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Gewarbaordnuttg. Aniiga ainas Bisanbahntiumals kann nicht ala ain Stalubnteh

oder eine Griiborci, noch wcnigor als cin Bergt\'erk angasebeu werdea. — Gc-
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llandelsrecbt. Bei £iseubahu-i3tanimprioritatj»Lktiea hat der Ampruch auf Dividend
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IBr daa biufenda Jahr ain Voinigsracht vor statutariaehen NaGhbamgarachtan far

vaiflosaane Jahra. — Dia statatariacha Faataatzung des Verfolla von Dividendan
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bei Nkhterhflbuo^ biim«n Tier Jahrni ist ate eine auf Ntebterhebnii; be! der

GMeilMhaftskaBM |{«aetxte Prftklnsion , iiicht aber ats Besfimmuiig einer Yer*

jahnmp nufcnfas^cn. Die Ri'slimmung des Gesetzc-; vom 31. Mfin; 1838 § 2
Sr. b uber kurze \ erjabnmg i»t auf Aktiormrdividenden nicht anwendbar. Er-
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nehmens. Erkenntniss des Oberverwaltungsgericlits vom 12. November 1883 . . 572
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Strafrecbt. Die H 815, 316 des Strafgesetzbudies finden auch bei erst im Ban
begriffonen, nocli nicht ihrem Bestimmungszwecke ubergebenen Kisenbahnon

Anwenilung^, soforn dieselben sonst zum Zwocke des Transports (z. B. mit Arbeits-

zdgen oder zu Probefabrten) in Benutzuug genommen sind. Erkenntniss des

Reiebsgerichts Tom 4. December 1888 168

Zur Abwendong der Defraudationsstiafe in Zollsachen und zum Erveise der fehlen-

den Defraudationsabsiclit genugt es, dass der Angeklagte darthut, er babe eine

Zollhintcrziohujjg nicbt beabsicbtigt. Erkenntnis.s des Reiebsgerichts vom

29. Januar 1883 376
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Strftfreoht. B«griff nm .PfliditvainuMihlinigung'' und ,Fahrlas^igkeit* im Simia

d«r $S S8S vnd 816 dm Stn^esetstmehes. TMtaimtnfai des Raiehiferiditi Tom

88.P^br.l883 877
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vom 19. Min 1881. Zol&wigkeit naclitr^lidier YwrroMstindlgmig denelbm.

BrktmitiiiM d«« Oberrwmltmigigvridits tod 81. Juni 1888 '44

— Streitverfahren in WegvbMMidieit. Brkenntitiw dw Ob«nranr«ltiiiig«gericiita torn

84J«iiuar 1883 4&

— Inanspnichnahme eines TVcgcs far den offentlidi«a Verkehr. Srkaimtiiisa d«8

OberverwaltnngRgerichts vom 17. Januar 1888 4>

— Verpflichtung der Eiseubahuverwaltung zur Unterhaltung eines von ihr gemass

landespolizoilicher Anordnung verlegtea oder umgobauten Wegos. Erkenntniss

dM Ob«rfwwdtuiig8g«ridite vom 18. November 1888 48

— BefugnisM dor WegepoUaeibeUrdMi UukbtUdi to oaf leadoiwIfawDiflho .Anord*

mmg von, eiiiem BigenbahtnmtemehiBflr eagolegtea Wefoi Bthnhoteufiihrwege

n. w. Bricenntiiiis des Obervenraltoiigegeridits vom 81. Kin 1888 .... 47

— Inwioveit ist ein ffisonbihiniiitamebmer in Ennaagjelmig eiiier entepredionden

laadeqwlizeilichen Anordnung verpflichtet, die von ihm im offentlichen Interesse

neu bergesteHten Aniagen (uffentlicbe Wege etc.), wenn dieselben nicht an die

Stelle bereits vorhaadeaer Einrichtungeu getreten sind, auch zu unterbalten?

Erkeiuiteies dee Oberverwaltungsgeriditf vom 1. Desember 1883 147

— Rechtliche Natur der Babuhofiszufuhrwege. Inwieweit konuen dieselben gemass

IrL nr. 1, 8 deo GeiotMo vom 19. MIn 1881 fir don SftatHebeB Vocfcobr

in ikiiqirttcli genomneii worden? Bikeanlaiei deo ObervonnltnBgBgeriditB vom
8. Hftrs 1884 840. 578

— Unterhaltung ofientlicher, durch Eisenbahnanlagen verSnderter Wege. Xhge des

von der WcgepoUzeibehorde zum Wcgebau in Anspnich Qenommenen gegen

einen auderen , 7n der ihm angesonQenen Leistnng Verpflichteten, Erkenntniss

des Oberverwaltungsgerichti vom 16. April 1884 470. a77

— Verpflichtung zur Unterhaltung einer Brucke, welcbe die Verbindung zwischen

swei, sa beiden Seiten bis aa dieeelbo betsngebauten Chausseen bildet. Erkennt-

niss des Obenrenrsltvoigegeriehts vom 88. September 1888 674

— VorennetrangoD, imter deaon die Bbenbahnverwsltang verpflichtet ist^ einen dem
landespolizeilich genehmigten Projekt enL^prechend nen sagelegtea olbntliclieii

Weg dauomd zu imteriislten. Erkenntniss des Obervenmltang^ricbts vom
1. Dozember 1883 574

Einicguug von Schienengeleisen in einen ofcntlichen Weg. Bikonntnifiae desOber-

verwaltuugsgerichti) vom 22. u. 29. Dezember 1883 57&
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Strassen- und Wegtban. Benntnag offentlidier Wege. Erkenntain im Ober-

verwalttm^gericbts vom 32. Dezemb«r 188ft ••• 575

— Herstellung und Unterhattung der Bfiicenteige. M«lllltei9S des ObOTfermltllllgs-

geriehts vom 13. Febniar 1884 576

Gesetzgebiiig.

Grossberzogthum Baden. GcaetMDtwurfj die Brbannng eineir EiienbaliB Ton
Seckach uber Bucben nach Walldum betreffond 877

Bayern. Gesetzentwurf, die Herstcllung von Babnen lokaler Bedeutuog b«treffend 158

Belpien. Oesetzcntwurf, hetrefferifi Viziitnlh.iluien (cbemins de fer vicinaux) . . . 25S

— Konigliches Dckret Tom 21. April 1884, betroffend Einfuhning eines Polizet-

reglemeuts fur den Betrieb der von der Regienmg konzessionirten und nocb zu

kooMSsioiiiirendeii Tnmwaya 385

D«iits«li«a Beieh. Entimrf aiiMs Qcaetwa, batreffand die VaipAiditiiiif der Piifalp

aiaeabehiMii snr HersteUmig urn Ankgen im Intefaeea der LaadaaTertfaeidlgnng 844

Frankraiek. Gaeetn ^ai M. NoYaaiber 1885, beCnftad Qaiiahinigaiig der cwiecikeii

dem Minister der offentlicben Arbeiten and den groeaen "MawniiAiiifomUgijmit^im

abgeschlossenen Verfrage, namlicb:

1. Vertrage vom 26. Mai / 9. Juli 1883 tnit der Eiscnbahn Paris-Lyon-Mittelmeer

3. Vertrag vom 28. Juni 1883 mit der Eibcubahn Paris-Orleans,

8l Tertntg vom 5. Juni 1888 mit der NwrdbabBi

4. Yartrag Tom 9. Jani 1888 mit der Sodbahn,

5. Vertrag vom 11. Juni 1883 mit der Ostbahn,

6. Vertrag vom 17. Juli 1883 mit der Westbahn 51

Gcsetz vom 19. Dezember 1883, betreffend Genebmigtmg eine<; zwiscben dem

Minister der offenUichen Arbeit^ und der Compagnie des cbemins de fer de-

partemeaAanz abar dev Ban and Beteieb von Eienibiknen anf der Insel Corsica

abgeaeUonanen Tertngea 157

— YarordnnBg dai PHaidanlan dar Rapublik vom 7. Jani 1884^ batr. die Blnaetmag

von Commiaaiiraa gbuhma lar BaauliiiehtigaBg der Biaanbahnan and die Fast-

sfellung ihrer Befiignisse 887

itaJicn. Knriif'Hrh* ^ Dekret vom 8. Juli 1888, botrefFcod dea Buu und Betrieb

einer Eiscubaiin von Cremona uach Borgo San Douuino 53

— Konigtiebes Dekret vom 28. September 1888^ betreffend dan Baa vnd Betrieb einar
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Der Personenverkehr auf den preussischen Eisenbahnen in den

Jahren 1856 bis 1880 «)

Id der oachstehendeii Dantellong ist der Yerraeh genuwlit, den Per-

sonenverkehr anf den prensBieehen Eieenbahnen fflr einen lingeren Zeit-

ranm, heransgetrennt ane dem grossen Bahmen der Statistik, einer beaon-

deren Beleoehtnog za nnteniehen.

Znr Grandlage der UntersQchnDg ist die epezififlehe Personenfreqaeiu

genommen, d. i. der Qaotient ans der Samme der wfthrend einee Jahres

gefahrenen Personen-Kilometer and der miltleren JabresbetrieUel&nge der

in Frage kommenden Bahnen: also die Leistnng f&r das Kilometer Bahn.

Dieee spexifische Personeofreqneox soli in Verbiodnng mit der sieb darans

ergebenden DarehschDiUselnnalime — d. i. die Binnahme fUr das Kilo-

meter Bahn ans dem Personeoverkebr — behandelt werden.

A. Die spezlflsehe Peraonenfreqnens.*^)

1. Gesammtfreqnenz.

Betraehtet man anf der grapbieciien Darstellaog Bl. L die atarfc ans-

gezogene Knrve, die Gesammtfreqnenz im Mittel aller Elaseen,***) so

fallen ganz eigenthflmlicbe Scbwanknngen bei ailgemeiner Steigung in

*) Hitnn 2 Tabdleo mid 3 BUtt p^phisebe Daistollnngnn.

Das dieser Abhandlung zu Gruode liegende statistiscbe Material far die Zeit von IS56

bis 1879 ist den im Ministeriom der offentlichen Arbeiten (fruber Ministerium fur ITandel

!}• s. V.) bearbeiteten ^Statistischen Nachricbtea tod deo preussischen EiseabaLnea", (ur

das Jabr 18S0 der im Reichs-EiseDbabn-Amt bearbeiteten ^Statistik der Eiseababnea Deutscb-

laod^ «iitiiorain«n, und bai«bt sieb fw di* Zeit too 1856 bb •iueblfoMlich 1876 for

almmtlidie Bahneo auf das Ealenderjahr, von 1877 ab fur die Staatsbabaen wie einife

'indfre Verwaltuiiccn auf iks Etat^jahr von Aj^ri! zu April} vergl. die bezag^licben Bemer^

ItuDgeii :i if den Titelblatttrn dor aufjezogeneii Werke.

Miiiiar uad Abonneateu siud aua dem bier bebtuidelleo Persoueuverkeiir uusge-

ebloMen.
**} Hiaraa TMMt A.
***) Die Eurve der Gesammtfrequeoz wurde bei dem angewandten Maasstabe iiber den

Rahmen des Bildes weit hinansgehen; da diese Kurve in vierfach verkleinertom Haass-

•tabe koogruent ist der far die Frequenz im Mittel aller Klassen, so ist die Kurve fur

letxtere dieeer iBetradttnng sa Qrmde gelegt trorden.

Ardav riir BiMiiMhnMm. ItM. i
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2 I>er PersouenTerkebr auf dea preu&sischeu Eiseubabnea in den Jabren 1856 bis 1S80.

die Augen nnd es findet sich, dass die Jabre der Kriegsrii.>tuiir;eu uud

Kriege. 1859, 18t>6 uad 1870, einen bedentenden Einfluss auch auf die

KuLw irlduiig dos Personenverkebis gcubt baben.

Kailidem die spezitiscbe Personenfrequenz (aller Klassen) bis znm

Jahie 1B57 eine Uobe von 1C4 188 erreicbt batte, fiel dieselbe bis ein-

schliesslich 18:>9 stetig bis 153 064; auch 1858 fand schoa ein merk-

iicber Niedergung statt. Da wabrend dieses Jabrw im Ganzen irar 862 km
Bahnen hinzagekommen aind, dflrfte die Ursaehe der L&bmuug dee HaodeU

Old Wandde thefle in der ffroesen B5nea* nnd HandeiBkriete dee Jahree

1857, theile in den poiitisclie& Bennniliigiingen, wetche dem im nSdisten

Jabre zwisehen Frankreidi'Italien nod Oeeterreieli anebreclienden Eriege

oranfgiDgeo, zn encben eein.

Aneli 1860 ist die tpesifiaelie Peraonenlreqneni nnr werng gestiegen;

v<m da al)er eteigt dieaelbe — der Krieg mit DAnemark 1864 bai eeiner

nnr lokalen Bedealmg wegen aneh nor onweeenUieh den PersonenTerkehr

beeinfloeet — &st stetig bie zom Jahre 1865 anf 208373, eine HObe,

welehe in Prenesen bie dabin noob nicbt eneidit w.
Die Freqaenz dee Jabrea 1866 betrag nnr 182 356; dieselbe eteigt

aber nacit dem so sebnell wie g^Heklieb beendeten Kriege mit Oeeterreicb

im nSebeten Jabre sebon wieder anf 202 056.

Das im Jabre 1868 in die Angen fallende Herdntergeben der Frequenz

erkl&rt sicb wesentlicb ana dem formeUen Gronde^ dass in diesem Jabre

Dicbt allein die io den nea erworbeDen Provinzon, sondern ancb ver-

schiedeoe in den alien Provinzen liegende
.
Bahnen, im Ganzen 2 532 km

mittlerer Jabresbetriebsiange, in die Statistik aufgenommen worden sind.

W&hrend nan eui geringer Theil derselben, wie die hannoverscben Babneo,

Main-Weeer- nnd die damalige Taannsbabn, eine bedentendere, als die

Freqnenz aller Bahnen aufweist, so blieb der grOssere Tbeil derselben,

2. B. die Nassauische, Hessische Nordbabn, Oatprenssische S&d-, Berlin-

GSrlitzer Babn, die scbleswigschen Bahnen nnd andere, ganz erbeblidi

binter der Darcbschnittsfrequenz znruck.

Berechnet man die spezifischo Frequenz fur die schon w5hrend dos

Vorjabres in der Stalistik auf^efuhrten Babn^n, so erbiilt man fur diese

eine solcbe von 205 tiOO, also eine Steigan^, wabrend die spezifiscbe

Freqnenz fur die hinzngekommenen Bahnen allein sicii auf 17i)40(J stellt.

Zwiscbeu beiden Zablen liegt die Frequenz aller Bahnen — Tabelle A.

Col. 2 — mit 198 878.

Im Jahre 1869 steigt die Freqnenz anf 209 CAu, urn im nncbsten

Jabre, dem denkwiirdiiujen Kriegsjabn', auf l8l 7o8 zu fallen. Die llebung

der wirthschaftlicben Wohlfahrt Preusseus nacb dem Frankfarter Frieden

im Uai 1871 mit seinen dem Lande gebracbten Miiliarden zeigt sich
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Dtr Penoaenrailwhr auf dea prauaiwhrn Si«eiibabaeii ia den Jabrai 1856 bis 1880. g

n n

amh in (ler bedeuteodea Steigung der PersoaenfreqaeDZ in den Jahren

18T3 und 1874 auf 251419 vrnd 251 093.

Die aQssergewAbnliehe tind zum Theil nnnatQrliche Stei^erung der

indastriellen Tbktigkeit, die daraus folgeode Ueberproduktion und der

unausbleibliche RGckschlag erklaren ira weitereo Veriaufe das sclmelle

Fallen der Frequenz bis 1879. A Is ein erfreuliches Zeiehen fur den

AnfaDg eioer bessereo Zeit darf wiederum die Zanabme der spezifiscben

Freqnenz des Jahres 1880 begrusst werden.

Die Durcbschnittsfreqaenz von fuiii /.a fOnf Jahren, in welcher die

un[::unsticjen und trunHtigen Jabre sich raoplicbst ausgleicbeu — also die

behaodeiteii iuDluudzwauzig Jabre in fiiiil ^kicbe I'eriodeu gelheilt — betrug:

in der I. Periode 1856—1860 = 155 075

H. „ 1861—1865 ^ 181 132

III. ^ 1866— 1S70 195 240

IV.
y, 1871—1875 — 233 202

V. 1876—1880 = 200 639.

Setzt uian die Frequenz der ersteu Periode = 1, go verb&lt sich

diese Freqaenz'zu der der ilbrigen Perioden wie

d. h. die spezifiscbe Personenfrequenz im I^aofe der besproehenen 25 Jabre

ist — abgesebeo vou den ganz abnormen Verliilltnissen der vierteii Periode —
fast stetig gestiegen. Der Austi.m des Buhauct/.es, die grossere Vollkom-

menheit der BabuverbiuduugeD, also gunstigere Fabrgelegeubeiten einerseits,

die YermebruDg der das Reisen erleicbterndeu Einrichluugeu, ab Eiufubrung

TOO Retonr-, Saison-, Rnndreisebillets n. s. w. aodererseits, mussen, soweit

nicht andere, ungiLostige wirtbscbaftlicbo oder politiscbe Verh&ltnisse ein*

treteo, od» akh «few& der Ehiflasi der oft mit nmicbflt geringer Freqaenz

nach der BetriebserOflhQDg beginneaden Babneo geltead macht, eioe Hebong

der Freqneos zor Folge baben.

2. Frequenz der einzelneu Klassen.

Bei der Besprechnng der spezifiscben Frequenz der eiDzeloen Wagen*

klassen ist za beacbten, dass die vierte Elasse im Laufe der diese Oar*

BteUong umfassenden Periode nach and nach bedentend aasgedebat isL

Eb entbehrten '

im Jahre 1856 56 Prozent

» • 1^60 41

» » 1805 15

» , 1870 13

n » 1875 4 „

ff I8b0 ••»•,<» 9 D

I*
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4 Der PersoDcQverkehr auf den preufsisdieD Eiseubaboeu io deu Jabren 1856 bis 1860.

der BahDen der vierten Klasse. HientiB erklftit sieh die auf der graphi-

Bchen DaretellnDg ins Auge fallende Steigung der Freqaenz derselbeo.

Das Fehlen der vierten KlaBse wirkt aber nicht allein auf die Fre-

qaenz der dritten Klasse, gondcru autb, weongleich s^eringer, auf die Fre-

qaenz der zweiten Klasse, uud ist sogar oicbt guoz ohue Einflass aaf die

Freqaenz der orsten Ivlasse.

Im Allgemeinen verhleibt die Frecjueuz der einzeluen Klassen in den

letzten Perioden, in welcbcii die vier Wagenklassen fast uuf alien preussi-

schen Bahnen gefabren werden, in einem ziemlicb koustantea Wechsel-

verlialtnisse. Die geringste Freqaenz weist die erste Klasse aaf, demnSchst

rangirt die zweite, daua die vierte imd cndlif li die dritte Wageuklasse.

Die Frequenz der einzeineu Kiassen bat im Wesentlicbeii wenn audi

mit einzeineu Verseliiebungen (uber die Abweiehnnf^en der vierten uud dritten

Klasse in den Jabren 186G und wiid unten die Rede sein) dicselbeu

Pbasen der nnguastigeu uud giiostigen Jabre durcbgemacbt, wie die 6e>

8aDimtfre<|ueoz.

Die Freqnenz der einzelnen Kiassen im Darcbscbnitt ffir die obea

featgehalieaea Perioden gestaltet sicb wie folgt:

in <l«r I. KlMS* m. Klass* I?. Sham

I. Periode .... 5 1G0 45 091 76 810 28 014

11. n .... 6 182 45 247 80 4j1 40 212

in. » .... 5 074 •i I 879 84 349 60 038

IV. » .... 7 569 51 105 101 113 73 415

V. n .... 5 527 39 0G3 88 834 67 215

Setzt man die jShrlicbe Darchschmttofreqaenz der vier Elaaten in der

erstea Periode as ], eo verbftlt sich die Freqaenz der einzelnen Elaaaen in

den filnf Perioden

wie 1,00 : 1,20 ' 1,16 ' li47 i^07 ID der 1. Klasse

' , l,(xw : l,o«; : 0,w:, : l,is.j : O.m „ » IL

Q l,0(j : 1,05 : l.iu : 1 32 : l,ir> « „ HI. „

„ 1,00 : 1,16 : 2,14 : 2,63 : 2,40 » « iV. »

Aucb ana diesen Verbftltnisszahlen iat ereiebtlicb, wie die erweiterte

Einfflbrnng der vierten KJaase bei den fibrigen Kiassen sicb bemerk-

bar macbt
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Dtr Ptimtnfatkelir anf d«ii preuMitchoi Bis«nbabn«a in d«]i Jftbrea 1856 hU 1880. 5

8. Die Kpezifische Freqnenz dor eiazelnen Klassea in

ProsenteD der ganzen Freqnenz.

Auch bei Botrachtaog der relativen Freqnenz der einzeluen Klassen

ist die allmabiiche Vermebrung der Wageo vierteu Klasso im Aage zu

behalted.

Auf den Kurveu Bl. III. der grapliisclieii Darstellungen fiillt vor

allein das Abhangigkeitsvcrhaltuiss der Klassen zu eiuander, wie auch

der Eioflass der nngunstigen Jabre, weuu auch in aoderer Weise als bei

der absoluteo Frequenz, in die Aogen.

Bis znm Jahre 1866 steigt die relaliTe Freqnenz der vierten Elasze mit

^ner Unterbreebnog scbnell von 9,s 36,| Prozent — eine Hfllie, die

von dieser Eia-^ee seithev nicbt mebr erreielit ist; dafUr ftUt die Freqnenz der

dritten wie anch der zweiten Klasse fast ebenso scbnell mit entsprechen-

den Unterbreehangen, erdtere Ton 53,7 letztere vo^ SS^o anf

22^ Prozent; aneb die relative Freqnenz der ersten Klasse ist, weon ancb der

geringsten absolnten Freqnenz entspreolieDd wentger, in dieser Zett bemnter-

gegugen.

lo diesem Zeitranm, 1856 bis 1866, baben sicb gleicbfalls die nngfln-

etigen Verbftltnisse des Jabres 1859 dnreb ein Fallen der relativen Freqaenz

der ersten nnd zweiten Klasse, nnd ein Steigen der der vierten Klasse

bemerkbar gemaebt, wfthrend die Freqnenz der dritten Klasse £ast der

des Yoijabres gleiebgeblieben ist.

Im Jabre 1860 steigt sofort wieder die erste and zweito Klasse, wftbrend

die vierte Klasse merldicb Mt
Hit.dem Jabre 1866 bat die allgemeine Steignng, die relative Freqnenz

der vierten Klasse nnd damit der Niedergang der relativen Freqnenz der

fibrigen Klaasen, einen vorlftnfigen Abscblnss gefnnden.

Das nftefaste Jabr 1867 zeigt wieder eine gibistige Wendnng fQr die

prozentnale Betbeilignag der drei oberen Klassen, eine nngilnstige fflr die

der vierten Kinase.

Bei der dritten nnd vierten Klasse bleibt dies Verhfiltniss bis 1870 nnd

1871 besteben, wibrend die Betbeilignng der zw^ten nnd ersten Klasse

swiscben 1867 nod 1871, sowie in 1872 fallende nnd wieder steigende Knrven

anfweiat Lm Jabre 1870 belmg die Betbeilignng der ersten Klasse 2,9, 'die

der zweiten Klasse 23,o> die der dritten Klasse 45,s nnd die der vierten

Klasse 28,$ Prozent der spezifiseben Qesammtfreqnenz.

Die Wiederbelebnng des Verkebrs schon wftbrend des Jabres 1871

ist aneb hier wieder ans der steigenden Knrve der ersten nnd zweiten

Klasse wie der fallenden der dritten nnd vierten Klasse zn erkennen.

In diesem Jabre kommen anf die erste Klasse 3,a, anf die zweite Klasse
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6 Dtr PcrtoiMiiTerkdir auf d«D iMrMiniselicB SitenbabiiM in den Jahren 185$ bis 1880.

24,1, anf die dritto Elaase 44,o nod auf die vierte Klasse 28,4 Prozent

der epezifisehen GesammtfreqxieDZ.

Von 1871 und 1872 an fiDdet man in den Enrven der ersten nnd zweiten

Klasse eioen sicbtbaren Niedergang, in denen der dritten tind vierleo Klasse

ein Anfsteigen der Betheilignng ansgedruckt. Im Jahre 1 880 kommen avf

die erste Klasse 2,6, anf die zweite Klasse 19,1* &uf die dritte Klasse 44,t

nnd aaf die vierte Klasse 33,6 Prozent der spezifisehen Gesammtfreqaenz.

VV&hrend bei der abeolatea spezifisehen Freqnenz des Jahres 1880

eine entschiedene Steigung auff&It, verbleibt die relative Freqnenz der

ersten Klasse anf der ilOiie dea Vorjahres, die der zweiten Klasae steigt

urn nnr O.i Prozent.

Man fnhr ulso im Jahre 1880 wohl wieder mehr, aber verb&ltniss-

m&ssig noch nicht in den besseren Klassen.

Aucb die relative Freqnenz der einzelnen Klassen ist fdr fQuijalirige

Perioden berechnet worden.

Dieeelbe betmg:

in dsr
I. Klasse

Prozeut

11. Klasse

Prozent

III. Klasse

Proient

IV. Klasse

Prozent

3,« 29,8 49,7 n,7

n. , 3,4 25,0 44,6 27.0

in. 3.1 22,9 42,7 31,,

IV. „ 3,3 22,0 43,8 31,4

y- n 2k» 19,5 44a> 33^

Dieses kleine Zahlenbild zoigt, dass die relative Freqnenz der ersten

Klasse, wenn aach mit Unterbrechnngen, die der zweiten Klasse noch mebr,

fast Btetig, geiaUen ist; dass die relative Freqnenz der drittao Klasse bis

mr dritten Periode gefallen, yon da, nnd zwar fiiat bis anf den Prozent-

satz der zweiten Periode, wieder gestiegen nnd die relative Freqnenz der

vierten Klasse fortlanfend von 17,7 Prozent fast anf das Doppelte, anf 83,4

Prozent, ge&tiegen ist»

Ancb bier wieder fUlt der Einflnss der aUmfthlicben Vermehnug der

Kapees vierter Klasse (am Ende der zweiten Periode, ira Jahre 1665, waren

nnr noeh 15 Prozent der damals vorbandenen Bahnen ohne Knpees

Tierter Klasse) in die Angen. In den drei letzten Perioden hat sich das

Verhftltniss der einzelnen Wagenklassen zn einander nieht mebr wesentlioh

geftndert.

Ans Yorstehendem ergiebt sich, dass, weiin in einzeUten besonderen

FfiUen mit dem Steigen der absolnten spezifisehen Gesammtfreqnenz aneh

ein Steigen der relativen Freqnenz der einen oder der beiden h5herai

Digiti^ca by Google



D«r PfliWNMaf«rk«lnr »itf dmi pranitiiebMi Eitmbtluitti in den Jtlbim 1866 liit 1880i 7

WagenklMsan voifibergebend Hand in HaDd ging, docb bei einer aof oioeo

Iftngeren ZeStraom sieh entreckendaa Steigoog der absolnten spezi-

fiBchen GflBammtfreqiieiiz die prozentiiale Botheiliguig der beiden hobecea

Wagenkhsseii im Abnebmen, die der beidea niederea WagenUaeaeii im

Znnebmen begriffen iet

Und dies Veriiiltiiies der beiden Klataeiignippen wird vermuthlich am
80 eebftrfer hervortreten, je mehr der grOssere Tbeil dee Yolks, welcber

fraber anf das Reisen verzichtete, die Eisenbabn benotzen wird — je mebr

das Bedurfniae des Beiseoe eicb veraUgemeinert, wosn nicht sam kleinstea

Xheil die Segnnogen einer e'mbeiUicben and eDtgegenkommendeii Leitong

dee groaeen Bisenbabnmeofaaaiemaa das Ibre beitragen.

B. Die DDrchschnittseinnahmen aus deiu Fersouenverkehr/)

£in Blick anf die grapbische Darstellang Bl. II. gendgt, am za

finden, dass die Earven fur die Einoahmen im Mittel aller, wie die der

einzelnen Klassen den entsprechenden Eurven fur die spezifischo Perponcn-

frequcDz gleichen. Die Steigung der Einnahmen Imt jednrh mit der

Steignn^r der spezifisrhcn Pcr«onenfrequenz nicht gleii hen Si tiiitt t^ehalten,

was bei aniUiui-rnder Beibeiialtung dprsflhpn TaritV hatte der Fall sein miisseo.

Berechnet mao aus den Summen der Einuahmen aus <\em Peraonen-

verkehrnnd der mittleren Betriebsliingen fur die mehrgedachteii tuul Terioden

die dorcbschnittlicbeo, jftbrlicbeii EinnabmeD, so findet man

in der I. Periode 6 858 . /^

n » 9 . 7 4a3 „

, , lU. „ 7 384 „

» » IV. « 8503 ,

n « V. , 7 280 „

Setzt man dio Dnrcb^^ohnitteinnahnio der ^ i sten Periode gleich 1, SO

verb&lt sicb die Darclasclinittseiimahme der tilnf i'eriodea wie

1,00 : : 1,08 : l,2i : l,fN;;

das Verln'iltniss der Personenfrequenz w&hrend der enteprecbeaden Perio-

den betrag) wie oben aasgefiilirt, dagegen

1,00 : 1,17 : 1,26 : 1,50 : 1,29-

Betracbtet man die Darehachnittseinnahmea der einzelnen Klassen,

80 zeigt sich aach bier, dass sicb dieselben in gewissen Abst(lnden be-

wegten, wie die Personenfreqaenz; nur mit dem Unterschiede, dass die

Einnahmen der zweiten und die der viertfn Khi?''c in der Reihenfoljj^e ihre

Plitze gewechselt, wShrend die der erst en nnd dnlten Klasse dieselbea

bebalten baben. Die anterste Stofe oimmt aacb bier die erste Klasse ein, dann

•) Htanu Tkbdl« B.
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folgt die vierte Elasse, demoftehst die zweite mid endlieh die dritte Klasse.

Dasselbe VerhftltnisB bleibt bei der proseotaaleD BeibeiligoDg der

einzelnen Elassen der Eiiisahmen.

YerKleiebt man nnn nocb — Bl m. der gTapbiBCben DarBteUungeii

— diflse Enrren mit den eatepredieiideii Enrven der einzeliieii Elaaeeo

der epeziflseben PerBonenfreqQeDz, bo ersiebt mao, due die Kimabmen der

eni»n Klasse mn inebr ale dae Doppelte — tkL aacb Tabellen A vnd B —
den Prozentsatz der eotopreehenden PeraonenfreqneDz {iberragen, daes die

Einnabmen der Tierten Klaaee fut nm die H&lfte hinter dem ProzeDtsatz

der entsprecbendea Personeofreqaeaz znrOckbleiben, dass die EiDnabmea

der zweiten Eiaflse urn mehr aia ein Drittel den Prozentsatz der entsprecbend^

Personenfreqnenz ftbersteigen, nnd dass die EinnabmeD der dritten Klaaee Dm
nur Weniges binter dem Prozenisatz der entsprecbenden PersonenfreqiieDZ

zaruclvbieibeD.

Hinsichtlicb der absolateQ Einnahmen aos dem Personenverkebr

sefamen die dritte und demnacbst die zweite Klasse die ersten Pl&tze ein;

iind es darf anch im volkswirthschaftlichen Interease gebofft werden, dass

die beiden Mittelklassea diese Pl&tze bebaopteQ.

Ludwig Lohauss,
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D«r PenonenTerkebr &uf dea premsbcben EiMnbftbneQ in dea Jahren 1856 bis 1880. 9

Tabelle A.

1 2 3 4
*

1

6 7 8 9 10 11

Spezifische Fer&oaen-Frequeoz Von der

Jalv
Zttsammeo

1

dftvon ill der
1

:

ft V * A* 1

spwHUcoenrersoncn- r rerjuenz

kommen auf die

I. KI. II. KI. III. KI. lY. KI.

ii^r vier

Klassen L&L H. KI. m. Ki. iV.KL

Ai!/ril,l Ai,7:ihl Anzahl pCt. pCt pCt pCt.

1856 155 647 5 484 51 349 83 616 15 198 38 912 3,5 33 0 53,7

J i ir.4 188 ') 744 51 45(> n 158 23 830
j

41047 3^ 3l4 50,* 14,6

157 994
! 5 083 44 978 75 959 31 974 ' 39498 8«t 88^ 48,1 80^1

%mj 153064 4803 40 458 73 385 34418 38266 S,i 86^ 48,» 82,B

low 153637^ 5071 41 678 74087 38861 38409 97

«

61 160 950 5 540 42 539 77511

1'

35360 ! 40837

407961; 42060

3,« 86^ 48,1 22.Q

62 168242 6153 44 427 76866 8.« 86^ 45,7 84^

68 181804 6 113 45608 81760 48328
;
45451 34 854 45,0 26^

64 187 040 6834 45468 80594 54744 < 46760 9,3 84^ 43a 89,3

65 808378 6757 47626 84 796 64194 50843 83,« 41,1 3U
66 188355' 5175 40588 70806 65858 45589 82« 88,i 36.1

ft? 809056 6991 47880 80729 66516
\
50514 3,ft 23,T 89,9 82,9

WW 198878' 6(^9 4i»979 88405 58465 ! 49 719 3,0 23,s 44,« 29^
ISA 809667 6531 47973 98810 61353 • 52417 3,1 22,9 44,7 29,3

181 768

1

, 5 228 41 72 •> 82 385 52430
,
45 442 2,9 23^ 45,3 28,8

71 198631 6 564 48195 87356 56516
1

49658 24,3 44,0 28,4

72 831652 7 999 52 703 98 692 72 258
i 57 913 3,$ 22,7 42,6 31,2

78 851419 8S21 53 321 109 006 80 771
j
62 855 33 21,j 43,4 32,1

U 851098! 7 807 53 212 109 179 80 895 62 774 3,1 21,» 43,5 32,j

75 283 744 7 282 4:J312 101 596 75 554 58 436 3,. 21„ 43,5 32,3

76 220 149 6 578 44 664 95 726 73 181 55 037 3,0 2O3 43,5 33,8

77 •206 360

;

5 531 40 335 90 983 69 511 51 5f»0 2,: 19,5 44,1 33,:

78 198 752 5 754 38 655 88131 66 212 49 688 2,9 19,5 44,3 ^>3,3

79 189 827 4 869 36 085 85 498 63 375 47 457 2,6 ^19,0 45,0 33.4

1880 193110 5054 36 885 S6 234 64 937 48 278 2,. 19,1 44,7 33,6
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10 Der PersoncDverkehr auf den preussiscben Eisenbahnen in den Jabren 1856 bis 1880.

Tabolle B.

1 2 2 1 5 6 ^
1

a m U

Durchscbnitts - Eiiinahme auf das KilometerBahn Von dor

Durchscbnitts- Kititiahme

Znsainirt'ii
d.'ivon in dor

imMittel

der vier

kominen auf dia

I- Kl. II. Kl. III. Kl. IV. Kl. Klassen 1. Kl. II, Kl. III. Kl. IV. Kl.

JL Mi JL JL JL pCt. pCt. pCt. pCt.

1856 7 191 [... 6 869 ....] 322 1 7!t8 r

L • • •
1

4j5

52 7 402 552 3 105 3 255 490
1 850 ili •* 1 19 0,6

b& 6 917 i22 2 748 3 006 m 1 729 Al .

b3. IM 2 479 2 90O 720
, 1 638 Oi9 O 1

AA •44.3 11,.i 1,0

1860 6 (189 498 2 5fi7 2 927 697 1 672
1

I 732

7 .

Ill 40 H

61 6 928 5-26 2 578 3 061 763 37 a 44j LLa

62 7 171 564 2 707 3 027 873 1 793 Is. 37j, 42,8 12,8

63 7 JBt^ 56-2 J 74 r. 3 139 1 039 1 871 36.9 41 H 13,g

64 7 53r. 570 •2 70i 1 171 1 884 Tjt 35,9 41,0 15,5

65 m. 'I 820 3ji25 1 .356 2 006 7_i 35.J 40,8 16,9

6 965 m. 2.323 2 690 1 414 1

1 741 6j 34,4 38,6 20,3

til 7 866 2 790 2 970 1461 I 967 8^ 35& 37,8 18,5

7 676 549 2 637 3 155 1 235
i

1894 L? 34,9 41^ 16 3

7 848 573 2 733 3 264 1278 1 962 La 34,9 » * ill 16,3

6 704 434 2 30O 2 879 1091 1 676 6,5 34,3 42 9 16^

7 5M 2 712 3 057
!

I 188 1 880 Li 36,0 40,7 15,8

8 f(02 687 2 976 ;^ 0-15 1 494 2 125 8j 35,0 39,3

J_i2 8 934 ^ •2 t)7i) 3 597 1 692 2 234 33.8 40.3 18j

74 9030 654 3()09 3 672 1 695 2 258 1a 33^ 40,7 18^

15 8 579 620 2 866 3 490 1 603 ^'
J
4.'; li 33,4 40,7 18^

Ifi 8 065 568 2616 3 308 1 573 2 016 Lo 32,5 41.Q 19^

IZ 7 540
1 478 2 363 3 204 1 495 '

1 885 6^ 31,4 42,5 19.8

I& 7 291 1 122 2 260 3109 1 1430 1 823 6j8 31,u 42,« 19,6

19 6 8-20
;

407 2 094 2 957
,
1363 ' 1705 6^ 30.7 43,3 20,0

18S0 6 857 423 2 089 2 969 1 376
.
Ilii 6i 30^ 43,3 20ja



Dit untcr StutsTenraltang stohenden Slaats- n. Priv«i*Kimbahi»a dts Koaigr. Sacbteo. 11

Die unter Staatsverwaltung siehenden Staats- und Privat-Eisen-

bahnen des Kdnigreichs Sachsen.
»

(Xaeh d«B von d«ni Konigl. Slchu Ffaunx-lQaiatorinn I8r das Jilir 188ft hartitigcgttbMiM

•tetittiKbcn Bwicbto,)*}

Im Eigenthum der EOnigl. Sichs. Staatoverwaltnng be-

linden sidi ' 2 01&«gi km
Von dieaer L9nge sind an fremde Verwaltangea (Berlin-

GOrlitz nnd Bnschtebrader Babn) verpachtet . H.::,; ,

Daber L&oge des KOnigl Siehs. StaatsbahneigjenthiiiDs im

eigenen Betriebe 2 004^17 km.

ffierza gepaehtele Streoken, ziuammen . . . , . . ^J^^ux *

Zaaammen im Betriebe der KCnigl. Siebe. StaateyerwaUnnfc 2 044,93g km.

Ton (lit'ser L&iige sind 31.251 km schmalspurige Babiitii. Emgleisig

siud 1 277,975 km, zweigleisig 7G7.o€3 km.

Dem Personen- nnd Guterverkehre dienen 2 013,309 km, der Rest dieut

nnr dem 6uter?erkehre.

Die mittlere Betriebslftnge der Sleba. Staatebabnen berecbnete sicb im

Jabre 1882 za 2 016,ie6 km f&r den Gflterverkebr nnd zn 1 984^17 km
fllr den PertdnenTerkebr.

Die Unge der Ton der KOnigl Sftcbs. Staatsverwaltung betriebenen

Privateieenbabnen betrng znsammen 126,994 km. Dieselben sind sftmmi-

lich eingleiaig.

Die Gesammt-Banlfinge der nnter £5nigl. SAebs. StaatsTerwaltnog

stehenden Bieenbabnen betrog am 8cblii«ae des Jabres 1882 biemaeb

^ i^^tts km. (Im KOnigreicb Sachsen liegea ansserdem nocb 20T,m4 km
Behnen, welcbe framden Verwaltnngen nnterstehen.)

•) Tgl. ArUt 18Sft S.481iur.
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1 2 I>j« unter StaaUverwaltang stebenden StaaU- u. Privat-EiseDbaUnen des Ednigr. Sochsco.

2. Anlagekapttal.

Bis zum Sfhiasse des Jahres 1882 sind filr den Bahnban im Gaazen

verweodet wordea: G31 216 854^9 Da?OQ Bind veraasgabt fiir Trans-

portmittel: 93 561 501, 21 Jt.

Bei 2015.991 km EigeDthuiu^lauge belr&gt der Bauauiwaod fiir Uas

Kilometer Bulituange 313 105 J(.

Die KOnigi. Siicbs, Staatsregierang hat eine Anzalil Pnvatbalineii theiU

ubcr, tbeils nnter ihrem Herstellangsanfwaade k&aflicb erworben. Hier-

durch verilndert sicb die fur den Bahnban yerwendete Snmme in das von

der KOoigl. S&ehs. SUataregiemog anfigeweadete Anlagekapital ?ob

m. 047096,10 ^fC d. i. fflr das Kilometer Bahn S8a SUi,„» oiL

Das Ton dem Betriebs&boracbiiss des Jahres 1882 za erzinsende

ID ittiere Anlagekapital betr&gt nach BednkUon des Anfwandes

fikr die im Jahre 1882 nen erOffiietea Linien aaf die Betriebszeit derselben:

580 598 693,9» JC d. i. filr das Kilometer efgentbftmlicher Babnlftnge im

mittleren Jahresdarebsebniit 292 166^ JL
Bei den tod der Staatsverwaltong anf Rechmmg betriebenen Privat-

balmen betrllgt das Anlage- (Aktien-) Kapital 19 260000 das Ban-

kapital 22 090 055,or c^i^.

3. Transportmittel mid deren Lelstnngen.

Bestand am Scblnsse

des Jahres 1882

Lokomotiven ....
(daruDt«r 96 Tenderlokomotiven

)

Tender •••*•.
Personenwagen ....
Gepfiekwagen . . . .)

GiiterwageD |

Staatsb«hiidii

Normal- Scbmal-;

u. scbmal-
spurige

zusammeD

spunge

Bahoen
allein

715

545

2 081

19 876

16

86

AnsobafTuugs-

M

Von d«r 8taataver«r.

betriebeoe PKTatbahiMD

BctUnd

15

34199567

10

12 543 939} 38

46 817 995 J 872

s

Ansdiaffasgs-

kotken

M

713 477

263 267

2 459 430

Die Lokomotira habea zar&ckgelegt im Jahre 1882 vor Knrier-,

Eil-, Personen-, Gttter-, gemischten, Material- und Werkstattsziigen:
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Pie unter StMtsTcrmltuog atobeoden Staats* u. Pri?at-Kiseubabu«u des Koaigr. Sacbseo.

Zasammeii Zngkilometer

als Vorle^e- Q. Behiebelokomotiyep km

Zasammen Nutzkilometer

in Leerfahrten km
im RaogirdieaBt km
(1 Stand* Baogirditntt = 10 km Pabrt)

Zasamm en Lokomoti v- u.Rangirkilometer

Die Wagon habcn zur&ckgelegt aaf der

ei^jenen Bahn:

/usaminen Achskilonieter .

Anf fremden Bahnen habea dio eige-

neo Wagen ziiruekgelegt:

die Pcrsouenwagea . . Acbskm

die Guterwageo ... „

Stftatsbabneo.

Kormal- und

SCbnialspuric;e

Baba«Q

15 346615
619383

i5y(i5 yys

749 708

6 511 890

2'6 221 656

602 489 658

7 653 823
'I 143 396 747

Von d«r

Schmal- SlaaU-

spuripe Terwalftmg

bahnen betriebene

•U«m I Pritatbaliii«a

35081

413

869 481

6409

35 494

591

8 300

37 j ii90

. 18 518

167110

44 385

620 368

561518

11568 843

373 966

y 832 Ub8

4. FiDaiufolle Ergebnlsse.

A. Staatseisenbahnen.

Im Qanzen

Far das

i
Kilometer

Bahulange

Aus (lem Pcrsonen- uiA Gepackverkehr

Aus ilern Guterverkehr

VergutuDg fur Ueberlassaog von fiabn-

anlagen and fur Leistungen za Gonsten

Dritter

YergtUnng IQr TleberiMsimg voa Be-

triebsmittola

Brtr&ge m Verftti88eniiig«ii (von Be-

triebsmaterialien)

VerschiedeDO aonatige Einnabmen . .

18 3G5 847,26

44 690 429,24

704 620,78

1 450 897,s8

113179,77

1 133 199^9

9 254

22 lUU

Gesaminteiunabme
J 66 458 173,7o |

32 903

In pOt.

der

Oesaroint-

Kinnabme

27.6;!5

67,246

1;060

2-18S

lOU. 00
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14 imter Staatsvcrwaltung stebenden Staats- u. Frivat-Eisenbahnea des Konigr. Sacbsen.

Aul das Natzkilomcier kamen . .

„ „ Wagemichskiloraeter kameo

Die Gesammtausgabe betrag . .

FQr daa Kilometer Baholftoge . .

yy „ Nntskilomet^

„ „ WageaachskOomeler . .

Der Ueberschosa betrag im Gansea

In Prozenten dee mittlereo Anlagekapitals

DorcbscbDittlieb ffir das Kilometer Bahnlftnge

J, „ „ KnUtkilometer . .

n n 9 WagenaebBkilometer

4,162 f Kmuahme.

37 730 G39,g8 JC
18 714 „

2,363 n

" 0,063 1,

28 727533,62 «

14 249 o«

B. Yon der StaatsTerwaltang betriebene Privatbahnen.

Die Gesammteinnahme betrag

FSr das Kilometer Bahnlbige

Die Geeammtanagaben betrogen

Flir dae Kilometer Baholftoge

Der UeberschasB betmg im Gaozen

In ProzeDten dee Anlagekapitala betrag deraelbe bei der

Altenbarg-Zeitzer Eisenbaha

Gaschwitz-HeOBelwitzer „

Zittaa-Reichenberger „

5. yerkehr.

1 993 698,91

15 786

1 183 546,99

9 370

810 151,«

10rf«e%

»

Ej» wurdeu beluiilert;

Reisende

Guter (Eil- und Fracbtgat) . km
Die ReisendeD haben zoriickgelegt:

{;

Pereonenkilometer ,

Von der Staat<!-

verwultuug betriebeue

PrintlbftbDen

19 599 531

10 132 290 297

510 688 618

26,00.

687 842

901 481 620

9500 535

13,81

18 540 368 635

Darehacbnittlieli jeder ReiseDde km
Die Fracht- and Bilgflter haben

zarGckgelegt:

Kilogrammkilometer '812 250 553 960

Nach der dem Bcricbt beigefugteu graphischen Darstellaog des Guter-

verkehrs bestaod der Guterverkehr dem iibsoluleu Gewichte nach aus

raehr als 80,»i pCt. Wagenladaugsgutern, wovou die Kohlentransporte alleia

mebr ais 5G,;i pCt. aasmachten.
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Die ontgr SteatoTenraltnog sttthondea Statts^ n* PriTaft-SisanbahiioB dei Sonigr. SaehMO. 15

Im Jahre 1881 betrag; die transportirte Gcsammtlast der Outer

10171940 Tonnen, davon 828 469 t = 8,ii% Eil- uud Stiu^kguter,

9 343471 t = 91,86 ^/o VVagenladangsguter.

Das Massenverhftltniss der wichtigftten Arteu der Wagenladungsguter

utter einander ond sor GesammUast geht ane aaehateheDder Deberaieht

bervor. '

£a warden tnmsportirt:

t

— 56,71

= 6,42

Holz = 5,77

= 4,59

= 2,95

Mehl nod Muhlenfabrikute • . . . 228 164 = 2.44

. . . 189 957 = 2,03

80,91

VnfiUle.

Im Ganzen wurdeu;
besch&digt Ktlodtet

QQ verschaldet

Bahnbeamte und Arbeiter 5 1

1

Betroffenen

1

ilorch eigcne Schuld der

Bahnbeamte uad Arbeiter 8 13

2 8

Znaammen * • 15 23

Digitized by Google



16 Die AusrustuDg der Eisenbabnzage mit kontinuirlichen Bremsen

Die AusrUstung der EisenbahnzUge mit kontinuirlichen Bremsen

auf den engliechen Eieenbahnen.

Aqs den dem eoglischen Partament Torgelegten Beriehton f&r die

Zeit Tom 1. Jali 1881 bis Eode Desember 1882*) fiber die AnsraBtoos

der PerBonenzfige anf den Eisenbahnen des vereinigtea EOnigreicbs mit

kontinairlicben Bremsen entnebmen wir folgende Angmben:

Am Ende dee Jibrea 1882 waren Qberhanpt vorbanden 5582 Loko-

motiven and 46 101 Fabrzenge, welebe ffir den Dienat in den Pereonen-

zligen beatimmt eind. Hienron waren mit kontinnirliebea Bremsen irgend

weleher Arfc ansgerilstet 8088 LokomotiTen and 80 429 Fabnenge d. h. 56

and 66 pCi der ganzen Anzabl gegen 51 and 61 pGt. am Ende des erslen

Halbjabres 1882 nnd 45 and 55 pGt bei Scblass des Jabres 1881. Die

Vermebrang der mit koDtinQirIi( hen Bremsen ansgerusteten Betriebsmittel

betrug vom 1. Jnli 1881 bis Ende Dezember lb82: 1141 Lokomotiven

nod 8642 Fahrzenge, dagegen betrng die Verminderuni; der niclit mit

kontiini'riiehen Bremsen ansgerusteten Betrtebsmittel in demselben Zeit-

raam 450 Lokomotiven and 4814 Fahrzenge.

Unter den 30 429 Fahrzengen befanden sich Xichtbremswagwi,

welcbe nnr mit Retten oder Euiiren ansgeriistet sind bebafs Uerstelinng

der erforderlichen Verbindnng zwisc-ben den im Znge vertheilten Brems-

wagen. Bei 2822 Lokomotiven findet ein Bremsen der LokomotivrSder

statt. Es waren am Schlusse des Julires 1><82 18 verschiedene- Brems-

yysteme im Gebraucb, von denen 4 (leniemgeu Bedingungen entsprachen,

welcbe vom Board of Trade aafgestelit sind. (YergL Archiv 1881, S.,164.)

Hiervon entfalieu:

aof die aatomatiscbe Lnftdrnckbremse von Westing hoase:

LokomotiTeD Fahrzeugo

Ende Dezember 1882 .... 1069 9697 bei 14 Verwaltangen

, Jnni 1882 975 8546 „ 15 ,

„ Dezember 1881 . . . . 816 6690 „ 14 ,

anf die aatomatiscbe Vacaambremse Yon Sanders nnd Bolitbo:

Ende Dezember 1882 .... 838 4723 bei 2 Verwaltnngen

, Juni is si 729 415") , 8 »

^ Dezember 1881 . . . . 580 3486 » 3 „

*) Vgl. for di« fnibm Mi Arebiv 1882, S. 28 IT.
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auf den engUscbea Eiseobabnea. 17

aaf die Smith 'schc automatische Vacuumbremse:

Ende Dezember 1882 .... 116 602 bei 6 VerwaltoDgen

, Jom 1682 44 850 , 4

^ Deiember 1881 .... 26 147 « 5 „

uul" ilie ubri^eu Systeme:

Ende Dezember 1882 .... '6 48 bei 1 Verwaltaagea

„ Juni 1882 10 83 „ 6 „

» Dezember 1881 .... 11 79 „ 5
,»

Iliernaeh iiberhaapt:

Elide Dezember 1882 .... 201i> LokomoLiven 15 0(35 Fahrzeuge

r Juui lbb2 1758 ^ 13 134 „

, Dezember 1881 .... 1433 „ 10402 ^

Yon deu fibrigeo, welche nicbt den Bedingongen des Board of Trade

entsprc< lien, enttallea:

aof die nicht antomatiscbe LuftdruLkbremsc von Westingiioube:
Lokouiuiiv«u t'oiir^euge

Ende Dezember 1882 .... 34 236 bei 1 Verwaltang

, Jnoi 1882 36 242 » 1 „

, Dezember 1881 .... 36 242 „ 1 ,

auf die Vacuambremse von Smith:

Ende Dezember 1882 . . . . 1021 6007 bei 19 Verwaltangen

, . Jimt 1882 973 6488 „ 19 „

„ Dezember 1881 .... 931 5182 „ 18 „

uuf die Brcmse vuu CI ark und Webb;
Eode Dezeuilier IbS'i .... 6560 Fahrzeuge bei 5 Verwaltungen

„ Juni 1882 6434 „ „ 5 ,

„ Dezember 1881 .... 6244 „ ,5 „

anf die Bremse von Fay:

Ende Dezember 1882 . . . . 1227 Fahrzeuge bei 4 Verwaltimgea

^ Jani 18H2 1243 „ ,4 „

„ Dezember 1881 .... 1319 „ „ b ^

aof die ubrigen Systeme:

Lokomotiveo F&br^euge

Eode Dezember 1882 .... 7 1334 bei 17 Verwaltangen

, Juni 1882 6 1278 ,18
, Dezember 1881 .... 8 1359 , 18 „

Hiemach aberhanpt:

Ende Dezember 1882 .... 1062 Lokomotiven 15 364 Fahrzeuge

, Jani 1882 1015 , 14685 »

„ Dezember 1881 .... 970 , 14346 ,

AnUt lb BMatakomMB. IWI. 2
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18 Dte Attarnshmg dv BiM&bdiiuoKe mit koottniiiriiehfln Brainnii

Abgeseben von den Kettonbremsen kommen hieiuusli wesentUeb in

Betracht die Saoders-Bremse, die Smith-Bremse unci die aotomatische

Westingboase-Bremae. Soweit Angaben bier&ber gemaeht sind, babea

dnrchlanfeE:

BremsaysUme

im zweitei

18

Anzabl

der Loko*
DOtiven

1 Ualbjabr
j

61

englischo i

Meflen

im ersten

18

Anzfthl

der Loko-

Halbjabr

88

eoglischo

iiu zwdit«[

18

der Loko-

1
motiveo

I Halbjabr

88

eogUscbe

lf«fl«ii

mit Sanders- Hromse .

luit Smith- Hrcraye . .

mit autotuatiscber

Westingbousc -Bremse

578

927

804

3 583 370

7456515

8 156 186

727

965

' 959

5 718 630

7 704 385

9 914 259

1 838

1017

1

j
1065

7 547 460

8 930 415

12 759 887

iiiid biprnac}! dnrrhschnittH-'-h jed c T;okomotive

IIU /weiteu Halb- im ersten Halb- im zweiten Halb-

Brem887»t«m« jabr 1881 jabr 1888 jabr. 1888

eogltielie Meilen engliiebe Hailen englische MaQlD

luit bauders-Bremse . , , 6199 7869 9000

mit Smith-Bremse 8043 8000 8785

mit WestiDgboaBe-Bremse . . 10 144 10338 11981

Nacli dem Verhaltniss der ausgeruBteten Betriebsmittel betnig die

darcbscbnittliche ZugsUrke:

im swviten Htlb> im vmbm. Halb- im twdtoD Halb-

Br emiB ysteme jalir 1881 jthr 1888 jabr 1888

Wag«n Wagen Wagen

mit Sanderff-Bremss .... 6 5,7

mit Smith-Bremse 5,8

mit Westinghoase-Bremse . . 8,2 8.1 9,0

Die Vorkommnisse bei dflii BremBzflgen sind in droi Gtuppen geibeilt

1. Versagen d«r Bremswirkong, vftbrend der Zog in Gefabr ist

(bei Unl&Qen am Zage, zn erwartenden ZnsammenstOssen ete.).

2. Versagen der Bremswirknng im gewShnlicben Betriebe bei

beabfiiebtigtem Halien des Zngee.

3. Unrege1mft8«gkeiten im Betriebe ans Veranlaasnng der Brema-

einrichtang, eeien sie in Folge von Defekten an derselben oder

dnrch Nacblfissigkeit oder Unerfabrenbeit der Bedieneteten,

Oder ans anderen Ursachen beryorgemfen.
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auf d«n engliaohen EiMnbahnea 19

la die erste Gruppe entfallen wiilirend eioes Zcitraumes von 18 Monnteii

vom 1. JuU 1881 bis Eode Deaember 1882 nar 6 Falle, davon kommen

2 auf die Smith-Bremse, 2 auf die Westioghouse-Bremse und 2 aof die

ubrigen Bremssysteme. Leider ist nicht zu ersehen, in wieviel Fiillen

die Bremse gewirkt hat, wfthrend der Zag in Gefahr war, uud welcher

Unterschied hicrbei in der Wirknag der automatischeu uud nicht aato-

matiacben Bremsen zu beobachten war.

In die zweite Gruppe ontfallen wAbrend dos Zeitraumes von 18.Moaaten

auf Syslem Sanders . . 2 F&ile

, , Smith ... 120

^ ^ WesUngbouse (51 ^

Oder je ein Fall:

bei Sanders-Bremse uul . . 8 924 700 eugliscbe Meilen

„ Smith-Bremse auf . . . 200 800 „ „

„ Westinghouse-Bremse auf 505 400 „ „

Oder wenn man anaimmt, dass durehscbnittlich auf je 10 engUsche Meilea

elne Haltestelle entfftllt, je ein Yersager:

bei der Sanders-Bremse auf ungefahr . . 892 ooO Mai Bremsea

„ „ Smith-Bremse auf ungefahr . . 20 080 , ,

, B Westinghonse-Bremse auf ungefahr 50 500 „ „

Die Versager sind meisteris hervorgerufen bei der Smith-Bremse

durch Undiehtigkeit der Verbiodniigsschlfiucbe, Brucb der Rohren u. s. w.,

hpj den automatiscben Bremsen durch uurichtiges Funktioniren des

Apparatea etc.

In die dritte Grappe entfallen w&brend deb gieichen Zeitraumes vou

18 Monaten
auf Sjatem Sanders . . 163 Falle

, „ Smith ... 66 ,

„ „ Westinghoase 1588 »

oder je eine BetriebsstOruog:

bei Sander8-Bremf»e auf , . lOOOOo englische Meilen

, Smith-Bremse aof . . . .3tl5 074 ^ „

WesliDghouse- Bremse aof 1V( 400 „ „

In diesen Zahlen kommt der Uutersrlii- 1 zwischen den automaiiscben

und den nicht automatiscben Bremsen zum Vorschein. Aocb bei der nicht

antomatischen Westinghouse - Bremse, die bei dun Betriebsmittein der

Metropoliiau-Distrikt-Eisenbabu aogebracht ist, ist kein einzigea Versagen,

keiDQ BetriebsstdruDg notirt worden.

Die Betriebssturungen sind meist»>n'^ durrh Undichtheit dos Rohres,

falscbes Funktioniren der Apparate msbeaondere der Steuerungsventile der
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20 Die Ausrustuug der £is«obahQzugo mit kontiauirlicben Bremsea etc.

Wdfltinghonse-Bremse nnd dergl. berbeigefubrt, wodarcb entwedw die Ztige

wlhratd der Fabrt sich selbet bremstSa oder von den Stattonen nicht

loekomnen koonten. Eine grosse Anzahl von Unregelm&ssigkeiteo ist

anch durch die Nacblftaeigkeit nnd Uoerfahrenbeit der BedieDstoteo ent-

etanden. Dorch die StOrangen Bind meietens verlftngerte Anfentbalte anf

den Stationen oder verlftngerte Fahrzeiten herbelgefUbrt, in mancben Fftllen

konnten die Bremsen Qberbanpt nicbt mebr benntxi werdeo, so dasa die

ZOge bei der Weitorfabrt dnreb fiandbremaen bedient warden mneeteD.

Letzteres iniiBste ffibrigens aneh in mehreren Fftllen der zweiten Gnippe

geaehehen, wenn eine sofortige BeseitijniDg dea Defekts niebt angftngig war.

Die Yorkommnieae (Gruppe 2 nnd B) TertheUen aicb anf die einzelnen

'Honate wie foigt:

Jabr
i
a
m

-->

s Mi
a B.

1

a a 3
-

O
>

Iwi der Simden-Breiiifte . 1881 81 10 10 7 6 14 11 11 6 11 10 19

188S 8 5 8 11 2 9 18 8 16 19 8

bei der Smitb-Bronue < . 1881 48 7 9 8 6 16 11 9 6 11 15 8

1882 18 4 4 8 11 8 12 8 8 13

hei d.We«Ungbou:t«-Bremiie i:;s 18 7.". 91 87 90 SJ

Gi B'J lis 140 m ^2

in 3 MoDAteD

in 1 HoDai

304

152

150

75

154

7?

169

84

175

87

[i - 130

83! 115

259

1«9

184

92

240

120 lU ISO

Es entfallen hieroach etwa 52 Ptozciit allcr Vorkommnisse aut das

Wintersemester, 48 Prozent auf das Sommersemester; ein weseotlieher

' Eindnaa der Wittenmg anf das Fnnktioairen der Bremsapparate l&sst sich

ana den voratehenden Reanltaten nicbt nadiweieen. MutUr,
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N 0 1 i z e n.

l>ber (lie Finanzvcriraltiiisse <Ier prtMissisehcii St^iatseiseiibahn-

Yerwaltuug m-beii \\\v iiach dem Etat fiir das Jahr 18Ji4/«y unci der

Rede des Mioisters der olYentlicheu AibeiWu in der SitzuDg des Abaeord-

DetenhanHes vom 28. November 1883 (erste Leaung des Gesetzeaiwurfes,

belretTetid den Erwerb weiterer Privatbatinen fiir den SUat) einige Notizen.

Die Emiialmien fur

1884/X5 werdeu ver-

anscblast anf . . . 552 b77 G77 l^gegen 1883/4 uiehr 3?!i 156 416^//^^)

Die xVus^aben fiir

18S4/85 werden ver-

aiiscblagt auf . . . 388 192 855 ^ ( „ „ , S 616 560 ,)
DerDeberschnss derEin-

nabmen fiber die Aae-

gabeo betrllgt also . 164 684 822 ^y/^Cgegeo 1883/4 mebr 34 53d 847^/0

Bei letzterer Samme kommt iodess id Betracbt, dass eio

Mehrbedarf an Zinseii der StaataeiBeDbabn-Kapitalscbald

— ID Folge des Umtaoacbes von EisenbahDaktien gegea

EoDsoIa Q. a. w. — gegen 1883M vorliegl in HObe top 18 906 596 „

wodorch sich der Hehrfibeniehiiss ermasslgt anf. . . . 15 63^S5l

Die nrirh § 2 Abs. 1 des Gt'setzes voin -7. MSrz 1882. betreflfend

die Verweiidnni; der Jaliresuberscbusse der Verwalturii^ dv, Eispiibjibn-

augelegeiiheiteu, berechuete StaatseiseiibahD-Kapitalscbuld aebst den im § li

Abs. 2 bezeichneten spSteren Zawfichsen belSuft sich ohne Rucksicbt auf

die Abschreibangen auf 3 219 483 270.79 j^, die Zioseii fur die EiseDbaha-

Kapitalscbald auf 128 394 275.23 Die Reioertrfige der EiaenbabQ-

verwaltnog reieben also ana xar Verzinsung der gesammtea Eiseobabn-

^pitalschald itnd gewfthreo noch elDen Ueberscbnse ?on 36 290 546.77 «>^.

Pdr die VerzioeiiDg der gesamnaten Staatsscbnldeo (eintiehliesalich der

SisenbabDachnldeo) ist ein Betrag tod I2049(t506 ^ erforderlieb, bo

dass ,Daeh VerziosnDg der gesanmnteD Staatsscbnld aas den
BeioertrAgeo der EiaenbabiiTerwaltaiig noeb eiae Samme von

85 188 316 flbrig bleibt
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22 NotlMii.

Die Varweodoiig ^er JahresAbenchfisBe der StaatseiseDbabDverwaltuDg

eifolgt in GemiSBheit der BestimmiiDgen des vorgedachten Gesetzes vom

27. HArz 1882. Der £tat (Anlage D.) enthftlt hieraach foigende Be-

rechnnng:

Der Ueberechiisa betrftgt 164 684 822.— .^l?,

davon Bind an beetreiten zanfiehat die Zinaen der

EiBenbabn-Eapitalsduild mit 128 894 275.2;^ „

Terbleiben 86 290646.77^,
aodann zur AnBgleiebmig eineB Bonat dnrch Asleiben

zn dedtenden Delizita im StaatabanahaltBetat .
-2 -^v^ ' ^

i<

-

verbleiben 34 090 546. 77

aodann zor Tilgnng der naeb Haaasgabe dea Geaetzea

Tom 27. Mftrz 188*2 feBtgeatellten Etaenbabn-

EapitalacbQld im HOcbatbetrage von •/* pCt. . 24146 124.53 ^

verbleibt ein verfQgbarer Betrag von 9 944 482. 24 JC,

welcher in dem Etat^abre gleicbMa von der EiBenbabn-Eapitalacbnld ab-

geeebrieben werden Boll.

Der Eotwarf des Staatsbansbaltsetats entb&lt feruer MittbeiluugeQ

fiber die Verwendnog der Dnnmebr festgestellteo UeberscbflBse der Bisen-

babnverwaltnog ans dem Jabre 1882/83. Dieselben betrngen 42354731.44 e//2^

Die geaetzlieb Torgescbriebene AmortiBalionflBamme belief deb fBr diesea

Jahr anf 19602483.90 J^. Ea iat nicbt nnr nm dieee Snmme dio

EiBenbabn-KapitalBchald vermindert, aondem der ganze Ueberreet dea

Beinertrages, abzuglicb dea geaelzlicb zar Decknog dea Defizita im

StaaUbansbaltsetat beranzaaieheDden Betragea von 2 200 000 also

20&52248.05 aoU gleicbfalla naobtrflglieb fUr den 1. April 1883 von

der EiBonbahn-EapitalBcbnld abgeacbrleben werden.

Znr Beortbeilong der Finanzlage ist fernerbin an erwftbneo, daaa in

den Ausgaben der Eiaenbabnverivaltuug filr 1884/85 eine Snmme von

64 533 098 t/^ zor Verzinaang nod Amortisation der Prioritfttaobligationen

der verataatlicbten Bisenbabnen enthalten iat, woven 10 941 366 ^ anf

die Amortiaation entfallen. Die PrioritfttBobligationen der verataat-

licbten Bisenbabnen treten der mebrerw&bnten Staataeiaenbabn-Kapital-

adittld erst mit Uebernabme der PriorilJUsobligationen anf die StaatBscbniden-

verwaltnng binzn. Durch die Amortisation der Prioritfttonverringert aieb

alBO diese Scbnld mittdbar nm weitere mnd 11 Itillionen Marl£. Von

den AlcUen der OberEebleaiscben nod Stargard-Posener Eiaenbabn iat weiter-

bin ein Betrag von rnnd 537 100 znr Amortisation bOBtimmt.

Der Ansgabeetat entbftit reichlicbe Snrnmen fllr Meliorationen, Ernene-

roogen, ErbObong von Beamtengebflllem, BeitrSgo zn Kranl^enlLaaBen.
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Sine 8amme von nind 1 IfilUoo Mtrk ist — in Verfolg der Ventaat-

Jidnmgen— an hohen GlehSltorn nnd an YarwaltungsrStbe (an dieee allein

439 081 «^} zn zahlen, wetehe nacb nnd nach in Wegfiill kommen vird.

La seiner orangezogenen Bede ftnsserto aicb der Minister der Offent-

lichen Arbeiten liber die AoTgaben eenier Siaenbahnpoiitilc mit Bflolcaieb^

anf dieee finanzieUen Siigebniese mit folgenden Werten: «Aber ich glanbe

anf das Lob verviehten zq sollen fftr diesen iinanziellen Erfolg, well mr
der Anffassnng sind, dasa die Stantsbahnen Iceine meltLende Kiih»

iLeine Finan^qnelle ffir den Staat sein, sonden dazn dienen soUen,

ale TorzSgliebsto Komnranikationawege zn den billigaten nnd vortbeil-

baftesten Bedingnngen fdr das Pnbliknm zn transportiren nnd anf dieae

Weise den Woblskand des Landes zn beben.*

Die Stauiseisenbaliupolitik in Oesterrelch-Uiigai u Iiul, wie die

Preussens, bisher die guustigsteu Erfolgc m aileo Beziehangen aufzuweiseu.

£iDigea cms vorliegenden Berichten entnehmen wir bieriiber Nachatehendes:*)

Auf dem Oebiete des Eisenbabnwesens ist die VerstaatlichaDgsaktioa

in ToUen Gange nnd das Jabr 1882 kann in dieser Hinsicht als ein

bOebat bedentsames bezeiehnei werden.

Bin grosses, vom Staate betriebenes Eisenbabnnetz wnrde in Polge

Uebemabme der Kaiserin Elisabeth-Bahn in den Staatsbetrieb gescbaflbo,

wodnrch der Staat fiber ein znsammenbftngeodes Netz von nngelftbr

8000 Kilometer verf&gt. DieLinien der Kaiserin Elisabetb-Babn nmfossen

nngef&hr 942 km, die der Kronprinz Bndolf-Babn rand 800 km, die Nieder-

Oesterreifihisehen Staatsbahnen einschliesslich der Donan-Uferbabn 163 km,

die Brannan-Strasswalcbner 37 km nnd die Tarvis-Pontafelbahn 25 km.

Ansserdem gingen die Vorarlberger Bahn mit 88 km Lftnge nnd die Istrianer

Bahneo mit mnd 142 km Lftnge in den Staatsbetrieb fiber.

Bei Yerwirklicbnng des Staatsbabnsjrstems baadelte es sicb in den

meiaten F&Uen znnficbst nnr nm die Uebemalune in den Betrieb, wllbrend

die definitive Erwerbnng dnreb Ankanf mit Eflcksicht anf versehiedene erst

zn beseitigende Hiodernisse einem sp&teren Zeitpnnkte Torbehaltea blieb.

Urn den Betrieb dieser Linien entsprechend za organisireo, wnrde die

Direction fur Staatseisenbahnbctrieb, ein Tom Handelaministerium nnd der

Generalinspektion fur EiseobahDen ge^nntes, mit mOglicbst weitgehen-

den Kompetenzen ansgestattetes Organ geschafTen nad gleichzeitig zur Be-

ratbang wicbtiger volkswirthschaftlicber Fragen im Bereich der staatltchen

BatiiebsTerwaltnng der Staatseisenbalinrath eiogesetzt,**)

•) Vgl. auch ArchiY 1882 S. 317, 494. — 1883 S. 366.

**) S. ArchiT 1882 S. 213-234.
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Die GesammieinDabmeD der Osterreicbisch-angmriscben EtseDbahnen

im Jahre 1882 beziifero sicb an f 232 247 219 il. g«g«a 215 709 770 1»

also am 16 537 449 fl. mebr, im Jahre 1881.

Die dnrcbscbnittlicbe Gesammtl&nge aller Oaterreicbisch - angarischen

fiisenbahnen im Jabro 1882 betrag 19 038 km, die darcbscbnittllche £in-

aahme fur das Kilometer stellt sicb also im Jahre 1882 auf 121^9 0.

gegen 11 657 fl. im Vorjahre, d. i. um 542 fl. oder 1„, pCt. gunstiger.

Eine Vergleicbung der ElDoabmeo des Jabres 1882 mit denea des

Jabres 1881 hat folgendes Ergeboiss:

£s betmgen die EioDabmen fur:

P«r»0Bwu.Qei>ick Gtltor

itn Jahre 1862

Gemeins. Batmen . 18 874 174 fl. 63 6i;6 972 fl. 82 541 446 fl.

Oesterr. . 24 4'J5 5»u ^ i'j 672 201 „ 120 167 787 „

Uogar. n . 6 741 982 ^ 22 796 024 „ 29 537 986 ^

50112 019 fl. 182 135 200 fl. 232 247 219 fl.

iiD J.ibre 1881

Gemeins. Bahnen . 17 539 280 6. 59 598 507 fl. 77 137 877 fl.

Oeeterr. . 23 672 700 „ 87 672 153 „ Ill 344 853 „

Ungar. . 6 407146 „ 20 819 894 „ 27 227 040 „

47 619 126 fl. 1G« 090 t)44 fl. 215 709 770 fl.

An den nnaiiineo betheilie[en sicb demnaeh die ut^meiii^amen

Bahueu mit 5 403 569 fl., die Osterreicbischeu Babueu mit 8 822 934 fl.

und die angarischen Babiien mit 2 310 946 fl.

Was die weitercn Verstautlicbaagspl^ne anbelangt, m dfltfte zonftcbst

die Bikbing eines AordOstlichen Staatsbahnnetzes in Erwilgang kommen,

wdches setnen Mittelpnnki in der im Ban befindlicbeo galiziscben Trans-

Torealbalm findet

Unter Umstftnden kOnnte dieses Nets eioe Aasdebouog von 900 km
erreichen. Hit der Kaiser Franz Josef-Bahn and der PilseD-PrieaeDer Bahn

sind ebenfalls Unterhandlangen betrefTs Verstaatlicboog im Gauge, so dass

sieb voranssiebtlich anch fiber denNorden nnd Nordwesten der Monarebie

ein Staatsbahnnetz ansbreiten wird.

Die im Baa begriffene Arlbergbabn dGrfte zweifelsobne dem westlieben

Staatsbahnnetze aogescblossen werden.

Ansserdem ist za erw&bnen die Herstellang einer etwa 20 km laogen

Babnverbladang von Herpelie — Station der Istrianer Staatsbahn ^ nach

Triest, Oder eioer Linie zwischeo Laak an der Kronprinz Radolf>Bahn

nnd Divazza.

Die Vorlage wegen des Banes der bobmiscb-m&brischen Transversal-

babn ist bereits Ton beiden Hftnsem des Reichsraths angenommen worden
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und die InanfjriiTnabme desselben ist wobl iu kiiizester Zeit zu gewfirtigen.

Der Bahu fiillt uach Ausbuu der VVarapasslinie der Waagtluilhahn dio Auf-

gabe zu, die Getreidesehatze des nOrdlichen Ungarn und der miiliriselieQ

HanDa-£beDe ohne Umwege nach Suddeutschland zn sebaffeo.

Der Ban der LokalbahDeo bat aneh im Jabre 1882 eioe weitere Stei-

genuiK erfahren und bb zeigt 8ich dod erhfthter«B BediiifiiisB nach sdcben

fiahaeii. Zn Bade dee Jabres staoden nngoiUir 429 km Lokalbabnen im

Baa and der Regiening liegen xahlrdcfae nene EonzesBionsgesncbe vor.

Das in den letzten Jabren in Lokalbabnen angelegte Rapital htXtaiSt sieh

aaf fBod Hillionen Gulden.

Das Lokalbabnnetz Tertheilt sicb nngleicbrnftBsig liber die Monarcbie

imd kommt insbeBOndere den indnatriereichen Provinzen B6hmen und

Vlhreo zn Gate,

Ueber die nngariecbe Bisenbahnpolitik insbesondere findet eicb

in dem Jahrbnch des Peater Lloyd fftr lb83 ein intereeaanter Rflckblick.

Das Jabr 1882, heiBst es daselbet^ bat den Moment bedeatend nfther ge-

tfidkt, in welchem daa vorber bo loee zasammengefilgte nnvollstftadige

Scbienennetz aidi za einer kompakten MasBe verdiehten and den geatei-

gerten Anfordemngen zn genfigen in Stand e sein wird. Seit Wiedererlan-

guig der etaatlichen Selbstftndigkeit gingen Uogarn's Regiernneen mlt wab-

rem Fenereifer daran, das vorher arg vemachlftBsigte RommnnikatioosweBen

des Landes zo verbessern. Wahrend segensreicber Friedenajahre und in

einer Periode, in welcher das Rapital sicb za wirtbschaftiichen Anlagen

drftngte, wurde zum Ausbau der Scbienenwege mit jener Qbereilteu Hast

geschritten, die jedea balbwegs anssichtsvolie Projekt der Verwiriilicbung

znfulirte, ohne genaner zu prlifen, ob dasselbe aucb die Gewfibr der Ren-

tabibt&t in sicb trage. Unter eolchen Umstfinden mnsdte die uberschwang-

liche Unternehmnngiilnst die BegrQndnn'jj eines einheitlichen Gesanimtplancs

hindern und es warden Eisenhahnlinieu gescliaffeu, wolcho tlieils zu theuer

g-'ltaut, theils in ilirer Trace verfelilt, tbeila iu Folge der spateren Stagna-

tion in einer i^nlirten Lane verblieben. Nnr zn bald folate die Zeit der

Kniuehterunji and das Kapital zog sich in einem Angenbliek znruck, wo

man seiner drin^^end bedarfte, um das lialbfertiae RiscnhalinTietz zu ver-

vollstiindigen und die beganpjeneu Fcliler wfnm.steas Iheihveise wieder gut

zn maehen. In dioser Z»ut der Be(irausnir>.s musste der Staat eintreten,

Qiid er tiiaL dies iu koiisequenter An>fuhruiis eines wohlcrwogenen Pro-

gramms, welcbes auf eine alhnaliliche Yerstaallidiuug aller Scbienenwege

gericbtet war. Es \vurdeu daber eioige nothleidende Bahnen angekaoft,

andere balbfertige vollendet. Der Staat ninsste aber aui li iu ansgiebige-

r. rii Alaasse sclbst zuin Bau iauc;erer Linien (iir (;igeue I\eclinuug schrcitcu,

uiid die bczugiicb der Yerkebrspolilik. iuzwibcbeu geliiulerte Ausicht unter-
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Btfitzte die AnsftShniDg des Planei snr BOdimg eines, aOe Verkebrsridi-

tnngen beherncbendeB StaaUbahnnetzes, an welcbera denn aiicb mit nnab-

ftndarlicbem Strebea dutch den Ban neiier and dea Brwerb beatehender

fiahDOD gearbeitet wnrde. Bald wird der Staat mmnielir ein fostgefKgteB

Netz von BiBenbabnlinien beaikzen, welehaa erm^IgUeht, fibarall beatiiniDend

and avBuhlaggebend anfantreteo.

Diese BntwieklangsgeBchiehte dea nngariacben Biaeobabnweaana der

letzten fOnfzehn Jabre giebt voUea Zengniaa flir die thatkrftftige Initiatife,

mit walcher die nngariscbe Regienrng bestrebt war, begaogene Fehler gat

zn macben nnd ein Ziei zu crreicheo, das die FreistellQQg des

Verkehrs, sowie dessen Dienstbarmacbiing fur die nationalen

nnd wirthscbaftlichen Bedurfnisse des Landes bezweckt.

Als ein besonders wiobtiger Scbritt Id dieser Richtang ist der Yertrag

mit der Gsterreicbiscben Staatseiseobabngeseliachaft*) zn begrfiaaen. Die

nngariscbe Regiemog bat damit bewiesen, dass sie fur die LOsnng grosser

Verkehrsfragen den richtigen BHek und das voile Verst&ndniss besitzt.

Die Agitation za Gnnsten des Banes von Yizinalbahnen nimmt anch

in Ungarn immer bedeatenderen Umfang an. Eine Anzahl dieser Linien

ist bcreits im Bau begriffr'n. noch mehr dersclbeD projektirt, well man
melir und mebr die bedcutangsvolle Aofgabe wiirdigt, wolrhe diesen wich-

trgen Verkehrsadern bescbieden ist. Vermittelst derselben werden abseits

geiegene Gebieto in den allgemeinen Verkehr hcreingezogeu und bierdurch

sowohl eine St i- ^ruug der Guterproduktion, als die Befruchtung der

Hanptbuhiien ci i ht.

Die Betriebseigebnibse der ungatit^chen Staatsbabnen gestalteu sicb

von Jahr zu Jahr giinsUger, sie baben auch im Jabre lb82 wieder erheb-

liche Fortisfbritte zuui Bessern gemacht, vornehmlieh aber hat die gesammte

zielbewnsste Kiseubabupolitik uu-bt wenig znr Uobong der wirtbschaftiicben

Verb&ltnisse des Laudes beigetragen.

EDglisehe Eisenlmhiigesetzgebnng.

Akte znr Amendlnui; den tieseizos Uber die FasMirieniteoer soirie znr Ajoieii-

ilruf uul KeMftUdlriing des (tosstses tiMr die MMMnag 4«r kSidgllekmi

Tnipfea a«f den ElsealMlmsa. 90* Angast 188g» 16 and 47 Tiet* eh* t4»

Ahgekdrster Tttel .Cheap TMdns Aet, 188S-.

Die ErOrtemngen fiber ,die englische EisenbahnpoUtik dor leisten

zehn Jabre* im Jabi^ange 1883 des yAiebtT ffir Eisenbahnweaeii*

scblossen S. 486 mit einer Betrachlang der nenesten gesetzgeberischen

Vorlage liber die Eisenbabnen, welcbe nm Mitte Jnni 1883 dem Parla*

mente darcb die Staatsregiemng unterbreitet worden ist und mit dem

*) YgL AieUv 1682 8. 496 ff., 188$ 8. 53.
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oben wftrtlich fibersetzten Titel gesetzlicbe Gestalt gevonnen bat. Die

JetsteD Worte dimer Betracbtnog, gesobriebea um die ICitte dee Jali, wo

dfts Scfaieksal der Vorlage nocb aiebt entecbieden war, darften gleiebwobl

ana der Beacbaffenbeit der Bill die Folgemng zieben, daaa dieselbe Ge-

lekzeakraft eriangeo werde. Dieee Srwartimg bat aicb beatfttigt^ eie bat

Bicb so sebr im Sione aoaerer ErOrtemogen beetitigt, dass die Abwel-

ebnngeD des Geaetzes tod der RegiemngsbUl lediglicb weitere Zog^eatftod-

aiase an die EiseobahageaeUBi^balteii eatbalteii.

Weim wir also folgerten, dasa gerade die Preiegebiug dea staatlicben

btereasee dnreb die RegierangSTOrUge, welqbe wir nacb nnaerer

UeberzeagDQg dargelegt babeo, gemftae dem allgemeineD CbaraJiter der

engiiacbeik Eiaeababngesetzgebimg die Zastimmang dea Parlamenta er-

warten lasse: so ist anser Pessimismns nocb nicbt weit genag gegangen.

DenQ ee haben behtifs dieser Zustimmang feraere entgegeDkommende

Scbritte auf dem Wege solcher Preisgebaog getban warden mfiaaen.

Und ztK'ar folgende Zagestfindoisse.

Die Bill verlangt eiae Erm&ssigaog der Fabrs&tze fur die Trappeil

aaf zwei Drittel dee gewOhnlichen Fahrsatzes bei einer Zahl von weniger

als bondertfoafzigf nnd anf ein halb bei eioer grSsseren Anzabl. Das

Gesetz verlaogt blosH eine Ermassi^ung aaf drei Viertel bei einer Zahl

von weniger als hundertfunfzip, und bei einer prOsseren Anzalil immer

nofh diesen gleichen Satz fur die ersten hunderlfunlzig (worunter bloss vier

Offiziere seiri diirteu) and dann erst den halben Satz fur die uber-

schiesseiide Zubl.

Das aeue Gesetz gewahrt femer verschieden voq der Bill d^^r Re-

gierung, Freibeit von der Passagicisieuer fur alle Fahrgelder, tUr auf

Grund dieser YeipHicbtang fGr Truppenbelorderung veremiiuhnit vverdeu.

Da die Siltze von einem Penny und darunter jttzt uberbaapt steaerfrei

bleiben soUea, so tritTi praktisc-h diese Erweiternng der Stenerfreibeit die

Fahrsfitze fOr die Olfiziere in hoheren Wagenlclassen.

Andererseits macht das Gesetz, verschieden von der Bill, gellend, dass

eine EiseiibahaKesellschaft, welcbe die allgemeine SUucfexemtion der Penoy-

faiii>atze nacb der Verlugung des Gesetzes eingebilsst hat. ebenso laiige von

der Verpflu'htung zu den redazirten Truppenfabrsiit^en beireil bleiben soil.

Kltj:iiere Zngestandnisso sind die folgenden:

Eutseheidang uber die Angemessenheit der Leistnogen einer Eisen-

bahngesellscbaft fftr die Beforderung der Penny- and der ArbeiterzQge

soUeo, naeb der Bill, nebeii dem Handelsamt aneb die RaUwajhCemiDiaaioners

btben, eofern daa Handekamt ea augemeeeen fiodet Nacb dem Geeetze

aber dQrfen die Railway-Gommisaioners nnr aaf daa Veriangeu der Eteen-

babngeaellaebaft aogemfen werdeo.
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Die BntoebeidiiDg darllber, was znm Lokalverkehr zn recbnen sei,

soil Dicfat, wie die Bill woUte, dem Sommissftren ffir die innereD Stflnera

znfaUen, sondern gleicbfalls dem Handelsamt (welcbes sieh in dem Ver-

traneD der BiBenbahngeseilsebafleii, wie wtr wisBen, bewfthrt hat).

Die t^ArbeiteraQge* werden dareh das Gesete eingescbrftokt anf die

Stnndeo zwischea secbs Dbr Abends nad acbt Ohr Morgens: was in der

Bill feblt

Sonstige Aendernngen in dem nenen Gresetze gegennber der Begie-

rnngSTorlage sind oicbt erwftbneDSwertb; der Wortlant des Gesetzes aber

dfirfte fiberflHssig erscheinen, naebdem in diesem Arebiv (18B3 S. 484—86)

das Weseotliche mit^ctheilt worrleii. Statt dessen mag die Bemerknog

Platz fiodeo, d;iss jede Bill des EngUschen Parlamenis nnd jedes fertige

Gesetz fQr sich anf bachbUDdlerisehem Wege kftnflich ist.

Gastav Cohn.

Eiseiibiihn-Unfiille in Grossbritaiinion uiid Irland wahrend des

Jahres i^^'i Nat-h den vou dea EUeabaltu-Gesellscbarten aa das Uan>

delsamt erstattett'ii Berichten *)

Die GesamrDtzahl der aut den Balinen des VereioigLea Kooigreiclis

beim Betriebe getodteten nod verleUten FersooeD liat betragea:

r̂ I88S 1 1881

KetQdtetj verleUt !lgeU>4t«t| verleUt

Reisende; durcb Zu^unfalle (ncctdenU to u-amt^) , 18! 80.S

„ aodere Unf&lle | lU'.i y3G
|

Babnbeauite: dun h Zaprunfalle 21 153 i

,, audeie Unliille 532i2423|

SoD8tige PersoDeii: l>
|

|l
|

beira Passiren von Niveau-Uebergangen . .
|

72 40
j

b3

beim nnbefugten Betreten der Geleise (einschl.
j:

r
|

62 Selb»tmarder) il 806 155

63 91

1

23 993

85 867

19' i<;s

502i2 276

dorch anderweitige Unfftlle
f

Ansserdem nocb: anderweitig

Zusamnieo .

anf dem den

I 121

Bisenbahn- Gesellscbaften geburigem Terrain 42

328

56

32

131

102

41)01 I 1 090.4 571

4 mi
lusgesamuit

II

*) Bailioay Accidents. ,^Retum» of Accidents and casualties as reported

to if,' hoard of trade hy the seva al railway covtpanics in th: Vnit' d Kingdom during the

ijear mdinij 31. Ihambcr I'^S^'; togctUtr with rtport.i of t/u: inspectinff officfTS nf the

railway departmait to the board of trade upon certain accidents, tchich were inqutred

nOo." Ygl. aucb Archir 1883. S. 385.
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Ueber die Art der UofUle giebt die aicbfitebende Uebenicht nftheren

Aefsehlua.

Reiseade:

durcb Zugunf&lle . . .

, Fallen zwiscbeo Zug« und Perrons {platforms)

, , Mil Pirron, B^ung «te. Mm Eiii> od«r Att^isigMi

.

Mm U«benehr«il«ii d«r B«lin ao Stationea

, Wageiitfaursrhluss

dnreb Dinausfallcn vabr«tiil der Fahrt

. audere UQfall«

getodtet

Suiiima

Boamte:

dureh ZurunUlU
beiin Wageokuppeta

, Rattgirtn dnrth Anstossen roit Wagea in Nebengdeisan . . ;

y , „ Stehen aiif PuiTom

9 » r ^uf- odor Absieigea sowie Fallen von Loko-

moUveo, >Vagen etc*

• Brenuan dar Rider dureb HaDdbramsaii odar soostiga Hittel

a Bedienan ton Wfichen, beim Zugordnen etc

y RaDgiren und Wagenscbiaban danb £ap8tans, Drebschaiban,

Knuppel etc

, Raogiren, durch aaderweitige Uufade (aussckl. d«r vorigen) . .

dorcb Fallan tod Lokomotivaa ate. 1
•

• AaatoaMO an Uebflrbroekiuigaa odar Erbabnsgaa I w&brand

neben der Babn
|

der Fabrt

beitn I-lestei?*?!! d<*r M'ischineii uii'l Gppackwagen '

, BeJienea von Lokomotivea im Uampf oder in Jfoige von Brucb

dar MaaehiaaDtheila

Arbaitan am Obarban, Waieban

Bedienen der Barricren an NiTeau-UebergaDgen

Geben, Kreuten oder Stehen auf dar Babn im Dianst ....
Storzen zwiscben Fabrzeuge

Fallan odor Stfiizaa awtocben Zoge nod PamHU^ Mauara etc. .

, Qaben ale. liaga dar Baha auf dam Wage nach Haua odar zum

Dienst

Anderwaitiga Unfilla

8ttaiDa_

SoDStige Personen:

beim Ueberscbreiten der Geleise an Nifeau-Ueberg&ngen . . .

• imbafugtan Batraten dar Galaisa

Sribstmordar

AadervfiUga Uafllla

It

»

i

1

18 803

Si 69

12 645

3S 18

81

10 26

18 97

127 1 739

Samoa

.

21 153

34 429

3 34

43

33 28j

6 199

21 51

4 lol

20 304

12 28

12 28

7 4«

85

133 140

7 6

121 ISj

40 167

33 111

45 24

1 55

__553_L2676^

72

344

62

63

Zmamman

441

ij 1121
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Die Ziilil und Art der bci Zfigen an Rollmaterial, Oberbau etc.

irn Jahre 1882 vorgekouiLaoiieii Ciiialle uud die Zabl der dabei get5dtetea

uod verletzteu Personeu ergiebt sicli aus nacbsteheuder Uebersicht:

f A n z a h 1 d 0 f

getfidtc vt-rletz verletj-

tea tfU ten
j

tea

PUle Reisendea uud

!

soiutigen Perso-

neu

ZmaminwiitoMd swtoehea PwMniMixifaD odw Tbdilco
a - -

30 5 277 15

Zusammenstosse zviscben Personen- tind Outer- odor

Kohlen7.ii?en , Lokomotiven und beladenen Wagen
48

aaf dem Geleise steheod Dt 1

1

2

ZuniDDmtocse zwiiebeii OvttrsttKm Oder Theuen
26 1 3LJ - "

Ansto'iscn von Zugen an Vorsprttnge taderar vm
1

Paralleljfeloisen fahreoder Zu^e
( ft 11 2

£alglei8uug vou rersoaenzugeo odor iueiJen derselbcu 0 i 1 72 1 14lis

EntglciraoK tqs Qat«ittigin odar TheHen ocirMbeD,
1 11 2

Durchiabren von Weicben to fuMiMr lUratiuif darcb

21
(

' 1 22

scboelles Eiofabrea von Zuxen IQ StAtioneo oder
1

p

9m1 18 inn

Ue1)wfaliMD T€in Tieh oder aadenn EDndernlssen euf
1 n 1 . 104 02

A

Durcbfabren der Bamorea an Nlven'J-rerierg&ngen .

1X

Bersten toq Kessela oder Robren etc. an LoKomoUveD
A

I

« 1
1 0 Ra

' ft Ifi 1I

ft _ J j# 11149
1
1 8

491 4z
X\ «f _ 1 *

A 7
1
1

TP 1 10 5 50 1
1

«
0

« a Seilen beim oeirieoe tebMier JSMaeo. .
ti

Einstuns voB Tttonein, Brodten, YUdukten, Dnidi-

6 5 14 8 3

1

414

51

RntoebungeD bef Einiwbaitteii oder Dantnen . . . 14

Feuer in Zugea 8 1

. "^tationea, oder Bracken, Viedukte be-

2 2

4
1

3

Summa . 19 804 21 153
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Yon obigen 1 149 Badreifenbrfiehen warea:

36 LokomotW - BadreifBD,

22 Tender- ,

12 Penonenwagen- «

25 Gepickvagen- „

1064 Gflterwagen- ^

998 Sisen-Badreifen

151 StabU »

85 Badraifen warao nadi Oibson'a Patent befeatigt,

10 « » , Beattia*» ,

10 , » 1, ManaelPB , ,

18 9 » » Drnmmonds Patent befestigt^

(9 davon sprangen beim Bniehe ab.)

1 067 Badreifen waren dnrcb Bolzen oder Nieteo,

(2 beim Braehe abspriogend.)

14 Badreifen waren anf andere Weiae befestigt

1 beim Braebe abspringend.)

51 Badreifen brachen in den NietUk^ern,

164 s, 9 iro Kern,

5 0 9 1^ der Sehweisenng^

929 „ » Ungsspaltend oder ansbaacbend.

Von den 451 gebrochenen Aoheen waren:

264 Lokomotiv - Acbsen,

82 Tender- ,

2 Peraoneawagen-Achsen,

140 Giiterwagen- »

13 Salzwagen- ,

Unter den gebrochenen Lokomotiv-Achaen befanden aieh 242 Kropf-

oder Treib-Achaen, woven 156 von Biaen nnd 86 von Stahl waren.

Ton den 414 gebrocbenen Schienen waren:

258 doppelkOpfig (damnter 190 gewendet),

143 einkSpfig,

12 brfickenbnnig,

161 TOn Biaen,

253 Ton Stabl.

Portngiesiselie Eiaenbahnen. Za den in dieser Zeitschrift*) aafge-

z&hlten £iseDbahnen wird demn&cbst noch die Beira-Alta-Babn hinzatreten.

Kacti dem von der Verwaltung deraelben der GenendYersamralnng der

*) Ygl. AzebiT 1S8S 8. 872,
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AktioLiare am 22. April 18S2 vorgielefften Kecheuschaftsberichte wareii bis

zum ;)l.Dezember KSHl iraGan/en tiir ihrenl>au aasfie^ebeu: GO 867 2t52Fr.

Der portugiesische Staat leistet zu deiii Anlagekapitul einen Zaschuss vott

25 81 1 1 lt> Fr., wovou zu dem vorgedachten Zeitpunkte bereita 16 101 533 Fr.

gezablt waren.

Die Beira-AIta-Bahn fAhit von Flgaeira an der Mflndoog des Hondego

fiber Pampilhosa (Station der EUenbaha Coimbra^Porto) nach YiUa For-

mosa in der Provinz Beira an der spanUeben Grenze. Der Sitz der Ver-

waltnog der Geaellsehaft ist ebenso wie dep der Verwaltnng der Com-

pagnie roycUe de» chemmt de fer portugau in Paris. Filr die ForUetzong

der Beira-Alta-Bahn nacb Salamanca bat sieh dn besonderes Syndikat in

Porto gebUdet, welcbem Snbventionen von der portitgiesiscben and von der

spaoisehen Regiemng gewfthrt werden eolJen.

Russigehe Eiaeilbalinverordiinngeii. Der Zeitschrift des rassiecben

Verkehrsminisieriams entoebmeo wir einige in den letzten Monaten ergangcne

Verordnungen, welebe auch fur unsere Leser von Interesee sein durften.

In einer Verordnnng vom 15. Juni 1883 (entbalten in der Nommer
der Zeitschrift vom 19. Juii 1883) wird den Eiseubahnverwalluogea

mitgelheilt, dass der Verweodung von ScbienenbefeFti2;un£!;smitteIo

(I.asrhpn, Unterlafjfplattcn etc.) aas Stahl nichts cnt^ei^enstelie, vnraus-

gesetzt, (lass diu deu Verordiuingcn heicjeffifiton te<'linischcn Vorsrhrifiea

fur die Ahnahme und Pruluni^ dieser Bflesii^uugBmiltel beachtet wordeii.

Die betretlendi'n Vorschrillen sind auf Grnnd besonderer, von dem tecb-

nischen EiseiibabD-Inspektions-Komite in iVtcrj^bnrfr ang;estel!ter Verr^nrhe

und naeh den bis^her bei anslfindischen Bahneii mil Befestii^ungsiiiitteln

aus Stabl gemaehten Erfahrun^en zusamineni^estellt nud stimnr'n im

Weseiitliehcn mil deu bei deutscben BaLneu bcstebeiKieo gleicbeu Vor-

achrifien iibereiu. Die Aofsielit daiulier, dass diese Vorschriften befol^t

werden, obliegt den inspektoren der Stahlscbieuenfabriken und den

ELseuliuLuiaspektoren.

Eine Verordiiuug v(»iii 7. tSeptember 18B3 (mitgetheilt in der

Nummer vom 12. Siptembcr) betrifft die Regelting des Steinkohlen-

verkehrs im Donetz-Steinkohlenbecken.

Am 23. jeden MonatB sollen von dem Vorsteher der Depntirten der

Kohlenindnetrieilen des Donetz-Beckens die Angaben fiber die Hengen von

Steinkoblen, deren Verfrachtnng im nSebstfolgenden Monat gewfinscbt wird,

nnd die Angaben der bedentenderen Eofalenkonsomenten (Eisenbahnen eU^)

fiber die Mengen, welebe sie zn beziehen wfinscben, znsammengestellt

warden. Am 25. jeden Monats treten sodann die Yertreter der Donetz-
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baiin, der Korak-Charkow-Asow'sebeii, der KiMlowo-WoroBe8ch*Rostow-t

der Lotowo-Sebafttopol-, der Charkow-Nikolftjefl'- nod der Moskan-Knrsker

Eiseobahn mit den Yertretein der Stdokohleiiiiidiistrie ztuammeD mid

Btellen anf Grand der von den Prodozentesi nnd Eoneiimenteii gemaehteo

Angaben and nacb Maassgabe des TerfUgbaren BetriebsmatariaU den Ver-

ladongsplan fur die Koblen io Bezag anf Henge nnd Richtnng fur den

oScbeten Monat feet Dieeer Plan mnsa von den betheiligten Bahnen

genaa eingebalten werden.

Donsb die Verordniuig Tom 16. Oktober 1883 (a. St.) (mitgetheilt

in der Nnmmer vom 25. Oktober 1883) wird Torgeeebrieben, dasa anf

alien EiaeBbabnetationen, anf welcben nacb den gemaehten Erfahrnngen

das Bedflrfniss vorliegt, geeigoete Lagerplfttze filr die mit der Babn zn

versendeDdcD GQter eiogericbtet woiden sollen. Jeder Lagerplatz soli

tbnnliohet mit einer Einfriedignng Tersehen oder mit einem Graben be-

grenzt sein, aucb mflssen Einricbtnngen getroffen werdea, dass das ge-

lagerte Got nicbt dnrch Nftsse von nnten leidet nnd dass die Za- and

Abfnhr des Gntee beqottn erfolgen kann. Anch fQr den Schotz des Gates

gegen Regen a. s. w. von oben nnd von den Seiten baben anf Verlangen

des Absenders die Eisenbubtigesellschaften Vorrichtungen za treffen, oder

Material fur Bedecknog der GQter in Vorrath za balten. Der Umfiang and

die Zahl der in dieser Weise auf den einzelnen Stationen einzarichtenden

Lagerplatze richtet sieh nai h dem voraussicbtlichen Bedurfnisse nnd wird

nach AnbOrnng der BahDverwaitODg dnrch den Regiernngsinspektor fest-

gestellt. Bei MeinangsdifFerenzen zwiscben Ge'^dl^rbaft nnd Regiernngs-

inspektor fiber Drafang oder Einrifbtnng der Lagerplatze entscbeidet das

Ministeriam der WppMkommnnikat onen. Die Verladnng der gelagorten

Gfiter in Eiscnhahnwa^on nnd d» i- Versandt hat nnter Anfsicht dor Stations-

beamten in derseiben Reibeatolge la gescbebeo, in welcher die Guter nacb

der Station nnd anf den Lagerplatz gebracht worden sind.

Fur die Lageraug der Guter sind die Kiseobahngesellschaften be-

refhtigt, eine Gebfihr von V& Kopeken lur das Pad za erheben. Der

Ertrag dieser Gebiibr ist unter besonderera Titei nnter den Betriebs-

einnabmen der Gesellscbaften zu verrechneu. Nachweienn^^en fiber die aus

dieser Gebfihr erzielten Einuahmen and die Vtuansgabuug derselben sind

halbj&brlich dem Miuisterinm der VVegekommunikation and der Begierongs-

kontrole einznreicben.

Sle Slafllhniiig einer Kormalielt (etwdard time) anf den

Eiflenbahaeii der Terelnlgiteii Stealeii toil Imerlka. Das Priniip

dea BebimokeDlosen IndiTidnaliamiw, welebea die BiMobabiiea der Ver^
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einigten Staaten von Amerika beherrscht, hatte u. A. amh die Fo)[re,

dass gar keiue Uebereiiiblimmung fiber die Zeit lierrschte, naeh \N.lrlier

die Eisenbaliiien leclineten. Jede Eisenbahn hatte ihre eigene Zeit, es

war Znfall, wena mehrere EiaeDbahnen die gleiehe Zeit batten, es warden

70, spaterhin 50 verschiedene Zeiten ^'ezablt, welche buoL uud ohne alles

System durchei Dander liefen, ein Urastand, welcber selbstverstiindlich den Ver-

kehr der Bahnen untereinunder and mit dem Pablikum In hohem Grade be-

Ifistigte. In den ! ;i h rplansainmlnngen ist bei jeder Ai fani^s- and End-

statioi). aul" deu gros^seu Liiiien ansserdeni anch anf Zwischeiislationen, an-

gegeiten, welche Zeit dem i'ahrplanc zu Grunde Uegt und auf dcm Deckel

dts sogenaunten ofhziellen Kursbuches linden sich fur nicht wenigci- als 88

amerikanische Plfttze die Zeiten im Verh&ltaiss za der Zeit der Haapt-

atadt der YereinigteD Staaten, Wasbiogton, aafgefubrt. Den Jabre langen

Bem&bimgeii des HeniisgelMn dea vorgedaditeii Kmbnebes*), Mr.

W.F.Allen io New -York, Bemflbangen, welche dnrch die Fadipresae,

b&nptsidilidk die Railroad Gazette, warm und eifrig nntentfitzt wmrdeo,

let es Tor knrzem gelnngen, dieeem Znetande einer miertrSglichen

Yerwirrnog ein Zid za eetsen. Seit Mitte November J883 let onter

aileu Bieenbabnen der YweiDigten Staaten and Canada's eine Uebei^

einstimmimg fiber die Normalzeiten flir den EisenbaboTerkebr herbei-

gef&hrt

Es gelten in Znknnft vier Nonnaleisenbabnzeitea. Die erate let

die 5stliebo Zeit (dee 75. Meridians Ton Greeawieb) flIr die in den

Itotlicben Staaten nnd Canada belegenen fiahnen» deren Linien sieb nn-

gefilhr bis an die westliehen Ufer des Eri^ nnd Hnron-Sees erstreeken,

Ba folgt die zweite, die Mittelzeit (Central time), des 90. Meridiaos

f&r alle westlieber, in den mittleren Staaten and Canada belegenen

BabncD, die grOssere Mebrzabl ailer Eisenbahnen des nordamerikaaiscbra

Eontinents. Fur die noch weBtlicheren Gebicte sind zwei weitere

Normalzeiten, die des 105. and die des 120. Meridians bestimmt,

Diese vier Normalzeiten liegen hienach je fanfzehn Grade, also genan

je eine Stnnde anseinander, die Mitte 1 zeit ist eine Stnnde, die westliche

zwei, die westlichste Zeit drei Stonden spftter, als die Ostliche Zeit. Der

Meridian, nach welehem die Zeit genommen ist, dnrchzieht die seiner Zeit

naterworfcnen Gcbiete ziemlich genan in der Mitte, and die Normalzeit stimmt

aasserdem bis auf wenige Minuten flberein mit der jetzigen Ortszeit der

baQpts&chiicbsten Stfidte der betreffendea Gegend (also fur den Oaten New-

*) TnT«n«n offidal guide of tiw raflway and atflam nnlgMliOD Uim in tbe United

States and Canada. Erscheint monallidi nun Pnlte fon 00 C* (jM S,10) in New-Tork»
Metional reilway pubUeation oomputy.
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York, BostoD, Philadelphia, WaBhingtoD, f&r die Mitte Chicago, Mitwaakeef

St. Louis u. 8. w.) Die Bestimmani; der neaen Eisenbahonorfflalzeitea hat

fisrner den Vortbeii, dassdie Oitazeiten der im {tassersten Ostea and WMten
der Gebiete belegenen Pl&tze am bOcbstens eine balbe Stuode von der

EisenbahDnormalzeii. abweichen. — Bei der praktiscben Darcbfubrang der

NeneniDg fur die eiozelnen Eisenbabnen ist im Uebrigen daranf gesehen,

dass f&r eine einbeitlich betriebene Bahn thiuilicbst nor eine Normalzeit

giitj imd dass der Wecbsel der Normalzeiten am Endpankte der Lloie,

mindestens aber an einer grOaseren Station Platz greift. Eine Aas-

nabme machen die das ganze Gebiet der Verelnigten Staaten darch-

ziehenden pazifischen Bahneu, fur welche melirere Normalzeiten unver-

meidlich &ind, aber aach bei diesen ist das oeae System eine wesentliolie

Verbessemnpf. So fallt z. B. die Norfi-Parificbahn jetzt unter die Mittel-

tind die beiden westlicheo Zeiteu, Imt also drei Normalzeiten, w&hrend

fur die Strecke vnn St. Paul bis Portlaod (Oresron) fruherhin acht Normal-

zeiten galten. Bei BestimruiiuL; der (xreuzeu ist man nebenbei nicht mit

pedaotischer Genaiiipkeit zu Werke gegaagen, hat vielmeiir die sirenxe

geograpbiscbe Bichtigkeit den Interesdeo des Verkebrs gegentlber bintan-

gdstellt.

Die Eisenbabnen sind mit dieser Neuernng vorgegangen, obne gleii'h-

zeitig den Versuch zu macben, die burgerliche Zeit mit der Eisenbalm-

normalzeit in Einklanfr za bringen. Daa Vorgehen der Eiaenbahnen hat

indessen einzelne gros^eie Stadte — alien voran ging Boston — bestimmt,

die Eisenbahnnorraalzeit auch als biirgerliche Normalzeit anzTiDehmen.

Die Eiseobahueu baben an<)iserdem alsbald ibre Bemiibuii^.:) n dahiri

gericbtet, ibre nnnmebrige Zeit aach fQr den Post- and Telegrapbeu-

verkehr einzufiihren.

Zur Eotstehnngsgescbicbte der Reform betnerke ich, dass Mr. Allen

dieselbe mit Hulfe zweier von ibm begrGndelen Eisenbabnvereine, eiuer

^General- und einer Souiliem-Raiiwai/ Time Convetitton^y dereo Schrift-

fiibrer er ist, durchgesetzt hat. Nach Jahre langen Verhandlnngen

gelank' cs ID VersammluQgen derselben in St. Louis am 11. April uod

in New- York am 18. April d. J. auf Grand eines von Mr. Allen er-

statteten Bericbts*), uber die Ziele der Reform eine voile Uebereia-

*} Der Bcricbt ist aucb durcb den Druck TerofTenUicht und enibSIt tfiM^ di« Bedentang

der Uaaxsregel treflflich voranschaulicbcnde Karte der Voreini^len Staaten, anf weleher die

Terscbiedenen Zeitfcbiele mit vpr^rhiedonpn Knrhen hezeicbnet sind. Er fuhrt den Titel:

Report on tbe subject of laiiouai &Uuidard nmc, uiade to tbe General and Soutbern

Bailvty Tioe CoDveaUoiw .... by W. F. Alien seereterj el Ihe eomrentloiM. Nev-

T<nk. 1888.

8*
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stimmuiig herbdsiifDlireo. Die beUieiligten EisenbahDeii prftften eine jede

ffir sich diesen fiericht noch einmal and die Vereioe nahonea daon in swei
m

nenen Versammlaiigen am U. Oktober in Chicago and am 17. Oktober in

New-York die ReformTorBcblfige mit eiaer an Emstimmigkeit grenzenden

Mebiheit an. Scbon vor der VersammlnDg der General-Tinie-ConveDtion

am II. Oktober koonte Mr. Alien mittheilen, daae von den in Frage

stefaenden Bahnen aolche in eioer Ansdehnung von 78 000 eogl. Meilen

seinen Vorschl^en zngestimmt bfitteo. Der Rest der ablehoenden Babnen

liees daranf — bis auf eine kleine Bahn in Canada — seinen Wider-

8prQcb fuileD, nod die SoutberD-Time-GonventtOD trat den VorsdiUigen der

General-Time-Convenlion gk'ichfalls bei.

Nacbricbten der amerikaniecben Zeitongen der letzten Wot ben znfolge

ist die Reformmaassregel am 18. November von derMebrzabl der Bahn n

aach praktiecb darcbgefftbrt vorden. d. L.

Ueber den PenoneoTerkehr and die Elnnahmen der unterirdi-

fidieii Stadtbahn in liOndon*) entb&lt die , Railway News* Tom 21. JoU
d. J. naehetehende Angaben: Es betmg

Bf i d( r Steiuenui^^ des Verkehrs ist allerdiugs zu beacbten, Am9 die

Bahn erst nach and nach ibre jetzige Ansdebnoog erreicht bat

•) Tg1.AfddTt88l 8.4<lf:
**) B« dir lUdaktbni M 1 £ » SO «dr «agwuiBiB«n vocdM.

die ZabI der befordertoa

Passagiere

die EioDabmen

1863

18G5

1868

1871

1874

1877

1880

1881

1883

9 455 1 75

15 763 907

27 708 011

42 765427

44118225

56 175 753

68 759 573

67 621 670

69 357 183

2 034 140

2 830 260

5 684860

7 921 360

8 231000

9 816560

10 524 260

11035 520

11 130 980

Digiii^ca by Google



jNotizeo. 37

Statistisches vou den deutsdien Eisenbahnen. Aus den anitlichen

VerOffentlichongen des Reicbs- Bisenbabn-Amtes fQr die Monate Sep-

tember, Oktober mid November 1883 entnebmea wir Folgendes fiber

die BetriebBergeboisse, Zagverspatungen ond BetridbsnnfUle auf den

dentadien (anMeblfonHch der bftyeriseben) Btsenbafaneo:

a. Betriebsergebuisse.

Llng«
Bimubme im Httoat Binoabme in M

Kilometmr
im Gtntea f&r dw km

votn 1. Jannar his

L Oktober

A. Haaptbahneo.
22 514,M 65 668 484 2 916 d97 861 292

+ 66tf,,, + 2 S98 562 + 32 + 26 43t> 492
9 PrivAtluhniiin in fitufaii^

216G,5o 6 764 670 3 122 62 014 245

-f- 15,M 240 957 — 136 + 2 229411

S. Privathaboen in eigeaer
TT ^ 1 1

5 02U,23 10 133 074 2 018 89 Obo
______ 00*"1 1 \ i\+ 10,7« — sn 528 — 15

i
+ 1 OOO oo7

29 701,30 8J OOO Ji:8 2 7 iU 749 564608
gegen 1982 + 596,„ + 2 250 133 + >9 + 30 ?:U 460

K T« A PIM A VI n Vi ¥AvnAA v*n _v* objido]! udvorgooni*
nutAr RaH Atitnnnf fi48** 502 399 774

+ lB,u -J- + 968 426

TT vr»nA>nVMa 1000
IL November looo.

A. Haaptbahneo.
1. Staatsbahnen etc 22 625,12 58 5o9 .318 2 592 057 39t') 474

+ 1 191973 — 10 + 28 604 298
2. Privatbabnen in Staats- i

2 100,50 6 638 171 3 064 08 8.o3 112

trofrpD 1882 ...... — 56 426 ~ 49 -f- 2 370 722

3. PrivaLbahuen in eigener

Yerwalloiig ..... 5 020,82 9 653 772 1903 99 325 152

gegen 1882 10,;« + 358 965 -f 68 + 2 009836

Sa. A 29 811,84 74 751 291 2 510 82,'^ 'i74 738

gecen lb82 + 605„e + 1494512 + 2 4- 32 9JU 856
B. Babneii unt erL: oord-

'

neter BedeuiQiig ... 06»j,R8
1

W^ 978 705 4 i) . .7 :)S4

gegen 1882
\

4- 41300 H- 44 -f 1 015 328
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b. Zagversp&tuDgoD.

Beforderte Zago

fahrplaDm&»si|?e ausserfahrplanmassige

Betriebsi&ngd Personen- Outer- Persoaen- Guter-

Klloiii«tor ii.g«iii{sehte Zfigv ii.g«iDliehto Zuf«

September 1863 . 30 495,w. 176 638. 94 929. 5 307. 32 3 10.

Oktoberl883. . 30491,w. 179 410. 101 155. 2 267. 34 012.

Tenpltoageii d«r M)rp1tnDlsflg«D

Personenzu^e im

Septbr. 1883 Oktober 1883

Im Ganzen 3 082 1 954 ZOge

Davon darch Abwarten versp&teter Anschlusse 1 374 715 »

Also darch eigenes Versdmlden 1 708 1 239 Zuge

Oder 0^7 pGt. 0^ pCt

c. Betriebsanfftlle.

Zahl d«r UDfUto 1

'

1 Zahl der getddtetea uod verletttea Persooeu.

Beim Btoglriii
1

a. Septbr. 1883. 1

getodtot T»rl«bt

Jintgleisun^eD 6 23 Reisende — 5

Zasammea- Bahobeamte n. Arbeiter . 27 88

BtOsse ... 4 20 Post-, Steuer- etc. Beamte

Sa. 10 Sa. 43

Sonstige . . 139 13 1

Sa. 94 116

1). Oktober 1883.
210

EatgleianngeQ 3 20 6 6

Znsammeii- Bahnbeamte u. Arbeiter . 29 99

fitQsse ... 7 39
1

Post-, Steaer- etc. Beamte — 2

Sa. 10 Sa. 59 22 15

Sonstige . . 172 17 —
8a. 74 122

196
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Roheiuuahmeu der italieuischeu Eiseubahiieu im 1. Semester 1883

and 1882 nacb der YerOffentlichang im Moa. d. Sir. ferr. vom

17. OktobttT 1883.

Iin Ganzen Fur das km BahuUllg«

im 1 . Seiiit'Sfcr im 1. .Semester

1683 IS&S 1&82

Lire Lira Lire

L Staaisbabaaii.

47 901942 4&U7815 17 842 17291

1676S892 15482 687 9 937 9193

5950179 5679392 4417 4228

% PriTatb&knen in Staai8T«rw«itvng 8402546 8893062 8826 8976

8l PrlvfttbAhnen in PrivatverwAUong.
11 906()If) 1 1 iVJ'y 878 7 445 7 421

Venetianisrhc ilisenbulmen .')14 464 4 144 ?. 755

73i) 7i)(> 711 0S4 1 yol 1 S->7

VarachledfDe andwe Biswbabnen . . 1 51S 184 1 425 328 4490 5 345

ZuMiiinn«ii . . . 98745 258(88679 2S0 10178 9 904

Die Luiige der im liuLrich Iteflndlichen Eisenbahoea betrog im Juni

1883: 9 360 Ivm gegeo 9 072 km im Jani 1882.
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Rechtsprechung unit Gesetzgebung.

Beohtspreohnng.

KecbUgrauds&tze aus den £aUcbeidoagen des Eeicbsgerichts/)

Beiohsreobt.

Uaftpflicht^esetz.

$ 2.

Erk«iiiitait8 des Baicbagaricbt* von 9.Nov«mbar 1882. Eotacb. Nr. 7 a 30 ff.

Audi ein gewOhnlicher Fabrikarbeiter, welcfaer selbst an der Aos-

fahmog der betreffeoden Arbeit tiieilniniiDt;, kann zn dei^enigeii Personen

geb5ren, i&r deren VerBchnlden der Fabrikherr za haften hat... Der

Fabrikherr bat (^sa allgemein zn haften ffir dae Verschnlden einer zar

Ldtmig Oder BeanisicfaUgiiiig des Betriebes oder der Arbeiter angenommenen

Persoo, obne dasa ee irgend daraaf ankommt, welehe Stellaog dieae Person

einnimmt^ ob sie em nnr zom Zweck der Leitang nnd Beaofsichtigiuig des

Betriebes nnd der Arbeiter dtesen vorgesetzter Aogestellter ist, weleho* aelbst

an den Arbeiteo keinen tbfttlgen Aniheil nimmt, oder ob sie der Zabl der

gewObnlicbeo Fabrikarbeiter angebOrt. Das Wesentlicbe ist, dass die be-

treffende Person bei der Arbeit, bei welchcr der Uafiall sich ereignet bat^

mit der Leitnng oder Beaafaicbtignng des Betriebes oder der bei dieser

Arbeit belbeiligten Arbeiter beaafbragt war. Der betrefTende Arbeiter wird

bierdnrcb, aach wcnn er selbst an der Aasfubraog der Arbeit theilnimmt,

za einer Person, far deren Verschnlden, falls die sonstigen Voranssetzongen

dee § 2 vorliegen, der Fabrikherr iialtet.**)

") Entscheidungen des Reichsgericbts in ZiviUachen, herausgegeben von Mitgliedcrn

des Gerichtehofes. Band VIH. 1883. Leipzip. Veit <k Comp. (Vgl. Archiv

S. 185 ff.) Das Krkeuntni^s voin IT. Oktober 1S82 (Nr. 120 S. mV'. I)etrefi"end die

Vertretung der Staats-Eiseubahitverwultuug iin Vtoi^s»e, ist beretis volimbailiich im Archiv

1683 S. 71 IF* ahgednitkt nnd da]i«r in Tontebendem Aninige &i«ht benekaiebtigt

**) Tfl. ancb Erkenntniss d«8 Reicbigericbto Tom 98. S«|it«iaber 1880, Aiebi? 1881

S. 305^ 306.
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S 2. Gewerbeordnung 6, 120.

Erkeantniss des Reichsgericlits yoqj 26. September ISS2. Eotseb. Nr. 12 S. 51 ff.

Das Bangcwerbe fftllt nicht uoter den Bej^riff der Fabrik im Sinne de^

. § 2 des Gesetzes vom 7. Jtiui 1871. Die Anla^jft eines Eisenbahntuonels

kaDD aach nicht ah ein Steinbracb Oder eiae Gr&berei, nocb weniger als

eln Bergwerk aDges^^hen werden.

Die EisenbahnbanunternehmungeQ — die Debernahme der Herstellun^r

des Eisenbahnkorpers als solchen — unterlie?eo, sofern sie gewerbsm&ssig

betrieben werdeo, den Yorschriften der Reiehs-GewerbeordDTing.

Der § 120 der Reichs-Gewerbeordnnug kanii nor auf die Herslelluiig

nod Ueberwacbang der geeigneten Schutzvorrichtungeu bei einem Bau-

noternehraen, nioht aber aucb anf die gebOrige Beaufsichtiprang in deren

Anwendang durch Betriebsbeamte bezogen warden, subaid der Unternehmer

sicb beim Betriebe notbwendig solcher Auge^iellten bedienen mass nod

tbatsficblicb Bolcber bedient.

BrkwiDtiiui des Bflichigwiebte too 80. DeMmber 1882. Eiitseh. Nr. 88 S. 149 IE.

Weno die £isenbabnverwaltang eine Maschinenwerkstatt lediglich fftr

die FOrd^nang ihrer fiisenbabntintemehmaDg eiogerichtet hat nod betreibt,

80 Iftast Biek kaum sageo, dm sie in der MaschiDenwerkBtatt ein tod

ihrem BiBenbahauDtornehmeo getreontes beionderes Gewerbe betreibt^ die

Wortfossimg des § 6 der Reiehs-GewerbeordDiiDg Bcbliesst aber die An-

wendoDg der Gtowerbeordanng voo dem Gewerbebetrieb der fiiseobahn-

antemehmiiDgeii aiie, ohne zwiscben Hanpt- nod Hillfsgewerbe zn itDter-

sdieideD.

Per GewerbeoDteroehfoer ist in FftUen, in welchen der § 120 der

Gewerbeordniing nicbt zar Anwendnng kommt, aas dem Dienstmiethe-

vertrage ffir die darch raangelhafte Binrichtnngeo, Aoswabl nnznreichender

Werkzenge nnd dergleichen berbeigefOhrten Verlelznng der Arbeiter ver-

aalwortlicb.

Freussisclies Recht.

Entdgmingsreebt.

aneU nm lUhuA 1874 §§ 8, lO.

Brkaontnin d«« Raiehsgeriebti Totn 24. Oktober 1882. EntMb. Mr. 35 S. 214 ff.

Um ein biaber als AckerlaDd benutztes Grnndstuck ah Banstelle an-

lasprecben, genugt nicht dessen Lage in der Nahe einer Stadi uud dessen

BescbaHeoheit fur sich, sonderu es moss nacb den bestebeoden ortiicben
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42 RechtopKebnnc und Geaetigebong.

Konjunktureo , namentlicb der voiliamleuen Banlnst and dem Mangel

geeigneter PikUe za dereu Befriedigoug, die Ver werthbarkeit des Grand-

stucks za Baaplatzeii in aaher and bestimmter Aassicht steben.

Unter „voIler Werth" im Sinne des § 8 des Gesetzes vom 11. Jani

1874 ist auch der Werth der in einem Grundstucke befiodlichen, eine

besondere imtzbare Verweoduug qjestattenden BodenbesiaiidLheile — im

vorliegendeu i'ulie Ziegelerde — uiiL mbegnffen.

Oatett VIM ll« Jual 1874.

Brknntaiin dm Bewhifcricbto tobi 18. Angnst 1882. Entieb. Nr. 61 S. 857 ff.

Die Entsehftdigimg fSr cKe im Wege der ZwangsenteignaQg etfolgeiide

BntziehQDg elnes Banplatzee ist aaeh dano, weon die Banfreiheit bezfiglieh

deaselben znr Zeit dea Verlasgens der Abtretnng gem&ss § II des Gesetzes

Tom 2. Jali 1875 anfgehoben war, mit Racksiclit anf die Bauplatz-Eigeo-

achaft festzaateUeD.

Allgenieine8 Persoiienrecht.

ErkeDntnist; des Reicbsi^ericbts vom 12. Dezember 1882. Kntscb. Nr. 60 S. 236 ff.

Fur die Erfiillaog der ans Eontraktaverb&ltaissen hervorgehenden nod
der' darch spezielle Gesetze aaferlegten positiTen VerpQiubinngen baftea

juristiscbe Personen gleich den Privatpersonen. Sie dfirfen daher im
Falle der NicbterfQllang solcher Verbindlichkeitea die Beach&digten nidit

an iiire Yeitreter oder Beamtea verweisea.

Rechtsgrundsatze ans den Entscheidungen des Ober-
verwaltun-gsgerichts.*)

2iu«nuMng«st«IJt von F. Seydel, KegiflninganOJi.

I* Krela- mid KommiuuiUbgalieii.

Kreisbesteuerung der Staatsbeamten.

Enduftbeil vom November 1882. Entscb. Bd. 9 S. 30.

Kreisoiduuup vom 13. I)c7,c-mber 1872, §§ 6. 9, 18.

Geseti vom II. Juli 1S22, § 8 (G.-S. S. 184).

Die Bestimnuinsr im § s d- s Gestitzos vom 11. Jali 1822, die Ileran-

ziehnng der 8t;i;its(lii ri* i /n di ii ( iorneindelastea betreffend, wonacb jeder

Staatgbeamle, weicher einer BebOrde aogeliOrt uod bei derselben seinea

•) FortseUuiitr der Zusammenstellunfcn im Arcbiv fiir SiieababnwMcn 1879 S. 119 ff.

1880 S. 125 ff., 1881 S. 126 ff., 1883 S. 73 ff.
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bestur3(li£;r!i W ohnsitz habeo mass, unter alien UrastSnden als cin Ein-

wolmer derjenigeu Stadt zu betrachten ist, io welcher diese iieli rde iIhuii

Sitz hat, findet auch anf die Kreisbesteaerung des Diensteinkommeas

der Beamten Anwcnduni?. Ein Beainter, welcher einer ansserhalb des

Krelses domizilirten Beliurde augehort, iat daher, wenuwleich er that-

sRchlieh in dem Kreise wohat, doch in Beziehuog auf sein Dienst-

einkororaeu iiherhaupt nicht aU ein AagehOriger des Kreises im Sione

des § 6 der Kreisordnung auzusehen und unterlicgt folgeweise auch

bezuglich seiutfs DiensteiDkommeos nicht der Vorachriit des § 9 daselbst.

AMli|ia« 4m S 10 AbMlz 3 <Im BmtlUm ¥•« 281 JUn 1882, IntratMMl iaa waNirM
Crwerb vm Prlvat-ElMiiialiiim dirdi dM Stut

Bndurthail rom 18. 6e|»UDiber 18S9. ArehEv (ir Bi«siibt]iiiir«ien von 1888 6. €3$.

Die BesUmmaDg im § 10 Absatz 3 des Gesatzes vom 28. Mftnc

1882, betieffend den weiteren Brwerb von Privaft-Eisettbabnea darch den

SUali, wonacb in den darin bezeicfaneten Fftllen bei ^eranziehnng der

Bisenbabnen ta den Eommnnalabgaben „der Beetenernng der Betrag des

stenerpflicbtigen Beinelnkommena der betreffenden Staiionen nach dem

Dorchscbnitte der dem 1. April 1880 voraogegangenea drei Stenerjabre'*

ja Gmnde zn legen ist, int dabin zn versteben, dass die Brmiltelnog des

stenerpflicbtigen Einkommens ana dem Darebscbnitte der in den
betreffenden Vorjahren — I.April lS77/7ct, 1878/79 and 1879/80 —
erzielten Reinertrftge, nicht aber nach den in jenen Jabren steuer-

pflichtig geweaenen Biokommen, d. i. uacb Maassgabe der darcbsebnitt-

licben ReioertrUge aus den Jabren 1. April 1874/77, 1875/TS und 187$/79,

bezw. 1. April 1873/70, 1874/77 and 1875/78, zn eifolgen hat.

II. Strasiseu- uud Wegebao.

Festaitaasgea ter Ssparattossrszstie la Betreff voa WegsaalsitB.

EnddttlMi] vom 18. November 1882 in Sachen des Amtsvorttohora des Amtobosirks B.

viJer tlie Latulgemcinde A.

Verordnung Tom 20. Juui If^lT. M No. 2 ;G.-S. S. I6l>.

Goselz voui 7. Jimi i82l, § 9 (G.-.S. S. S3).

Verordnung Tom 30. Juni 1834, § 11 (O.-S. S. 96).

Die Geoeralkommissiooen sind in der ihnen ilbertragcneu Ansubnn^

landespolizeiltcher Funktionen zostfindig, das Netz der offeni lichen Wege

in der FeUimark festzustellen, Offentliche Wege herstellen, verle^^en, cin-

'4ebpu zu lasBen, Die ia ciueiu Separationsrezesse einem Wege beigelegte

Eigeoscbaft als atieoLlicber nder nicht Offentlicher Weg ist daher zuuacbst

ubendl maassgebend. Erklitrt die Aaseioaodersetzangsbeborde, dass ein
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Weg im Separationsverfahren nicht als ftffentlicher KommuaikatioDswesr

ausgeworfen sei, sonderu als Verbindungs- nnd W irthschafts weg der

Feldflur-Interessenten, bo darf der VVeg auch oicht ala olTentlitiier

bebaodeit werden, seibst wena er es bi^ dabiu gewe^eu ware.

dwMMmiailltr Amlii tim IfltaitllohaB Wam *)

Endurtbeil vom 91. Min 1888. AreblT ffir HnnlMlMivesM tod 1888 S. 394.

QmbU Tom 19. Min 1881, Art. IV. § 2 (O.-S. S. 158).

DieWegepolizeibabOrden sind anf Grand dos Art IV. der Ereisordaaogs-

Kovelle vom 19. Mftrz 1881**) aach zastftodig, den ehaaseeemftsaiKeo

Aoeban einea (^ffentliGhen WeKee za fordern, falls dereelbe erforderlich iet.

Der beireffende Weg erlangi dadnrcb noch nicht den rechtlichen Gharakter

einer Chauasee ala einer mit beatimmten reohdtchen Prftrogativen aos-

gestatteten Wegeanlage, da diese die rechtliche EigentbiimHcbkeit der

Chansae beatifDmenden Vorreefate ataatlieheraeita beaondere verliehen war-

den mQaaen, keintswega aber aehen ana der Tliatsache entstehen, claaa ein

Weg ^ebanaaeemaasig*, d. b. knaatgemftBs anagebaut warden mnaa, nm dem

Verkehraintereiae zn genftgen.

Klage im Verwaltungsstreitverfahren genass Art IV. der Kreisordnungs-Novelle vom

19. Mirt 1881. ZylSssigkeit uoMrigliober VervollBtlndigung dwaelbtB.

Endttrthetl vom 91. Jani 1889. RntMli. Bd. 9 8. 154.

Gesets toid 19. HAns 1881, Art. IV. § 9 (O.-S. 8. 155).

Nach der Bestiiiimung iai Art. IV. § 2 Abs. 5 des Oesetzes vom

19. Miirz 1881, betreft'eud die Al^aucieiuag voii Bestiummuuen der Krei^-

ordnnng n. s. w., wonaoh die gegea deo Besehluss der WcgepolizeibehOrde

atattfiadende Klage des wegea lostandsetzang u. s. w. eines OffeDtlicheo

Wegea in ADspracb Genommenen innorbalb zwei Wocbeo eeit Zastellaog

dea Beaeblasses anznbringen ist, dagegeo zar YerToIlat&ndigaog der-

aelben eine aogemess^e Naebfriat gewflbrt werden kann, iat ea znlftssig,

die Elage zunftcbst nnr gegen die betreffende Anordnnng der
WegcpolizeibehOrde zv richten, znr Brmittelnng dee mitznTer-

klagenden wirklich Verpfllcbteten hingeg en noch eine Nachfriat

2u erbitten. Ea kann nicht angenommen werdea, dasa die Person dea

letzteren steta Bchon ionerbalb zwei Wochen nach Bebftndignn'g dea an-

•) Vgl. iiierzu Arcbiv von lfl83 S. 74 („UiiifaTi2' der Wezebanlast").

**) Die iicstimmungca im Art. IV. a. &. 0. sind jetzt mit eioigeD Modifikatiouea in

4tu Ofsets fiber dl9 Zast&Ddq^keU d«r Venraltungs- und Verwaltungsgericbtabeborden vom
1. August 1883 (0.-8. 8. 937), w«lebes in d«n soir. Ereiaonlnouga-PrOTraxcn von 1. April

1884 io Kraft tritt, uber^esangen (vgl. §§ 55 bis 57 daselbst). Dor Art. IV. cit ist yoo
dieS'Tn T«ffe nn auf^ehoben. Die ttr.f Grtinil (iessolb-'-n rreanirenen Kntscfaoidaagell dos

OberverwaltuDgsgericbts baboa iodessen aacb oocb fur die Folge Bedeutuog.
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Kefochtenen Beschlasses bei Vermeidaog der Prftklasioa mitbezeichnet wer*

den mass. Vielmehr gehOrt die Brmitteiang desadben m „yervoll8t&ndi-

gnng* te Klage. IHese tet daher nieht ais Terspfttet aoznsehen, wean

der betreffeode Beklagte erst innerhalb der Nachfrfet namhaft

gemidit wird.

StrattverTalimi ! Wtjahamchei.

Budartheil von 94. Jtawt 1883. Entidi. Bd. 9 & 898).

Endnrthoil too 91. Mlr« 1889. ArehW fiir BiienbaliawMeQ von 1888 8. 894,

Qeaete lom 19. Hin 1881, Art IV. 9 9 (0.-S & 156).

OeHts nbir dto Batdgnaog voa Omiideigfiitiittm vom 11. Juni 1874, § 14 (G.'S. S. 291).

WeDQ der wegen UoterlialtaDg n. s. w. eioes Olfentlicheo Wegee gemfies

Art. IV. der Kreieordnimge-Noyelle vom 19. Mftrz tSSl io Aosprneh 6e-

Dommeiie zu der ihm aogesoaneaen Leietnng ans Grilndea des OflfeotlicheD

Reehts slait eeioer eineii Anderen ffir vetpflichtet erachtet, so mass die

gegen den BeschlaBs der WegepoiizeibehOrde znltoeige Klage in alien

Fftllen aneh gegen diesen geriehtet werden. Ueterbleibt dies and

wild die Klage allein gegen die betreffeode Anordnaog der Wegepolizei- .

behOrde geriehtet, so geht der in Anspmeh Oenommene in dem KUge-
mfahren gegen die BehOrde letzterer gegenfiber jenee Binwandes
terlnstig.

ht dagegea die Klage lediglich daraaf geriehtet, dass die Wege-

polizeibehorde ihre gesetzlicbe Znstftndigkeit Qberschritten babe,

80 ist die Klage ztil&Bsig, obue dass der in Anspnich Genommoie za*

gleidi einen Aoderen belangt. So z. B. wenn der Amtsvorsteber anf

Grand der §§ 14 des Kisenbahngesetzos vom 3. November 1838 bezw.

des EnteigDUDgsgeseties vom 11. Jon! 1874 an Stelle der Laadespolizei- -

bebSrde oder der im finteigoangsverfabren zost&ndigen lastanzea eioem

EisenbahnuDternehraer AnflageD macht, — oder weno der la Aosprach

Genommene den betrefl'enden Weg nicht ffir einen OflfeDtliebeu, sondem f&r

einen Privatweg eracbtet. v

InaatprichMhme eines Weses ffir deo SfTentlicheii Verkahr.

bdartbdl von 17. Jrauar 1888. BotMh. Bd. 9 8. 919.

Gwets vom 19. HIn 1881, Art IV. | 9 (6.-S. 8. 165).

Nach der Krcisordnanfirs- Novelic vom I'J. Aliiiz io81 steht es den

• Verwaltungsgenchtea jaLdX zu, einen Weg, von dem es streitig ist, ub

er ein offentlicher oder Privatweg sei, sogleich definitiv nod mit der

Wirkung fur einen Offentiicben za erklftren, dass nnr der Anspmcb anf

Snlscb&dignng vor dem Zivilgerichte, und zwar okne Unteiaebeidnug

zviifilMB dem BigentlraDarecfate and dsn fiecbten am Gmndeigeotbuni,

4iAa btaibt Dagegen kana ein offenknndiger Pritatweg zwaoga-
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weise nicbt anders als im Wege des EDteignnngBverfabrent io

eineii OffentliclieD Weg nmgewaDdelt werden. Der Giniidsatz, dass dnreh

blosse poltteiliebe VerfiHgnog das PriTateigeDthiiiii nicht entzogeo werdra

kaim, iBt in der Novella vom 19. Mftrz 1881 gftazlidi nnberiUirt gebUeben.

Vsrplllchtung der Eispnbrthnverwalhmg zur Unferhaltunr! pines von fhr gemisi

landespolizeilicher Anordnung verlegten Oder rnngebauten Weges.

£odurtbeil vom 18. NoTember 1882. Eotscb. Bt). 9 S. 186, Arcbiv fur Eisenbalmweiiea

Ton 1883 S. ni.

Bndurtbdl vom 18. Noveuber 1888. Arehir fSr BlMiiliibn««6eii Toa 1883 8. S92.

Sndttrtbeil vod 28. Febniir 188&, ArebiT fur BUenbalmireMn tod 1888 8. 388.

G«t«ls von 8. NoTemb«r 1888. §§4, 14 (G.-S. S. 505).

Gesetz vom 11. Jum 1874, § 14 (O. S. S. 221).

Gesetz vom 1;>. M&rz 1881, Art. IV. § 2 (G.-S. S. 155\

1* Der § 14 des Eiseababngesetzes vom 3. November 1838 ersireckt

sich Dar auf solcbe Aniagen, welche nOthig siod, damit die benachbarten

Grandbesitzer gegen Gefabreo nod Nachtbeile in BeaatzQDg ibrer Gruod-

stiicke gesichert werden, nicht aber aach auf Aniagen, welche Offent*

liche loteres sen znm Gegenstande haben, insbesondere also nicht auf

dffentliche Wege. Die durch den Eisenbahubaa etwa nOthig werdenden

Aniagen oder Uins;estaltungen solcher nffpntlirhpn, polizeilichen Anstalten

konnten dera Eisenhahnuntemehmer imter der Herrschaft des Gesetzes

vom 3. xsovember 1838 nur auf Grand des § 4 daselltst auferlegt werden.

2. Wenn unter der Herrschaft des Gesetzes vom November 1838

beim Ban eiuer Eisenbahn zwar die Veranderung eines otfeiitlichen Weges

anEreordiiet , fiber die Unterhaltung der neuen Anlage aher uiehts

besLimint ]>i, so lolgt daraos nicht obne Weit<>res, dass fur diese lediglich

der uaoli dem sonst bestehenden Rechte Wegebaupriicbtige aufzul>ommen babe

and demselben zn uberlassen sei, seine etwaigen Entsch&digungHan^pruche

zinlrechtlich zu verfolgen. Ebensowenig ist aiizauehmeu, dass in solchen

Fallen der Eiserbahiinnteruehmer ohne Rucksicht auf das sich aus der

Heratellung der Auhige zwise.hen ihtn uiid dein uideutlichen Wegebauver-

ptlicLiteten nach allgeineineu Rechtsgrnndsfttzen ergebeode Reclitsverbiiltniss

unter alien Umstanden allein ubernchmen miisse. Yielmchr hat

die Unterhaltung des Angeordneten insoweit dnrch den Eisenbahn-

nnternehmer za erfolgeo, als erforderlich ist, am eine Erftokang

des Recbts des ordentlicben Wegebanpflicbtigen dnreh eine

recbtswidrige Vermebrnng aeioer Banlaat anesnsebliesBen. Die

Verpfliebtang des Eisenbahnaiiteniehnien geht daber nar sow^t, als die

znm firsatze gesebaffene Nenanlage die UnterhaitnogBlast ver*

mehrt Bieser RecbtsgrandBatz ist nicht erst darcb § 14 des Gesetxes

Tom 11. Joni 1874 geschaiTen; er war Tielmehr scbon Torber geltendes Recht
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3. Eatsteht ftber die hiernaeh bestebende Unterhaltungslast Streit,

ao bat die PolizeibebOrde Qber den Umfang der jedem Tbeile

obliegeadeaVerpflicbtaog gemftse Art. IV. §2 der KreisordDunge
Novelle vom 19. Hftrz 1881 Beaeblose za fassen.

Sofeni es eicb am eioeo den BahnkOrper im NiYean kreuzen-

den ftffentlioben Weg bandelt^ ist bei Bemessiuig der WegebatilaBt det

SiseiibaliiiiiiiteiiiefamerB davon anszogeben, dass ibm dieseLbe an dem
•igeatlichen Babnkdrper nnd der Wegestreeke aaf demselbeii iinter

alien DmetftndeB anasGbHeselieb obliegt

Die Aaambmng der Wegebanarbeiten iet in der Regel dem ordentJicben

Wegebaapflicbtigea — deeaen Znetimmnng voranageaetzt — aUein zn ftber-

laeseo, nnd der EiBeababnantemebmor anzahalteo, eeioe Verpiliebtiing in

der Leistnsg einee enteprecbenden GeldbeitFageB abzabdrdeo.

Bafugoitse der Weg^lzeilMborden hinsfchtllch der aiif laMtetpoUieUlche Anordnnng vm
EtoMbahmilenMhwr angeiegten wege. BafczhoMUinvtga «. e. w.

BadvrlNll toib 81. Mn 1888. Entoeli. Bd. 9 S. S88, Arohiv fSr SisflBbahiimm von

1888 S. 40S.

OaMto vom 11. Joni 1874, § 14 (O.-S. S. 221).

Gesetz vom 19. M&rz 18S1, Art IV. (Q.-Sb 8. 155).

1. Die anf Grand dee § 14 des EnteigonDgsgesetzes vom 11. Jani

1874 sonst oder einem BisenbabounterDebmer gemachten landespolizeilichen

Anflagen wegen Herstellong, Ver&nderang nnd Unterhaltnng OlfeDtlicher

Wege bilden die Grundlagen der Tb&tigkeit der Ortspolizei, welcber

ee obliegt, ibre Erfullnng nnd Beobachtong fortgesetzt zn fiber-

wacben nnd nOthfgenfalls zu erzwingen. Ist also einem Eisenbahn-

aDteraehmer laodcspnlizeilicherseits die Herstellnng und Unterhaltung eines

flffentlichen VVeges auferlegt, so hat der Amtsvorstehf^r dio Untcrhaltong

nnhpdenklirh von dcmselbeQ zu fordera, Diese Forderuo;? kann sit'h unter

Umstiiridcn auth aaf die Verbreiteruiic- *\e.^ Weges, welche etwa im

Laafe der Zeit nach Maassgabe des wecbseluden Oftentiichen BedOrfnisses

ertorderlich wird, erstrecken, weno nur die landespolizeiliche Fest^tellau;?

dahiD zn verstehen ist, dass die Uoterhaltangspflicht keine andere si iii

soli, als die tier WegebaupOichtigen bei eiaem offentlirhen Wetrc ilberhaupt.

2. Der § 14 des Enteignungsgesetzes vom 11. Juui 1874 handelt nur

voD Aolagen im oifentlicbeD Intereaae znr Sicherang gegen Gefahren
nod Nachtbeile, Worte, die absichtlich gewahlt sind, um nicht die

BereiciieruDsr der benaciibarten Distrikte mil bequeroen Zufohrw egen zn

den Bahnhoten den Eisenl);iiinnritei nchmern zur Last zn legen.

3. Ein von dem EiseiibalmuDleriieiiiiier angelegter, lediglich fur den

Verkehr znm und vom Bahnhofe bestimmter Weg bildet in der

Regel lediglich einen, Theil der Bahnhofsanlage selbst. Nach seiner

Digiii^ca by Google



4S RecLuprecbuug uu«l <ie»i:ugebuug.

Bestiinmans dient ein soleher Weg allerdings In gewissen Beiiehaogeo

dem dfienttiehaii Yerkebr, nftmlich so wie die Bahn nod der Bahnhof, deaBoii

Tfaeil er ist, fiberbanpt. Derselbe iat aber nm dieser BesUmmiuig willen

kein ftffeiitlicber Weg im Stone dee Art. IV. der KreiBordnnngs-Novelle vom
^ 19.' H&rz 1881. Derselbe stebt nicbt znr Yerrilgnne der Wege-

polizeibebOrdeim loteresee dee Offentlicben Terkebrs ftberbanpt^ sondem

znr VerfllgQOg dee EisenbabnnntenkebiDerB nach Haassgabe der diese Unter-

nebmnngen regelnden gesetzliebeD Vorsebriften. DieOrtepolizeibehOrde

wilrde nnr dann einznscbreiten befugt sein, wenn die Eisenbabn-

erwaltnng den betreflenden Weg derartig einrlcbte^ dass ans seiner Ver*

fiusnng offenbar dringendeGefabren fikr das passirendePaMikam
erwaebsen, gan2 ebenso, wie binsiefatlicb jedes Privatweges, den der Uater-

nehmer eines gewerblicben EUblissements zor Nntzbarmacbnng des letzleren

aalegt

4. 1st ein voq dem fiisenbahnouternebmer aogelogter Weg kein Offent-

licber (im eigeaUicbea Sinae), sondern ein Tbuil der Babnbofsaalage, so

schliesst das zwar nicbt ans, dai^s er in ein en dffentlicben ver-

wandelt wird. Dies wurde aber seitens der WegepolizeibebOrde im
BedurrnissMe nicbt dem Eisenbahnnnternehmer als Eigentbumer

anfzugeben sein, sondern demjenigen, welcbem die Wegcbaulast in dem
betreffenden Bezirke nnd damit die Verpflichtung obliegt, die n&tbigen nenen

OffeDlliehen Wege in demselben berzustellen. In jedem Falle aber wurde

zu der Umwaudlung des Weges in einen offentlichen die Znstimmung
des Ministers der dffentlicben Arbeitcu erforderlieh sein, da es

sirh (lahei am eind Aenderong der ministerieli festgestelitea Babnbofs-

aolage bandelt.

m. Buuangelegenheiten.

Erriobtsag astter WthngohlMilo aa aooh aiflht fartig heriMteltteB Stratssa.

G«6U 8. Jttii 1675» | IS (0.-8. S. 561).

«) BnduTtlMfl 88. September 1889. Bnlseh. Bd. 9 8. 815.

Dem gemass § ]2 des Gesetzes vom '2. Jali 187.") ei L;anj:;enen orts-

statutarischen Verbote, an nocii liiciit ferlig iieigeslellLuu iSlrabaeu „WoiiU-

gebaude za erriebten", welche nach diesen SlrasBea einen Ausgang

^haben'*^ nnterliegt ancb der Anban an ein bestehendes &1 teres

Wobngeb&nde (Grweiternngsbao), and zwar ancb dann, wean

solcber nicbt nit einem eigenen Ansgange dorthia verselnnf Tielmebr

lediglicb anf die Mitbenitznng eines derartigen Anaganges ana dem illmen

QebAndetlieil angiewiesea werdea sell.
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b) Endorthail 6. November 1883. Entaeb. Bd. 9 6. 819.

Dem gemfiss § 12 a. a. 0. ergangeiieu ortsstatuUrisjchen Verbote, an

Strassen, welche noeh nicht gemisa den baapoUzeiliohen Bestimraangeu dea

Oris fertig hergeatellt siud, Wohngebande za errichten, die nadi diesen

Strassen einen Ausgang habeo, unterliegen die alteren, schon vor

Erlas8 des betreffenden Ortsstatuts vorbandeu gewesenen
sog. „bi8toriscben" Strasseu nicbt. Ala „historische" Strasscn sind

nur solcbe anzuseben, welche entweder bBreits frfiher in die Verwallaug

der betreffenden Stadtgemeinde ubergegaugen siad oder in deneo wenigstens

schoD vorber ein OffeoUicher strassenm&ssiger Verkehr stattgefonden hat.

Privatfttrftftseii) die nor als Zugaog zn den an deoselben udet dahinter

belegenen Gnradstilcken gedient haben, gehOren bierher niebt

DlipeiiuIlM VM bnpolliaillthra Bwltaiiiiiiiian.

Bodiirlhefl Tom 80. November 1882. Eatieh. Bd. 9 S. 388.

Zustiindigkeitsgeselz vom 26. JuK 1876, § 156.

Der Bezirksrath — in holierer lostaoz der Proviuzialratb — darf

DispeDi»atioa von baupolizeilieben Bestimmaogen nnr in deojenigea F&lien

ertheilen, in denen ihm — an Stelle der Bezirksref^ieroDg — nach Vor-

scbrift der bestebenden Baupoltzeiordnaogen ausdrucklicb die Ermachtignog

faierzQ ertbeili ist.

lY. Bescliwerde- wad StreitTerfahren.

RaclrtMittol 0eg«n landespolizeiliche Verfiigungen aus § 14 des Efsenbahngeseliw vm
Z. Navmber 1838 bezw. dea EnteiBoangageMtzw von 11. Juni 1874.

Badartfaen ton 3.Wn 1883. Arduv fir BiMDbabowMeii too 1883 & 411.

Oeaotz TOm 3. Noveaibor 1838, § 14.

Ocsets Tom 11. Jan! 1874, § 14. «

OrganiaatioosgeseU von 28.Jii]i 1880, § 66.

Gegen die avf Gnmd des § 14 dea GeBotzes vom 3. November 1838

bezw. der §{ 14 nnd 15 des Oesetzee em 11. Jnni 1674 ergangenen

landespolizeiliehen VetfQgaogen des Begierangs^Prftaidenten findet nnr der

Rekars an den Minister der Offentlichen Arbeiteo, nkbtaberdas

Verfahren gemSss § 66 des Gesetzes fiber die Organisation der aUgemeinen

LaadesYerwaltong vom 26. Joli 1880 statt.*)

*) Ad die Stelle des § 66 cit. tritt vom 1. April 1884 ab der glaicblautende § UO
des Gesetzes aber die allgemeioe Landesvenraltiiiif vom 80. Juli 1883 (0;*8. 8. 195J.

Arcliv Jtr VtoMtakQvwM. 1M4. 4
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voa 1883 6. S98.

llMMiiittalf^Mm toVtrwil

EDdartheU toob 34. Januur 1888. Arcbiv far

0«Beti Tom 3.J«iU 1875, ( 81.

Den privilegirten Korpontionen, insbesoiidere anch daa BUenbahn-

gesellMshtfteD, steht im YerwaltongsstreitverfiibreD die Rechtswohlthat
der doppelten Fristen zar Anbriognng der Beehtamittol nicht zn.

OetotBgebiins.

Prenssen. JSatwarf einea Oesetzes, betreffend denweiteren £rwerb tou

Privateisenbabnen ffir den Staat

Dem Abgeordneteubause vorgelegt und in enter Lesang am 88. Movember

1888 eiiwr beeonderen KonuDisBfan. vod 21 Hitgtiedem inr VorbermUraog

Der Gesetzeotwurf betrifft die GeoebmiguBn; der uber den Erwerb der in nacbsteben-

cler Tabelle aufgefubrten Babnen abgeschlossenen N ertrigtt. Dea eioselnen Babnen tind die

finanzieUen Gegenleistungen des Staates beigefugt.

Bezeicbnniig des

Babnunlemebmeits.
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So''

D /. —- rj —
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<~ .a 9 Der Urotansch d«r Aktleo

findet statt

Bettichoiuig d«s
Sir « u far Aktiei^ Bftare
r ^
^ — a,

* i. r!

i -5
^ CJ C

TOD */«

bie(et) sjtii-

ttfStsDsden:

<

aN
a

LU.

1 ^ *'

El"*
JL

Abfiiidungea

.«

UMiibftbn .... 288^ 1 Jahr nach

lyCt>Gr*

Vcrwal-

tung<

10 450 10350 r.d.Aktie 13^

Dk bBFarvtontlnim
•

Schautnburd-Lippe

belegenen Thcile

der liaiiuover-Mui-

^MrEimlMtni . . 3443 13000000
n«l»t 4 pCt.

Ziiiseu voiu

1. April 1883

Ion Uebrigen entspriclit lier Iiihalt des mit der Posen - < "reti -hurtjer Eisenbahn abpfe-

schlossenpn Vertrages im Weieuflicben dem Verirage mit der ehcmaiigen liautiover- Alieii-

Uekener Babu (Gesetz vom 20. Dezember 1879, G.-S. S. 658), der labalt der Vortr&ge tuit

dtr Obeneblesitehes, BrwIan-SdiwetdoitK-Fraibiiifer, Recbto-Odcr-Ufer* and der Altous-

Kifller EiieDbahn denjenigen Vertragen. wclcbe uber den Erwerb der ubrigen durcb dio

Gesetze Tom 20. Dezember 1879. 14. Februar 1380 und 28.llin und 13. Mai 1882 trcr-

ataatlicbten Bab&ea z. Z. abgflscbloiiaen sind.

Fruikretdl. Gesetze vom 20. November 188B betr. Genehmi-
gang der zwiechen dem Minister der Offenllicben Ar-
heiton and den grossen KisenbahngeselUcbaften abge-

Bcblosseiieii Vertr&ge, namlich:

1. Vertrfige Yom 26. Mai/!). Juli 1883 mit der Ei^enbabD

Paris-Lyon-Mittelmeer (verOffentlicht im ,Journal officiei"

S. 6018 fl'O,

2. Vertrag vom 28. Juni 1883 mit der fiisenbabu. Paris-Origans

(verOffentlicht daselbst S. 6021 ff.),

3. Vertrag vom 5. Juni 1883 mit der Nordbabn (verOifeallicbt

daseibst S. 6023 if.),

4. Vertrag vnm 9. Juni 1883 mit der Sadbahn (verOffentlicht

daselbst S. 6026 if.),

4*



53 Rcchtspraebung imd Oasetigebimg.

5. Vertrag vom 11. Jani 1883 mit der Oatbahn (verOffentUcht

daselbst S. 6028 ff.)*

6. Yertrag vom 17. Jail 1883 mit dcr Westbaho (verSffentUeht

daBolbst S. 6030 if.). •

Die weMntticbsten Bestittanuigea d«r Mf «jiwr abemutimneRden Graadlage b«rti-

Der Siaat koiizessiouirt au jede QeseUschaft eiae Anzafal neuer. innerhalh ihr*'8

Gebietes bel^ener £i«eabahaen tbeiU sofort, thoils enveatuell. Soweit der ^taat. m
dtn letatm J«hr«ii selbst B»knea ianerhalb dm Btxirlw d«r OMellteb*ften gebaut bat,

w«rden di«« Lioitn — »bgMeb«ii Toa dcm bci der Orl4ui»- nad der Westbahn vor-

liegrnden, sogleicb zu ernahDendeD Ausnabtnen — den Gesellscbafitau UDentgeMicb ran
Betriebi:> .mf ihre Koston und Gefihr fthorfas'-fn. Die KoDze?«ioncn fiir neuen

Babnen laufea zu demselben Zeitpuokt ab, zu welch«in die Konzessiouen der aitcren

Babnea ibr Bad* errdcben. Di» aeoaa Streckea ««r^a vom Staate bercesteliu

Die Geselhebaften betheiligeo sicb an den Bankcaten mit doem fietrage von 85000 Fr.

far das Kilometer, sie stellen das Betriebsmaterial und die Auarustung und Ansstat.

tunjf der Bahtihofe. Die ubriiren Ilcrsfellurifsko^ten der neuea Strocken werden Ton

(len <Te?!p!lscliaften (iem Staato v o r >(e sc h o s s e n , der Siaat zablt dipse Vorschus<?e in

Amiuiiuten tuil uUeti Ziuscu und Koateu zuruck. Soweit dio GeselUchaftea dem Slaate

noeb geleietete ZinagaranUoznsobfiMe aebsl Zinsen tcbuldea, (ee iet dies der Fall bet allea

Babaea, avHer der Nordbabn and der Bahn Paris-Lyoo-H^diterraaaee) weiden die»e Zina.

earantiezuscbusse in vollcra Hetrage — bei Her Wesibabn jedoch nur in Hobe von 160*)

^illioncn Francs — aul^^erti hnet eefjfii diff BaugeldervoraCbusse, welche die Oescllsi haften

dem Staate leisten. Uierdurctj wird die Zinsgarantiescbuld der betreiTeadea Babnen gelilgU

Die Friatee, binnca welcber die aeuea Babnea fertig soin muMen, siad ia dea VertrSgea

feetgaeetet. Werden dieie Friktea nicbt eingebalten, eo siad Tea dea OeseUachaftea ent-

epreebead bobere Zuaebosae an den Baukoslea der nonea Bahaea (5000 Fr. for das Kito-

meter) zu leisten

Bei den Betriebsrecbnungen der Babuen werden die friiheren Bestimintingen betreffend

die Trennnng dcr Babnea in ein altee and aeues Netz, aufgehoben. Die gesammten Linien

eiaer jedea Gesdlecbaft bildea vom 1* Jaanar 1884 an eia eiobeitliebea Netz. Ans den

Reioertriigen werden vorveg die Zinsen, Amortisationsbetrage etc. fiir die Obligatioaenf

sodann cino — fur jede Bahn be>on1ers fest;;esotzte — Summo entnommen, mit ande-

ren Worten es wird eine Minimaidividunde fur die Aktionare festgestellt.

Soweit die Ertrage der Babnen zur Zablung dieser Summen nicht ausreicbeu, tritt der

Staat ein mil Zuscbaaeen bis anf Hobe der iruaaiirlen Dividende, welebe Toa den

Babnen ep&terbin rait 4 pCt. Zinsen zu erstatten bind. Reicben die Brtrlge bin inr

Zablung d^r M i n i mal d iTidc n ilc, sowie eiiies ferneren, in den VertrSgen fiir die ein-

zelnen Babnen versehiedcn bemesseueu L f be rs o !i u sse s , nnd wird ein norh h'lhorer (u'_

wina erzielt, so tritt bezoglicb dieses letzteren Gewinnes die sogenanuto partage des bent>-

ficee zwiseben dem Staat und dea Qesellicbaftea eia, d. b. voa diesem Oewiaa crbiit

der Staat *!», die Bahn %
Die folgende Tabclle enthiilt iio Tloirape der den einzelnea Bahaea garantirtcn Uini-

mnldividcnde, sowie derjenigea Dividende, welche verdient sein m«ss» bevor die partage des

bvntjtices eiutrilL

*) Die Weatbaha sdnldete dem Slaate am 1. Jaaaar 1888 240695475 Fr. Der

Staat verKicbtet also vollstindig anf 80 695 475 Fr.
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R«cbtspr«ehuog uod Gesetzgebuog.

B a li n

MiDimaldiri-

aenoo for on
Aktl«a*)

Is Prozenten dec
DividendevorEiii-

trltt der TaellVBf
dor Ertrige

In ProMntAB dM
AktlMikapltalfl.

OtOwbii • <* fr. SO 10

SidbahD . . . 50 10 . 60 12

11 15

. . ^ 56 nVio . 72

. 50 10

22
'y 8

B«oii4er» BastiBnttogeD lind nock fur di« Orl^nt-Rftbn und die Wastbaba getroff«ii

twhofi Aweiiiandmetittiq; nit d«a Staatababnen. Die Lfnien dieser drei Netza siad

mmmebr so gruppiit, dass dicsclben von eioander unabhao^ig sind und jedes Netz einett

{rewfs^ofi Re7jrk selhstSndiic^ hohorrscht. Aussor^lorn ist dcr StatUbabn dor Zutritt ill PAfia

aaf dea Liiiieu sowobi der Orleans- als dcr Westbabn get^ichert.

AUe VertrHge eotbaUen Bsstimmuogett uber die Zabl der auf den neuen Streckea zu

befordemdes Z6g« (drei Zng« in jeder Rlchtuag, «rtt bei Brattoeiniiabaieik von fiber

15000 Fr. fur das Kilometer kaon die Einleisfurit: von Nacbt/.ui^en verlangt werdeii), fiber

^vpnfutlle Ermassi^'unj^ li^r Pcrsonen- und der Eilguttarife bei Eintritt der in deu Yorlragen

Torp;eselieiieti jieilinpiiiigen. Ks wird Kestiriimt, das<! wenn der Staat deu neu zu latien len

I.iDieo gegeuuber innerbalb der crsten fuufzebu Jabre iiacb ibrer Inbetriebsetzuag Ton seinem

EQck]ia«firc«'ht» Oebrtneb macbt, d«r Praia nicbt 'naeh den Bririgea der Babn bemeawn
verdea, aondem in dm Bnatz der wirklfeb aafgewtodelen Herstellunialtotten b«iteb«n toll.

Fiir einzelne beaondere Verb&ltnisse einigcr Babnen 8ind besondere Bestiniinun|;ea

getrofTen, bei welcben iiberall darauf iiedacht genommea wird, beetebende Unklarbeiten und

Zweifel zu beseitigen.

Die Tertrfige nit der Wettbabn, der OrleanebebD und der Nordbebn aind von den

Oaneralvermllal1nl^{en der Aktionftre an 19., 18. und 80. Dezember 1883 genebmigt

AUe Vertrlge Ueten, die Qeoebmigung der OefleralverBaninlangen, aueb der nbrigen,

TOran'pcsctzt, am 1. Januar 1884 in Kraft.

Das Geseu betreffeod den Vertrag mit der Mittelmeer-Bahn entbilt folgendeo Artikei 5:

.Wean ein Abgeordneter Oder Senator wftbrend der Dauer seines Mandats
das Ant dee Terwalters (adninialratenr) einer Bfsenbahngesellsebaft an^
BittV , no wird diese blosse Tbatsacbe als Ifandatsniederlegung nnge*
seben und ea iat eine Menwakl erforderlicb.'

Itdfen. Kooigliches Dekret tod 8. Jali 1883, betreflfend deo Baa
mid Betrieb einer fiieeobabn on Cremona nach Borgo San Donnino.

Veroffentlicht in der ^Gazz. Ufficiaie" vom 27. Oktober 1883.

I) e Konzession fur den Bau und Hetrioh der utigcfihr 38 km langeu normalspnriifen

.Eisenbabo vod CretDOoa nacb Borgo San Uoonino (Station der £i«enbabustrecke I'iacenza-

. Pamn) wird einem ana den iatereeslrtea Qeoseisden gebildeten Koneortium fibertragen. Der

Staat leistet in OenAssbeil dee Geaetses von 29. Joll 1879 xn den eioaehlienlicb der

Betriebsmittel auf 8 296 383 Lire veransohlagteD Ilerstellungskossten der Bahu eiaen

Zotcbuss von 5 890 407 Lire {^jio des Baukapitals). Die Konzessiotiare sind verpflioht^t,

die Babn binnen 6 Jabreu fvrtig zu stelien. Der SUalszuscbuss «ird in 8 Jabresraten und

zwar in den Jabren 1892 bis 1899 ausgezabit

*} Zu 500 fr. bei den funf ersten, zu 400 fr. bei der Nordbaba.
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54 iiecbUprecfauDg und GeiieUgebuiig.

KOniKliGhesDekret tooh 2. Oktober 1883, betreffend dea Bta nnd

Betrieb dor Eisenbahii Neapel-Pozanioli-Giima.

TMoffiMilMH bk der .Gmi. Ufidal** vom S9. Oktobw 1888.

Die Kouewion for d«n Bau nnd Batrieb der niigvflbr 19 km Ungen Seku&dlrbabB

von MmimI liber Pointoli naeb Cvrnt wird der nOeielliehifk der impoliteniechen Eieen>

bebneo" ertheilt. Der Stiat gewihrt far dea Betrieb der Babn einen '/ u * iiss ran

1 000 T.ire fur das Kilometer uod das Jabr auf Hi? T>au«>r roti Jabrea Tom Tage der Betriebe-

eroffauDg ab. Der Bau soil binneo 3 Jahrea Tollendet seia.

KOnigllclieB Dekret om 29. September 18b3, betreffend den Ban

ond Betrieb einer Eisenbaho von Novara naeb Saronno.

Teroffentlicbt ia der .Gazz. Gf&ciale" vom 3. November 1883.

Die Konieesioa fir den Bau und Betrieb eIner nonnaUpurigen Eiaanbahn tan Nowa
nach Sarenoo (Station der Sieenbabiiatreeke MailaDd-Comft}, lowie fur die Fdrtaetsosf

dieser liabn nacb Seregoo, ist einem Ingeoieur eriIieiU, welcber die Babn binnen 4 JabreO

ferti? zu stellen bat. Der Staat zahit von dem Tage der BetriebserofTminp ah einen Zuschtjss

TOQ 1 OOU Lire fur dm Kiluuielur und daa Jabr auf die Dauer von 35 Jabreo, jedocb nur

fur die Theilstrecke Novara-Tusbigo.

ROnigliches Dekret vom l.Oktober 188j5> belreiTend dea Ban und

Betrieb einer Eteenbabn von Gastellamare nach Cancello.

Yeroffenllklit ia der „Oat. Ulfieiale" toia SO. November 1888.

Die KoozessioD fiir dea Bau und Betrieb einer iKirmaUpurigeD Kisenbaba voa

Castellamare nach Cancello mit Ab^weipuntr'^Ti nach den lliifea von Torre Auuuiizirjta und

Castellauiare wird einem aus Lokalinteresseuteu g«bildeten Koiisortiuro ubertrageo. An Slelle

dieaes Koosortiumsi tritt die QeaelUebaft der italieniscbeii Sudbabnea ein, velcber

koBseieioDsmimU( ^ Vorreebt beznglieb der KooseieioniranK der an ibr Neta

anschliessendeD Eisenbahnen xustehi. Der Staat leistet zu dem Bau einen Zuscbus.s von

5440 800 Lire zu den im Clanzen einschtiessiich der Betriebsmittel auf S 3^1 047 Lire

(183 G07 Lire fiir das Kilr.mt'ter) vtsrauschlagleii AnlLigeko.stt'n. Dit ser Zusdmss wini oline

Berecbnuug von Verzugbzixi^ea iu drei gleicbou Raieu iu deu Juhren idUS— IbOO gezablU

Die Babn musa binnen 18 Monaten nach der KonsesaionsertbeUaDg betriebaflliig fertig-

featellt aefa.

Staat ^'ew-Hampshi re ^^Vereiuigle Staateu von Amerika^. Gesotz
vom 14. September 1883, betreifend das Eisen bairn -Aulsichtsamt

(Railroad Comniissiou law).

(VgL Railroad Ca/eltc vom 26. Oktober S. 703 fT.)

Ein Eisenbahn-Aufsichtsamt be^tebt in dem Staate New-Hampshire — eioem der Neu-

England-Staaten — scbon seit dem Jabre 1844. Dasselbe i&t beitJem regelmassig uud

andauemd in Tbftt^keit gewesen. Erat neuerdinga find Verlnderuogea In der ^taeabaha-

Gesetzf^ebung dieses Staates erforderlich geworden.

Das £r^'t>i>tii<i«) der desfalhigea BeratbuBgen atad die oacbfolgeaden Geietae, derea weaent-

Ikbe Be^timmnngeti 1 an ten:

1 — 3.) Das Eisenbabnamt bastebt aus drei Personen, einem Vorsitzend^n (Gebalt

S 500 $), einem SekrilUnhter rOefanH 2 200 $) and eiaem wejteren IQtgliede (Gehalt
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5000 $). Dieselben werdon vom Or>iiTem«'nr df^ Staates und zwar der Erste zam erst*T>

Male auf drei, der Zweite au( zwei. der Dritte auf eia Jabr ernannt; die folgcaden

Mitglieder werden immer auf drei Jahre ernannt. Der Gouverneur kAon, wenn

4u offentlidie WoU dits «rhaiaehtt jedemit die Koaiiiii>«ure Abiatitn. Dto Uil-

gtiader werden vor Aotritt ihres Amtes vereidig^. Sie dorfen mit den Eisenbahn-

gesellscbafteii des Staates in keinerlei geschaftlichen Bezifhung^en stehcD, audi keine

Eisenbahnalttieu besitzon. — Die Mitglieder habeo freie Fabrt auf alleu Eiseuhahnen in

New-Hampshire. — I>ie GesaoimtkosteD einitchllesslich der Gebalter der Kommissare werden

foa den BtoratwbDgVMUidwItMi des Staalet getrt^en naehTerblltafM ihrer j&brlieboo Brntto-

Simialinco.

(§ 4.) Das Eisenbabnamt hat das Aufsicbtsreeht iiber alle Babnen des Staates- Es

hat den hauHchen Zustand, die BetriebsTerbaltuisse, sowohl rfipk^i -htlieb ihrer Bequetnlich-

keit uh der Betriebssicherheit, zu untersuchen, uod insbesoiuiere aucb zu prafen, ob die

Eiseobabnen ihre Konussionen and die G«Mixe des SUuUet beaebten. Das Amt aettt

l^imaltarife IBr den Personan* nod Ontemrfcebr fast und Indert dieaelbeo, so aft as in

aUgemeiDeo Inteiasaa arfoiderlich ist.

(§ 5.) Wenn eine Eisenbahn besteliemlcn Bestimmungen znwiderhandelt, so bat da*

Amt die Eisenbahn s<*hriftlich darawf aufrnt-rksam zii marhen, und wenti die Zuwiderbandlung

dauQ uicbt aufbort, dem Auoruey General in bericblen, welclier deuauacbsl die erforderlicben

Xsaasragala tor Baseiiigung dar llissatliide ergreifan wird. Du Amt kum, wann es diaa

fir sweeknofissig aracbtat, aneh aelbsk diesa Mswsaragaln sigrelfaii.

(§ 6.) Ist zur Erbobung dor Sicherheit des Retriebes nder zur Bequemlicbkeit dn*;

PnbHknms die llerstellant; neuer oder Krweiterunc* be^teheuder Anlagen, sind Aenderuogen

iffl Betriebe, in der Gesch&ftaftihrung, in den Tarifen erforderlicb, so giebt das Amt hie-

voB dar batraffanden Biseababii Nadiricbt nnd asacbt fiber aeina Aandeningsvorscblage

Mttbeilniif in sdnain Jabresbarieble.

($ 7.) Aabnlich ist zu verfabreot wawa darartifa Basebwardao odar Varbeaaenmgs-

varsehlige ton stidtischen Vertrctanpen aussjehen.

(§ 8.) Das Amt bat aile Eisenbabntrnfaile, bei welcben Meuscben nms Leben ge-

koflMDsan sind, und alle sonsUgen bedeutenden Unfalle zu untersuchen.

($ 9.) Die Bisenbabiiai mnssen daa Amla Biasiebt in ihra Bnehar, Kontiaktai

Gescbaftspapiere u. s. w. gew&hren und demselban alle Auskunft ertheilen, die gawdnsebt

wird (§ 11), und das Amt ist verpflirhlet, von Zoit zu Zeit Eiusicht von den Bachem

u. s. w. zu nelimeii, und soil insbosondei e darauf lialten, das* die von ibm fur die

Ge^Laftsbiicher vorgeiicbriebeneQ Formulare aucb augeweudet werden. Ueber die

(bMBsiallan Varblltnissa and dan Belrieb der dniatnan Babnan sind von Belt su Zait

Bericbte xu verfiffantlicbia.

(§ 1'2.) Auf das scbriftlicbe Yerlangen eines Direktors oder einer oder mebrerer

Personeo, welcbe Aktien oder Obligationen einer Eisenbahn im Mindestbetrage von V&o des

eingezablten Aktienkapitals einer Bahn besitzen, ist eine Uatersuchung uber die finanzielle

Lsfa der Bahn an fSbton nd daa BigabBiaa disaar UotersuQhung xa TarSffaaflfcliSB.

(§ 14.) Wdgart ^b aina Biaanbabn, dan orstaband aafgafobrtan Anonfamngan and

Forderungen des Amtcs zu entsprecben, so aoU sla fdr jadea ZawfderbandlattgaM mil einer

Qeidbusse bis zu 1 000 S bestraft werden.

(§ 15.) Das Amt ist berecbtigt, Zeugen zu vernehmpn. sowie IG) die Formulare

for die Bericbte vorzuschreiben uod zu ^nderUf welche die Eiseiibabuen allj&brlicb an das

Amt tn aratattan baban. Anasfiga ana dfeaan Bariebten, aowia aonstige Hittbeilui^ fiber

die Tbitigkait daa Amtaa sind alljibilicb m TarSITentiicban.
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Aiigemeines E isen bahngesetz vom 14. September 1883.

(Vgl. ^Railroad Gazette'' vom 9. JJovember ISSa S. 738 ff.)

Dieses Geeete eoth&lt folgeode weeeotliebe BeetimiBttogeD:

Zur Bildung einer Eisenbahn^esellsi haft geboren mindestens 25 PersoiMD, WOTOn die

Mehrtieil Einwobiier des Str^n*'^ New-llampshirc sein mussen. Dieselben haben sieh x»jnacbst

zu Terstaodigea uber die l-ircna, die Hicbtung, die Lange, die StatiOQen, die Spurweite der

zu baueadea Babn. D&s Aolagekapital d»rf bd einer Sparweite der Baba von mebr al$

8 Fon en^Iiseb nfcht unter 15 000 $ for die eogiiMli* Hetle, bel einer Spurweite on
S Fuss Oder wenii^er nicbt unter 6000 $ fur die eofliiebe Meile bemessen werdeo. Da»

Anlagfkapital ist in Aktien 7.u einem N'onMn^lbetracre vrn nicht unter 100 $ einzutbeilen.

Nacb /.eirhnung: dcs Aktienkapitals iind Kiu^abluug von h<"chstens 10 pCt. desselhcn kon.

btituirl sicb dits Geseliiictiaft vorlautjg, wabit einen Voraiand uad wendet sicb daun an

einsD Bkbter de> bocbsteii Oerieh(sbofi» dei StMtee (Supreme Court) nit dem Scmeben,

xn prnfen, ob nllen geaetdicben XnfiHrdemngeii far den Baa der Bibn genngt sei. let diee

der Fall, so wjrd bei dem Staatssekre ar V-eantragt, eine Bescheinigung fur die GescIIschaft

siuszustelleQ, date sie ordnangsm&ssig gebildet sei, und diese Tbatseche in seine Bucber

einzutragen.

Dsnaf lunn die Oeaeiliebaft aich endgultig konstitnlren nad innicbst dno Qen«nd-

vemunnlnog otnbwnfeii, in welcher der Vontand nnd die notbigen Beenten gew&lilt und

die Staluten beratben werden. Dcr Vorstand relcbt sodaon ein Konzessionsgesucb so den

bocbsten Gerichtsbof des Staate^ ein, welchicr xnnacbst eine gufachlh"fhe Aeu^serung

des Eiaenbabnaafsichtsamts (Railroad Commission) einbolt, ob der Hau der Eisenbabn

im SffeAtUebni IntoeMO liegt^ nnd ob dnrch deoselben keinerlei offentlicbe oder PriTat-

intereseen verletzt werden. Aneb wird du Konteeaionq^esneb inr nUgemeinen Kenntniae-

nabme offentlicb ausgelegt. Liegen keinerlei Bedenkeu vor, so wird der B*U der Bnhn
geetatft't. Ueber ctwaigeu Einsprucb entschoiJit tier Geriilitshof.

Das Gc-etz enthalt femer Bestimmungeu uber eine Vergrosserung oder eine Herab-

setznng des Aktieukapilals, cs setzt fe&t, dass ionerbaib 4 Jahren mindestens 20 pCt des

nrsprnngtieboi Knpitds nnf den Ban der Babn Terwcadet nnd die Baha tnnerbalb 6 Jabren

fertig gestellt werden iBiiM« widrigcnfalls die Konsession fur die nocb' nicbt fertigen

Sireckeu der I'ahn entzogen wird. Mit ilem Bati der Kahn daif nicbt bcgonncn werden,

bevor 20 pGl. des Aktienkapitals eiiigezahlt bind, rnit ilem Betriebe niu-ht vor Kinzahtung

der iiaifte desselben. — Wenn im Hau der Babn nacbtraglicb weseniiicbe Aendeiungen

ToigeDommen, Inebetondero nit andcrer Spurweite gebaut werden aoU, lo mnsB darnbw

wieder die GenefamigQimr des bocbsten Oericbtsbofes eingebolt werden. — Sodami finden

sicb in dem Gesels nocb ausfubrlicbe Bestimmungen nber die Bedingungcn for die Ver-

scbmeizung mebrerer Eiscnbahnen. Es ist im AUgemeiuen daranf Rcd&cbt genommen, dass

durcb derarlige Verscfamelzungen das offentlicbe Iiiteresse nicbt becintracbtigt wird.

Zawidortiandlnngen gegen die Bestimmnngen dieses Oesetzes verpflicbten sum Ersats

des daieb dieselben entstandonon Scbadens nnd werden ansserdem mit einer OeUbusse,

•ine jode Znwiderbandlang mit 500 f, bestraft
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BUcherschau.

BespreoliangeiL -

Dr. Alfred von Weiiirieh, Kt'chtsauwalt bt^im KaiseiTiLben Land^erirhl

Strasrjburg. Die UatLpUich t wogeu Korpervorlot/u ns:

nod TOdtuug eines Menscbeo nmh den im DeuUchen Keiciie

geltendeo Rechten systematiscli dargestellt. Strassbarg, Karl J.

Trubner. 1883.

Der Verfasser geht davon aus, dass ein Versliindniss der neueren

Reiehspfesetz^ebung in Bctreff der Haftpflicht wetreri KOrporverletzung und

Tddtnag eines Menschen, ioshesondere des H:ift{)lli('htKeset7,es • vom 7. Juni

1871 und seiner hochst nmfan^reichen Rerhtsj)rechunt,' ohne Keniitiiiss

des in ganz Deutscblaud, d. i. in den einzelnen deutschcn Territnrien h(?-

stehenden besonderen Rechtszostandes nnm^^glich sei. Kr liat sich daber

in der vorlicgendeo Monograpbie die Aufg:abe Ke^t^dlt, da'^ iresammte Reeht

Dentscblands auf Uem bezeichneten Gebiete zum Cregenstande einer syste-

mati?chen Darstellnng zn machen.

Die Sebrift zerfallt biernacb in zwei Tbeile. In dem erstoii Tbeile

werdeo die Recbte der Einzelstaaten bebandelt, namlicb dae^ heutige

rSmische Recht, das deutsche Privatrecbt — als welches der Verfaaser

dasjenige Recbt der Einzelstaaten versteht, welches sieli entweder auf

deotschem Boden ohne fremde Einflfisse entwickelt hat oder eine Modifi-

kation des romischeu Hechts aul (ji uud dculscher Ausi liauuui(eQ enthalt,

—- nnd endiich das frauzosische Recht. In dum zweitcii Theiie folgt

sodann das Reichs recbt in drei besooderen Abscbnitten uber die Haft-

pflicht des Rheders filr das Veradraldea der Scbiff^beaatzong nach See-

tecbl, fiber die Basse — i. S. des ReicbsstrafgeBetztnidis — sowie fiber

das Haftpflicbtgesets. In den SeblnssbetraebttiDgeii siod Folgermigeii

aas dem ersteo aod zweiten Tbeile entbalteD, soweit dieselbeo ffir die Kodi-

fikation des Zivilrecbts ffir erbeblicb erachtet werden.

Der Abscbnitt fiber das Haftpflicbtgesetz nmfasst etwas mehr

sis den Tierten Tbeil des Bnehes. £s wird darin 1. die Haftpflicbt beim

Betrlebe tob Eisenbabnefl (Eisenbabn — Betrteb Betriebsnntemehmer;

Digiii^ca by Google



68

I

die rechtlicbe Natnr der Haftpflicht; die hOhere Gewalt; das eigeoe Yer-

schuldeo), 2. die Haftpflicbt beim Betriebe andercr UntcrnehmangeD (die

in Betracbt kommenden CnternehmnDgen im Eiazelnen nad dereu Betrieb;

PersoDen, dereo Verscbulden voro Betriebsunternehmer za vertreten ist),

3. der Ansprach auf Scbadensersatz (bei Kdrperverletzangen; bei Tod tan-

gen; die auf die EntschfidiguDo^ etnzurechnenden Betrtgfe; die Verjahrun^

des Anspruchs), and 4. das VerhSltniss dea Haftpflicht^esetzes zum Lan-

desrecht iintpr RrrfH'ksifhtigung der Gesetzesmaterialien, sowie der ein-

achlft£ii{;en Literatur und der Rechtsprechnng in kuapper Form klar und

Qbersichtlich beliandelt. Die vorkommenden Streitfragen aind, unter Ver-
* meiduug allfr enthpfirlicben Kasnistik, sacLgemasfi erortert. Mitnnter hatte

sich in !('tz' tT.T r^rviehunc: vielleiebt eine etwas fin-* fiendere Bebaodlung

emptohleu, so z. B. bei der ebenso zweifelbitilen wie praktisch wlchtigen

Frage, ob h5here Gewalt im Siune des § 1 des in Rede steheoden Ge-

setzes audi dann anzanebmen ist, wcon ein UDfall in Folge vou uDab-

wendbarea Haudlangen der Reisenden, nicht bloss sonstiger dritter

Personen, eingctreten ist. Der Verfasser verneint diese Frage; wenn er

aber die IJaudluiigen der Reisenden miL denen der A agestellten des

Betriebsunter nobmers lediglich aus dem Graude ohne Weiteres gleich-

stellt, weil bei den gegenuber „der i^etriebsanteriiehmer eber als bei

ausserlialb steheaden Dritteri in der Lage sich befindet, betriebsstOrende

UandlaDgen, wodarch Leben nod Gesandheit Anderer bedroht wcrden, za

verhatea*', so wird ibm mit Recht entgegeogehalten werden kOonen, dass seioo

Beweisfilfarniig anf nnriebtigen tbaMehlicheii VorannsetzaDgen beniht, -weil

bei der Art lud Weise des Eiienbabnbetriebes and des OlfentliGbeii Ver-

kehrs anf Eisenbabaen dem BetriebsimtemebiDer in Wirkliehkeit nnr aas-

nabmsweise die Mittel snr Verhinderaog betriebsstOrender Handlongen der

Beisendeii znr YerfUgnog stehen. — Ancb in anderen Fragen kann der

Ansicbt des Yerfassers oiebt ohne Weiteres beigetreten werden. So dlirfte

es sich aus dem Gesetze nicht reehtfertigea lassen, die Anwendbarkeit

des letzteren lediglich anf die dem Mfentlichen Yerkehre dienenden
Eisenbahnen za beschrftoken, dagegen Arbeit&bahnen» sowie dem Be-
triebe einer Fabrik dienende Babnen, wiewohl sie sonst die Eigen-

sehaften einer Eisenbahn besitzen, von derselben anszosehliesaen. Ebenao

ist es nnzntreflfend, dass anf einer noch im Ban begriffenen Eisen-
bahn ein sBetrieb^ liberhanpt noch nieht stattfinden kOnne; vidmehr ist

schon Tor der Uebergabe der Bahn an den ^ffentlichen Yerkehr sehr wobl

ein Betrieb mit Arbeitszfigen etc. denkbar, der ebenso gat anter das Haft-

pflichtgesetz fallen durfle, wie jeder andere Betrieb.

Immerhin ist es hOchst dankenswerth, alio die zweifelhaften Fragen,

zn denen das Uaftpflichtgeeetz Anlass giebt, von Neaem angeregt and be-

Digiti^ca by Google



Bucberscbau. 59

leaditet zn sdion. Die Torlifg«iide Arbeil itt daber torn wisBeDsebaft-

Hcben wie aaeh vom praktiBchen Staodpnakto als eio sohftteenswerlher

Beitrag zn der Literalnr ftber die Haftpflicht, iosbesoadere daa Gesetz vom

7. Jaoi 1871, zn begrllssen. Sdl.

F. Loewe, ordeoUicher FrofesBor ao der Te^bnieeheii HechschQle in

tfliaebeo. Die StablBobieoen-Profile im QaerschweUen-
Oberban.

* Daa Heftcben Ist eio Separatabdniek einer Hittbeilaog aiiA der Zeit-

eebrift fRr fiaaknode. Band V. Eb entbftit eine ZaBammeDBtellnng der

DimeDaionen der QnerBcbnttke von 12 neneren SehieDenprofilen fftr Qner-

achweUen-Oberban nebet den daranB abgeieiteten, fflr die statiBcbe Be-

rechnoDg erforderJicben RechnnngBgrOsBen, fUr die neneren Profile eowobl

ale aacb fftr die dnrcb den Betrieb abgenntzten Profile. Bel den verglei-

cbenden Btatischen Bereebnnngen der Widerstftnde let verenebt worden,

die ElaBtizitit der Bettnng nnd die UnregelmftBsigkeit in der Unter-

faaltnng rait beraoznzieben. Die borizoDtaleo Komponenten der Einwir-

kong der BetriebBmittel anf die Scbienen Bind niebt berfickBiebtigt Eine

Vergleicbnng dm Wertbes der erscbiedenen Profite in dkonomiecber flin*

aicht baBirt anf eine borizontale Abnntznog dee Schtenenkopfee von etwa

1 cm, wte sie bei StahlBcbiraen in geradlinigen Strecken wohl vorkommt^

Die Arbeit ist als ein ganz nfitzlichcr Beitrag za den aaf Ermittelnng

eioes alleo ADfordenn^pen eotsprecbenden einbeitltcben Scbienenprofils

gericbteten Bestreboogen zn begrflBBen. • Scbw.

Jf. Bauschinger, ordentlicher rrofessor der technischen Meciiamk uud

grapbiscbea Statik. M itthei laiigen aa8 dem mecliaoisch-

technischen Laboratorinm der k. technischen Uoch-
schale in Mfincben. MOochen, Th. AckermanD.

Die MittheiloDgen au» dem mechauiscb-techuischen Laboraiormiii der

k. ttcbnisehen Hochsehule iu Muacben, welche bisher in verschiedenen

Zeitsthrilten vcroffentliiht worden sind und diiaach aucb in besonderen

Separat- Abdrficken, von denen bis jetzt 8 Hefte erscbieiiea sind, verseu-

det worden, haben nnnmetir eine selbstaadige Form aogeaomnieu uud wer-

den in zwauglosen Heften beraasgegeben, von denen das erste der nenen

Serie vorliegt. DasBelbe let wegen des Znsammeobanges mit den fruliereu

fi^n als „neaoteB** nnmerirt. Es entbfilt Untersnehangen fiber die

SbntiziULt und Feetigkeit Ton Ficbten* and Eiefern-BaahOlzem mit Bezng

anf den Eiaflnss dee StandorleB nnd der FiUzeit. Die Untersncbnngen

Bind ^mit Unteretfttznng der kgl. bayeriaehen Sta'atorfgiemng angeBtelit

Digiii^ca by Google



CO Bucherscbau.

vordeD, ans deren Waldnngea ancb die eiozelaea Probeaticke eoliioiniiiea

worden sind. Als RoBiiltat der aebr nmfaiigreiehea und io gnphisehea

Tafelo XQsanioieiiflregteUten ErgebnUee wird weoigsteDB aU erste Anoftbe-

raog gescblosseo, dass 1. Fiehten- nod Eieferastftinme, welcbe bei gleicbem

Alter nngel&hr i^Ieicben Darebraesaer baben, dia alfk) nngeftbr gleieb

scboell Kewaobsen aiDd, noabbftngi; vom Standorta die gleicbea mecba-

nisehen Bigeascbafteo bei gteicbem Feochtigkeitagebalt babeo nod dagegen

StAmme, welcbe bei gleichem Alter grOesere Darehmeeaer, also breitere

Jabrrioge babeo, ecbneller gewachseo eiod, eine geringere Feetigkeit baben

al« langeamer gewaebsene, nod dass 2. Ficbtea nnd KteferoeUqinie, welcbe

im Winter gef&Ut nod 2 bis 3 Monate nacb ibrer FaUzeit gepraft worden,

anter sonet gleieben Umetftaden <»ae am 2o Prozeot grOeeere Feetigkeit

batten, all eolcbe, die im Sommer geecbUgen warden.

Ffir die nftchstea Heite siud Untersachnngen liber die ElastiziUlt and

Peetiglceit der wicbUgsten ia Bayern Torkommenden nalurlicben Baaateioe,

fiber verschiedeue Sorten voo Eisen uod Stahl, Nietverbindangen etc. io

Aussicbt gestellt, ancb eollen die fruheren Abhaudlangen ev. umgcarbeitet

and durcb aeaere Yereaebe ergRnzt ia einzelaea Beften wii der zur An^^-

gabe kommea. Die einzelnen Uefte, die stets nar eiae AbhaodloDcc oder

aaob eiaige verwandten lohalta enthalten solleo, werden einzelo abgegeben.

Es iBt nicht 7ii bezweifelo, dass die boch iDteressantcn und anerkannt

wicbtigen Mittbeilangen ans dem mecbanisch-tecliDisrhen Laboratoriam in

Munchen in dir-ser neucn Art der Heransgabe in weiteren Kreiseo als bis-

ber uutzlicbe Kenutnisse verbreiten werden. Scbw.

J. iiroslus und R. Kocli, Die Sehale des Lokoiuoti vt iihrers. llaQii-

buch fur Ktsenbahnbeamte und Studirende teehniseher Anstalteo.

Wiesbaden, Verlag von J. F. BergmauD. 187*J. 3 Abtlieilangen.

Das vorliegendo Werk verfoli^t den Zweck, jungen Leuten, welHie

sicb dem Lokomotivfubrerstando witlmeo wollen, als Lehrniiltel /u dieueo.

£b wird darin klar und las>lirh der Ban, die Einrichtuug und die

Behandlnnp: di>r Lokotnotive bescLrieben; aussprdeni soli dasselbe anrh

andere EiseDbabubeaiiite, wie Zagfuhrer, Stationsbeamte, im Allgemeinen

fiber die Behandlnnp der J.okomotive nnterrichten. Ebenso wird die

«Schule des Lokomotivffihrers^ den Studirendeu teclinisciier Lehranstaltea

eiu willkoinriienes llulfsiuittel lur das Studium des Eisenbabnwesens seio.

In leicbt verstfindlicher Weise wird im ersten, dem Eessel gewid-

meten Abschnitte znoacbst dieser im Allgemeinen besproeben, woran eich

die Beechreibang der Zoeamraeafugung dea Langkessels, der Feaerkiatea,

der Raat^kammer and dee Scboroateina, der SiederObrea and der Eeeael-

verankerang aDschtieast In dem zweiten Abecbnitte werden die verschie-
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denen Apparato znr Beobtchtong des Wuserstandes, zur Speining dds

Kessels, zar Beobtchtong der DaiopfspanDiiOfc, ffir die Sieherheit gegen

Dampfftberdrack, fllr RegnJirang daa Feiiera* fUr die DampfleitaDg, ffir die

MOglifhkeit hOrbare Sigaale za geben, fir die Sieherheit gegen brand-

gefftbrlichen Faokenaaawnrf, aowie die EntleemDg and Reinigaog dea

Eeaaela reeht zweekmftasig bebandelt and dnreb eioe grosae Zahl in den

Text eingedmckler HolzBChnitte aDschanlieh erltntert Ansserdem werden

ID einem Anhaog nicht techniscb gebildete Laser mit deojenigen physi-

kaliachen GeKtzen ?ertrant gemacM) welche znm Verstftndoiss aller Vor-

gftnge im Lokomotivkeaael nOthig aind. In der zweiten AbtheUnng haben

die VerGttaer ao der Hand zablreieher Skizzen die LokomotivateaemDgeo

nod das Untergestell mit Rahmen, Bftdero, Achsen, Acbabnebsen, Pedero,

Babnrftnmer, Scbmier- and Sandalreaapparate a. s. w. and zngleich Zy-

iinder, Eolben, ParaUeUeitaog mit Rrenzkopf, Korbel- nnd Knppel-

atangen ete. besproehen nnd in leicbt TerstAndlicher Wei^^e erl&ntert.

Aacti die neneren Lokomotiv- nod Bremssysteme haben die gebubrende

BeriirksichtigiiDg gefonden. Die dritte Abtbeilnog enthftlt den spezieilen

Lokomotivfabrdienst mit einer Menge praktischer Winke. In dieser Ab-

theilong haben die Verfasser in ganz gedrSoeter Kfirze ein GesammtbtH
der Teclinik dos Eisenbahnwesens vorgefiihrt, t^oweit die beiden erateu

A^lt^l('illlIl^4eu ilavon nicht handeln uod soweit es Hem Zweck der Arbeit

entapricht. Es ist gerjidezn tiberfliissig, nachzuwei^en oder audi nnr bc-

sonders hervorzubeben, wclcb Sfunstisjen Einfluss eiue exacle Vor- und

Fortbildang dea LokomotivpersoriHls auf die piinktliche BefOrderang der

Ziige and die Sieherheit des Betnebes hat Die ,Schale des Lokomotiv-

fiihrers**, welche bereits in der funften vermehrleQ und verbesserten Auflap^o

nnd in franzosiseher, italienischer nnd poluischor Sprache erschieneu ist,

and zur Herausgabc in rassisciier, uui;ai ischer \md hoUiindischer Spracbe

vorbereitet wiid, umss daher aU ein iu jeder Weise geluogenes llQlfsmittol

zur Erreichuog dieses Zwecks bezeichnet werden. M.

Nene LokomotiTen. ZeicbDungen mit Bescbreibaogen, Erlftnterungen

and Details von nenea amerikaniichen nnd earopftiecben Loko-

motiven. In nener Aaflage heransgegebea von der ^Railroad

Gazette*" No. 73 Brodway, New-York. 1883.

Die ^Railroad Gazette" hat die in den letzten 12 Jabren von ibr

t-eruffentlichten Zeichnungen von amerikanischen and earopftischen Loko-

motiven in einem Bande znsammengeatellt. Wenn ^ese illaBtrirte Samra-

Inng ancfa kein erachspfendea Work fiber die in dieser Zeit znr Ansfllbruog

gelangtea Lokoniotivkoaatmktionen ist, so giebt aie doeh ein recht an-

scbanlichea Bild fiber die Fortacbritte, welcbe anf dem Gebiete dea Loko*
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motiTbaneB in den einzelnea Lftndorn wftbrend eloes Zeitraomes von 12

Jabien zu Terzeichnen sind. Das Enchfllnen des mit iehr zahlreicban,

aanber aosgefllhrtenZeichnnngen ansgestatteten^reiebbaltigenWerkee, welches

Vergleiche in Betreflf der KonBtraktioo der in Amerika nnd in Enropa im

Betriebe befiodlicben Lokomotiven ennOgliebt, wird daher sowobl den

EisenbabnfBcblenten ale aacb deo Lokomotivkonfltraktearen wUlkommea

eein. M.

JniioB Bleieb, EiseDbahnbeanter. T^obn^BerechnnngstabelleD fur

8&mmtl)che Dezimal - Munzsysteme and jcden 7eit-

abscbnitt im Hon at Dritte Aaflage. Berliu 1883. Druck

and Verlag von H. S. Hermann, Beuthstrasse 8. Preis fur

einzelne Exemplare gebanden 2 J(, bei Aboahme grOseerer Partien

tritt enlsprcf'hfinde PreiscrmaHsigang ein.

fn den vorliegenden Lohn-Berechnungstabellen befindet sicli am Kopfe

jeder einzelnen Tabclle cine Zahl, welche den Lohnsatz in beliebigem

Dezimal-Munzsystein darstellt. In der ersten und letzten Vertikalspalte

sind die vollen, in der ersten Horizontalspalte die Zehntel- und Vierleltage

aafgefubrt. Die gesuelite Lolinsumme findet sich, wenn die Lobnperiode

nar ans volien Tasfen l)eHt.elit, in der rweiten Vertikalspalte, and wenn sie

aas vollen und Zehotel- oder Vierteltagen znsammengesetzt Ist, in dem

Scbnittpunkte der betreffenden Horizontal- out! Vertikalspalte. Die Ueber-

sicht ist sehr wesentlich dadurch erleichtert, dass die Vierteltage daivh

starkcre Vertikallioien, ferncr in jeder Lobnperiode des Monats drei Dekaden

gleicbfalls mit starkereu Uorizontaliinien und zwischen diesen wiederura

Abschuitte von je 5 Tagen niarkirt sind. Die im Kopfe der Tabellen

stehenderi Zahlen der Lohnsiitze beginnen mit O,,,-. und sleigen um je

0,05 bis zu 5,11.1, die Zableu fiir die Arbeitszeit erstrecken sich von 0,i bis

51,0, so dass sieli also die Loimsummen fur alle in der Praxis vor-

kommenden Fiille ans deo Tabellen direkt ablesen lassen. Das handliebe

Format der Tabellen, eowie der klar6> deutlicbe Drack aller Zahlen, trageu

zor Erleiebterang des scbaellen Ueberblleks ebenfalls wesentlich bei. Die

Tabellen werden desbalb von Allen, welche Lofanlisten anfzBStelleD oder

za revidiren baben, mit Nntzen verwendet werden kOnneo. Dass bet der

Anfetellang der Tabellen mit Sorgfalt verfohren wordeo ist nnd die io

dieselben aofgenomraenen Zablen darchans riebtig sind, muss allerdings

dabei veransgesetzt werden.

Als ein Beweis der praktiscben Brancbbarkeit dieser Lobn-Berecbnangs-

tabellen kann es angeseben werden, dass dieselben scbon vielfaeb bei

dentscben nnd aneh bei anslftndischen EisenbabuTerwaUnngen Verwendang

6oden. B. G.
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Deueston ilaaptwerke ilber EisenbahnwMen und wob rerwandten

Asftelliuig) dit, Tou Hilt^r- and Zivitaaw&rtoni M derYerwaltung der preussiscben Staata-

Einobahneo. Aaeban. 1,50.

BMarvitef J. QaMtiou d« droit eeiniMreial ti de droit dvll vm kmrt lolatloiu. Par^
Fr. 8.

BcrieMy atatfattsdiar, fibor dan Batriab dor nntar kSidglleli aiebtiBeliar SlaaUverwaltang

atdiMkdan Staatar und Primt-EiNiibalmaii in Jahra 188S. Dreadea. Ui 84,00,

ITartlBiwgoiij allgamaiaa poiizeiitcha, fibar dia Anlagung Ton Dampfkaaaaln nabat dan

Hmbnrger Oaaats fibar dan Batriab und dia Baanfriditignnf danalban. Hamburg.

M 0,60,

JBienvenu, L. Discours prononce ;i la st'aiue <lo la chainbre des deputes du 28 juillet

18S^, duua la discussion du projet de loi portant approbation de la conrentioa

provisoire passde, le 28 juin 1883, antra la ndoiabra dea travaox piibHca at la oompagnie

da chemin da far da Paria k Orleans. Paris.

Brieu. DiseouiB prononc4 k la s^anea da la chnmbra daa d4pat^ da 3 aout 1888, daoa

la diteiuaioa dn proj«t da loi portant approbation da b eoBvaotioD paas^a antra la

minialra daa tnmax pabliea at la eoopagnia dea diamina da for da I'Oaaat. Faria.

Bmnie (J. H. Batfosr*) and JUmnmnt W. H. Railway and canal traffic caaas. Loodon.

sh. 12,0<).

Castanier, J. Lettrp a. mi ami siir le prrjot de tunnel transmarin pour la traversee de la

Manche et aulres detroits ou bras mer. Montpellicr.

Darid) J. Discours prononce a la seance de ia cbambre des disputes du io juillet 18S3

dang la discussion du projet de loi portant approbation de la convention pas&ee entre

r^t at la eonpagnla daa ebamins da he da Paila k Ljon at i la KMitamoiae.

Pnria.

EiMBteim-Tkurlf-EntUte 1888-1888. Wi«n. Ji 1,80.

IVntcry C. Allgam^ Baa^mungan dai Oiitar- and ParaonauTarkabn. Leipzig.

M 0,40.

Frdiy* Discours proQOnc^ auz siances de la chambre dcs d4pnt4i das 31 juillet et 2 aout

1883 dans la discussion du projet de la I d concernant la eonvantion antra la mioistra

den travaux publics et la compagnie di$ YE^t. Paris.

Granxy G. Les conventions avec les graodes compagoies. Paris. Fr. 2,00.

HMitsch, n. Reflexions sur las cbaaains da far an g^ii4nil at lea cbemins da fer suisises

•a particuUer. Geneve. M Q,bO.
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Inekmaaii, T. B. Trtit^ d« ooDmerM et de DtvifBtioii. Conve&tioiu rtlatim anx

attribntioits eonnilairm ainsi qtt'i la propria arUatique, lUtiniiv an faidnatridle,

adaeilaiDant co tigueur antra la Balgtqua tt laa paya itrangais. Bnaalles.

Fr. 12,50.

Le con^to d'Am^Htcrdam ct ta convention iotarflatianale de Baraa an makiiro da tnasports

par cbemins de fer. Florcuce 1883.

Leviy £. 11 coutratto di irasporto secondo il quoto codice di commercio. Bologna

Lire 3,U0.

Xadler de Muuljuu. Discours pronouce k la seance de la cbambre des deputes du

16 jaiU*t 1863 dana la piamie-a delib^tion aur les projeta da loi ralatife anx

comaationa proviBoirca antra la miniatra dea tnvanz pnblica at diteraaa compagniaft da

chaniaa da far. Paris.

<— Diaeours prononea a la seance de la cbambre des deputes du 2 aoot 1883 dans la

dhcussion du projet de loi portant approbfitinn de la convention proTisoire passee

-•ntre le ministry des travaux publics et diverses coinpa'.mies dc chemins de fer. Paris.

Marteau, A. La question des cbemins de fer. les nouvelles confentions avec les graodes

compagoies.

Memolres et comple-reudu des iravaux de la isOi.iele des inijenieurs civils. Paris 18S3.

.Meyer, R. Ursachen der amerikanischen Konkurreuz. Berlin. In Lieferungen k M 1,50.

I'Alkh. KostenberecbnuDg von EisenbahD-AusriistuDgen. Wien 1883. M 3,00.

PiCArd, A. chcinins de fer frani:i!<. !« Idstorique sur la constitution ct le regime

du reseau, debata parlemeutaireu, acte:^ iegi»iatif!Sf reglementaires, admini:^t^atifs etc.

'•aris. Fr. 60,00.

roirrier, A. Tnrifs des cbemins de fer. Paris.

Poor, U. V. Manual of the Railroads of the I'nitcd States tor 1883. New-York.

Beuuult, S. Discours pronouce a la searsce do la cbambre des dt'putos du 21 juillet 1J383

dauai la premiere delibtiratiou sur les projets de loi relaiifs aux conventions eutre I'Etat

at laa oonipagniai da ehaming da. far. Pane.

Btttor'k geographiseli-atatiitiaehas Lexikon. 7. dnrdwoa umgearbeitete Auflage. Leipzig.

Jt 80,00.

Sninnilmig TOn Vartrigen, welcba sieb auf dan Batrieb der von dar kaiaarllcbao Oanaral-

diraktian dar KeaobabnaQ In Elsass'Lotlirlngen Tarwalfatan Babnan beziaben. Straaabunr.

JL 10.00.

Statlatilu Norgaa offieiellai Da offantliga Jambanar. Kr. 1,00.

Sinide ferrate deir Alta Italia. Hilano.

Xrojo. Anleitnog turn Stadium der ZoH- and Stenargaaetse imd dar anf diaaa gagrnndatan

VerivaltangaTonebriftan. Hartnrg. M 3,00.

'Welnlieinier, C. Die Strafgesetze in ZoIU and Staaersachen und das Ver&bren der

Yerwaltungebehdrden bai Zuwiderbandlungan gegan die ZolI> und Steneifesetie. Ulm.

M 3,00.

Znnettli C. Politica ferroviaria. liilano.

Digitized by Google



Baeberschan. 65

' Zeitschriiten.

AndMlM piaii it flMMte Puis.

8«|>teBb«r 1B88.

lohAlt: Kxamou critique des systemes d'ezecuUoa appliques k la construcUon

nfids dii fiMiAi tmimlt.

iobali: Notice Decrologiquc isur M. Ueury Au^'uHte Varroy. Compt«-readu de

b odnstnictioii du dienin de In- Bnsigoy i Sinon. Hoto m Its raccoi^

dnntt panb«liqa«s de la Ttie ea plea.

BdMta Biatot^ des tnTtn pvidlM. Ferii.

Oktober 1883.

liiiiait: Circuiaire adreu^e aux admiiiistratours dos compagDie!^ dcR chemins dti

fer poar I'entretien des appareils d'eucleuchement. Resultats d'exploitatiou dei>

eheniiii de fer en 1881. ReeetUe dee dieniiis de ler d'interet geoeral pendant

. 1e pnniir aemeitie 188S et 1888. Beeettee nemraellei (juia 1888). TeUMtii

eempentif des diverses viteases. Alsace-Lorraine (Resultats J'oxploitation des

ehemins de fer dc 1872 a 1882). Suisse (Re.sultat.s dVxploitation da ehenia de

fer du Seint-Gotbard en 1882). Le m^tropolitain de Londres,

(MfalMall fllr HimMmb nni Danpftdilllkbrt to Kstorrelfibltdi-VBgtrisehen

MmvcUftt Wien.

Die I«k IM ble 147 (I. NoTember bU tt. Daember 1883) eathalten aiieser den

offixtellen BekanntneeboBgen wid den WUheiliinfen fiber In* ond Aiuland nacb*

Btehende AnUtee ele.:

(No. 126, 182, 134 136, UO, 142, 145, 146): Die Blektrizitat und das Verkebrswesett.

(No. 12(^): Pro»AkPll fiber die Verbandlungen des dcr k.k. Direktion fili Staats-Kisen-

babnbetrieb beigegebenenStaats-Eisenbabnratbes. (No. 128): DieGroBbwardeiacrLoko-

ffloUv-StrassenbabD. (No. 129): Unfalle auf den osterrcichiscben Eiwnbabnea iio

Jabre.1882. (Mo. 182): Profiann fir die Dnrahedilagfeier dee Arlberg^ToniielB

am 19. November 1888. (No. 188): Zvr Feier des Dnrebaoblagee des SoblenstoUens

in Arlberg-Tnnnel. (No. 135, 136, 137, 138): Der Durcbscbtag im Arlberg-

Tunnel. (No. 138): Programm des boheren Ktiri5us der Fortbildungsschiile fnr

Eisenbahnbeamte. (No. 139): Stand der Fabrbetriebsmiilel auf deu ai>tt:rreicbi8cheD

und gemeinsamen Eisenbabnen mil Ende des I. Semesters 1883. (No. 143) : Gesotz

ten Sfi. Noveniber 1888» betreflend den Ban der bdhnuBeh-mUiriechen TnntTenal-

babn* Henigniaan^s feuerloae LokenetiTe. (No. 147): Feier der Schlumtem*

leguf im Tkieeter Bafen.

Hmfl Aamdm fir Ctowwb* vmH Jttanmtm, Beriin.

Band Xin. Heft IX. 1. Noveuiber 1883.

Die Zahnrad-Kisenbabn und ihre AnwenduoK auf dcu Harz. LoiiDuiottViitarke,

Maasseiabeit fiir die Leistungen der Lokomotiven. Zum Fiscbtransport auf Eisen-

bitaMtt.

AHib fir BimlMteiftata. IN*. 5
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Heft X. 15. November 1883.

Eibenb&bu oder Kanal. Die korporatiyen KonsumTereioe in dor ludusuie. Zapfen-

lager mit SdiibB ma P«giMiMlt|Mpi«r. EdUminctn vbat sogeuMinto BilbfM-

f«iiMniiig«D bei AumwMg ffir DftnpHmMl* Lohombttett, DmpllniNl tie. dir

Hisehiiiairabrik fon B. Wolf tii Bockw-Jfafd«baig.

Hflft 33. 1. OoMinber 188S.

EiMDbahnprilMgMuiit. OMboonukg snr Brwirnung voa BiMBradiMfen. Maeh
welcber Zeit sind Lokomotiveu auszurangireD ? DisktustOD beU. Feataetzung einer

LokomotiTstSrke. Die Koslen t<ui LokomotimpiAtnrai. DorebseUig del Ari-

horgtuDoels.

Ueft Xn. 15. Dozember 1883.

Eisenbahu oder Kanal. MittLeiluntr^'ii ilbor Zugtreuuuugcu auf deutsoben Eisen-

baimeu. Die Ilouigamaa'scbe Dampfma^chine mit feueriosem Nstronkessel.

Bisenbahnoberban mit KreniadiweUeB.

OeetorroIcIiisLlio Eisenbahn-Zeiluiy. Wien.

Ko. 44. \. November 1888.

Der I'ersoneiiverkehr auf den wesllicheii Sltialsbabtieii. LJer ueue dcutsche Aklieil*

geMtz-Entwurf. Die feuerlose Lokomotive. FortbilduDgttScbule fur Eiienbabn^

beiidteb

ir«, 4i. 11. Navember 1888.

Znr Nordbebnihige. Frobebhrtoii nil elektriseb beleuchMen Lokonoliveii. Blek>

trieobe Haasae and elektrieAe SUwiierbeit Die iiilNwtunftle etoklriiefce Ana*

stellunf,' in Wien.

Bo* 46. 18. November 1888.

Ziim Durchflchlag des Arlbergtuonels. Statialifc der Unflille Auf den oetenetchiichen

Ei&eababneo im Jabre 1882.

Bo. 47. 25. November 1883.

Der Durcbscblag des ArlbergiuQueis. 26 Biiiiouuju itiark Ueberacbuss. Sir

WUKui BiflDene f. Deber dM SitML

B«. 9. DiMnber 1888.

Die BtobebnfeiMMtB«bui«. (Bo. 48. 48): l)et dwitwhe Akti«g«eoteeiitintrf.

PoitblldniigeMhiilo fS? BfaoDbebnbeeaite. (No. 49): PromoiMbe BbwUbrtBio.

BOto 4i9m 8. Dosember 1888.

Ueber die terkebrepolitiNbe flldlniig der Aribeigbebo.

Bo. SO. 16. Dezember 1883.

Das Bisenbabnbudget ffir das Jabr 1U84. (No. 50 und .51): Daa Bediiiiiiigiwoee&

der 8chwei7cris( ben Eiseobabnen. Waggon-Uasbeleucbtung.

No. 51. 28. Deseinber 1883.

Die OigMiiaation der osterr. Staatgeiaeobftbo^VervaUung. Der Arlbeigtunuel.

Oifin fBr die Fctinfarltte iee Btotnbalinimm.

LHofb 1884.

FedeiU uDd Federaufban}![uug der Fersoncuwagen der Hollandischeo Eisenbabn-

Qeaellsebafl. Eiserner Rrcmsklotz mit drei ReibuDgsflilcben fnr ^<;eQbabnfabr-

jMuge. Das Scbmiereo von Dampfscbiebeni mittelst Waswr. Hanometer-Probir-
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Torrichtunf. S«lbttthUlge Verfitterang von geoffnetcD Schubfenstem der EInd-
bahn - Pereonenwagen, KilzupslokomotiTc rait dopp^ltii Keuerbuehse. Heinr.

Ehrbardt's Baudsage mit oscillireiidem Tiscb zum Schneui-Mi -on Kisen, Stahl und

Metallen aller Art. Eisenbabooberbau tuit Kr6uii»cbwellea. Husiiiag's Weicheti-

•nilnfemfi-yonWitaiifiii. btmnnttoiMb elaktriiohe Aqntelluog in WIm 1888.

Bariobl 8b«r di« FortMhritts dei ESmManmna,

BaflvMi-ltaMlto. Nev-'Tork.

Ht. 48. 86. Oktober 1883.

Soot «ritidiiM flu fiwight car ooulnictioa. D«m«iittmtkKi of fhif {mnnlM.
TrtpMing on tbo tuck or tnin. Station pootoia aad liaio-toblot. Oroal do-

emae in brcadstufTs exports. ImproTements in locoDOtiro boiler constructioD.

The New-Hampshiro Railroad Commissiou law. Comparatifo strangbt of wood

and iron. Accidents mi Kogliab fUuiroads.

Ko« 44. 2. Nuvotjib(T 1883.

Colored persons in the cars. Station posters and tiue-tabies. Unifomuty in

sij^'tials. Improvementa ia locomotive boiler comtruction.

No. 46. y. iNovember 1883.

Railroad signala. The Gibbon boUless rail joint. Brak« gear tor the standard

«ar trnek. Tbo Now nuDpiUro goMitd Boilioad Uw.

. ir«. 48. 18. Novombor 1888.

CrooiotiiiK wood car-wfadow bHodi. Tiao for tbo eontinont Soparatfof aooond-

dus from first-class passenger. The best motive power for street RtUrffadfi

Wilson's flexible car-window Uiids. Paniibmoat of onployflo for Bailroad aed-

dents in Mexico.

Ko, 47. 28. Norember IRBH

Trouble f>f the Oniaha pool. The irou industry. Dumout's time indicator or

illttmiuated Ume case. The Mari^et Street Cable Railroad in San Francisco.

Qraliottf froo tbo Now Totk Balkoad ConadMioii.

Mo. 48. 80. iNovember 1888.

Vtad oeonoHT. BMirfngi and mpmm of tbr«o Tmnk Unoa. ISio ocanonie

valvo of nfotr appUanooa. Mootinir of tbo maator ear-bnitdor*a dab in Now
Tofk. Tbe Bismarck bridge on tbe Northern Pacific Railroad. Regulations for

{fade crossings in Ohio. The New England Railroad club. Report on the

Glens falU t ridge accident. The now bridije over the Niagara river. Agree-

ment on the Soutbern Railway & Steamship Andociaiion. History of (be Mil-

wankoo ft St PtnTa relatlona with ibo Opftba pool.

No. 48. 7. Oezombor 1888^

InvoitifatkMi and rosnlatioa Ijy Bailroad commiaiiMia. Baaqnot atatistiea. Tbo

Binaardt bridso of tbo Nortbom Pbdfle Bailroad. Aoddonis aad daaagos. Unl>

Imnity in signala. Badial drill aad ai)a latbo bj tho tnaebino tool worka

Pbiladdpbia.

fltfenilrkiMMInf. SiifoB.

No» tf. 8. Norombar 1888.

Die SaUbahn Teritet Clion am Geofer Seo. (No. 45^ 46): Dio ProvintialTorwal*

tuafan md daa Noboobabnwoaon.
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H«* lA. 10. Novamber 1888.

OM«(za Had VerordmuiKaii fir d(e iMyenbeliflD BakandlrbthiiMi* Dm BimbthB-

prajckt EiseDach-Baebwegi.

No. 47* 17. Novambar 1888.

Die Sekuud&rbahQ Schafilach-GmuDd in Bayern. S«kuodirbabnaii in arkehrt-

gebiet der Werrabaliti. Die otn'ritalifuischeii Kisenbabitbantan and dareu Bar

UeutuDf; fur DeutscblaDd und deo Braanerverkebr.

Ho. 48. 24. November 1883.

Die H«triebsvorhaltriTStic <ler Bfrgbaljii Wadensweil-Eiuiiedelu. Dampftrambatiu

Hietziog-I'ercbtoldsdort. (No. 48, 49, 51, 52): Grundzuge der Vorachrifteu <ur

dan BaCrieb auf Lotadbahmn In Oaatami^

No. 49. 1. Dezember 1883.
«

Btedt- nnd Lakalbabnan. Bemarkoaffan tvriiidiiktfTen Malk«daflirdiaSeUUtaiiir

dar. BrwarbaflUfkait nauar Stnmankabnaa. Batriabtraanltala von Bakandlrbahnw.

No. 50. 8. Dezember 1888.

Wantain-Lippatadtar Sekmdlrbakn. Uabar dia Tndrangaaleaanta aaknadiiar

BabDen. Di< ^chmalspvii^ Biaaiibakn von darLnhn naah dar Gniba Friadrkhi-

Mgen bei Oberlahnstein.

N«. 51. 15. Dezember 1883.

Die Babn voQ MuUig nacb BoUiau und ifara wirtbacfaaftlicba Badantang.

Mo. I>2. 22. Dezember 1883.

Di-r haycrische Gesetzentwurf far die Marstellnng von BaluMB lokaler Badaotung.

Die Muticbeiier TrambabneD.

/eltuf deH Yereins dentaeher Eisenbahn-Yerwaltangeii. Beriin.

Dia Nnntmpm SG bis 100 (torn 3. November bis 22. I)preml-er eDtbalteo

^ ausser deu regt'lmai>Jiigeo Nacbricbteu aui> dem Deutscbeu Reich, Oesterreicb-Ungarn

etc., Prajudizieo, offiziellen Auzeigen uod dergleichen, aacbstebende AbbandlungeQ:

(No. 86): Zw Erriehtong ainar nrailm StuckgutUaaaa. Dia Riiaiil>ak«ffi in

Blaaaa-LotbringoB. Dia Aaabveitong daa FanqwaekiraMni. (No. 87): Laag-

oder Querscbwellen ? Die Bescblutae des intematiooalen geod&tiscban IComiraiai

in Rom uIht l!nifika1ioii der gcographischen Langenberp^himnp: t^tc. Schweiie-

risches Eusenbabn-Auf-sii btstfesetz. (No. 88, 89. 92, i)7): Da* bigualwesou der oster-

reicbiacti-uogari»clicu Ei^ieubaiiueu auf det iulerualiunaleu elektriacbeu Aus-

•lalloBg in Wian. (No. 8^: Giaaabaitoglieb Oldaabaigiaaha Biaenbalnan.

<No. 89, 90, 91): Dar Qaaatsantworf botr. die Aktieogetdlaebaften. (No. 89)i

Eiitwicklung des Fernsprecbweseoa im Reicbspostgebiet Das Eiseababnnetz der

k. k. priv. bubmischiTi Kommerzialbabnen. Die EiseDbabneD FinnknJs Oester-

reicbiscL-UDgariscbe Staatsbabngeseibcbaft. (No. 90): Erkraukuagsstatistik pro

1882. Warmcs Mittagessen auf EiseDbabueu. (No. 90, 92): Die asiatiscben

Oriantbahnon. Batriabaaigabniaaa dar franaoaiaehan PrivofbohiinL Dia Lakal'

babnan (Dampftramwaya) in HoHaad. Dia Eiaenbabnan dar Tfiikal* (No. 91):

Void Arlberg. Der deutsche HaDdelsta^ mid der Aktiengesetzentwurf. Qlo.92):

Zur Durohschlagfi'ier des Arlbergtiiimels- Panauiakaiial uud W- IthanJef. (No. 93):

Oels-Onesener Kisenbahn. No. 1)4): l)ie Beamteii-( iebaltsM; i tialtuisse bei deu

preiissiscbeii Staatsbabueu. Aus deu preu^i^cbeu haudtagstverbaudlungeD-

(No. 93^ 96): Sigoalwaaan der aatorraidiiacb-oiigariachan Kkwnttaliiwn auf dar
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illMUltomliii dlktendien AuaateUung in Wieo. Projektirta Eis«Qbaiui«D im

, nSffdUdieB Sk«odiii«viM» (No. tS): N«m Nonnal-Bilnbotail^j^ WanMi
Mittagessen auf BiMlMBML Am dtm B«richte abar die bMtoriga Ausmmiif
tier Verstaatlichungsffesetre tou 1879 and 1882. (No. 96): Ueberricht der Nor-

inaJtransportpf>buhreu fur Personen ondOoter auf den preossischen StaatebabQen.

Di« EiMQbaboeu Niederlandii«h-IndieD8. (Nr. 97): Zu dem Unglucksfall bei

Hvgitotlin. (No. 98): Zum Baa eiaet S«faiflkbrtaku»b von Dortmund nacb

deo EmMm* (Mr. 9B ad M): EiMnba]ineiMfS9et»Ql« in 4m YoMiiilKlin

StttlM Kord'AMirikM. (No. 98): Eln neues Tauernbahnprojekt. Berlin'Drw-

detier Bidin. Tramways in Englaini uiid Fratikreich. (Nr. 99): Das RechnuDgS-

weseii der schweizeriAcben SiMnbAbnen. . (Nr. 100): Die iwiaia«nkani4dM

Padfiobabn.

Folgende, das Eisenb ah nweseo a. t. w. betreffeade Auisftlie be*

findeii sich in nachstohendeii Zeitsohriften:

AaaalMi MtMlwa BolebM.

last. Wo. li. DMitwhlttidt BMilMliiMii in don 18€8 l»it 1880-81.

BftfUlMkA HaiidtMltiuig. MonehMi.

X(i.l9bd8. 84.MovMilNriindl.DwtBlMrl888. OvftUvmrf fiBMinliraMiowlm

BMnbtln-IVMlitoMktei.

ViVaflMbe T«iMnMMI«r* KfiDslim.

Ho. IL Nofwnbmr 1888. Dto AriWfbtbn uid ilir Sfaiflnii nnr dio ki^iriaelMn

8<iiiibtlimi. Siehwimg das Bjienbabobetriebes durcb die Zentral -Wetchen- und

Signalstellforrichtangen. PerHonenTSffkobr. Brkmnkuogs-Statistik 1882. Mraerangco

an kontinuirlichen Flandbreii-jsen.

Centralblatt der BaaTerwaltung. Berlin

mo, 4>5. 10. November 1883. Konkurreuz far den Bau einer Eiseub&bnbrucke uber

die Douau iu Rum&nien. Ueber die Vortheile der ZaboBtaDgeubahoen bei atarkeo

Steigangen.

48. 17. Koftmbar 1888b Uolwr dio swoekmlMigo Lbigo dor BiMnboImieUMiiB*

Ko. 18 i« 4A. 1. V. 8. Deumbor 1888. Uobor lltwbolHi-OMNW mil Hobiefairallra.

Ho* SO. 15. OflMinbor 1888. Bbonbohnwogoafidor nit BndMboibon tos Fi|>iintoff.

Wettstreit zwiscbon Fnnkraicb and Dontiddaad lof don <}iblote du Hnodtb

and der Industrie.

Ho. 61« 22. Dezember 1883. Voniebtinff nun Verladon von Bobpraduktoo tof

Kisenbabnwagen.

DeutMbd Bauxeitiuif* Berlin

No. S8. 3. November 1883. Prpjekt eines elektrisehen Stadtbahnnetzes in Wi««.

Ho. 90. la HoTombor 1883. Dor Haarmann'aebo Stnaaoiibabn<Oborbou in Bionoi^

haven.

Mo. *M. November 1883. Das Empfuigsgeblnde auf deu) neuen Zentralbabubof

/\i Slraa^buig i. E.

No. 9ti 1« 98. 1. u. 8. December 1883. Konkurreuz fiir das Projekt einer Briicke

fibor dto Donau b« Gsoraofodn kt Rniokoion.



70

102. 22. Dezember 1883. Neuf Sekundarbfthnbauten in Bayeni. Dit frtBtM-

scheu Eiseobabuprojekto zur Erscbiiessung vod Nord-We«t-Afrika.

Na» IOH. Das Empfangs^baode auf dem neuen Keiitralbahnbof su Stitaiburg i. S.

Boilrag zur Fr«g« der E«ndbabuQg des Submis6ioa»w«6«a8.

i/teonotabde, Paris.

Mo* 46. 10. November 1883. discussions la society d'^conomie politique: Ifs

cbemius de fer ne constituent-iU pas uq moaoppl D#turel «t o'j ft-t-il jms lieu d*

derogor, & leur e^ard, 4 la loi ocoDomique?

No* 48. I. December La cODTeatioo raUtive au Uraoiipoit iotoraatioual de*

marchaodises par cbemias de fer.

No* 49* 8. Dezemb«r 1863. Lm intareU financiers de TKut et dee actioouaires et let

omvntiMH vm %m eompagnui. Is tanaft 4« TAiibirf. Lao dMnliii di hr

No* 80* 1& OoMObfr 1883. mwTollt nnilo temitrtm I'lndo: U diMiUi d«

far dt TripoU 4 Boihira.

Engtneeriiifr* London.

No. 981. 2. November 1SS3. Dowtt stores, Brooklyn. New-York. Tbe ForUi bridge.

Current Baflway legislation.

Ho* 9M. 9. MoTWnlMr 1888. The St. Gothtni BoHTCy.

Ho. 16. HowDbtr 1888. Hxptwo looonotife. (tho St Oothoid Railvar.)

Ho* 8M» 28. NoTMOlwr 1888. Bxprm loMunotCfo. (Oroat-lfaatMii K^my.) Hi
Arlbirg TuumI.

Ho» 8t8* 80* NoT«oilMr 1888. Tlio Norlbem PMiAe Raihraj. Indian pnblie voifci

dopartBODt rMMganiMtlon.

Ho* MS JU M7* 7. n. 14. Detenbar 1888. Pdvalo bill Icfialation.

No. 898» 81. Detembar 1888. Tiie chain-bnika on the Hortb-Waetam Saaway.

Privnte bill legialatioa.

Jomnl daa ohoidno da fer. Parii.

Ho* • 84. Novanbar 1883. Lea coaTentlons naovellae. Ra|»port da la eomnilHlon

do i^nal aor laa eonfantians.

Ho* 48* 1. Daaambar 1888. Situatian dae dnolne da fer ftaniaia an 8l ddeeariwe

188S. Lea eanventknia at iaa aatfonnairee.

' Ho* 49. 8. Dezember. La convention nouvelle de la coDpa|^ia dea ehemiaa da fer

da Paria^Lyoa-MMilenanda. Obanine da fer da rOneet

Ho* SO. 15. Daiambar 1883. Cheaina da fer da rOnaak. Gbamint da far Firie a

Orl^s.

No* 61. I>ezember 1883. Chamina da far da Fnria-Lyaa-MMttamnfe, Oheaia

de fer du Nord.

Monltoro dallo aMo ftemto. Torino,

Ho* 46. 7. November 1883. La sadatfc Kaiiaaa ddla Fairaria Varidiottall. EWrofia

Cremona-Borgo San Donnino.

No. 4«* 14. November 1883. Ferrovia Napoli-Paunoli-Gnma.
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Bo. 47. 81. Novamber 188S. Fwrovift Motaro Swrowin. Cooeono d«i eoanmi nells

•jMM 4flU« fsrrovit. 1 toqiortl ptr ftirofie ad II «ODfrM« d*Aiiwl«ntaa.

48. S8. NrailNr laSS. H tnifero d«]l*Aribvg.

411, 5. DtMAber 1888. U itnde fomte ItdiaM nal 1883, FarniTla CMU-
oare-Cancello.

Xo* 50. 12. Dfzember ferrofia d! S«vona e riinpre<;a Huastalla. La linos

del Saiii Gottardo e il oommercio fraocese in Italia. Nuove Mperieiue soi freni

continui.

Ike Baihraj News and Joint stock Joiinud* London.

Ko* lOtto. 3. November 1883. Railway receipts and expenditure''. Cacadinn Pacific

Railway. Irish tramways. Tbe Irish Railway*. Bailway moliecUous. Kailwaj

sleeping cars. Railway expenditure charges.

Ko. lOftft. 10. November 18d3. The railway caitie traffic. American Railway ma-

BiCmMBt AnarioMi fi|»r«M oonqMnle*. Banian Baihmja.

i883« 17. Navanbar 1888. RaOwa; paasengar traffic Ameriean Batlway na-

natsMnt Tba QNolpBaalan Bailvay, ito poaftion and praapaato. Tba franch

mail aaniea.

H«* litS. 84. Novembar 1888. Bugliih aipnaa Mna. Tba l^htlDg of nUvay
carriagw bf alaatikity.

Ko. 1089. 1. Dezember 188S. Railway passengar doty. Tba paroab paat Diitri'

bution of electricity by secondary gaMimton.

XOa IMO* 8. December IS83. Railway pro.<!p?rt<: for the >virrpnt half yaar. Plivata

bills in the coming session. The post ot'hce and the telephone.

Mo* 1011. 1"). I>ezctribcr !883. Railway bills for the coming seMKMi. fiailwaj par-

Hamerjtary i harge^^. Wire cable tramways ill Ediubuigh.

No. 1W2. i2 Dezember 1883. The Scotch Railways.

Scbweiierlsohe Baazeltnng^. Ziirich.

Xa. 18, 19, 21 u. 24. 3. 10. u. 24. November und 15. Dezember 1883. Die Kon-

kurrenz for eine Douau- und Borcaa-Brocke bei Czeroavoda. Die Aalage der

Raparatorwtritgtttte der Oottbardbahn.

No* 80* 17. November 1883. Das Ingenieurwesen auf der Khwei^riscben Laudes-

Anaatallnaf (11. dar Eiaanbabnbav).

Waahaoblatt ftir Archit«kton and Inircnienre. Berlin.

Mo. 94 n. 23. November tind 7. Dezember 1883 Ueber Zugkraftskoeten auf

Sekand&rbabnen.

l<io« 102. 21. Dezember 1883. fiiniheiJiger Stahl-l^uigscbwellen-Oberbau. Erwide-

img anf dan Artibal in No. 88. Uabai NMrmalbibah^ vH baaoDdanr Baridt-

alahttguBf dar KiMUabo'acban Sebrift.

Wachenwhrift da» 6stefTelehl»chen Ingenienr- niid Architekten-Yereins. Wien.

Ko. 45. 10. November 1883. Festgruss zulu Durchbrucii de.s Arlbei^-Tunnels.

Ho« 46. 17. November 1883. Die Konkurreiizprojekte far eioe Donau-Ueberbruckuug

bai GniUifOdi.
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No. 47. 24. November 1883. Dip Feier de^ Stollenrlttrchscblap'- im Arlborjr Tunnel.

So* 49. 8. Dezemb«r 188? 1*€t ^e^enwartige LokftlTerkebr voo Wien^ Ueber Festig-

keiUTorschriften fur Eiseu umi Stahl.

Ko. 60* 15. Dezember 1883. Die Homgrnaua'scben OampfmMchioao mit feaerloMm

NfttronkeM*!.

ZeitMskrUt des VsterrelehiHchen Ingenieur- nud Arddtektra-Tcnlni* Wkn.

Tt Hdt. Difl EiMobabnbrackc ater den MoldaufluM b«i Biulv«|t.

Z6it8okrift des Arcfiltekteii- und liigeniear- Vereiiis zu FlaiiTi iver.

1868. Hk^fl S, Wirtli-rhaftlirhe Fra^en des fiisenbafanweseiis.

mi. Heft 1. Umbtitt des Aobftlter Bftbnbofs lu B«rlio io dw Jabren 187^1880.

H«rauigFK^t"i> AiifinsP dt" K&ai)(lirheri Mini«t«ririmit (t«r offtntllchdi Arbeitcn.

Carl BiyMWM Vvla^ BmOb W. — CMnekt M JbIIim tlMMfel4t BbUb W.



Die New-Yorker Hochbahnen.
Von

Br. V. d. hejeUf Geb. pber-Regierungsratb.

Vo r be m e rk uug.

Stadtbahneo, d. b. Lokomotiv-Eiseobabneo lediglich f&s Zwccke des

stftdtiscben PersoocDverkebrs, giebt es meines Wissens Dur in LoodoD,

New-York and Berlin. Die in Pbiladelpbia bis in die Mitte der Stadt binein-

fuhrende Hochbahn dient nur dem Vorortverkehr, in Paris uud Wien wird

lii^j Aulage von Stadtbahnen erst vorbereitet. Wie bei Aulage dieser

Baimen — ob als unterinli^che, ob Hodibahnen u. s. w, — in erster Linie

anf die Ln?e der Stflflte gerucksiditiut werden muss, dcren Verkehr sie

zu (lioDeu bcsfimmt siu l, fo ist auch der Betrieb florsflhcn ('in ver-

schiedener, deu orllirheii VerLiiltnissen, den Gftwohfiheitt'ii der Einwoluier sich

mei>r oii»T wouii^ci- aupassender. Von dein Px.-tric'be (I t (iem [?ernverkebr

dienenden Eiseubabueu weicht der d<-r getmimteu drei SUulthahnen nieht

unwesentlicb ab. Bei Einrichtuni( des Belriebs der Boi liner Stadtbahn

hat ia vielen Pankton dor In trieb der Londoner anterirdis< ben Eisen-

babn als Vorbild gedieut.*) Ucber die Verwaltunj? nud den Betrieb der

New-Yorker Hoclibuhueu ist meines Wiasens bislier in der deatscheo

i'achpresse nor weniges verojlciitlicht worden. Ich iKibe duller einen

lanj^eren Anfenlbalt in New-York im Oktober vorigeu Jahres a. A. dazn

bcuatzt, mich ubcr die Verwaltunp; und den Betrieb dieses eigenai lii;ta

Eisenbahunetzes thunlichst gcuau zu untcrricbteu. Der eino der IVibidenten

der Uocbbahnen, Herr Cyrus W. Field — der beriibiute Unternehmer

der ersten unterseeiscben RabeWerbindung zwischea Earopa and Amerika

— sowie der Betriebsdirektor, Colooei Frank K. Hain, haben mieb ia

zaTorkomraandster Weise UDierstQtzt mid mit Material veraeheii. Die Sr*

geboisse nieiner BeobachtongeD sind in der nacbfolgenden Darstelliing

niedenrelegt.

*) VerprK 11. A. Juognickel, die uaterirUiscbea SudtAisenbahaea io Loudoo. ArduY

1881. S. 461 ff.

Anhiw Mr BiM»b«bawM«B. tM4. g
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L

Die Verkehrsmittel von New-York iind den benacbbarten
Stftdten im Allgemeinen.

Die Stadt New-York liegt anf einer Landznnge, welche im Sfiden tou

der Bay'von New-York, im Westeii von dem Hadson-FJnss, im Osten tod

dem 80g. East-River (OstflasB, ia der That einem Theile dea Long-Ieland-

SnadeB, eioer MeereDge zwischen der laeel LoDg-hland nad dem Festlande)

begrenxt wird. Im Nordeu der Stadt flierat swisohen dem Hadaoa and

dem Bast-River der Harlem-Flass, so dass eigentlicli die Stadt New-York

eine losel bildet. Die Stadt bat die Gestalt eines ziemlicb spitz znlaafen-

de9 Kegels (dessen Spitze sich siidllch in die Bay erstreckt). Die L&age

derselben betr&gt bis zam Harlem-FIosse, der einstweiligeD Grenze dea

Weichbildes, 12 bis 16 km, die Breite — abgeselien von der siidlichea

Spitse — gegen 3 bis 3V« km. New-York batte nadi dem Zensns dea

Jahres 1880 eine Einwohnerzabl von 1 206 299 Personen. Hit der Stadt

steben rftnmlicb in n&chster Verbindnng die SUidte Brooklyn, Jersey-
City nnd Ho bo ken. Brooklyn liegt aaf der losel Long-Island, anf dem
linken Ufer des East- River, welcher daseibst eine Breite von 1

—

V/t km
hat. £s iet seit dem Mai des Jahres 1883 darch eine feste, l^i km lange

Brfloke mit New-York verbunden; seine Rinwolmerzahl belHuft sich nach

dem letzteu Zensns anf 566 633 Personen. Die beiden St&dte Jersey-City

nnd Hoboiven, die erste mit 120722, die letztere mit 30999 Einwohnem,

liegen anf dem rechten Ufer des Hudson.

Bei einer Betracbtung der Verkehrsverh&ltnisse New-Yorks mnss diese

Stadt znsammen mit den drei letztgedachten Stadten als eine grosse Stadt

angesehen werden, deren Oosammt-Einwohuerzabl sich hente anf reiehlich

2 Milliooen Menschen bel&aft. Der Verkchrsmittelpunkt dieser Gesammt-

stadt ist die City von New-York, der sudiichere Theil, dem Umiange nach

etwa der dritte Theil von New-York. Hier konzentrirt sich das gesammte

gesch&fUiehe Leben nnd Treiben der vier StEdte, hier sind die grossen

Kontois imd Waareulager, die Borsen, die Verkebrsanstalten. Die Phvat-

wohonnp^en sind bei dem wohlhabenderen Theile der Be?Olkening von den

G^schMtshfiusern getrennt; sie befinden sich in den nordlicberen Theilen

Yon New-York nnd in sehr grosser Anzabl in Brooklyn, Jersey-City nnd

Hoboken. Die Entfernnngen zwischen den Wohnungen nnd den Geschafien

sind fast dnrchweg recht bedentende, wie denn iiberhanpt die St&dte im

Verhrdtuiss zn der Einwohnerzabl sehr ansgedehnt sind. Es b&ngt dies

znsammen mit der in den Vereinigten Staaten von Amerika fast aligemein

verbreiteten Sitte, dass eine Famiiie ein llaus ffir sich bewohnt. Erst in

den letzten Jahren hat man in New-York angefangen, grosse Mietbsb&oser
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far mebrere Familien in banen. Die Bebannng fjieser, wie der HehrzaU

alter amerikanlschen StiUte, iat eine sehr regelmftssige. Be Ziehen dch in

New-Toric achDiirgerade 'Straesen Ton Sfiden nach Norden (Avenutt) nad

Ton Oaten naeb Westen (Streeit), welche einander reehtwinklich krenzen.

Die Avenues eowohl, ale die StrasseD, haben in New-York Nnmmem nnd

Bncbstaben (Avenae A, B, G, D nnd 1. bis 13. Avenne, L bis 225. Strasse),

ansgenommen den ftttestea, den Gescbftftstheil tod New-York, in welcbem

die Strassen Namen baben (scbon weil bier die Bebannng eine nnregel-

mSsaige ist) nnd den Broadway, weleher New-York Ton Sttden naeh

Norden dorcbziebt. Diese Hanpt-Geschftflsstrasse tbeilt bis znr 5. ATenne

die Stadt in eine Ostliche nnd westlicbe HSlfte. Von dem Eintritt

der 5. ATenne an bildet letztere die Grenze zwischen Ost- nnd West-

New-York.

Diese ftnsseren Verhftllnisse begflnstigten seit langen Jahren die Her-

stellnng eines ansgedehnten Netzes stSdUscher Verkebfsmittel ffir New-York

nnd seine Nacbbarstftdte. Bis Tor etwa 10 Jabrra gentkgten die Omnibns,

ein weitTorzweigtes Pferdebahnnetz nnd die grossen DampffAhrboote fSr

die Bedurfnisse des Verkefars. Pferdebahnen dnrchzogen sehon damals alie

Hanptstrassen, ansser dem Broadway, in welehem ein so intensiTor Verkebr

berrscbt, dass Pferdebahnen nicbt fahren kOnnen. Der Betrieb dieser

Befftrdemngsanstaiten ist ein sehr eiofacher, es besteht ein einheitlicher

Fahrpreis von 5 Cents*) f&r alie EntfernnDgen, die Kontrolle wird ent-

weder dnrch'den Katscher allcio (bei den Omnibus) oder darch den Kon-

dnktenr gefibt, welehem jcder Fabr^^ast den Fahrpreis einh&ndigt Billots

werdeo nicht gegeben. Die weitere Kontrolle dnrch Anfsicbtspersonal, wie

sic in Berlin bei den Pferdebahnen dasPabliknm bclastigt, gicbt es nicht.

Sie ist den New-Yorker Gesellschaften za tbener. Die Pferdebahnen fabren

anf alien Haaptlinien in ganz knrzen Zwischenr&nmen hintereinander, die

Terschiedenen Linien haben anf prompte nnd scltneUe Anschliisse Bedacbt

geoODDnien. Yortrefflich ist aach die BefOrderung dnrch die Fabrboote,

deren eine grossn Anzabl sowohl anf dem Bast-River, als anf dem Undson

fahren. Die Boote sind so gross, dass ansser rmcblich 5—600 Per-

sonal aneh eine Anzabl TOn Wagen — neben dem Personenfnbr-

werk ancb die Gescbaftswagen, die Lastwagen — anf denselben Platz

haben. Sie fahren za den belebtesten Zeitcn in Zwischenpansen von funf

Minoten nnd weniger, der Fahrpreis betrftgt fur die ein&ehe Fahrt 2 Gents,

*) 1 Cent (der hundertste Theil eines Dollars) ist penau = 4,2s Der Geldwerth

ist in den grossen Stadten der Vereinij^trn Staatea aber, iosbesoudcrc fur derartige kleiae

Aittg»b«ii, tin erb«bllch gtringcrer kit in DratscblMd. E« kMn dtber b«i riebtig«r U«ber-

tnf^ag Mtf nnaen V^rblltnisM der Cent hochstent tn 8 bis 2*/t ^ anfenomaien werden.

Men ^ebt dott 6 G«nta leicbter eiti, ah bei uns 10

6*
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bd Entnahnie von mehrerea Billets 1 Vs Cents nnd za einielneii Tagesieiten

nar t Gent Bei Einzelfshrten werden aach hier Billets nieht Tenbiblgt,

soadera an einer Easse am Landangsplatze des Bootes der Fahrprets

bezablt Ueber die Brficke zwisciien New-York nnd Brooklyn iHbrt seit

Oktober 1889 etne sogenannte Kabelbahn feabb r<fadj^ d. h. eioe Baho,

deren Wagen an ein eadloses, voo einer feststehenden Dampfmaschine ge-

triebenes Drahtseil befestigt nnd Tsrmittelst desselben fortbewegt werden.

Das Befttrdemngsmittel der Droschken kennt man in Kew-Tork swar anch,

Diese Fahrzenge rind aber so thener (die Stonde kostet nngef&hr 2 Dollars>

dass sle fftr den Massenverkebr nicht in Betracht kommen.

n.

Die Hoctibahneu. Bcsclireibuog derselben.

Zn diesen VerkehrBmittein siod die Hochbabnen (EievaUd Rail'

roads) hinzagekommen. £s siod dies gewObnliehe, mit Dampf betriebene

Bisent^nen mit normaler Spnrweite (l,4g6 m). Der Bahokorper besteht

ans einer schweren EisenkonstnakiioD, er rabt anf eiseracn S&alen, weiche

in der Rcgel die PIdbe der zweiten Stockwerke der Hauser haben. Jo

naeh dem Bedurfhiss wird der BahnkOrper von einem, in seiner Mitte

stehendcn, oder von zwei, an beiden Seiten stebenden Sftolen getragen.

Derartige Babnen besteben hente vier. Wie aof der angeschlossenen

Skizze verzeicbnet, nebmen dieselben ibren Ansgangspunkt im anssersten

Sflden der Stadt New>York. Alsbald theilen sie sich in etne Ostlicbe and

elne westlicbe Abtbeilnng, welobe sicb wiederam, nnd zwar die dsUiche

Abtheilaog am Chatbam Square, die westlicbe am Battery Place in zwei

Linien spalten. Die Hochbabnen liegen in den vou Suden naeh Norden

laufenden Avenaes, theils in der Mitte des Strassendammes , tbeils direkt

neben oder iiber den Trottoirs, im letztcren Falle vielfacb den H&asern

80 nahe, dass man mit unbewafTnctem Auj?o mit aller Beqnemlicbkeit in

die Fenster des zweiien Slock wcrks — durchweg die Frontfenster —
bineinpchen kann. Alle vier Lioicn sind doppelgclei.^ig, jedoch ist der

BalirikOrper nur aut" kleiiieren Streckon zuKimmcnhang;eu(l fur zwei Geleise

gebant. Fur hei wcitetn die lilagsto Strecke der Babnen ist eiu be.sonderer

Bahnkorper fiir jedes Geleise, dor eine anf dem ostlichen, der audcre auf

dem wcstlicheu Theile der Strassen enicbtet, uiid es bestolicn zwiscbea

den Csilichen nnd westlicbeii Bahnkfirpern anch bei dea Stalionen keine

Verbindungen , man mass, nra von dem eiuen auf das andere Gcleis zu

gelanp^en, an der Station des einen Geleises zur Straese hinuutersteigen,

und an der meist direkt i^es nil) ;r lies^endon Station des anderen Geleises

wieder iiinaofsteigen. Boim Uebergaog von der Haopt- auf die Seiten-
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linien nod umgekebrt ist eio Bolcbes Hinnnter- nnd Hioaufsteigeii nicbt

erforderlich. Hier sind an den Kreuzungspunkten erhohtc Uebergaoge fiber

den Bahnkdrper ber^estellt, fiber welcbe man hiijubergelien muss, um nach

oder von der Zweiglinie za gelanpen. Za den zablreichen Statiooen fubren

steile, enge Treppen hinauf. Die Stationsgebiiade sind kleiue, enge

H&QSchen, an die sicb ein knrzcr, schraaler, uberdeckter Perron anschliesst.

In demselben befindet sicb ein kleioes Ziiiuiuu tui deu Billetverkaui uud

meist eine Verkanfsstellc fiir Zeitnngen nnd BQclier.

Die HoL'hbahnen dienen ausschliesslich dem stiidtischen I'orsoneii-

verkebr, eiiiij;c Ziigt* bcfordern aui-h Bricfpostsiicke. Da dicselben auf

einem anderen Niveau liegeu, ais die iibrigen in New-York eiiimiiudeudeu

Eisenhaljueu, so ist eiii direkter, durcbgebender Verkebr mit letzteren nicbt

moglich, Dagegen ist durch den Ban einer Zweiglinie von der 3. Avenue

nach dem in der 42. Strasse belegenen Hanptbahnbofe bin dafur gesorgt,

dass dieser Bahnhof tod den Passagiereo der Hochbabn leicht nod beqnem

erreicbt werden kaoD. Diesd Zweigbabn wird daher anch sehr fleissig

benntzt von alien Penonen, welcbe ohne oder nnr mit kleinerem Hand-

gep&ck weitere Reieen maeheD. An der Eadstation der Hoehbahnea ffihren

Treppen hinnnter, 'gerade gegenfiber dem Eingang znm Zentralbahnhofe.

Nnr eine Liaie, die SuoUfAvmwLme stebt an ifarem nOrdliehen Endpnnkte

aacli in direkter ScbienenTerbindnng mit einer Fernbabn, der von New-

York nacb Brewster fQbrenden nnd dort an die NewYork and Neto-Enffland

Babn anschlieesenden, 87 km langen l>few-York-CUif and NorAsm BaUroad,

Anf den Verkebr mit dieser Balm iet bei Pahrplftnen der Hochbabn ineo-

fern gerfiekeiebtigt, als je 10 Zfige in beiden Ricbtongen tftglich von der

Station South-Ferry direkt nacb Stationen der New-Yorh-City and Northern'-

Eieenbahn dnrebgefaen.

Um Kleicb an dieser Stelle etnen Pnnkt vorwegzunehmen, so ist dnrch

diese Hochbabnen die Stadt New-York in geradezn abschenltcher Weise

vemnstaltet Man bat kein Bedenken getragen, die Bafanen eelbet dnrch

ganz enge StraMentheile zn banen, welehen oft alle Lnft nnd alles Liebt

hierdnreh entzogen wird. Das Rasseln der Zflge Qber den eiaernen Ban

emrsadit einen betftnbenden Llirm. Der Baa der Bahnen ist obne alle

RQckeichten anf Aestbetik, lediglich nacb Gesicbtspnnkten der Zweck-

mftesigkeit anegelfibrt, die Bahnen baben die brftonllcb-rotbe Natnrfarbe

Mb BiseoB, sind nirgends mit gef&lligem Anatricb Torsehen, baben koine

Minder, sind mit einem Worte nnscbOn im bOobsten Grade.

Diese Schattenseiten der Hochbabnen treten noeh scbftrfer hervor,

wenn erwogen wird, dass die Hansbesitzer in den Ton den Bahnen dnrcb-

zogenen Strassen keinen Pfennig Entschftdignng fflr die Entwerthnng ibres

Eigentbnms erhalten baben, weder von den Bahnen, nocb etwa von der

Digitized by Googl^



78 Die New-Yorker Hocbbabnen.

Stadt New-York. Diese EntAYerthun*^ ist eine ziemlicb betrachtliche. Die

iiach vorD heraiis belegenen Kiiume sind viellacb kaum bewobnbar, Ja

8telleawei8 nur zu Magaziuen, Lagerriiumea zu verweoden. Au(-b in den

hOberen Stockwerken macbt sich der Ranch und das Tag uud ^acht

andauernde Gerfiasch in hOcbst QnaDgenehmer Weise fublbar. — Es siod

voQ eiDigen Hansbesitzern Prozesee gegea die Hocbbabnen aaf Entscha-

digungsleiBtaag angestrengt, and, wie es heisst, soil kQrzlich aach ein

Frozess in der nnterBteo Instanz gewonnen aein. Die Babngeseitschaiten

iwttfeln aber idelit im geringsten, dass dieae Entscheidimg ia der hoheren

Instanz za ibren GiinBten ge&ndert werden wird, Ebeneowenig wie an

die HansbeBitzer baben die Hoehbahnen an die Stadt New-Tork far die

Benatznng des StraasenkOrpera etwas vergfltet Fflr Offentliche, seien

es Staats^, seien es Gemeindezwecke, obliegen denselben gar keine

Leistnogen. Ja, fllr die BefDrderaog der Briefpost wird tod der PosUer-

waltnng an die Hocbbabnen oocb alljftbrlieh eine Sninme yon 5000 Dollars

entricbtet

Desnngeachtet bat sich das Verkebrsmittel der stAdtiseben Hoeb-

baboen als so zweekmftssig, ja so nnentbebrlicb erwieseo, dass man henfee

nicht begreift, wie dline diMelben der riesige Verkehr dieser WeltsUldte

hat bewftltigt werden kOnnen, denn die Hocbbabnen baben aacb der Eni-

wickinog der iibrigen Yerkehrsmittel, insbesondeie der Pferdebahnen»

keinerlei Eintrag getban. Anf zabireieben Strassen liegen Pferdebabngeleise

nnmittelbar nnter den Hochbalinen, nnd die Pferdebabnen werden gleich

diesen andanernd stark benutzt Bin Theil derselben, die sog. Croutowf^

Road* (Qaerbahnen), dient bente nocb ansachliesslicb znr Vermittelong

des Verkehrs zwischen der West- and Oststadt, nnd an alien wicbtigeren

Stationen der Hocbbabnen fahren in karzen Zwiscbenrftnmeo Pferde-

babnen in Ostlicber nnd wesUicher Ricbtnng von der einen Hoehbahnlinie

znr anderen.*)

*) Der .i,RMlroad' Gazette' Tom 14. Dexember 1883 8. 880 cntnehme ieh, daas bis <tt

dieeem Zeitpanhie die grosse Mebrxahl, n&mlich 15 der New-Yorker Pferde-BUeahaliDgtsd]'

schaf(en ihreri Jahresbericht erslattet hatte;i. Dreizehri ilcrsolben baben Divideudon gezablt,

welche sich zwischen 1' 'ind IS Pro/iDt Ih'wpepp. Pff'r^!»'t>ahn , welche die dritt©

Aveuue eatlaug, also unmntelhar unter der verkehrsreichsten liochbahulinio lault, zahlte

eine Dividende von 17 Proxent. Die „1Ui1r«Mi- Gazette** bemerkt hierai: nWlbrend die

Hoebbahnea den Pfcrdebaboea vide der Passagiere eottogea habeo, wetcbe lange Fahrten

oacbteOf baben sic wahrscheinlieb die Zahl derjeiiigen — fur die B&bn voitbeiihaftoren —
R<'i«enden crhoht, welche nur Vnnn ^^tr«'fkf»n /tirnrklejen, nnd dieser Verkehr der Pforde-

baliiien verdaiikt den Ilochbahnen seine Knt-f -hun;^ odei ininde!>tcn« seine ijrossarlige Knt-

wicklutig. scbeiat cben Verkehr gcnug tur uilo Kahnea vorbaudcu zu sein, und wona

dieser Verkehr heutiutage durcb die Pferdebaboea allein bewtUigt werden mdaste, so

warden dieaelben einer aolcben Anfgabe nicbt entferat gewaebsen aeio.*
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HI.

Grundang der Hochbahnen. Ihre Finanzen.

Die erete Streeke einer Hochbahn warde bereits Ende der seobs-

ziger Jahre In dejn Nordwestea New*Yorks von der Weti-Side-EStvaied''

Bmk^^d'Ompany gebaut Bieee Geeellschaft aber war der Aufgabe,

velehe de ek)h gestellt hatte, nicht gewaehaen. Die Ton ilir gebauten

Streekeu waren ans tedmisdieii GrOndea nieht benutsbar, ea Hess sidi

ein oidnnngsmfissiger Betrieb nicht einfiOhreo, die Geldmittel versagten,

die Geselleebaft Teriiel in Eonknrs, die von ibr gebauten Streeke wiirden

im Zwaogswege verkanft. Aji ihre Stelle trat aeit Aniang Jannar 1872
die NiW'Ywk'EUvaUd BaSttoad'Cwnpany , welehe bis aam Jabre 1878

im Oaten die Lime vom S&den (Station Sonth Ferry) bis znr 129. Straase

dnxeh die dritte Avenne, mit ihren Seitenlinien, im Westen die Linie

von demaelben sftdiichen Fonkte dorch die nennte Avenne bis znr 88.

Straase fertig bante, im Ganzen eine Streeke von mnd 23 Eilometern.

Schon nnter dem 17. Jnni 1872 konatitoirte sich eine zweite Hoch-

bahngeaellaehaft als Eonknnrentin der vorgenannten, die MttropoUtom^

EUvattd^Rmlwajf'Cdmpanyf walebe ebenfalla bia znm Jabre 1878 zwei, den

vorgedachten &at anf ibrer ganzen Linie parallel laofende Bahnen ana-

Iftbrte, im Oaten von Ghambera-Street znnftehat dnrch die erste, aodann

dureb die zweite Avenne nOrdlicb bia znr 129. Straaae, im Westen von

Morria-Street dnrch die sechate Avenne bia znr 59. Straaae mit einer

Abzweignng an der 53. Straaae znr nennten Avenne nnd dann nOrdlieh

dnieh die nennte nnd apftter die achte Avenne bia znm ftnaaeratMi Norden,

der 157. Straaae. Die Gesammtlftnge ihrer Linien betrfigt mnd 29,50 km.

DIeae beiden Geaellaebaften*) haben, ao laoge ale ihre Linien noch nieht

fertig geetellt hatten^ nnd aneb noch knrze Zeit naeh deren VoUendnng

einen erbitterten Eonknrrenzkampf gegen einander ge(ihrt» nnter welchem

nieht nor daa Pnbliknm, aondecn aneb ihre Finanzen erheblich litten. Seit

dem 1. Pebmar 1879 haben ale in einer eigentbiimlichen Weiae Frieden

mit einander geaehloaaen. Sie haben von dieaem Zeitpnnkte ab ih^ ge-

aammtea Netz an eine Betriebegeaellaehaft anf 999 Jahre verpaehtet Diese

Gesellaehafk nennt aich ManhaUan*^ Railway Company. Sie hat aelbat keine

Bahnen gebant nnd nnr Betriebamittel beaeasen. Der eigentliehe Zweck ihrer

Griindnng, welcbe am 84. November 1875 erfolgte, iat dnnkel nnd anoh

dnrch die im Jahre 1879 abgehaltene Biaenbahn-Enqndte nicht vol! an^e*

hellt worden. Ueber ihre Beziebnogen zn den beiden Hochbahngeaeli*

echaften iat folgendea Weaentliche bekannt:***)

*) Di« Linien d«r beiden Babnen aind anf der Skizte Tercbiedea besefebneti

**) Der Name kommt daber, dess die lasel, auf weleber die Stadt New-York Itegt,

Slaalttttan IslaDii heisst.

***) Die fiuaozieliea Daten sind aus Poor's Manual (188ii) tbeils entaommen, tbeils ergiUiKt.
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Die Manhattan RaQway Company laitet den Betiieb nnd die Terwaltnng

der Bftmmtliclien Hochbahnen als ein einheitlichea Netz aof ibr aUeinigee Riaiko

vcm 1. Febrnar 1879 ab anf die Dauer von 999 Jabien. Sie bat aich.

dagegen erpflichtet, die Bonds (Priorititaobligationen) beider Geaelb»bafteo,

and zwar $ 10 818000 der Metropolitan-Elevated mit eecba Proaeni,

nnd $8 500000 der New-Tofk Elevated mit sieben Present jtiiilich

zu verziaeen, and beiden GeseHschaften anf ein Alttienkapital, einer Jeden

Ton t 6 500000, eine feste Dtvidende von zehn Prozent jftbrlioh m
zahlen. Der letzteren Yerpflichtang Iconnte die Manhattan Company sehon

vom 1. Jali 1881 ab nicht mehr genflgen, nnd es scbweben znr Zeit nocb

VerhaodlaDgen uber einen Umtaasch des Aictienkapitals der beiden Gesell-

Bobaiten in sechsprozentige Stammprioritftten der Manhattan-Railway

Company von dem gleichen Nominalbetrage, mit andern Worten eine £r-
mfisRi^ng der Dividende von 10 anf 6 Prozent. EinXheil der loteressenten

bat dieser iierabsetzong zngestiromt, jedoch bisber nocb nicbt die Majorit&t

ancb der Aktionare der Metropolitan- Clevated-Railway-Company. Dieae

Letztere prozessirt nocb gegen die Manbattan-Company.

Das ganze Verbaltniss ist thats&chlich derart, dass nnr eine Gesell-

scbaft, die Manhattan- Railway-Company
^

besteht, weiche alle Hoch-

babnen der Stadt New-York verwaltet and betreibt. Die Grunde, weiche

dafur bcstimmttid gewesen sind, statt einer drei Geeellscbaflen in dieser

kunstlicben Zasammenlcoppelang beiznbebalten, bftogen zneammen mit der

Art und Weise, in welcber seit einigen Jahren — wie es scheint in

Folge der umfassenden Eisenbabnuntersnchang der Jahre 1879/80 — in

einzelnen Staaten der Union £isenbabnp:esollseluiften roissbrancblicb uoter

Umgebung der geltenden gespt/lii-ben Bestimmungen violfach fioanziirt zn

werden pflegen. Die Eisenbabngesellschaften sind durchweg Aktiengesell-

schaften. Die Gruodiage ibres VermGgens sollten also Aktien (shares)

scin, und die Gesetze^ iiisbesoodere ancb des Staates New-York, schreiben

donn anch vor, das-i behufs GrurniunET einer Ei8enl»ahnp;esol!sphuft fin

bestijnnites Aktienkapital {nfock) autgebraolif werden muss. Diese Re-

stimmung wird «eheiiihar Ix'fo'^t. da? Aktienka{)ital gezeicliiiet und einii^e

Prozeiile desselhon voq den Aktioniiren (den (Iriindern) eingezalilt. Dann
aber wci den fiir die Herstellnnti der Balm sogleicih Bonds (Ohi i^ationen)

im Nominalhetra^je der verrin > li':)i;ten llerstellnnp:sknsten veransgabt, ond
zwar, je naclidem zu einem iviirse mehr oder weutger unter pari. Diese

Bonds tras:en feste Ziusen (ia der Hegel gegcn () j)Ct.), welcbe in erster

liinie aus den Reinerlragen des Dnternebmens gezahit werden Anf das

bei der Grunduiig angcnonimene. zifmlieh willknhrlieh geffritVene Aktien-

kapital erfolgen dann keiue weileren Einzalilan^en. die Aktien aber werden,

soweit sie uicbt in den Handea der Grander bleiben, tbeils den Finaoz-
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iostitnten, welclie die Bonds ubemommen Iiahen, als sogenannter bontts,

als eine Zugalie, ^reschenkt, theils solchen Korj)orationeD (insbesondera

Gemeinden) uiv\ rersonen nneotgeltlicb ausgeliiiudigt, welche sich entvveder

tlarch ZaweiidiiDp;en an [.and n. dgl., oder dnrch ibre, wie man sicb aus-

drfickt, geistige Tbatigkcit, nni Herstollaog der Babn verdient geroacbt hahen.

Das Aktienk'Mpital wird viellui li in prfferre'i nnd common stock — ziemlicb

L'*Miau eulnpieciieud den dents lien Stammprioritftts- nnd Stammaktien —
' !iC;f^theilt; d. b. wenu uach Zahlung der Zinsen der bonds auch anf das

Aklienkapital noeh Dividende eDtfSlIt, so partizipiren an derselben zunacbst

and bis za einem tt- stiminten Proztjutsatz die Besitzcr der preferred shares,

erst nacbber koaiiueu die Besitzer der common aharett in Betrafht. Die

liCiter der Aktiengesellschaft als solcher siod die Ak lion are, die Be-

sitzer der shares^ welcbe also, soweit sie Dicbt auch Bonds besitzeu, mit

Herp,'it)e von Geldmitteln gar nieht oder nur in untergeordneter Weise

zura Ban der Babn beigetragen habeu. nod zwar pewShrt in den General-

versaiuojluDgen iiberall eine Aktie andi eine tShmme. Diejenigen Leute,

welche den grOssten Tbeil des Gelde^ bergegeben baben, baben als

solcbe bei der Verwaltnng und dera Betriebo gar nicht mitznsprechen.

Der innere Giund dieses Verfahreut^ bei Feststellnny; der Eisenbalin-

Anlagekapitalien int die in vieien Bnndesstaateu geltende Besiinimuiig,

(lass die Tarife ermassigt werden miissen, wenn die Erlrage der

Bahnen einen gewissen Prozentsatz des Aktienkapitals (meist zchn
Frozen t) liberschreiten. Da dies bei den alteren Eiseobahnunter-

nehmungen mehrfach der Fall war, so nmgingen die Direktoren derselben

diese Bestimmung dadarcb, dass sie nachtraglicb nnter irgend einem

VoTwande das Aktienkapital vergrosserten und die neuen Aktien unter die

ahen Aktiooare vertbeilten. Dieses Verfahreo wnrde indessen als nnge-

seUlicb angefocbten, und seitdem hilft man sieh nno so, dass man ?od

Tornherein das Aktienkapital in einer solcben Hdbe fostsetzt, dass die

Dindende von 10 pCt. keine Anssicht hat, jemals emicht an warden.

Da die onprunglichen lababer ibre thartt ganz nmsoDSt oder zn einem

lehr niedrigen Preise erbalten haben, so liegt ibnen znnSdist nicbt viel

danm, ob die Babn sogleUsb ancb hobe Dividenden abwirft. Ibr Tortbeil

liegt banptsftcblich darin, dass, wenn sicb die Balm rentirt, die tharta

naah nnd nach anf dan BOreen eingefQbrt nnd zn einem oft nicbt nn-

erbablidien Enrsa varkinflicb warden. Das Verfabren, anf diese Wasd
das Aktienkapital einer Babn, sei es von Anfang an, sei es naabtrftglicb,

kftastiieb zn erbdhen, nm den Aktionftren gegen das Gasatz Vortbeile zn-

znweaden, nannt man cbaraktaristiscb ^VerwiBsemag'', ^voateruig the vtoek*^*

Man sagt von einer Babn, deren TerOffentliebte Ertrftge dnreb dieses Mittai

kftnsttieb scheinbar eroiedrigt warden ,»8ie antbftit znviel Wasser*.
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Das eigentliche Herstellun gskapital der beideu liochbahnsysteme

iiind liiernach anch die IhfuU: der Metropolitan EUvated und der New-York-

Elevaied-Railroad-Co/upanu-s^ d. li. $ 19 318 000. Dieser Betrag eotspricht

im Wesentlichen dem Betrage, welcher mir als wirkliciie HersteUungskosten

genannt wurde, namlich rund S 500 000 fur die englische Meiie, d. b. fur

das Gesammtuetz von 32..14 englischen Meilen $ 16 170 000. (Die ubngen

drei MillioueQ DoUai werden aaf Beschaffang voq Belriehsniitteln, Knrs-

verluste u. dgl. entfallen.) — Die 13 Miiliooeu AktienkapiUil, welche

den beideu urspriinglichen GeselUcbaften gehoren uiul nnnmehr pre/erred

shareti der ManJiaUan-Railwaif werden solleu, sowie ein weiterer gleich holier

Betrag von common stocky welcheu die ManhaUan-RaUwuy-Company ansge-

gebcn hat, sind die Verw&sserung. Man hat abcr offcnbar die drei Gcscl!-

sciuifteu formell bestehen lassen, aastatt sie zu einer einzigen zq verschmelzen,

urn das wahre Verbaltniss thnDlichst zu verschleieru und dem Staate jede

Uandhabe zu entziehen, bei der ausserordentiich gunstigen fiaanziellea

EntwickluDg der UnternebmuDgen seinerseits etwa das Verlangea einer

Tariferm&ssignng zo stellen. Die grossartige Rentabiiit&t des Unternehmens

leocbtet ein, wean man erw&gt, dass nach Deckaug der Betriebskosten

nicht niir das eMtiTe Gefianint-Anlagekapital znr c^Osseren H&Ute

mit 6, — zar kleineren mit 7 pGt. aus den Beinertrftgen der Bahn ver-

zinst werden konnte, eondero dass ansserdem anf den prefemd stock eine

Dividende anfanga von 10 pCt., nenerdings wenigstens von 6 pGt ver-

dient wnrde nnd im Geschftltsjabre (vom 1. Oktober bis 30. September)

1881/82 noch ein Ueberschnss von S 316131.79 Torhaoden war. Die

Reinertiftge haben also den Satz von 10 pCt. dea Anlagekapitala

Iftngat Aberachritten.

IV.

Der Betrieb der Hocbbahnen.

Der Betrieb der Hocbbabnen let ein einheitlieher. Derselbe wird

gefdhrt anf Grand von Dienstvorsehriften (^Rtdet and RegiilaiuHu fvt ikt

Oovimmini of the C^eer* and Employees ofthe Mat^aUan BaSufoy Company)^

welebe in ihrer neneaten Fassnng seit dem 1. September 1882 in Geltong

ateben, nnd in einem OktaY-Heite von 74 Seiten, in klarer nnd ansflibrlicfaer

Fasenng, zasammengesteUt sind. An der Spitze der Terwaltong stebt

biemacb ein Generaldtrektor (General Manager), dessen Biireans aicb znr

Zeit in einem, eine grosse AnzaU von Eisenbabnbftreana enthaltenden,

Gescbfiftsbanse am Broadway No. 71 belinden.

Das Gesammtnetz zerMt iftr den Betrieb in vier selbetSndige

Linien. Drei derselben baben ihren Anfangspnnkt an der Hanptstation

South-Ferry, im sfldlichen Theile der Stadt, die vierte am Chatham
Square, etwas nOrdlteher, im llittelpunkt der City von New-York belegen.
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Von den vier Linien liej^en je zwei in dem Ostlichea and in dem

westUchen Thcllo dor Stadt. Die r.iiiicii w rden bezeichnet nacb der-

jenieen xVvenne, '.v* In* sie in liirer Hauputusdehnimg darchziebeo. Hier-

mtch heisseti Me, \oa *^M'^n nach Westen gehend:

A. Oestlichc Abtheilong.

1. Seco nd' A V en lie- Line.

Vom Chatham-Square nach der 127. Straase. Lilnge 12,8e km.

2. Th ird-Avemte-L in c.

Von Soath-Ferry nacb der 129. Strasse.

Diese Linie hat drei Zweiglinieo:

a) Vom CbaLbam Square nach deui luitlihause (City-Hall).

b) Von der Station: 34. Strasse zn di su Fahrboot, wolohes

uber den East-Hiver zu der Louy-Iniatui-^&Qabsihii hin-

iiber fiihrt.

c) Yon der Station: -12. Strasse za dem Zentralltuhnhoi

der in New -York eiumuudeuden Eisenbabuen (Grand-

Central-Depot^.

Gesammlliinge 14,i:', km.

B. Westliche Abtbeiiung.

1. Sixth-Avenue- Line.

Von der Station South-Ferry zur 58. Straase und zur l'»5. Strasse.

Die Zuge, weiche za letzterer Strasse fabren, zweigen an der

53. Strasse ab.

GesammU&nge 16,i6kin.

2. Ninth'Av«n»e-Lini*

y<ak der Station South-Ferry tur 59. Strasse. — Bin Tbeil

der Ziige geht nar zwischeii der Station Beetor^Street bis anr

50. Straese.

Geeammtlfioge 8,9u1ud.

Von diesen 4 Linien baben die Second- nnd die NmA'AvMui'Lins

gar Iceinen, die l>eiden anderen Linien einen beachrftnlcten Sonntags-

dienst; anf den ereteren beiden Linien wlrd nnr bei Tage, von Morgens
gtgstt j> Uhr bis Abends gegen 8 Uhr gefiifaren. Anf den beiden anderen

Linien verlLebren die Zuge die ganze Jfaoht bindnrob, and zwar anf der

l%wd*Aiumu'LMe (der freqnentirteatenLinie) vonMittemacbt bis gegen 5 Dbr

Mergens in Zwischenr&nmen von je 15 Minnten, anf der Svfth-Avenue-Lme

fon Hittenxicht bis 5V> Ubr Morgene in balbstflndigen Zwischenrfbunen.

Ffir den Yericebr besteht ein anf alien Statiooen ansbflngender Fabr-

plan. Bei Tage lanfen biemaeh die Zflge in versehiedenen Zwisohen-

rianien, von drei bis za zehn Minnten. Die moisten Zflge fabren in den

Stonden von 6*^ bis gegen 9 Ubr Morgens, in welehen die Gesehftftslente

Digitized by Google



84 IN* N«v-York«r Hocbbabaoi.

und Ar)>eitPr von ihren im Norden belegenen Wobnuugen zur City lahren,

und in den N limittaRS- und Abendst uiiden von gegen 4 bis 7^° Uhr, in

welch 11 dicselbeo Pt is n*n iiach JSciiiuss der GeschSiftsstaadeQ in ihre

PrivatwobnuujTen zuriickLbiiren.

Die Wagen fahren auf den Hanptlinien durcb. Die von den Seiten-

linien der Third-Avenue- Linf komnieiulen und dahin abfahrenden Passagiere

mfissen in bcsondere Zugo Qmsteigeu, welche in kurzcbten Zwischenrftumen

(bis zu 2 und I'/a Minuten) diesen Verkehr vennitteln. So filhrt zwiscben

Cbatbam-Square uod City-Hall, sowie zwischen der 42. Strasse und dem

Zentraibabnhof fast ununterbrocbeu ein kleiiier Zag bin und ber.

Hinsichtlich der Fahrzeit enthalten die Dienstvorschriften die Be-

j^Luiiinang, dass die burbste erlaubte Gescbwijuligkeit 2.') en^liscbe Meilea

(4(J km) die Stunde betniiit; bei srbarfen Kurven und l)eim Dunblabren

von Weicben darf nur mit einer Gescbwindigkeit von bSchstena 10 km,

bei eiuigen besondcrs bezeicbneten starkcn Neic^nngen uui mit einer

snb ben von hochatens 20 km die Stunde gefabren werden.*) Die ge-

sammte Fahrzeit betr&gt auf den Hauptlinien der Second-Avenue-Line und

der Third-Avenute^Ldne je 36 Minuten, der Sixth-Avenue-Line 52 Miuuteu,

der Ninih'Aeemte'Line 2G Mionteii. Naeh den Beobachtungen, welche ich

anf meinen zablreichen Fahrten aaf den Hocbbahnen gemacht babe, wird

dieae Zdt mit lobenBwertJier Punktlichkeit eiogehalten.

Stationen sind im GaDxan 94 vorhanden, wobei die aaf den getreonten

Geleiaen eioaoder gegenfiberUegenden zwei Gebftude als eiiie Station ge-

zftblt sind. Die Fabneit zviscben denaelbeii betr&gt je oacb ihrer Bni-

fernnng zwisdieii 4 and 1 Minute. Filr die Anfentbaltezeiten an den Stationen

aind Beatimmnngen niobt getroffen. Es wird so lange gehalten, bis die

Paaeagiere ana- nnd dngestiegen sind, was in der Regel irar wenige Se-

knnden erfordert. Die Bntfernnngen der Stationen von ebander botragen

zwischen 400 nnd 800 m, nnr wenige sind niher als 400 nnd waiter als

800m von einander gelegen. Benannt werden die moisten Stationen nacb

deiyenigen Strassen, an welchen sie belegen sind, also die grosse Mehr-

zahl mit Nnmmern. Bs ist thnnliehst daraaf Bedacht genommen, dass

die Stationen an breiteren, yerkebrsreieheren Strassen liegen, nnd darans

orklftrt sicta, dass an den verscbiedenen Linien zahlreictae Stationen in

derselben Strasse liegen. So haben die (100 engl. Fnss breiten) 14.,

*) Die betreffirade Vonefarift' UX etvis allgsiiNlii gekiltM. Sie lautet (Aiifat ontf

Siegukitmxs 242. 243) wie folgt : Trains wiU not be tfUbwed to exceed a speed of etx

miles pfT hour m ronnding sfuxrp mrvff, or crotHiuf switches, and twelve mUrs per

hour on d4:scendmg fmwtf grades; such grades being indtcakd by a signal Itoard marked

„slow for grade''. Th: maximum speed permitted is twenty-five miles per hour, but this

fifiU never be uted toMe deteendktg Aenvy gradet or vMle pmting anjf mmfcA or frog.
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die 23., die 43. Straaeen je 4 Stationen, die Qnmd-SittH^ die 34^

die 50. Stmee je 3 Stationen a. e. w. Die Zahl dor Stationen iat eine so

nidilieh bemeasene, man von iiut alien Ponlcten der Stadt ana in

w«Qigen Hinnten eine Station enreicht

An Betriebsmitteln beaitit die MatiikaUeM'RaSway'Companff — naeh

Poor's Hannal 1883— 219 Lokomoti^en, 610 Personenwagen nnd 20 Speiial-

wagen. Der bei weitem grOeate Theil dieses Fabrparks (ea warde mir

gesagt mefiUir 200 Lolcomotiven nnd 600 Personenwagen) ist nnnnter-

brocben im fietriebe.

Die LoIcomotiTon sind Teader-LokomoUTon nnd noob etwas kloinor
ab die anf der Berliner Stadtbabn fobrenden. Sie dflrfiBa, wie jene, yor-

wSrts nnd rfiekwftrto labron; es wird jedoeb anf den Endstationen die

LokomotiTQ anf Drebscbeiben nieist nmgesetzt, nnd mit dem Sobomstein

naeb vom gefabren. Anf den Zweigliniea &bren die LokomotiYon ab-

wecbselod yor- nod rllckwftrts.

Die Wagen sind anf den Hocbbahnen, wie anf alien amerikaniaeben

Eisenbabnen, Interkommanikationswagen. Es besteht nnr eine

Klasse. Im Winter sind die Wagen mil Dampf geheizt nnd bei Dnnkel-

hdt mit Gas recbt got erlenebtet Die Sitze sind in den meiaten Wagen

80, wie bei nns in den Pferdebabnwagen, an den SeitenwSnden angebracbt;

M sind jedoeb nlcbt nnonterbroeben forUaofende Bllnke, sondem die Plfttze

sind dnrcb niedrige Lebnen von einander getrennt, so dass Jedermann

Minea besonderen Sitzpiatz ffir sieb bat Nor in einzeinen Wagen steben

io der Mitte eine Anzahl BAnke mit je zwei Sitzplfttzen qoer. Die Sitze

nnd mit einem, wie mir scbien, sebr zweckmissigen Strobpolster veraeben

nod ein wenig k&rzer, als bei nns in den Pferdebabnwageo. Ancb sind dio

Wageo breiter als diese gebant, so dass ein gerftamiger beqnemer Gang

zwtBoben den Sitzreihen biodarchfuhrt, der eine sebr scbnelle Kommani-

kation ermoi^Iicbt. Jeder Wagen hat 46 Sitzplatze. In den Stnnden de^

Btarken Yerkehrs steben die Passagiere aber aach in den G^ngen, wobei

man sich an Loderrieinen festh&lt, die von der Decke beraoterhiingen, so-

ivie auf den Platforms. Die Wagen siod dann hftnfig gadr&ngt Toll. Es
sollen bocbstens 80 Persooen in einen Wagen gelassen werden.

In die Wagen ddrfen nnr kleioe Stucke UandgepUck mitgenommen

verden; fQr Mitnabme von grOsserem GepSck ist anf den Uocbbaboen gar

keine Gelegenbeit, aber aocb kein Bediirfiiiss. Das Banoben nnd die

Mitoabme brennender Cigarren ist sowobl auf dea Perrons, als in dea

Wagen streng nntersagt. Ich babe nicbt einmal bemerkt, dass ein Passa-
*

gier anf dieses Verbot anfmerksam gemacbt werdeu mnsste. Jedermann

ist daran gewObnt, seine Cigarre, bevor or znr Station binanfsteigt, zn

entferaen.
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Die Zuge siod mit kontiiiuirlicbeii Bremsen versebeu, aasserdem bat

jeder Wagen einc Handbremse.

Am vorderen und hintereu Eude des Wageos ist eine breite Platform,

aaf welcber das Pabliknm sicb nicbt anfhalten soli, ein Verbot, welches

ubrigens insbeBondere bei starkem Aodrange nicht strong aufrecbt erhalten

wird. Die Platforms sind an beiden Seiten mit Gittero verecblosseo,

welcbe nnr von den anf den Platforms postirten „Guard9'^ gedflfnet nnd

gescblossen werden kDoneo. Sobald das Signal zar Abfahrt gegeben ist,

werden die Gitter gesehlossen*) nnd wfthrend der Pahrt sorg^ltig ge-

sehloflsen gehalten. ' Die Oeffnnng erfolgt, wenn der Zng steht and Paaea-

giere ans- oder einstetgen wolleo.

Je ein „Guard* (Scbaffner) hat zwei PlatfonnB, die hintere dee einen

nnd vordere des folgenden W agcos, za bedienen. Aaf der btnteren Plat-

form des vordersten Wagens, zwischen diesem and dem zweiten Wagen,

steht der ^Conduetor" (Zngfiihrer) , aaf der hinteren Platform des letzten

Wagens gleichfsUs ein Guard, Da etn Zng nieht mehr als vier Wagen
haben darf **), so besteht das Zagbegleitpersonal hOchstens ans einem Con-

ductor nnd 3 Gvard$. Die Guatda haben f&r Anfreebterhaltong der Ord*

nnng za sorgen, die Haodbremsen za bedienen, dem Pablilcnm aaf Be-

, fragen Anskanft za ertbeilen and die Statiooen anszarafen, and zwar

zweimal. Nachdem der Zng eine Station Terlassen, wird die n&ehstfolgende

Station mit dem Znsatze ^neaitf^ (die nfiehste, also z. B. naeh dem ^on

der CanatStreit abgefshren ist, wird gernfen: j,Gmd ne9t!*)y and on-

mittelbar vor der Einfabrt in diese Station derselbe Name noeh einmal

ohne diesen Zasatz aasgemfen. Die Ouardt besorgen dieses Gesehift^ so-

viel ich bemerkt babe, mit grosser Gewissenhaftigkeit. £s ist dies aber

*) Da in der ersteu Zeit nach Kroffuuui; des Betricbs auf den Ilochbalmen durcU Auf-

vnd Abspringen von den Wsgen, bevor dieseUiea stille stenden, Dnglucksfalle Torge*

konmen sind, fur velehe die Oesellflcbafi bafteii ntts^te, stf wird mit groner Strengv daranf

gesehen, dass, sobald nnd solange der Zug sich bcwcgt, das Publikuin nicht aus- oder

riri^d^itjpn kann. Es ffilli diese Strengo in Amcrika dcswegen bcnjidpr^; atsf. weil auf an-

dcren Eiscnbabuen die i'assagiere mit ciflem uos uobegreiflicbcn LeiciiUiua aut die ia voller

fkhrt bdfindUehen Ziige «ar:jpnngen, imd T<m deiueilben hematerspringea. Ich babe mehr

einmal bemerltt, d«s8 anf dem Penon befindlicha Personen, welehe auf die gegenfiber^

liegendo Seite des Bahnbofs gehen voliten, statt die wenigcn Sckiinden zu warten, bi$ der

Zti? (U-n Balm]] >f v rl.tss mi Iintte, fiber die Platforms der Wagen hinaberUefent wihrend

der Zug si lioij in Beweguiijj war,

**) Nacb dem Bericbt« fur das Jahr 1582/83 war in diesem Jabre die Latige unU die

Besetuiog der Zoge durehsehnftUteh die folgende:
«CBB PenoD(>n

IX. Avenue-Line . . . 2.9o 78

II. „ . . . 3^ 93

VI, „ «... 8^ 118

ni. „ , . . . 3,ss 150.
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such dringend oothwendig, da von den zahlrelchen Stationea die eine aas-

ridit, wie die andere, and ea inelwBondere bei Abend eehr ecbwer iftllt,

idbst die beleaebteten StatioDsnamen m leaen.

Ueber die Biataazen, welehe die bintereinander fabrendeo Zflge ein^

halten aollea, sind genaae BestioiiDangen nicbt gegebeo. la der Kegel

toll Stationedistanz eiagehaltea werdeo, ee wird aber den LokamotiT-

ftlireni znr beeonderen Pflicht gemaebt^ ateta daiaaf za acbtea, daai aie

dm vorhergebeaden Znge nieht zn nabe aind. UngiaokefftUe eoUen anf

den Hochbabnen ftberbaapt nicbt, insbeeondere aber niefat in Folge von

Aafetnander&bran der Zfige Torgekonimen eein.

Die P^rrona sind eo boeb gebant^ dass man oboe eine Stnfe beranf

Oder bemnter ateigen zn mfisaen, direkt Tom Perron anf die Platform dee

Wagens gelaagt. Da dieae erat geftffnet wird, naebdem der Zng atebt,

and, aobald aicb deraelbe in Bewegang aetzt^ wieder geachloaaen wird, ao

iit daa Ana- and Einateigen nicbt mit Ge&br verbnnden and dem Pabliknm

jeden&lla aebr beqnem gemaebt

V.

Faiirpreise ond Billeta.

Der Fahrpreia iet aaf den Hoehbabnea mit Rftekaicbt aaf die

Er&bmngen, welebe maa bei dea llbrigen atftdtiacben Verkehramitteln ge-

macht bat, einbeitlich festgesetzt; filr jede beltebige Strecke wird der-

aelbe Preis gezahlt. Eioe Fahrt koatet in den Stnnden von 5^^ bia 8^ Morgena

nod Ton 4^ bia 7^ Abends 5 Centa, also soviel vie anf den Pferdebahnen,

in den ubrigen Staaden 10 Cents, Kinder nnter 5 Jahren sind frei, ira

Altw zwiacben 5 and 12 Jahren zahlen sie stets 5 Cents. Retoarbillets,

Abonnementsbilleto, Arbeiterbillet? nnd dergleichen giebt es nicht, es liegt

dazu bei dem ansserordentlicb niedrigen Fahrpreise kein Bedftrfoiaa vor.

Man kann eine beliebige Anzabl von Billets gleidizoitig kaafeu, ohne

jedoch Erm&ssigang des Preises zn erbalten. la der Gultigkeitsdaner sind

die Billets nicht beachrftnkt, anch kOnnen die anf einer Station gekanften

Billets an alien anderen Stationen benntzt werden.

Hiernach giebt es anf den Hochbabnen nnr zwei Sorten von Billets,

solche zn 10 Cents in blaner nnd solcbe zn 5 Centa in rother Farbe.

Anf der Yorderaeite tragen die Billets aaaaer der Firma der Babn die

Aafaebrift:

Good for one conHnvous trip on one tUomon (6nt filr eine

nnunterbrocbene Fahrt anf alien Linien),

die rotben Billets nocb den Znsatz: „on commission trains'^, d. b. „anf den

Oescbartsziigen''. Anf der recbten Seite ist die Billetnnmmer, aaf der

linken die Statioa aafgedmckt, welebe daa Billet veranagabt bat
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Diese Einrichtung ermoglicht eine sehr einfaohe Billetkontrolle.

Der Passagier I58t sich sein Billet an dem, obeu :Lut dii Station befind-

lichen Sohalter, voq welchem ein abgegrenzter Gang zuin rcrmn iulirt Am
Ende diesea Ganges steht eiu viereckiger hOherner pfeilerformiger Kasteu,

auf welchem ein mil einer breiteu uud langeu Spalte versehener Glas-

bebftlter ist. Das Billet wird in diese Spalte bioeingeworfeu aud ver-

schwindet in dem lanern des Kastens. Im lonern desselben igt ein

Mei iiauismus angebracht, welchcr durch einen aussen hervorragenden Hebel

in Bewegnng gesetzt wird. Sobald ein oder meiirere Billets in den Kast«n

hineingeworfeu sind, drdckt der Pfortuer (gateman), welcher auch darauf

zu achten hat, dass die Passagiere ihre Billets einwerfeu, auf den Rebel

nnd die im Innern befiivHichen Billets werdea darch and dnrch zerstocben

and auf dtese Weise entwerthet. Die entwertheten Billets werden von

besoodereo Beamten von Zeit za Zeit ans dem Kaaten, welcher eich oaten

mitftdBt eineB Schlllesels Offoen Ififlet, heraasgenommen, auf das Zentral-

bQrean gebracbt, and gelangea tod dort» nachdem oberflftcblich geprilft let,

ob aiteh nicht etwa Billets nnversehrt gebiieben sind, zariick zar Papier*

mfible. — Der Passagier bat also wftbrend der Fahrt kein Billet nnd

keinerlei Legitimation. Er bedarf einer soiehen aneb nicbt Ebenso kann

die EontroUe der die Stationen verlassenden Passagiere wegfallen. Die

6ange» welebe nacb der fieendigong der Fabrt hinnnter m Btrasse f&bren,

sind Ton den heraaffdbreaden getrennt, fthnlieh wie dies an emzelnen

der Berliner Stadtbahn-Stationen darchgefilhrt ist.

Die Billet-£xpedienten erbaiten von Zeit zn Zeit Billets von dem

Zentralbiireaii. Sie mfissen tfiglieh anf einem von der Zentralstelle

gelieferten Formnlare bericbten, wieviel nnd von welcher Borte sie Billets

verkanft baben, nnd den ErlOs abliefem. Der Bericht wird doppelt aaf-

gestellt» ein Bzemplar bleibt in ihren Handen zuruck, am anf Gmnd
desselben nacb einem acderen Formalare einen Monatsbericbt zn erstatten.

Die BlUetvorrftthe sind im Zentia1I)rireaa antcr doppeltem Verscblass.

Ein Rpservevorratb von einigen 20 MilUonen StQek befindet sich onter

feaerfestem Verschiass anf einer Bank.

Wie mir gesagt wnrde, bat roan mit diesem Billetsystem darcbans

gunstige ErfabmngeD gemacht. Irgend Veruutreanngen sind weder dnrch

die Beamten, nocb seitens des Piiblikams vorgekommen. Der Scbalter-

beamte giebt allerdings genaa Acbt, dass Niemand am Schalter vorbei-

kommt, der nicht ein Billet liVst, nnd der PfTjrtncr macht darauf auf-

merksam, dass das Billet in die „Gate box** za werfen sei. Ansserdem

steht auf dor Rrickacitc jedes Bilietf?: ^Drop this in gate box be/ore enUrmg

the train'*' (la den Kasteu zu werten, bevor man einsteigt).

£s bedarf keiner u&beren Ausfiibranis, dass dieses Billet- and
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Kontrollsystem eia HDgemeio zweckmftssiges nod eiofaches ist, welehes

Dor einen ftnsserst geringen Apparat von PerBonal eifordort. Ein

^FftrtBer" geniigt anf jeder Station, nm die ankommoideii PasBagiere

sn liitenvadieQ nod die BiUeta za Icassireii. Der Scbalterbeamte hat

imner nar eiae Billetsorte za verabrelebeii, welehe er stets zor Haad

bat Das Pablilcam Icennt genaa den Preis, es wird also dnrcli FrageD,

BiUetsaebeo, GeldwecbBelo, Koapirea der Billets ,lcein Ant^eobliek ver-

iorcn. Freilich ist dieaer bOchet einfacbe Uechaniemns bedingt darcb die

dnbeitliehe Klasse and den einbeitlichen Fabrpreis.

VI.

Betnebsergebnisse.

Die Betriebsergebnisse der UocbbahDen sind uberraschend guostige.

Die Peraoneofrequeoz gestaltete sicb, wie mir muadlich mitgelbeilt

wnrde, in den letzten drei Gesch&fujaLieu wie folgt:

1880/81: 75 322 217 Pereonen.

1881/82: 86 361000 „

1882/83: 92125000 «

Ftir das Jabr 1881/82 finden sich bei Poor die Angaben, dass im

PerMmenverliebr eingenomraen sind: $5 992 688,12, so dass also dnr«h-

Mhnittlich etwas weniger als 7 Cents von jeder Person gezablt sind,

Ans den Gescbftfteberichten flir das Jabr IS^/ss werden folgende

Zalden in der ^Railroad-Gazette''*) verOffentlicbt:

Die Einnabmen betragen .... $6 386 506

Die Ansgaben „ ... . „ 3 756 828

Der Ueberschass $ d ^52\3 b78

gegen $ 2 305 263 im Vorjahre.

Anf die englische Meile betragen die Bob-Einnahmen $ 197 480

die Rein-EinDahmen , 81313.

Das YOThfiltiiiss der Ansgaben zn den Bionahmen belief sich anf

58,(8 Prozent

Die Rein-Einuahmen anf den Zng and die Zagmeile werden fiir die

eiazelhen Linien angegeben wie folgt:

f. d. Zng f. d. Zugmeito

II. A?enne*Line $ 0,i6 $ 0^
IX. , w w hu » Om
Vf» 9 » 9 8,sA J) 0,41

IW. n 9 It 5>i8 ft 0,ei

*) Yom 16. NoTember 1883. S. 755.

AxUf fir BiNBMhnMiM. UM. 7
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Die KlassHUcatkm der ElBMbalmeii.

Vi.ia

Ulricb, RegtemngsraUi und Mitglied der Koaiglichen Ki3enb&ba-Direktioa KlberfeicL

Eine riehtige Klassi&katioa, d. h. Einiheilaiig der Eisenbahneo id

Ekuwen nacb ihren wesenUiciieii Veraehiedenheiten, ist ?oii ebenso grosser

Sebwierigkeit als Wiebtigkeit. Die Wiebtlgkeit dereelben ergiebt eicb ans

der Notbweiidigkeit, sowobl die gesetilicheii Bestimnrangen, ale die that-

eftcbliobe Aaefftbrnng bezftgltcb Anlage, Betrieb nod Vervaltaeg den

weeentlichen Versehiedeabeiten der Eisenbabnen entsprecbead za gestalten,

wenn man falscbe Maaafmabmen Termeiden will. Die Sebwierigkeit liegt

darin, die vereebiedeoen Klaesea nacb ibren weseefliebeii Uaterschieden

und Eigentbfimlidikeitea riehtig za bestimmeo, was nm so sebwieriger ist,

als bierbei wirthsehaftlicbe und tecbniscbe Homente konkarriren and das

noch in voUer Entwicklang befiodlicbe Eiseobahnwesen stets neae eigen-

artige Emcheinnogen scbafft Es ist desbalb nicht wnnderbar, wenn bis-

ber weder die Gesetzgebong nocb die Wisaenschaft diese Anfgabe in

znfriedenstelleDder Weise gel5st baben, nnd wenn ieh in Nacbstebendem

emen Versnob znr LOsnng mache, so gescbiebt dies nicht mtt dem Ad^

spmebe, eine nene, nacb alien Seiten riehtige KlassiBkation der Eisen-

Inbnen zn geben, sondern in der MeinuDg, dass derartig sebwieriKe Fragen.

nnr dnrcb wiederholte Ernrtemng von alien Seiten geklftrt nnd sebliesslieb

zn einer befriedigenden Ldsang gefiihrt werden kOnnen.

Um die Eisenbabnen riehlig eintheilen za kOnnen, ist es meines Er*

acbtens dnrchans nOthig, was bisber nicht beachtet wnrde, Torber fest-

ZQStellen, was eine Eisenbabu ist nnd die Grenze zwischen

Eisenbabnen nnd anderen Verkehrsmitteln genan zn bcstiramen.

Denn ohne dass man daruber sich klar ist, ob z. B. eine Pferdebahn als

eine Eisenbabn anznsehen ist oder nichtt ist eine ricbtige Klsssifikation

der Eisenbabnen wohl nicht miigUch.

Gleich diese erste Frage, was ist nnter einer Eisenbabn zn versteheD,

bietet aber nicht geringe Scbwierigkeiten. Eine aUgemein gOltige and
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anerkannte Definition too Eiseobabn besteht meioes Wisseas nocli nicht.

Naturlich kaon es sicfa hier nioht am eioe jaristische DeHaition haodeln,*)

anch nicbt nm eine rein tecbnische, sondern am eine voikswirtbschaft-

liche. Deshalb kanii die bekanute Definition von v. Weber, wonach

EisenbahndD Stramen siiid, anf weloben sieb die Fnbrwerke nicht beliebig

anf alien SteUen ihrer Breite, sondern anf feat bestimmten eiserneD Spiirea

bewegen, nicbt genugen. Viel zn allgemeiii einerseits and auderer.seits

vieder zn beadirinkt let die Sax 'ache Definition in seioem Wei k „Die

Yeikelintniifeel<* Band 11. S. 1, wonach die fiisenbabn die Anwoudao^ de»

Bampfea anf das Traoeportwesen za Lande bedeate, eine Definitioo, au die

Sax sich ftbrigens aelbat nicht halt, iodem er S. 202 aocb die Pferde-

babnen ate Kisenbahnen behandelt Melnes Erachtene ist vielmehr anter
Eisenbahn in ToikswirthBchaftiiQher Bedeatang ein Transport-
mittel za verstehen, darcb welches zn Lande anf besonders
dazn hergeriehteter Spnrbahn anter Anwendnng masehinelier
Kraft Henschen, Gflter and Nachrichten bewegt werden.

Dass die Eisenbahn ein Trans portmittel isl, durcb welches

Menschen, Giiter and Nachrichten bewegt werdea, bedarf wobl keiner

besooderen Darlegnng, bOchstens kdnnte es zweifclh

Nachrichtentransport Sache der Biseubahn and nicbt der Post ist. Aber
thateidilich erfolgt der Transport anch eines grosseo Theiis der postpflichti^en

Kaebricbten dnrch die Eisenbaho, gaoz abgesehen davon, dass dieseibc tiuea

jMA nnbedentenden NachricbtentnuiBport in ibrem eigenen Dieust ver-

mittelt. Daes die Fortbeweguog dnrch die Eisenbahnzn Lande erfolgt,

entapricfat den bestehenden Terhftltnisaen; Eisenbabnen darch die Lnft oder

dnrdi das Wasser giebt es nicht Anch anf den sogenaonten HocbbahoeD,

z, B. der New-Yorker Hochbahn, erfolgt die Fortbewegnng za Lande, well

die Fahrbahn dnrch SAnlen and Tiadnkte aof dem Lande mht.

*) Aaeh dne allgomeine jnristitchs DflAnitioii TOO Eisoobabo giebt es meioes Wisseos
aidit. Dit bekanata D«fiaiti<m im Brl«oBtein dM RAicbifefiflito vom 17. U&rx 1879
beziebt sich our aaf das Haftpllicbtgesetz. Sie lautet: «Eiae Bisenbaho im Simia d«a § 1

des Reichs-naftpflirhtf:o=^ptzes ist ein UnternebmeD, gericbtet auf wiederbolte Fortbewcj^uog

Ton Personen und SachsD fiber nicht ganz nnhedputende Raumstrecken auf metallner

Gnmdlage, welche durcb ibre KoDaisteiu, Koastniiitiou and Ol&tle den Transport grosser

OewlebtMnaiMii, bnw. dte Maiung ciner wrhUinissiniaaig bcdeutenden Scboelligkeit der

TraotpoitbewegnBg ta ennoglidMB beatiniint lat, and durcb di«N Klgaaart, in Varbindung
mit den ausserdem zur Erzeugang dar Tranaportbeweguog benutzten Natarkrlftaii (Duipf«
EU'ktriiitHt, thicrisfher oder raeiif^cMirher Mu^kelthfitiirkeit, bei geneigter Ebene der Balm
auch schon der eigenen Schwere der Traiisporipefiiss© uud deren Laduns-) bei dem Betrieho

des Uaternebmens auf derselbea eiaa verbal tutjismissig gewaltige VVirkuag zu erzeugeu

fttig ist* (Torgl. ArcbiT fir BiaenbitaBwaaeD 1880 8. 901, toww auch Zeitung der Vereins

dantadiar ffiMBbabavanraltaagwa 1882 S. 1051.)

7»
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„Auf besonders dazQ he r^erichtetor Sj>urbahu."

Dies Erforderuiss erscbeiut uothweudig, well in der Spurbahu eine

"wesentliche Eigenschaft des in Rede stehenden Transportmittels zu fiiidcii

ist, auf weh her wiehtige EigeDtburaliciiktiileQ desselben beruhen, z. V>. die

bosondere Konstrakliou der Fahrzenpo and die Anssrbliessunpj audt?rs

konstruirtcr Falirzea^e, sowie die Uumoglicbkeit des Ausweicheos zweier

aof derBelbeu Spurbabn sich entgegeDkommender Fabrzeoge, beides

v^escutlicbe Momeote fur die monopolistische Gestaltuog des Eisenbahn-

betriebes. Das erwUbnte Erforderois^s kounte andererseits oicbt wobl

spezieller gefasst werden. Weno Weber in der oben angefuhrten

Defioiliou „auf festbestimmteu eiserneo Spureu" sagt, so ignorirt er,

dass es aach bOlzeioe und steinerne Spuren gegeben bat, und dass keiD

Grund vorliegt, ein Transportmittel, welches soDst als Eist^nbuhn sirh dar-

stellt, als solche niVht anznerkenneo, well die Spuren au- uaderem Material

als Eiseii bcstehen. Das Weseulliche ist vielmelir die „besonder.H dazQ

be r ger ichtete Spur balm'', womit sich das von Weber betoiite Merk-

mal, dass sich die FuhrNvcrke uicbt beliebit^ auf alien Stelleu der Slrasse

bewegen, von selbst ergiebt. Endlich muss die Fortbewej^uni,^ ^unter

Anwendang maschineller Kraft" erfolgeo. Hieraaf rubt das llaopt-

gewicht der Deflnition, es ist hierdarch ansgeschlossen die Auvveuduug

menscblicher, thierischer nod der nicbt mittelst besonderer

menschlicher VorrichtnDgen regnlirten Natarkraft, z. B. des

Windes. Die Ricbtigkeit und Wicbtigkeit dieses Erforderoisses ergiebt

sich aiis folgenden Erwftgnngen:

Spnrbahoen, ant welchen zu Fande Mensehen und Outer durch andere,

als mascbiucUe Kruiie bewegt wurden, existireii S' liou seit den Siltesten

Zeiten. „Den fruhesien Auzeichen von Spurbahnen bugej^ueu wir in

Aegypten, wo die beim Bau der Pyramideu benntzten Steinbahneu mit

vertieften Geleisen noeh zu erkennen sind, sowie in den grnssen Raioen-

stadten Balbek uml r'almyia, nnd in den Tempelslrassen der alien Griecben,

auf denen die schweren Opferluhrwerke sich bewe^teu. Man Jiat in den

Propyliien des Cerestempels zu Eleusis wohlerhalteue, sorgfiiltig in Stein

aURgebauene Gelciso pefanden, die sof;ar mit Ausweifhestellea versehen

waren und uberall dieselbe Spurweite zuigten. Wahrseheinlieb war die

nnter der Uerrschaft der Bakchiaden in Eorintb urn das Jahr 700 v. Chr.

aaf dem Isthmus eingerichtete Fabrbabn (Diolkos), mittelst deren die

Scbiffe aaf RoUgestellen vom korinthiscben znm saronischen Meerbasen

geschafft warden, ebenfalls eine Art Sparbahn*) Aach die Steinbabnen

der alten Rdmer, bei denen vertiefte Geleise fur die Wagen angebravht

*) Das wire rIm dn Yoigftager der projektiiien Enh'aehat Sdiiff»Bis8ntnhii gevraten.
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waren, und deren Spnren sich noch in Pompeji liaden, sind Lierher zu

reehnen.*' (Sturmer, Geschichte der Eisenbahuen S. 2). Im Mittelalter

fiodeo wir die Sporbahn als Uolzbabn, die in deo Kebreo tuit

Streifea Bandeisen beoagelt warde, in den Bergwerlcen von Tirol,

Heisseii und des Harzes, von wo sie in die engliscben Bergwerke

flbertragea and dort welter ausgebildet, namentlich mil eisernen Schienen

veraehen wnrde. Aber alle diese Spurbahnen wnrden mit menseblicher

und tbierischer Hnekelkraft betrieben, and wenn sie ancb gegonQber dem
Tranaport anf gewObnlichen Sirasseo erbeblidie Tortbeile gew&hrten, so

blteb ibre Benatznns; doeh lokal beschrfinkt^ die Vortbeile waren nicbt der

Art, dass eine allgemeinere AnwendonK dieser Spnrbahnen erfolgt wftre.

Erst dadarcb, dass die Maachine den Transport anf den Spar-
babnea ftbernabm, warde der gn^eete Fortscbritt erreiebt, der jemals

im Transportwesen stattgefnnden bat. Erst infolge der Anwendang des

meebantacben Motors wQrde,,wie Enies ^dieEisenbahnen and ibreWirkaogen''

S. 7 treffend sagt, anf dem (jrebiete des Transportwesens ,»die llenge nnd

die Eigenthfimliebkeit der Vortbeile erreiebt, welche in der indastriellen

Fabrtkation fiberaU da erzielt warde, wo die meDscblicbe and thierisdie

Arbeitskraft dareh die Arbeit der Mascbine ersetzt werden koonte.** Des**

balb mass bei der volkswirtbscbaftlieken Definition der Eisenbahn das

Haaptgewlcbt anf die Anwendong der masebinellen Eraft gelegt

werden; erst bierdarch wird die Sparbabn zar Eiseobabn im volkswlrtb-

Mibaftlicben Sinne, obne dies Erforderniss ist sie koine Eisenbabo, sondern

nor eine Iftngst bekannte Erleichterang des gewOhnlichen Strassentrans-

portes. Pass diese masebinelle Eraft gerade darch Dampf bervorgebracbt

wird, erscbeint dagegen nieht wesentlieb, wena es aach bis jetzt der bei

weitem bftofigste Fall ist

Wenn wir aas vorstebenden Grilnden die oben mitgetbeilte Definition

der Eisenbahn als richtig anerkennen, so kOnnen wir weiter daza flber-

geben, aaf Grand dieser Definition za bestimmen: welcbe Verkehrsmittel

gebOren za den Eisenbahneo, welcbe- niclit Um .mit dem letzten, aber

wesentlichsten Erforderniss, der Anweadong mascbineller Eraft zn beginnen,

so ergiebt sicb sofort, dass Pferdebalinen nicbt zn den Eisenbahnen ge-

bOren, dagegen wobl die sogenannten Dampftramways, elektrisfsbe Babnen,

doreh feststehende Hascbinen oder dorcb regalirte Wasserkraft and dareb

Lnftdraek getriebene Bahnen, sofem dieselben ancb die iibrigea Eiforder*

nisae erfUlleni also die Fortbewegang za Lande aof besonders daza
bergericbteter Sparbabn erfolgt. Hiernaeh kOnnen Seilbahnen, wo
das Fabrzeag an einem Seil bftngend, dnrcb die Laft obne Sparbabn
transportirt wird, nieht als Eisenbahnen angesehen werden, ebensowenig

aoeh Strassenlokomobilen and Dampfwagen, welebe aof der ge-

Digitized by Google



94 Die KlMtifikation der £isenbabiieii.

wOhnlichen Strasse oLne Spurbahu laafen, wohl aber die Newyrrker

HoLhbabDen and auch die projektirte Eads^sche Panama-Schiffs-EisenbahD.

Hiermit dfirfte das Gebiet der Eisenbabo genugend amgreozt sein and wir

kOnoen duii zu der Frage det Klasseneintheilung Obergehen.

Ueber die Klassifikation der EiBeubuliDeu ibl vou jeher viel Streit gewcsen.

Zum Tbeil riihrt dies daher, dass man die technisclie nnd w ii Lkschaft-

liche KlassifikatioD nicbt auseiuaiukr gebalten, oder die eine auf die

audere aasyedehnt hut. lusbesoudere haben oft Techniker in ihrcn Sc.hriftea

die Eisenbabo lediglicb nach technisohen Uutersehieden klassifizirt und diese

» Elassifikation als allgemein gultig auch fiirdie wirthschaftlichen Unterschiede

hingestellt. Will man deshalb Elarheit in diese Frage briogen, so wird

68 vor Allem nOthig sein, die technische und wirthschaftliche Elas-

sifikatioD zq trennen nnd jede fur sich zu behandeln.

L TeehnUclie ElasBifikation der BieenbaliBeii.

Fiir die techniscbe Elassifikation der Eisenbabnen kaon oar die tecb-

niscbe Besebaffeobeit nnd Aasrftstniig derselben maassgebend sein. Diese ist

bekanDtermaassen eine ansserordentlieb Terscbiedene and vielgestaltige, and

es ist desbalb niebt wonderbar, dass Teebniker, denea diese ansserordeot-

Kebe Vielgestaltigkeit nnd lodividoalitftt der Eisenbabnen der verecbiedenen

Lftnder genan bekannt war, an der MOgUchkeit elner Elassifikation der

Eisenbabnen ftberhanpt zweifeln.

80 insbesondere von Weber, der in seiner Sebrift, „der staafliche

Einflnss anf die Entwicklnng der Eisenbabnen minderer Ordnnng** S. 3,

nachdem er die Verscbiedenbeiten in der Eonstmktion nnd namentlicb in

der Sparweite der Eisenbabnen dargelegt^ geradeza sagt:

,,Fllr die Elassifisimng der Eisenbabnen gibt es daber kein entsebeidendes

Eriterinm. Die Zabl der Miscbangen, in der ibre Verkebrs-nnd Eonstmk*

tions-Eigenscbafftea erscheinen mflssen, wenn sie ibrem jedesmaligea Zwecke

vollstftndig entsprecben soUen, ist so Tielf&ltig, wie die BedQrfnisse, denen

sie ZQ dienen baben. Je indi^idneller daher jede Babn diesen angepssst

ist, nm so zweckmftssiger wird ibre Anordnnng aein.''

Es entspricbt dies ganz den von von Weber in seiner Scbrift „dieln-

dividoalisinittg nnd Entwickelbarkeit der Eisenbabnen^ dargelegten Gmod-
sfttzen. So ricbtig and wabr dieselben in vieler Beziebnng sind, so bat

docb Ton Weber dieses Prinzip der Individnalisirnng flbertrieben. Es

steht diesem Prinzip ein anderes Prinzip im Eisenbabnwesen entgegen,

ebenso wicbtig and mftcbtig, vielleicht sogar wiehtiger and mftcbtiger,

welches das Prinzip der IndiTidoalisirang zorfickdrftngt and bescbiftnkt,

das Prinzip der Einbeitlicbkeit and Eonzentration. Wenn einer-

seits das Prinzip der Individnalisirnng bei Baa and Betrieb die Berflck*
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siehtigiing der tpetieUen Terrain* nnd TerkehrsTerhftitniMe Terlangt, so

erfordeTtanderwaeits derUmstand, dam eine Eiseabahiiliiue BtAUm ffir aieh

beBtoht, dass aie meiatens Theil ainea grOsaeran Netzea iat, mit weldiem

aie im Betrieb and in der Verwaltnng yerbnnden iat^ anf welefaea ihre

T^aporto llbergehen and on dem aie Transporte empfftngt, daaa ihr

Ban nnd ihre AoBrfiainng, mabeaondere Spnrweita nnd Betriebamaterial

mSglichat mit dem dea Gesammtnetzea llbereiDstimmend eingerichtet, ihre

Verwaltnng nnd ibr Betrieb einbeitlich geleitet wird. Dorch ricbtige Ver-

Moigong dieser beiden entgegeDstehenden Prinzlpien io der Praxis wird

wet eine mdgiichst vollkommeDe Gestaltang des Eisenbahnweseos erreicht.

Wenn man aueh von dem Prinzip der Individualisirang aus, jede ein-

zelne £iaenbahiilinie fur sich betracbtet, eine Einthcilung der £iseobabDen

in Elassen fur Qberflussig and nnter Umst&ndeD seh&dlieb balten mag, so ist

doch eine solobe Bintbeilnng vom Standpankt dea gauzen Eisenbalmnetses

ansdnrcfaaas notbwendig and aaoh mOglich. Denn erst die Vergleichong mit

den anderen Lioien zeigt die weaentliclieii Unterschiede zwiachen den ein-

zeinen Linien and erm5[^tioht es, die nOtbigen Konseqaeozen hierana an

ziebeo. Darans eutsteht aber von selbst eine Eintheilang ia Klasaen,

eine Klassifikatioo, wobei selbstversttndlich ionerbalb der einzeloen Klassen

QDweseDtlichere YerschiedeDheitoi nach den Babn - IndividuaHt&ten be-

8teben kOnnen. Weber aeibat giebt die Nothwendigkeit der Elassifizimng
'

ffir die Verwaltong zn, wenn er anch die Klasseneintheilang ais eine

mebr oder weoiger willkurliche bezeichnet. £r nnterscbeidet ia der an-

gefiibrten Schrift „der staatliche EiDflass** S. 8.:

1. EiseobabneQ mit normalem Spar- oad Fahrgescbwindigkeitsmaass,

2. Eisenbabnea mit normalem Spar- and minderem fabigeacbwindig-
keitsmaass,

3. Eisenbahueii mit minderem Spormaass,

4. Strassen-Eiseubahnen.

Wegen der unendlicbeu Vielgestaltigkoit der Eiseubalmeu uoter 2—

4

fasst er diese Klassen wieder als eine zusammen, die an Leistunf^sfiiliigkeit,

Zweck und Koustruktionaform mebr oder weniger weit uuter der der

Babnen st«ht, die mit der voUen Fiihigkeit ansgerSstet sind, grossen inter-

natioiialeu Verkehren za dienea, and neimt sie deabalb Eisenbabnea min-

derer Ordnui:?.

Diese EintheilaDg in Bahnen erster uud Babneu minderer Ordnang

ist aucb von der Gesetzgebung des Deotsehen Reicbs angenommen, wie

ans der Bahnordnang fur Deutscbe Eisenbalmen untergeordueter Bedeatang

sich ergiebt. Es lasst sicli anch gegen diese Eiotheilung in technischer

Beziebuug uicht wobl etwas einwenden, die Frage wird nur sein, ob os

ndthig ist) die Eisenbabnea aotergeordneter Bedeutung wieder in Unterab-
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theilQOgen zn zerlegeo, wie y. Weber es tbut und aach die von der tech-

nischen Kommission des Vereios dcntscher Eiseobabnen anfgesteliteo Grand-

zuge fur die Gestaltuag der sekaad&reo Eisenbabnen. Diese noterscbeidea:

1. SekandAre Bahnen mit oortnaler Sparweite, welcbe ao die Haapt-

balmen nnsohliessen nnd anf denen eine Gescbwiodigkeit bis 40

Kilometer in der Staode zugelassen werden soli,

2. Sekandaro Eisenbabnen mit noroaalcr Spnrweite, anf denen die

Fabrgeschwindigkeit 15 Kilometer in der Staade nicbt uberechreitea

soil nnd zwar

a) anf j;\el( he die Betriebsmittel der Haaptbaboen flbergehea

koDnerf und

b) soU lif', wo dies niclit staltbaft ist.

3. Sekuudiire Bahnen mit sehmalcr Sparweite und zwar

a) mit (;ros<^orer Fabrgescbwindigkeit als 15 Kilometer in der

Stundo und

b) mit hOchstens 15 km in der Stunde Fabrgescbwindigkeit.

Icb mOchte obige Frage ebeolalis bejaheo, aber nor nntenclieiden

zwisehen Eisenbabnen untergeordneter Bedeutnng mit normaler and mit

scbmaler Spar. Dioe Unterscbeidang iindet sich anch in der Babn-

ordnnng fQr dentsciie Eisenbabnen untergeordneter Bedeatnng nnd ersebeint

in der That berecbti^t. Dean die Eisenbabnen mit scbmaler Spur erscbeinen

tecbnisch genugend versebieden von denen mit normaler Spur sowobl im

Bau als der Ansrustung, um eine selbststandige Unterklasse zn bilden.

Aucb im Belrieb zeigen sie eine ganz selbststfindige GoFstaltunfi; insbeson-

dere dadurcb, dass cin Uebcrp:ang des Bctriebsmaterials von der Scbmalspar

zur Normalspur und um^ekehrt nicht erfnlj^t.*)

Da^ejjen ersehoint die oben erwabnle weitere L'nte^^^cbeidang v. Weber's

in SLrassenbabuen lueines Eracbtens ni( bt gereebtlertigt. Denn der Begriff

der Strassenbabneu ist an sicb zu unbestimmt und dieselben sind antfr sicb zu

versi'hieden. Alle Eisenbabnen untergeordneter Bedeutung konnen iStraaseo-

bahueu seiu, wenn sie auf eine Strasse f^elegt werden. dic^;er L'mtjtaiid allein

aber bildet koine derartige tecbniscbc Versrbiedenheit von den nicbt auf

der Strasse liej^onden Babnen, dass bioraut eine besondere Unterklasse ge-

griindet werden kOnnte. Wie wollte man aucb diejenigeu Babnen unter-

geordneter Bedeutang klassifi/iren, weiche zuiu Theil auf der Strasse iiegeu,

zum Tbeil aber eigeoea Uaterbau babeo, wie diea olteri vorkommtP Es

*) Han bat dt«Ma Uebergai^ wobl bier nnd da durcb Tnibs T^nsUtelr, auf wdcben

die Dormabpuri^en Eisenbabmraiiea auf scbnat«pqrig«n Ei$enbahnea befordart werden.

Aber daoii ist <ler EisenlahnwHgen iiiclit niehr ttaiisportirentii-s Fahrzeup, sonderu Trans-

portgegensuind, wie Jeder NicbtrEiienbabuwageD, velcber auf der Eisenbabn zur Befdrde-

tUQg AMfgegebeu iit.
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eneheint mir doabaib rielitiger, tod oiner Bintbeiliug der Eisenbahnen

Qtttergeord&eter Bedentiing in dieser Bichtiing abznsehea.

Aacb die Untanchiede in der Fahrgeschwindigkeit nnd die senatigen

tadmiflchen Venchiedenbetten, wie sie seitene der tecbniBcben Kommieaion

des Yflreins dentecber EiMobabnverwaltaogeD sram Anlass eioer weitgebenden

UDterklasnlikation gemaebt sind, bieten meines Eracbtens nirgenda deiartig

dnrcbgreifende Unteiacbiede, nm daranf eine beaondere Elaaaeneintbeilong

m graDden;

Hiemacb wllrde ale Resnltat der techniBchen KUssifikation der

Eiflenbabnen sich ergeben:

1. Eiaenbabnen ereler Ordnnng oder Vollbabnen mit nor-

maler Spur nnd derjenlgen Anaruatnng, nm alio Yer-
kebrsgatinngeo, insbeaondere anch Sebnellznga-Yer-
kehr bew&ltigen zn kdnnen.

2. EiaenbabDen zweiter OrdoDng oder nntergeordneter Be-
dentuDg, die ID tecbniacberKonstr.nktion nndLeistuDgB-
f&higkeit mebr oder weniger wait nnterden YoUbabnen
steben*

Dleselben- zerfallen wieder in

a) Dormalsparige,

b) schmalapnrige

,

je Dachdem slo die normale landesAbllebe Spnrweite besitzen oder .

oicht Die laDdeaiiblicbe Normal spur mass deshalb als Vergleicha-

puikt geDommco werden , wcil eine allgemeia anerkannte Mormalspor

nicht vorhanden, dieselbe vielmebr in den versrhiedeDen Landern verschieden

ist, nod gerade in derMindernng der iandesublicbeu NormaUpnr
erst der ricbtige BegrifT der Scbmalspar sich bietet.

Will raao aber diesc tecbniscbe Klassifikation aacb als wirthscbaftlicbe

^. h. fur die wirtbschaftlichen Yerbfiltnisse loaassgebende verwenden , so

zeigt sich sofort, dass dies nicht aogebt. Denn die wirtiischaftHche

Bedeatnng eines Weges b&Dgt von aeiner techniBchen Bescbaffen-
heit gar nicbt ab. So war unzweifelbaft der Saumpfad uber die Alpen,

aof dem im Mittelalter der Uaudelsverkehr zwischen Deotscbiand and Ita-

lien sich bewegte, wirthschaftlich eine Weltstrasse ersten Ranges,

Fechniscb eine Strasse letzten Ranges. So ist die Karawanenstrasse

ilurch die Wuste, welche den Sudan mit Nordafrika verbindet, eine Han-

(lelsstrasse ersten Ranges, obgleicb technisch eine Strasse zam grQssten

Tbeil nicht besteht. So war anch die crste nordamerikanisi-lie FaciUc-Baha

Dach Hirer ErSffnung wirthschaft lich eine Kisenl)ahn erstcr Ordnuug,

obgleicb sie dies tediniscli durehaiis nicht war, soudern tbeilwcise sn leielit

Qud Qosolide gebaat, wie in Karopa kaam eine Babo oiederer Ordnaog.
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Todinisdi Tolikommene StrtsseD nnd Eisenbahnen fioden sich Qberhanpt

iiiur in Lftndera hOchater Knltnrstafe, wftbrend die Strassen nnd Biaen-

bahnen minder knltivJrter Lftoder in der Regel teehnisch minder voll-

kommenaind, wirthBehaftlich deahalb aber nieht minder wiehtige Ver-

kehrawege ersten Ranges sein kftnnen, wie die teehnisch voUkommenen

Terkebrawege der Ealtnrlftnder. Desbalb mflssen, wie scbon oben erwShnt,

die teebniscbe and wirtbscbafUiebe Rlassifikation der Biaenbabn dnrchans

getrennt gebalten werden, ea ist nnmOglicb, die eine maasagebend fOr die

andere zn machen.

II. Wirtbscbaffcltche Klassifikation der Eiaenbabnen*

Dieselbe kann natnrgemftsa nar erfolgen nach der wiribsehaftiichen

Oder Verkehrsbedentang der betreffenden Bisenbabnen. Hiemadi

nnterseheidet Sax, die Verkebrsmittel Band n S. 195 ff. 3 Klaeaen:

1. Hanptbahnen oder Bahnen erster Ordnnng aind jene Bahn-

linien, welebe die Brennpnnicte des politiscben, soaialen nnd wirth-

scbafUicben Lebena verbinden, den gesammtstaatlicben Zweckea

and ak Hanptarterien des Gesammtverkehrs dienen,

2. Nebenbabnen oder Bahnen aweiter Ordnnng, welehe die

Yerbindong nntergeordneter, doeb immerbin territorial ansgedehnter

Theile des StaatskOrpers mit dem Netze der Hanptbahnen her-

atetten, nnd

3. Vizinal- oder Lolcalbabnen oder Bahnen dritter Ord-
nnng, welcbe ansschliesslich fQr die Ortlichen Verkehrazwecke inner-

balb engerer Wirthscbafts- and Gesammtlebenskreise berechnet aind.

W&hrend Sax aber die Benrtbeilnng der politisehen nnd aozialen

VwkehrsbedeutnDg der einzelneo Lioien einfacb der Staatsverwaltnng Aber-

lassen will, glanbt er fur die wirthscbaftliche Verkehrsbedentung einen

Maassstab in dem aogenannten Verkebrsrayon gefnnden zu haben. Er

nnterseheidet nftmlich einen engeren and eiuen weiteren Verkebrsrayon.

„Der weitere nmfasst alle jene Guter, welcbe aach mit den andern minder

vollkommenen Verkehrsmitteln auf weitere Entfernang transportfthig waren, .

respektive jene Peraonen, welebe ibrer wlrthscliaftlicben Lage nach aacb

ko8tspieligere weitere Eeiaen anternebmeo kOnnen. Infolge der Attraktioa

dnreb das vollkommenere Verkebrsmittel sind jene GClter (und analog gilt

allee von den Peraonen) aaf die Eisenbahn nbergegangen, aof dieser anf viel

grOssere Distanzen transportfabig gewordeo,* kOnnen aber aeitw&rts eben-

faUa noch innerhalb eines nmfangreicben Rayon<; von and znr Babu ge-

langen. Der engere Kayon begreift jene Gtiter, welcbe anf der Land-

strasse nur lokal transport^big sind, resp. waren, bei welcben daber re-

lativ die erkehrserleicbtemde Wirlcnog der Eisenbahn longitndinal ibrer

Digitized by Google



• Die KlauifikftUon der Euenbabneo. 99

Li'nien im hochslyn Grade za Tap-e trat, ohne sich lateral weiter verbr* ilea

zQ kdnnen , als eben die uiivolikommaeren TraDsportmittel je pestLUteu.

In grSsserer Querdistanz werden daher die weiteren Verkehrsgebiete zweier

Bahoen sich immertiio beruhren, wSbrend die engerea gewissermaassen als

{icbmale B&nder sich nur l&ngs der beideo Babnlinien binziehen. Zwiscben

den letzteren liegt daun eiu Territoriaro, welches fur gewisse Verkehre,

wiedieder hoherwerthigen Guter, io dem Rayou der Eisenbahn sich befindet,

far aodere niuht. Eine Bahn nnn, welche eine nnr in den weiteren

Verkehrsrayon einer Hauptbabu fallende Gegend auch in den engeren
RayuQ des Eisenbabnverkebrs einbezieht, ist eiue Babu zweiter Ordnung,

und alle jene Babnen sind erster Ordnung, welche nothwendig ersi-beineo,

(iamit kein Gebiet des Staates fur die Masse der Bevolkernng nach

deren wirthschaftlicher Dorehschniltslage ausser dein weiteren Kuyon

tier Eisenhaliu iiberbaupt bleibe.

Auf Grund dieses KiassiIikuLionsmaassstabea gelungt man anch weiter

za einer klaren Abgrenzung des Begriffes einer Vizinal- oder Lokaibuhn

gegenuber Bahnen zweiter Ordnung , wofur die andern nieht apeziflsch

wirtbscliaftliehen Momente nicbt aosreicheo. Unter Lokalbahn verstehen

irir D&mlich nar diejenige EisenbabD, welche innerbalb des engeren
TerkebrsrayoDS eioer Bahn den bisber von den andern TraDsportmitteln

besorgtea Verkehr Qberoimmt. Hieroait iat aach eine Definition des Wortes

^kalTerkebr" gegeben. Eine Lokalbahn kaim daher sowohl io dem
Bayon einer Hanpt- als einer Nebenbahn zn 8tande kommen; sie bOrt

aber aof, eine Lokalbahn zn sein, wenn sie iiber den engeren Verkebrs-

ra;oa ibrer AnsebtnsBbabn b&berer Ordnong sich hinanBerfitredct Reicht

die Lokalbahn bis znr Gronze des engem Rayons, so wird sie nach dem
iiber die Attiaktionskrall der ToUkommeneren Verkehrsmittel nns Bekaanton

mittels ihres Endpnnktes ans dem weiteren Rayon einen Halbkreis mit

ibem Sndpnnkte als Zentmm noch in den engeren Yerkebrsrayon Ziehen,

imd diese additionelle Wirkung ist, woforn sie im konkreten FaUe eintritt,

oieht obne Konseqaenzen ffir die Behaodlnng solcher Lokalbabnen.

Nach obiger Begriflbbestimmnng kann ancb nie ¥on einem ^Netze von

LokalbaJmen*, sondern immer nnr von einzebien Lokalbabnen als Gliedern

des Gesammtbabnnetzes gesprocben werden. In ibrem engeren Rayon

veisiebt jede Bahn h5herer Ordnung zngleieh die Fnnktion einer Lokal-

bihn.''

So Sax. leh babe ibn wOitiieb nnd aosffihrlieh angeffihrt, weil er

entscbieden den beaefatenswertbesten Yersnch gemaebt hat, in wissen*

Mhsitticher Weise eine wirtbsebaftliche Klassifikation der Eisen-

Minen zn begrfinden, nnd weil deshalb meine Untersachnng am besten

dsTon ansgehen wird, die Riehtigkett der Sax^scben Einiheilnng zn pr&fen.
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Bei dieser Prftfong mnsB ea zaDflchst in die Angeo Men, dass die

Sax*8cbe wirtbscbaitliehe EtntheiloDg der TencbiedeDeii Balmldaeeeii etch

znm Theil aof reine ZafiUligkeitea grOndet, oftmlieh tad die Prioritftt

der Bntetehnng eiiier Babn. Deon wenn er ale Bafaoen zweiterOrd-

mug alle diejenigen aDBieht» welcbe eine nor in den weiteren Verkehre-

rayon einer Haupibabn feJIende Gegend anck io den eogeien Rayon dee Bisen-

bahnverkebrB einbeziebn, ond ale Lokalbabnen aolcbe Eiseabahnen, welcbe

innerbalb dee engeren Verkebrsrayone einer Eieenbabn den bisber von andern

Traneportmitteln besorgten Verkebr flbemebmen, so wfirde eine Parallelbahn

einer Hanptbahn, welcbe in den weiteren, ja nnter Umstftaden engeren

Yerkebrsrayon dereelben Mi, nnter alien UmetiUideo als eine Bahn zweiter

Oder dritter Ordonng anznsehen sein, was docb gewise nicbt immer zn<

triifL Andererseite wfirde, wenn alle jene Bahnen, welcbe nothwendig er-

seheinen, damit kein Oebiet dee Staates ffir die Maeee der BeT51kernng

oacb deren wirtbsebafllicber Darchacbnittslage aneeer dem weiteren Eayon

der Eisenl>abn bleibe, aU Bahnen ereter Ordnnng gelten soUen, eine jede

vielleicbt schmalsparige, mit dem fibrigen Eisenbahnnetz nicht zneammen-

hftngende and ffir den grossen Terkebr gar nicht geeignete Lokaibahn,

welcbe in einem, anch dem weiteren I^ayon der Eieenbabn noch nicht an-

gebOrigen Gebiet angelegt wird, ale Bahn ereter Ordnnng zn betracbten sein.

Abgesehen davon, dass hiernaeh die Saz'achen maassgebenden Unter-

scheidangfiaierkmale dnrcbans nicht in alien F&llen eine richtige EtDtheiliing

der Elsenbabnen in wirtbscbaftlicher Beziebnng berbeiffibren, so ist jedenfalls

die praktieehe Anwendnng der Sax'seben Klassifikation mit grosaen

Schwierigkeiten verknopft and giebt zn vielen Zweifela Veranlassnng. Die

Gmndlage der Sax*schen Eiotheilnng bildet die Unterscbeidnng des
weiteren nnd engeren Yerkehrsrayoas. In der Praxis \s-ird es

aber ansserordeotiicb schwierlg sein, featzosteUen, wo der engere nnd wo der

wdtere Yerkebrsrayon einer fiiaenbaho auf.^ogt and ondigt. Wenn Sax
"sagt, der weitere amfasst alle Guter. welche aneh mit aoderen minder voH-

kommoen Verkebrsmitteln aaf weitere Enifemnngen traasportf&hig waren, der

engere jene 66ter, welche anf der Landstrasse nur lokal transportfahig sind, so

mag das tbeoretisch ricbtig sein, prakttsch aber sind hiernaeh die Grenzen

zwiachen beidon Verkehrsrayons kanm zq finden, wie aich schon aus dem
nnbeetimmten Begriffe der „ weiteren Entfenrang" gegenuber ^lokal" ergiebt.

Wf nn man binza nimmt, dass Ortliche nnd zeitliche Verb&ltnisse aol die

Transportfabigkeit Her einzelnen (luter von grOaatem Einlluss sind, — im

Flaehland aind dieselben Guter uufcJer Landstrasse auf dojipelte iind mehr-

faebe EotfernuDg trausportf&big ala im Gebirgaland, bei besonderen Handela-

konjunkturen , Notbstanden etc. werden acbwere Guter oft fiber weit

l&ngere Strecken aof Landatrassen traneportffthig, ala aie es gewAbaiich
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sind — so wird man gewiss die Schwierigkeiten nic-ht noterschi&tzen, die

einer pruktisoliea Aowdudang der Sax'sclieu EintheiluDg eotgegeu-

stehen.

Zq sehr weseotlichen Bedeoken giebt ferner diejenise Unterscheidnn^'

AqUss, welche Sax zwigchen-Bahnen zweiter and dritter Ordnunit; mm ht.

Er widerspricbt sich bier selbst, indem er zuerst Lokalbabn als diejcaige

Eiienbahn defioirt, welche innerhalb des engeren Verkebrsrayons eioer

fifthn den buher von den anderen TransportmUteln besorgtea Verkebr uber-

rnmiDt, spftter aber selbst tngiebt, daas eine Lokalbabn, welcbe bis zar Greoze

^ engeren YerkehrBrayons nkhi, mittelst ilires Endpanktes einen Halbkreis

m ihreo Eodpolikt ana dem weiteren in den engeren Verkebrerayon
ziaht. In dieser Weiae wird aber anch eine Lokalbabn wirken, welishe nieht

)m zar Grenze des engeren Yerkehrarayons reiebt, indem sie irnmer einen

Theil dee weiteren Yerkehrsrayons, fQr welehen ifar Endpnnkt gunstiger

liegt, ala die nftcbBte Station der Hanptbabn, in den engeren Yerkebra-

nyon einbezieht Uniicbtig and den thatsfieblicfaen Yerbftttnlsaen wider-

tpreekend aeheint ee tnir femer zn sein, wenn Sax S. 241 einen Hanpt-

imterBehied zwiaehen Biaenbabnen zweiter and dritter Kiasse darin findet,

daas die Lokalbabn im Weaentlicben k einen neaen Yerkehr erzenge,

toadem nnr einen bereita beatebenden Yerkehr flbemebme and daaa der

Taikehr einer Lokalbabn aeinem Naasae and aeiner Richtang nach ein

Toa Torneherein featatehender aei, wfthrend, wenn der Yerkebr

ttoer namhaften Bntwicklnng fthig aei, eine Bahn zweiter Ordnong vor-

liege. Babel giebt er aber eelbat an, daaa die Lokalbabn aaoh latenten

Verkehr anrege and dareb Transportverbilligang oder Verbesaerang

aaf raachere Entwieklang deaYerkehra and dnrch Eraparang von

Traaaportkoaten kapitalvemiefarend wirkei Endlich kaan ich mieh aneh

damit nieht elnveraianden erktftrenf daaa der Yerkehr einer Lokalbahn,-

wie Sax S. 24S aagt» immer gegenilber der von den Eiaenbahnen erfor-

dorten Kapitalfixirnng achwach za nennen aei. Die Lokalbahnen in

groaaen Stftdten and in der Umgebong deraelben beweiaen daa Gegentheil

dieaer Bebanptnngen.

Wenn sonacfa die Ton Sax anfgeatellte wirthachaitliebe Klaaaifikatlon

lieh weder ala theoretlach nnanfeehibar, noeh ffir die Anwendang In der

Praxis geeignet erwieaen hat, so recbtfertigt sich der Yersacb, eine andere

Klasaifikation aabastellen, welcbe die geriigten Mftngel vermeidet Dabei

tat vor Allem za anterscheiden zwiscben Eisenbahnen, welche dem 5ffent-

lichen Yerkehr, and aolchen, welche nnr prifaten Zwecken dienen.

Nor die ersteren werden in der Begel in Betracht gezogen, wenn Ton

emer Klaaaifikatlon der Eiaenbahnen die Rede ist^ weil nar ihnen ein

Mentlidi lechtlicher Charakter and eiae allgemeinere wirthaehaftlicha Be-
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dentnog innewohnt Immerliui kann aacb dea nicht Offentlicheo Eisen-

bahneD, die noter dem KameD Anschlnatbahnoo, Scfaleppbahnen,

lodnstriebahnen begriifeii werdeo, der Charaktor ala BiienbahDen and

eine groaae Bedevtong Dicbt abgeaprochen warden. Inabesondere bietet

ihr Verhftltnias za den OffeotlieheD Eisenbabnen Anlasa an Tielfusfaen inter-

esaanton, rechtUchen nnd wirtbsebaftlicheQ Fiagen nnd iat noch dnrchana

nicbt genfigend erdrtert nnd geklfirt. Nlher daranf einingehen, iat bier

niebt der Ort^ es genfigt ihre Erwftbnnng and Anasondemng von dean

Ereiae der 'bffentlicben Eiaenbabnen, deren EkBsifikation in wirthacbaft-

licber Beziebnng bier allein in Frage atebt

Waa die 5ffentltebea Eiaenbabnen angeht, ao mOehte icb oraehlagen,

dieselben in wirtbacbaftlicfaer Beiiehnng znnAdiat in iwei groase Gmppen
za tbeilen, in aolebe von allgemein wirtbacbaflieber Bedentong
nnd in solcbe von Ortlieb (lokal) wirtfaaehafilicber Bedeatang. Za
den letzteren recbne ieb di^enigen Eiaenbabnen, welebe anaacblieaalicb

dem OrtHchen (lokalen) Verkebr der Ton ibnen dnrebzogenen
GebietBtbeile dienen, direkten and DnrcbgangBverkehr mit

an deren Eisenbabnlinien aber nicbt baben; za den erateren da-

gegen solcbe Eisenbabnen, welche anaaer denoi Ortlicben Verkebr der

Ton ibnen berilhrten Oegend, anob den direkten and Dnrcb-
gangBTorkebr mit anderen Eisenbabnlinien nnd den Ton dieaen

dnrebzogenen Gebietatbeilen Termitteln.

Icb bemerke dazo, dasa icb nnter direktem nnd Dnrchganga-
verkebr nnr denjenigen Verkebr zwiscben veracbiedenen Eisenbabnlinien

veratebe, der nnter Debergang der Betriebsmittel von Scbiene

zaSebiene erfolgt oder wenigstens erfolgen kann. Denn ineinem

weiteren Sinne kOnnen ancb die Eiaenbabnen Ortlicher Bedentnng direkten nnd

Dnrcbgangsverkebr baben, weno Giiter, welche vod anderen Gegenden bis zn

ibren Stationeo tranaportirt siod, dort znr Weiterbefordernnng anfgegebea

warden. Fur die Eiaenbabn liegt aber bier keio direkten and Dnrcb-

gangsverkebr vor^ sondem nur eio drtlicber (lokaler) Verkebr.

Hiernach geb5ren nnter die Eisenbabnen Ortlicher Bedentnng alio

jene Eisenbabnen, welebe nnter den Namen Lo k ai-, Vizinal-, Straasen.

nnd Trambabnen entweder nur Ortlicben Person en verkebr ver-

mitteln, oder, wenn aie anch dem GQtcrverkehr dienen, einen Anschluss

an Bahnen ailgemein wirtfaschaftlicher Bedentnng uberhaupt nicht

baben, oAw wenn aie einen solcben baben, wegen Verschiedenbeit der

Spnr Oder ans anderen Gr&nden direkten Verkebr mit Uebergaog der

Betriebsmittel nicbt zulassen. Alle diese Bahnen baben in wirthschaftlicber

and Verkebrabeziehnng einen Ortlicben (lokalen) Cbarakter, aie

dienen nnr dem Verkebr der von ibnen dnrebzogenen Gegenden nnter
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sich, ohne dass voo liiier EAiijieiiz die allgemeinen Verkebr8verhS.ItDi88e

nnd Verkebrsinteressen in erhebiicber Wei^e beeinflusst werden. Sie bildeu

audi keiu zusammenbiiugendes Netz weder unter sicb noch mit dea Eiseu-

bahnen von allgemein wirthscbaftlicher Bedentuug. Weirn sie an diese

anscbliesseii, so stehen sie denselben nicht weseDtlicli anders

gegenuber, wie audere Verkebrsmittel, z. B. eine Cbaassee oder

eio Eanal.

Ganz anders die EiseDbahnen von aUgeneia wirtbschaftliclier Bedea-

tong. Sie bilden nnter sich ein znsammenb&ngeodes Netz, sie

dieneo nicht nnr dem OitUcben Verkefar, sosdero aach dem direkten iind

Dorcfagangsverkebr dea gaozen Landea iind fremder.L&nder, ihre wirtb-

BchaftUche Bedeatnng bescbr&nkt sicb also oicbt aaf die von

ibnen dnrobzogene Gegand, aondern aie eratreckt eieh anf daa

ganze Land, so weit das Netz der Eisenbabnen allgemein

wirthBcbaltlieber Bedentnng reicht, und aelbst Qber die

Landeagrenze binana.

Dieae Veiacbiedenheiten in der wirtbschaftlicben fiedentqng der Eieen-

babnen mfiaaen natnrgemftaa ancb wicbtlge Folgen in Bezng anf Anlage,

fietrieb and Verwaltang derselben nacb aicb zieben. Andererseita aber

amn daa thakaftcblicbe Vorbandensein weaentlicber TJnterecbiede in Bezng

mf Anlage-, Betrleb nnd Verwaltaag zwiacben den Eisenbabnen Srtlicber nnd

aUgemein wirtheebafUieber Bedentnng den beaten Beweia liefern, daaa die

Torgeacblagene Klasaifikation keine willkflrlicbe, gemacbte, eondern eine in der

Natnr der Sacbe liegende iat Denn die ganze Klastaifikation der Eiaen-

babnen bat praktiach nnr den Sinn,- daaa es dadnreh ermOglicbt oder

erleichtert wird, filr die einzelnen Klaasen verachiedene, ibrem vencbieden-

aitigen Wesen nnd ibren eigentbfimlicben Bedarfnissen entaprecbende Gmnd-
•ttze nnd Voraehriitea anfznatellen nnd anznwenden. Wo aicb also die

Nothwendigkeit ergiebt, in weaentlicben Pnnkten beaondere abweichende

Gnmda&tze fBr gewiaae Geataltnngen von Eiaenbabnen anfznatelien and

ansnwendeo, da apricht anch die Vermatbong daf&r, daaa wir ea mit einer

beeondereo Klaaae von Eiaenbabnen zn thnn baben.

Dabei bandelt ea aicb nicbt nnr nm Beaonderbeiten in teebniacber

Benebang, derea Bedentnng ftbr die wirthacbaftlicbe Kkaaifikatton natfir-

lieb niebt in der beaonderen teebniaeben Geataltong an aicb, aondern in

deren wirtbacbaftlicker Wirknng anf die Eiaenbabnen bernht Weit

wiebtiger aind vielmebr die Fragen der Verwaltang nnd Eiaenbabnpolitik,

z. B. war die Eiaenbabnen banen and betreiben aoll, der Staat

Oder die PriTatwirthaehaft, ob der Staat, wenn er aelbat nicbt

bant, darcb BeibQlfen irgend welcber Art die Privatwirtb-

aebaft anteratfltzen and znm Ban der Eiaenbabnen ermnntern
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BOU, vie weit die Staatsanfsicht dod die Anforderao^^eu des

StaatOB sieh erstreeken soUen, wie insbesondere die Tarif-

gestaltQDg erfolgOD soil etc. la alien dieeen Beziebongea aber er-

weiat aich die vorgescblagene Eintbeilnng in EUenbabnen Ortlicber nod

aUgemeiner Bedentong als eine fraebtbriogende, die belden ElasBen zeigeo

Id der That wicbtige grundafttzliehe Versehiedenheiten nod geben begruu-

dete VeraDlassnng, abweicbeode Grandsfttze nnd Vomhrifteo f&r dieaelben

anfisQetelleo.

Sebon bezfiglieh der Anlage einer Biaenbabn nnd der Frage,

ob eine Babnlinie ztf banen ist oder nicbt, zeigt sich eio donb-

greifender Unterschied zwiscben den Eisenbahnen Ortlieber and aUgemein

wirtbsebaftUcber Bedentong. Ob eine Linle Ortlicber BedeotuDg gebant

wird Oder nicht, kann dem Staate gleicbg&ltig aein, da dieselbe eioe

wirthschaflliGhe Bedentong fftr die Ailgemeinbeit nod eioen erbebKcbea

Einfloss anf die GemeinwirthBchaft, welebe der Staat reprftsentirt, nieht

bat. Dagegen baben die betr«ffenden kleineren Gemeinwirtbaebalten, Eroiie,

Gemeinden etc. an solcben Linien wesentlicbea Interasse. Darans folgt,

doBB der Staat seibst bel ansgeBprocbenem Staatabahnsysteni

Linien Ortlicber Bedentong nicbt zn banen nnd aoch dereB

Ban in der Regel nicbt mit aeioen Mitteln so onteratfitzea

hat Eb iat dies vielmebr Saebe der kleineren Gemeinwirtb-

Bcbaften oder der Privatwirtbacbaft. Der Staat wird Bicbzvar die

KonzeBBtonimng nnd Anfsicht BolcborEiBenbabnen Torbebalten, insbeBOodere

Bofem dieselben ein Expropriationsrecfat in Ansproch nehmen, er bat aber b
der Regel weniger einpoaiti^es IntercBae daran, daBB eine aolcbe Linie in

bcBtimmter Art ond Weiee ansgefabrt nnd gebant wird, als ein negatives,

poUzeilicheB Interease, dass die Linie nicbt alOrend in das System der

TOrbandenen Verkehrsmittel eingreift, dass die Sicberbeit nicbt gefftbrd«t

wird etc. Hiervon abgeseben wird es dem Staate meist gleicbgfiltig sein,*)

mit weleber Spnrweite nod mit welcben aonstigen teeboiBCben Einridi-

tnngen eine eolcbe Linie hergestellt wird. Hieran werden ielmebr nor

die betreffenden Ortliehen Gemeinwirtbsehaften intereBsirt nod desbalb

diesen die entscheidende Einwirknng zn uberlaasen seio. Demgemias

finden wir anch gerade bel den Eisenbabnen Ortlicber Bedentong die weit-

gehendaten VerBcbiedeobeiten in Anlage nnd Eiorichtnog, entaprechend den

Terschiedeneo Zwecken nnd BedfirfoisBen, welehen sie dienen.

Ganz anders bel Eisenbahnen allgemeiner Bedentong. Hier ist es fQr

den Staat von hOcbster Wichtigkeit, dass nnd wie die Linien gebaat

*) Ausuahuieu komineii allerdings vor, so kuimea Eueubabnea ortlicber Bedeutuog

ia tind in der n&ehstMi Umgebang eincr F«slttnft von «rikeblieh«oa militiriieliaD Inttntw

ana, nod der Stut doshalb seineii Einfloss aul die Art der Aalafe etc. gelteod BweheD.
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werdtii, weil ihre Aulage fur das ganze Land vo» Bedeutunic ist. Der

Stuat hat vor Allem ein holies Interesse daran, dass das Netz der ELsen-

bahaen allgemeioer Bedentang in einer zeitlich and Ortlich richtigen

Weise ansgebaiit wird, d. b. dass znerst die wichtigeu, dann die minder

wiebtigeu Linien gebant werdeo, uud dass jede Linie so gelegt wird, wie

m den allgemeiDen Interesidn am melstea entspricht. Desbalb wird, wo
dat StaatababnayBtem lierracbt, der 8taat alia Linien allge-

meiner BedentuDg am beaten selbst baneo, wo daa Privatbahn-

Bystem herrscht, sieb mindeatena einen maa^egebendea £in-

flnsa anf die Linienffibrong and teebntBche Anlage sichera nnd
nnterUmatfinden darch ataatlicbe Beibflifen den Baa der Eiaen-
babnen allgem einer Bedentang f5rdern> Der Staat wird ferner,

8«i ea direkt ala Banbenr oder ale AnfsicbtabebOrde, daranf balten and

lialten mfiaaen, dass in techniscber Beaiebnng die gesammten Linien allge-

Deiner Bedentang mOglichst einbeitlieh and gleicbartig gebant and

nageiicbtet wordeo, namentUch inaoweit dadarcb die MOglichkeit dea di-

rekten VerkebrB rait Wagenflbergaug and die onbeacbrftakte Benatzbarkeit

u militftriseher Beziehnng bedingt ist. £a liegt diea aber aaeh in dera

woblveratandenen Interesse der Eisenbabnen selbst. Deahalb bat man,

wo dies irrthamlicher Weise Mber ^eraftamt war, wo z. B. Eisenbabnen

aOgemeiner Bedeatong mit veracbiedener Sparweite in einem Lande ber-

gestellt waren, bald dieaen Fehler erkannt and wieder gnt gemacht, and

eg geht flberall in neaerer Zeit die Tendenz dabin, fflr Eiaenbabnen
allgeraeiner Bedentang m5glichst gleicbfOrmige tecbnisehe

Sinriebtangen and Anarfistangen herznatellen. Daa Bedtirfiuas

biena wird nicbt einmal dnreh die Landesgrenzen besehrftnkt, die zn-

oebraende Wiebtigkeit dea intemationalen Yerkehni fflhrt bereita dazn,

doreh entaprecbeode Vereinbarougen, namentlich bezaglicb der Betriebe-

oiittil, aach iiber die Grenzen huiaoa den direkleii Verkehr za ermOgliehen

Bad za erleiehtern.^

Ganz fthnlich wie mit der Anlage verbslt ea aieb mit dem Betriebe.

Den Betrieb der Eiaenbabnen 5rtlicber Bedentang wird der

Staat za fibernehmen keine Yeranlaaaang haben, aondern ihn

steta den kleineren Gemeinwtrthachaften oder der Privat-

wirtbaehaft ilberlasaen, weil aacb dies aaaserbalb aeinea Interessen-

kieiaes liegt. £r wird aacb, abgeaehen von der nothwendigen polizeilicben

Aobicbt liber die Sicberheit des Betriebes etc, wenig Teranlaaaong baben,

*) Ausser den zahireicheu Vereiubarutigeu des Veretos deuiscber Eisenbahuen sind

in die^«r BcziebuDg be^iouders die Bescblusse der iuternaUon&leii Kbofereoz xu Bern betr,

di» tcclmiaehe EinhMt im EkenbalmwvMii tn «irw&bn«n, Tergl. Zdtaug des Vtreins deutBcher

EiMiitehaTCnraltttng«a ISttS 8. 1088.

AnhiT r&r BiMiikAliiNMiM. 1694. 5
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sicb in denselben einzamischea und seine AnforderaDgeu namentlich aaeh

in Bezug auf Leistansfen ffir Post, Telegraphie nod Kriegsweseu ;mf das

NothweD(lig8te beschninken kOunen und imlniseii. weiiii cr nicbt die Lebons-

iSJiigkeit soicher ortlichen EiseubahDen ^elulirden will. Aurb bier werdeu

wieder die ortlieheu Gemeiuwirtbsduifteu iu erster Linie interessirt and

bernfen sein, dafur zu sorgeu, dass der Betrieb in eiuer ihren Ititeressea

enUprechouden Weise geregelt wird. Aiich der Betrieb dieser Eisenbahnea

muss iu Fulge der Verschiedeobeit der Zweckc und Bcdurfuisso ver-

schieden eingerichtet werden, eine einbeitliche Leilung und Einricbtnng;

desselben fur alls Linien drtlicber Bedeutang ist tbats&cblicb nnnoOglich

and kommt nirgcnds yor.

Dagegen wird der Staat den Betrieb der Linien allgemeiner

Bedentung beim Staatsbabnsystem am besten selbst Qber-
nebmen, beim Privatbahnsystem aber mindesteoB sicb eine

Einwirknng anf die Art des Betriebes, die Fahrplftne der
Personenznge etc. eiehern vnd an dieee Eiaenbahnen weit-

gehende Anforderungen im Interesse der Post, Telegrapbie
and des Kriegswesens stellen. Es hat sicb ferner darcii die Er-
&hniDg als nothwendig and Tortheilhaft erwiesen, den Betrieb der Stsen-

bahnen allgemeiner Bedeatang nicht getrennt and yersehieden ffir

jede einzelae Linie, sondeni entsprecbend dem Zasammenbang der

Linien and dem gegenseitigen Verlcehrsanstaaseh nach einheitlicbea

Vorschriften and anter einbeitlieher Leitnng far grOssere

Netze einzaricbten, wobei natftrlieh Yerscfaiedenheiten, bernbend anf der

grOsaeren oder geringeren Yerkehrsdicbtiglceit der einzelnen Linien, nicbt

ansgeschloseea eind.

Bezfiglieh der Verwaltang berrscbt bei den Eisenbahnen allgemeiner

Bedeatang gleichfiiUs die Tendenz zar Konzentration, zar Zasam-
menfassang grosser Netze aoter eine einheitlielie Leitang
Tor; sie erscheint, wie die firfkbrang gelebrt hat, vortbeilhalter, als die

Trennong in vide Ideine Netze and Linien, and aas ibr folgt natoigemfiss

aach eine Vereinheitliehang der Terwaltangaeinrichtaagea.

Beshalb erscheint die Konzeotration des ganzen Bisenbahn-
netzes allgemeiner Bedeatang in den HAnden and in der Ver-

waltang des Staates mOglich and dnrch die Natar der 8 ache

geboten, and anch, wo das Privatbahnsystem herrseht, hat

der Staat vielfach, z. B. in Frankreich, die Bildang grosser

Netze im allgemeinen Interesse begfinstigt. Ja, die Bisen-

bahnverwaltangen selbst haben in eigenem wobWerstandenem
Interesse die Tendenz, sich za immer grOsseren Netzen za
vereinigen, wie dies die Vorgftnge in alien Eoltorstaaten, insbesondere

Digitized by Google



I>i» Klassifilntioa d«r EiMnbahnan. 107

m England uud den Vereinigtcn Staaten von Amerika, bowoi^en. Um-
gekehrt kommt es bei den Eiseababnea urtlieher BedeutunK nnr f^anz

aosnahmsweise vor. dass melirere Linien unter derselbeQ Verwaltung zu-

sammengefasst werden, nnd die VVrwaltnogseinrichtuDgen derselben sind

ihren mannk-lii ti [jt n Zweokeii und Bedurfnissea entsprechend sehr ver-

schieden. Kiiu- Uuiformimng wurde hier nnr schadlich wirken.

Was insbesondere das Tarifwesen ans^eht, m zeigt sich hier die

Tendon/ a of Veroinhoitliehnng bei den Eisenbabnen allgemeiuer

Bedeatung am ynri fin i-st 'ii Obgleich ihre Anlage- and Betriebskosten

voQ sehr veivt hi' ileuer liuhe siud, und demgeiiiass aach die Solbstkoaten

der TraDsportlei^lungen erheblirh abweichen, so ist doch t'ino entsprechend

verschiedenf* Festsetzung der Transportpreise nirgends eilulgt. Vielmeiir

hat man in der Kegel fur ein gauzes Netz selbst bei den verschiedenstea

Anlage- und Betriebskosten gleicbe Einheitssatze in die Tarife eingerecliuet,

nnr ansnahinsweise besonders hohe Anlage- und Betriebskosten in der

Tarifgestaltung berucksicbtigt, AUerdings tinden wir bei deu privatwirth-

achafilich verwalteten Eisenbabnen in der Kegel hOcbistens eine formelle

Einheit, eioe Eiuheitlicbkeit des Tarifsystems , wfthreud in niaterieller

Beziehang eiue au^serordenthehe Vielgestaltigkeit in den Einheit ssiitzen

bei den versehiedenen Eisenbahnverwaltungen sirh zeigt. Es folgt dies aber

nur au9 der Erwerbsnatur der Privatbahnen uud wiJerspricbt dnn iiaus den

allgeraeinen Interessen. Deuu uiciit nur wirkt der Zasamraenhaug unter

deu verschiedeaen Linien und das lueinandergreifen des Verkehrs derselben

einer verschieden iioben Festsetzung der Frachtpreisc cutgegen, sondern

^or Allem verlangt das Prinzip der GereoliligkeiL uod gleiehen Behaudlung

aller Landestheile und I.andesanuchorigen eiue einbeitliche Fest-

setzung des TnrifBv stems und <ier Einheitssatze un!d die raog-

lichste Beschruiikuiig alli i- ausuah msweideu Tarif bi Idan gen.

Deshalb und wegen der ausscrordentlicbeu Wichtigkeit der Tatife der

Eisenbabnen allgemeiuer Bedentung kann der Staat aucb bei dem IVivat-

bahnsystem nicht umhin, sich auf die Tarifgestaltung eine mOg-
lichst weitgehende Einwirkung zu sicbern, und gerade der Umstaud,

dass trotzdem eiue den allgemeinen Interessen entspreche ude

einbeitliche Regelung des Tarifwesens erfahrungsm&ssig bei dem

Privatbahnsystem nicht za erreichen ist, bat vielfach einen entscheidendea

Grand fur die Annahme des Staatsbahnsystems ffir die Eisenbabnen allge-

meiner Bedentung abgegeben.

Anders bei dea Bisenbalinen drtlieher Bedentung. Hier liegt kein

GniDd Tor ffir eine einhdUiefae Tarifgeetaltung, vielmebr fordern Hire gaoz

Tersehiedenartigen Zwecke, Anlage- nod BetriebBverhfiltniaae BerflolLBtcli-

tignng dareh eDtepreehend TeiBchiedene Tarifgestaltung. Der Staat hat

«•
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auch weoig Grund, sich hicr einzumisohen, da es sich nur nm ortlirhe

InteresFen handelt, er kann das vielraehr den zuniichst interessirten Ge-

meinwirtliscliafteii Ortlicber Bedeulung uberlasseii. Direkto Tarife mit den

Eisenbahneu allgemeiner Bedeutung, wekhe Veraulassun^^ zu einer Beein-

flassang gehen kdnnteD, siod selten uod nicht empfeiilouswertb, da iboaa

die Gruodlage des direkten Verkehrs mit Uebergang der Betriebsmittel

fehlt. Deshalb wird der Staat den Eisenbuhnen Ortlicber Be-

deatang obne Bcdcnken bei ihrcr Tari fp^estaltuug eine weit-

gehende Selbstiin(iisl<6it f!;e\v5bren konnen.

Fasten wir kurz die Uauptvcrschiedenbeileu der Ijeidcn Klassen von

EiseDbahnen nocb einmal zasammeo, so sehen wir bei den Elsenbahaea

allgemeiner Bedeutung das Bcdurfniss uud die Tendenz zur Ein-

heitlioh keit in Aniuge, Botrieb und Verwaltuoi^ und zar Konzeii-

tratiou in einc Hand oder mindestens in grosseNetze. Deshalb

ist fiir sic die Vereinigung in der Hand des Staates nicbt nur

mOglich, sondern vortheilhaf t, wo dies nicht der Fall ist, erscheint

miodestens eine weitgehende A nfsicht nnd Einflnssnahme seitens

des Staates geboteo. Dagegen liegt za allem Diesen ein Bedurfniss

bei den Eisenbahnen Ortlicber Bedeatung uicbt ¥or, sie gedeihen am besten,

wenn Anlage, Betrieb and YerwaltuDg enisprecheod ibren verschiedeneo

Zwecken getrennt und individiiell f&r jede dnzeliie Bahn erfolgeD,

obne weitgebende EiDmiBchaiig nnd Aafoidit seitens des Staates and seiner

BehOrden. Diese wtchtigen gnudsStzlichett Unteisebiede zwiseliea beidea

JKIassen von Eisenbahnen eind in den thatsflehlichen Verhftltnissen begriindet,

nnd je nachdem die Geeetzgebuug and yerwaltnngsprazis dieseiben richtig

erkannt nnd berficksiehtigt baben, ist die Entvicklnng des Eisenbahnweseos

eine gute gesnnde, Oder eine nngesnnde nnter K&mpfen nnd Hudermssea

gewesen.

Haben wir so die Offentliehen Eisenbahnen in zwei grosse Gruppen

terlegt, so erflbrigt nocb die Frage, ob innerhalb der beiden Klasaen noch

Unterklassen zn nnterscheiden sind.

Was znnfiehst die Eisenbahnen Ortlicber Bedentnog angebt, so sind

deren Gestaltnngen, wie schon mebrfaeb erwftbnt, ansserordenUich mannicfa-

taltig, entspreebend den verscbiedenartigen Beddrfnissen, denen sie dienen.

JDer Yerkebr derselben ist ansseroidentlich versofaieden, bald sebr stark,

bald sebr schwacb, aber es wird kanm mOglicb sein, eine Eintfaeilnng anf

die verschiedene Yerkehrsdicbtigkeit zn grfinden. Eber ist dies aohon

mOgtich nacb den verscbiedenen Yerkehrsarten, nAmlidi

1. in BoIcheEisenbabnenOrtUcherBedentnng, welchennrPersonenverkehr,

2. in solehe, welche nnr Gfitenrerkehr,

3. in soicbe, welehe Personen- nnd Gflter?erkebr baben.
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Za den Eisenbahnen nnter l. gehOreii insbeBondore die Terkehrs*

reichen Stadibftbaen, z. B. die Londoner Uoiergrondbsbn, die New-

yorker Hocbbabnen, sodann der grOsste Theil der mit Dampf betriebeaen

Mgeoannten Tramways Oder Strassenbahiken, z. 6. die Baha Kaseel-

WilhelmabObe, die Strassenbahnen in der Umgebong Ton Strassbnrg etc,

nicht aber die Berliner Stadtbabn, welche zn den Eieenbabnen allgemeiner

Bedentang gehOrt, weil eie nicht nur direkten Aoschlass, sondern aach

direktea and Darcbgangsverkehr mit dem Netz der Eiseobahoen allgemeiaer

BedeQtnng bat. Femer zahlcn hierherzam grOsstea Tbeil diesogenannten

Bergbabocn, wie die Rigibahn, Giesbacbbahn, Moutreax-Gtlou etc. Uierher

gebdrt ancb die erste elektrische Eieeobahn vom Babobof LLcbterfelde

Dtcb der dortigeo Eadettenanstalt.

JDie nnter 2. anfgefiibrteQ Gaterbahoeo sind zum Xbeii sehr nahe

verwandt mit dea obeu erwSbnteD privaten Industriebabnen, our rait dem

Unterschied, dass sie dem Offeotlichen Verkchr dieoeo, z. B. die Rbeoe-

Diemeltbalbabo, welehe friiber eine private Anschlassbabn war. Sie sind

indess wenig zablreicb, weil die meisten Babnen mit dem Guterverkehr

auch Personenverkebr verbinden nod dessbalb aoter die Kategorie 3. fallen.

Als erstes und bervorragendes Beispiel der letzteren dafur ist die bekannte

Festinioybabn za erwftboen, es gebOren zn dieser Kategorie uberhau]>t der

grOeste Tbeil der Scbmalspurbabnen, so in Deatacbland die Brdbitbal-

babo, Feldababn and Oiholt-Westerstede. Neuerdings warden aacb Strasscn-

babneo in grossen Stadten zom Guter- und Personentransport benutzt,

BO die in Mulbansen im filsass erbauten Strassenbabnen und die Dort-

mnnder Strassenbabnen. £s kann keinem Zweifel unterliegcn, dass gerade

dieser Art Eisenbabnen Ortiiober Bedeatoog noch eioe grosse Zuknnfi vor-

bebalten ist.

Die vorgeschlagene Eintheilunf!: hat insofern praktisehe Hedcutung,

als eine Babn, welcbe nur Personenverkebr hut, natfirlich in Aniage,

Betrieb und Verwaltnnp: vcrschiedeu sein wird von einer Bahu, welcbe

nur Guterverkehr oder Fersonen- und Guterverkehr hat. Immcrhin sind

die Untersehiede, welche sich liicraus eriicben, he! weitem nicht so grund-

sat/.licher Natur, wie die /wischen Eisenbahnen ortliriier und allgemeiner

Bedeutunp, sie betreffeii mehr technische und unlergeordneto Frageu dor

Aniage des Botriebes und der Vorwuitun;:. fSo sehr aber in Aniage

and Betrieb die Londoner Uulert;rundt)ahuen verschiedeu siud von der

Festinioybabn, die Rigibahnen von Ocholt-AVesterstede, so ist doch }hr

wirtbscbattlicber Cbarakter derselbe, ibre Bedoutung Uegt in der Befrie-

dignng des ortlicben VerkebrsbedQrfnisses.

Schwieriger als bei den Eisenbahnen ortiiober Bedontung ist die

Uoterkiaasifiziraog bei deu Eiseobabaea aiigcmeiner Bedeutuug. Dass eine
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solehe notbweodlg ist, encheiot kanm zweifelhaft, wenn man die groBseo

Unterschiede betrachtet, velebe sie Damratiich in denVerkebrsverhftltnisseD

dari>ietQn. Nadi Lage der Sache i^ann anch eine solcbe Uiitcrtbeilang

sich nur grOoden anf ibre BedentuDg fur den Verkehr, die Verlcehrs-

dicbtigkeit, da die Einlboilnng nach dea Arteu des Verkebrs, wie bei

den Biseubahnen ortlicher Bedeutnog um deswillen nicbt mOglicb ist, wetl,

mit verschwiudenden AasnabineiK die Eisenbabnen allLrenielncr Bedontnng

alle Arten Verkebr baben. Eiue Eiutbeilang nacb der Verkebrsdichiigkeit,

der Bedentnng f&r den Verkebr, ist aber desbalb scbwierig, weil die

Grenzen der Klassen natargemass scbwer festzusetzen sind und vielfach

die eine Kiasse in die andere ubergebt.

Am richUgsten balte ieb nocb die Eintbeilang in Haupt- and
Nebenbahnen, entsprecbend den beiden crsten Klassen der oben

erw&boten Sax'siheu Eintbeilang, weon ich ancb die dort augefiihrtea

Merkmaie nicbt lur geuugend balte, nin eine Untersebeidung in der

Praxis za ermOglicben. Es klingt ja recbt 8cb5n and ist aacb nicbt za

bestreiten, wenn Sax als Haaptbabnen alle diejenigen bezeicbnet, „wel(>he

die Brennpunkte des politiscben, sozialen and wirtbsebaitlicben Lebeoa

verbinden, den gesammtstaatlicben Zwecken und als Uauptarterien des

Gesammtverkehrs" dienen, and als Nebenbabnen solcbe Linien, ^wclcbe

die Verbindung uutergeordneter, docb immcrhin territorial aasgedebnter

Thoile des StaatskOrpers mit dem Net/e der Haupt bahncn lierstellen",

aber in der IVuxis l^s^Jt sich docb wenii( damit anfangen. Bass die

Linie Berlin-Potsdam-Magdebarg eine Hauptbahti ist, ist wolil leicbt za

sagen, aber wena man bestimmen soil, ob z. B. die Hulir-Siet;-Babn

(liagen-Siogen) eine Haupt- oder Nebenbahn ist, so diirl'tc das nach den

obigen Deliuitionen docb zu ^rosseii Zweiteln Veranlassnni^ geben. Des-
halb erscheint, wenn man die Eintheilnncc in Ilaupl- uml Nebenbahnen

praktisch machen will, eiue etwas nahere Begrifl'sbestimmuu}? geboten.

Zu den Nebenbahnen reehne irh vor alien die sogenannten Zwoii;;-

babnen, welehe nur einen Anschluss an das iibrige Eisenbahnnetz und in

Folgc dessen aucb keiuen Durcbsanssverkebr baben. Ibre Bedeatang^ i«t

eine perinjjere, der Verkehr in der Regel ein schwacher, dies und der

Mnnirel des Durcbgangsverkehrs gestattet einfnchere and sparsamere Eia-

richtungen. Ks kann insbesondere die Schnelligkeit der Zuge unter dus

gewObnlicbe Muass herab|;esetzt werden, was nicbt nur dnrch Erspa'-niss an

BrennstolV und geringere Abnutzung des Oberbaues und BelnebamateriHls

Okonomisch wirkt, sondern anch bei der Aniace der Bahn grosseres

Anscbmiegeu der Trace an das Terrain and im Betriebe den Wegfall der
Bahnbewacbnng pestattet.

Bei denubrigenLinienallgemeinerBedeatung, welcbe zwei and mehr

Digitized by Google



Die KhnifikAtioii d«r Sitanbahncii. Ill

AoBohlnsspankte an andere Linicn and m Folgc (lessen Darchgangs-
verkehr babeu, ist es scbwieriger, die Grenze zwiscbeD Hanpt- and Neben-

baba za ziebeo. Man wird, ausgeheod von den oben enrftboten allgeoieiDeo

DnterBCbiedeOf wie sie in den Sax'scben Definitionen g^eben sind, als

ftasaere Kennzeicben der Hanptlinien in den earop&ischeii Knltuntaateu

uuDsehen haben, einen dicbten Guter- und Personenverkehr, nameotUoh

andi erheblicben Darcbgani^s- and SebneUzagverkebr and die zar Bew&ltigang

desselben erforderlichcu Einricbtangen, doppelte Geleise, NachtdieDSt 6tc»,

obne dass roan gerade alle diese Erforderniase als dnrobans notbwendige

betracbtet. Dagegen werden sicb die Linien mit schwacherem Verkehr,

Mogeleiug, ohne Nacbtdienst, obne Scbnellziigei als Nebeobabnen erkeon-

bar macben. Genaaer Iftast sicb hier die Grenze ni(^t wobl Ziehen, es ist

Saehe der BenrtheUmig, im einzelnen Fall das riclkfcige za treffen. E& iiegt

eben bier nicht eine prinzipielle Verschiedenbeit vor, sondern nar eine Ver-

scbiedenbeit nacb dem Grade der Intensitfit. Deehalb sind aacb die

praktiscbcn Folgen dieser Unterklassifizirnng geringer, sic bcsteben im

wesentlicben nar darin, dass Anlage and Betrieb entsprecbend der grOsseren

Oder geringeren Dichtigkeit des Verkehrs mebr oder weniger intensiv ge-

staltet wird. Dasfcgen ist es ein Irrtbnm, wenn behanptet wird, dass bei

den Nebenbahnen der orllicbe Verkehr, bei den Hauplbaiinen der direkto

and Durchgangsverkebr Qberwioge. Die Statist ik beweist, dass ancli bei

den Nebenbahnen in der Kegel der direkte und Durebgangsverkehr stSrker

ist, als der Lokalverkebr.*) Auch dies weist darauf bin, dass die Neben-

babnen Babnen alltrenieiner Bedeatun^? sind eh':'nso wie die liaaptbahnen,

and dass in alien grossen und prinzipieilen Fragen die Eisonhahnen all-

seiiit'iniT Bedentnng cinheitlicb /ii l>!?haudeln and einzuriditen siad^

gleiciiviel ob sie Uaapt- uder Nebenbabuen sind.

Selbst die ZweigbaLuen init ibrem sehwachen Verkehr stehen doch

den v.Tkehrsrcichen TIauptbahneu weit n§her, als den Bahuen drtlicher Be-

deutung, weji sie einen Tbeii des grossen allgemeinen Eisenbahnnetzes bilden.

*) So er<riebt sich aus der Sfatistik des Verein?; ']f>..tscher Eiseubahnen ton 1881

S. 59 Sp. 134, dass auf den BiDoea-Uaterverkebr eutfielen an Pro/enteu iles Qesammt-

guterrflrkebn bm der Oberbeuiseben EiMnbabn 19,4 Piozeut.

Altenbitrf>Z«itc 13,9 ,

Gascbwitz-Meuselwits
«

Aarheii-Julich . 2l,s »

Bresiau-Warschau 25,*; ,

Halberstadt-Blanlceaburg 14,t ,

Das dsd aimntUdi ausgesproehcoe NebrabiluwiL Dagegen fielon auf dea BiDoeoguter-

nrtabr bei der Bayrisehen Staatsbefan 4S,a ProaeaL
Siicbsischen Staatsbabn , 43^4

Coin (rfchbirheinisrh) SSjj

Colo Clinksrbeioiacb) 19^ n
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Es kommt ancb nicht wiUm vor, dass NebeobahneD im Lanfe ibrer £ni-

wicklnog Haaptbahoen werden, wie dies voq Weber „Der staatliche

fiinflass auf die Kiitwicklung der Eiseubalmeii oiederer Ordniuig^ S. 13
in einigea BeispieleD naeh\reist.

DaB Resultat meiDcr Uotersnchang kann icb biernach dahin

zasammenfassen, dass fur die wirtbscbaftliche fiedeutQDg und die

prinzipiellea und wichtigereo Fragen der Eisenbahnpolitik
and Verwaltaug maassgebend ist die Eintbeilang in Biaeo*
bahnea drtlicher and aligemeinor Bedeatung, dass man diese
beiden grossea (jrnppen wolil wioder in Unterklassen ein-
theilefi kann, dass aber diese Unte r t Inilunc:, insbesondere
die bisher stets hervorgebobene £intheilang der Eisenbahneu
allgemeiner Bedeatnng in Haopt- and Nebenbahnen weder
von der Scbarfe nocb von der VVicbtigkeit in ihren Folgeo
gicb zeigt, wie die Eintheilang In die betden Haaptklassen.

Ks bleibt mir nooh Einiges zu sagen uber eine gesetzllciie Fest-
setziiiit; der wirthsrbaftlicben Klassifikation der Eisenbahneu und der

tTir die verschiedenen Klassen anznwendenden Vorschriften nnd Gruudsatze.

ist dies scbon vielfach vergucht worden, namentlich bat man in ueuerer

Zeit in vielen Staaten Gesetze, betrelfeud Lokalbahnen, Sekundarbalinon,

VizinaUin linen etc., gcmardit und vcrsnrht, Iiierdnndi den Ban derselbeu

za fOrdt'iii, Man kann iin Allgenaeiuen niclit sBc^on. dass bierbri viel

Gates heruusi^ekommeu sei, und bs konnle wohl kaum anders sein, weil
die Grundlaf;e tur eine derartitre Geset zgebuutc. die Unter-
scheidun^ der verschiedenen Eisenbahn klassen nach tVsten

erkcnubaren Ei^en.^(•haften fehlte. So hn^e dicr^c nicht vorhaiiiien

ist, so iauge vielmehr Eiseuhalinen verschiedenor Kiassen in eine zusammeu-

p:eworfen werden, ist es aacb nicht nupylich, richtige und praklisdie Gruiid-

satze and Vorschrit'ien feslzasetzeu, und es giebt auch keine Garanlie da-

fiir, dass jede Eisenhahnlinie in die riphtip^e Khissc emt^eteiht wird. Uutcr

diesen Unastiinden hat eine i^t'^^ct/liche Kct^eluntj der Eisenbahnkhissifikatioo

und der fur die einzehieu Klassen an/nv.. umi nden Grundsjitze und Vor-

schriften wenit; Werth, und cs ist besser, oiioe i;esetzliche Klassifikation

von Fall zu Fall vorzu^ohen, wie dies in Preusseu pcsehieht. In deu

meisten der erwahcten Gesetze sind die Eiseutiahnen urtiicher Bedeatung

zasammongeworfeu mit den Nebenbahnen, obgleieh die letzteren als Eiseo-

babneu allgemeiner Bedeutung gerade in den Prinzipienfragen eine von

ersteren durchaas verschiedene Behandlunj? erfordern. Man bat sich dabei

eben an Aeusserlicbkeiten gehalten, den bei beiden Eisenhahuarten meist

scbwacben Verkebr and die bieraas folgenden minder iutensiven Aolage-

aod Betriebsverhaltnisse.
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So hat man z. B. in Fmokreicb zwar ganz richtig nntenichiedeD

nriflcfaeii JBisenbabnen von allgemeinem and Ortlichem Interesae,

oboe aber n&her za bestimmeD, was bieronter za venteben aei uod wo
die Gronzen liegeo. Sowohl in dem Geaetzo Tom 12. Jaai 1865, als dem
Gesetze vom 11. Jani 1880, betreflfond Lokal* wid StrasBenbahneo, bat man
cfl nnbestimmt getassen, welche Easenbabnen iinter dieae Geaetza fallen.

Die Folge davoo tet eioe fortwAbroDdo Uosicherbeit darflber, welche Liniea

IB deaeii von allgemeinein, welche za deneo von OrtiicbeiD IntereBse ge>

liOreo. Ein grower Theil der letzteren hat micbtrilglich anter die Linien

allgemeinen Interessea aafgenommen werden mfissen, weil man sicfa fiber ihren

Obaraltter gettnaebt batte. Ea iat der Fall vorgekommen, dasa anf dieselben

liaien fom Sttutte nnd den Departements*) gleicbzeitig Aneprficbe erhoben

warden; in anderen Ffillen scbien dagegen jeder zn glanben, dass die

Lait anderen obliege, so daas Niemand die erforderltche Initiative ergriff.

h beiden Ffitten blieb die Lftsong der Sache in der Schwebe and die Ar-

bdien warden nicht anegefQhrt. (Bericbt dee Hinietere de Freyeinet
Tom 2. Jannar 1878 an den Prftsidenten der franzOgiscfaen Repnblik, ab-

godmckt ArebiT ffir Eiaenbahnwesen 1878 S. 73.) Wenn der genannte

Minister eine Venninderang aolcber Scbwierigkeilen ffir die Znknnft darin

finden will, dasa dnrcb Eegionalkommisalonen fUr alle noch za banenden

£isenbabnlinien festgeatellt werde, ob sie von allgemeinem oder Ortlichem

bteresee aeien, ao dfirfte dies eine T&aschnng aein, denn diesen Eom-
missiooen feblt es ebenso an einer fasten Gmndlage ffir ibre Festsetznngen

wie den VerwaltangsbebOrden, welche bisber hieriiber entscbieden haben.

Id Italien hat man in dem Gesetz vom 291 Joli 1879 anterscbieden

:

1. Eisenbabnen von allgemeinem, d. b. internationalem nnd natiooalem

Interesse,

2. loterprovinziale Bahneo, d. b. solcbe, weiehe versduedene Frovinzen

mit einander verbinden,

3. I.okalbahnen von grCsserem Interesse,

4. Bah nen von lediglich lokalem Interesse.

Die Eiseubahuen nnter 1. werden gfiQ/Iich anf Staatskosten gebant,

ZQ den nnter 2. haben die interessirten Frovinzen ^fio, za denen nnter 3.

<iie iQteressirteu Frovinzen nnd Eommnnen Vio derBaakosten zozascbiessen.

Bel Klasse 4. haben dieselben bei/utragen Vio von den ersten 80 000 Lire

fiir das Kilometer, Vio von den folgenden 70 000 Lire nnd V'lo von dem Rest

der Bankosten. Aber anch in Italien hat man sich begoflgt, die einzelnen

za banenden Linien nach Gutdunken in die verschiedenen Klassen zn ver-

theileo, ohne feste Kennzeichen fiir die Unterscheidong der verschiedenen

Kiassen anfzastelien.

*) DiM«a nnd den Gemeioden wen die Lokalbehnea voin Oeietse uberlusen.
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AoGh in dfim Ostenreicluaclieii Lokalbahngeseti vom 25. Mai 1880,

dem ongariBchen Lokalbabngesets v<m demBelben Jahre, in den bayerisebeD

Yizinalbshngesetzen vom 29. April 1869 nnd 28* April 1882 werden die

EiseDbabnen ftrUielier Bedentnng zQsammeo mit den Nebenbahnen 1>ebanddt,

obne dass eine feste Klassifikation aafgestellt wird.

DasB an nod fOr sich einc gesetiliche Festsetznag der Klassifikation

nnd eine daran sich knfipfende Festsetznng der eisenbahnpoUUaohen nnd

VerwaltuDgsgrnndsEtze, welcbe ffir die einzeken BahokLasaon anznwdnden

Bind, wunschenswerbh ist, kann nicbt gelengnet werden.

Insbesondere wurdc bei der ancb in Dentscbland and Prenssen stett

znnohmenden Zabl and Wicbtigkeit der £iaenbabnen ortlicher Bedeatang

es von grossem Vortbeil sein, wonn entweder das Reich oder Preosieii

.

die Uoterscheidnnp: zwiscben Eisenbabuea Orllicbeu nnd allgeroeinen Inter-

esses mit ibren Koase^iaeozen gesetzlich festatellen wolite. £s wQrde

hierdurcb namentlicb auch die wiehtifjc Frage klar gestellt werden, welche

Kisenbabnen aacb beim StaaUbabusystem der Privatindnstrie uberlaBSW

nnd welcbe ^leksbternngen diesen Babnen gew&brt werden kdnneo, eina

Frage, welche, j*^ woiter sich die Staatsbabnverwaltang ansbreitet, immer

breonender wird, uud deren baldige Losnng fur die so wfinacbeoswertbe

weitere Eutwicklnng der Eisenbabnen Ortlicher Bedeatang von grOsster

Wicbtigkeit ist. Ehe aber eine soiche gesetzliche Feststellong

crfolgt, mass darcbans die Klassifikation der Eisenbabnen erst wissen-

schnftlich nach festen erkennbaren Merkmalen klar gestellt werdeo.

Yielleicht kooDeo vorstehende AnBf&bmngen bierzn einen kieinen Beitrag

and eine Aaregimg bieten.
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Das Sekundarbahnwesen in Preussen seit dem Jahre 1879.

Die grossartige Entwipklnn<j, weliho das Sekutularbubnwesen in

Preussen seit dem Jahre 1879 geuommen hat, ist ein sohlagerider Bcweis

dafur, dass ein phinmassiger, iediglich auf die Bt'friedi;^uu^ dcr wirth-

sehafthclien und Verkehrsbedurfnii^se des f.andcs ^^eri- htf^trr Ansbau des

Eisenbahnuetzes nnr unter dem StaatseiaeDbahnsystorn moplich ist. Die

Ficj^ieroDg bracbte daher, im Bowusstsein der ibr aach auf diesem Gebiete

mit der Dunbfuhrnnp' Hqa Staatst'isonbahnsystenis zufaliendeu Aiifirabe

schon init der er^teu Verstaatlirhungsvoilai^e irn Jahre 1879 einnn (! s-tz-

entwurf ein, in welchem die Mittel lur eiae Reihc von Meiioraiions-

baboeD, dfren Ansliilirunc uugeachtet des driTi^endnt Bedurfnisses nnd

des lebhatien Wunsihes der betreffenden Lan N s'Lheiie bisher nirht ermSg-

licht werden konnte, vori;esehen waren. In deu uinfan![,^rei('ben Motiven*)

warden gleichzeiti? iintcr nabercr Darleguog des seitheri^en Entwicklungs-

gaoges des Sekundurbabnwesens in Prenssen nnd anderen L^ndern die

Grundsatze fflr die staatsseitii^e Forderun^ des Lokaloahnbanes mitgetheilt.

Danach ist von einer allgemeinea gesetzlichen Regelnng des Sekundar-

baiiuwescns abgesehen worden, weil nach den wenig gfinstigeii Ertolgen

gesetzgeberischer Versucbe anderer StaaLon mit Kecht befiirchtet v. urde, dass

dorch Fixirung gesetzlicher Normen eine Schablone geschaffeu wfirde, welehe

einer zweckmassigen Behandlung des einzelnen Falles nnd finer sach-

gemassen Befriedignng des wirklichen jeweiligcn Bedurfnisses leicht binder-

lich werden kOnote, nnd aiifh bereits in den bestehendeu gesetzlichen Be-

stimmnngen im Wesentbcheu die Moglicbkeit za einer erfolgreiohen staaU-

seitiijen Fdrderunir des SekundfirbafanweBens gegeben sei. Narh den weiteren

Anstuiiruagen der M(>live vviirde eine Einwirkuug des Staates in doppelter

RicbtuDg einzutreten haben,

einerseits dorch ent.snreehende E rleirhte rn n g derjenigen Formeu,

Bedingungen uiid Atitla^- u, an welche im Uebrigen die Biblung

vou EisenbabnunternebmuDgea, sowie Bau, Betrieb and Verwaltung

der Bahnen geknupft ist,

andererseits darch aktive Betbeilignng an dem Aasbaa von

Sekand&rbahnen.

*) Vgl. Nr. 6 der Dracksacben des Hfeu$es der Abgeordneten Id19i80.
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Did in ersterer Beziehoog zn gewShreDden nod zam Theil bereits

gewfthrten Erleiehtemngen sind in einer besooderen Denkflchrift eingehend

er&rtert. Hiernach war bereits preaBsischerseito aaf Grand des § 74 der

BabnpolizdiordmiDg far die Eisenbabnen Dentschlands, weleher den Landei-

behOrden die BefngnisB einrftnmt, mit Znstimniiuig des Reichs-Eieenbahn-

Amtes, fur Eiseobabnen ootergeordneterBedentang Abweicbnngen von deo

allgemeiDen Vorficbriften fur zalftssig zn erkl&ren, iiDter dem 10. Mai 1877

eine besoodere ^SicfaerbeiteordnDng fflr noriDBlsparige Eisenbabnen nnter-

geordneter Bedentung^ ergangen, aU nnter dem 12. Joni 1878 reicbs-

seitig eine beeondere Bahnordnnng fiHr dentsche Eisenbabnen notergeord-

neter Bedeutong eriassen wnrde (Gentr.-BI. f. d. Dentacbe Reicb Nr. 24),

welche bezaglich des Banes nod Betriebes etc. wesenUiehe firieichterangen

znlftsst nnd die Gestattang weiterer Abweicbnngen dem geraeinsamen £r>

Diessen der Landes-AafsichtsbebCrde nnd des Beiebs-Eisenlmbn-Amtes Tor-

behiilt Weitere F5rderung erfdbr die Angelegenbeit dnrcb den Erlass von

Be8tinimnn::.cn fiber die Mitbenntznng der dflfeEUichen Strassen zn Eisenbabo-

zweciteo (£.-V.-Bi. 1881 S. 119).

Nenerdings sind femer fQr Eisenbabnen voti vorwiegend nnr lokaler

Bedentnng besondere Normal-KonzessionsbedingnDgen aofgestellt nnd in

denselben gegenfiber den bereits ermfissigten Anfordemngen der Normal-

EonzesBicnsbediognogen ffir Eisenbabnen nntergeordneter Bedentnng fiber-

banpt noch weitere Erleiehtemngen, insbesoodere rficksichtlicb des

Fabrplanes nnd der Tarifstellnng zngestanden worden. Ancfa in dem

Verbftltniss znr ReieliBpost?erwaltnng babeb sich die JLolcalbabnen beson-

derer Vergfinstignngen zn erfrenen. Nachdem die bieranf gericbteten

prenssiscben Antrftge zn einer Verstftndignng der betbeiligten Reicbs- and

Staatsressorts geffibrt batten, sind im Anseblnss bieran anf Grand der dem

Reicbslcanzler in dem Art 9 des Reichsgesetzes vom 20. Dezember 1875,

betreffend die Abfindemng des § 4 des Gesetzes Qber das Postwesen dee

Dentscben Reicbes vom 28. Olctober 1871 (R.-G.-B1. 1875 8. 318),

ertbeilten Ermftcbtignng, besondere Bestimmnngen fiber die Verpflichtnngen

der Eisenbabnen nntergeordneter Bedentnng zn Leistongen ffir Zwecke des

Postdienstes eriassen nnd in dem Centralblatt Mr das Dentsche Reich

Nr. 23 ffir 1879 bekannt gemaebt worden.

HinsiebtUeh der finanzieUen Betbeilignng des Staates an dem Ban on
Lokalbahnen kamen — wir folgen wiedemm den weiteren Ansfnhrnngen der

Motive zn dem oben erwftbnten Gesetzentwnrf — in Betracbt:

A. Ausban der Bahnen lur KechnuQg des .Staates,

B. finanzielie Betbeilignng des Staates an deren Hersteliong darch

Dritte.

Digitized by Google



Uas Sakaad&rbataQWdsen in PreiMsen uit dam Jabre 1879. 117

Die erstere weitgehendste Art der staatlicheu Betiieilijjunp:;. wel' lit;

nnr da m Frap:e kommeu katio, wo es sich nm dio Anlaj^e von Sekandar-

babnen handelt^ welche an bercits vorhaQtlene oder noch zu bauende Staats-

babnliDien tinniittelbar aDschliuHseo, iat gruodsgtzlich davon abhangi;; ge-

macbt, dass die betheiligten LokalinteressentCD zam Miudesteu den ge-

sammten zar Babnanlage ucbst Zabehdr danernd oder vorubcrgebend

eriorderlichen Grand und Boden in dem Umfange, in wcli hem derselbe

naej) den §§ 4 nnd 23 des Enteignungsgesetzes vom 11. Juoi 1874 der

EuteigoQug QQterworfeu ist, dem Staate unentgelUich zar Verfagnng

stelleo.

lu denjenigtiQ Fallen, iu welcheu die Aul'erle^uiig der j^esammteu

Grunderwerbskoston eine unbillig hohe Belaatuug der Lokalinteressentea

hcrbeifuhren wurde, ist die Gewiihrung eiaes staatlichen Znschasses za

(lea Grunderwerbskostea iu Aussicht genommen, wfihrctid uuigekehrt in

denjenigen Fallen, in welchen die Tragung der Grunderwerbskosten ais

eiue ansreichende Bethoiligung der Intercssenten nieht anzusehen wftre,

neben der unentgeltlichen Hergabo des erforderlichen Grnnd nnd Bodens

Qocb die LeistUDg nnverzinslieher nicbt riickzahlbarer Baarzuscliiisse zur

Bedingang der staateseitigeu Ausfuhrung der Bahnen gemacht werden soli.

Fur die Bemessung dieser Zaschusse soil neben der Hohe der voraus-

sir htlich aufzawendendeo GraDderwerbskosten eineraeits die LeistungsfShig-

keit der betreffenden Interessenteograppen nnd das Maass der fur sie m\t

der Babnanlage verkniipften Vorthcile, znm Anderen aber aoch die HObe der

dem Staate seibet aas der Herstellaag der Bahn erwachsendeii Eostea

maassgebeiid sein.

Was sodaoD die finanzielle Betheitigang des Staates an dem Baa Ton

Lokalbahnen dareh Dritte aniangt, so ist aos den oben erwfihnten Grftn-

den ton eioer gesetzlichen Flxirung der hierbei za beachtendeo Grand-

flftUe ebenfalls abgeaehen and onbesehadet der nacb der VerBchledeobeit

der konkretea Verhftltaisee zo, treffendea EDtacbeidang im einzelnen Falle

nar im Terwaltangswege innerhalb der etozelaea Bessorts eine Yereinbarang

tber die maassgebenden Orandzflge getrolFen woi^en.

Danaeh soil die Gewfthmng staatlicher Beihftlfen za dem Ban yon

Babnen, aaf welcbe die Bestimmangen der Bahnordnang f&r deatscbe

SSsesbabnen von antergeordneter Bedeaiang von der zostftndigen Landes-

beliArde mit Zostimmnng des Beiche-Eisenbahn-Amtes fAr aawendbar erkJArt

worden sind, nnd ivelche nacb iliren VerikShrs- nod BetriebsverhiUtnissen

Toizogsweiae f8r die Yermittelang des LolcalTerkehrB bestimmt, ffir die

Yermittelnng des allgemeinen Verkehrs dagegen too antergeordneter Beden-

tiiBg nnd) nor dann erfolgen, wenn:
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a) der gesammte, zur Ausfuhrnng des Bahouiiternehmens nacli Maass-

gabe der von der zustaudi^^eu LaadesbehOrde feslgestelltea Projekte

erforderliehe Graud nnd Boden von den Interesseoten der Bahn

besL'liaftt und dem Unternehmer der letzteren unentgeltlich oder

gegcu eiue m&ssige, von dein Minister der oftenllichen Arbeiieu

festzasetzende Gesammtvergutigang kostentrei zar Verfugang gesullt

wild,

b) die Proviuzial-, Kreis- oder Komnmualverbande, deren Bezirke voq

der m stibventionirenden Bahn durcbscbnittea werdeo, an dem

Aktieukapital sich beiheili^'eti.

Die Gewiibruug der staatlicbeu lieihulfe kaiiii erfolgen:

a) durcb Betheilj-ung am Aktienkapital,

b) dnrcli pachtweisc Uebcrnahnie des Bctriebes der Bahn.

Die Betbeilii;uiig zu u soli den vierteii Tiieil des Aktienkapitals and

die Samme von 15U00 ^/^ fur das Kilometer Balinlange nicht ubersteigeo

und innerhalb dieser Grenzen nnr bis zu dem Gesammtbetrage derjenigea

Aktien erfolgen, welcbe von dec betreffenden Provtnzial-, KreiB- oder

EotnmunalverbAoden gezeichnet worden sind.

Die Betheilignng za b soil nnr erfolgdu, weon:

1. die aazalegende Lokaleisenbahn an eine Staatseieenbahii tiD>

mittelbar anecbliesst, nnter Eontroie dee Staatee erbaut and so

eiogeriehtet wird, dase wenigetene die Wagen der Haaptbahn aaf

dieeelbe flbergehen kOaiieii,

2. die Provinzial-, Ereia- oder Gemeindeverbiode sich an dem Aktlea-

kapital mit mindeeteoB eiaem Seehstheile betbeiligen nnd anf die

VerziDBQDg diesea Antheile ane dem Pacbtziaee ftber dea Betrag

on 2 Prozent tbrea Antheilee binans so laoge verzicbtea, ala nichk

den flbrigen Betbeillgteo eine vierprozentige Yerzinsang ihrer

Antheile ana dem Pachtzinse za Tbeil geworden iet

Dies Bind im WesenUicben die Grands&tze, ?on weicben die Begiemng

sich bei der FOrdemng des Sekandftrbalmwesena seit dem Jahre 1879 bat

leiten lasBen.

Die aotbwendig gewordene abweicbende Bebandlnng einzeiner lUie

war doreh die Bigenartigkeit der beeonderen Verbftltnisse geboten and

zeigt, wie wenig diese Haterie zu emer gesetzHcben Begelang geeignet

iat Wenn der Erfolg fttr die Riebtigkait eiaer Maaasregel epricbt, so iiefem

gerade die Brfolge anf dem €hbiete des Seknndftrbabnwesens den beaten

Beweis fftr die Ricbtigkeit der prenssiscben BiseababapoliUk.

Unter dem 9. M&rz 1880 erhielt das erste SekandftrbabngeBdtz, in

welohem die Regierong snr Aasfftbraag voa aenn nnd sar Snb^-

Tentionirang voa drei Heliorationsbahnen — nnter den ersteren eine
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Vollbahn — ermaclitigt wurde, die AIlerh6ch''te Sanktion, nacbdcm karz

vorher darch Gesetz vom 7. Mftrz 1880 zuglekii init dem Ankaof des

hessiscben Theiles der Main-Weser-Bahn der staaUseitige Ausbau eioer

sekandaren Stichbahn von der Station GOlbe der Main-Weser-Baba nacb

Laaspbe geDehtmgi worden war.

Seitdem sind alljahrlieh Sekundfirbabngeaetze ergaugen. Auch in

dieaem Jahre ist aaf Gruud All( rhorhster Erm&chtignog vom 16. Jaimar

dem Laudtago ein Gesctzentwurf voigelef<t worden, in wek-hem die Mittel

fiir den staatsseitigen Aaabau von 17 Meliorationsbabnen und liii die

Bethciligang des Staates iiu dem Bau ciuer VoUbaLu vorgesehen sind.

Nachstehende Uebersiebt cnthiilt eine Zusammenstellung der seit dem

Jabre 1879 fur uene Eiseubahnliuien gesetzlicb bewiUigten beziehuugsweise

beantragten Mittel:

e

o

I

J

Beseichnniig der Bahn LiDge

km

Vom Sraate

aufzuwen-

dender

tietimg

M

Die

Belriebs-

eroffoung

ist erfolgt

am

BamerknBgeD

A. Fir R«ehmg das Staatt nr Attsfftliniiig gesetzlloh g«MhMigtt, bezw.

feaantragto ElMnMillnleN:

I* CtaMtn Tom 7. Mint 1880

1.

3.

4.

and 21. Mat 1883.

(r;. S. S. 157, 850
Culbe- Laaspbe ....
II. Ge^sefze Yom 9. Mirs 1880

and 18. Dezember 1880*

(G.-S. S. 169, 377.)

Erfurt - tirimmeDthal-Rititcbeuhaubeu

(Vollbahn)

Goldenboden-Mohrungen . . . .

Mobmiigvii-AUeutain

Marieabnrg-llnk]iirard«r<'Onuideni^

Thorn mit Zwaligbthn udi Culm

a6,o

86

1750 000

27 250 000

41^

46^

150i«

2 730 000

2454000

10880000

384^ 142814000

2. 4. 1883

20.12.1882

1. 11. 1882

15.8.1883

1.7.1888

1. n.

15.8.1883

(Tboil8tr«cke 8ahl-

Grimnii'nthal.)

Von deal Ausbau der

TluIlBtndidB(Aut'

Planeo ist ntch

den ioswiscnea er-

IblgtMi Bnmb 4ea

TfaurlDgbchen El-

senbatinaatemeh-

waidan.

Thora-OalntM.

Calmsee-Graudeni.

Graadeox • Marian-

buy aad Kona-
tawa-Cnltt.
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6 \ om Striate 1K«
aufzuwen-

Betriebs-

a Bezeicbnung der Bahn L&age
deoder

Koften-
eroffuunp Bemerkangvn

s
ist erfolgt

km M am

U«b«rtrag . 324,4 43 814000

5. fiebnridMsfihl'-Daiitsefi-CroDO • 706000 1. 11. 1881

l>. 11 trscnucrg ocouii&U€Ucr|^ • • . Tl ^ 571 000 15. 5. 1882

7. Walburg-OrosMUmeroda .... 687 000 27. 3. 1883 Walburg-EpU'rode.

1. 2. 1884 Kpterode-G roftsalmc
1

rode.

\
indcm GeseUeatwurt

f No. C2 dcr Dmck-
<

1
sacben, vgl. A. VII.

J
dieMr ZoMBumi-
Btoltimr alBil nt
Decknut; ilcr Mi-hr

kostea f&r den

dtaMrBakntaoOOa
& Emden - Norden Landesgrenze mit Matk otgaMhen.

Zweigbaho Georfl:8hcil-.\urich 87,0 4 GOO 000 15. 6. 18b3

9. 821 800 21.3. 1883

1

A

10*
TlT II ti II iii^rtlin 1.nwinrt lit 1i m 950550 1. 6. 1888

Smnma . . 484,t j)0550S50

111. uettetz voni 2o. it cbruar IHsl.

(G.-S. S. 32.)

11. AlIeastain-HtUiMk-Kobbilbude nit

Z««igbt]iii VeUnek-Braiuwbtfg 188^ 10166000
10 AUQuSIBIII ^ \frlOIBUVUf*vVUWlIUVvllv|| 8414000 i;il..l883 (Tlioilstrrfkf .\11ab<

»t«iD-Ortelsbarg.)

IS. 6M9000 15.8.1888

14 8772000 SO.11.1883 (Th«llsti.<ke /oil

brftck-Bamow.)

15. 23,5 1700000 1.7. 1888

ih. 10. 1882
! lumenberg'KL

16. Blamenberg •Waoaleben -Scebanaen - Wanileben.

25,0 1 685 000 J 15.10.1882 bilskDMi-SeMUuiMa.

1 1.8. 1888 KJ. WaUMMn - SM
faaura.

17. Uadamar-Westerbur^ 17,8 1 212 500

18- Alteokircheu-Hacbenburg .... 17,3 1 222 000

uau-ociun(i6n*ii0ii6Dtiiai .... 1 I.S 1815000
20- 1 TlfiirntWlH^r 1 ilm . • . • - <

'
. 1

J lTi'I i)(K) 28.12.1888

Snmnia . . 475.* 37 285500

lY. (>et»et2 voui 2>>. Marz 188:2.

(G. S. 8. 81.)

21. Biehkdtt • PMbatMlIa • Landasgrmia

5000000
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o

o
-a
a

I

rr

B«i6ielinttBg d«r BaliB

km

VomStaate

aufzuwen-

deoder

Kosteo-

M

IN*

Beirbto-

eroffoung^

ist erfolgt

am

Bemerknngta

?2.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

80.

31.

32.

33.

84.

35.

36.

87,

38.

39.

40.

41.

43.

43.

44.

45.

46.

47.

48.

48.

49.

T* GcMtze Yom 15.]fai 1882 and

ffl. Hal 188)1.

(G.-S. S. 880. 85.)

Ki'iiigsbprE'-I-abiau .....
Johaoniisburg-Lyck

Hobeaatein-Schuueck-BereDt . .

Jatiafck-U«cktnDnnde ....
Lief;Dits-QoIdb«rg

Greifenborjj-Lr.wenhergf trad Gwifcn'

berg-Friedeberg

Oberrobliogen-Querfurt . . .

Wemigwod«<II«enbarg . . . .

ScliHi(flld*LMterberg*St. Audreas

berfj

Osnabruck-Rrackwede ....
Wab€ra-Wildungea

W«tterburK-Hadi6nbiitg . . .

PrtiD>8t. Vith^Uffiiyoie-Botbe Erde

; Vl hen) mit ZweijgbabD nach

Malmedy

R&ren-Eupea

Walbeim-Stolberg

Aknidlcr-Ademtt

Summa . .

Yl. Gesetz voiii 2L Mai 1883.

(G.^. S. 85.)

Ltmnbttfy^OldasIoe (Vollbabn) . .

D«Qts-KaIk (Vollbaha)

Praost-Zuckau-Carthaus . . . .

Broonberg-Fordon

Gnesen-Nakel

BaDfidieii-lfeMriU

MittalitoiBe*LaiidN|tv«iiM in d«r

Ricbtiiog auf Otteniiotf . . . .

Quedlinbur^-Suderode-Battttlttedt .

Munster Rbede-Lippstadt . . . .

Hancr-lwrlobii

L«niiep-Kreb«<if»-Daht«rau . . .

Solingen- Wal J - Grifiath- Vohviskel

Aprath-Wnirratb ....
Zu ubertragen

rcliiv fur StMabaiiswMMi. IS&i.

45,.s 4 924 000 _
56,f« 4 516 000

5-l,j '.no 000

20,» 1 184 000

21,6 1 260 000

32.0 2 672 000 —
15 5 800 000 —

675 000

15.5 976 000

17,i 2 630 000 —
17... 846 000

'1\
, 2 285000 —

1353 14 724 (XK)

970 000 —
7 i

3560 000

537,t. 47 195000

9600000 —
1390000 —

42,0 3 290 000 —
5,7 384 000

73 s 4 880 000

8i^ 1914000

1 080 GOO

138 1 OOO 000

70,i. 3 980 000

625 000

1970000
13,5 2 840000

490 000

335^ j3267S00O

9
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Bazaicbnnag der Bahn Lange !

km

Vom Sta^ite

aufzuwen-

deoder

Kostan*

betrag

M

Die

Betriebs-

eroifnuDg

ist erfolgt

am

Beoerkougen

Uebertrag . .

KirdMn*Fr0nd«iib«ig

AltenboiidtvSdnMUeaberg . . .

Hilchenbacb - Erndtebriick - Laasphe

tnit Zweigbahn nach JlaumUnd

Aheakircben-Au

Grunebacb-Daaden

W«DCw«br>Wittlieh

HUrstt

tor BcMlMfhiof voa Bttriebfinitteln

Til. Uesetz-Entimrf fom 16. Ja-

naar 1884.*)

(No. 68 d«r DrackMclMa d«c Hattse&

d«r Abg«ordQ«t«D.)

Labiau-TiUit

Allenstcin Soldau-IUowo . ; . .

JabloQOWu-Soldau

SimoDsdorf oder Hariwlmrg-TiegeD-

hof

POMihWrescbflD

Lissa-Jarotscbin .......
TJssa-Ostrowo

Bentschen-Wollsteia

Bitterfdd-StUBfdoif

CSmMA-Benilmrg'Ntoiibiirg a. S.-

Calbe a. S

Mereeb?:r--Mr:'-tiflTi

Nanniburp a. S.-Artem . . • .

Dablerau-Laugerfeld (Bittenluuiien)

Bfindaralb-Dencbhf

Si Vitb-LandesgraiM In d«r Bich-

tung auf Uflingen

Bretzenhoiro-Siannern

Trier-llermeakeil

Hi«rzu

BMchaflbng voa BatritliemUtdn^

336,a

14,4

18^

58^

4,3

32 678000

1580000
1570000

7 550 000

3000 000

750 000

300000

— 7 030000

457,3 54 458000

69,3 5 286000

100.5 8 950 000

79,0 G 005 000

2U 1084000

48,6 3 580000

68,6 3810000

94|S 4 940000

24,, 1376000

20,4 1255000

24...

15,6 1 1 i ;'j 000

5G,7 4 623 000

11,3 1085000

14,3 870000

18,0 2 800 000

40,5 3 892 000

5l,a 5 646 000

'-1)000

759,3 69 557000

Id den frfthrrcn Ge-

Mtten Bind die Be-

tiic* Ar B«trt«b«-

iniK-'I ill ilrii Han-

summeD der eia-

a»liMB liaien ait

•) Ygl. Ardiif S. 157.
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Dm Sekimdarbftlmweaea in Pretuseo seit dem Jabre 187il. 123

• Vom Staat^

i aufzuwea-
Betriebs-

•

£
Btseiobnung d«r Baha Llage

dender

Kosten-
eruffnung Bem«rkiang«n

ss
« betrag

ist erfolgt

am
km Jf

B. Fur Subventionirong von Privatbahnen bewilllgte bezw. beantragte Sui

!• ClflMli Tom t. Min 1880*

(0^ 8. 169.)

1. AltdaaiiB-Goldberg

2. Stargard-Pyritr-Custrin ....
5. Neu8tadt-01denburg(Prov.Schleswig-

Uolstem) . »

4.

5.

7.

Summa . .

II* Gesets vom 28. Febroar 18S1.

(a>S. S. 25 bexw. 29.)

OrsMebt-Sohran

Rybuk-Loalau

Oppeln - Nelsse mit Zweigbahn

8eUe4lovL«i|ie

Craiisbiirg • lAbliniti

(VoUbaliD) . . .

A«tt«rd«in fur Mo. 7:

GnmderwarbakMtoA (Hotfaatands-

gw«»)

Snnnta

12U
95,8

21.5

1 100 000

1000000

1. 6. 1882

31.8.1882

188 000 30. 9. 1881

-m^i 2 288 000

76»a

dnlSSOOO

88^

181,$

80000 22.12.1882

240000

3000000

300000

2755000

1.7.1888

Dofcb Uflb«nakiii«

StMtsbelhQlfe ia din
erstoD 5 Jahren Ton
jeSProzent desfest>

KeseUt«nAal«gakap

pi t !> I s k fonds perd a.

L)t.^(^l. in d»n ersten

4Betriobi*jahren von

jUulicb 30000

DfLi)a4awirlBd«B
erstcD 4 Bctrieb.-*-

jabreuje40000, in

den folgwudMi 4
BetHeb^alma J«
20000^

Thelktrocke rrctii-

burg-Iiosfubcrg.

SabTentiuri la don
prsti'u 4 lU'trlobs-

j.ihn.'iij»' 3 I'rozeut,

in den weiteteu 4

Betd«lMuahren je

2 Prosent and ia

den folgenden 2
Betrlebiliabre^ J«

l'/»Pro2«jt,

men

de« AnIagdwpltolB

von 9 000 000 ur
BQckzahluu^ ua<:h

Abluif de« IL B»-

trieb^ibTW mit Vi
dcs Rf'ingowinus

nber G Prosent des

> , Proxent

mens, hficb^tcns je-

doch mit J&brlicb

SOO€00«4(
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124 SekiindlrlMluiwtaen in Prtuun idk dm Jahn IS19.

Laufende

No.

|

BezeicbnttBg der Bahn Linge

km

VomStaaU
waSmwmr
dender

KoBten-

betray

M

! Die

Betriebs-

eroffnung

ist arfblgt

am

BuDMrkuDgen

8.

HL Dareh (]on Ftat bewflUgle

MitteL

Menden-IIemer . ...... 6,7

53

GO OOC

60 64C

>
—

1 1.9.1882 k fon<l« peniv.

Summa III . . 12,0 120 64C1

10.

IT. Clesctz Tom 21. Mai 188t.

(G.-S. S. 85.)

38 20C1
— Desgleicbeo.

11.

6e8etz • Eutimrf Yon
16. Jaiiuar 1H84.

(No. 62 der Drucksachen.)

Heide - Friedriekstadt - Hosttm-

Tondeni'Laiideafrmu (Vollbahn) 181,0 9999 70<1 _ Darch Uebenuhme
fvU AHWBa

Lloga

km

Vom Staate

aufzuwendender

Kostenbetng

M
Rekapitalfttiaii.

A. UniM fir BaohuiiQ dM Staatti.

36u>

484,1

475,-.

457^

1 750 000

50 550350

37 285 500

47195 000

54 453 000

. VU. (bMatngt) . .

2007,4

759.3

19G 233 850

Gl) 557 000

B, LiniM ttntor BetheUlgang des Staat«a.

« JtV> ••»••••»••

2 766,1

238,3

1 1 -r,

265 790 850

2 288000

Z 100 UUU

120 640

^JS -.'(Hi

, YQ. (bsuitragt) . .

488.*

131.0

5201840
8989700

Hieran Samma A. • •

8 201 540

265 790 850

3836>e 1 273992 390
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Das SekuodftrbahaweMn i& Preuisen seit dem Jabre 1879. 125

L&itge

km

Yom Staate

auf£u«eiide&der

Koettnbotrag

M
Hierron eotliklleQ a\if:

A. Yollbahaeu:

1. StAAtshfthnfiii ..... a V*' jif

214,0

43 170000

5S99 700

B. Ebeubabnen nnkr^eordneter Bedentong.

2 606,H

355,9

204 200 8jO

2 901 840

Hieriu far Betriebsmittel 7.u A.I. und B.I.

V 11
1 e s e b e u

:

b) in dem Gesetz - Entwarf No. 62 4«r DraekMclini

7 030 000

1 1 : v.M.) w<jO

Sumna . . 8386^ 87S99SS90

Die Bereitstellung der Mittel fur eine derartige umfaagreiche Befriedi-

goBg der Verkehrsbedurfnisse des Landes ist wesentlich dadnrch erleichtert

worden, dass dem Staate mit dem jedesmaligen Erwerbe Ton PriTatbahnen

eine Reihe von Foods, welche mit dem Uebergange der. betreffendeD Unter-

nehmaDgen anf den Staat far die bieherigen Zwecko der PrifatTerwaltong

entbehrlich wardeo, zur freien Verffigang anheimfielen. DieselbeD beiiSeni

•kh einscbHessUch der disponiblen Fonde der letztTerstaatliehtea Bahneo

— nach vorl&nfiger Festsetzang — anf mod 166 Milliooea Mark. Naeh

Ahiug diesei fietrages ?oil dea Torstdieiid anfnuid 273992000 ennittelteii

BaTtbedarfnisaen bleibt als NeabebwtiiDg der Staatakasee eine Snmaie von

nnr raad 107 965 000 bestehen, wfthrend die L&nge der 1q deo ver-

sebiedeasten Theilen dee Landee nen hergeatellten nad noch herza-

etoUeaden 83 Siaenbalmlinieii liber 3 300 km betrflgt

Facta loqniditnr!

Dr. M.
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126 Die £i8«abalmeii im Koiserreich Russlaad.

Die Eisenbahnen im Kaiserreicli Rusaland. .

Das kaiserUch nissisclio MmiBterinm der Verkebnwege znStPaten*

bmf Imt neben der Nadiwdfliiiig tibor den GQterrerkebr anf den raesiBclieii

Eiaenbahnen im Jahre 1878, aas welcher ein Amzng im Arehi? 1888»

S. 327 nnd folgende gegeben ist, im Jahre 1882 weitere staUstische

Mittheiliingeii uber die rasBiachen Eisenbabneo, ebenfalls in rnsBiflcher

Spracbe verdffentlicbt*) Diese statistiscben Mittheilnngen beziehen sich

banptsftcblich anf die Jahre 1880 nod 1879, zam Vergleiche sind jedoch

Tielfach anch die entsprechenden Zahlen fur die vorbergehenden Jahre bis

1873 angegoben. Einzelne Angaben beziehen aicb anf das Jahr 1881.

Ueber die im Grossberzogtham Finnland gelegenen Eisenbahnen, far welche

eioe besondere Statistiic beranagegeben wird*', iet in der aligemeinen

Slatistiiv Dichts enthalten.

Im Nachstehenden eind die weaenUicheren Mittheilnngen der aUgemeinen

Statistik aTuzogBweiae wiedergegeben:

1. Auadebnnng der Biaenbahaan.

1
Stoats- Priyat- Zu-

bahnen baboea sainroftii

Worst.
64 21 040 21 104

125 125

An 1. Janvar 1881 warm faiornaeh im Bttrieb . . .
, 64 21 165 21SS»

88m 30866 21382

Das Staatshahnnftz erweiterte sich im Jahre 1S81 da-
,

durcli, class in iliesetn Jahre .samtntliche Aktien dor

Eisenbabo iJbarkow - Nikolajew*"^*) unii daniit diese

Bihn fldlnt in d«i Beiita daa Staatea fibcrging.

Die Lftnga dor am 1. Jaaaar 1881 im Chrosafaersog*

thom Finnland im Betrieb gewesenen EiaoilialuMB
|

wird in der russischen Statistik anf^egebcn . . . 1 785 35 820

In Gesammt-Kussland waren hiernacb am l.Januar 1881
;

849 21 200 22049

*) CiaTneTii'iecRiii c6opmac£ MHHHCTepoxBa nyieft coofimoma. Buuycsi GCsAfMot.

CanKTneiepQyprt 1882,

**) VgU ArehiT 1888, S. 266.

***) Tgl> die dem Artikd Archie 1883, 8. 286 belgafSgte Karta dar msiischen BiaaDbatoui.
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Die £is«nbalmen im Kaiscrreich Ruaaluid. 127

Die im Jahre 1880 im Betrieb gewesenen t*rivatbalinen geh5rten

46 verschiedenen GesellschafbeD. Die bedeutendsten Babnkomplexe liaitea:

die Gesellschaft der Sudwestbahnen mit 2 297 Werst Balmlaage (liaupt^

linien: Odessa -Birsnla-Wolotscbik, Birsula-Elisabethgrad, Kasdelnaja-Ti-

raspol-Ungeni, Scbmerinka-Eiew, Ka^jaliu-Berditscbew, Brest- Litowsk-

Gr^jewo), die Grosse Rnssiscbe Eisenbahogesellscbaft mit 2 221 Went
Bilinliiige (UaoptUnifln: Petertbnrg-WarBchaa, Laudwarowo-EydtknbBeii,

Petenlmrg-Moskaii, Moekan-Niscboij), die Liban-Boinnyer Bahngesell-

sehaft mit 1 191 Went (HanpUioie: Wilejka-Ri>mny, Libaa-EoBchedary),

die Moskan-Breater BisenbahiiKeseUBcbaft mit 1028 Went (Uanpt-

Me: Hoakau-Brest).

Zor Ansffthnmg bestimmt and tbeilweise bereits in Angriif genommen

wareii am 1. Jamiar 1882 1 744 Went Damnter waren die bedea-

teadsten Linien: eia Tbeil der transkankaBiBoben Bisenbahn mit

626 Went L&nge, die Jekaterinborger Baha (JekateriabQrg-TjQmen)

mit 440 Went and Jwaagorod-Bombrowa mit 421 Went Babnl&oge.

Der Ban der neneren Babnen wird grOsstentbeils direkt von der

Regiemng ansgefOlirt and nicbt Privatgesellschaften ubertragen.

2. Betriebemittel and deren Leietangen.*)

Eine Uebersicht ilber den Bestand an Betriebsmitteln bei den

rassiscbcn EisenbaLueu m deu Jabren 1877—1880 giebt die Qacbsteheude

Znsanimenste[long.

BahQ-

lange'*)

Went

I.oko-

mo-

tiven

Pe

Wages

noo«awi

ZaU d(

AchseD

igen.

Sib-

plltse

0

Wagen

t torw
ZiU d

Acbaea

igen.

«r

Tnfk(*ft

in Pud

Wagoi
d«a

Post-

Ressorty

1877

1878

1879

1880

1929S

(1897$)

20473

(19 754)

21 101

(80731)

81886

(81 828)

4328

5190

5 549

5810

6149

6 634

7 073

7119

17 848

19 407

20 397

80467

242166

255 898

261 838

268968

85908

108494

109 560

118198

175257

206599

222 397

827650

52297978

62355627

65 146210

66884628

198

210

96

96

Die Leistnngen der Betriebemittel in den Jabren 1877 bis 1880

ergeben aieb ana der folgenden Uebeniebt:

*) Die fimliiidiackMi Bahnen cUmI U«r vie bel dan fo]g«ndan Angaboi nieht mit

beracksichtigt-

**) Die eingeklammertaa Zablea geben die Betriebslaage im Jabreadarcbschnitt an.



138 Die BiBubibaM in K«i8«rr«ieti RaMlrad.

Dto LolEOiBOtiTen vor Zngen

Went
1} „ Miderweitig

Werst

tusammeu

Went
Eigeiie Penonenmgra baben txxt

der eigenen und fremd«n Bahn

ziinlclfpelegt . . Achs-Wor.st

FremdePersoncnwagen haben auf

dcQ eigeueu Bahueii zuriick-

gele^ .... Acha-Werst

Von eigenen trad fmndeii Per>

sonenwagen »iod auf den

eigenen Bahncn zuruckgelesTt

zusammeQ . . . Achs-Werst

T<ni den eigenea Guteriragen

aiod «Qf et^en imd frendea

Bahnen zurackgd^ woiden

Achs-Werst

VoD fremdeu Guterwageu warden

auf den eigeuen Babuen zu-

riiekgekgt. . . Achs-Werst

ZoMouBeii von eigeaen und
fremden Guterwagen auf den

eigenen Bahn.n . Acbs-Werst

Die dein Postressort geborigen

Wagen haben zurackgelegt

Ache-Went

1877 1878 1879 1880

96 418 185

h

107947418 104832503 97 709510

31 852 4iH
1

36522 534 43182498 48 767910

1

128265 590 144 469 950 147 515 001 141 468 420

1
l«l ivU 90i

i

[

ttkl* AOA OAT<9d U»U OOi QOS OO*}OX9 U7b 09i 836 IzQ S43

1

Maeina 55881042 22159510 29880496

i

777177 820 842 424 517 824325 790 841 091 992

2 936 7U 480 3336912892 3448019834 3 154 596923

1

1 913 210 774

ij

2 041 854 150 1 808 256 295 1 575 224 059

1 3 280588383

i

3602401262 8490242050 3 239 955691

27881339 30426585 19 970451| 18 866974

3. Brennmateriaiiea- Verbraneb der Lokoraotiven.

Aa Heismaterial fiir die Lokomotiven wurtle iu deu Juhreu ibi'J uuJ

1880 Torwendet:

1880 1879

Kabik-SMchehn 432799 489886
Steinkoblen

:

48 47fi ').j7 44 935 549

10 257 538 13 747 670

3 666 283 4 643 338

2180348 2142545
Tort 3135240 1848362

Zusammea mioeralische Brenostoffe . . Pud
j

1

67 715 966 67117 464
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Dm Kiseubahiieii im Kaiserreicli RuMlasd. 129

Von deo ans russischen Gruben stainroenden Koblea waren in 1880

28 660 259 und in 1879 27 113 844 Pud dem Donetz-Bassin (bei Cbarkow)

eataommen, der Rest stummte ana veracbiedenea anderen Koblenrevieren.

4. Pinanzielle TerhSttnisse.

Eine Angabe fiber (i;is Aulagekapital dor von der russischen Re^ie-

rang selbst gebauten (in der Uebersicht der Laogen niit 04 Worst aufge-

fubrten) Eiaenbahnea feblt in der vorliegenden Stati?tik Da^egen entiiiilt

dieselbe ausfubrliche Nachweisaagen fiber die (inanzielleu Verbaltnis^e der

PriTatbahnen nnd die von der Regierung ubernommenen Garautieu m den

Jahreu L*^74 bm 1880. Die Hituptergebuisse dieser Nacbwcisungen sind

iQ der nacbstebeodea Uebersicbt zasammengestellt, za weicher noch das

Folgende bemerkt wird.

a) Die Zableu fur die Baboliloge geben Dicht nar die in dem betreffen-

den Jabre im Betrieb gewesene Lftnge an, soBdern entbalten anch die>

jenigen Strecken, welehe noeb im Ban waren wbA filr welche also

Bangelder bereits veransgabt oder bewilligt waren*

b) Die Geldbetr&ge sind in Metall- nnd Kredit^Rnbeln getrennt angegeben,

je nach der Yalnta, in weicher die betreffenden Emissionen erfolgten.

Bine Umrechnang der vetiichiedenen Betr&ge aaf eine Valnta findet

sich in den Nadiweisnngen der rassiscben Statistik nnr fur das

Jabr 1880 eingetragen nnd zwar ist bier 1 Rabel Metall = iVaRbl.

Kredit gerechnet. In die nacbstehende Zusaramenstellang sind die

Betrage in derselben Weise, wie eie in der mssiscben SUtistilc

enlhaiten sind, abernommen.

e) Die staatlicb garantirte Verzinsnng betrftgt fur die Aktienlcapitalien

awiecben 2Vs 6^Vi€0 Present , filr die Obligaiionenkapitalien

zwisclien 4yi8 nnd 5V8 Prozent.

d) Die Gesammtsnmme, fflr deren HodiBtbetrag die Begiemog ane der

von ihr f&r Alitien- nnd Obligationenicapital iiberaommenen Gazaatie

in Anspmeh genommen werden Iconnte, betmg der Nacbweianng m-
folge im Jahre 1880 89 264222 Rbl Kredit Ueber die von der

Regiemng bleranf fiftr das Jalir 1880 wirklich geleistete Zahlung

findet aicli in der 8tatistilc Iceine Angabe. Dagegea ist angegeben,

dase die Begiernng ftir das Jabr 1879 14630589 nnd fQr das Jabr

1878 11 709 833 Rbl. in Folge der t&bemommenen Garantie an die

Bisenbabn-GeeeUsebaften gezahlt babe.
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130 Die Eisesbahnea im K»iserreich Busftland.

Uebersicbt der Fiaanzverhaitoissc der rassisciia

Am
1. Ja-

nuar

in

B&hn-

Ilagc
V«Ut»

Orvad- nod ErfKninnci-Kapital

Ak 1 1 e B 01illg«tioit«n

in

Onsen

Rnbel

d&TOD

der

Baglening

Bnbel

Id
davou

fehOrcm

der

Regierusg

'l
Ziitftmiii«ii

Bnbel
t

«»m719!|l«fil» 157992

157 057

392 198 Saai 1168 825 308

fur die

Babd

Gtrt

1»

Akt»«

1874

1875

1876

1677

1878

1679

1880

i7&80

19M9<

198«0

90890

20936

31767

MtUdl-Balwl . . . .

Dazu in Krcdit^fiflbel

MeUU-Bnb«l. . . .

Dm in Xrcdlt-Babet

MeUll Rubcl. . . .

P,«u 111 Kredit-Rubel

Meuai-Kabel. . . .

Dun in KPedlt-RBlMl

MetaU-Hnbel. . . .

Dazu in Kredit-Babel

MeUU-Rabd> . . .

Dm fn Kndit-Rttbd

Uatall-Bttbd . . . .

^ia86M|6il87690

332345 007.33 831 220

ia6138960|»880S50

126 123 881 J 26 178^50

33d362&i3|89l%>»68

1961S4881|3608906O

306 642 270 39 496 096

162G61 415 26 089 050

290 393520 27884 296
^

170610^38171650

075

783039868

8855000

855980901

8855000

856677 384

8 855000

I 184978660

89393

S7S4

59568

6766

901496625 1 192196 679 60 090

' 134 978 881- 6 803

900934198'6854631W^124i0296843! 595L8

9S09857I 65465T{ l8566iS98 €809

'•111 138612 654 213190' 1 208080882 57 915

Din in KnditrBBM . .

InKndltpRiibel

1763699^1

106154201

89915 150

12601857

913581735

6908857

915058 G24

8210857

9746857,1 175363373

689899188. 1903975M5
97468571 176665378

1

78500362 S 1875796 794

ll

861480601!

69485'

993675

13064S3UI

179T74718

1961963995

8 402

57460

9439

59879

1969

910S6

3U19t7

241 mi
396a)S

254Siif;

19750S

340 rv.' e.

1046034

104 802 ^

S7S1

5. Finanzielle Brgebniflse des Betriebes.

Ans Bachstehender ZosunmeDstellang ist die EinndiiDe, die Anagebe

nnd der Uebersehnn der rassisclieii BiseDbahnen im Ganzen, iUr die Werst

BahnllBge and fllr die Zogwerst ffir die Jahre 1873 bis 1880 ersiebUieb.

Jabr

L a t L' e ti Brutto-Eiuuahme Au s a b e Ueberschu88

Jalires-

mittlere
Be-

triebs-

L&uge

Werst

im

Robel

fur die

Bshn-

wer«t

Rnbel

flir

die
Zug-
w<»r«t

Ko
peken

im

Gail 7. (Ml

Kubcl

fur iii<-

Jtalni

JRubil

fiir

die
Zug-
wf>rst

K 0

JicWi'Il

im

Ganzen

nabel

f&r die

BahB-

werst

Rnbet

rar
die
Zug-
wcrsl
Ko
pekea

1873 15 187 1-4 05L> 1 23 8r>5 140 8810 214 71 744 096 5103 124 52 121 044 3 707 90

1874 16 7C0 141832 016 8 999 210 88 898 896 5 641 132 52 934 120 3 358 78

1875 17717 17346 HS 407 859 8910 804 as 567 772 5894 134 48 840 087 2 816 70
1876 18S89 17766 147680011 8312 206 100483474 5653 141 47 246 567 2 659 67

1877 19 293 18 973 103 543 IRl 10 201 217 121 r,94 392 ^41-1 13G 71 R48 7fi9 3 7S7 81

1878 20 473 19 754 221 H95 7G7 1 1 223 224 145 735 (592 7 377 147 75 960 075 3 S4(; 77

1879 21 101 20 731 213 168 392 10 282 216 152 697 910 7 366 155 60460482 2 916 61

1880 21 226 21 222 198 205 931 0 145 208 151 651 092! 7 178 163 41 554 889 1967 45

Die besondere ErhOliUDg der Eiuiiahtnea in den

ist durch den rasbisch-turkischen Krieg imd die

Jahren 1877 bis 1879

ia Folge dessen ein-

^ed by dooole



* tA6 fiBeikbaham itt Kdterraieh BttMiiad.

rivatbahnen in den Jabren 1874 bis 1880.

131

1 r « ifki • 4 • r Sebold der 0«MUechaft«n u di« B«fianiOK

r 1 1' s K A^p i tM 1

H' chstlntrjn; dcr jihrUcheD

lUthliiiiL; iu Kolge df)r Oaruitlo

An

Vsninnci-iin-ftiil U 11 >>, t 11

fur Akti. it

An likk- Au
Anleiben,
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getretene ErhOhuni; der Transportieistungen des grOsseren Tlieiles der

rossischen Eisenbahnen herbeigefilhrt Die Einnahme fur die Werst Babn-

IftDge ist voo 8 810 Rabel im Jahre 1873 narb wet liHelndem Steigen and

Fallen im Jahre 1880 aaf 9 145 Rnbel gcstiegen, dagegen ist aber die

Ausgabe fflr die Werst von 5 103 Robel io 1873 fast stetig gestiegen bis zn

7 178 Rabel im Jahre 1880, also in weit hOberem Maasse tds die Einnahme.

Die Folge itnoa iit ein allmflUiehee bedeatendes Sinken der Beineiniiilime.

Zor Yer^eicbuig Bind in dar nadiBtehenden Uebersiolit die Sin-

nahmeD, Augaben vnd UebencliilBse fttr das Kflometsr Bahnllnge der

preoniselieD nad der nutiaclMB Biaenbalinen ffir die Jahre 1878 bis 1880

nebaneinandergesteUt Die bezQglieheii Ansgaben fir die prenasiaehen

Bahnen alad ffir die Jahre 1873 bia 1879 dm im k^aiglich preoaaiacben

Mialateriiim der Offeotliehen Arbeiten bearbeiteten ^StatiatiBeheB Nachricbtea

Ton den Pimiariachen EiaeDbahnen Ittr daa Rechnnngsjahr 1878** entnommen.

Fiir daa Jahr 1880, in welchem eine apeiiell preasaiache Biienbahn-Statiatilc

BMskt mehr aafgestellt worden, aind die Angabea zn a der yarn Beioba-BiBen-

bahn-Amt heraaegegebeoen ^Statiatik der im Betriebe befindlichenEiaenbahnen

D«atachlaiida ffir 1880 and die an b dem ,Bericht fiber die ErgebnisBe dea
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132 Die BiMnbAhiMO im lUiMrreich BuMlwid.

Betriebes der fur Rechnung des Staates verwalteten Eisenbahnen im Jahre

1880/81" entDommen. Die Angaben zn a beziebea sich auf die skmmtliclien

prenssischen Bahneo, die zu b lediglich auf die fur Recbnnng des prenssi-

gchen Stiiates verwalteten Bahnen. Bel tier Lmrtchnung der russischen

Angaben isL 1 Rnbel = 2,25 Mark and 1 Werat = 1,05^ km augcnoiiiujeii.

Vergleicbeude Zusammenstellang der kilometriscben Einnabmen, Aas-

gaben and Ueberschusse in den Jahren 1873 bis 1880 bei den preassischen

and den rassischen BismbAhnen.

P 1 0 ti s < i !> c h e K i s e 11 (t a li 11 e 11 K u s s i s < h e K i s (' 11 h a h n e n

Ans^'aht; Kinnalimo Ans^'abe l>bcricbuB»

ill r <l a 9 km H a li n 1 ;l u tr c fur das km Balinl&ng«
.//

'
.// .//

1873 36 012 23 12 450 18 589 10 767 7 822

1874 36 231 25 266 10965 18 807 11846 7 051

1875 34 665 21 104 13560 17 341 11827 5914
1870 3-2 388 18 931 13 410 17456 11 871 5 585

1S77 30 SSO 17 78r, 13 09-t 21 423 13 470 7

1S7S :)')S I G (Wlj 12 8;i3 23 568 15 492

1S7'J 28 5Zi3 Ij 703 12S50 21 5<)2 15 4C.S 6 124

1880
/a) 80 050

(b) 29 172

15805

15 288

14245

13884
1^ 204 15 074 4 130

Bei den prenssischen Eisenbahnea ist die kilometrische Eitmabme ia

der Zeit ?oo 1878 bis 1880 von nngefiUir 36 000 auf imgef&hr 30 000 JiC

gefaUen, dagegen habea sieli aber aitcb die Ansgaben sahr weaenUich ver-

mindert, so daas dor UebeFsehiiss fllr daa Kilometer Babnttoge eieh tou

12 456 avf 13 884 (bei den Staatebabnen) and 14 245 «^ (bei sfimmtliofaeD

preassiselien Babnen) erhoht bat Bei den rossisdien Bieenbahnen baben

sich dagegen die Aosgaben von 10 767 .^ in 1873 auf 15074 in 1880

erh5ht and vemrsacbten dadarcb trotz der wenn aneh nnr geringen Erhobang

der Einnabmen, ein Sinken des Ueberscfaosses von 7 822 anf 4150 ^
f&r das Kilometer. Als Ursacbe dieses nngunstigen Betricbsergebnisses

der rnssiachen Eisenbahnen wird in einem, im ^Journal des Ministeriums

der Verkebrswege*") (tleft 16 and 17, Jahrg. 1883) veruffentlichten Aaf-

satze das System der staatlichen Zinsgarantie bezeichnet. ,Bei diesem

Systeme", heist es in dem betreffenden Aufsatze, ^haben die Bahnver-

\saltungen kein direktes inleresse an Einfuhrung cines rationellen und

wiriliM'bafUic'hen Betriebes, da die Regierung fur Dcrkung derjenigeu

Summeu SorGfo tragen mnss, welcfae znr Bestreitang der Betriebskosten

und zur BL-zalilung der Zinsen des Anlagekapitals erforderlich sind, aber

aas dem iietriebe nicht lierausgewirthRcliaftet werden.** if. C.

*) UiUEeuep'b. ^ypmuLit muuiciepcTBa nyicfi cooOn^eHia. 1883. KmuKsa 16 a 17.
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N 0 1 i z e n.

Der Urafanc: {\or Koiiij^l. llayerischen HtaatseiNonbahiieii und

der 10 Oherhahnamter am 1. Jannar 1884 ist aus folgondor, der Nr. 1

dea Verordnnn^s- und Anzeigeblatts fiir die KOiiigl. Bayerisciien Verkebrs-

Austalten entaommeueu Xabelle ersichtUch:

Oberbabnamt

I. AuGTsborg

II. Bamberg

III. Tnpolstadt

IV. Kerapten

V. Munchea

VI. Nurnberg

Yll. Regensharg

VIII. Rosenheim

IX. Weiden . .

X. Wurzbarg

Gesammt

Kilometer

386,214

410,ow

394,062

406,498

368,029

412,ns

488,6^4

519,718

495,646

421,962

4303,en

JknUge neaer SeJnmdSrbahneii^ sowle An^rendiiiigett fUr Ver-

bewermiff des .SteiteeteeiilMaiiiiieties im Konlgnidi Saclisen. Die

KOoiglich Sftcbaisehe Regieraog hat notenn 8. December 188S, 4. Jaonar

and 7. Febrnar 1884 der zweiten Eammer Yorlagen zngehen lasseo, in

welcheD die Genebmigong dee Banes dw folgenden Sekandftrbabnen be-

antragt wird:

1. einer nonnaUpnrigeii Baha too Geitfaain fiber Lanaigk

nach Leipzig 43,9 km
2. einer schmaisparigen Babn von Kiederhermedorf beaw.

Potaobappel Dach Wikdmff 8^ »

3. einer schmalsparigeQ Babn von Station Wilischthal der

Chemnitz - Aonabergcr Babn nach Bhrenfriedendorf, mit

Zweigbahn Ton Herold nach Thnm 16|i5 «

4. einer schmalspurigen SeknDd&rbabo too Mosel darch den

MQleengrnQd naeh OrtmaDDsdorf 14,i7 ,

5. einer normalepnrigen Babn von SchOnberg naeb Scbieia . 14^

zoeammen 96,eikm
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134 NotfniL

Die Kosten der antor 1 bi« 4 genanoteo Bahnen sind auf 5970000,

891 000, 1826905 und 1 865000,^, zaflammaii anf 10052905 JC vw-

anschlagt Dieselbea sind znr Erachliesaniig indaBtrieller Laadestheile fBr

den Terkehr bestimmt.

Die zweite Eammer hat in der crsten Lesang am 12. Dezember 1883

die Kegierangsvorlage vom 3. Dezember 1883 aach eiugeheuder Diskussioa

elnstimmig an die FiDauzdepatatioo Qberwiesen, und im Einklang rait

einem Berichte derselben vom 28. Jannar die Auiage »ammtlicbk}r Bahnen

in der SchlnssberathuDg vom 4. Februar 1884 genehmigt. Von der unter

5 genannten Bahn liegen 6 km ira konigl. sachsischeu, b..j km iui iurst-

lich reussischen Staatst^ebiet. Die Bahu wird von der kooigl. sachsischen

Regieiuug gebaul uod belriebeD, die iurstlicii reubsisoLe KcgicruDg zahlt einen

Zu8chas3 von 525 000^ // and stellt den gesammten, innerbalb ihres Staats-

gebietes belegenen Gruud uad Bodeu uuentgeltiich. Der Zaschnss wird

fur die ersten zebo Jahre nach der Betriebserdffnnng mit 2 Prozent, sp&ter-

bin mit 3 Prozent von der sachsischen Regiernng verzinst. Der anf den

kOnigl. 8&chsischen Fiskas entfallende Baakostenantbeil ist auf 452 230 Ji
eransciilagt.

Die Finanzdepatation derselben Kammer hat die Bewilligang der nacb-

stehenden, in dem ansserordentlichen Staatsbanshaltsetat aaf die Finanz-

periode 1884/85 vorgesehenen Betr&ge beantragt:

f&r Vergrflssening des Bahnhofes Aue 122 600 M
„ ErweiteroDg der Station Zoblitz ...... 35 710 »

» „ , , Wilkan 71 680 „

„ Herstellnngeii atlf der Guterstation Jfigersgrun . 52970 ,

„ £rweiternng der Geleisanlagen auf Bahnhof

CbeiDDitK 61240 ,

, Hentellimg einer zentralen RancbabfuhraQg aU8

dem Anheizgeb&nde anf Babnhof Chemnitz . . 51000 ,

„ Erbaunng eines WagenreparatargebftadeB anf dem

Werkstattebahnhofe Chemnitz 80190 ,

n Erbanang zweier Magaziae auf dem Werkstatte-

bahnbofe Gbemaitz 92 920 .

zar Vollendnng der Herstellang des Abfahrtperrone

anf dem bayerischen Bahnhof zn Leipzig ... 64 100 „

Iftr Umbaa des Bahnhofes in GOssnitz ..... 299 060 ,

9 Fortsctznng der Linic Freiberg-BieaeuDflble bis

zur Landeagrenze bei Molda 2 250 000 i,

ztuammeii 3 181 470 JC
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Aof femereu Antrag der gedachten FioaDzdepatatioii hat die zweite

Eammer die Dachstehenden Betr&ge in der SitzaDg vom 17. Dezember

1883 in der SchlasBberatbang geuehmigt:

ftr EioricbtaDg der Gasbeleacbtang in den Zfigen . 122 100 «^
« weitere AnsdeliaiiDg der Dampflieiziuig der Per^

soiranillge 96340 «

, Yermebmng der Kohlen- imd Prodnktongeleise in

Planen i. V 51 000 „

, Umaodemngen anf den Stationen Alt- and l^ea-

geradorf 50 310 ,

, Einfuhrnng des Siomens'schen BlucksignalByBtems

aaf der Strecke Leipzig-Riesa-Dresden .... 92 830 „

, Krwerbnng einee Babnliofaareals in Gera . . . 512 000 ^

zosammen 984580

CHeicbzeitig hat die zweite Kammer genehmigt, dass folgende fttr

fruhere Finanzperioden bewilligte und ninht zur Yerausgabuug gekommeae

Betr&ge in der nacbsten Fioauzperiode verwendet werden:

inr Vermebrong deaTniuportmittelparkea derStaats^

eiseabahnan 8 128 316,16

j»
Anlage von Koblen* nnd ProdakteDgeleisen anf

den zu erwerbenden BabnhofBareal in Qera . 171 383,71 ,

znsammen 3 299 699,87

Der (ifisammtbetrag der vorstehenden Aufwendungea zur VervoUkomm-

nnng des StaatseiseobahiiQetzes — aasschl. fur die Baba von Schleiz nach

iSchOnberg — belauft sich auf rund 17 458 655 c/^. Die zweite Kammer
hat eudlich in ihrer Sitzung vom 21. Dezember 1883 2 250 000

, ff. fur

die FortnetzQDg der Liuie Freiberg—Bieaenmuble bis zur Landesgrenze

bei Moldaa bewilligk.

Ueber die Erweiterung besti hinder und Anlage nener £ideu-

bahnen, Kanftle and Tramways in iiroH8britauuien*) Bind nacb dem
Bericbte des Board of Trade dem engliscben Unterhanae in den Sessiooea

voQ 1882 and lb83 Gesetzesvorscbl^ige in folgender Anz&bl onterbreitet

worden.**)

*) TcifL ArddT 1880 S. 197.

**) a. Copies of report by the bowd of trade upon 00 the railway^ canal, tramway^

n9 ami iMrter Mb ^ (fte Mwtow 1989 and im.
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Zabl
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cue;l, Mfileti !• f 11 n d S t c r 1 i Q s
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im I6«ii 1888 1882 1888

A. SUenlwhnen

tiBd Xuiilt.

1. F.ntcKernim ''f"

•ehtftcai

Kilt; land . , .

bdiottliuid . .

Irtand . , . .

79

17

S

7"

11

8 13

4G

27

j:i 171 .mMi 2! ,V21 01 Ml

(SS (HKJ

JU (hUl 28000 77000 148000
1 388080

SmnnM i m 96 991 6-i3 JC W] 8' H

)

9950998 0217632 a6888lS8jai«76a

6oK6ll«rhafton:

ScliottUad , .
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2

I

45

1

8

" V *j
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!
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•JJt

K.uial 1

y,

TTi.'. Oi «)

:; 1 Lu i>Hj

10918000

283000

5000

12510687

1183900

188000

44658000

1138000

13500

51629687

4548900

Sanma 2 fiO 1161 11206009 13839567 45798509 88828801

Snnina A

riji;lanii

Irland . . .

164

r.i

2

151

>

1

1
1".

*'l 496900

1 236000

55O0O

65819000

105000

1S5000

21166007

SSO0»>

13000

23047109

.,;i7;'.»H)

-^750

37500

82882907

1776800

68801^

88308190

171800

Samins B '1
-

1B7 1 JSIOOO 22S8000
1

S6SO0O 808 5S0 1844 OOol 2886880

Die gcstelltea Antr&ge bezieben sich banptsfichlich anf die Anlage

nencr Streckcn and Geleise, aosserdem aber ancb aof die Erweiteraog

and VerbesseruDg der Stationsanlagen.

Welter sind AotrSge aaf £rlheUiiiig der VorkoazeooioD fur Bene

Xramwaylinien eingebracbt:

Jafar Anxahl
Laoge KapiUl

£
Bom^rkQiigoii

1882 «7 517811 *) dfkim 105'/i« «ngl. Heilm nit Diapf- btzir.

1888 80 187 884584 HatebiiMiikkMft.

BehnfsVerschmelzong verschiederier kloiDe^erEisenbahDuntcrIl^ lira uneven

mit grOsseren Bahokomplexea siud fur 1882 ... 12 Fasionsaalriige

^ 1883 ... 16 n
gestelit worden.
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IMe itftUenlBelieii Etoenbsluien im Jahre 1882. Nach der offizieUen

Ton dem italienischen MiniBter der Offentlieheo Arbeiten heranegegebentD

1. Lftngen.

Am 31. 'Dezember 1881 waren im Betrieb .... 8892 km**)

Im Jahre 1882 wurden nea in B«tn«b geaommen . . 290 ^

• Es waren also im Betrieb am 31. Dezember 1882 . . 9182 km
Die mitUere Betriebslftnge betmg fOr 1882 .... 9009 „

Yen der Geeammtlftoge eind:

1. Stoateeiseabahneo, weldie vom Staate betrieben werden 4419 km,

2. Staateeieenbahnen, welche vod PrivatgeseUadiaften be-

trieben werden 1472 „

3. Privateieenbahnen, welche vom Staate betrieben werden 987 ,

4. Priyateisenbahnen, welche von Pfivatgeeelischaften be-

trieben werden . 2304 ^

9182 km
Die BeTSlkenugasahl Italiens belftnft nach dem Zensos von 1881

inf 28951 349 Personen nnd seine territoriale Anadehnnng anf 2963 Qaadrat-

myriameter; es kommen daher anf je 10000 Einwobner S^m ^d anf

jedes Qnadratmyriaraeter Flftehe 3^ km Eisenbahn.

2. Betritibsmittel aud Leistangen derselbea.

Aiu 31. Dezember 1882 waren im Bestaod:

Lekomotiven

Personenwagen

Outer-, Viefa- etc. Wagen
ZaU der SitzplUze in den Peraonenwagen . .

Thigfthigkeit der Gftterwagen .... Tons

£8 baben in 1882 dnrehlanfen:

die Lokomotiven .

„ Peraonenwagen

in Oaasoi
auf das

Kilometer

BajniiSnge

1626 0,m
4 943 Otm
28 693 3,i»

183 782 20^
254114 28,s(i

dureb-

tebnittlich

jedes Be-
triebsmittel

km

54957 990 33 716

172 701 287 34 938

442 675 814 15 072

Die gesammten Personen-, gemischten mid GuterzQge legten im Jahre

1882 39 631 042 km znrliek gegea 37 925 925 km 1881.

*) Vgl. dieselbft Statiatik far das Jabr 1881 im Archiv 1883. a 60.

in der Stitistik for 1881 ist diese L&oge zu 8898 km uigegebeii; die Diiereiix

bcrabt auf Beriditigaog der LinganmeBBnngeo.

AreUr IBx BMabalninwB. 1M4. XO
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3. Anlagekapital.

Das fur den Bau uud die Ausrustung der

Eisenbalineu bis znm HI, Dezember 1882 ver-

w«adete Anlagekapital betrug;

im Ouuen

!
•

fair dtt

KtloiiMter

Balmllqgv

1.

|;25S8633800
2' S 3R7 POO

Lire

279 623

Betriebamiitel

zuummea
||
2 787 021 700 1 308 196

(Das Aolagekapital iat f&r 9043 km BahnUloge berachnet)

4. Betriebsergebniese.

k» Betrlebseinnaliaie.

r
Aqs dem

Peno&eBverkelir

Bilgutverkebr .

Frachtgntverkehr

Soostige BtDPahmen

Im Jabre

1882

Lin
1881

Un
79 977 035

21 634 237

88 052 785

3 274 922

79 864 875

21 383 503

85 231 103

5 182 131

191 661 612zQsammen
|;
192 938929

Fur das Kilometer BahnUtoge betrug die Eiimabme in 1882: 21419 Lire

und fur das Nafczzngkilometer 4,s6Lire gegen 21689 and 5,05 Lire in 1881.

B. Betriebsansgabe.

Im Jahre

1882 1881

Ltr« Lire

Allgwielne Yerwaltiuige- and Betriebekoeten 12 103 026 11 486 764
Hotorhaltiing nnd Bewadmng der Baku . 41 647 714 40620 656

Varkehre- nad kommenieller Dienst . . 42 152 796 39 102 116

Zagbflfitoderoog*- and Wefketfttendienat . 48 041 578 43 522 719

zoeammen
;
138 945 114 134 732 155

Ffir das Kilometer Babnl&nge betmg die Ansgabe in 1882: 15 425 L.

and ftr das Nattsogkitometer 3,j»L. gegen 15 246 and 3,55 L. in 1881.

C* Reineinnahme.

Die Beiaeiimahiiie betrog in 1882 : 53 993 815 L. gegen 56 929 458 L.

in 1881.

Das nngunstigere Ergebniss des Jahres 1882 gegeniiber 1881 ist

hanptsftcblich veranlasst durch die hohen Aafwenduugeo, welche die Wieder*

hersteUnng der durch Ueberschwemmuugen etc. zerstOrten Bahaobjekte

erforderlich macbte, sowie dorcb die tbeilweise sebr geriogen Ertcftge nea
erOfiheter Bahnstrecken.
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5. finglisch-oBtiodischer Postverkehr.

Id 1882 erfolgten anf den italienischcn Bahnen im eng^iiBch-oetuidisehea

Postverkehr die nachsteheiideD Transportlebtangeii.

1

Postatficke

C3 o
<J a

V
x>

«>
ra
a

3
-*-»

o
J3u
oa

«n

:i

n
a
a

2«
at

'S

wS

i
1

a
tn Cm n

Von Bologna nacb Brindisi 53 1154 2483 30 442 1784 408 32 634

gegen IBSl 52 1155 2196' 26 589 1710 602 28 901

Von Brindisi nach Bologna 52 737 11 G5 9 553 643 143 10 339

,
gegen 1881

1

i

53 1027 1647 8 875
1

736 186 9 797

6. Eisenbahnpersonal.

Am 31. Dezember 1882 wax&n. im Dienst: 1

, , - BabniuiterhaltQiig ind Bewachung .

Im Yerkelin- nnd kommeczioUeii Dienst . .

im Zngflhrderangs- nnd WerkBtfittendienst

.

Bcamte
Arbdier

(glomalleri)
Zosammen

2567
10750
17006

563

16065

7806
10 r)On

3130
26 815

24 812
1

.") S i 1

znaaiDiMii | 35544 |
85024

1

7U568

Anf das Bahnkileiiieter kommen blemaeli danhschnittlieh an Beanteft

and Arbeilern zosammen 7,685.

Am etftcketen beaetrt waren die oberiUlieniMben BisenbabneD mii

10,193, am sebwSfihftten die 23 km lange Linie Settimo-Rivarolo mit

2a» Beamten and Arbeitern anf das Kilometer. GeaUt wnrden an die

Beamten and Arbeiter an regebalaaigem Gebalt^ Diftten, Fakrgeldern nnd

sonstigen EntscUldigQngen, LObaen n. s. w. znsammea 75 860 406 L., oder

dnrdsehnittiidi tllr daa Babnkikmeter 8264 L. Den faMisten Dnreb-

aehnittasatz habsn dabei die oberitalienisebea Bahaen gessblt mit 11 456 L.,

den niedrigaten die Babn SetUme-RiTarolo mit 1907 L.

7. Unfftlle. auf
..auf der

Bahn-
zimm-

fstraekc
hufen

men

Es kamen in 1882 im Ganzen vor: EntgleisnDgen 1: 67 508 575

ZnsammeDstosse .
" 45 424

i
469

Sonstige Un£&lle. „ 2397 2962 53-29

snsammea l|250d 3894
il
6403

10*
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GetOdtet vurdeii in Folge von Bisenbahnnnftllen im Jahre 1882

kein Beisender, aber 13 Eisenbahnbedienstete and 6 aonatige Peraonen;

feraer in Folge eigener UnTonicbtigkeit: 4 Beiaende, 48 Bedieoateto nnd

100 aonatige Peraonen. Yerletzt warden in Folge von BiaeabahnanfUlen

:

25 Beiaende, 537 Bahnbedienatete, 20 aonatige Peraonen; in Folge eigener

Un?oraichtiglLeit: 26 Beiaende, 171 Babnbedienatete, 59 aonatige Peraonen.

Bte Bampftramways In Italien.*) Naeh der von dem italieniacben

Himateriam der OiFentlicben Arbeiten beraaagegebeneo Biaenbahn-Statiatilc,**)

in weleber den Dampftramwaya ein beaonderer Abacbnitt gewidmet iat^

batten die am 80. Jani 1882 in Italien im Betrieb be&ndlieben Dampf-

tramwaya eine Anadebnang von 1283 km,

in dem Jabre vom 1. Jnli 1882 bia znm 30. Joni 1883 war-

den nea in Betrieb genommen '. 2i5 „

ao daaa alao am 30. Joni 1883 im Betrieb waren .... 1498 km.

Im Baa begriffsn waren zn letztem Datam 353 ,

Fllr die im Betrieb beindliehen 1498 km Dampftramwaya waren

zoaammen 88, fffir die im Baa begriffenen 353 km 21 einzelne Konzeaaionen

an private Untemebmer nod Untemehmer^Geaellaebaften ertheilt wordeo.

Die bedeatende Vermebmog der Dampftramway-Anbigen in den letzten

Jahren and der Umatand, daaa none Geaache am Konzeaaionimng von

Dampftramwaya fortwSbrend in groaaer Zahl bei der Begterang

eingeben, eraebeinen am ao bemerkenawertber, ak die den Konzeaaionftren

aoferlegten Laaten and Erachweroiaae in neaerer Zeit weaenttioh

erhQbt worden aind. So iat a. A. den Konzeaaionftren der Dampf-

tramwaya die Yerpfliebtnng zam freien T^anaport der Brief* and Paeket-

Poetaendongen aaferlegt and aind die im Intereaae der die Tramwaya

benatzenden Beiaenden and der Straaaenpaaaanten erlaaaeaen aieb^arheita-

potizeiiicben Voracbriften weaentlich verecbftrft worden. Ana dem Umatande,

daaa trotidem die Anadebnang der.Dampftramway-Anlagen raacb zanimmt,

and daaa der Verkebr der vorbandenen Dampftramwaya atetig wftcbat^

wird in der olfiziellen Statiatik der Seblaaa gezogen, daaa dieaee neae

Verkebramittel in bobem Maaaae dem Bedtirfniaae der BevOlkemng entapricbt,

and daaa daaaelbe Anfgaben erfollt, welcben die Eiaenbabnen ihrem Weaen

nacb nicbt gereebt warden kOnnen. Die italieniache Be^ernng wird daber

die weitere Aaafftbrnog derartiger AnUgen tbanlicbat begflnatigen, dabei

aber die im Intereaae der 5ffentlicben Sicberbeit erforderlicben Maaasnabmen

nicbt anaaer Acbt laaaen.

•) Vergi, ArchiT 188$ S. 68, 150 nnd 632.

**) RelasioM atatfotica salle ooctraxioni • rail* esereFtio d»U« >trtd» ferrate Italians

per Taano 1882 Roma 1883.
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Nach den bei dem Betnebe der Dainpttraraway?? gemachten Erfahrntigen

lilsst die italieDi'sche Regierung gr nicht mehr za, dass der Raam fur die

Tram^ ayanlage in irgend eiiier Weise vou dem ubrilteo Strassentheile ab-

getrennt werde. Die Geleisanlage soil nur als eine Yerbesseraog des ge-

wohnlichen Weges angesehen werden.

Die Maximal-FahrgeschwiDdigkeit der Tramwavzuge ist auf 20 km ia

der Stunde beschrilnkt. Die Zahl der Wageu in einem Zuge, mit welchen

Personen befordert werdeii, soil hoi'hstens 4 betragen, bei Guterzugen wer-

den bis zu 6 Wageo zugelassen, docii darf danu liOchsteiis mit einer Ge-

seLsviiidigkeit von 12 km in der Stnnde gefahren werden.

Als die fur den Tramwaybetrieb am meisten geeigncten LokoiuoLiven

sind die von Henschel und Sohn in Kassti und von Kiauss in

Manchen erkannt worden. Die BalaDcier-LokdiTiotiveii nach System Browne,

welche fruher fast ansscbliesblicii m Anwendimg waien, kommon mebr und

mehr aasser Gebraucb.

Urn es dem Maschioisten nnmOglich za machen, darch Ueberlastoog

der SicberbeitsveDtile den Arbeitsdruck der Mascbinen zu vermehren, wnrde

^68 der Sicberbeitsventile anzagaaglich gemacbt. Der zol^sige Maximal-

Arbeitsdrack der Mascbinen wnrde von 15 aaf 12 Atmosphftren herab-

geseUi

Eine Ueberaicht der beim Betnebe der Dampftramways in der Zeit

Tom 1. Jul! 1^2 bis zoin 30. Jmii 1883 vorgekommenen Uafillie, soweit

sdebe zar amtliohen Eenntnist gekominen, giebt die oMbsteheiide ZnsammeD-

steUoDg.

Art der Unf&lle
Zabl

der

Falle

F 0 1 g e u

Ea «ttrd«ii

getddtot

Bt wurdflii

verleUt

Leuuite

Reiscnde

und <

(onstlg*

Persou«n

Betriebs-

beamt«

KeUend*

nod

Peraooen

Herabfallen vom Zuge\in Folpje cijjencr Unvor-

Sootttige Unfalie /sicbtigkeit der Betroffenen

H«abfallen vora Zuge in Folge von Betriebs

««(gnlsMn

Zosammenstoss von /agen

Ent^jleismifr von Zugen oder Fahrzeugen ,

Versachtor oder ausgeffihrtor Relbstmnrd .

Kolliaiouea zwiscben Fersonen und Zugen oder

Fahrzengen

ZttSMnmen

66

31

9

23

21

5

65

11 24

2

« —
5 ; 8

S

13

I 280 18

3

7

28

17

5 -
8 ! 5

2 8
' 2

I

4 I 39

45 29 99
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Dnrch eio im «Mod. dalle Str. fom* vom B. Jauiar 1884 TertftfiiBiiU

liobtea BimdiclHreibeB hat der itilienisehe Mlnkter der dffenttichaii Arbdtea

di«, Pkifiakteo, die Ober^Ligeiiieim dee ZivilgeaiekorpB imd die Konig-

Iwheo Kommiaearien ftir die Ueberwaehung dee HeenbidinbetriebB, welebea

Organen die BeanfeiebtignDg dee Betii^e der Dampitramways obliegt,

angewieaeo, kunftig die Art and die Unaehen der bei dieaeen Betneb ver-

kemmendea UnilUe genaa featzaateHen, daa betreffeade Uaterial bieniaeb

zar Vorlage za bringen nnd aiob dabel gataebtlieb daraber zn ftoaaeio, eb

aod welebe weitere llaaaaaabmen im aicherbeitapolizeiliebea Interaaae er*

forderlieh eraebeinen.

Die TorberellmigeB Ar den Ban der OriemtbaliiieB (Wien-£on>

etantiaopel and WieD-Saieniebi)*) aiad aeoerdinga waiter dadarefa gefl^rdeit,

daaa die Pfoite| beationat bat, tod wekbem Poalcte der Liaie Salonichi-

Hitrowitza aaa die Verbindaag mit Vra^ja hergeatellfe werden aall. Sie

bat ale dieaea Aaagaagapankt — wie ea beiaat, ana atrategiacbea GrfladeD

— die Station Lipjjan featgeaetzt, die ein wenig aadlieb ?ob Priatioa liegt.

Die Eatfemang Belgrad-Salonicbi betrSgt QberLipUan mod 740 Ion, wftb-

read dieaelbe liber Priatioa 795 km, liber die (aOdliebereD} Statiooea Varoi

733 km, Ueaknl 686 km, Seleaiko 666 km betragen wdrde. Die Betrieba-

geeellacbaft der orieataUflcben Babnen (Baroa Hiracb) hat dean annmehr

each die Bedingaagea der Pforte eiogereiebt, onter welcbea aie bereit iat,

die Liaie YraigapLipliaa and daa aof tfirkiaehem Gebiete belegeae Zwiacbea-

atfick der Liaie Niaeh-BeBova, die S$trecke Vakarell-Bellova, za banea.

Die Piorte wird tosh darOber achlilBajg zn machen baben, ob aie mit dieaea

Bediagongen einTerataadeo iat

Eisenbahneii in (irieclieiiland. Die griechische Regierung hat neuer-

d\n>j,i3 (his Projekt einer Baiia vom Piraeas nach Larissa (veigl. Archiv [S6l

S. 4nf')—407, 1882 S. 402) wietler aufgenommen. Dasselbe ist von einem

Iranzuhischen lugenienr bearbeitet und von der Regieruug gebiiligt worden,

ein Konkurrenzausschreiben fur den Ban der hahu, sowie die Ueraasgabe

eines Lastenbeftes steht demnachst bevor. Die Baiio soli vom Piraeus fiber

Atben, Theben and Lamia nach Larissa ffihren, in einer L5nge von nDgelabr

340 km. Die Kegieranti beabsichtigt, die Aiilage der Bahu durch Garantie

einer jjewissen Reiiieinnahme zu unterstutzen. Die Bahn soli normalspurig

gebaut werdeu, damit sie sich nach Fertigstcllung der Strecke Larisba-Saloniki

an dus enrop&iscbe Eiseobahnnetz mit gleicber Spurweite auscbliebst.

*) Vgl. Arebiv 1888 S. $67, 868.
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Die Eisenbahnen iu der Kapkolouie and in Natal.*) Bei dem

Mangel schiiiliarer Flfisse ist fur die unter englischer Herrschaft stehende

Kapregion in Siidatrika die llerstelliing nines aasgedehnten Eiscnbaim-

netzcs fur die Erscbliessang des Inneren von der grOssten Wichtisjkeit.

Die Landesre^ieruiig hat deslialb don Eisenbahnbau besonders iu den

letzten JaLica Jichr gefOrdert uud ist auf weitere Ausdehnung des Netzes

unausgesetzt bedacht. Sammtliche bia jetzt im Kaplande im Betrieb nnd

im Baa befindlichen Eisenbahuen sind Staatsbahnen mit alleiniger Aas-

oabme einer der Cape-Copper-Mining-Gesellschaft gehfirigen 149 km langen

Babn im Namaqaalande, welche die Grnbe von O'okier mit dem Eafen

von Port-NoUoth vcrbindet and baapts&chlicli dem Mineralieatransport

dienfc.

Eiue Haapteisenbahnliuie fuhrt von der Kapstadt (Cape-Towo) fiber

Stellenbosch and Wellington nach Saron nnd von da nach Ueberschreitnn^^

des Elephantenfluss-Gebirges uber Tulbagh and Worcester zuuikhst iu

ostlicher, (lana lu norddstlicher Richtuug iiber Beaufort West nnd Victoria

West nach Hope Town am Oranjetlnss. Diese Bahn, von welcber in der

Nalie der Kapstadt noch die Linie Kraalsfontein-ilaliiieshtJi v abzweigt, ist

aof der Strecke Kapstadt-Beanfort West im Betriebe, der iibrige Theil ist

im Ban begriileu, iheilweise auth im Ban bereits fertic?.

Dasselbe Ziel, wie die erste von der Kapstadt ausgehende Linie —
Hope Town — , sueht anch eine zweite Hauptlinie za erreieben, welcbe

vou Port Elizabeth ausgeht. Dieselbe fuhrt fiber Cradoek, bis wohin der

Betrieb bereits crofluct ist nnd von da nach Golesberg in der NSbe des

Oranjeilussesj. Die Strecke Oradnck-Colesberg ist im Ban, die Weiter-

fuhrung von Colesherg nach Hope Town ist in Aassicht geuomraen.

Ebenso werden ain ti Vorarbeiten fur eine weitere Fortsetznng der in Hope

Town demnachst zusammenianfenden Bahnen in nordlicher Kichtong nach

Kimberiey gemacht.

Von der Linie Port Elizabeth -Cradock zweigt anweit des Ansganga-

punktes in Ostlicher Richtnng eine Linie ab, welche, sieh nOrdlieh wen-

dend, naeh Graaf Reynet fuhrt.

Bine weitere Babnyerbindnng mit dem Inneren geht yon dem weiter

nOrdKcb gelegenen Efietenpnnkte East London ana and HBlirt in nordwesi-

licher Riehtnng naeh Qneenstown nnd von da in nOrdlicher Richtnng naeh

dem in der Nfthe dea Oranjeflaases gelegenen Allwal North. Diese Bahn*

linie befindet sich anf der Strecke von East London bis Qneenstown im

Betriebe, der Rest ist im Ban begriffen.

*) Vfl. AkUt 1883 8. 876.
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In der Eolonie Natttl geht «&i8 Hauptlinie tod der am Port NaUd

gelegenen Stadt Durban aoa in nordwestlichw BiclituDg ubor Pietormarlte-

bvrg nach Ladiamith in der Kshe der Grenze dee Qraoje-River-Freietaates.

Von Darban ana Mren zwei knrze Bahnlinien in nOrdlicher nod a&dlicker

Riehtong an der Ueereeidiato entlang nach Yenilan and Isipingo.

Eine Ueberneht der Eisenbahnen der Kapregioii giebt die nach*

stehende, dem fraozOeiscben Bulletin dn miniet^re dee travanx publics vom

KoTcmber 1883 entaommene Zneammeneteilang.

L i II g e

1

iui Ban

Bezeicbnung der Babalinieu.
in Bfltritth

ferlig, aber

im Banaoea nicm niammM

im Betrieb

km km km km

A . K a p k 0 1 0 rii e

.

Von Capi' TuWH uacli JJi'uufort West . . . 547 — 547

„ Beaufort We^it nacb Hop« Town . . . 92 875 467

ZmigbuD von Erulfonteiil BMh luuiiiMbary 46
AC

43

Salt-Rivfir nach IVvnhAnv « 10 10

15

Port KlizsLbptli iiRch CrfifiArlr 291 291

nnweit P«ttBltz*betli) DaehGnaf-BAjnei S8S — 888

„ Alicedale (Station der Linie Pint Blliaballl-

Cradock) nach GrahamsUWMI .... 56 56

81 318 399

„ £ast London nach i^ueenstown .... 251 251

„ filanej (Stetion d«r Torifta Lioie) nadi

16 16

„ QtMenstown Dach Aliwal North. . . . 8 203 306

1557 176 896 26S9

B. Kolonie Natal.

Yon Durban nacb PietenDaritsbiifK .... 116 116

31 31

11 11

M Piet«rmaritzburg nacb Ladismitb . . . 188 188

Euaammen 158 188 846
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Statistisches Ton den deutschen Eisenbahnen.*) Ans den amU
lichen VerOffentlichaogeu des Reichs-Eiseobabn-Amtea fSr die Konate

Noyeniber nnd Dezember 1883 entoebmen wir Folgendea Iber die

Betriebgergebnisse, Zagversp&tangen nnd fietriebsnnfUle anf den dentaehen

(anaiehlieaaKeb der bayerisdien) Eieenbahnen:

a. Betriebse rgeboisse.

Ungtt
Bmnahme im

in t4f

Xonitk RinfULlUDe in

vrtTTi l. Tanuar
Kilometer

im Q«nz0D far at, km Kude des Monats

Desember 1888.

A. Hanptbabnen.

22 653,63 54626768 2413 ff4A IQfV AAA712 137 609
1 RQ7 — 902847 — 105 t 97 7J.7 7QQ

z. rnTauwDnea m oiaaia*

2 166,so 6260264 2890 76 773 925

+ 16^ ~ 402 162 — 208 + 2635120
3. PriTatbahnen in eigener

5029,89 8 865 858 1 763 108 311 804

+ 20,,, + 42 853 + 2173482

29850^ 69 752 880 2338 896 223 338

gegen 1882 4- 623,» — 1 262 146 — 93 + 32666 391

B. Bahnen nntergeord-

neter Bedentang . . . 666,M 446 767 668 6403 912

+ 18,14 + 23 674 + 17 + 1039 573

b. Zugverspfttnngen.

Beforderte Zngo
fabrplaamSMige ausserfabrplaom&ssige

Betriebftlange Personen- Outer- PersoDeo- Guter-

KUometar iLgemischte Zage a.gemiwlite Zoge

November 1888 . 30 573,u. 172 179. 101 628. 1 972. 31 364.

Dezember 1883 . 30626,,,. 177 622. 102 094. 1996. 26 832.

VerspatuDgen d«r fshiplumbsigeii

P«noiwi»ag« Im

NoTbr. 1883 Pezbr. 1888

Im Ganzen 1 457 3 158 Zfige

Daven darcb Abwarteo Tenpftteter Anachlfiflse 471 1851 „

Also doreb eigenes Yereebolden 986 1 807 Zflge

Oder O^T pCt. 1^ pCt

*) Vom Ka1«iid«ij«hr 1884 «b w«rd«n dJ« italistttchen ]Dtth«iluDgeii von dtn deatMh«a

SiiobahBiD vivitoljiliriidi aa^nommen wwdca.
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c. Betriebsanf&lle.

Zahl d«r Unftlle

Fabrende Zuge Beiio Kaogirea
Zahl der g«todtot«ii mid verltUtoa P«fsonen.

a. Novbr. 1883.

BtttgleiBimgeD 8

Zasammen-

8a. 18

Sonstige . . ItiS

b. Desbr. 1888.

Entgleisangen 5 >

Zusammen-

sWsse ... 7
I

8a. 12
I

Sonstige . . 112

g«todtet wrietit

27

I

Sa. 44

38

Sa. 60

5 5
Babobeamte o. Atbeiter . 34 98

Poit-, Steaar- etc Beamte _ 1

11 9

DGiDSUDoraer ....... ao

Sa. 64 111

175

8 8

Bahnbeamte a. Aibeiter . 41 102

Post-, Steaer- ate. Beamte 6

15 14

ir.

Sa. 74 130

204

Digitized by Google



RecbtspreebuDg uad Gesetzgebuag. 147

Rechtsprechung und Gesetzgebung.

Rechtsprechung.

Wegmeht.

fiidtttlMU dtB KoniglieliM Oberrenraltungsgerichto y<m L Daember i88S in Sacb«n d«r

fliik-8oraa-OiibeD«r Bifteobakiigvnllschift wid«r die PolifviTerwaltiiiig und die Stadtgemeinde

lu L.

llvieweit i»t eio QMiilMbnunterneliMr it Ermangeluag einer entspreohMdei ludtt-

poHreilichen Anordnung vprpfllchtcf. die voo ihm im SfTentlichen Intcrc^se neu hergp

fttelltea Anl^gen (dffentlichen Wege etc.), wenn dieselben nicht an die Steile bereits

vorhandener EinrlcMungen getreten aind, auch zu unterhalten?

Grilnde.

Bei der DarebfOhnuig der HaUe-Sorau-Gabenor Eiseobahn dnreh die

Stedt G. ist dttn kmdespolizeilieh genehmigten Batiprojekte entoprecbend

im IntoreBse des Sffentlicben Verkebra an der Oeiliebea Seite des Babnhofea

etae Ueberbrftcknag der Geleise Bowobl jener Bahn ale der daselbet faat

pBraM lanfenden Geleiee der Berlia-GOrlitzer Bieeabahn aaBgeffihrt and

TOD dieser Uebeibrfiekoog ana dnreh die tiaUe-Sonm-Gabeaer Eiseabahn-

gttelladiaft in aArdlioher Richtnog eine Rampenstraase, jetzt Babnbofa-

atnaae geaaont^ bia zu der in die Stadt C. hineinftibreDden Tiegelstraase

ingelegt wordeo.

Der mehrgedachten Eiflettbahngesellschaft ist jetxt dareh Verfllgang

d6r OrUpolizeiYerwaltiiBg za C. vom 21. Joli v. J. die Reparatar dee

Kkiadbaft gewoideaen Pflastere der Babnhofsstrasse anfgegeben und diese

Verflguog aneb anf Einspracii der Geeellscbaft dnrcli BeBchioas vom
4. November J. anfrecht erhalteu wordeo.

Gregea den letzteren bat die betroffene GeeeUscbaft im gegeuw&rtigen

StreitTerfabreo Kiage erhoben und, indem sie statt ibrer die Stadtgemeinde

C. zor Unterhaltung der Strasse fiir verpflichtet eracbtet, gegen dieae and

die Polizeiverwaltang beantragt,

die Verifignngen Tom 21. Juli uad 4. November 1882 aafznheben

and zn erkeaneo, dase die Stadtgemeinde C. verpflichtet, die

BainpenBtraase, welcbe vcn der Xiegelatrasse bezw. dem Tiegel-
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wege in G. bis zur ersten Bisenbabaiberbftekang fuhrt, za outer*

halten iind iiubesoDdere die in der ZwaagBverffigoDg der Polizei*

verwaltQDg Tem 21. Jali 1882 bezeiehnetea Beparttiuren bezw.

Umpflasteningen anszafahren.

Deb Antrage der BeUagtea entspmbeod bat das K5nigliehe Bezirka*

verwaltaogsgericbt zn Fr. am 2. Febraar d. J. aof Abweisuog der Klage

erkannt, iDdem dasseibe die Eiftgerin filr verpflichtet erachtet, die fkaglicbe

Straase nach Maassgabe dee Oflentliehen Yerkebrsbedftrfiiieaes zn unterbalteii.

Gegen diese Eatscbeidaog, anf deren Begrflndntig sowohl nach der

thateScbliehen ale recbUicben Seite der Sacbe demDftchst nfther einzngehen

let, bat die Kl&gerin reebtzeitig die Bemfang eiogelegt

In tbatsfteblicber Beziebnng ist dabei bebaaptet: in Folge dea Baaee

der Halle-8oraii<*6iibener Eisenbabn bfttten die Qeleise dieser Babn aowie

die der eebon vorbandenen Berlin-GOrlitzer Babn dnreh eine masaiTe

Ueberfahmng fiberbrfiekt werden mOssen, nm die nnsUuttbafte Kreazang

der Geleise im Niveau eeitens der naeh den afidlicb gelegenen Bmpfaogs-

nnd Gftter-Ezpeditionegeb&nden der Berlin^G^irlitzer nnd Gottbos-Groaaen-

bainer Biaenbabn verkebrendeo Fohrwerke za vermeiden. Dnreh den Ban
dieser Ueberfahrang set die AnfBchfittong ven Zngaogsrampen bedingt

worden. Bs sei biernacb ale tbatsftcblicb featstehend anzoseben:

1. dass die Anlage der Bampe anf Grand einer landespolizeiliGhen

Ancrdnnng etattgefanden babe,

2. dass fiber die fernere Unterbaltong seitens der LandespolizeibebOrde

niehts festgesetzt sei.

Die Annabme des ersten Riehters, dass der Klageantng eine rechta>

widrige Yermebmng der Wegebanlast der Stadt G. in sieb sebUessa, troffb

niebt zn. Der iandespelizeilicben Anordnnng kOnne daber nnr der Sinn

beigemeesen werden, dass ibr dnreh die einmalige Herstellang der Bampe
klAgerisebeiseits Genflge geleistet sei, nnd dass der Natnr der Baefae nach

die Entsebeidnng, ob die Rampe beim Betriebe der Eisenbabn als ein

Znbekf^r des Bahnhofes oder ah eine st&dtische Btrasse benntzt werden

wttrde, der Zoknnft vorbehalten sei. Zar Zeit lasse sich niobt wobl mehr
feststeUen, Ton welehem Zeitpnnkte ab die Klftgerin fetner niefat In der

Lage gewesen sei, liber die Rampe als Tbeil der Babnanlage za verfllgen.

Dem Vemebmen nacb habe die kOniglicbe Begiemng za Fr. dnreh eine

Verf&ganiz: vom 10. April 1877 die Hampe zar Sffentlichen Strasse erklftrt.

Wegen der Beleachtong tiatten die zwiseben der Stadt nnd den betbeiligten

(Irei Eisenbabngesellscbaften gepflogenen Vertiandinngen ibren Absehlnas

dahin gefandeo, dass die vorhandenen BeleachtaDgsvorriebtnogen anf die

Stadtgemeinde fur immer ubergiogen oDd die ietztere TOm 1. Jannnr 1884
ab die Beleachtong anf ihre Kosten Qbemebme.
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h einem Nachirage ist noch angefuhrt, dass dem Eaafmann 6. zu C.

doreh Tertrag Tom 6. September 1873 von der klagenden Eisenbahnver-

wattong dit 9sfliehe BteohimK der Bampe zwecka Bebanaag gegea eine

jlhiiiehe Paeht von 26^ Ji mit dor liaassgabe pachtweiso flborlasseii

lei, daw 6. deb Torpflichte, die gaaxo firoito dw atifzasefaitteiiden

Temuns ala Trottoir deo Weges den poliieilichoa Voraehriftoa ootspreehond

iMRostelleD und nobat don Anp6anzaDgen anf der gansfln Lftnge doa

Weges aof ewige Zeiton zn nntorbalten, wfthrond das Terrain aelbat im

Eigenthnm der klagenden EiBenbabngeaellacbaft geblieben sei. Die Stodt

G. werde niebt in Abrede alellen kOnnen, daaa die fraglicbe Rampo ala

Fabntnsso fllr den Offentli<^en Verkebr notbwendig eei, und daea aio

dnrcb daa Besteben dieaer in den BebannDgsplao einbezogenen Rampe tou

der AnJago oiner nenen nacb den BabnbOfen fillbrenden Strasae befroit

gtUieben sei, aowie daaa die Tanben- nnd Feldatraaae vom Verkebr dadnrcb

weeuitlieb entlastet werde. Es wird boantragt,

die eratinstanzlicbo Kntacbeidnng aa&nbeben nnd nacb dem Klage-

antiage an erkennon.

Die Beklagton baben die Beatfttignng der angefochfcenen Entscbeidnng

beantngi

Im Termine znr mftndiiebea Verhandhmg dor Saebe for dem Geriebta"

liofe wnrdo Ton dem klJ^^riaoben Yertretor bervorgeboben, daae^ wonn in

der Berafongascbrift gesagt werde, die kOnigltcbo fiegiernng m Fr. babo

dem Vemebmen nacb die Bampe dnrcb eino Verfttgnng vom 10. April lg77

an einer Olentliebon Straaae erklftrfc^ diea dahin an boricbtigen aei, dasa

die Rampe, wie aneb aebon in orator Inatanz klfigeriaeberBoita angegeben,

von Anfiuig an ala Offentlicbe Straaae angelegt aot.

Bei dtoaer Saoblago war, wie goschebon, zn erkonnen.

Der Tordorriebtor bat znnftdiat nnaagefoobton foBtgeatoUt^ daaa ea

•iob bier am die Untorbaltnng einoa Offentlicbon Wegea baodelt, nod
es walten in dieaer Beziehnog ancb nacb jetzigor Lage dor Saobo nnd
bei dor v5liigen Ueboieinatimmnng der Partoion in dieaer Beiiehnng koine

Bodeoken ob.

Mit Beeht ist femer in dem eratSnatanzlicben Uitheil davon anage-

gangen, dass die Frage nacb dem Eigentb&mer des Fnodna, anf welchem

der OffeDtliche Weg aogelegt iat, uber die Pflicbt za aeinor Uaterhaltnng

dnrchaas oicbt ohne Weiteroa ontecheidet, sowie dass die gegea die KUgerin

erhobene Fordemng so wenig anf deo § 14 des Enteignnngsgesetzea vom
11. Juni 1874 als den § 14 nnd den % 8 No. 5 dea Biaenbabngeaetzea

vom 3. November 1838 gestutzt werden kann.

Bagegea ist allerdings in Ueboretnatimmnng mit den AnafUinmgen
dor Berafnogaecbrift niebt zn verkennen, daaa die weiteren die ange-
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fochtene Entscheidnng allein stutzenden Aif^uraente des Vorderricbteia.

welche sich auf den § 4 des letzteren Gesetzes und die diesem ent-

sprechende landcspolizeiliche Anordnung oder Oenehmigung der von der

Kl&gerin auagefuLrten Wegeanlage beziehen, keineswegs aDbedenklicb siod.

Der erste Ricbter entoimmt ana dem diesseitigen Endartbeil vom 18. No-

vember 1882 (Entscheidungen Bd. IX S. 186 If.*) die Rechtssfttze
,

dasa,

weoD die aas Aulass der Prufang eines Eisenbahnbaaprojektes landes-

polizeilicb stattgehabte ForderuDg oder GenehmigiiDg einer Wegeanlage

darcb den Eisenbabn-Baaanternebmer nicbts fiber die kflnftige Unterhaltang

dieser Aniage besondere bestimme, dmiii ntflht obne Weiteres zn folgem

sei, dass diese Untwhaltnng mm allein dem tooit naoh gieiiieineiii Reofat

znr Unterfaaltang der Wege Verpflicbteten obKogen soUe, Tielmelir dies,

dass die Unterhaltong des Ben hergeetellten Wegee issowett darcb jenen

Untemefamer erfolgen mflsee, ale erforderlich sei, nm eine Eiftolning das

Bechtes des ordentlielmi Wegebanpflichtigen dareh rine rechtswidrige

YermehniBg seiner Baalast anssuseUiessen, dass mitliiii yob dem Unter-

nehmer das sb leisten sei, was als eine YeraielirBng der Unterhaltangslast

hinstclitlteii der gesehafisBSB Aniage gelten mUsse, wfthread der Trfiger

der ordenflieben Wegebanlast die soBst noeh entstehendeD Kosfeen zn flber-

nebmen babe. Da mm so dedozirt der Vorderricbter weitor — die

hier fragliebe Wegeanlage eine ganx nene nnd Bicbt an die

Stelle eines aBderen Weges oder doch Bieht eiaes solebea

geireten sei, mit welcbem eine Unterbaltnagslast ftr die

Stadigemeinde verbnnden gewesen, letztere im Gegentb^ noeb

none Verbindaogsstrassen Baeh dem Bahahof bin angelegt nnd so ibre

Wegelast erbeblieb erbObt babe, so wfirde jede Heranzidiang derselben

ZB den UnterbattBogslcosteB der neaen Aniage als eine none Last ersebeinea

mod znr rechtswidrigen Entbilrdnng der Eisenbsbngesellscbaft dienen, welche

die none Strasse gescbafien babe, bfane dass der Stadtgemeinde bierbei eine

Mitwirkang zagestanden babe.

Diesen Aasl&bmngen gegenftber ist bervorzabebeo, dass jene Entsebei"

dang vom 18. November 1882 lediglich die Veriegang oder UmbsBBBg

eines Torhandenen ^flTenttieben Weges doicb dsB EisenbabB-BaBBBter-

Bobmer zam GegOBsUinde batte and f&r diesen Fall erwogen werdea

masste, dass die LaBdespolizeibebOrde eiaen soleben Bingriff in den be-

stebendeB Recbtszostand, in die fiechtsverbUtaisse des ordeatliebeB Wege*

baapAicbtigen Aglieb nar outer der selbsUersiilBdIteheB VoraasseUang

babe genebmigen oder aaordnen k&BBen and wollen, dsss aneb die dadareb

bedingte Hebrleistang znr Unterbaltaag Yom Unfcernebmer flberaommen

*) ArcUf 1883 S. 171, 1884 S. 46.
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werden solle, da anderenfalls darcb jenen EiDgriff der Wcgebaapflichtige

rediUwidrig belastet sein wfirde.

Wollte man diese Envfigong dagegen daliia aQfidehnen, data tiwall

da, wo ein JSisenbahn-Biaaiiternebiiier nadi dam landespoIizBOicb festge*

steUtei SiflenbahnbaQprojekt eineii neuen Offtntliohim Weg aogelegt babe,

flt dflMelNii mh fOr alle Zdtan nnteilnlten mllsBa, weil andereafiUB der

oidfliitlidie W«g6lMiipfiiditig« reolitairidrig am bdntet weidft, flo wirde os

Bieh frageD, ob dunlt iiicbt nunentiieb ffir die zafabreiohen FftUe der Nea*

anlage zweokmtasiger OifentUeher Znfubrwege za den EieeobahnhOfeii

dea landeepolizeilieben FeetBetzaogen euie Bedentoog beigelegt werden

wtrde, die ele naeli wiederholtea anedrllekliehen Brkllmgen dee kOnig*

liehea Minieteriiiina der dlfontUefaen Arbetten Biebt baben eoUen, Uidem aa

dieier Steile stets davon ansgegangen imd bei den legielativen Verhand-

laagoi ftber den jeizigen § 14 dee Bnteignaogsgesetses von derselben mit

Bdblg geltend genaebt worden ist, daaa die Beadiaffong der im Offent*

lioben Intereeae wfiaacbenawertben Znlnbrwege zn den Bahnb&fen an aicb

mcbt Saehe der fiiaenbabn-Bannntemehmer eondern der eonai Wegeban-

pSicbtigen aei, and, wenn gieiobwobl in einzelnen Ffllien den Brateren die

ente Anlegnng eddier Wege ana ZweekmSaaiglEeite" oder BiUiglceitagrOnden

adiKegeben aei, darana keineawega gefolgert werden kSnne, dasa aolebe

Bileiebtemng der Wegebanpfiiditigflii aneb deren Entbftrdnng von der

UnterbaltoDgBlaai inr Folge baben aolle (zn veri^. die Noten 6 and 7 m
$ 14 dee Enteigirangageeetiee in dem Eommentar von Seydel).

Flir den voiliegenden Streitlali iat jedocb anzoerkennen, dasa man,

ebne mit den voratehend erlinteiten BeehtagrondeStzen in Widerapmcb zn

Men, zn dem Beanltaft dee Vorderricbtere gelangen mnsa, aobald nor die

thalaichlichen Verbaitniaae genfigend gewfirdigt werden, welcbe zn der

bier fraglicben landeapolizeiiieben Festsekznng gefSbrt baben.

Ana den im Termine znr mfindUeben Verbandlnng vor dem Getiehta*

bofe vergelegten nnd anerkaanten Akten dea Hagiatrato zn C, bekreffead

die Einriohtnttg dee BaJmhofewegee, gebt bervor, daaa vom Jfalire 1665 ab

znarat die Beriin-G4»rlifcaer and aodann bald daranf die Halle-Soma-
Gobener Eiaenbabn dnreh die Stadt C. darehgefllbrt warden, and zwar

von anaammenbtogenden BabnbOfen ana in alldlicber and Oatlicber Eiebtong

demrtig, dasa aie eine Beibe atfidtiadier Btiaaaen dnitsbaefaneidea, znnAchat

kocz naeb dem Aostritt aoa dem Babnbof nocb fast parallel aeben ein-

tnder bmfend, die Feld-Straaae, aodann audi mebr nnd mebr von emander

treanend in waobsenden ZwiaehenrAomai die Dreedener Straaae, die Garten-

Strasse, die Bellevue-Straeae n. a. w. — So lange die Berlin*GOiiitzer

Babn allein im Betriebe war, warde die UelwifQbning Hirer Sohtenen im

Niveau der nacbatgelegenen Feid-Stiaaae noeb f&r atattbaft eraobtet So*
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bald dagegen die Schiesea der HaUe-Soraa-Gobener Bahn hinzntiateii,

enobiea die NiTeaaflberfBbniiig nicht mebr zolSssig; es wude Tielmehr

die Feld-Strasee in der Bmte der Bahnen gftozlieb kassirt und gleieh-

leitig eine ganz nene Wegefiberfibmng fiber sftminUiclie SebieoeDetiioge

nniDittelbar an der Ostliehen Grenze der BahnhSfe aogelegt. Die nSrdliche

langgestreckte bis zam damaligen nftebatea Wege» dem aogea. Tiegelwege

aoegedebnte Bampe dieser Wegefiberftbmng iet die Jetzt etrdtlge Straasea*

streeke.

Unter dem 10. Jannar 1866 eriVffiiete der damalige kOnlgliebe Kom-

misaarioa ffkr den Baa der BerUn*60rlitzer Biaenbahn dem Hagiatrat za G.

bezugUeh dteaer Wegeftberfiihrang anf Anweiaong dea Handelaminiaten^

daaa nacb dem Bntwnrf Ar die Ueberfllfanmg anf Babnhof B. dieae dnreh

Rampen zngftngliek gemaeht werden aoUe, welehe eineraeito einen achieneo-

freien Zngang von der Stadt ana naeh den Lftndereien nnd dem Land-

atrich aOdlieh and afidweatlicb der dort znaammentreifenden Bahnen, ande-

reraeita einen acbienentreien Zngang znm Inaeipeimn zn gewShren beatiouDt

aeien. Die Koaten der atadtoett%en Bampe babe die flalle-Soran-Gnbener

Eiaenbabngesellaebaft zn tragen.

£a kann nacb dem Inbalt dieaea Sehreibena nieht fOglich einem ZweifiDl

nnterliegen) nnd iat anch von den Parteien in der mftndlicben Verbandlnog

vor don Gericbtshofe zngegeben, daaa die naeb demaelben der HaUe>

Sofan-Gnbener Eisenbahngesellacbait znm J)an ftbertragene Bampe mit der

bier fraglicben identisch aein mnsa.

Weiter erbeilt aber anch ans jenem Sebreiben sowie ana den Ortltehea

Verhftltniaaen klar, dass die fraglicbc Rampe keineswega etwa nnr ak

Zngangaweg zn den Bahuhdfen and als Tbeil deraelben angelegt warde,

am dieae mit dft'entlicben Wegen in Verbindang za bringen. Yielmebr

BOUte die ganze Wegenberfiihinnt; namentlich auch dazn dienen, doen

achienenfreien ZagaDg von der Stadt aas nach demLanr! trich siidlich nod

andweatlioh der dort zQsammeotreflfeoden Bahneii zq schatVcn. Das Ban-

werk, von welehem die bier fraglicbe Strassenflucbt, die nordseitige Bampe,

einen Tbeil bildet, iat alao beatimmt, im dffentlichen Interease

die Gefahren aaszaschliessen, welcbe eine Wegeuberfuhrong
im Nivean der Babn mit eicb gebracbt haben wurde, und die

Nachtheile zn beaeitigen, welehe obne daaaelbe der Babnban
darch die Konpirnog von Strassen, wie namentlich der feld-

Strasse fur das Yerkebrsleben der Stadt C. haben mnsste.

Dasselbe bat biernaeh fiir das Offentliciie Intereaae, f&r den

offentlichen Verkehr, genaa diesclbe Bedeutang, wie Wege,

Ueberfahrten etc.« welehe nacb § 14 des Eisenbabngesetzes

von £iaenbahngesell8chaften einzurichten nnd zn anterhaitefi
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sind, um einzelne beuachburte Grundbesitzer gegen Gefahren

and Nachtheiie in Benntzang ihrer GruDdstucke zn sichern,

fur Privatinteressen. Findet nun anch diese letztere Bestiinmnng

nicbt direkt Anwendang, so weist doch die vOllig analoge Saeb- and

Recbtslage daraaf bin, dass der Kl&gerin laodespolizeilich in Gemfissbeit

der Rechtsaoffassnng, welebe demo&chst nocb ansdrUcklich dorch den § 14

des sp&teren EoteignnngsgMetzes legalmirt worden ist, die Wegeanlage

nicbt aoders als sowohl znm Baa wie znr Unterbaltong anfgegeben

werdeo koonte. Hier, wo et sicli nm eine neae Anlage znr Beseitigiing

der obnehin mit dem Bahnbaa verbDndenen Sebfidignng des GifentUcheo

Verkefarrintareuea bindelt, also dirnm, die Naehtbeile aiiasA||;leicben,

wdebe mIt dem Eiogriff in die beatebendeo anf Kosten des Wogebav*

pdicfatigen geordneten TerkehmerbiltiuBBe dnreb dea Babobaa Terbnndeii

mren, nioht darum, den dnroh die Babnanlage naturgemftsB

wacbaenden YerkebrBbedflrfnisaen dee Pnbliknma gereobt zn

werdeii, iat f&r die entsprechende landeapolizeiliehe Anflage kein Anhalt

znr Onterscbeidang zwisohen der Yerpfiichtnng znr eraten Anlage nnd sar

Uaterkaltong gegeben. — Beim Mangel einer aoadrliddichen abweicbendeo

fieBtiminiittg mnaa die EiseDbabngeBellscbaft Beides Sberoebmen, da die

Anlage eben nnr als eine dauernde ihren nrspHlnglieben Zweck erfflUen

kaon.

Strafrecht.

Urtheil dec R«ichsgerich>s (II. Straf.'iicnat) votn -i. Dezember 188'^ in der Strafaache wider

den Schachtmeister P. zu S. mid deu VoraTb^it'^r L. zu St.

Die §§315,316 ties Sfrafgosptrbuchs finden auch bel erst im Bau begriffenen noch

icbt Ihrem Bestiitimunflszwecke iibergebenen Eisenbahnen Anwendung sofem dieselben

kerritt sonst zum Zwecke des Transports (z. B. mil ArbeitsziiBen oder zu ProbetahrteD)

in BeMtzung genmrnien M.

6 r & n d e.

Die Rerision des StaatsanwaltB, wetebe Verletznng der §§ 315, 316

dee Str&fgesetcbncbes rOgt^ ersebeint begrdndet Darcb den ErOflBmingB-

besehluss ist den beiden Angeklagten, Schacbtmeister P. und Vorarbeiter L.

nater Bezngnabme anf $§ 316, 47 des Strafgesetzbuches znr Last gelegt,

dass sie gemeinscbaftlicb am 30. November 1882 zwiaeben Garnseo nnd

Gmndenz in der Gemarknng Xiissakawo den Transport anf der Eisenbabn

Tborn-MarienlMUg fidirlSssigerweise dadnrcb in Gefabr gesetzt haben, dass

sie dnreb Einsetznog einer Lowry anf der Fahrbahn Hindemisse ffir den

entg^enfabrendiNi Arbeitezug bercitet baben, welche einen ZasamnienstOBS

mit diesem veranlasstea Der Vorderrichtor hat die beiden Angeklagten
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yon der Anklage des Vergehens gegen § 316 des Strafgefietsbnches frei-

gesprochen, iadem er erwogen: Es sei erwieeeo, dass die Theilslreeke

QraQdenz-HarienbnrK der Thoin-Hanenbnrger Eisenbahn, anf welcher der

fragliche ZnsammeDBtoBS gescheheD, am Tage dendben — am 30. NoTcmber

1882 — noch nicht dem dffentlicben Verkehr fibergebea geweaen, vielm«hr

erst am 15. Angust 1883 diesem Veikebr erOffoet worden let und dass die

Theilatrecke, iosbesondera zwischen Garneee und Grandenz, im November

1882 erst eoweit fertig gestellt war^ dass sie Ton Arbeitszfigen be&hi«n

werden konnte. Deshalb sei anzonebmen, dass die Strecke Gamsee-

Graudenz am 30. November 1882 noch keine ^Eisenbahn" im Sioae der

§§ 315, 316 des Strafgesetzbuclies gewesen ist, wodarck der § 816 nnin-

wendbar werde. Der Beehtsansicbt des ersten Ricbters let jedoch nicht

beizastimmen, Derselbe legt bei deren nftheren BegrGndang zn Unreckt

wesentliches Gewlcbt anf den Umstand, dass die §§ 315, 316 in dem

^Gemeingefilhrliche Verbrechen nnd Vergefaen*' flbersebriebenen Abschnitt 27

des Stra^esetzbnchs zweiten Tbeiles steben. AUerdings fubrt dieser Ab*

sehnitt solcbe strafbare Handlnngen anf, „mit deren Begehung die 'Wabr-

scbeinliehkeit einer aUgemeinen Gefabr fiir Henschen oder Sachen gegeben

ist'' (MotiTO S. 141). Trotzdem ist der GemeiogeOhrtiehkeit kein Tbst*

bestandsmerkmal fur die sfimmtlichen in jenem Abschnitt enthalteaeB

Strafbestimmnngen, vie daraas hervorgeht^ dass einige (§§ 312, 313, 314)

das Erforderniss gemeiner Gefahr besonders anJstellen, andere (§§ 330, 323)

nnr eine Gefalir „f&r Andere* oder „fGr das Leben eines Anderen^ erfor-

dem, andere (§ 320 Abs. 1, 2) von einer kookreten Gefahr gSLnzlich sb-

sdien. £s ist deshalb obnc Rucksicht anf die lediglich dor Systematik

dienenden Ueberschrift des Abschnitts der Thatbestand jeder darin eni-

haltenen Strafthat ans dem Wortsinne, dem Gnmde nnd Zwecke der Gesetzes-

Torscbrift zn ermitteln.

Zweifellos setzen die §§ 315, 316 des Strafgesetzbnehes zum Zwecke

des Transportes in Benatzong genommcne Eisenbahnen vorans, denn es wird

erforderlich , dass der Transport auf einer Eisenhalm durch eine der

bezeicbneten Handlnngen in Gefahr gesetzt wird. Dafur aber, dass die

Eisenbahn anch dem Offentlichen Vorkebr ubergeben, — dem Pabliknm

znm Transport von Personen nnd Guter erdffnet sein mnss, enthnUeo die

angeMhrten Paragraphea keine Andeutnng. Eisenbahnen, welehe lediglich

begrenzten — beispielsweise miltt&riscben — Transportzwecken dienen

nnd fur die Benntznng dorch das Pabliknm fiberbaopt nicht bestimmt sind,

kann der Strafscbntz dieser Paragraphen oieht versagt sein. Vorliegend

handelt es sich um eine £isenbabn, welche fur den allgemeioen Verkehr

bestimmt ist, jedoch zn der hier fraglichen Zeit anf der Strecke zwischen

Graudenz and Garhsee erst fHx Arbeitszfige, d. h. znm Tranaport von
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Arbeitspenonal und Material, in Benutznog genommen war. Die Voraus-

setzoDgeD der §§ 315, 316 iiegen nach deren Wortlante auch bei einem

solcben Transporte anf der Biaeobaha ¥or. Aber aach der Grand nnd

Zweck dieaer Strafvonehriften, den dem TVirken mechamseber Krafte

tberlassenen Transport tod Personen odor Saehen gegen solche Tors&tzliche

Oder fabrlfissige Handlangen, welche die Gesammthdt desaelben in Ge£ahr

etzen, sa 8Gbttzeii» triSt in soldiem Falle zn. Dasa die $§ 315, 516 dee

Strafgesetzbacbea nicht eine CkfiUirdong des Pabltknms, aei es in Ansehang

kOrperlieher lategritfit oder des YermOgeDs, eifordern, bat dae Beicbagericht

bereite in dem Urtheile vom 24. Febroar 1881 (Bntseheidnagen in Strafgachen

Band S S.415; ArcbiY ftr Eieenbahnweeen 1881 S,515) angenommoD, indem

eine von einem Lokomotivfttbrer geleitete, anf einem Bahohofe udi bewegende

LolcomotiTo mit Tender ale ein „ Transport*^ benrtbeilt nnd deesen Gefthrdnng

nnter die angegebenen Yorechriften fallend eracbtet iet bt die Eisenbabn ale

flolebe an TraoBporten tod Pereonen oder Sacben in Benntznng genommen, bo

Bind die Yoranssetznngen, nnter denen vois&tzltcbeB oder fobrUBsiges Ge-

fiUirden des Transports naeb Msassgabe der 315, 816 a. a. 0. strafbar

werden, gegeben. Dasa anf eine Eisenbabn der Transport sieb noeb anf

einen dnrcb Bemf begrenzten Ereis Ton Personen (Arbeiter, Beamte) oder

anf Sacben Bestimmter Gattnng besebrSnlct, scbliesst die Anwendnng der

§$ 315, 316 des Strafgesetzbncbes nieht aos. WAre die Ansiebt dea

ersten Bicbters zntreffend, so wflrden ancb Probefahrten, welcbe anf fertig

gestellten, aber dem allgemeinen Yerlcebr noeb niobt fiberlassenen Eisen-

babnen, sei es mit det blossen Lolcomotive oder mit vollstftndig besetzien

ZQgen, untemommen werden, vom Scbntze der in Rede stehenden Straf-

beatimmnngen ansgescbloBsen sein, was bei der aneb in solebem Falle

begrfindeten erbeblicben Gefabr fllr Menseben nnd Sacben der Absicbt des

Gesetzgtbers offenbar widerstreiten wQrde. Hat biernach der Yorderricbter

den gedachten § 316 ans dnem niebt zntreffenden Recbtsgmnde als nn-

anwendbar benrtbeilt, so war aneb gemSss §§ 393, 394 der Strafprozess-

ordonog das angefoebtene TJrtbeil sammt den demselben zn Grnnde Iiegen*

den tbatsaehliehen Feststellnngen anftnheben nod die Sache znr anderweiten

Yerfaandlnng nnd Entscbeidnog an das Gericbt der ersten lostanz znrilck-

zaverweisen.

«

11*
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Rechtsgruidsfttze ans den BntBeheidongen des Reiehsgericbts.*)

Reichsrecht

Handelsreelit.

Srktnntoiu des Baklngtiielits vom 3. Jtmu IMS. Bntech. Ho. 5 8. 80^36.

Bei EiBenbahn-StamiDpriarittUaktieii bat der Ansprach anf Bmdende
liir das laafeode Jabr ein YorzngBreclit ^or statataritcfaea Kaebbemga*

raofatflD flfar verlloaseiie Jahre.

Die statntariscbe FeBteetxang des VerfaUs too Dividenden bei Nicbt-

erbeboDg biDaen vier Jabren ist als eine anf Nicbterbebaag bei der

GeeeUBcbaftskasse gesetsto Priklnslon, niebt aber ale Bestinminng einer

VerjftbroDg anfzafuseii. Dieee Piftklasioa berecbt'gter DiTideadenichelae

tritt aicht eiDt weno feetetebt, dass die Geaellicbafi anf dieselbea aicbt

geiahlt baben worde, wei! sie andere Jabrgitnge for die berecbtigten bielt

Die Bestimmung des prenss. Geeetzes vom 31. M&rz 1838 § 2 No. 5

liber icnne Verj&hniDg ist aaf Aktionirdirideiidm niebt aawendbar, weii

iftekstindige Antbeile an Gesellaebaftsgewinnen nicbt ,xa beetininten Zeitea

iHederkebrende Abgaben and Leistnogen* im Biane der Toigedaebtea

GeBetzeBbeetimroong sind.

Pat«ntrecbt.

ErkenntoiM des Reichsgericbts Tom 21. Mai 1883. Entscb. No. 28 S. 128—130.

Die Anffassnng, dass eio Patent deshalb fQr nicbtig erkl&rt werden

kOone, weil darch die Patentertheiliuig cin bestebeodes Patcntrerht eines

Anderen verletzt sei, ist nnrichtig. Nacb feststebeoder Rechtsprecbang

des Patentatnls und des Reichsgerichts findet eine Nichtigkeitserklarang

nnr aos den im § 10 des Reicbspateotgesetzes vom 25. Hai 1877 be-

Btimmten Grdadea statt*

Oemeines Reeht.

BrkMuitiiisi d«8 Bdcliigerkbts Tom 86. Jiud 1888. EdIbcIi. No. 51 S. 199. SOO.

Bin Beebtasalz des Inbalts, dass der Aneprncb aaf die KonventionaU

itrafe mit der vorbebaltloien Anaabme der Hanptleietnng eriSsebe, beetebt

im gemeinen Beebte niebt.

•) Entscheidungen (l>s Rt i. Jispericbls in Zivilsacben, heraus^efjeben von Mitgliedern

du OtricbUbofes. Band IX. 1883. Leipzig, V«it ^ Gamp, (vergl. Ardiiv S. iOff.)
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Prensslsehes Reeht.

Eisenbahngesetz vom 3. November 1838 § 14 und EntelgRung&gesetz vom II. Juni 1874 § 14.

Erkenotniss des Reicbsgericbts vom 12. Jimi 1883. EaUcb. No. 74 S. 276—278.
I

Die Verpflichtiuig des § 14 der beiden (vorangeflibiteD} Geioti9 stellt

rich als eine BrgfiDznog der vom Ezproprianton za leistondon Bntsohftdi-

gang and demgem&ss, me die Entsch&digongBpflicht fiberhavpt^ als KorralUt

des ihm verlieheaen Expropriatioasrecht dar. Er kauo daher sich diesw

Verpflichtnng: darch den Nachweis, dass er das EzpropriationsTerfohreil

^ans formellen GrQnden'* anf seinen Namen fur das UatMnehmen eiiies

Dritten darchgefubrt, die durch das Ezpropriationsverfahren erworbmen

Gnmdstucke jeoem Dritten uberlassen, uad jener daa Untemehmen fur

eigene Becbnung ausgefflhrt babe, dem £xpropriate& nnd den bcnaeb-

barten Gmndstfleksbetiitzem gegenfiber nicht entziehen nnd diese mit ibran

EntscbadigiuigsaDBprfichen nicbt an jenen Dritten verweisen, wie er denn

aach mit rechtlicber Wirkang das ihm nar fur seine Person verliebene

Ezpropriationsrecbt selbst anderweit abzatreten nicbt bereebttgt iat

Gesetagebung.

PrenflMn. Entwnrf eines Geaetzea, betreffiand die weitere Hentelliug

Ton Eisenbabnen ontergeordneter Eedentnng ffir Beehnnng des

Staates, die Betbeilignng des Staatea bd dem Ban einer Eiaen-

babn ven Hetde naeb der Landesgienie be! Bibe* sowie die

BesebafloDg tod Mitteln ffir die VervoUstSadignng nnd bessere

AnBrfiBlnng des Staats-Eisenbabnnetzes.

Dvm AbgeOfda«t«iib*«ie vorgilaft tin 17. Janiitr 1884 nnd ia ttittr Leioiig

am 8& Janntr aa die BudgalkommiBiion tm Yorbaiatbaiig abarwiaBan.

In dam Kntirarfa vird dia Hentdlmq^ folgandar EisenbahDlioian TOifeeahaa:

1. van LaUaa nach Tilsit,

2. von Allenstein uber Soldau nacb lUowOi

3. von Jablonowo nach Soldau,

4. von SimoD^dorf oder Marienburg nach Tiegeobof,

&. ton Feaaa aachWraiabaii,

6. too LiMa aach JarataeUa,

7« van Iifssa nach Ostrowo,

8. von Bentschen nach Wollstein,

9. von Bitterfeld nach Stumsflorf,

10. von Gonnem uber Bemburg und Nienbnrg an der Saale nach Calbe an der Saale,

11. vaa Jferaaboig naeb llwdi«ihi»

18. van Nanoburg an dar Satia nsdi Arteia,

18. Ton Dabtafan naeh laagerfeld,
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14. von Runderolh nach Derscblagf,

15. veil St. Villi Oder einem anderen pneiifncten Pimkte der Liiiie Prum-St. Vilh-

lloQtjoie - Kothe £rde (Aachen) bis zur Laadesgreoze in der Ricbtung auf

Ulflingen,

16. von Bntacnhdm nidi Sinnniii,

17. von THer nach Hermc^I.

0i6 Anfwendungsn d«t Staatw far di« HmtellQDir <U«ser im Ocuea 759 km buifeii

Balioen sind einscbliesslich der Bescbaiottf der zugebdrigen Betriobsmittel auf 69557000 M
veraDi^chlagt. Der Orund und Boden lu den untcr I 14, IG, 17 bezeichneten Rahuen isl

dem Staate unent^fcltlich zur Verfugung zu stellen, nur bei eiuigen Bahiien Icistet der Staat

Zuschusde zu den Kosten des Grucderwerbs, wiibretid bei aoderen aeben der uneotgeltlicheD

H«rg»lM Ton Gnuid nnd Bodon soitans dor XntorooMOtott noeh booondore ZoodnioM tun

Btu sn loloten dnd.

Weiter werden znr BethoOfgttiig: m dem B*u ciner 131 km langeo Eisenbaha von

Heido uber Friedrichstadt, fl'i'^Min thm! Tondem nach der Landoserenze bei Kibe durch

Ui'brmihrae von Aktien = 2 W-J 7U(> fur die Hcrstellunfj des zweitcn Geleisos und zu

dea daaurch bediogteo Erg&ozungeQ und Goleisverinderuogen auf den Babobofen der

Stroekon Wootend^Hondokolile, Bohmto-Kirdiweyhe, Troiadorf'Nlodwrlolinitoin (dnsdilieBdiA

dor Hoborlflgottg olaigor Thdle dioow BalmotroAo towio des Bthnholi Gutol), Sutbrfiokoi*

Swgemund = 9 660000 UV; I5r die Anlage eiQer Haltestello dor BcrliDsr Stadtbabn

an der Charlotfcnburger Chaussee, fur den Ausbau des Babrihofcs am ZooIoRischen Garten

der Berliner Stadtbabn fur den Fernverkchr, filr die Umgestaltung und EtweiternRg; der

Babnbofe Steglitz, Rittershauseu uud Herbestbal, fur die Uersteilung einer zweiten Verbia-

dong dor L8dorbni|fer Zwoigbobn mit dor Hattptbobn Scbonoboek-Oootan bei Staasfort, door

boHoren Vorbindimg zwioebon Boefaom nnd Wonno nnd fiir die BrwoHomng nnd beoaon

Ansrastung der yorbandenen Reparaturvrerkst&tten und LokomotivBchuppen = IG llOOOO M,
zur Bescbaffung yon Betriebsmittelu fiir die bereils bestebenden Babnen = 2O(X)0O<>0 M
und zur Deckung der Hehrkostcu fiir dea Bau der Berliner Stadteisenbahn und der Bahn

von Walburg nacb Grossalmerode 3 700 000 und 120000 M vorgeselien.

Znr Dodrang dieter Bolrigo edlon xnniebit dio Ttrfdlono Efmtion dor vntniiliffn

Unilmt-Kiaonbahngooelloeboft mit otwa 608215 JK, aodnnn die BeoOnde dor Roiem*,

SelbsUersicberungs- und Emeuerongsfonds der nacb dem Gesetze vom 24. Januar 1884 ver-

staatlichtcn Bahnen im Betrage von un^efrthr 49 110 842 ^ verwondtnnd zur Booebaflung

des Restea StaatsacbaldTerscbreibungen ausgegeben werden.

Bajrern. 6d8etz*£ntwarf, die Herstellwig ?o& Bahnen lokaler Be-

dentong betreffend.

Dor Kammer dor Abgoordnoten im Boiombor 1883 VMgologt

Art. 1.

Der ans Staattnittoln m entnohmondo Bodarf for dio Herstoliung dor oadioteboDd

anfgofabrten Bahnen lokaler Bodeutung vird Intgoiotstt

1. frir eine Lokalbabn Ton UobeiMo nach llarqnartitoin anf den

Betrag von 319 000

2. far eiae Lokalbaha von Weidea uber Neustadt a. W.-N. nacb

Vobon^nn auf den Betrtf von 1 700 600 »

3. far eine Lokalbabn von Nennrndtt L Obcrpbls nadi Boilngrioa

ndtAbswdgnng von Grdasolbacb nadi Frejotadt anf dea Betrag von 1 588 800 »

d by GoogI



Beehtipndntiig imd OesetsgebaDg. 159

4. fur ein* Lokalbabn Tim Hof fiber Niilit uch Mangrfin uif dea

Betray Ton 1629000 Uf^

6. fur ein" T.okalbahn vou Jluncliberi.' nacb llelmbrecbts auf den

Betrag vou 624 000 ,

6. far «in« Lokalbabn roa Erlatigea fibtt ^artli wuh Orifenbeig

anf den Betcmg von 1 31$ 100 ,

7. fur eine Lokalbabn Ton Roth uach Oioiling auf den Betraf von 1 751 000 .

8. fur eine Lokaibahn Ton Fnueht nach Weiuk-lstein auf dfn Bctrag Ton 246 600 «

9. fur eine Lokalbalm voa Eicbstatt-Bahobof nacb Eichstatt-Stadt

auf (lea Butrag vuu 284 700 •

10. Ifir «iiM Lokalbahn von Keuitedt a. S. mtth Bladiof«h<io ftaf

dan fittrag von 831000 ,

nnd 11. for efaie Lokatbolm Toa Landabacy nacb Sebongan auf dan Bo-

ttag Ton . 1 158 OOP .

nuamman auf dan Maximalbetiag von 11 286 300

Art. 2.

Mit tier hanlicbeii Ausfuhruntj der ini Art. 1 penannten T.okalbahnen ist erst daan

vorzugeben, wtnn der fur den Bahiibau und dossen Zugehor n6thi{»e Grund utid Boden

ko»t«D- und ia^iteiifrei dem SUuite zum Eigenthum uberwiesen sein wird. AusMrdem bleibt

diesdbo abb&ngig T<m d«r Biobaiablung aima baaran nnrafoadirlicban ZnacbnaMa, walcbao

dia iatarananten:

a) an einer Lokalbahn von Uebersee nach Marquartsteio im Betr^a van 5 000 .iriK,

b) an eiuer Lokalbahn von liunchberg^ nacb Helmbrecbts im Bctra<re Ton 8 500 ^

c) an einer Lokalbahn Ton Feticht uach Wendelstein iin Betrage von 6 700 „

d) an einer Lokalbabu von Eicbslatt-Bahnhof nacb Eicbstalt-Stadt iui

Batraga von 30000 „

ztt dan Kootan dea Babnbanaa an dia k. EbanbabnbankasM <u laiatan baban.

Art 3.

Der k. Staalamfaiiter dar Finaam iat annidittgt, anr Daeknng daa in Art. 1 faat^

gwlaUtan BadarfH ain .anf die Staataaiambabnan in vanAebamdaa Staataulaban in glefeban

Betnge auf^unebmen.

Die Ausgaben fur die Veraiosung dioses Anieiiens wahretid der Bauzeit und die Geld-

aofbriogungskostea sind durch i<^rb6hung der Aniebenssumme zu bescbaffen.

Yan dar Zait dar YoUandttog dn* in Art 1 baaaicbnotai Babnan an liat die Tar-

ainaang dar for dJaialbaa anfjiawandataa Snmna ana dar Kivaababnbatriabarantam arfolgan.

Die Tilgung des Anlabana richtat aieb aacb den Bastinininngan dar biarfnr maaaa-

gabcnden Finanigaiatia.

Art. 4.

Die k. Staatsregierung ist ermachtigt, behufs Durchfuhrung eines Privatunteraebmeos

fir dan Bau nnd Batriab ainar Lokalbabn voa Paalng nacb Harw^g ainan Zuacbnaa

A iNMla panin, valebar mil lOQOO Jf for jadaa EHomater dar Batriabalinga dar Lokal*

baba in bamaaaaa and ana daa Beattndan daa Yiiiaalaiaaabahabaafonda an antaabmaa ist,

in gew&hren.

Die Verabfolgung des Zuschusses bleibt davon abhant^fr, dass der UritemeLiujuug die

for den Babnbau erforderlicben Gruudflacben kostou- und iastenfrei zur Yerfiigung gesteUt

warden and aa gilt die der k, Staataregierung erthdlta BmiEcbtigung for arbMeben, wana

ndt dem Babnbau niebt tanerbalb awaiar Jalure» vom Tage dar Yarfcondigang gagaavlrtigan

Gaaatiaa aa garaabnat, bagonaan aain wird.
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Oesterreieh-Ungarn. Gesetz vom 25. November 1883, betreffend

den Ban der Bohmisch'M&hrischen TranSTeraalbahD.

(Abgedruckt ta dem am 11. Dex«mber 1888 auflgvgebeiMii LII. Stncke dtt

R.-G.-B1. unter No. 173.)

Art. I. Bebufs Ilerstellung einer Eisenbabnverbindung von der unj^ariscben Laodes-

grenze in der Richtuag von Ungariscb-llradiscb, Brunn, Iglau duroh Bohmen bis an die

bajeriscbe Grenze (Bobmi^cb-Mabriscbe Transvers^ilbabn) sind die noch f^hleoden Streckea

dendtttn meh imi nidi anf StaatskMton btniutdkn, insoweit nicht eine odtr di« widen

di«ier Straekra dtncb KoaxaasioiiMTtheOiiiig aaf Grand der GesetM Ton 35. Vftl 1880,

R.-G.-B]. No. 5Gn und vom 26. Doz*inV>er 1882, R.-G.-BI. No. 180**), sichergesfellt witd,

in wclchem Fallr lioi der Konzessionseriheilung dem Staato das Einlosungsrecht derart

vor/.ubebaltea ist, dass dasselbe oAch erfolgter Bauvollendiing Jederseit aiisgeubt werdan

kaaa.

Art. II. Ztt olHKem Zwadn sind di« naehsteb«nden KiambahnMredcea auf Staats-

kostan henuateUaDt und swar:

a) Iplau-Oberoerekve-Ncubaus-Wesaalj,

h) llora/d<"ivic-S<;liii1tPnli(:if«'ri-K)attaO»

c) OboriiTokTe-i'iigram-Tatior,

d) Tabor-Mublhausen-Pisek-iiaiice,

e) JanoTie-Keugedeia-Taiis,

f) Bodweii-Kramau-Obarplfoi fSainaa).

Die QDter lit a bis e bezeiobaaten Biseubabustrocken sind ooit dem veranscblagten

Gaaammtbetrage von 27^00 000 fl., wel-'hiT -.Is MaxHialbctrag zu gelten bat, herzustellen.

In An"?ebung der utitor lit. f bczeiebueteu EisMiKfthnstrt^ckCi welcbe als normalspurige

Seknndarbabn herzustellen ist, wird die Festsetzung des Jdaximalbetrages durcb eio weiteros

Gaaelt erfolgen.

Art in. Die Aosfobniag der in Art. 11. beieiebneteo Eiaanbabaetrecfcen iat an die

Bediofttng geknipft, daaa aa dm Koatea deraalban ana Landeanitteln Beitrilge in der

HjSbe voD fuof Prozent der effekilven Bau- und Ausriistuogskosten zugrsicbert verden.

Die Abstattun^' dor von den Laodern zu leistend^n Beitrage an den Staatsscbatz bat

in mit 1. Juli 1881 beginnendcu und sohin jeweilig am 1. Jantrar und 1. Jnii jedes

folgenden Jahres failigen Semcstralraten zu erfolgen, dereu liobe vorbebalUicb der bei

Zahi^fflg der latstaii Bate eu pflegenden Abraebnung und An^telebnog mil '/to Proiant der

Oban beslffertea llaxfanalaainniat von trakim anf Vibran 2 800 000 fl. eulfallen, sa ba-

Art. IV. Die Auafabrang der im Art II. bezeichneten Eisenbabnstrecken ist femer

an die Bedingun'/ F»>i<nupft, dass der Geldwerth d<»r von den Interessenteu in bindender

Form 7,nc:esicberteu Boitragsleistungen, welcbe in die Landegbeitrage (Art. Ill) nicbt einza-

recbnen sind, und wozu iDsbeKondere die unentgeltlicb oder zu erm&ssigten iixen PreiMn

arfolgende Abtralang TOn Grand and Boden, Liefisrong yon Katarialiaa, Ueberoabma von

Arbeitsleiatuagan Oder eonatigar wia imaiar gaartater LaiBtangen ta Gnaatan dea Babnbatiae

gehort, jenen Betrag erreicbt, der bierfur mit Beriicksichtigung der Leistungsfahigkeit der

Intcressenten and der ihoen aus dem Bcstande der Ei«(enbahn erwach!;enden Vorthetle ton

der R«gierang auf Grxind einer an Ort und Stelle durcbgefubrten Yerbaodlung als ent-

sprecbend erkanat wird.

*) Vgl. Arcbiv 1880 S. 37.

•*) Vgl. Architr 1883 S. 194.
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b Annlfliiif d«r im Art. II. aiit«r lit. e und d uicefabrtMi EiaMbahiutnelMii vird

Utmtt dar objg* IMng nift SIS 000 fl., 75000 fl. vnd 190000 fl. b«a«Men.

Art. y. Nach Errrillunj^ tier in den Art. III. und IV. festgesetzten BedingflDgoi ist

zunnrhst der Bau dcr im Art. 11. lit a, b und • b«uiebiiiat«a Kb»nbabDstfeeken in AngrilF

zu oebmen.

Hit dem Bauc der ubrigea im Art. II. unter lit. c uud d bezeichncten Strecken ist

rater BeracI(aicbUguDg d«r Hob« d«r fir diewlbea von dea IntoreMeDttn nigwiebarten

fiaitnigftleistangMi derwt Tonugebeo, dass diou KiMDbahnatrecken vor Abbiaf von fftnf

Jabren, vom 1. Januar 18S4 an gerecbnet, dem Verkebre zu uber^eben sind.

Die Festselzimg dos Bautermines fur die im Art. II. lit. f lie/rifliucte Ki>pnbabnstieok©

bleibt dem iui Schlussabsatze de?; Art. II. erwabiiten spatert-n (ifse'/,e vorbehalteo.

Art. VI. Zum Zwecke dei VcrvolIstfindi^dnL' der teclitii- lu-a \ orarbeiten fur die im

Art. II. bezticbneleu Eiyeobahriislreckeu, iusbe»oudere behufs AlHarbeitilug des Detailpro-

jektea, «ird der Bflgi«nui« for dao Jabr 188S dn Krodit von 100000 fl. orofiiot, volehor,

ioaofttn «r bis Bode Hira 1884 nicht voliittndig tax Vonraoduog golangt, noeb bis Bndo

1885 verwendet werden kann, in diesem Falle jedocb so zu bebandeln ist, als vena der*

'^e'Ho im Yorariscblap^c des Jalires 1884 beiritligt worden wire, d«ber far don Dieust diMOB

jet<!tertn Jalires zu verrechnen ist.

Die fur den eroffneten Kredit in Anspruch geuommenen Betrage sind vorlaufig aus

dea KisMboatlndon, iuofem dios abor niebt xnl&aaig aein lollto, dnrcb oino tebwoboudo

Sdndd xa bosebaffu und aoinor aua dom Brloio dor fur dimo StaatsoiMnbahabanton

abmltitoodon dofinitlTon Krmiitoperationon zu refundireo.

Art YIL In Ansebuog der nacb .\Tt. II. berzustellenden Eisenbabnslrecken wird die

Befreidn? von den Stempeln und Gcbuhreti fur atle Vertrage, Efnjraben und Urkunden

via Zwccke der Uruudeinlosuog, dea Baue!> uud der InstnnmnK der Bahn sowie voQ der

bei den Qruodoinldaungoo aaftaufnubn Uebertraguugsgebubr gev&hrt

Art VilL Dio nach |[aaoi|abo dieses G«setM» auf SUaUkostoo batigestollteo Bison-

babnstrockon sind von dor 8taatsvonvn1tan|^ in oigonor Bogio sa botroibon, «nd darf dio

Usbortragung des Betriebes an eiaon Privaton odor an oiao GoaolUdiaft aur auf Gmndlago

SOIM bieraber zu erlasseoden Geseizes erfolgen.

Art. IX. In Ansehunn; der bestebciuien Bahnstrecken. uelcbe iu die im Art. I. be-

ieiohnete Gesammtricbtung der Transvers;ilba!:ri fallen ist init den betheiligten Bahnver-

waltuugen ein Ueberoinkommen zu treffen, aurcb welcbes die Mitbenntzuog jener Batan-

Uroflkon dor Staatsvorvnltuug derart oinfadnatt wifd* dast diOMlbe boroehtigt ist untor

Mar Foititollang doa Tarifoa fauo Zifs odor oinsotao Wagan fibor joDo Babnatroekon

gegea Botricbtung oinor 5sen KotachadiguDt: zu bofordem oJer iicfordora za lassen. Falls

ein solchea Uebercinkoramen ni -ht zu .Stmde knnmt. kann die Kitirfiurating die.ser HUbo*

natzang als dinglicbes Kecfat im Enteignuugiiwegc in Anspruch geoommeu werden.

Auf das eiozubalteode Verfabreo^ einschliessUcb der firmittelaog der Entscbidtgung,

Ante die fioatimonngaa doe Qooatiot iw la Fobfvar 1878 R.-G.-BI. Mo. 90, botroind

dio Bntolgnoag nn Zwoeko dor Hoialollung und doa Bolriobos von Bjoonbahncn nit dor

Maassgabe Anweodung, dass die Feststellung des Gegenstandes der Enteignoag dnrdb dio

poHtiacbe LanJeNstelle, in deren Gebiet die mitzubeuutzendo Bahnstrecko pelegen ist, zu

erfoljfen bat, und dass zur Festateliung der Entscbadigung der Gericbtabof erster Initaaz

am Sitae der bezeichneten Landesstelie zustandig ist.

Dio BntteUdigung bat in oinor fir dio Pauor dor Mitbonntaung alljUirlieb an die

Untomohanaig dar nilbanntiton Babn in bonblondoD Jahroaroala in boatobao, volobo

nindootona nil jooooi Botrago an beoioaaon lat, woldior aicb uneh ToritUtniao das Antbelloo
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d«r nitbeniiteciidcii Babn w der in Oegenilaiidfyihre anf dm nitbeatiifttin Bahnslneto

zurfickgeleKten gesammten Transport! eistung ergiett, weon die S«lbitk<Mten der mitbenutzten

Babn f'lT die von ihr im ncmeinscbaftsbetriebe bewirkteo Leiatongeo unddas mit 5' n. Prozent

berecbneto Jabresei forderaiiiii fur VerziDsung and Tilgung des auf die mitbenutzte Baba-

ittrecke verwendoten Anlagekapilaloj der Ermitteluug zu Grunde gelegt werden.

Art X. la Ajuebttog jeder der na^stelieiideD, «!• Loltilbafanea aatrafSbreiidea Bihn-

«biweigiiiig«ii uod zwar:

a) Staakau-Bischofteiaitz»

b) BrezniC'Blatna,

c) Deutschbrod-Humpolec,

d) Neubaos-Neubystric,

e) Beneeebmi-VlasiB,

f) Brcznic-BIatna-Strakonic,

g) Strakoiiic-Voliu-Winteiberg't

b) Salnau-Lin/.

kann, sofcm die Ausiubrung derselbeu von den Interesaenten, bezw. auf cirund der von

denielben xugesicbeiten BeitragsleiBtungen aieht zur GInze ermoglicht werden kann, vat

AnfbriDgoaf des noch Feblenden die Oewihniiig einee Bdtrages ans SlaatomittelB oder

eiiier aoDitigen flnamiellen Uoterstotzung zugestanden werden. Die Hobe diesor Unter-

stut?:ung sovie die sonsfi^cn Modalit&teo denelben wird is jedem einzelnen Falle ein

besonderes Gesetz bcstimuien.

Art. XI. Dieaes Gesetz triU mit dem Tage seiner Kundgebung in Wirkssmkeit.

Gesetzentwurf, betreffeiid die Kegeiang des Eisenbahn-iarilwesens.

Dem usienoichisclti'ii Reicbsrathe Toa den Abgeordnetea Schwab und

Gcnossvn vor'_'ol>'gt.

Art. 1. Fur die Kegelung des i'arifwesens auf den innerbalb des Oebietes der id

Kcichsratho vertretcncn Konigreiche und Lander befindlichen EisenbabDeu baben nadi*

steheade BesHinmiiBgeii zu gelten

:

Die Tarfifo aller Art fi3r den Sadtenlraiuport unteriiegoi behnft ibrer Giiltigkeit der

Genebmigung des k. k. Handelsministoriums. Frachtennacblasse aller Art (Refaktien,

Rabatte etc.^ sind wie alio Tarifi' ufTcnllicIi kundzumachen und unterliegen sowie die

Bedingungeu, unter «elcbeu siie gewabrt werden, der Genebmigung des k. k. Uandels-

ministcriums. Diese Bcdingungcn durfen nicbt in einer Weise fes^esetzt werden, welcbe

die Iiuaiq»rac1niabiDe der Tariftiachllsse mir einzelnen besonders Begnnstigten geetilteB

vfirde. Abmadrangen und Vertrage (Karteile) aller Art zvischea den Bisenbabngeselt*

scbaften unter einandor, zwischen inlindiscbon und auslandischen Eisenbahnuntemebmungcn,

zwiscben deu Eiseuliahngesellschaften und Scbiffabrtsuntemebmiuigen bedarfen behuiB ibrer

Gultigkeit der Geiiehmigung des k. k. Handelsministeriums.

Par die glcichen Tranoportgegenstinde in gleicber Menge durfen die Geeaaunt-

Tkaneportkoeten for eine nlhcr gelegene Statien nicht hoher edn, alt die l&r aiae

enftfemtere.

Im Auslandsverkebr kann das k. k. Handelsministerium eine Ausnabme dann eintreten

lassen, wotiti bierdurch keinerlei Sebidigung der volkswirtbacbaftlicbea latereseeo dee InUndes

berbeigefubrt wird.

All S. Anf BaknMi nit SteigungsverUltDiiiMi vcm 15 per NQIe nad darfiber daif

W Bereehnnng tou TariljKebiUireii die aodertiialbfache Ilnge dar fngliehen staiten

Stdgnngen and GclUle zu Gninte irerden.
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Alt 3. Die Neb«nbwtiaiiDiiiiKeii fur den Fnehtgnterrerkebr und dnreh das k. k.

ludebmiBwteriuBi nnsk AahSiung der BahttTemltttngeD auf alien GiMiibabnen nach ein-

leitttdieo Gniodsltzen feslzustellen.

Art. 4. Die Erbubnn? bcst» bender Tarife darf Biefat TOr Abiauf eioer miudestens

lecbsiDOnatlicbcn Qulligkeitsiiauer bUUiiodea.

Die EiseDbabnYerwaltuogeu sind verpflicbtet, alia neaen Tarife^ Mwie jeda Attfbebanff

nod AbiedeniBg der sebon beelebcndeii Tarife aindeatena seeba Woehen vor den Insleben-

trelen der bezaglicheo TarifauMssnabinea nacfa den Anordnuagan daa k* k. Aandeta-

niaiflteriums ofTentiicb kundzumacben.

In alien Fuileii. in denen as sicb ledisriicb um Tariferma8:iiguugen bandelt, dart mit

Genebioiguiig des k. k. UaadeUraiiusteriums eiae Abkurzuug dieser Kuadmachuugsfrist

eb^ten.

Art ft. Der Handelsminiater wird ermidiUft auf Grand der BeatimmmiKeii dieaea

Qieaetzes die erforderlicben TarifterftDderuDgen mit Berucksichtignng der fruher erworhencn

t p^ondereo Recbte einzeliier BatiiumtcniebmuDgen dorcbznlabren und die Zeitpankte far

das loslebentreten derselben fest/.ustt/e:j.

Art. 6. Die Bestiminungeo far die Befurderuog von Mititarguteru werdeu durch d&s

gegeowirtige Qesetz niebt btfrnbrt

Art 7. Dnreb das gegeawirtige Oeaeta werden alle entgegenstebenden Bealimmnngoi

der betrelTenden Spe/Jalgesetze anMer Virkaamkeit geaetat

Art. 8. Hit dem VoIIzDs^e dieses Gesotzcs, welchea mit dem Tage der Kundnacbuog

in Wirksamkeit tritt, ist der Uandelsminister beauftragt.

Gesetzentwurfe, betrett'end: 1. die KoDzessionimng der Eisenbahn

Ciiacza-aogarischc Landesgreoze, 2. den Aasbaa der Maakacz-

Beskider £isenbahD.

Dem Tin?arlschen Abgeordnetenbaaae aeiteoa der Regieruog am 16. Januar

1S84 vorgelegt

In dem ersleren der Oesftzentwurfe wird dio Gonphmigunpf der Konzcssionsurkunde

uber deu Bau einer von der Station Csacza, eventuell vou irgeud eioem aoderen zwiscben

dieser Station, der Xaacbaa*Oderbeiger Bahn and der wblealaeben Graise gelegeaeo Punkta

aoigebendeo and nm Zweeke dea AnscUnaBea an die Sayboacher Grenzlinia in der

gaHmchen Transversalbabn bis Zwardon za fabrenden LokomoUvbabn beantragt. In dem

zweiten Gesetzenlwurf wird dio OenehmipuDg turn Aiishati einer in der Richtunp von

Vunkacs auf Stry, turn AnscliJuss an die in dem Reioh.^gesetz vom 7. Juni 1883*) bereits

geoebmigte iiabn von Slty nacb Beskid, zu lubrendeu Eisenbabo von Uunkacz nach Beskid

auf Sfaatakoaten beantragt. Die Lange der ala Babn eraten Baagea eingeleiaig an btnenden

Bahn belrSgt 68,e km, die Anlagekosten werden anf 10 400 ODD fl. teraasehlagt.

Gesetsdntwurf betr. die Erwerbnng der I^aiser^Fraiiz-Joaepli-Bahoy

der Eronprinz-Radolf-Bahn und der Vorarlberger Balm filr den Staat

Dem Abgeordnetenbraaa ton der Begierang am 88. Janaar 18M voigalcgt

Art. I. Die nadifolgendeo, fen den llinieterien dea Handela and der Sinancea Im

Han«n der Regiening mit den betrefenden Eiaenbabn-Geadlaebaftea abgeachlMaeaen Ueber-

einkemmeii werden genehmigt:

•) Veigl, ArcbiT 1888 8. 668.
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a) dM nabminkomnwD, abewdilosMD so Wieo am 12. DttseaitMr 188$ vxtA

81. J&im«r I884i b«traffuKl 4tn Ankanf d«r Kaiter-FcaiucJoMf-Bahti dmch dtii

Staat

;

b) das I'ohereinkommon, ahjfeschlossen zu Wifn, am 11. Dpzember 1883, hetretTi-nd

die BetriebsfubruQg der Kronprinz-Hudolf-Babn fur Rccbauog des Staates and

di« eTontuelle BiiiUciio^ duMr. Bate dvidi dui Staat;

c) dis Uaberainkomnett, abgwebkMsen an Wian, am ll.Dasamber 188S| betnfftad

di« Biidotunf dar Yorarlberger Bain dveh dm Staat

Art. II. Dia Regierttog vir l ermacbtiKt. das ilir im § I des znletzt aagefobrten

UebereinkomineDS einffprawmtp U<tiit. d.is Kifjenffmm (Im fresammten rnlernehmpns der

Vorarlberirpr Babn fur den Siaat zu erwerben, in dem Falle aaszuubeu, wetia den Slaat

&h Ueberueboier der bucberlicb baftendou PrioritaU-Obligationenscbuld keine grossere Be-

lattnof treffen kann, ala die Zahlnn^ jenar AnnuiAten* wdcbe zur faofprosaDiigan Vw*

xinsuDg und planmisaigen Raeksahlung d«r Priorit&to-Anlaliea per 7 996 000 Fl. ostMr.

Wubr. in Silber und per 841000 Fl. o«t«rr. V9ihr. in SQber lum Nemnrertha in Siltar

osterr. Wahrunp p'fn-i1i'r!ich sind.

Art. Ill, In Auschuug der Kaiser- Franz-Joseph-Bahn darf die den Staat als Uei>€r-

nebmer der buclierlicb hafteuden Priorit&ta-Obligatioaenscbuld treffende Belastuug nicbt

gro«Mr aeln, al« die Zablang jener Anmiitit«i« welehe xur fanf^knnantigen Verxinraoff and

tar planmiatigaii Roekzahlung der Prioritfttaaoteben im waprangHeben Gesamrotbetrage tm

58 060 000 ¥1. oaterr. WUur. in Silber sum Nennwertlie in Sitber otterr. Wftbr. eifndw-

licb siod.

Art. IV. In Ansebiing^ der Kronprinz- Rudolf-Habu darf die im Falle der Einlusung

vom Staate zur Selbstzabluug zu abemebmende, in Folge der Konvertinmg der dermaligeo

Silber-Prierit&ta'Anleben tm uriprvnglicben Gesammtbetrage Ton SYSIOMIO FL ott«tr.

Wibr. in Silber erwacbsende Belastuog jene eiaes neucn einheitlicben ,
langsteas bis

I.April 1556 ruckzablbaren Konvertiruogsanlehons nicbt ubersteif^^en, d^sspn .Tabr*'siast der

konntanlen roatbematiscben Annuilat ^leichkommt, wdcbe tu einer mil funf I'rozont in

Silber osterr. Wabr. zu leistendcn Verzinsuog uod zur Titgung des im Wege der Kod-

vertinmg zur Eiosiehung gelangendan Reall>etrages der obigen SUber-Priocititl-AnlebiB

innerbalb der obigen Tilgnngsdauer erforderlieb ist

Das Konvertirungsanlehen kann um jent'ii Nominalbctra? erboht werden, welcher lur

Rdckzablung d»r schwebenden Scliuld der Kronprinz-Rudolt-Babniresellsrbaft crford^rlwh is'-

Diese Erbobung darf keine bcihere Belastunp; zur Foljje baben, als jene, wolche der

fimfprozentigen Verzinsujig nebst den ent^prechenden Tilgungsquoteo eines iimcrbalb der

obigen Tilgungsdaoer rieksaUbaren Anlehensbetfagea von 8000000 Fl. oatorr. Wlhr. ia

Silber gMchkommt
Art. V. Behufs Kouvertirung isr ob den ira Art. I, lit a bis c bezeicbneten Babnen

derzeit baftenden Prioriliitsanlehen konnen ncue Prioritats-Oldifrationen aufgegeben wordeo,

derea VerziD«ung uod Uuckzablung ohae jeden Stouer-, Gebuhreu- oder sonstigen Abzug

erfolgt.

Daa Gleicbe gilt In Anaehnng der nacfa Art. 17 bebab Ra<toUung der acbwebeDdiO

Sdrald der Kronprins-Rudolf-Babn aimngebenden Priorit&ts-ObURationen.

ArL YI« Der Finauzminister wird erm&cbtigt, bebufs Einlosung der im Art I., lit. a

bis c angefubrteti Eisonbnhnen duirh dpn Staat Eisenbabn-Si'fmldveM-.-icliRibnncfPn, deren

Verzinstin*? imd Htickiablung ohne ydcu Stener , Gebuhren- oder sunstij^en Abzug erfolgt,

und welcbe ub derjeoigen Babo, zu dereu Kiuluitung itie be^lioimt siud, in Gemassheit dd

einscbl&gigen Debereiobommeni p&ndreebtlieb licber gestellt werden, in dan die naeb-

atehenden Noninabiffem nieht nberstei^nden Betrigen aeazttgeben:
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«) MT BSsASmag d«r KaisM^Fiaiis JoMf-Bahn teSlt jUiriieh 5 '/« Prosent verzinsliebe,

In Oeaitalieit d«r fSr die Aktim diMer Balm feDehmiftMi TOgungspline rack-

u]i1bav« Rlsenbabn-Staatstchuld versohreibangeii im Gwammtaominal-

betrage von 42 41G600 F1. ."sterr. Wahr. in Silbor;

b) lur Einlosung der Xronpriiiz Rmlolf-Bahn niit jahrlicb i \ t Prozcnt verzinslicbe,

iangsteos bis lum Jabre IU()0 ruckzaiilbare Eiseabahn-Schuldrerschrei-

biingen, dtrao Gcnmrnt-Mominalbalr^ jeuem der mit LJInimr 1884 navedoat

iiD Umlanfa befindlielMa 977406 Stfiefc Aklien d«r KronprinaoRadolfBalm so je

SOO FK osterr. Witbr. in Silber nach Abiug der bis sqid Zeitpmikta der Einlomog

Terlosten StULkzahl fileichkomtnt

;

c) ziir F'inlosuD<j der Vorailberj;er IJahn mit jahrlich 5 Prozent verzinslicbe, lang>tens

bis zum Jabre 1962 riickzabiharo Eisenbabn-ScbuldTerscbreibungen im

Geiammt-Nomiiialbetniga tob 6 088 000 Fl. ostarr. Wlbr. in Silber.

Art FII. Die dan Oagaoatand dieaaa O^aataeB bildefldan Blaenbabnan aind von der

Staatavemttang in eigeoer Kagie lu betraiban und darf die Uebertragang daa Betriebea

an eineo PriTaten oder an eina Geaallachaft nur anf Onudlaga ainaa bier&ber xu arlaiaeadan

Qoetzes erfo]{;eo.

Art. Vlll. Diesea Geseti tritt mit deia Tage seiner KaadauuihuDg in Wirkaamkeit.

Aua der Begrnndnog.

VoD den nach diesem Gesetzentwurf fiir den Staat zu erwerbcndeo Bahnen befinden

sich die Kronjirinz-lludolf- nod die VorarlberRer Balin, und zwar die erstere seit dem

1. Jaoiiar 1880. die let^tere seit dein 1. Juli 1882 bcreils in slaatlicher Verwaltun;; (vgl.

Arcbiv 1882, S. 214). Die noch in Privalverwaltung befindlicbe, iudetii»eu staatlich mit

Zioigarantla nnagaatattata Kaiaer-FransNroBef^Babn hat aine lAnga van 718 km. Dia Linien

dandben durahxieban im Anaehlnaa an die Straeke Lina^Budwaiaa das vaatliehan Slnats-

bahnnetzes, dea sadlicbea uod vestlicban Tbail Bohmaoa bia naah Png and ^gar ttnd

fihiaa dorcb Niederosterreich nacb Wien.

Die dem Gesetzentwurf beigeJugten Verlrige tsind durcbweg nach dcm Muster der von

der preu^biscbeo Regieruug mit staatlicb za erwerbenden PriTatbabnen abgei»ehiosseu«u

Tertrage gearbeitet.

MwelK. Bnodesffeeetzeft fiber das BeGhmrngBweseii der Biseobalio-

geselUebaften vom 21. Desember 1888.*)

Datum der Pablikation 29. Dezember 1883. Ablauf der Einsprachsfrist

S8. mn 1884.

Art. 1. Die Recbnungen und Bilanzen sammtiicber Eiseubabngesellscbaften, welche

ikitn QeaanacballMiti in der Sehweia baben, aind naeh dan Voraebiiftan daa Obligntieiien-

reebtes anfeosteUan, aoveit das ra^agande Geaeta nicht basandera, davon abveidiend^

BaatiBinaogen entbilt.

Art 2. Unfer den Akliven dor Bilaiiz cincr Eisenbahngcsellschaft durfen alle Kosten

berechnet werdeu, weUbe fur den Bau oder Erwerb der Babn und die Beschaffung des

Betriebsmaterials Terwendct worden sind. Wird eine Babn darcb Vertrag von eioer

andaten GeaaUaehaft om ainan Pi«ia arworben, wakber geringer ist als der biabariga Bilanc-

wertb, go darf dar nana BUantwarth nicbt mebr als den Kaufjireis betmgaii; ist biagegen

der Kanfpiaia hober, so darf dar Ansato der altan Bilaos nicbt dberschrittan warden.

*) Vgl. den Entwurf dieses Gesetzes, Arcbiv 1883 S. 417 ff.



166 RechUprecbuDg uud Ge«etzgebung.

OrgaDi&atioDs- und Verwaltungskoston ODd Zinsen, welch* wabreud d«B Eaues eioer Baba

im latwpesM der SnteUimg uad d«r Kinrichtasg deneltmi orl&afen sind, mrdra den Aabge*

kofltflo glflieh ((ebalteii. Unter jeoe darfiBD »btrOddbeMlnSingskoBtMi niebt fctechnet vwdoD.

^r' X.i'li KrofTnwig des Betriebes durfen die Kostea fur Erjanzungs- und Neu-

anlag^cn oder fur Aii'scliaflan? von Betriebj^rnafprial den Aktiven der Bilanz nnr beij^efugt

werdeu, wenu daiiuroli eine Vprmebninp >'d':r wc-<ent'ii-he Verhefsernnir dor bestehfnden

Anlagen ito luteressje des Uotriebes erziell wird. l>je Uuterhaltuug der bestehendeu und der

Enktx abgegangener Anlagen nod Binridilaiigieti rind am den j&brlidieD Elnnalmea odar

•UfUH^ in diesen Zweeken beetebenden beeonderen Fonds in beetreiten. Inmterfain Unntn

die Gesells^chaften mit Bewilligung des Bundesratbes Kosten, welcbe eioen MOSnabnairdMli

Qiaraktpr hahfn. auf luolirorc .Tahre vt^rtheilen. Die Einlafcn in den R-'icm?- Tind Er-

neueruDgsfonds siitd aus den Eionabme-Ueberschassen zu bestreiten und es ist der Betn{

in dea Statuten fesUuseUen.

Art 4. Die Povtm, welcbe n«ch Voncbrifk to& Art. 3 mu der BU«ns entfemt wwdw

mnesut sind aus dm jibrlieben EinBahme-DeberKhisBen m enetMn. I>er Bundcmtb wird

nacb Einbolunc^ cines Amortisation >p!ano> dor Gesellscbaft die zu ersetzcnde 0. ^ainmtsniiiM

fo>u<^t7fT! und hestiiiiinfn, in \M'!<^ht'n Fristen iind in wplchen Betiagen der Ersatz zu ge-

scliebeu bal. Die Kursverlui>ie auf uoeb liicht zuruckbezablte Anleihen sind w^rend der

Anleibensdauer zu ersctzen, wohei auf die bereits abgclaufene Ztii Rucksicbt zu aebmra

ist Fur die fibiigen Pmien werdea die Prittea darch dea Biiodetratb festgesetzL Die

Amortimtioa der Uadierlgen EmiesioBSverlnBte auf Abtlen wird'nlcbt TOrfeeebrieben.

Art 5« Die jahrltcben Recbnungea und Rilanzen sind vor der GeDcralvcrsammlung

der AktionSr** >^cm P.nnde^r;ith(» virrnlej^pn. wpl'hi?r m prtlfeii liar, oh <;ip mIt dt.^Q Bestial-

nmugeu des geg<;uMHrtigeu (iesetzcH und den Statuten der Ciesclt.-ieiiuft in (jebereiDStitnmuog

stehen. Zu dieiiem Zwecke kann der Bundosratb von der ge^ammten GescbaftsfubruD); d«r

Oesenecbaft Einsicbt nehnen and alle aoast notblfen Erbebangen inaebea. Wena dcr

Baadearath fiadet, daaa eine Bilans mit dea Bestimmanjtea dea Qeseteea aicbt ia Uebmin-

stimmung steht, und wenn die Gesellschaft die von ihin verlangten AbSnderungen oder di«

von dcmselben auf Grund des Art. 4 getroffenen Anordnungen nicht ancrk'-'nnt. so k am der

Buodestatb binnen 30 Tagen nacli der Mitttjcilung der Schlussnabtue der Cteut ralversaQamluBg

die Streitfrafie an das Bunde^gencbt briugen, welcbes endgultig entscbeidea wird. Die

aageliobeiiea Eiaapracfaen aiad aacb dtm fur die staaterocbtlicbea 8tteitigkeiten vorgaadirie*

benea Verfabren ra bebaadeln. Jede Divideodenzahlang nnterbleibt bia nacb Ablanf dw

oben aageseizten Frist von 30 Tagen und, falia Beaebwerde aiagelegt wnrde, bis fon

Entscbeide des Rnndosfrerichts.

Art. 6. In Abweicbung von den Vorscbriften des Obligalionenre-hts lleiben die

Recbto , welcbe dem Bande and dea EaaUmea in Betreff der Stioimberecbugting uad det

Yerwattuag gegeanber dasetaer Eiseabahageaellecbaften zor Zeit besteben, gewabrt, aad

es baben auch in Zukuuft die Bundeebehdrden die Befugnisa, derartige VerbUtniase dudi

die Konzessionen oder bei Profnng der Statatea oder der Vertrige in ordaea oder n
genebmigen.

Uebergan gs-Beatiamnagen.

1. Bar Bundearatb wird namittelbar aacb Inkrafttraien dieaea GeaatMa aih dan

Verwaltnngen der Babngeaellicbaftea in Untarbaadlang treteni am aaf den

Wege gutlicber Verat&adignng den Gesammtbetiag der Koaten zu ermitMla,

welcbe nacb Art. 2 nntcr den .\l«fivcn der Bilanz vorrecbnet wcrden durfeu.

2. Kann die im vorliergelienden Artikel vorgesehene VerRt5n4i^infj ni-ht ^riitli

werden, so trilTt das Bundesgericbt gemass den Vorscbriften des Obligationen-

rccbtea and dea vorliegendea Geaeteaa die Eatacbeidnag.

.^ .d by Googl



Recbtoprecbuag usd QeMtsgebosK. 167

3. Die Bestimmuugen der KoDies»ioueu uber die schitdtigericlitlicbe FesUtellung

der Anhgckoitea in dem Falto des RudLkanfe* bleibau gemihrt.

4. Die Stetntcn dcr B«htig«wll»el»ft«n sind bis LJaniur 1885 mit den Yoncbriflen

dim» Gesadea in U«b»i«inBtimmiiDir su briogen. Anf diasen Z^tfmAt werdm
aucb die BestimmuDKen des Oblip^ationenrechtes betreiTend die YwmDtVOitlicbkcit

(Art. 671—675) far die EisenbahnKesellschaften anwendbar.

5. Der Bundpsrath hi bcaiiffrrii^f. a«f fjnitKilajrp der Bestimroungen des Buodes-

geselzes vom 17. Juoi 1874, betreiTend die \ ulk^abstimmung uber Bundesgesetze,

die BekaoutmftchuDg dieses Gesetzes zu Teranstaltea und den Begion der Wirk-

MUDkeit denelben feeUuseties.

fnuikreich. Gesetz vom 19. Dezember 1883, betreifend Genehmignng

eint's zwischen dom Minister der offentlichen Arbeiten und der

Conipiitiiiie des chemins <lt^ fer departementanx fiber den Ban and

Beirieb vou EisenbahneQ aaf der lusel Corsica abgeBcblossenen

Vertrages.

Abgedruckt im .Jenriial officiel* Ten 20. Dezamber 1883 S. 6562, 6563.

Der wesciitlii lie liihalt des Gesetzentwurfs inl in d«r Notiz ArebiY 188$ S.6I4, betreffend

Bitwibelmen auf dar losai Corsica, abgedruckt.

ItalleD. Gesetzentwnrf, betreffend die Eisenbahn Savona-Bra.

Der iulititisebeu Deputirieokaminer in der Sitzung vom 2G. November 1883

vorgelegt und im „lfen. d. Str. f*rr.* Tom 13. Dezember 1883 Ter-

offentlieht.

Salt dem Jabre 1876 ichwabte ein Pronss twiachen der ilAlieniaehen Begierang nnd

der Unteniebmergesellidiaft J. Guaatalla d^ Comp. tvegen Nacbferdemngen far den Ton

letsterer ausKefuhrUn Ban der Eisenbahn Savona-Bra mit Abzweiguui; von Cairo nach

Acqui. Ditser Prozess i$t juintnfhr in letzter Iiistanz zu rii^'iiiisteti o'er Kegierung ent-

•ehiedeo wordeu, uud ktziere soil bieruach durcb deu vorliegcnUtit Gtrst't/.eMlwurf ermacbligt

verden, die der Firma Guastalla & Comp. nocb zuatebendeo Zablungen bis zum Betrage

Ton 11 700000 Lure in leiaten.

Gesetz Tom 25. Dezember 1883, betreffend die YerlfiogeraDg dee

provisoriscbeiiStaatsbetriebesaiifden oberitaiienlsGlieniuid rOmischen

Eieenbahnen bis zam 30. Jnni 1884

Veroffentlicbt im Giornale del Genio civile. Serie lY vol. 111. Ygl. Archiv

1883 8. 195.

Der aaf Qrund der Gesetze vom 8. Juli 1878 imd yom 25. Dezember 1877 proviaoriseb

Ton der Begieninf nbemonunane BeCrieb der oberitalieniieben und romiacben Bmbnen toll Ton

1. Janoar bia nin 80. Jnni 1884 waiter gdnhrt warden.
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Bnssland. VerordnaDg vom 19. Oktober 1883, betreflfeod den ZusUod,

die Unterhaltnog and Bewacbang der Bisenbahneo.

VeruiTfnUicbt im Jourual des liinisteriums der Verkebrswege vom 1. No-

vember 1888.

Linter AufbebuDg verscbiedeuer fruherer BestimmuBgen werdeu ueue Vorschriften far

die UnterheltuiK nod BawMbiuig der nuaieehea BtaeDtalmea «rI«MeD. Am detuelben nt

antoffifarai:

Das tnit tier UBterbaltiiog uod BewschuBg der Babn betrauto Persona! soil einen be-

sonderen Dienstzwei? nnter der BereiVbnang: ^Rtrecken- tind Rauwerksdiensl" bildea und

unter der aligemeiaeu Aul'sicbt der Babuverwaltung eiueia besouderen Chef unterstellt sdn.

For die Zwecke der Unterbaltuog und Bewacbuog wird jede Eisenhabu iu Abtbeiluugeu, uod

letiten wieder io Bahaineitter-, Arbeits- vad Bewaehttage^Besirke eiagetlwilt Die Am*

dehaum; der eittxelaai Abtheilongen oad Bezirke toll dea oitiiehen YeriilJtniaseii eatsprMhead

festgestellt werden, dabei soil als Norm gelten, dass fur Streckeo, auf denen mebr als 12 Zoge

taglicb verkebrea, cine AHtbeilung nicbt mebr als 100 Werst (107 km), ein BabnTueislerbetirk

nicbt mebr als 18 Werst {l^ km) eia- oder zweige leisiger Strecke umfasst; fur die Bitbamebur-

bttirke solloD dabei 8 Werst Stetioot-Nebei^leiee gleicb 1 Werst Strecke gerechnet werdeo.

Eia uater eiaem Vortrbeiter etobeader .Arbeitsbetirk" loU sieh aiebt fiber aiebr ala 6 Went

Haupistrecke oder eioe eataprecbende Lftage Siatiaaegeleise, eia ,Waebbesirk* aiebt iber nekr

alt 4 '/a Werst Strecke ausdebnen.

Die GintbeihiDg jcder Bahn unterlioijt der Gencbmigung des Regfieniogs-Inspektors uni

im Sireitfalle der Entscbeiduug des Mioisteriums der Verkebrswege. Bei scbwacberem

Yerkebre, als taglicb 12 Zogeo, kaaa die Auidehaung der Abtbeilaagea vad Bezirke ent-

eprechend Ttrgrottert werden.

D(<r Baha entlang sind deutlich tobi Zuge aus sichtbare Zeicben au&ostellea, welebe

die EutfernungeQ in Werst, liio NVlpung'en mnl <lie Crenrcn fler Babnmeister-, Arbcits- m<\

Wacbbeurke angeben. Auf Maliutiofen zwiscbeu zusaiumenlaufenden Geleisen ist eio Zeicbeo

aazubriugea, welcbes die Greijze angiebt, bis zu welcber iu jedem Oeieise Fabrzeuge for-

getcbobea verdca koaaea, ohaa dea Durcbgaog tadarar Fahneaga aaf dem aadarn CMUiie

zn iuadera.

Als Cbef des „Strecken- und Bauwerksdienstes" durfen nur Personen angestellt werdee,

Welcbe eine bobere tcchnische Aii->l)ildiinp iin Bauingenii'urfachc' und Erfahrunp iti Eisenbabn-

Erneucrungsarbeiten habfu. Aucb die Abtbeilui);j;svorslande, sowie deren Stellvcrtreter un<i

Assistenten sollen iLuulicbst Persooeo seio, wvli be eiue bobere tecboische Biiduug ito Bau-

faehe empfangen baben, doeb koaoea ancb PerMiiea sagebMsea werdea, weleken die gesetalieke

Brlaabaitt tar Aatfabiaag fin Baaarbeitea ia Roaeltad erlbeilt irordea itt, aad weldie

dabei Erfabmng ia Biteababa«Bauarbetten sicb crworben baben. Babameitter moteea Imm
und schreibeii konnen und auf^serdciu cine teohuischo Vorbildung' besitzen, welche entweder

eiue tlieoreusciie, uJer durcli praklische fruljore Hisobiftigung ;ils Rauauf<eiKT bei Uahn-

bauten erworbeo ist. Au«serdem ist Erfabrung iu Eisenbabn-Uniorbaltung^arbeiteQ eiforderlicb.

Die Vererdoung entliilt aacb Spezial-laalnfttioaeD lor die aintelaaa JfoaaitMi-Xategoriea

dea Streckan- aad Baairarktdieaitee, tawie fiber dea Sigaaldieatt fir die Strecke aad die

Slatioaea. B. C-

.^ .d by GoogI
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BUcherschau.

BespreohangexL

ilolf IVagner, Dr., Profwsor der Staatswissenschaften in Berlin.

Finanzwiftsonsehaft. 1. Tbeil. EiDleitang, Ordonng der

FinaDZwissenscbaft, Fioaozbedarf, Privaterwerb. Dritte, vielfacb

veiftDderte and Termehiie Auflage. Leipzig nnd Heidelberg.

G. F. Winter'sche Verlagshandlang. 1883.

Von dem reichen, gegeuuber frfiheren Aaflagen vielfacb erweiterten

Iniialt dieses Baodes ist fur Eiseiibahukreise bauptsacblich der Schlass

(funfter Hanptabschoitt dea dritten Baches — §§ 265 bis 300 S. 640 bis

792 —) voii Iriteresse. Derselbe triigt die Ueberscbrift: Kommanika-
liona- und Ti anspoi Iwesen oder Verke hrs wesen im engeren
bione, htisonderij Eiseubaiiuen. Dieser Abschnitt ist also eiiie neue

Bearbeitung desjenigen Theiles der im Jahre lb 7 7 erschienenen zweiten
Aoflage der Wagner'schen finanzwisaenschaft, welcher aucb ais Separat-

abdruck anter dera Tilel „Da8 Eisenbabnweseu als (ilied des Verkehrs-

wesens, insbesondere die Staatsbabnen" veroflfentiicht ist. lu deu aiubeii

Jabreo, welche zwischen der zweiten und dritten Autiage liegen — die

Vorrede der ersteren trftgt das Datam »Februar 1877**, die der ict^tcreu

2. Dezember 1883** — sind anf dem Eisenbabngebiete, theoretisch sowohl

als praktiscb, die wichtigsten EreigDisse vor sich gegangen. In diese Zeit

Mt die VerSflfantlichQiig von Sax's Werk uber die Verkehrsmittel and die

Heraofigabe des dritten Bandes von Roscher's System der Volkswirth-

scbaft mit dem langen Abschoitt liber das Eisenbabnwesen, also das

Srscbeinen zweier Werke, in welcben, trotz aller sonstigen Verschiedenheit

in der Anffassnng einzelner Ponkte, der grands&tziiche Standpnnkt

Wagner's, die entschiedene Hinneignng desselben zn dem Staats-

SisenbabDsystem, als ein im Orossen and Ganzen ricbtiger anerkannt

werden masste. Denn, soweit Sax nnd Rosober in der Hanptfrage yon

Wagner abweiohen, ist es sine Abweiehnng mehr in den Worten, als der

Stdie oaeb. Andererseits ist aber negativ nieht ohne Bedentnng, dass in

den letzten Jahren keineriei Yersnche mehr gemanht sind, vom wissen-

AMtw Or BtoaibtbnMM. tM4. lO



170 Btdieiseliaiu

schaftlicbeu 8tandpankt ans das Privatbalinsystem oder das gemischte

System als das lichtige Eisenbabnsystem zn vertheidigen. Praktisch

f^lt in den gedacbten ZeitabBclmitt die Darchftibrun^ des reiaen Staats-

eisenbahosystems in Preassen, ein wirthschaftlicbes Ereigniss, welches

besser als zablreiche wissenscbaftliche ErOrterangeu die Hiaf5]lij;keit so

vieler, gep:en das Staatabahnsystem geltend gemaehter theoretischen Be-

denken, klar vor Angeu gefubrt hat. Es ist daher gewiss richtig, wenn

Wagner (S. 661) sagt: „dass man wenigstens fur Deutscbland die Frage

jetzt als zn Gnnsten des Staatsbahnprinzips fnnd zngleich der Eigenver-

waltang der Staatsbabnen) entscbieden unsehen kann".

In der neaen Bearbeitnng iiat Waguer alle zwischen den beiden

Aaflagen liegenden VorgSnge auf das SorgfSltigste nnd Gewiss^^nhafte^te

beriiekslchtigt, bich insbesondere aucb mit Sax und Roseher gebuhread

auseiiiaiidergesetzt. Die Debersicht uber den Stand des Eiseubdlmwesens und

die Entwirklnns^ des Staats- nnd Privatbahnsystems (§ 279 S. 705 bis

720) ist beispieisweise bis auf die iieueste Zeit darchgefuhrt, und eutbillt,

abgesehen von mehreren Berichtigungen, zablreiche Zusiitzc zn der frfiheren

Dar8t«llniig (Anra. 72 S. Gii l/is 76 der zweiten Aufla^e). Die Auord-
nung des Stoft'es ist im Ganzen und audi in den meisten Einzelnheiten

nnTerSndert geblieben. Anf eine Vorbemerkuug folgt: 1. Abschnitt: Da»

Verkehrswesen und seme staatliche nnd finanzielle Behandlung im Allge-

meioen. 2. Abschnitt: Eisenbabuen. 1. Die Systemfrage, Staats- oder

Privatbahnen? 3. Abschnitt: 2. Anlage der Eisenbabnen. 4. Abschnitt:

3. Die Verwaltung der Eisenbahnen. 5. Abschnitt: 4. Tarifwesen.

6. Abschnitt: Finanzielle Ergebnisse der Staatsbabnen. lu der fruberen

Anfiage waren der fQnrte und sechste Abschnitt in einen Abschnitt

zusammengefasst. Der Urn fang des Werkes hat sich aber ganz bedentend

erweitert, wenngleich die Seitenzahl fast genau dieselbe geblieben ist, da

dnrch eine andere, und, wie mir scheint, anch beqnemere Anordnung des

Drackes, eine sciii weseniln he liaumersparniss erzielt ist. Wahrend in

der frfiberen Auflage die Darslellung einen fortlaufenden Text mit Anmer-

kungen (unter dem Strich) bildeten, ist in der dritten Auflage der Stoff

der Anmerknngeu (nuhere Ausfiihrungen, Beweisfuhrangen, Bel&ge) in

kleioerer Schrift zwiscben den Text selbst gedmckt.

Ea ist bier nicht der Ort, auf die Einzelnheiten der Darstellnng nSher

einzngehen; nnd eine solche eingebende kritische Besprecbung des bedeuten-

den Werkes um so weniger erforderlich, als der Verfasser in alien Haupt-

punkten die Ansichten vertritt, nach welcben die prenssische Eisenbahn-

politik seit Jahren geleitet wird. Eine Ungenauigkoit, die mir aufgefallen

ist, mochte icb indess nicht unerwalmt lassen. S. 739 heisst cs im

zweiten Absatz: Die preussiscbeu Staals-Eisenbabndirektionen seien

d by Google
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koUegiale BehSrdcn. Abgesehen von den dnrch gesetzliche Bestim-

maogen der kollegialen Bcschlnssfassnng vorbehalteDen F&llen bilden jedoch

nacfa der Organisation der preassischen Staats-Eisenbahnverwaltong vom
24. November 1879 (§ 9) die Mitglieder der kOniglichen Direktionen nur
fiir die nachstehenden Augelegenheiten ein Kollegiam, namlich:

,fur die von den Beamten der Verwaltung gegen die Verfugungen der

Eisenbahnbetriebsamter, der Eisenbahribaukommissionen oder der Eisenbahn-

direktionen erhobenen Beschwerden, sofern dieselben die unfreiwillige

Entlassung nicht dcfinitiv angestellter Beamten oder eine die U&l^ des

monatlichen Gehaltsbotragos ubcr,>teis;eDde Geldstrafe oder einen den

inonatlichen Gehaltsbetracr ubetsteif^enden Regreasanspruch der Verwaltung

zum Gegenstande haben." ^lii alien ubrigen zum Geschaftskreise

der Direktionen gehorigen Anpelcgenhciten", hcisst es im § 3

der Geschaftsordnnng fur die kOni^^lii hen Eisenbahndirektioncn vom

4. Februar 1880, „i8t t'ur <lie GeschaltseriedigTinpr die Entschci-

daog des Pr&sidenten, bezw. dea Abtheilangsdirigdnten maass-
gebend."

Im Granzen halte ich dafur, dass Wagner s Daistellung der Lebre

vom Eisenbahnwesen noch besser in ihrer neaen, uls in ilirer fruheren

Gestalt, daza geeignet ist, die jungercn Beamten des baiieren Eisenbahn-

verwaltuDgsdienstes in die Kenntniss des Eisenbahnwcsens einziifuhren,

insbesnndere aber auch bei den, anf mehroren preussischen Universitaten

eiogerichteten VorleBangen uber eiuzeloe Gebieto dea Eisenbabnwresens als

Lehr- and Handbacb za dienen. v. d. L.

Bie Behandlnng Verun^luckter bis zur Ankunft des Arztes. An-

weisung fOr Nichtarztc zur ersten Iliilfsleistuug. Nach den von

dem Geb. Medizinalrath Prof. Dr. Skrzeczka berausgebenen

Tafeln ini amtlichen Auftrage neu bearbeiteL \ou Dr. 1- is tor,

RegieruDgs- und Medizinalrath. Mit 9 in den Text gedrnekleu

Holzschnitten. Berlin. 1883. Verlag von lb. Ciii. i r. Euaiiu.

SW. Wilbelmstrasse 122.

Die \n der vorstehenden Schrift entbalLcnen sachgenifissen Vorscbrifteu

fiir die BchanfliuTicf Vernnc:liickter bis zur Ankunft des Arztes empfcbleu

sich. nach emeui lui AlmisLerialblatt fiir die gesammte innere Vervvakuug in

den koniglich preussiscben Staaten vom 30. November v. J. abgedruckten

Erlasse der Minister des innem und fur geistlicbe, Unterrii-bts- und

Medizinal-Angelegenheiten, znr allgemeincn Beachtung und Verbreltniig.

Wenngleicb fiir die preussiscben Staats-Eisenbahndirektionen bereils seit

l&ngerer Zeit besondere Anieitongen iiber die ersten Verbaltongsmaasregelii

12*
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bei £rkruikQ0g6n nnd Verletznngea gelegeoilich des Eisenbahntransports

gcgeben sind, mit dereo Inhalt sich die Yorstftode von Stationen imd Halte-

stelleo, sowie die ZogfQlirer bekannt za macheo haben, so wollea wir docb

nicht nnterlassoD, anch die Eisenbabnverwaltangen aaf die obige kleioe Ar-

beit Doch besonders anfmerkBam zu machen. Dieselbe iat in Form eines

Baches von 15 Seiten, in Plakatform nnd in cincm, im Notizhnch in der

Taschc zu tra^'cndea Taschenformat in Etais ersi bifinen. Der Freis emer

jeden Aas^^abe Itflraj^ 50 v{, bei Entnahme emer grosseren Anzahl von

Exemplaren treten wesentiiche FreiseruKis.-^igungen ein. Das Flakatfoimat

eracbeint zam Ansbang in den Werkst&tten wobl geeigoet.

Neae Eisenbahnbarte von Oehterreich - Ungain. Verlag von Karl

Prodi a ska. Wien. 1884. 51. Aufl.

Bereits im vorigen Jalirgange des „Archiv''*) ist b^i Besprecbaug dds

Eracheinens der 50. Anflage dieser Karte gesagt worden, dasB sie doreh

die angewandle Methode des Farbendrackes ein klares nnd QbersichtJiches

Bild von dem Gesammt-Eisenbahnnetz der bezeichnetenStaatsgebiete gowahre,

aneh als alleemeines Orientirungsmittel bestens zu empfehlen sei. JJieaer

Aassprach wird aucii darcb die vorliegende Autl&ge aafis neae best&tigt.

W.L.

*) Arebi? 1883 S. 188.

- kj i^uo i.y Google
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UBBEB8ICHT
der

aeuesten Uauptwerke ttber Eisenbahnwesen and ans verwandten

Gebieten.

Anerlcan, The and english railroad cars. Norfhport. $ 4,50*

Berlcht ober die Verbandlun^en de.s 21. KoD^ro<;scs dcutscber Volktvirtbe la Kouifi-

her? i, Pr. am 20.. 21. uod 22. September 1883. Berlin. M 4.00.

Betriebsreglement fur dj<> Eisenbabuea L)euti>chlancis, mit Erliuieruogea. Berlin. .// 1,00.

Beotner. Die Zolltarife dvr wicbtigerea Lander alter Erdtheile. Berlin, a Band M 10,00.

BikUker, T. Da^ (iewerberecht des Deutscben Reicbes. Berlin. M 4,00.

Bn««y S. £tiid« Mr let qgnanx d«s chemins d« far fntnfais. 2. Mition. P«rii. Fr. 80,00.

WtiXf Cb. AipttDtagt, des plus at aiTclteinait 7. Mitktt. Pui*. Fr. 8/)0.

Bnwrlllc^ R. de. L« tunnel looanurin et le viadoe rar In VjumIm, eonsid^rationi qu^n"
traioerait pour la navigation la construction d*an pont sur le Pas-de-Calais. Psiit,

CHibefort) J. Le Saint Qotbard, rapport lu k In efance dn 17 Novenbre 1^ de In

societe d'economie politique de Lyon. Lyon.

Cambon^ f . Lc cbemin de fer de 8otik-Abras ii Tebassa. Paris.

Cnrotti) F. Le congrea d'Amsterdam et la coorention internationale de Berne en maticre

ds transports par cbeisins de fer. Fkrenoe.

Ckmlm 4e fer dn 8ad d» In OhMtnt»>lnfMeiim. Ln RoefaeUn.

€ltniu de f«r stmt^giqnsn. Paris.

•Colladoay D. R^mi historiqne d«s Andes (Mogiquss et dss tmnnx d'esenvntlmt entre"

pris en Franca et en Angleterre en Tue de Vei^tlon d*nn cJtemln de fer sons In

Mp.ncbe. Paris.

Doming^, A. Usi et nhnsi delle ferrovie. Milan.

Bnbns, F. Les conveutioos de I'Ktat avec les six grands compagoies de cbemins de fer.

Viac«unes.

Biiiitd% E. Xoden Anericnn loeomotiTe engines, their design, oonstmetiOD end nnuge-

nMnt. Philndclpliis.

Fwiler, B. The tnzntion of the elofatod Rntlrvads in the ettj of New<Tork. New>Terk.

Francq, L. Communication ear le cbemin de fer metropolitnm de Psris. Paris.

PMhsberger, 0. Die Kntscbeidnngen des Reiebsoberhnndelsgeiiehtes nnd Bekbsgericbtes.

T Suppl.-Band. Giesson. .// 4,00.

(itUer, L. Die oeue jGewerbeordnung nebst einschlagigen Geselzen und Yerordnuugen.

Wien.
* M 1,60.

CtambMrdniuif ISr das Deutsche Bsldi nseb dem Oeests ton 1. JoU 186d nebst den

Oesetsen fiber die Beaddagnnhne des Arb^tdofanso nnd dte eiiigeadniehenen Hii]ft>

kassen, den wichtigsten AnsfSbmngsbostinunttngen und dem Monmdimmngsstatut.

Leipzig. .// 0,80.

— Amtlieh redigirte Textausgabe mit Boracksicbtigung der Abaoderungsgesetze von 1872

bis zum 1. Juli 1883. Hamburg. M 0,40.

— nseh der antlidion Rednktlon des Testes vom 1. JnU 1889 mit Anmeifcnngen. Stottgart.

jU 1,00.

— nie sie an 1. Jsnnni' 1S84 in Kmft tritt Benaingen. 0^80.
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I

CNIllenfaiy A. L«8 ehtniM de far. Puis.

Gulgelard) A. Code des chemins de fer dUnteret local. Paris.

KolUy J. Eiseotohn-JftlurbiiehdcrMterrticbischHuigariKbeaMoinrcbi^ 5.J«bigang. Wim.

M 10,00.

Legislation en matiora de chemin de fer. Braxelles. Fr. 2,75.

Meyer^ J. Traversee du Simpioa par un cbemiu «le fer. Par s.

oMftVy A. La Toie itroito et 1m elMmiitt d« fer seeoodurM. Parit.

— Les ehemins de f«r d*iiitir<t local. Paris.

HoQy 0. VacMTaoant da liwan at las convmtians avee laa grandes coiniMgaies. Firii.

— — Los chemins de fer d'intoret local. Paris.

Pimtzen, £. Note snr rapplication des < hetnios da far ^Bomiqaas a Paehdraaant da

reseau des chemins de fer fmin nis. Paris.

Po«get| L. Cbrouotacbimetre Pouget, appareil eoutroleur-enregistreur dc la marcbe des

looomoiiTes. Montpellier.

PfoehMkft'k nana Eisanlialiiikarta tod Oastanraicb-IIngani. 1884. 14. ^rgaog. Win.

Raiiwaj cnrres par le capitaine Johnson.

B6pertoIre metliodiqiie da la Illation des chemins do fer fran^ais. Snpplement Aout

1879 1882. Paris. Fr. 5,00.

Ite^uoldti) U. Locomotive engine driviug. Loudoa.

Tha nuidal looODotiTa aiipiiaer» 6raiiiBii, and ecgino boy. LMidon*

MaeDy W. Dia Oawarbaodbiuiis ffir das Dantseha Bafch. Dvasaldorr. Ji 3^.

fflifd* T. Dia Oavarbaoidininf fos daa Dautache Raicli. Bantai;. M Ifi^

Stotistik des Reichs-Eisenbabn-Amts. Uebersicbiliche Zusammenstellung der wicbtigsten

Angaberi der deutsohen Eiseiibahnstatistik. Band I. Betriebsjahre 1880,81 u. ISSI'82.

— der itii Betriebe befindlichea Kispnbihnen Deutscblands. Baud 11. Betriabujabr 18B1/S'2.

WalckeT) K. Handbuch der Natiouaiokoaomie. 3. Band. Leipzig. Jt 7,00.

IVilUanis^ P. S. Our iron roads: their history, constructions mxi administration. London,

/aiider, D. Die Gewerbeordnong far das Deutsche Reich. Bresiau. M
I

I

Zeltschxiften.

lamilifl 4m fmtB et dmunAes* Paris.

NovaDbar 188S.

Inbslt: Experiences faites psndaat at apris raxposition d'electricite de Psiis sur

la linnit'-re electri(iue, le« af^'imvilateiirs ct lo transport de la force. Le concour*

de Hucarest en septambre 1883. Resutnu d'articles pnblies par la soci^t^ dat ',

ingcinieurs civils de Londres, sur la poassee des terras.

Dezember 1883.

Inbslt: Nota tot le prix de revient des transports sur laa cbemlns da far an KraneB.

BuUetin da mlnist^re des traTanx publics. Pans.

November 1883.

Inhalt: Rdpartoira das lais ponr la mote da aovcinbra 1889. CoavantionB avse

las eonpagniaa da cbamina de far. B^ltatt eompanlifa da Pazplottatioi 4es

ehaolna de fer fian^ab d^iotMt local saanaades 1882 et 1888. Kaosllat da
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r&xploitatioa des chemiiis de fer al^^riens 1*" semestres 1883 et 1882. Tonnage

des chemins de for algeriens en 18S1. Profits particuliers que I Ktat a retires

de Texploitatioa ties cbemius de fer do 1866 k 1881. Commandes de materiel

fixt ,«t nmUnt des chemiiw de fer pendant les moie de join et jniltet 1888.

Belgiqae (Tarife d'aboanenwDt pour let xoyngmn vat lea cheminB de ler de

I'Btat). Autricbe-Hongrie (Resultats d^explottation des cbemins de fer auatro-

hon^rois ^ewestr. 1883 et 1882). Colonies da Cap et de Natal (Situation

d«» cbemius de fer au 31 decembre 1882).

Dflzember 1883.

Inhalt: Repertoire des lois poor le moia de d^cemlire 1888. Budget du fmalilire

des tmvMx publics de 1833 a 1883. GarantloB d'intMts anx ektmins de fer

tlgeriens. Bdlgfque (lUsnltsts d'exploitatioii dee chemnis de fer eo 1883).

CMnftlAtt fDr EisenbahnM uid DmiiftcUflMrt dcr {MaiTeldiiMi*wiBWIMlMB
Monarcbie. Wien.

Die No. UH bis J28 (vcni 25. Dezember 1883 bis 21. Februar 1884 entbalten) auM^r den

oitizieilen Bekanntmacbungen und den Mittbeilangen uber In- und Ausland nacb-

stebende Aufsatze etc.:

(No. 148:) Die fflektrisit&t und das Yerkehrsvesen. Der THester Hafenban.

(No. 2, 3. u. 4 :) Zur Eiaenbahnstatistik. (No. 5 :) D«nksebrift» betr. dio Vereinigung

(ler Dux Bodenbacber und Prag-Duxer Eisenbabn. (No. 6:) Oassebner's Scbnell-

bremse fnr Eisenbabnfabrzeuge. Ueber den Einfluss der Harte des Slahls auf

die Datter der Scbienen. (No. 1:) Zur Bremsenfrage. (No. 8:) Die Budapest-

Semliner Babn. Qfo. 13:) Begrnndung %u dem Oesetsentmirf, betr. die Erwer'

trang der ^dser Praas Joseph-Balm, Kronprias RiidolpIi<BaIin md Yorailbeigtr

Babn far den Staat. (No. 15 u. IG:) Die Stadcbalmlhlge in Paris. (No. 15:)

Die Stadtbahii in London. (No. 17 u. 18:) Haupterpebnisse der osterrfichischen

Eisenbabnslatistik im Jabre 1882. (No. 19:) Zur Einfdbrung: einheitlicher Be-

triebsnormen auf den Eisenbabuea Nordamerikas. (No. 20:) Zur Hegeluog des

teelmisdieii IMenstas in den Landeni der ungariaeben Kronob Der Jabnsbeikfat der

BiMnbolm''KoniDlssion Ton New-Tork. (No. 81 :) Drahtaeflbahnen in Oasterraieb-

Ungaro. (No. 22:) Begrfindnnf zum GaMtieatwiirf betr. Brbohattff derBankosten

der Arlbergbaho.

Xei43Ho;iopo3KHoe At.io fEIsenbahnweseu.) St. I'etersburg.

Die l^o.l bis 4 (Monat Januar I'S84) entbalten ansaer kleineren Mittbeilangen fotgende

Aofsitze in russiscber Sprache:

Beriehte nber dia in der Zeit Tom 5. Oktober bis 10. November 1888 atatt-

febaUen 4 Sitningen der Sonmlaaieii tat die Berathong^ dar ProfpamnM i6r

Vorlesungen aber Eisenbabnbetrieb an dem Ingenienr*Instilat Kaiser Alexander I.

Ncuc Schwicrickeiten in der Tarif-Frage. Die von der 1. Abtheilung der kaiserlieh

russiscbcn tccbnisehen Gesellschaft anfgestellten tecbniscben Normal- Bedingtmgen

fiir die Lieterung von Scbmiennaterialien fur Eiaenbabnen. Einige Worte nber

dia Znkni^ dar Ssdidlien DonefartMhn. Bntfinnrang der Menge der ffir die Be-

wiltiguiK des Stations- nod Bxpedttioaadienataa erforderHchen Arbeitakiifte.

Unfeftbre Bankoaten der Jckaterinakisehen K'senbalin.

filiHV^ AmaIm llir Ovirarfee w4 Bimfwa. BarliB.

BudXIT. Heft I. l.Jauuar 1884.

Registrirender Geschwindigkcits- unci Fahrdienst-Kontrolapparat uud iudiiircnder

Gesohwindigkeittmesser for Lokomotiveo. Der Kurvenwiderstand in Eisenbabn-
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gdtiaa All eis Koment der Oefidir. Pnktische Attsbildang d«r MaicUiMi-

tecbniker. Yerwenduag der Falsomvtar fm BismtwhniraMa.

Heft II. 15. Jamiai 1R84.

Normalicu fur RetrieltstDittel der preussischeu Staat«bahDen nnd uotcr Staat<-

erwaltuog stebendeo Privatbabuen. Deb«r elektriscbe Vorricbtaogea far Feuer-

Sginle mid FwMiiMldungeo. ImlniBtnt xw BnaiStotiuf d«r AbnaUui^ ron

EiseabahnadiiciMii.

Il«ft m. 1. Febniftr 1884.

U«bcr die Stellune der Uaicliinentecbniker im Staatsdienito. Versucbe mit

automatiscbcii LiifMlnjckhremsen in der Hypiene-Ausstellung zu Berlio 1883.

Referat uWer die Prei«taufgaben des Vcrcins filr Ei'senbahnkunHe, nnch Preistui-

scbreihuQ^ des Vereina. (Jeber das KoDstruktioDspriuzip der Lokomotiv-Tender-

kuppeluDg. Diikmiion fiber den Yortreg betr. KarveavidenUad in BImdImIiii-

geleiiea «to ein Moment der QefUir.

Heft IT. 15. Februar 1884.

Ueber bydrauHscbe HebcTorricbtuDfj^cn mit bcsonderer Berncksicbtigaag der Qe>

packatifzurre der [lerliner Stadtbabn. Versucbe mit eatomatiscbea LuftdcnekbiemKB

in der Uygieue-AusstelluDg zu Berlin 1883.

Oesterreicbisclie Eisenbahn-Zeitong. Wien.

Ho. 6-. 30. Dczombcr 188.">. Zum § 7 des Enteignunpspcsefzes om 18. Februar 1878.

Verkebr uud Heiseu in alter iind rieuer Zeit. Eiserner Oberbati, System Vog^dt.

No. 1* 6. Januar 1884. Das usterreicbiscbe Eisetibabuwesen im Jabre 1883. Der

Arlbergtuonel. Sichsiscbe Eiseubabnbauten.

Ho. 2« 13. JMiunr 1884. Bauptergebniss der usterreiehiscbeD Bitenbabostatistik in

Jebre 1883. Der Adbeittonnel. Denkicbrift betr. die Tereinigttog der Dmi'

BodeabaCher and Frag-Duxer Eisenbahn.

ir«> 8. 20. Januar 1884. BisenbabnflD im Orient. (No. 3 u. 4). Ueber den beuUgm

Stand der E'ektrotecbnik Tom volkawirtbechaftUehen Staodpaafcte und aber d»«

Blektroinonopol.

Ifo. 4. 27. Jauuar 1884. Die Eiseiibahn Vort'laallichunfi;. Kaiser- Franz-Joscph-Bahn.

No* 5. 3. Februar 1884. Die Eniwii kl nn^r tips Kiseababnnetzes iu Nordamerika.

Statist'scbe 2*iacbricbten uber die Krkraakuugsverb&ltoiwe der Eisenbabubeamtea.

Dna Petroleam im Weltterkebr*

Ko« 10. Febntar 1884. Die aerbiaeheii Bieenbnbnea. Die B«Mf«nl«alioD der

bnyrtadien ericebnanrtalten. Kobienverkehr in CfroiabrltaiinieiL Die Bieeobakii-

konmieeloii von NewTork.

BailnMia-tattteb New-Tork.

Xo« fiO> 14. December 1888. Testing and inspecting materials. Prospects of tbe

Mexican Railway. A new sleeping car. Soutbem Railway A' .steamship asso-

ciatiuu. Rail s automatic trucic. Tbe Uaan boodoir cars. Tbe Bismarck bridge

of tbe Norlhern Pacific liaiiroad.

No. 61. 21. Dezember 1883. The New-York central report. Tbe car «beel of the

hatan. AntomaUe eafetj awildi aland. Htefaigaa Railroade in 188S—1888.

Ko. S2. 28. December 1888. Interloekiog apparatus for tnrn*Ottt awitebef. A wheil

lock for freight care. Tbo ytn 1889. Beport on ratea by tbe New-York BaO-

roed CommisalMi. The New-York Bailroad Commission on the Teattlation of eats.
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lit* L 4. Jawar 1884. Ab Amerioan «Dglii«er*s ohMmtioQ on AiropMii lUllrowl

pneliee. Tbt Nii({aim lUls outilwar Mdfs. New tbrdogli linet and thmr

eff«et on earniofrs- Dimensioos of the Niagara cantilever bridge. Tbt basis of

payment for Railroad mail strrice. Steao car for stroet tramways. Tho cairying

capacity of freight cars.

Ko« 2. 11. Januar 1884. Kailroad curve resistances. Distribution of material and

determination of haul and lift in coDStmction. Uniformity in codes of rules.

Inertasod capacity of fr^bt cars. Gbfcago lako eoniaierco. Accidents to amployseB

on tbo IbsaadiaBOtts Kailroads. Gtnnan componnd loconotiTO. Train s^mls.

VOi> 8. 18. Januar 1884. Tbo Lackawanna and its Buffalo connections. IKassadbnsotts

Railroads. Eodless bed double surfacer. Report of the New-York Railroad Com-

mission. Tbe Lackawanna and the Joint Executive Committee. Limit of the

capacity of single track Railroad. El Oobemador.

Ko* 4. 25. Januar 1684. Autographic testing apparatus. New- York Ceatral expenses.

BaO and canal grain receipts at Mow-Tork. Neglect to report Ttelatidna ot nlsa.

Tbo St Gotimrd Tnnnel. Di^onr^ system of moving and intoiloeUng switchos.

An electrienl locomotivo. Gar wbools and axles. Faulty construction and rspairs

of freight cars. ImprovemontS of tbo Westinghouse air brake.

Ho. r». 1 Februar 1884. Curve resistance. New York Railroad Comini.Hsion report.

Expenditures of cajiital for defence. Fuel economy. Lubricated sheaves for

blocks. Report of the Uovernment directors of tbe Union Pacilic. The car wheel

of tbo liitttre. Tbe only Cbinose SsMrond. Ko Oonvnya tDiorchangsohlo ndHer

and Jannoy oonplsr.

Bnrtfn gtedrale dot oIwinIis do fbr« Paris.

Obtobor 1888.

Inbalt: Note snr nn nbnTol appaieil dynononiotriqvo applicable b la nosnrs dos

olisHa BMtonrs ot r^sistants <Mfeloppds dans la traction dss trains do cbomlns do

for ot an controls do loor nnrebo. Ootillage des tnboo des cbaudierss do bwo-

motives. Note sur un passage inferieur raetallique, exkute h Limoges par

radministratioQ de$ chemins de fer de I'Ktat. ^tatistique (Longueur des cbemins

de fer de 1 Europe au 31 decembre 1882 et accroissement de longueur en 1882.

Rdsno^ dn rapport da ,Board of Trade* snr In loognonr, in sttnatiott finandire

st Iss risnltats gdn^raux do roxpioiiaftion dos cbominB do for dn BoyanDO*Uni

poor rann4o 1882). Cbronlquo.

November 1883.

Inbalt: Quelques mots sur le block-systera et sur uue addition aux apparcils Tesse,

Lartigue et Pnid'hommp. Note sur les locomotives coustruites pour le.s chemins

de fer fran^ais de 1878 a 1881. Appareii de decleuchement pour signal auto-

motanr, sysfctaae Anbino. Bdsnltata oomporatifs obtonns ovse Iso divoiios

disporiilons do voles de triage doe wagons aiH»lii|ndos par la compagnie dos oho

mins de fer de Parie>Lyon*ll4ditsfrsno^e. Applications de relectricite a Tex-

ploitation des chemins de fer. Statisfiqne (Resultats gen^raux de Texploitatioa

des chemios de fer des Etats-Unis pour launee 1882). Chronique.

Doxember 1883.

Inbalt: Les riveuses pour cbaudicres de locomotives. Note sur ia substitution

dM cndon^smonts dlsctriques anz onclonobomonts mdeaniqoso dsns les postos do

eoncsntration d*apparsi]s. Les nouvoanx atolters de la oompagnfo do chondn do
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f«r de Berlin-Anbalt ii Tempelbof. Statistiqne (DevdoppMnent compare da tiafie

des Toya^eurs et Ho relui des marcbandise^ stir les chemiDS de fer fran<ais

d'iiiteret general de ib6U a 1S80. Resultats geueraux de I'exploitation des cbe-

mina de fiar nuaee poar lee amines 1881 et 1882. ReiolUts de Texploitation

des dMnini do far fiidaodais en 1881). Clliraiii<|iio.

XetlMirift fir Itlcal- wmA StnusMbahiiweseiu WiMlMdnk

1884. H«ftL

blialt: AIlgasMiM U«t»enicbt. Der Hannovenefae StnaaeoobarbM and die Ktth*

Di« Lokalbahn tod. Alton* aacb Kaltonkiitheik. THunlwhiiea in SpukB.

Die Schmalspurbabn- Anlage dcr Manafelder Kupferscbiefer baaenden Oerwerk*

haft. Die Hotoron finr Strasaenbobnon. Dor Staataioualisiinit nnd die Lokal-

Zettoehriit fUr Traflsportirmii nud Strassenban. Berlin.

So. 1. 12. Januar 1884 No. 1 «. 2 1) Uobor StnaseiilokomotifOB. Dietrich'a tnv-

portable Strs^setiMihin'ju

No. 19. Januar 1884. Ucber Betriebsri-ifiiltate normal- uud scbmalapuriger Sekondir*

bihuen. Die erste elektriscbe Rabn in Hayern.

^0. 26. Januar 1884. (No. 3,4 u. 5:) Ueber die Verkehrswege des Festlandes. Die

DampfMraaaenvaliA. irkadenbabn-Projekt {ii Nov-Toik* Timnsport der B«g-

verkaprodiikto Prevmant im Jabro 188S.

Ko* 4* 2. Pabnior 1861. VonaUlga xar VanNndtmg aiaea Thailaa dar StaaUb&hn-

Ueberschiisse zu Ounstpn der Reisenden imd Varfracbter. (No. 4 a. 6:) Dn

SekundarbabDTorlage dei> Jabres 1884 im preasslscben AbgeordneteahailBe.

No. 5. 9. Februar 1884. Sekuodar-, Tertiar- und Pferdebahn-Nachricbten.

Ho. tt. 1'^ Febraar 1884. Irrtbamer, wie sie beim Siaeababnban TorkaiD» ond no^

torkuiiiinen.

ZettaBg des Yereins deutscher Eisenbabn-YerwaltimgeB. Berlin.

Die Nuniniern 101 bis 15 (vom 29. Deiember 1883 bis 20. Febmar 1884) enthalUn

ausser deu regelmiissigen Nacbricbten aus dem Deutscbea iieicb, Oeateneidi-

Ungam etc., Prijadizien, offiziellen Anzeigen und dergleicben, nadittobando ik>

bandlmgeii:

(No. 101 :) Sekvadlrbahn-Bantao in Bayani. Bobrlabnaflolteto dor ootamieUiehfli

Staatababnen im Jabre 1882. Aug den Jabresbericbten pro 1882 der Obcr*

hessi-schen Eisenbahn
,

Ostpreussischen Sodbahn, Militareisenbabn , Enhenof

Albrcchlbabn, Graz-Koflacber Eisenbahn- und Bergbau-Gesellscbaft, Kretnsirer

Bisenbabn, Krematbalbaha, M&kriacb-Schleaiachen Zentralbahn, Prag-Doxer Eisea-

bahn, belgiscbon Staatrinhaoii. Dor Eudol Fnmikreidio, ooin BqNwt arf

die deotoebo Konkmrenz. Eliio Falot fiber ^o Lima^Oroyababn. (No. 10

Triest's neuer Hafeiu (No. 1, 2, A, 6:) Sekund&rbabn - Bauten in Bayen.

(No. 1:) Das Pro(n*aTnm der Vorlesungfen an der Eisenbahn-Fortbi]fhin|rsseha!e

des osterreichischen Eisenbahnklubs. Abonnements im Binnenverkebr ton

Belgien. Eine japanesiscbe Babn. (No. 2:) Aus dem Generalbericbt der X*

Komoilnlon fiber den OoMttentwurf , boteeffeiid den woltiroii Brrarb

PrivateiaenbafaxMn fir den prooMiacben Stoat. Fuaion der Dox^Bodeabooher

und Prag • Duxer Eiscnbahngesellschaft Sekond&rbahnen im CMrfOtO der

Werrababn. lenritot - GUon. Die fiamoaitdieB Biaenbahnprqiekte tor Sr«
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8ehll«naii|r von Nwd-WMl-Afriln. (No. 8;) SchMll'Vimdilgitt Hmf Villttd

nnd die Northern - Pftdfiebaho. Die Eisenbahnen Venezuela's. (No. 4.:)

Kfimbinirbare Rundreisebillets. Aus tlem Bericfite iiber die Bauausfiihninpen

und BeschalTiuiKen tier preussiscben Slaatsbabnon. Die Iquique Railway in Sod-

Pera. (No. 5:) Ergebnisse dea Betriebes der preussiscben Staatseiseababnea im

Jibfe 1882/88. Stettotik dtr oHurrickiieto SiMnbalmeii Inr d«« Jthi 188S.

Deokselirift, bctr. die Terdnigong d«r I>nz>Bod«nbMber und Pn^Doxer Elsen-

halill. (No. C,:) Die badiscbeii Eisenbaboea in 1882. Erweiterung der Benutzung

der Eisenbahn-Telcgraphen fur den iVifatdepescbenverkehr. Simplonduroh'^'i'-h.

Tramways in Franlireicb. Die Stenographie itn Dienste der Kiseubatjiien.

(No. 7:) Der preusiiiiscbe Geitetzeutwurf, beir. die weitere Uersteiluog von Ki$eu-

bkhnen imtcigeordiwter Sedeutung for RachauDg d«i Stulee «tc. (No» 8, 9,

10 Q. 11:) DmkaehriftMi, b«tr. dte weitert HefsteUaog Ton Efambfthnen unter-

geordneter Bedeutung fur Recbnung des Staates etc. (No. 8:) Bflrlebt des Vw*
waltungsratbfls der Franz-Josephbili'i fiber dereu Verstaatlichung an die a«?9er-

ordentliche Generaiversammlung der Aktiouare dieser Babn. (No. 9:) Preussischcs

Gesetz, betr. den weiteren Erwerb von Privateisenbabnen fur den Staat. Neue Babu-

liofMnilftgMB Qdeiabftntea In dor Urogegend Berlins. Da* Projokt dor ]Gil6lh»ra> •

bobn. Znm Bnt«nrfi» oines Oesotsee, botr. dio KomnuaiditgeeellodMftMi anf Aktien

nnd die AktiengeseHscbaften. Scbweizeriscbes Bundesgesetz uber das Recbnungs-

wesen der EisenbahngesellTbjifd'n. Die Eisenbahueu Grossbritannicn.s. (No. 10:)

Zur Orgaoisatiou der preussiscben Staatseisenbabnen. (No. 10— 12, 14 u. 15:)

Die zweite Berathung des Etats der preussiscben Staatseisenbabnen. Das nieder-

lindisehe Bieeiibobnnets am 1. Jannar 1884. (No^llt) Dio KfinigU Wuitem-

borgiscben Verkebrsanstalten. Betriebseroffnungen im Dontseben Reiche in 1888.

Die Institution of civil engineers in London iind die Entwickluii<T t^nd Woike dor

In^enieur-Wissenscbaften. (No. 12 u. 13:) Verkehr und Geeellscbaft. (No, 12:)

Zur iieform der Personentarife. (No. 12 u. 18: Die Aasdebnung und Umgestaltung

dea fraozosisebon Eisonbabnnetzes. (No. 13:) Die Arlbergbabn und deron Ein-

ioia anf don Yorkohr swiadiMi Oeatonoich-Uaganit dor Sebwoii, Sfidvootp

deutschland und Frankreicb. Schweizerische Eisonbahnstatistik fur das Jabr 1882.

(No. 14:) Aus der Reichs-Eisenbabnstatistilc pro 1S80/S1 und 1881;82. Der

Etat der kdnigl. siiflr^i^ -hen Staatseisenbabnen. (No. 15:) Eisenbabnen und

Industrie. Zum Gesetzentwurf, betr. die Uerstellung von Babnen lokaler Be-

dontnng im KSnigrelcb Bayom. Ana dom ProtokoU dbor dio la Borik am t. Do-

seabor 1888 abgobaltano Ooooralkoiifoniis dar dontadiea EiionbahiiTennllnngan.

Frojekte nnd Baaton dor osterreicbiscben Lokal • Eisenbabn - GesellscbafL Czer-

nowitz-Nowosielitza. Lokalbahn Bisenz-Gaya. Eiu ni«si<*oho'< Ki>jpnbahnprojekt.

Das Eisenbabnwesen Indiens. StcberheitaTOrrichtnngen fiir zeutral gestellte und

verriegelte Weicben.

Folgende, das Eisenbabnwesen u. s. w. t»etreff6ude Auisatze be

findeu 8ich in nacbstehenden Zeitschriften;

lUgenolM BmuMuic. Wien.

1884» S. HofL Anfaabmagobindo dee Babnbofe dor k. k. piir, Sfidbabn-Ooaellaebaft

in Trlost
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Itaytrliiht HaiidiMltug. Mfiiidi«ik

Ho. 1. 19. Jwmr 1884. D«r bftjtriwhf 8«liimdlrlMliB-0«Mlftti(wiirr.

H«» 6» 9. Febroar 1884. Sekundftrbibnen.

Ho. 7* 16. Febintr 1884. I>eut9chlttnds Ei««ii1niintft im BatriAbsjalin 1881/82.

BigwrMe TcAelinlililler* Handmou

Ho* tL DesfOiber 1888. Die Arlbeifbtbn und ibr Biaflun tad die bftywiMbea

StaaU'Eigenbahaeo. Die Entwicklungsgeschichte der Kisenbabnen in Bayern

rechta det RheiM. Yorschlage snr Vereiofachuog des Guterabferti^ngsdieostea.

Ho* 1* JaiMUtr 1884. Die Heratellung von Bahaea lokaler Bedetttung in Bayero.

GoBtrallilalt dear Bnverviltnf• BoUn.

Ho* h 5. Jannar 1884. Ueber deo EinfloM der Hifte dea Stable auf die Daner der

Schiencn.

Ho*2) 3 4^- 1 - 1 ti. 2fi. Jannar 1884. Oie norma!^pi!rifr<> Nebenbabn Schneidemdhl-

Deutsch Krone. Die Yet vollsUiadiguag des preu»&i$clieQ Staat8-Ei»eabahaaeU<»

und Aolage neuer EisenbahucQ untergeordoeter Bedeatmig. Die kontinairlicbe

aelbstUAtige LuftdraekbreDie, Syatain Garpenter. Ankge aeoer EtseabahaeD

uatergeoidnater Bedentang ia Prevaaeii.

Ho* 6* 2. Februar 1884. Ueber die geplante Zahnradbabn von Rndesbeim nach den
Nicderwald. Zerstorung einer Eisenbahnbracke durcb einen WollieDbroch.

No* 7 u. M. 16. u. 23. Februar 1884. Die el^Ktriache Betenehtaog dea aenen Zeatial*

bahnbofes iu Strassburg.

Doatsche Baaaeitaag. Berlia.

Ho* 8* 9. Januar 1884. Aaa dea Verbandlaagea dee ba?tiiieheB Laadtagaa fiber

den Eisenbahn-Etat.

Ko* 8. Jannar 1884. Projekte fur neue Sekund&rbabnbauten in Preassen,

Die ueue Koriheru-Pacific-Eiseababn in den Vereinigten Staaten Ton Amerika.

Ifo. 10. 2. Februar 1884. Die Titalatarea der preuariaeben Staata^EtaeabahabatartHi.

Ho. 18. 38. Febniar 1884. VeraaaclilaguDg der Biaaahmen projelitirter Bjaaabahnea.

L'£couondste. Paris.

No. 62. 2d. Dezeiuber 1883. De la depreciation des valeurs mobilieres en 1883 et

da eee eaaaea.

Ho* 4» 86. Jaaaar 1884. I*aa teiifa da cheaibk de far devaat la a4aat

Ho* 7. 16. Febniar. 1884. Lea ehemlaa de fbr do r^tat prasateaa paadaot Teianiee

1888/88.

BaglatMrbig* Loadoa.

Ho* 989* 28. Desember 1888. The St. Oetbard Batlaay. Eogiae for the Indiaa

States Railway. PriTate bill legislation.

No. <M0. 4. Januar 1884. Private bill legislation.

No* 941. 11. Januar 1S84. Current Bailway legiatation. Tbe Bismarck bridge.

Private bill legislation.

Ko. 942. 18. Jauuar 1884. Uouigmann condeasers. The Mancbester ship canal.

Pri?ata bin legialattoa.

Ho. MS. S5. Jaaaar 1884. ladiaa Railwaya. Private bill legialation. Tho Biaotmk

bridge.
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No. *ji4t. 1. Febrtiar 1884. Compound iocuuiotive. Private bill legialatioa.

No. 94tf. 8. Kebruar 1S84. Tbe austraiiau colonies as a field for engineers. The

Blraiaitk biMf«.

Ho* M6» 15. Fobnur 1884. Th« Westiughouse air lifak«. Bailvay wagon ihMt
liMteaer.

fikrMUtar fir NMItuMkMuiMle ud Statlillk. Jent.

Tn. Band. Heft 8. StetistisebM fiber di* Bisrababnen Dmtseblandt.

J«fajrbuch fUr Getietzgebung, Yerwaltong luid YolkawirUitteboft im l>eattieben Belch.

Voa OnstftT Sebmollar. Leipzig.

lahnguff lUL Heft 1. Der W«ttitnit swiachflo WimairatiaHaii ud Buenbabiian in

Deatseblaod.

JTtnMl iw cioiliii de.far. Pui*.

9«, n. 29. Deaambar 1888. Cbamlna da for da Paria-Lyan M^tarran^a. Cbamiiia

da fer dn Midi. Cbeoiiiia da for da VEtL Compafiiia daa efaaoiios da far diparia-

mcntaux.

No. 6. 9. Fehruar. Un article dea conTantioiM. -

anatiischiift fDr deatioha B«amte.

Haft 1 v. 2. Janiiar nn^l Februar 1884. Drei Btanta ala Bagrvadar dar antn
Eisenbabnen in Preusseo.

Idnoires et compte renda dca trftwu da la saeMtd des Ing^nleiura tMU* Paris.

Horetnbf'r 1883. Mrmoirc snr la chaine flottante des mines de fer de Diddo. Note

sur la construction et Texploitation des ebemina de fer Alpias.

Haftltore deUe atrade ferrate. Torino.

Ha* 61. 19. Dezembcr 1883. (51 u. 52, 1884 No. 1—5:) Le strado ferrate ttaUaaa

nel 1882. La iinca del San Gottardo u il commercio fraocese in Italia.

No. o/fL 26. Dezember 1883. Le ferroTie alia camera dei deputati.
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Reitenotizen Dber sQdrussische und ruminische Verkelir8<

verhaltnisse, iosbesondere Liber den Getreideverkehr.

(Herbst 1883.)

Im Guterverkehr der russiscben EisenbabDen, namentlich aber in den

sudweetlichen Beziiken, nimmt das Getreide eine 80 beherrscbeade Stellang

ein,*) dass sich die Beobachtung des dortigen Verkehrs diesem Gegeostande

vorzQgsweise zawenden mass. W&hrend in dem DDrdlichen nod mittlereQ

Gebiet aiicb Flacbs, Hauf und Holz als Masseoartikel fur den Eisenbahn-

verkehr in Betracht kommen, ist der grosse Verkehr Sudrusslands

wesentlich anf Getreide beschrfinkt. Die Anlage 1 gew&hrt einen Ueber-

blick fiber die Betheilignog der verscbiedenen Verkehrswege an der Aasfabr

der Haoptgetreidesorten in den Jahren 1881 nnd 1882. Iliernach sind im

letztgenannten Jahr von der Gesammtansfuhr (4 305 000 Tonnen) etwa

77 pCt. fiber die rnssisehen Iliifen und 23 pCt. fiber die Landgrenze

(einschliesslich des Flussverkebrs) exportirt. Untcr den Hafen weisen

diejenigen des Schwarzen und Asow'schen Meeres — Odessa,

Xikolajew, Sewastopol, Rostow und Taganrog — die relativ starkste Ans-

fulir mit 37 pCt. auf, walirend auf die wiclitigeren russi sch en Ostsee-

hafen — Liban, Riga, Keval nnd Petersburg mit Kroustadt — 32 pCt.

entfallen. Den sudlichen llafen ist vornehmlich Weizen und Gerste, deu

nordlichen Roggen und Hafer zugefiitirt worden. Unter den Ilafen des

SchwarzcD Meeres nimmt ersiehtlich Odessa, begunstigt durch altere

Handelsbeziehungen und dureh die natOrlichen Vorziige seines llafens, noch

immer die erste Slelle ein und musste daher fur eine Beobachtung sud-

mssischer Handels- und Verkehrsverhaltnisse zunachst in Frage kommen.

Odessa bildete aueh das Hauptziel der kurzen Informationsreise,

aaf welcher die vorliegenden Noti/.eu gesammolt sind. Der Rfiekweg

^orde uber die H&feD der ooteren Donaa, Galacz and Braila, geaommen.

*) Im ersteu Ualbjahr 1883 mnd aus Husslaud uacli DduUicblaaci uber die der Uuter-

itetUlik der dmilieb«B Eiienbabii«ii b«%«tret«n«ii ^n«B u Gnlem aller Art ausgefuhrt:

347 4S0 Tonnen; hiervon entfaUen rand 197 000 Tonnen anf dio Tier Henp^etreideaorten

(Weben, Roggen, GentO nnd Hafer), 45 000 Tonnen auf Flacbs, Hanf, lleede und Worg
nnd 5BO00 Tonnen anf Holz. Der Verkefar der Oatpreossischen Sadbabn nach Konigabcrg

ist bieria nicbt eutbaiten.

AnUw fit EifcabiJijiw««a. IM^ 10
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Die P'luchtigkeit der Aufzeichnungen darf mit der kurzen Daaer der

Reise — es Btandcn fur dicselbe kaum vierzehn Tage zur Verfugung —
entschuldigt werdeu. Imraerhin mOgen die Notizen eia oder das andere loter-

esso fur diejcnigen bieten, welche der EntwicklQug der VerkehrBbeziehungea

ZQ uuseren ostlichen Nachbarlfindem ihre Aufmerksamkeit zuwendeo.

Anf der Uiareise durch Galizien warden mlt frenndlicher Unter-

stutznng der dortigen EisenbahnbehSrden die Verkehrseinrichtaugen za

Krakau, Lemberg und auf der Grenzstation Podwoloczyska besichtigt.

Del galiziscbe Getreidehandel bewegte sicb za jener Zeit ia

sehr cDgen Grenzen. Die UDgenQgende Emte — namentlich an Weizeo

— Duthigte zam Bezng dieser Froeht ans Ungam. Roggen warde Id

m^Bsigen Qaantit&ten nach Scblesien and Sachsen expprtirt, ein nmfang-

rcicheres Gesch&ft jedodi dorch die niedrigan Preise der Bezngsl&nder

gegenuber den verbftltniBBmassig hohen Pieisen der galizischen und sM-

rnssischen Msirkte verbindert. So stellte sich gegea Ende September der

Preis des Roggens in Krakaa den gleichzeitigen Berlioer Notiraogeo

fur die n&mlichen Qoalittten nahezn gleieh. Li Podwoloczyska, desseo

Lugerr&nme auf etwa 1000 Wageoladnngen eingerichtet sind, lagerteo

gegen 580 Ladongen, danmter viel WeixeD auf Spekolation, wahrend bei

der nngenugenden Emte Podoliens und bei der dem Tfaaslt darch Galizien

widerstrebenden Tari^olitik der rOBBischeii Sfidwestbahoen der Zaflass am
Rnssland nar geripg war. Der tSgliche WageDfibergang warde in der

Richtang aaa BosBland aof etwa 40 Wagen mit Gfitem aller Art and aaf
^

etwa 20 Wagen mit Yieh angegeben. In Folge der iioben Lokaltarife,

welche die nuBiBcben Sfidwestlnhnen aof den Terh&ltoissm&ssig karzea

Zweigfitrecken Kir den Uebeigaiig nach Galizien berechDen, w&breod sie '

aof ihrer langen Hanptlhiie fir den Yerkehr naeh den H&fen, insbesondere

in nOrdlicher Biehtnng naeh Ednigsberg fiber Grajewo, sebr ermSsBigte
|

Fiacfatsitxe in stark abMender Skala erheben, iat daa Znfahrgebiet der

galizieehea Grenzplfttie Brody und PodwoloczyBka ein sehr begrenitos.

Sebon von den tetlieben Theilen des GonTemements CheraoOy wie a. B.

?oii Elisabethgrad, wird, wie von einem Hftndler angegeben warde, naefa

Leipzig billiger liber See and aof der Elbe (uber Hambarg-WallwitidiafeD) i

eifracbtet, als aof der Landroate fiber Podwoloczyska. Ueberdies warsOf

ongeachtet der eifrigen Bemfihongen der Galizieeheo Kari-Ladwigs-Bahn,

den dortigen GrenzBtationen die nach Einffihrang des Sackzoilea aaf dea

preasflischea Grenzstationen zagestandenen Erleiehternngen ftr die Ueb«r-

ffihrong losen Oetreides damals noch versagt. — Die Prdse ia I

Podwoloczyska beliefen sich am 28. September dordiBehnittUch aaf

7 Golden fiir 100 kg Roggen and aaf 10 Golden fur Weizen, woM
j

den Abndimem noeh eine — nach der Eotfemong der mflaischea
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Versandtstation wechseliide — Refaktie j^utgebracht za werden pflegt. Gleich-

woh! fehlte es nach der Mittheilang der Hilndler an „Rendement". Nar uach

Sachs en wurde auch von hier Roggen in nennenswertheren Mengen Yurladen.

Von dem Holzverkehr Galiziens war auf der durchfahrenen Strecke

von Krakau uber Lemberg zar rassischen Grenze nicbt viel za bemerken.

Cnfern von Krakau bei Bochnia fubrte die Baha zwar darch grossen,

aoscheineud in regelmfissigem Umtrieb bewirthachafteten Kiefernwald, zu

(lessen VerwerthoDg eine Dampfsfigemuble in der Nfihe der Bahn einge-

richtet war. Im Uebrigen aber beruhrte die Fahrt zameist laudwirth-

scbaftlicbe Distrikte, deren AnbaQ Daaientlich ia der Gegend des San

in grossen GuterS&vhen soi^f&ltig betrieben wird. Die grossen, fur den

Export aasgebenteten Foreten liegen theils sGdlich in den Vorbergen der

Karpathen, wo sle znmeist ana Weichhoh bestehen, theils nOrdlich an der

gaiizisch-rnssiscben Grenze, wo das barte (Eichen-) Holz Qberwiegt. Unter

den Holzgesch&ften des siidlicben Bezirks warde dasjenige eines Baron
Popper besonders genannt, von welchem amfaDgreicbe Waldnngen bei

Dolina nnd Stryi (sfldlich von Lemberg an der Bahn Stanislan-Przemysl

belegen) abgotrieben and an Ort nnd Stella dnrch grease S&gewerke

(12 Gaiter) znm Export zngeriehtet werdeD. Unter den Grenzwaldnogen

im Norden wnrde der grosse Lopatinwald bei Brody erwftbnt, zn einer

grossen in Sequestration beindlieheii Hemefaaft gehGrig, welcher znr Zeit

fur Rechnnng der Gl&nbiger verwerthet ivird. Sin grosser Theil des znm

Export bestimmten Holzes, nameotfieb das sehwere JKchenholz der Grenz-

w&lder, wird, nach knrzem Btaenhabiitransport, anf demSan derWeiebsel

zagefUhrt. Mit der nftmlichen Bestimmnng lagerten bei Podwolociyska

grosse EichenblOcke ans einer beoacbbarten, an der mssiBehen Grenze be-

legenen herrschaftlicben ForsL'

Eine erbebliche Znnabme weist der Absatz von Eiern ans Galizien

nach Dentscbland (Berlin, Hamburg etc.) auf, obwobl far ^esen Yerkebr

die friiheren erm&ssigten Ansoahmetarife anf den dentsdien Bahnen ver

einigen Jabren in Wegfall gekommes sind. Der Yerkebr soU von den

Stationea der Kiirl-Lndwig8<Babn allein 25 bis 30 Wagen t&glich nmftssen.

Die flacben Kisten mit den anf das SorgUebste zwisehen dOnnen Strob*

scbeidewfinden verpackten Eiern fSllen den Wagenranm vortheilbaft ans

nnd bilden fQr die BabnoL em reefat ergiebiges Fracbtobjakt. Der in

friiheren Jabren betriebene Export von Eigelb ist emgestellt

Als ein nenerVerkebr entvrlekelte sicb dieYerfraebtang vonPhospborit,

von welchem ansehnliche Mengen — ans podoliseben Gmben stammend—
in Steinkngeln verschiedenen Kalibers in Podwoloczyska lagerten, urn an

chemische Fabriken, besonders nach Bcblesien, weiterbefttrdert zn werden.

Die Einfabr mssischer Schafe war, wie alljahrlich im Herbst, in
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legem Gang. Tfiglieh trafen etwa SOOO dieser anf den sildniaaiadiee

Steppea in den Sommonnonaten gemfleteten Thiere anf der Gienzstatioa

dn, nm nach knner Bast anf nabe bdegenen Weideflieben nnd nach

•tattgdiabter thierftrztlicber Dnteisndinng znnfiebat naeb Pensing bei Wiea

nnd Ton dort grOastentiieile nacb Frankreieb wettergefdbit zn werden. Ina-

geaammt soUen anf diesem Wege j&brlioh gegen 800000 insaiecbe Sehafe

den franzOaiaeben Mftrkten xngefftbrt werden. Die Preiae der Scbafe in

Bnasland (apeziell in der Gegend von Gheraon nnd Jekaterinoalaw) wnrdea

nna anf 16 bis 17 Rnbel fUr daa Paar, die Preiae in Wien anf ^ bia

30 Rnbel angegeben. Die in Podwoioozyaka danuda eingebenden Tiaas-

porte atammten ana der Gegend von Pnltawa. In den waiter OaUieli ge-

legenen GonTemementa werden wegen dea koetapieligeren Tranaporta die

Steppenheerden an Ort nnd SleUe znr Taiggewinnnug verwendet and

bei diner angeblichen Anabente von 1 Pnd nnd daruber von einem fettea

Tbier ein Preia von 7 Bnbel fSr daa Pnd erzielL

Die Fabrt von Woloezyak — der maaiacben Grenzatation — oaeb

Odeasa ging ikberana iaogsam von Statten. Der internationale Postzag

soli dieae 513Werst oder etwa 549 km lange Strecke fahrplanm&ssig io

20 Stnnden dnrelifahren (die 592 km lange Strecke Berlin-KOln dnrchcilt

nnaer Bxpreaszag in der H^lfte jener Zeit), docb wurde aneh dieae Fahr-

z«t nicbt innegehalten, vielmehr am etwa eine Sknnde fibetachritten. Die

Wagen (Interkommnnikatiooaayatem) waren beqiiem and enthielten eiae

grOaaere aalonartige Abtheilang, sowie zwei kleinere Konpeea fUr je aechs

bia acht Peraonen. Von der uberdeokten nnd mit Feostern eiogefasstea

Plattform liess sich die Gegend bequem uberschauen. Bei Anbruch der

Kaeht warden Schlafplatze dadnrch hergericbteti dass die Ruckenlehnen der

Sitze naeb oboi aafgeschlagen nnd mit Riemen an der Wagendecke befestigt

warden, so dass sich ia zwei Etagen &ber einander Schlafplfttze bildeteo.

Der obere Platz bot ein dnrehana aogenehmes Lager and gewilhrle bin-

reichenden Spielraum zwiaeben Lageratatt and Wagendecke, nm obne On-

beqaemliclikeit den Platz anfsuchen und verlaaaen za konnen.

Die BaliD fuhrte znn&cbst (im Goavernement Podolien) durch leicht

welligea Terrain — an die hugeligen Landschaften der Uckermark

erinnernd — mit wenigen, jedoch anscheinend volkreiehen D5rfera, die

Folder in grossen Scbl&gen bewirtbschaftet nnd, wie es scbien, meist

aorgffiltig bearbeitet. Man war eifrig mit der Winterbeakellnng besch&ftigt

Der acbwere Boden erbeischte oft secba Zngtbicre vor einem Pflng. Da-

neben war die Rubenemte im Gange und anf den weiten Brachen

weideten machtige Binder- untl Schafbeorden, so dass die Folder eio

recbt belebtea Anaeben boten. £iae groaae Znckerfabrik an der Station
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Tscheray-Odtrow erinnerte daran, dass wir den Westsaum des grosaeii

Zackerindnstriegebiets des sudwestlicheD Russland streiften, ala dessen

Mittelponkt Eiew anznsehen iat. Gegen Scbmerinka bin mehrten sicb die

bis dabin nur in geringer ZabI aafgetretenen Waldangen nnd der Babn

berubrte nmfangreichere, aber scbleclit gehaltene Lanbw&lder, besonders

Eicbeoforsten.

Der Bahnkdrper, welcber dorcb die starken Regengusse des letztea

Sommers viel gelitten batte, befand sicb an einigen Stellen nocb in so

bedenkliebem Znstande, dass dort nnr im langsamsten Tempo gefabren

werden konnte. Zahlreicbe Arbeitskrafte waren bescb&ftigt — an einem

hohen Damme gegen hundert Landfhbren — , urn die D&mme za verbreitera

nod wieder anfzahoben. Der schwerc lettige Boden war oft grosse Strecken

wait in das Seitenterrain ausgewichen.

Der anbrechende Morgen fand uns siidlicb von Birsula — in der

Steppe. Eine vullig veranderte fremdartige Landschaft umgab nns. In

dem welligeu Terrain waren weder Baumwucbs noch — ausser den in

regelniassiger Folge \viederk<^!)renden Bahnhofsbauten — menscbliebe

Ansiedeinngen zu entdecken. Die in d^n wasserreicberen Bodensenkungeu

errichteten Wobnstatten waren zumoist dem Blirk entzogen. Endlose

Stoppelfeldnr zeigten die Spuren anha'tonder Diirre, wabrend die am
Abend vorher veriassenen podolischen Uistrikte untrr Regengussen gelitten

batten. Angesichts dieser fremdartigen Landscbaft mutbete es heimatlilicb

an, auf einzelnen Staiionen den Klang deutscber \Vorte zu hOren nnd

Gesta!ton zn erblicken, in deren Gesicbt!«7:ugen sicb die deutscbe Abstam-

mnng klar za erkenucn ga)>. Wir heruhrten das Gebiet der deatscbdn £o-

lonien des sudrnssiscbeu Steppeuiandes.

Die Winterbestellung war fast nirgends begonnen; nur bin uml wieder

zeigten sicb umg ^luo 'bene Stoppelfelder. Groe^se Rinderheerden grauer Race

weifif^ten auf dea Feld<^rn, und an den Getreidescbobern, welcbe die Ein-

fOrmigkeit der Landscbaft unterbracben, arbeitete die Lokomobile. Auf den

BahnhSfen lagerte Getreide in grosser Menge, zumeist nnter offenen

Scliuppeii, (1m h uuch im Freion auf einfaehen Schwellen-Unterlagen. Anch

die BclOrdt ruiie: erfolgte viellacb in offenen Wagen (in SScken) nnter

Planbedeckang. In Wesselikut — otwa lOO km nOrdlich von Odessa —
warden in einem nordwgrts gericbteten Zuge eino Anzabl solcher

Getreidewagen bemerkt, — ein Zeichen, wie weit das nurdiiche Uandels-

gebiei seine Grenzen schon nach SCiden vorgescfiobea hat.

Odessa.

Der Hafen von Odessa, an der SQdwestseite einer weiten, nach Osten

sich Oiinenden Bacbt belegen und darcb starke Moien gegen daa Meer
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abgeschlossen, bietet einen sicberen Zugang nnd {j;eDugenden Ranm fur

Handelsscbiffe jedea Tiofcangs. Odessa geniesst liierdarcb einen erheblichen

Vorzag vor deu konkurrirenden Hiifen des Scliwarzen und des Asow'schen

Meere?. Dor Zngang zu Nikolajew, an der Mundang detj Bug, ist durch

eine Barre von 16 bis 18 Fuss Wassertiefe erschwert, Kostow, unweit der

Munduner des Don, ist fur grosse Seeschiffe anzagaDc:li('h, und audi in

Tajrniinu^ kano, wie ans mitgetheilt wurde, die Verladung grosser Schiffe

nur aut der libede mittelst T.eichterfabrzeugen erfolgen. Von der Station

Tiraspolskaja und den dortigen (retrpidelagerhauscrn fuhrt cine Zweiuhahn

in weitem Bogen an der West- und Nordseite der Stadt an don Hafen

hinah und bis aaf den fiusseren Ostlichen Molo. Liin2;s des Hafens liegt

die Bahn theils im Niveau des Hafenquais, theils nut einem etwa 8 m
hohen, aus Holz erbanten Viadukt, von welohem aus das von den

Magazinen in Tr ichterwagen herangefubrte Getreide durcb Hokrinnen

in die Schiffe entladen wird. An der Sudseite des llafens, wo der Viadukt

etwa 40 ni von der Quaimauer zurucktritt, wird das darrh die Trichter

ablantVndo Getreido aaf breiton, durch kleine bewegliche Dampfmaschinen

getriebenen Transmissionsrieraen in die Schiffe geleitet. Die Entladung

vermittelst der Trichter uimmt nach den ana gewordenen Mitthpilnngen

nnr etwa 5 Minuten fur einen Waggon in Anspruch; doch klagte man
fiber den Betrieb auf dem engen Viadnkt, anf welchem das Answecbseln

der leeren and da8 Einsteilen cener heladfrtpr Wacren iiberans erschwert

ist. So hatte nach der Mittheilung eines Hetlieiligten die Zaladung

von 50 000 Pnd zu einer bestimmt.en Schiffsladang noch in den letzten

Tagen eine Zeitdauer von 8 Tagea in ALis]inich t^enommen. Von mancher

Scite wird daber die Zufuhrung des Getreides niit Landfuhrwerk oder in

gewohnlichen Eiseiibahnwan;en und das Abtru<iea desselben in SSckea

Yorgezogen, zumal das Triniuien (das Verth ilea der Masse im SchifFsraum)

bei dem Trichtern — in Folge des kontinuirliehen Zulaafs der Getreide-

masscn — sich schwieriger ^estaltet. Ein erheblicher Theil dps in Odessa

zum Export kommenden Getreides wird anch in Barken von den grossoa

Budrnssitfcben StrOraen, dem Dniepr, Bag and I)Djc>tr (von Chersoa,

Nikolajew und Akkerman) darch Schleppdampfer heraagetiihrt and — nach

vorangegangener Reiuigung auf dem Deck der Barken — in die grossea

Getreifledampfer von Bord zu Bord durch TrSger iibergeladen. Fur die

BeforderuDg mit der Eisenbabn von den Magazinen zum Hafen ein-

schliesslich des Trichterns werden 12 bis 15 Kop. fur das Tschetwert (etwa

12 bis 15 /4 fur das Hektnlitor) berechnet. Die Barkenfracht von

Nikolajew nach Odessa ist nicbt gerinir. Dieselbe wurde auf 5 Kop. fur

das Pud (etwa GO aI fflr 100 ks) angegeben und kommt daher dem drittea

Theii der ganzen Fracht bis London etwa gleich.
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Der Hafen war vou Schiffern sehr belebt. Wir z&hiten 30 grosse

Dampfer, fiberwiegend eiigiisciier Flagge. Aui-h zwei dentsche Dampfer

eiuer Flensburger Rhederei, nTritos" and „Tetartos", waren znr Stelle

nod mit dem Verladen von Getreide beschftftigt. Der erstere ging mit

OelsaaL uod Gerste uacii DuQkircheii, der letztere nabm Ladung fur

Antwerpen. Das Schiff, ein ueaer, vortrefflicli gebanter Dampfer vou

3300 In no en Tragifthigkeit, hatte auf der Uerfahrt (an Stelle dea Ballasts)

eine Laduiig Kohlen ans Cardiff fur den sehr massigen Frachtsatz von

1 sh. fur 1* I
I ki; (50 fur den Zentner) — einschliesslich der Kosteo

des Ein- un l Vusladens — mitgefuhrt and die Getreidefracht nach Ant-

werpeu mil 22 sh. (i d. iur die Tonne Talg*) (1,50 bis fiir 100kg)

abgescblossen. Die Frachten giogen zur Zeit noch weiter zuiu( k imd

soUeu liir dea l i ans [tort nach England oder AnLwcrpeu aal 18 sh. iui die

Tonne Talg gewu litin seiii. Das Angebot von Schiffen war nach der kurz

zavor eingetreteneii Krleichterung der Quarantaine ubetaus stark und

wuchs noL'h mit jedem Tage. Am Morgen des 3. Oktober /a hi ten wir 11

iiuu hetangekommene Dampfer. welche auf der Rhede die Erhiubniss zum

Einlaafen erwarteten. Da./u kauj, dass die grossen ExporLeure Aogesicbts

der niedrigen Getreidepreise in den westlichon IJRfen mit dem Verkauf

ZQruckhielten und die A'achfrage nach SchilYsiaumeJi daJier verb&ltniss-

massig gering war.

Dd& Zafuhrgeb iet, aus welehem der Handel Odessa's sich mit

Getreide versorgt, iat, wie scbon oben angedeatet, dureh die Tarifpolitik

der russischen S&dwestbahnen, dereu Interesse auf die Ansnntzung ihrer

langeren Strecke nach Grajewo hinweist, zn Gansten von EOnigsberg
eng begrcnzt. Schon im Jahre 1878 bewegte sich von der Station Schmerinka

(817 km von EOnigsberg und nur 384 km von Odessa) der Verkehr zn

nahezQ gleichen Theilen nach Norden and nach SQden.**) Inzwischen sind die

Bem&hangen der Sudwestbahnen, im Verein mit der Ostpreussischen S&d-

bahn den Verkehr dem nOrdlichen Uafenplat zznznleiten, noch auf das

Lebhafteste fortgesetzt and haben sogar za dem Veranch gefuhrt, aas dea

Hftfazioen yod Odessa selbst Getreide fiber KOnigsbcrg zum Export

za bringen. Den Anforderangen der Eonkarrenz enteprecbend, aber freilich

aoeb im direkten Widersproeb mit der geographischen Lage, sind die Tarifo

nach EOnigsberg far die entfemtoien, dem Hafen von Odessa nlher

*> Die BMhQuogs-Biabdt for die Nonnimof d«f 0«b«id«&aditu ab Od«Ma bJUtt

die aTomie lUg* (101$ kg TtUg) bMV. der von eiaer lelehen eingenoiBiiiaie knUtehe

Rnn. For die Reduktion dieser Frachts&tze auf Kiloj^ramm Getreide ist anzuDebmen, dass

MBe Tonne Talg ungefahr densslben kubischen Raum einaiiDOtt, vie 1472,» kg Mail and

Weizeu oder 13*25 kg Roggea odor 1178 k|^' Gerstc.

*) Vergl. Archiv 1883, Aulage A iu 6. '666.
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belegeuen Stationen nicht nur im Einheitssatz, sondera au h in ilirem

Gesammtsatz niedriger gestellt, als fur die vorgelegeuen, der Koiikurrenz

von Odessa in geringerem Grade ausgesetzten Stationeu. So betriigL

z. B. die Fracht fur den Waggon (10 000 kg):

von Kasatin nach Konigsberg (706 km) 117,8^ Kubel and 84,09 ,,4Cy

von dem cntferoteren Scbmerinka

(817 km) nur 117^3 ^ „ 73,yg „

Ton Birsula (1016 km) 117,43 t> » 61,5© 9

und von Odessa nach E&nigsberg

(1210 km) sogar nur 98,,4 „ „ 45,-,, ^ .

Gleichwohl hat Odessa seine bervorragende Stellung im Getreide-

bandel des russiscben Reicbs noch erfolgreicb bebauptet, zumal es mit

seiner Getreideznfubr nicht aaf die Eiseobahn allein angewiesen, sondem

zngleicb, selbst aus weiterer Ferne, darch Landfnhren and von den

kleineren Lagerpl&tzen an der Efiste, sowie aos den Flassgebieten der

grossen Strome, darch Eflstenfahrzenge veraorgt wird.*)

Die Emte der sfidlichen GonTemements warde in Roggen and

Gerste als gnt, in Weizen dagegen in Folge der grossen Darre als

sehr mittelmftssig bezeichnet. Ganz besonders worde die Torzuglicbe

Qaalitftt des Roggens gerubmt, dessen gewObnlicbes DarchsGbaittS'

gewicht Yon 9 Pad filr das Tscbetwert in diesem Jabre erhebfich — bis auf

d)20, d,5o, selbst bis aaf 10 Pod — Gberschritten worden sei. Der Gesch&fts-

(Qhrer eines grossen Handelsbanses erinnerte sioh nicbt, w&hrend seiner

ganzen gesehftftlichen Thfttigkeit in Odessa — seit 1854 — jemals so gaten

Roggen gehabt za haben. Voa demselben Gewfthramann wnide der Anban
TOtt 8ommerweizen (Gbirka) in dem Handelsgebiet Yon Odessa anf etwa

Ve des dortigen Weizenanbaaes gesefafttzt

Ana Mittfaeilangen fiber die Art des Odeaiaer Getreidehandels

war za entnehmen, dass dort der SpekalatioDshandel eine erhebliche

RoUe spielt. Die Lagerh&nser bei der Station TiraapolslEaja mit einer

LagerfiUilgkeit von Millionen Tscbetwert (etwa 2Vs HiUioneii Zeatner)

dienen wesentlich diesem HandeL Die ~ nach einem dnheitlieheii Gnmd^lan

von den einzelnen Eanfleoten fir eigene Beehnnng in veracliiedener Form
vnd Grtsse bergestellten — meist dDstOekigen Lagerrftmne warden znm
Theil mr Lagerang von nidit verfcaaffcem, lombardirfcem Getreide benntzt,

welches von kleinen Prodnzeoten and Zwiscbenbftndlem anf Spekalation lilr

eigene Reehnnag bn den Lagerbesitzera bioterlegt and mit Dariehns-

*) Id den sebr efogthenden Jabresberichten des Generalkonsulats nber die Hafen- und

Schiffahrtsverhaltnisse von CJessa (vergl. u. A. Dcutsches HandeU-Arcbiv 1882, Mai, S. 335 ff.)

iat die Zufubr au^ dea grosiiea Flussgebieten auf eio Drittel der Eisenbahnzufuhr and die-

jlQigi Termittelst Landfubre auf ein Zebntel der ganten Zufubr gescbatzi
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flchalden b«lMtet wird. An Zinsen werdeu den Deponeoten hierfiOr 8 pCt.

ftrdasJahr(iiachAnderen sogarlVspOt. fttrdenMoDatoderlSpGLffirdasJabr)

beredmet, wozn eineLagermiethe von2Vs Kop.fQrdeiiMoBBtviiddasTaelietweit

(etwB 2V2 4 Monat nod das Hol^liter) und eioe ProTirioDsgobfihr von

1—1Vs pGt tr«teii, weldie letitere — wto iiaeh d«i ins gewoidenen Hit-

IbfliliuigeQ angenommen werden mass — aogar naeh Ablanf ?(m je drei

MonatBii wiedenim von Neaom beredmet za warden pflegt

Dnreh die weichenden Preise dor westeoropftiachea M&rkte war die

Spekatation in eine Able Lage geratben. Der Abflass atoekte troti der

gfinsiigen Frachtkonjoiiktaren, und Yerecbiffongen warden znmeiat nar Ton

lolehen ansgeRlbrt, welebe za verkaafea geawmigen waren, so dasB der

Starz vieler kleiner Spekolanten in Aneeicbt stand.

In Odessa wnrden die Boggenpreise am 8. Oktober anf 85 bis

88 Kop. ftr das Pad (etwa 104—110 Jl^ ffir die Tonne), die Weizen- .

preise anf 108 bis 140 Eop. fftr das Pad (etwa 130—170 ^ fOr die

Tonne) aogegeben.*)

Der Getreide-Exporfe Odessa's bewegt sieb zmnetst nach England

»

sodann nacb Antwerpen nnd rbdnanfwftrts bis Mann be im, in geringerem

lUasse nach den dentseben Nordseebfifen, Toreinzelt anch nacb Stettin.

Naeb Torliegenden Beriobten sind von Anfiing September bis Dezember

1883 dirskt nacb den dentseben Seebflfen 5836 Tonnen Weizen, 4598 Tonnen

Beggen nnd 14 789 Tonnen Gerste verscbifft worden, damnter direkt nach

Stettin 1485 Tonnen Gerste, letztere znm Ftaebtsatz von etwa 2,70 c#
ffir 100 kg. Die Fracht nach den Nordseebftfen ist anf !,» bis 2,19

flr 100 kg**) angegeben, — Fiachtsfttze, weiche dem Normaltarlf der

prsnssiseben Staatsbabnen anf Bntfernnngen von 250 bis 460 km ent-

ipreehen.

Der Importliandel Odessa's zeigt eine wacbsende nnd, was ?on

betheiligter Seite beaonders betont wnrde, eine selbat&ndige , von den

jeweiligen Qetreidelconjnnktnren nnabh&ngige Bedentnng. Odessa ist der

*) Ztt d«natbeii Z«it nolirte maa:

ffir Rofgen: fa Berlin 138 bis 168 — ptr Oktob«r 148 Jg,

in KoDigtberg llS^/i bis IST'/a J/^

in Breslau per Oktober 155 ,//;

fur Weizen: in Berlin 160 bis 215 — per Oktober ISO

in Konigsberg 155V4 bis 173 U/,

in Brealau per Olctober 193 JIf,

**) Deo geganfiber betrigt (andi nttderwelt vorliegraden Notisen) die Oetreidefneht

Meh Bembnrg und Branerlitfnit

on Peters barer und Reyal durchs^chnittlich 1 »//,

von Libau und Konigsberg durclischnittlicb 0,90 U/,

voD Mew-York, Baltimore uod Philadelphia darchscbaittlich 2,oo M,
fir too kg.



192 Rcisenotiien fiber sitdnutiMlie und rnmlDiadie Y«clelift?ethl]tDiMe,

grosse SpeditioDspIatz fur den Importverkehr der sfidlichen GoavernemwU
Toa Bessarabicn bis zam Kaukasos nnd kooknriirt anch nach der obereo

Moldaa uber Uogheoi erfolgreicb mit den ramfiDtschen Donaubftfen. Did

Dach ErOffnang der Baha von Rostow naeh Wladikawkas dem kaakasiscbea

Gescbftft Odessa's erwachsene £inbns8e hat nieht verhindert, dass der

Jabreswerth der Einfniir ^ nach der Sch&tzang eioea anterriebteten

deatschen Importears — aaf 60 000000 Rabel gestiegen ist. Da ein

grosser Theil diasee Einfohrhandels in den H&ndea deotscher Agenten und

Eaaflente raht, so bieten sich dort besonders giUutige Chancen far den

Absatz (Icatscher Indastrie-Erzeagnisse.*)

Besonders wichtig fiir die dentoehen Interessen ist der Import von

£i8en and Stahl, eowie von Eisen- und Stahlwaaren. Die &ber

dieaen Verkehr erhaltenen Mitibeiliuigen giogen im Wesentlichcn dahin:

a) Stabeisen wird in groasen Posten ans England, Belgian nnd

Dentachland eingef&hrt; vorzngsweise ans Belgien, deasen ge-

ringerc Qaalitfiten fur die gewObnlichen Verwendnngazweeke ffir

anareichend befnnden nnd wegen des biiligeren Preises vorgezogen

werden. Fur bessere Arbeiten (Schlosserarbeiten etc.) hat aieh

deatsehea Stabeisen ans Westfalen nnd anch ans Oberschlesien

(besonders ans der BisiDarekbitte) — Tortheiihaft eingefuhrt. Die

dentschen Werke. werden wegen ihrer prompten, soliden nnd akkn*

raten Liefemngen geriihmt. IhreWaare ist anf denLagam schon

ftnsaerlich an der regelmftssigen Abmessnng der L^ogen der ein-

zelnen Eisenstangen erkennbar. Die BezQge ans Belgian nnd den

weatlicben Revieren erfolgen (Lber Antwerpen zn einem Fracht-

fatz Ton 16 sh far die Tonne {\,^JC fur 100 kg) frei Bord Ant-

werpen. Der Absatz in das Binnenland erstreckt sicb auf den

grOsseren Theil der sudltchen Gonvernementa, besonders nach Gbar-

kow, Krementschug, Pnltawa, der Krim, selbst bis nach Nischny*

Nowgorod. Neuerdings ist von Odessa'er Agenten Stabeisen

nach Knrsk mit Vorthcil anch fiber den Ostseehafen Li baa dirigirt

b) Aeholicbes gilt von Walzeisen. Anch hier werden die bel-

gisehen, sowie die lothringischen Bleche von den de Wendel-

schen Werken wegen ihres biiligeren Preises vorgezogen, doch kon-

knrrircn in den beaseren Marken anch dentsche Werke, ans Schle-

sien die Eimigshfitte and die Bismarckbutte. Als Verbranchsorte fiir

Dachblecho kommen — ansser Odessa selbst, v. o, wie in den meisten

afidrussischen St&dten, die DScher fast dnrchgehends mit Eisenbleob

gedeckt werden — besonders Charkow nnd Balta in Betracbt

*) Tergl. aach den Jabmbeiicbt d«» Oener«lkoiunilsta (DealscbM Huiddt-Arcliiv lS8Sk

Januv-Heft, S. 17 ff.).

d by Google



iosbesoodere uber den Getreidemkebr* 193

Der Bezag an Stab- and Walzeisen ans Scblesien warde

anf etwa einFQnftel der Gesammteinfohr beziffert. Die Lager-

TorrHtbe in Odessa allein belaafen sich nach den erhaltenen Mit-

theilungen an Stab- nnd Walzeisen anf je 2 bis 3000 Tonnen in

den acbt grOsseren Lfigern nnd sind daher insgesammt anf etwa

20 000 Tonnen zn scb&tzen.

Die Preise wnrdcn fur Dachblech anf 2,8o Rnbel fur das Pnd,

fiir Eesseiblecb anf 2,70 Rnbel fur das Pnd (etwa 34 bezw. 33c//i^

fur 100 kg) f&r Stabeisen von Bismarckhutte anf 2,30 Rnbel

fQr das Pnd (28 JC fur 100 kg), fQr belgisches Stabeisen anf

1,00 Rnbel mr das Pad (23 ^ fOr 100 kg*), far englischen Stabl

anf 4,>io Rnbel f&r das Pad (55 t4C f&f 100 kg) angegeben. Der

EinfabrzoU betrftgt fflr Eisen nnd Stabl in Barren and Sorten and

fur gewalztes Eisea nod Stabl bei eiaerBreite too Vs l>is I8Z0II

and einer Dicke oder einem Darchmesser bis za 7 ZoU ^ 40 Eop.

Gold fftr das Pad = 1^ JC fQr das Pad oder 7^ JC fOr 100 kg; fflr

Eisen, welches eine Dieke and Breite oder einen Darehmes-
ser Toa weoiger a)s ^/s Zoll hat» ebeiiso wie fQr Draht— 1 Rabel

10 Kop. Gold Oder 3»5o JC fOr das Pad » 21,20 JC fur 100 kg; f&r

Eisea la Tafelo ood Plaitea Toa mebr als 18 Zoll Breite, sowle

Sorteoeisea bei eiaer Dieke oder einem Dorchmeaser too mehr

als 7 ZoU — 55 Kop. Gold = 1,7« «^ f&r das Pad » 10,74 JC
f&r 100 kg.

e) Fflr Draht ist oaeh der Eloftthrong des hohen ZoUes yon l,]o

Rahel Gold f&r das Pod^ Konkarre&i firenider Works in Rosslaad

ansgeeehlossen. DerPreis warde ons f&r Odessa aof etwa 300 J(,

fBr die Tonne bei!ffert» hei gletchieitigem Preise hi Deatseblaod Ton

150 bis 170 JC. Die DifTeienx reicht bei Weitem nicht aos, ZoU

nnd Fncbt za deeken. Bekanntlidi sind daher Ton dentsdien

Finnen Drahtwalswerke in mssischen Grenz- nnd Hafenpl&tzen

erriditet (Sosnowice, Libao, Riga), welehe znm Theil dentsches

Roheisen vorwaJzen. Die Erriehtnng fthnlicher Anlagen in Odessa

(namentiidi ifir den Eankasns) wflrde sieh naeh der Ansieht des

gedaehten Gew&hrsmannes sehr renttren, doch sind die hierzn er-

gangenen Anffordernngen bisher nnbeaebtet geblieben.

*) Zu tlerselben Zeit betrugen die Preise in Westfalen oacli den Preisnotiningen der

BosMldorfer Borse fur 100 kg:

fur btabewea » . . : ,e
( Feinkorncisen . . , 15 U»

I

gewuhnlifhe .... \% M
far Blecbe \ Kesseiblecbe . . . 19^

^ dunoe Blecbe . . . VI^—\^ M,



194 BeisenotisoD nb«r indmriw^ mid ran&iilwbt V<riuiiif««UiKiii«M,

d) Qrobe Eisenwaaren, Poterien etc. werden wie Blecbo nnd

Stabeisen viel ans Belgien hetogea. Die Fracbt ab Antwerpea

— wo f&r Odessa bis jetzt stets promptere Schiffsgelegenhett iIb

io den deatseheD Hftfen zn findea ist — stellt sioh ffLr diese

Waarea etwas, doch niofat viel h5lier, als 16 sb f&r die Tonne. In

feineren Eisenwaaren konknrriran mit ^ossem Erfolg franzOsisdie

Werke (a. A. Peugeot — Paris nnd Departement dn Donbs —
Lanrent frdres, HanteSadne), deren sorgfUtige Zarftsinng and

Politnr der Waaren nebst einer Qbersicbtlicfaen and gescbmackvoUea

Anordnnng der Hnsterbflcher— im Gegensatz za vielen dentscbeo

Finnen — znr Smpfehlong der franzOsiscben Fabrikate wesenHteh

beitragen. Doch sind aneh die westfilliseben Werke sowie Berliner

Sisengeschftfte ffir gewisse Spezialit&ten (z. B. Berlin far die ge-

wOlmliehen KreisschiOsser) Tertretea. Ans rossischen Weiken

(Pawlow bei Nischny-Nowgorod) warden nns ordinaire Messer

(Eiichenmeseer) mit gnter Elinge nnd bOlzemem Griff za dem sdir

billigen Preis von 3 Eop. (6 Pfg.) fiir das Stflek gezeigt.

e) Yon landwirtbscbaftliebenHasebinen werden Hibmaschinen

nnd Drescbmasebinen (Lokomobilen) Torzvgsweise ans England

nnd Amerika bezogen, da die dentschen Hasebinen dieeer Art an-

geblich zn tbener sden. Dagegen werden Sftema8cbin«i vnd Pflflge>

sowie die kleineren landwirtbsebaftlicben Hasebinen vielfacb ans

Dentschland — ancb anf dem Eisenbabnwege — eingefllbrt.

Fftr den Import cbemiseber Prodnkte bat Dentsebland sine

wacbsende Bedentnng gewonnen. FUr die wertbyolleren Waaren wird viel^

ftcb der Landweg, trotz der thenren StAckgntfracbt, gewShft* Ancb

-Mineral wasser ans den riieiniscben Qaellen — wie Ems'er Bronnen ^
wird in bedentenden Qnantitftten entweder donanabwftrts Ober Passan oder

ganz anf der Babn eingefUhrt

Eanstische Soda wnrde in grOsseren Posten ans einera ongliseheD

Schifie entladen.

Unter den am Hafen anfgestapelten, Torwiegend englisefaen In*

portgAtem Men grosse Posten nener Jntesfteke, in Ballen eng

verpackt^ ins Ange, aneb Boamwolle, FarbhAlzer, landwirthsebaftliobe

Hasebinen nnd Fa^^neiseo alter Art Der Yerkebr Tom Qnai znr Stadt

war sebr rege. Die zabbreiehen Ocbsengespanne, mit weleben die emge-

fiihrten Waaren berganf znr Stadt abgefabren werden, be&nden sieh ^
trotz der'damals sebr Terderblieb herrscbenden Binderpest — in lebhsl>

tester Tbfttigkeit. (Der Yerkebr bergab Ton der Stadt nach dem Hafen

wird Torzngsweise dnrcb einspfinnige Pferdefnbrwerke Termittelt.)
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Ob aad invieweit die imFrObjdir 1883 (ttr deaY^ebr mitHaskau
eiiigefidirteii, Bdfar emiftBsigton EiBenbahn - Importtaiife des dentoeh-

vittelnusisdlieii Verbaades anf die tod Odeflsa ana Tenorgtea slid-

roflsiscben Gebiete Yon Ebflose sein werdeo, mnBS die JBrfahmng lebten.

Immerliiii eredieiaea sie irebl geeignet, der deutscben ladnBtrle die Ane-

SQtzong dea Vortheils ibrer koatiaeatalen Lage gegenOber ibren anf

die Vermitteliuig dea Seeweges asgewiesenen Koaktureoten in dem iriob-

tigsten Emporium dee niBBisebeQ Reiebes xa erleiebtem and den Abeatz

ibrer Erzengoisee im Henen dieses Reiebes zn erweitern. Jedenialls aber

ISttt sicb erwarten, dasa dnreb die von der prensaiscben Eisenbabaverwal*

tong angestrebto £inricbtmig Abniieber Importtarife nacb Kiew and dnreb

die Herstellaog ermftssigter Znfiibrtarife m den galiziscb-rnssiseben

Grenastationen fQr die wicbtigeren Brzengnisse der dentscben ladnstrie

on nmfangreiebea Abaatzgebiet in den westlieben Beairken des sftd-

licben Rns aland gewonnen bazw. den anf die nberseeisebe Binfnlir an-

gewiesenen belgieeben nnd engliacben Eonknrrenten abgewonnen wei^

dea wird.

Galacz and Braila.

Die Hftfen as der nnteren Donan, Qalacz and Braila, welehen anf

der Rfickreiae eui knrzer Beanch gescbenkt wnrde> konknrriren im 6e-

tTttdeezport mit Odessa, jedoeb nnter wesenUieb scbwierigeien YeriUUtnissen.

Die geriDge, zwiscben 13 nnd 17 Fnsa wecbselnde Tiefe des SnlinarAnnea

gestattet den groesen Fzacbtaidampfem nicbt, die etwa 100 englisehe ICeilen

bndeinw&rts belegenen Hftfen mit ?olier Ladnng zn verlassen oder zn

eireieben, aondern nOtbigt sie, einen Tbeil der l4kdnDg erst in dem
flafen, ja selbet anf der Rbede von Bnlina anfennebmen oder dort zn

ieiebtern.

Die Qoai*s and Ladeeinriebtnogen in Galaez nnd Braila sdbst er-

icbeinen Temacblftssigt nnd entbebren, soviel bemerkt wnrde, aller me-

cbaniacben BOfsmittei znr Erjeiebternng der Be- oder Eniladnng der

Sebiffe. Ein Krabn an den Offentlicben Qnafa daaelbst sebien nicbt vor-

banden zn aein. Die Entladaog von Eobleo nnd Eisen, wie die Ver-

Udnng Ton Getreido erfolgen dnreb Trflger anf sebwankenden Laafbrsttem

nnd erfordem viel Zeit Von den anf der entgegengesetzten Seite der

Stftdte belegenen BabnbOfen siod Zweiggeleise von 3 bis 6 Eiiometer

Lftnge an das Dfer berabgeflibrt Ein beaonderer Qnaibabnbof ist nnr in

Bnula eingeriebtet nnd ancb bier noeb in einiger Entfenmug von dem
eigentUeben Ladeqnai, wftbrend m Galacz nnr eine knrze Geleisstrecke

aoweit dea Hafens dem Offentlicben Ladeverkebr diente. GrOsseie Kagazine

varen in der Nftbe dea Hafena ebenfislla nnr in Braila zn bemerken.

Sie sbid dort mit dem Qnaibabnbof dnreb Geleise Terbnnden, Ibre Lagc



196 Reiseuotizeu uber sudnissiscbe und rumaniscbe TerkehrsTerhS^tnisfle,
|

I

ist indfiBsen noeh Immer bo entfernt von dem Ladeqaai, dass au«h ans

ihnan das Getreide vldfaeh darch Fuhren an dasBohlwerk heraogebraehl
|

wird, am von bier an Bord der SchiiTe getragea zn werden. Id Galacz

Bind die grOsaeren Magazine entfernt vom flafen an der entgegengesetsten I

Stadtseite imfern des HanptbahnliofB aofgeffihrt.

Die Schiffsbewegnng war in beiden Hftfen eine eehr gerioge. In
|

Galaez wmrden nidit nehr ale zwei nnd in Braila drei grosse Seedampto

gezftblt Von einigen derselben wttrden Eohlen nnd Schienen ana Eaglaod

(Middleaborongb) enttaden.

Dae Qetreide-Exportgesehftft bat sich vorwiegend naeb Braila ge-
i

wendet, einmal wegen der whSltnisemfiaBig gunstigeren Lege der dortigeo

Magazine, sodatm aber aneb deahalb, weQ die Biaenbabnfracbten ana der

Walladiei naeb Braila niedriger aind, aia naeb dem entfemteren Gabua,

wlbrend die Scbiffafracbten von beiden Orten atromabwftrts gleieb stehen.

Am derAnlage 2, in wtieher dieGetreideveraebiffongen Ton beiden Kfea

fftr die Jahre 1881 nnd 1882 znaammengeatellt aind, ergiebt aiefa, im
die VerachiffoiigeD von Braila etwa 75 pGt der Geaammtmenge bddar

Hftfen anamaeben. Die Hanptfrncbt iat der Mais (402 956 Tonnen) nod

demnftcbat die Gerate (290643 Tonnen). An Weizen aind 1S82

187 698 Tonnen, an Roggen nnr 57 061 Tonnen nnd an Hafer air

4436 Tonnen exportirt Yon den letztgenannten vier Fracbtaoftea aiod

im Jabre 1882 529 838 Tonnen anagefflbrt, gegen 717 340 Tonnen ab Odfliaa

(Anlage 1).

Der Bxport bewegt aicb ancb von bier, wie von Odeaaa, zmn libw-

niegenden Tbeil naeb England, demnftobat naeb den MittelmeerUndem,

aowie naeb den fremden nnd dentachen Nordaeebftfen. Die Fraebten warea

ana den acbcm oben erOrterten Grftoden ancb bier aehr gewieben. Will*

rend dieaelben fftr Bngland oder einen kontinentalen Hafen zwiacbea

Havre nnd Hambnrg im Jabre 1882 aicb zwiachen 4 ab 3 d nnd Gab

far daa Imperial Quarter bewegten, aind dieaelben im Jabre 1883 bis aof

4 ab (im Sommer aogar anf 3 ab) zarilcicgegaDgea. Da ein Imperial Qaaitar

Weizen oder Mais etwa eioem Gewicbt von 220 kg entapricbt, eo ergiebt ;

diea einen Fraobteatz von l,8o bia 1^ nnd von Im \m 1^*4
for 100 kg.

Die Fracbten werden der Kegel naeb zn einem Normalaati l&f

Weizen oder Mai a (alee far die apezlfiseb eebwersten Getreideaortea) I

nnd zwar gewftbolicb mit der Beatimmnng „fur England (den Kaaal

fdr Ordrea anlaufend)** oder „naeb dem Kontinent zwiacben Havre

nnd Hamburg (Ordrea apftteatena in Gibraltar)*^ abgeaebloaaen. Fir

die leicbteren Getreidesorten wird naeb den aogenannten ^London Baltic

printed ratea* von 1863 (den gedraekten Rednktionatabellen dea Oataee-

.^ .d by Google
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erkehrs), welche auch fur don Verkehr der Donanh&fen gelten, die Fracht

nach einem bestimmten, ihrem Gewicht im AUgemeineD entsprechenden

Verhaltniss redazirt, und zwar far Roggen um Vli pCt, fur Oelsaaten

um 10 pCt., fur Gerste um 15 pCt. und fur Hafer um 22V'2 pCt. Wird

die Frnrlit sofort fiir einen bpstimmten englischen Hafen ohne

Zwiacbcnnrilrc abgeschlossen, so wird der Xnrmalsatz um 3 d fur das Qn^u ter

erm&ssigt; auch pdegt das Gleiche hauHg fiir direkte Sendangeu nach

einem vorher bestimmten kontinentalen Hafen vereinbart zu werden.

Wird dagegen die Ordre nach emem konlinentalen Hafen erst im

Kanal (anstatt spatestens in Gibraltar) ertbeilt, so erboht sich die

Normalfracht um G d fur das Quarter. Die Fracht nach deni Mittelraeer

(Marseille, Genua) betriigt in der Hegel ^j^ der Fracht nach England.

Fine Uebersicht fiber die Getreidefracbts&tze des Jabres 1882 ist in der

Anlage 3 beigefugt.

Die Abgaben fur den Snlinakanal (BVa Frcs. far die Keg. Ton) siud

in der Fracht enthalten und vom Schiffer zu tragen.

Bin Tbeil der Getreldeansfuhr bewegt sicb aucb Dontuanfw&rts
nach Budapest, Wien und weiter. Der Cmfang dieses Exports —
durchschnittlieh nicht mehr als etwa 20 pCt. des Seeexports — ist weseullich

von dem Ausfall der ungarischen Erote sowie von dem Wasserstand der

Donau abhangig. — An Fracht wird von der Donan-Dampfschiffahrts-

Gesellschaft fur i5raila-Pest ein ermissigter I!p faktiesatz von

1 Gulden 50 Kr. und fur Braila-Wien ein solcher von 1 Gulden
90 Kr. fur 100 kg berechnot. (Die ordentliche Fracht betriigt lur Braila-

Pest 2 Gulden.) Zar damaligen Zeit fanden VerschiffuDgea Bonaaaafw&rts

wegcii zu uii ihigen Wasserstandes nicht statt.

Die Nebenkosten fur den Transport des Getreides in die Magazine

and Ton den letzteren in das Scbiff betragen in firaiia;

1. ffir den Transport vom Hanptbabahof znm Qoaibabnhof 5 Frcs.

ftr den Waggon;

2. fttr den Transport in die Magazine:

a) darch Landfnhren . . . iPr. 25Gt8. f&r das Brailaer Kilo*)

b) durch Trager „G0„„„ „ „

3. fur den Transport vou den

MagazineuanBordderScliiffe l„14,,y, „ ^

*) Ein Brailacr Kilo Weizen oder Mais wiegt darcbscbdittlicti 50J—610 kg

Hoggea „ „ 460—470 „

Gersto „ „ 380 „
Hifer „ t» 300

»» »>

» >* »»

» « »
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Da ein Brailaer Kilo (= 2,8} Qoarter) Weizen oder ICaU elwa &00 bla

510 kg wiegt, so sfceUen sieh dio Speaen flir 100 kg

zu 2 a anf etwa 25 Gta.,

211 2b , « 12 „

xa 3 « , 23 ,

Der AnsfnlirzoH filr Getreide, welcher in BomSniea noeh erhobea

wird, wnrdo nns anf folgeade Darchsehnittoafltze aDgegeben:

fflrWeizen anf 1 Fr. 51 Vs Cts. ffir daa Brailaer EQo oder 30 Cto. (fir 100 kg

» Mais «— 75*/4 »» 9 J* i» »» n 15 »» »j » »»

„ Roggen „ — 78Vs n n n m „ », 15 „ „ „ „

n Gorote 57 f, ^ „ n >» »» 15 tf 9) tt

Dae Znfnbrgebiet der Dooaohftfen fftr Getreide ietgegen Nordea

eng begrenzt nnd erstreckt sich dort nicht fiber Bakan oder Bomao (200

bis 250 km) binane. Ans den wdter ndrdlioh belegenen Bezirken der

Mo Idan bewegt sich der Export tbeils (zn gfinstigeren FrachtsStzen)

fiber Ungheni nacb Odessa, theils dnrcb Galizien nacb Westen. Ba-

gegen werden den Donanbftfen die ErnteertrSge der Wallachel, Bnl-

gar i ens nnd Serbiens, zom Theil mit der Etsenbahn, znm TheU snf

der Donan zngeffihrt^ woran die leicbten, gefftllig gebanten Strombarkea

regen Antheil nebmen.

Die Ernte war namentlieb in der Wallacbei wesentlich geringer als

im Voijahre ansgefallen nnd vnrde im Ganzen kanm anf eine balbe Hittel^

ernte gescbfttzt. Die Moldan, welcbe niebt in gleicbem Grade wie die

wallacbiscben Ebenen ?on der Dfirre za leiden batte, vies bessere Ertifigo

anf. Fflr die Wallacbei wnrde der Ertrag

fftr Weizen anf etwa 40 pGt,

ffir Roggen (der in der Wallacbei jedocb in nennenswertbem

Uaasse nicht gebant wird) anf 50—60 pOt,

fflr Gerste anf 50 pOt

einer Mittelernte angegeben.

Ancb die Maisemte der sQdlicheren Bezirke, deren Ertrag noch niebt

genaner festznstellen war, wnrde anf bOchstenseioe balbeMittelernte gescbttzt

Gieicbwohl halten sich, da der Getreideexport bier, wie in Odessa,

wegen der niedrigen Freise der westenropftischen Handelspl&tze atockte*

nicht nnerhebliche LagerbestSade, besonders von Weizen, angesammelt —
120—150000 Tonnen. Die Speknlation bebanptet aoch hier eine —
wenn anch gegen frflhere Jabro yerminderte — so doch bel dem Yor-

wiegen des znm Giflcksspiel geneigten griecbisehen Elements in der dor-

tigen Handelswelt nocb immer sehr bemerkenswertbe Bedentang. Die

d by Google
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75—lOOFrcfl.= 118—157.^

meist scblecbt sitnirten Pftchter der herrschafUicbeD Laodg&ter Bind Ton

dem Aosfall der Ernie wesentlich abb&ngig nnd lassen sicb bei niedngen

Preisen oft zn ihrem empfindlichen Scbaden zn l&ogerem Lagem des Ge-

treides nnter Anfnahme von VorscbusseD verleiten, bei welcben ue in

jUiDlicher Weise wie die rassiscbea Prodazenten ansgebeatet werden. An
Lagerspesen werden in solchem Falle 1 fur die Tonne nnd den Monat,

an Darlehnszinsen 6— 12 pCt. j^rlicb, sehr vereinzelt wohl anch IV2 pCt.

fur den Monat, und ausserdem eine Kommissionsgebubr von 1— I'/o, anch

2 pCt. berechnet. im letzten Sonimer masste von eioem soichen Speknlanten

ein Posten Roggen nach zweijahriger Lagcrung fur 50 Frcs. far das

firailaer Kilo verkauft wcrdf^n, fur welche bei der Eutlageraog 65 Pres.

erlangt, damals aber nur (iO Frcs. erhiiltlich waren.

Die Getreidepreise betrageu in Braila am 6. Oktober

a) ftr Weizen: BraUwr fur

(bei einem Gewicht TOn 68—76 kg ^
lllr das Hektoliter) . ^ . .

b) mr Mais:

(bei einem Ge^cht von 71—75 kg

das Hektoliter) ....
e) ffir Roggen:

(bei einem Gewicht von 68 kg fllr

das Hektoliter

Um fOr den Export za rentiien, h&tte Roggen damals niefat mebr

als 58 Frcs. kosten dfirfen.

d) ffir Gerste:

1. fttr Futtergerste:

(bei einem Gewicht von 54—55^
fflr das Hektoliter) ....

2. fQr schwere Gerste

(bei einem Gewicht von 60—65kg

ffir das Hektoliter) ....
Die dortige schwere Gerste wird znmeist nach Holland nnd Schott-

land ansgeffihrt^ wo sie in geschrotenem Znstande zun Spiritasbrenaen

(Whiskey) Terwendnng findet.*)

66—59Vt

60

88—98

102

41—42FrCB.= 87^ «^

48—54 , «101—112

*) Die Getreidepreiie in Galacr. wurden am 18. Oktober wie folgt notirt;

far 1000 kg fret an Bord:

Weiien . .

Qerstd . .

Hafer . . .

AxciUf far £i««Db&Ika«e««o. HHi.

150—810 Fres.

190—150 „
110—125 „
110-115 „

120—125

120—168 Jf
96-190 «
88-100 ,»

88— 04 „
96-100 „

14
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Was den Impoit der Donanhafen anlangt, so wurdea aos die fol-

genden frachtsittze von Engiand Bach Braila aogegebea:

fur Steinkohle . . . . aaf 15 sb. fur die Xoone

» Cement n ^ » » n *»

» Schieneu • • , 18 „ » , »

0 Roh- und Stabeisen n 32 » « , «

„ Eisenwaaren , 25 „ «

Besoaders wurde aaf die Bedeatuug von Cement aofmerkeam ge>

macbt.

Es lasst sich erwarten, dass die fiir die Ausfabr deutscher Produkte

und iJ'abrikate nacb RumSnien vor uirht lansrer Zeit eiiigenchteten, zum

Tbeil sebr ermfissigten direkten Tarife den Atisutz derselben an der un-

teren Donaa wesentiicb fordern werden. Auf dem GiiterbabDhof in Galacz

lagerten Manuiakturwaaren ans Leipzig und Aacben. Wagen der Berlin-

Hamburger Babn waren aus Hamburg (fiber Oderberg-Rnttck-Prodi al) mit

HericRen, am Tage vorher aacb solclie mit KatTue ani7;okugl. Die giin-

stige VVirknug der nenen ermftaaig^ Tarife wurde aacb anderweit be>

statigt.*)

Wiihrend Braila den Getreideiiaudel an sicb gezogen hat, bat der

Holzbandel d( i Donauhiifen seinen Sitz vorwiegend in Galacz. Nach

der ScbififabrtsstatiBtik der DonaumiindaDgeii sind im Jabre 1882 ans-

gelubrt:

Ton Galacz von Braila

Bretter . . . 117G003 556 165 Stuck

Bauholz ... 15 791 67 cbm

Dieser Handei liegt vorzugsweise in den Handen der Firma P. & C.

Goetz & Co., welche am unteren Theile des Hafenquais za Galacz aus-

gedebnte Holzlager und Sagemiiiiien besitzt und von hier aus ein sebr

reges Exporlf^eschafL iiacli dem Mittelmeer — nacb Kieinasieu, der euro-

paischen liirkei, Algier, Frankreicb u. s. w. — betreibt. Bei der be-

scbrAukten Zeit mosste ieider darauf verziciitet werden, diese Anlagen zn *

besQchen, docb bot sich in Czernowitz die Geiegenheit, ein grSsseres Sage-

mfihlen-Etablissement der numln hen Firma zu besichtigen. Nacb den dort

erbaitenen Mittlieilungen verarbeitet und exportirt dieselbe nnr weicbes
Holz nnd zwar zumeist aus den Gebirgswfildern am oberen Laof des

Pmtb, des Sereth and iiirer Nebenilusse. Die Stamme werden aof diesen

Tool 9. Un (ta BffefilimiiKBUg 4er ii«u«n tuih) \m Ende NovembMr 188S
wvdtt im difektott BifttbabavwMir tob llorddM«Mlibad nteh BonHaien dva 18700
Tonnen = 254 000 Ztr. aitsgefohrt, d&runter 6800 Tonnen Ebcn* tnd EiMUirtMea, ond
hiervcn nsoo Tonnen riu fiohlMim, S450 TmaMi MM Bbeiatand'Wtitpkdeii und S50
Xonnea «U8 Sacbsen.

d by Google



iittb«ioiid«c« 6btr dift (ktrtidtftilMlir. 201

Flussen den Sagemiihlen direkt — ohne Vermittelung der Eisenbalia —
zngefuhiL Das Etablissement in Czernowitz erh&lt sein Kobmaterial in

rna hti^'en Tannenstamnien anf dem Prnth, von dessen Ufer die StJimme

auf einer karzen geneigtcn Seilbabu auf kleinen Wagen za je 6— 7 Stam-

men in die Muhle gebracbt, dort znnficbst in Bldcke von 4— 7 m Lange

zerlegt und endlich in den sogeDanntea Gattern zu Brettern zerschnitten

werden. Zehn Gatter waren im Gange mit einer Leistungsfahigkeit von

ie GO—10 Dl ocken taglich. Die Br* tier werden jetzt zumeist nacJi Suden
abgefahreo. Der Absatz nach BeatficMand bat ganz aii^;abOrL

Die Buekroise Mhrte, namentlidi in der ebeien Ueldan und in der

Bekowlna, zuin TheO durish sehr liebitcbe Landsehift Wfthrend im sGd*

hthm Theile der Holdaa die Gegend someiet noch flach and bftomlos rich

zeigte nnd die StoppelfoMer, wie im eftdliehea Boeslaiid, 5de md mbe-
tibeitet lagen, traten bald bei der Weiteililirt naoh Morden freimd]idie

Laabwfllder an den 17ferb5heD dee Serethtbalee ailfnnd grilne Saaten eifrenten

dae Ange. Wdte Haielblder harrten noeh der Sehnttker. Yen beson-

derer ADmnth encblea du Thai dee Prnth bei Onmowitz nnd welter

bie Eolomea, — weU aogebaat, mit Beefddem nnd gnt gebaltonea

Wieeenflichen, weiten MaisliBldem nnd Saaten, bei Snjatan anob mifc Tabak-

knitar, ^ ffsffia, Weaken begreoxt Ton dem hohen Eaame der Kaipathen.

Gsonowitz eelbet. In ftenndlidier Lage anf dem hohen eddliehen Ufer dee

Prnth, maefat den Eindrack einer wohlfaabenden nnd betriebaamen 8kadt

Anaaer dem TOigedaditen groseen Sigeweik von Gots 4 Go. aind swei

Dampf-GetreidemOhlen dnrt etabliit Der Getreidehandel riehtet eeine

Anafahr naoh Weaten nnd eriOUt seine BeaUge ansier nae der Baicowina

nxk ana der oberan Holdan and* ana den beaaehblvten Betirkea ven

Beaearabien fiber NoveeeUea, wohin erne Zweighahn gebant wird. Znr

Zeit beeefailnkte aieb der Getnidetvifkehr aaf den Yersandt Ton etwa

10 Wagea tli^cb, meist Weizen, fioggen nnd Gerste, — zn einem erfaeb-

Hflhen Theil nach Breslan, anch naeh der Sehweiz beetimmt

Der Aafenthalt in dem freuodlichen Czernowitz dnifte leider meht
Ton lingerer Daner aein. Aneh den Petroleometationen Bakan nnd Eolemea,

wo tobea firddl in Giaternenwagen far Wiener Baflbmnen TOiladen worda,

komite nnr ein flAebtiger Blick geeebenkt werden.

In flcfaneller n&chtUeW Fabrt wnrde Galizien dnicheOt nnd dieiseig

Standeo nach der Abfahrt ana der Hanptstadt der Bokowina in der weiten

Halle dee Zentralbahnhofa Ton Berlin der Boden der hiamianhen Btadt

wieder betrcte. Ft
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Uebmidit flber die Amftihr yon Ctotrdde, Holz, Flacbs

Ton beiw. nach dem enropftischen BoMlaad

sQMiitBMiigieitellt nidi den im DralBchw Hudela-ArdiiT (Sepleaiber>H«ft U8S

(Bad d«r tJBi lit 1 Tkhetwwt W«izen =j 10 Pna t* lO If,

1 « Owsto s B « 181 .

Im Ufbrism ilnd n P)i«

Die wirkliche Anstuhr wird sich vermutLlicb holier ^estellt baben, als die

mannscbaft zn Ko nigs berg fur 1882 die dortige Zuiuhr vou russischem Getreide

den vier iiauptgetreidesorten uber Wirballen und Grajewo nur etwa 236 (X)0 Tonnen

Zerealien nicht ansreichend erklfirt wird. — Im Ganzen wird sich jedoch aas der

zelnen Hafen and Exportroaten an dem Verkohr gewinnen lassen.

I. Ansfuhr

Hi*.*

Im

GMxen
OdMsa Nikolajewo

Rofltow,

Tegonroy

und
Sevastopol

Libau Riga
4

Sch warzes Heer 0 s t.s e e ^.

1. Getrelia.

I

\

1. Wmsmi . . . • t 2 090 000 n20 000 129 SOO r)2i.) 000 2 4R0 10 860 26 600

(1840(XK)) (330 000) (1 GO 000) (278 700) (1 GIO) (1 280) (2 735)

2. Rogg«D . . . . t 830000 70 GUO 2i>000 83 00G 153 000 33 000 26 500

(T74O0O)

44SO0O

(47 300)

108 440

(32 000)

34 970

(43900)

65300
(89 000)

28183
(40 000)

80483
(89000)

788

(340 000) (141 367) (42 900) (20 600) CI7C32) (29 000) (132)

939 000 18S0O 1 1 ooo 7 900 223 500 176 400 y8 90O
1

(C5l 000) (9 500) (2 010) (7 yoo) (113 800) (110 800) (50 430 1

ZoMunmcui 4 30,') nno 717 340 204 270 n7G200 407 143 300 743 152 788
1

(3105000; (528 167)
1
(236 910)

j

(351 100) (222 042) (181 08O) (92 597)
j

Sehwarzes uDd AsOTBcbM Ueer OftMehlfeft

1 597 810 = 37% 1 ;;91 174 32" ',i

(q|>er die ubrigea Uafenz

1

oUiuuter 82 6 9001 == ca. 7^*'..(<)

WerUimlOOOBbl. MOST 1388 S88« 13955 44

C. Flacbsi^HacIis-

(29e3S) («01) (2) <7S) (11818) (34)

224 000 1020 58 000
'

8 200 i

]y. Haaf ui lla^
(243 000) (4 500) (46 OOO) (44 300}

64400 445 480 28000

(82800) (80O) (8) (428) (81000)
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Anlage 1.

nnd Hanf, sowie fiber f!i> Einfohr von £isett iiud Stalil

in den Jahren 1882 und 1S83

&5S0ff.) mi^etbeilten Uebersicbteo des raMiaehen Z«U> Depart

1 T; l>ln. rt Roirgen — 9 Pud = 147 kj?.

1 „ iiafer = C » = lOO „ angenommen.

••1!

AuMbeibniigen der ZoUftmtor wgeben. Sa wnrde in dem Jahresbeiiebt der Eanf-

tnf 335 978 Toanen aogegeben, wfthrofid nach der nachstehendea Uebenicbt von

iiaebgewi68eii werden vnd die Differeaz dnreb die Berfleksiditigang der fibrigen

Tcdiflgeaden Uebersicbt ein aanfihemd richUges Bild von der Bekbeilignng der ein-

1882 (1881).

ton u It e r

tind

Kronstadt

Warschau
Nicszewa

(Weich'^el)
Wirballeii Gnjewo SoBDOwiee Redcioilov

Wolot-

scbisk

)rs|.>rr-'i'';iiM'hc' iri-ti/

die ubrigen

Landzoll-

•i2.)000

(40000)

26200

mm)

I

'279300

1(275000)

2 184

(680)

22 600

(6 100)

82

(6)

814

(319)

42 400

(38 300)

42600

(24 000)

1 135

(150)

144

(30)

6 700

(8 640)

8800

(4 800)

5 590

(1 820)

13 5G0

(7 120)

91 600

(99 800)

73100

(24900)

4 600

(4 420)

32 300

(10180

7 900

(7 800)

38 SCO

(34 SCO)

4 000

(4(iO)

15 600

(60)

6 092

(4 500)

7500

(4740)

580

(425)

10 900

(820)

59 000

(45 000)

13800

(7 325)

2 850

(2 90O)

6000

(2 160)

245 000

(146 000)

185 000

(98 000)

32 500

(•-'') 000)

31 650

(23 770)

.^30500

(435630)

25 680

(7 105)

7125 6

(4666) (2,6)

36400 5 200

(41000) (I 500)

5900 1025

(5400) (800)

86 279

(62 480)

34 650

(22 380)

201 600

(139 250)

Wirballen u. Grajewo

(KoDigsberg)

936SS0t » 6 '/„

4 718

(5010)

75

(150)

61 700

(50 000)

58S

(SOJt)

6 800

(2 000)

17 000 i 10 225

(21S0O) (21000)

UG 300

(42 620)

25 072

(10 486)

83 650

(57 385)

Galiziscbe Greuze

108 722 t = 2,5 ";o

809

(560)

720

(600)

:m
(167)

45

(2,0

300

(450)

100

(460)

16

(1*)

(8)

560

(640)

4y4 150

(292 770)

4118

(4208)

17000

(22 300)

400

(340)
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A r t i k e 1

Imlul

Ganzen
(Mmss

Nikol*-

)«w»

T*tfAltWW
and

Sovastopol
IAm

Schwftrxes M eer On'

EfMB uid SteU.

a) 8lri»> nidWalidsnivad Stilil inBfemn,

US 400 20000 90 10 280 21300

(114 300) (19 000) (50) (11 150) (20 000)

b) Schieneu von £iseii Oder Stabl . . . t 5 »100 — 60 4115

(U 200) (230) (243) (340) (1 740)

9856 280 6074 90

(S70) (44) (68)

d) MmcUimii (mubcIiI. iMidirirlhMliaftl.) t 31080 1 900 r 206 1947 4 34^

(23 300) (1 399) (115) (1 08.V) (8463)

e) lan<lwirths€haftlicb« HaschinM. . . . t 16 622 30O0 357 1 848 2745

(13 910) (2 714) (74) (1830) (2590)

Anlage %

la T<aiiiMm 1000 kg

Oetreide-YaraduffuiigtD aus der Dobmi abir Sttttai

GaUtx Glials

1881 1883
•r

Weiioa • ••••• 13061 88829 26060 1162681

146 986 407 676 113144 289812

Qertte

.

88008 129794 65980 224 668 .

14898 9445 82648 2461S

Hsfor . 2272 4 701 1690 2 746

HiiM . 6084 3684

RapB . 4274 17 887 358 16 095

Ldii 104 113

— 247 122

17 330 1323 19 870

Zuuiiiiiflii 216 894 630 696 240454 743160

Im Ganzen . . 847 590 t 983 604 t
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1682 (1881).

TOD uber

Bml
jPetenborg

and
KiDMtedt

Wanchan
and

'

Alexan-
drowo

Nlcft-

zewa
(Weich- WlilMaita

Preasstselie 6r«ni«

Kedzl- Wolot

sciiiiik

OMterreidl. Orenze

Moskau
toU-

imter

2 540

(4 040)

(93)

758

(17)

3 524

(2 190)

2 170

CI 560)

?

?

?

?

?

?

?

?

?

1800

(1500)

(1)

«

(8)

eno

(568)

342

(161)

726

(500)

10

(8)

$

(1)

648

(562)

847

22 700

(22 700)

333

(220)

168

(8)

2 448

(660)

36

(38)

1 180

(1000)

(13)

2,5

617

(313)

182

(93)

1 640

(1075)

20

(19)

1

900

(635)

i 150

(900)

1860

(3 000)

70

(1)

413

(15)

2 20()

(14fi5>

364

(676)

4 000

(5000)

4,5

(18)

S70

(18)

1 050

(765)

2 110

(I 747)

Anlage 3.

Cletreidefraehten anf dem Dampfer

on GalaU^Braila

1 1 iweb England, den Eual fdr Mm tnlanfend,

g s Oder uuih dem Kootinent zwisehen H»m nnd Hambtuv dirokt*)

f: I in Jahn 1882:

I
e.

ei g

li
"5

« 1
sr W

Mftiz 48h 8d ~5sh 3d ffir das Imperial-^

April 5, 8, — 5 » 6 » » n 9

Mai -5. 9. 9 9 9

Jani . . . . . -5. 3, 9 9 9

Joli 5. 0, 4 „ 3 ^ 9 9 9

Angiut 1. H&lfte . 5» On— 4, 3„ 9 9 9

AngQst 2. „ 5 „ 3 » n 9 9

September , . . 5 9 B 9 — 5 6 „ 9 » 9

Oktober . « . . 5„ 8. — 6 » 6 » 9 9 9

Noyember . . . — 6, 0, 9 9 9

Dezember . . . 5 » » 7)

Die Fracht gilt fur Weizen oder Mais, wahrend Gerste

p Oelsaat 10%, Koggea 7Vi%, Hafer 22Vs% weniger bezahlt als

g Weizen.

Braila Kilo 100 = 232 Quarters, GalaU Kilo 100 = 143 Quarters.

*) Unter ^direkt" yersteht roanr Orders spStestens in Gibraltar. Nach Eogland (lirikt

betiigt die Fracht immer, nach dem Kontin nt I^rckt nicht immer 8d weniger.
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Die Eisenbabnen Deutschlands und Englands in den

Jahren 1880 und 1881.

In Mberen Jahrgttoigen dieaer ZeitBchrift sind die Brgebnisse des

Betriebes der englisclieo und preussischen Eisenbahnen Mr die Jabie

1876, 1877, 1878 und 1879 nebeneinander gesteUt worden.*) Du Material

fiir diese Yeraffenfliehnngen wnrde in Bezng anf England dem aiyfthrlich dem

engliscben Parlamenta vorgelegteii Beriehte des Haadetoamto liber das

Anlagekapltal, den Penonen- and Gfiter?erkebr, die BetviebBaaagabea and

die Beineimiahmen dot BiBenbahngeBellBGhaften dea vereinigten £oiiig-

reiebs,**) in Becog anf Prenssen der ofBziellen prensaiseben Eisenbabn-

Btatiatik estnommen.

Bine beeondere prensBiecbe EiBenbabnetitiatik wird nicbt mehr

znaammeiigestellt, nacbdem Tom Beiefaa-Eiaeababn-Amte eine ^^Statiatik

der im Belriebe befindlicben Eiaenbahoen DeiltseUands* bearbeitet and

Tert^fifontlicht wird.***) Unter Zognmdelegnng dieser nonmebr fSr die

Betriebqabre 1880/81 and 1881/82 Torliegenden Statistik der deataoben

Eiaenbahnen and der Torerwftbntea amtUchen engUseben Beriebte soil

hiemaeh an Stelle der Irfiheren yergleichenden ZnaammeneteUang der

Ergebnieae dea Betriebea der engliacben and der prenasischen Bben-

bahnen im Naehateheaden eln Vergleicb in Bezng aaf (tie engliseben

and dentaehen Eisenbahnen Mr die Jabre 1880 and 1881 aogeatellt warden.

Eine derartage Vergleicbnng iat mit Bfiokaicfat anf die Teraebieden-

artif^ttt der far das Eiaenbabnweaen in Betracbt kommenden Verbftltmsse

beider Lftnder, aowie aneh wegen der Terschiedenartigkeit dea fttr die

Zaaanunenstellang der Daten zor VerAgnng atebenden Materials, aelbst-

erstftndiicb nar in besebrftnktem Maasae anglUigig.

Was die Verbftitniaae betrifft, welcbe anf die Bntwiekkng and den

Erfolg der Eisenbahnen einwirken, so iat England schon dnrcb aeine geo-

graphisehe Lage Dentacbland geg«ifiber wesentlicb bevorzngt. Bei der Geatal-

tong dea Eisenbahnnetzea, wie bei der Wahl der Betriebeeinriebtangen war in

«) YgL AnliiT 1878 8. 1—73,- 1878 8. 1--75, 1880 & 47-121, 1881 8. 885—89S.
**) Qmenl Report to ibo Board of Tnde la r«pHrd lo the Store and loan Gtpital,

Traffic in Passengers and Goods and the Working Expenditure Mid Net Profits flomSail«»7

Working of the Railway Companies of the United Kingdom.

*•*) VgL ArchiT 1883 S. 307 ff.
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England auf kt-m trenidcs Land Riicksicht zu nefjincn, uberhaupt auf kein

anderus loteresse, als das der Eis* iihLihDgesellsc.haticu. Die Betrielismittel der

englischen Eisenbahnen bruuiheu uicht in den Bereicii au lt rci iMsenbahn-

einrichtungeu, anderer Gesetzgebnugen uberzugehen, ein Umi^iiLud, wek-ber

ffir (Icii englischen Eisenbaliubetrieb eine wesentlich einfachere Gestaltuug

ziilusst, als fur deu doutschen, dessen EiurichLungcu weit gi'iiSr^eieu und

verst'hiedeuartigercii Auspiiithcu gcrccht werden miissen. Es kommt

hinzu, dass die Terraingestaltung bei dem liberwiegenden Theile der eng-

lischen Eisenbahncn die Anwenduug gunstigster Neigungs- und Krummungs-

verhaltnisse gestattete, walirend in Deutscbland vielfach steile Gebirp*-

strecken deu Betrieb in hohem Grade erschwereu. Keclmet man hierzu

oocli, dass aucb die Verkebrsverb&ltnisse in England fur die Eiseubabnen

veseotlicb g&nstiger gestaltet sind, als in Deutscbland, so ist ersichtlicb, dass

die engliscben Eisenbabneu vor den deutscben in Bezug auf die Erzielung

gOnstiger Resultate, besonders in finanzieller Beziebang, wesentliche Cbancen

Toraoshaben.

Die f&r den Yergleich za benntzenden Unterlagen sind ffir beide Lftnder

ebenftLlls ion sebr verschiedener Art la der -ron dem Reichs-Eisen^

bahn-Amte bearbeiteten ^Statistik: der im Betriebe befindUeboD Eisen-

bahnen Dentscblands* eind alle auf die Entwicklung imd Aosdehnung,

die Leistaogen uad die Yerwaltnng der deatscben Eisenbahnen bezug-

liehen Angaben nacb einheitlicben Gnmdsfitzen in fibersicbtlicher Weise

XMammengestellt. Urn fftr diese Statistik die fftr die Zaverlassigkeit

and VergleieUnikeit der Dateii erforderliche gleicbfftnnige Gmndlage- zo

gewinneii, wnrde vom Reiebi^Biieiibabn-Amte xuwh vielfoobeii Verfasnd-

langen mit dea betbeiligten Reglenugen, sowie dem Verefai Dentaober

Prifatbahn-Verwaltxiageii ein ^Noimalbnebiiiiga-FonDidar Ar die Kaen-
btbaen Dentaehlaiids'' aafgeetoUt and Ton alien deatselien Eisenbabo-

Terwaltongen als Grandlage ibier fiaebfBbmng eeit dem 1. Jannar, ond

I. April 1880 angenommen. In den aehr zwedmiftBSig und klar ein-

geriebteten TabellenkOpfen der Statiatik ist fiberall ersicbtlicb gemaebt^ ans

welcben Titeln und Positionen des NormalbQebanga-Formnlara das in den

emzebien Spalten entballene Material entnommen ist Peni«r ist aneli

eniebtlieb gemaebt, in welcber Weise die Angaben der einsehen Nacb-

weismgen nnter sicb znsanmienbSngeo nnd welcbe Hstboden bei den

Bereebnnngen zat Anwendnng gekommen sind. Zar weiteren Brklftrong

des Tabellen-Materials sind nach Bedarf textliebe Zns&tse beigefugt.

In der dentseben Statistik kommen zat Darstellnng: die Bntstebnog

nnd die Ansdebnnng der Babnen, ibre Vertbeilung anf die einzebien

I«inder, der Unter- nnd Oberban, die Steigangs> nnd Erfimmnngs-

verbSltnisse, die banlicben Anlagen, die Teiegrapheneinriehtimgen , die
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UnterfaaltoDg and ErneiMning der AidageD, das Anlagekapital, die Betriebs-

mittel mid deren LeiBtimgeii, der PereoneD- nnd Gftterrerkelir^ die Botriebe*

ESniialimeii nnd Ausgaben, die Betriebeftliefeehltoee nnd deieii Yerwen-

dang, die Smeneronge- imd Reeerrefoiide^ daa Peraonal nnd deieeii 6e-

battsTerhfiltaiase, die filr Beemte and Arbeitor beetehenden Hftlbkaieeii,

die BetriebBnnfidie nnd die in Folge ven Yeronglaekiuigen gezehlten Bnt-

BehSdignngea. In dieeer anefKhrlicIien Weiee aind snnftehst die Konatmk-

tione* nnd BetriebeTerhftltniflfle der normalepnrigen Bebnen dargeeteilt, an
SeUaaae der Statiatilc baben biemaob aneb die in Ganieii bei den dentiobtti

Biienbabnen eke nnr nnweaentlicbe Belle epielenden tcbmaUpnrigen
Babnen nnd die niebt dem OffentHebeii Verkebre dienenden Anacblaai-

babnen in beseoderen Abadinitsen entopieebaide Berflekaiebtigang gefnnden.

Von don ScbmalaporiMbnen Bind inabesondere die ebankteristifleben Merk*

male (Spnrweite, Bttrkate Neigong etc.), der Sfeand der Betriebamittel and

die LeiBtongen deraelben, daa Anlagekapital, die Belrieba->Biimahmen nnd

AoBgaban, sowie die UniUle zor DarBfeeUnng gekommen.

Wibiend dleae von dem BeiebB-fiiflenbabn-Amt in aorgftltigBter Weiae

bearbeitere Stataatik eine orztlglicb Terwendbare Qnelle fUr die Erkennt-

niBB der dentaeben BiaenbabnvorbSltniBBB bietet, iat daa filr die liobr

tige ErkenntnisB der engliaeben BiaenbahnTerbftLtniBae in Gebete atehende

Material am ao dftrfkiger. Der Oeneralbeiieht dea HandelBaats (Board

of Trade), weleber alltjAbrlicb dem Parlamente voigelegt ivird, entbUt

nnr aebr aammariBcbe Angaben fiber die Aoadebnang dee Riaenbahn-

netMB, daa in den Btaenbahnen aagdegte Eapital, die Betrieba-Bbi-

nabmeo, Anagaben nnd UeberBchQeae nnd die danaeb anf daa Anlagekapital

entfifdlende Dividende. Be iit anaeheineiid eben nnr der Zweck dea Bo-

riebtea, ein allgemeniea Bild der wirtbacbaHlieben YeiliiltniBae der Biaen-

babnen Bnglanda ss geben. Anaaer dieaem Genaralberiebte werden ans-

fllbriiehere Angaben nnr nocb in Besng anf die bei dem Biaenbabnbetriebe

forkommenden Unfille, aowie fiber einiebie beaendere Angelagenbeiteii,

wie beiapielaweiBe die Anarfiatnng der Biaenbabnifige mit koirtinaiilicbeii

Bremaen, ver5£fontlidkt.*)

Tfoti dieeer TerBcbiedeoartigkeiten bietet die Verg^cbneg der mit
den Siaenbabnen der beiden Lfinder erzielten Brfolge doeb ein gewiaaea

Intereaae nnd die weeentUcbsten Datsn fiber die Ansdebnnng der EiBoa-*

babnen, daa in denselben angelegte Eapital nnd die bei dem Betriebe in d«D
Jabren 1880 nnd 1881 erzielten BigebniBBO Bind daber, wenn aneb weniger

anefftbrlieb ale in den firfiberen Jabrgfingen die BrgebniBBo der engliaeben nnd
preoBBiflebBn Eiaenbabnen, im Naobatebeoden wiedemm Bnaammengeetettt.

*) Vgl. AKldT 1884, & 16 n. ff. !L S. 88 D. ff.
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Bei dem grOsseren Theiie dei deatscben Bahnca umfasst das Betriebs-

jahr 1880/81 die Zeit vom 1. April 188u bis 1. April 1881, bei dea

ubri^'en Bahnen dm Zeit vom 1. Jannar 1880 bis 1. Jauuar 1881. Ob

bei (lea fjojilischen Bahnen niii I nterschied zwischen Betriebs- und Kaleader-

jaiir beslebt, ist aa^i den Benciiteu mcbt ersichtiicb.

1. Ausdeimung und Aiilagekapital.*)

Vergleichendc Znsammenstellung der LJlnp^enverhaltnisse und des An-

lagekapitals der dentaehen and eDgiisciieu Bisenbaimeu in den Jalureu

1S80 and 1881.

1

i

Deata^Jand
Zaaabme and Abnabme in Itisl gegeu

1880

1880/81 t88l/tt 18M 1881

OaalielilaBd
jf

Raglaad

Bfltng inpCt B«tn(
in

pCt

1 Laate d«r Im BeCrleb b«-

1 Sndl Eisenbalinen km OQ rjlYf39 iVl 34 i«>3 £1 Btti + 546 + 390 + 1.
biTondopp«l«od«raetur-

1 icMttf V WW 4|K mom
Id Wo +« +«. + 118 + 0,

lAif lOOOO EinwoltBsr

k 'nunt lUbnlange km 4V * 1+1.1 +Oiaa +1*
|laf 100 qkm kommt

•

* Bkhnliase ... km 9a; Jiie
1 A + l^

1 Jiii^e der im B«trl«b bft-

1 fiadlicben, 4tm &ffeat-
t

' IIAiBVeikdhredleneiH

(Itn schmalspurigen

EiMolwlBen . . km Ids 199 + 6 + 8*
fl«W—t Anlagekapttal

M 8877548336 9Q6IWBSM 14S66886960 14910888910 H- 177018090 +1. +844398980

In BahnUnct . . 262986 S04819 809888 4-986 + 0^ + 5047 +1«
v«Qd«a Tcrwendeten An-

L )i<ckapital iSnd be-
' MlUlfll:

' 1 den Staatsbatanen
kltb Staats«nl«ihen .k 5S73878S11 5M88U413 4>9W9B0iai
•Matraordiniireu Fonds

M 694888338 '1M8B8T18 -
WdmiPrlTatbabncn
^eh EmiMion von
Aktlra M 1366814893 ivomtm 5409180080 5 S18 780000 + 18084781 + 1,1 + 1087809M
^ch Emiaaioa Yoa

, ObllgationftD . . M 1347 185 743 1256655055 5 521 234 2ttO + 9 469318 + 0* + 1780657:^0 + 8«
^orch idtiitbMide SdiBl-

85773207 87089668 + 1360401 +U
^tA AiilcUi«gi o. S^lnd?

')ta (loans aad MtUh
tare stotk) . . / 3 635173630 8693540000 -1

1 4-07807880

*) far die UmreclmunK des eoKliscben Haasses und Gelde« sind Dftchslebende Yer-

hiHiuOinhlen gobrtmht; 1 ndle = l,«t km, 1 Lstr. = 20 M.
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Die absolute Anadefaniuig der Eisenbahnen tot hiemacb In Dentsdi*

land gidsser als m England, im YerhflltniBS der Bieenbahnlfinge zar Be-

Vfdkeningszahl etekt indewen Dentacbland nnr noeb wenig hinter Eogland

zorQck. Der Znwachs sowofal an nenen Bahnlinien, ale an zweiten Geleitea

war in Dentsehland sowobl abeolnt als relativ gH^Bser alB in England.

Die fur die deutscheu Bahnen in der vorsteliendcn Nachweisung ao-

gee^ebenen IVangen bezeiehuen die ,,EigeuLliuiiislaugen*', fflr welche die

Luugo der ini Eigenthum der einzelnen Verwaltungen stehenden durch-

gehenden Geleise, vou Mitte zu Mitte der Stationsgebiiade geraessen,

maassgebeud ist. Aub der EigeDthuraslilnge einer Bahn ergiebt sich die

Betriebslange dcrselbcu durch Hinzurechuiiiig dur vou anderen Verv.al-

tnngen gepachteten nnd der in Mitbetrieb genommenen Strecken und Ab-

reiiinimg der verpai:hteteQ, vou der Yerwaltuug nicht betriebeueu eigeoen

Strecken.

Diese Betriebslange ergiebt 8ich fur die gesammten deutschen Eiseo-

babnen am Jahresschlnsse 1880/81 zu 34 067, am Jahresschlusse 1881/82

zu 34 604 km. Im Jahresdnrchschnitt berechnet sich die Betriebs-

lange fur 1880/f^l zu 33 789, fiir 1881/82 zn 34 314 km. Von dieser

darcbschnitilicbea Betriebslange waren benatzt:

Ob die fur die L&ngen der englischea Babnen angegebeneu Zablen die

Eigenthams- oder die Betriebsl&ogen bezeicbnen, ist aus der vorli^eadea

Quelle nkht ersichtlicb. Ebenso ist nicbt eraicbtiich, ob in diesen Zablen

die in England befindlichen schmalspnrigen Eisenbahnen einbegriflfen

sind oder nicht. Die Aasdehnnng der schmalsparigen Bahnen ist indess in

Eogland ebenso wie in Deutschland Terh&ltaissmHssig nnr sehr gering.

Biese Bahnen kommen deshalb ffir die Gesammtresnltate nicht in Be-

tracht Von den deutschen Bahnen sind im Nacbatebenden lediglicb die

norm alspuri gen berucksichtigt.

Von den dentachen Babnen wnrden betrieben

1880/81 1881/82

km km
I

gemeinschaftlich fCir Personen- und Giiterverkehr .

ausschliessUch fiir Personenverkehr

J, J,
Gfiterverkehr

33 140 33 601

70 119

579 594

|iJiJ7ti9 34 314

1880/81 1881/82

als Vollbabnen

ale Bahnen nnteigeordneter Bedentnng

130 460 30 576

I

3247 3677

I
88707

I
34253
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Die englischen Eisenbahnen sind sjimmLiich Frivateige ntiiam und

steheii aach im PriYatbetrieb. Von dea deatscben Baboea wareo:

1880/81 1881/82

Staatsbahnea und aot Kechnang des Staats verwaltete
ka kB

22 325 22 776

Privatbahnen unter Staatsverwaltung 3 737 3 763

7 645 7 714

33 707 34 253

In Bezncr auf das Anla^^ekapital giebt die deotsehc Statistik zu-

nSchst die eigentlichen Bank os ten an nnd zwar nach den einzelnen

Titeln der Bnarechnnng des Buehangsformnlar.s. Hierza sind hinzat^e-

rechnet die sonstigen durch die Bahnanl-ige mraa'-hten, aber unter die

Titel des BuchungsformuiaiH uiilit L^fhunjj^cn Ausgaben. Von diesen Bau-

koaten abgezogen werden sodaoii die UeberschUsse au:5 dem Betnebe von

Strecken fur Reehnung der Baufonds, Ruckeinnabmen, Kur&gewinn, Ver-

wendnngen ans Betriebseinnahraen, Subveniionen, Zahluni^en a fonds perdn

nnd sonstige Einnahmen. Hierans ergiebt sich die G esammt-Banauf-
wendang fur die deatscbea £isenbabnen und zwar betrug dieselbe

*

! T 1881
M

8 735 114 191 8 912 735 085

fQr das km Eigenthumsl&nge . .
. . .1 258 7n7 251) 837

Dnrch Hinzusetzeo, and Absetzen des bei Eigenthuai»wei:hsel be-

zablten Mehr- oder Minderbetrs^s gegenuber den gesammtoa Bauaufwen-

dnngen ergiebt sich hiernach das von den gegenwSrtigen Besitzern anf die

Bahnanlage verwendete Eapital. Da dieses Kapital, welches fur 18S0

8 877 543 336 und fur 1881 9 054 560 226 c/Z^T betmg, fur die Berechnung

der Verzinsung in Betracht komnot, so ist dasselbe auch in die vor-

stohende Uebersirht neben das anf die englischen Eisenbahnen verwendete

AnhitTpkapital eingetragen worden. Der Betrag des seitens Dritter geleisteten

Subventionon und Zahlungen a fonds perdn, welcher von den Ban-

kosten in Abzng crebracht ist, belief sich fur 1880 anf 44 123 981 und fiir

1881 anf 54 7 J4 6^0 Der in der englischen Statistik angegebene Betrag

des Aniagckapitals stellt auscheinend die Snmme des Nominalwerthes

der Aktien nnd Obligationen nnd des Betragea der von den GeseUscbaften

gemacbten Anleihen und Schulden dar.

Der im Yerh&ltniss zn dem Zuwaehs an Babnl&Dge bedeutende Zu-

wachs an Eapital wird in der engiisL-hen Statistik dadurch erklart, dass

vielfach Eonversionen stattgefanden habeu und dadurch nomineli eine

hOhere Eapitalsziffer sich ergeben hat.
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Da in der eDglischen Statistik die Yerwenduog des Anlagekapitals

nieht spezieller aogegeben ist, so Iftsst sich aach nicht nacbweiseo^ doroti

welche Ursacheo die kilometriscben Aolagekosten aich in Bogland so be-

dentend bdher slellen als in DeaUchiand.

2. BetriebBmittol and deren Leistnogen.

Am der naohatebenden Zmammenstellattg ist der Beetand an Be-

triebsmitteln anf den dentachen and engliacben Btoenbahnen in den Jahren

1B80 and 1881 ersicbUicli. Heber die in den Personenvagen enthaltenen

SitipUitaEe, die TragfiUiigkeit der GUterwagen, eowie fiber die Beschaifaiiga-

koeten and die Ldstangen der Betriebemittel der englischen Eisenbahnen

finden eieh in den vorliegenden Qnellen keine Angaben.

Douljchland Eusland
Zuuahnic und Abiiahoie in mi

1881/88 1880 1881

DeatMkland
!

Sagtaad

in

pCt
1

I. Beatftnd.
IAMB 1ft nr + 151 + »43

*m + o«
B«sciMflang8kostea der LokomotiTen

(«iiiieliu«iulcji Ttomtj UA •M7 «M|wtW wmV £!MAM VStWWmM «nl4 + 9467868
rcrsoncinvasfii zasAmmen 20 4M 29 5C5 30 489 --924

153 502 031 — — -4-3876692 + 2* —
^ - JUi ^1 1 1 »~. ^ __ — . .

olts- Mp. BtanplUM lA un Fwmbmi-
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8. Finanzielle BetriebflergebnisBe.

Die nachsteheiide ZnftammensteUiug der Bmnahme, der Aoflgabe nnd

dee UebenohitBseB der Einoahmeii fiber die Ansgaben bei den dentoeben

nod eagliMhen Btieobihnen in den Jabrea 1880 nnd 1881 bietet im

AUgememen ein eifcenltches BQd der etetigen Entwickluig dee Yerkebrs

in beiden Lftndem.
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Die Gesammteionahme )8t in 1881 gegen 1880 bet den deotselien

Eisenbahnea am 4,i, bei den englischen am 2,5 pCt. gestie^cn. Wird

TOD den. aSonstigen EiDnabmen'' abgeseben, nater welcbea sich vielfache

mit dem eigentliclieii Verkehrsdiensto nicht direkt zusammenbfincjenda

Posten befinden, imd wekbe desbaib anch l)ei den engliscbeii Easenbahnen

fur die fierechonng der EinnahmeD aaf das Zugkilometer ansser Betracbt

bleiben, so ergiebt sieh die Zanabme der EinkQnfte aas dem Personen- nod

GQterverkehr bei den deat^^t•hen Babnen zu 3,4, bei den englischen zo 2,4 pCt.

Derbedeutend hohereDurcbt»chiiittst;atz derVerkehrseinnahmea der enj^disi hen

Bahnen fiir das Kilometer Babol&nge (in 1881 bei den deutscbeo Bahneil

24 950, bei den englischen 44 070 ^/f^) veraaBCbaalicbt die habere loten-

sitat des englischen Yerkebrs. Die Einnabme aas dem Personenverkebr

let in 1881 gegen 1880 bei den deatscben Eisenbahnen verb&ltnissmftesig

doppelt 80 stark gesUegen, als bei dea euglist-hen, n&mlich nm 3,$ gegen

1^ pGt. Bemerkenswerth ist dabei nocb, dass c die Einnabme von den

Reisenden der 1. and 2. Klasse in England eine Abnahme zeigt, wdhrend

die Einnabme ana der 3. Klasse and von den in Folge besonderer Parla>

mentsakte von den Eisenbahngesellschaften zn beforderndexi „Parlamenta>

Z&geD** (parliamentary trains) entsprochend steigt.*)

Was die Betriebaausgaben betrifFt, so weicht das prozentuale Ver-

hAltnif# derselbea zn den Einnahmen in Deatschland und England uar

onweeentlich von einander ab and bat sich anch in beiden L^dern in

1881 nor unwesentlich gegen 1880 erhulit. AVie ans der Znsammen-

stdloDg orsichtlich, hat dieses Verbaltniss in Deutschland 1880/81 53,93 P^t*

gegen 53,9e pOt in 1881/82 nnd in England 1880 51,} pCt. gegen 52 pCt.

in 1881 betragen. Eino speziellere VergleichuDg der einzelnen Ansgabe-

titel ist wegeu der VerBcbiedenartigkeit der Bacbang bei den deatscben and

den englisehen Eisenbahnen nicht angftngig.

Die dnrehschnittliehe Verzinsong des- Eisenbahn-Anlagekapltals darch

den Ueberschasa der Einnahme fiber die Aasgabe ist in Deatschland etwa^t-

hdher ale in England, dieselbe hat in Deatschland 1880 4,44 pCt and

1881/82 4,54 pGt., in England 1880 4,g8i 1881 4,a3 pCt betragen. Die

hOehste Dividende fdr die Stammaktien erzielte 700 den dentseben Private

btthnen die 6 km lange Etsenbahn Nfirnberg-Fflrth, welche sowohl in 1880

als in 1881 21 pCt heraaswirtbschaftete. Derselben am nfichsten kam
die 447 km lange Berlin-Hambarger fiisenbahn, velehe 1880 14,25 and.

1881 17,50 pCt. Dividende aaf ihre Stammaktien zablte.

*) Teif]. QttstRV Cohn, die «Dgliseb« Bisenb«tinpolitik der letzten 10 Jaht^

AitbiT 1883 a. 384 u. fgde.
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'

Die Verzinsang (ier Stammaktien der eogliscbon Eiseabahnen Ut

ans nachstehender Zusammenstellung ersichtlich. Es erzielten

Aktienbetrag
Prosentsats 1880 1 1881

IB UUlloaen Mark

keine Dividende 810,4fi 788,70

bis 1 Prozent . 21,24 124,s4

359,60 30j,m

n - n ^ 103,74 183,44

» 3 „ 4 449,% 319,M

• 4 „ 5 568,08 844,12

« ft » S

• 6,7 635^ 68,61

• 7 » » 721,14 1178^

» 8 „ 9 437,„

« 9 » 10 16,M 16,M

,10 ,12 20,w 20,w

1, 12 ,13 0^
yt

15 Prozent . 22,20

* 16V3 • .

5409,M
^

5518,n

H* Clam,
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Die Stenographie im Eisenbalindienst

Das Bedurfniss nach eincm Karzschriftsysteme, mittels dessen berafs-

iD&ssige Geschw'indschreiber im Stande wSren, das Wort im Fiug der Rede

mit Sicherheit anfzuzeichnen, tritt bchou im klassischen Alterthum hervor,

uod findet seine Befriediiiung in dem Systeroe der sog. tironischen

No ten. AUein weder dieses System, noch die nach langer Uoterbreehung

stpater bis zu Aofang des 19. Jahrlmuderts zum Theil aucb in Dentsch-

laod aafgetanchten anderen Kar/schriftsysteme konnten allp;em0inen An-

klang finden, weil sie schwer erlembar uud imr von demjeuigeu in der

Praxis zn verwenden waren, der sich ausschliesslicb dem unter den frQheren

Verhaltnissen doch inimerhin sehr selten in Ansprucli genommenen Beruf

eioes Geschwindscbreibers liiagebeo vvollte. Erst im Jahre 1817 begann

e'ln bayerischer Staatsbeamier, der Ministerialsekretiir Franz Xaver Ga-
belsberger zn Munchen, anf Grand eingehendster Spracbstndien und

sorgfaltigster scharfsinniger Ermittelungen untcr gaozlichem Verlassen be-

kaDoter Bahnen ein rationeiles deutsches Steno^ijiapiiiesyslem autznstellon,

dessen Zeichen Theilziige der kurrentschriftlicben Bncbstaben nnd aasser-

ordcutlich verbindungsffthig nnd schreibfluchtig sind. Ursprunglich war es

nor als Mittel zur ErleichteruDg and Vereinfacbung des J^chrpibgeschaftes

im Staatsdienste erdacht. Nach der am 2n. Mai 1818 erfolgten Einfuh-

ruDg einer Verfassuag in Bayern biMete indessen Gabelsberger sein

System zar Aai'nabme der Yerbandlungen der bayeriscben ^^la^dekaIIlme^

aas, was ihm denn auch so vortrefflich gelang, dass die philosophiseh-

j.iiilologische Klasse der kOnigiichen Akademie der Wissenscbaften zu Mun-

i-hcn am 15. April 1820 ein sehr schmeiilielbafLes Gatacbteu iiber die

uissenschaftlicbe BegrUodung und die praktische Brancbbarkeit des im

engsten AnBcblusse an die Gesetze der dentschen Sprache aafgebanten

Gabelsberger'schen Stenographiesystems abgeben konnte. Seit jener Zeit

siod noch eine ganze Reihe von Kurzsebriftsystemen erdacht worden, von

denen jedoch eigentlich nur eines, dasjenige von "Wilhelm Stolze (1841),

^ich oamentlich in Preassen einen grusseren Ereis von Anh&ogern zu or-

werben vermocht bat.

13*
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Hentigen Tages iBt nan die Stenographie nieht nor den modeni«ik

parlamentarisclien Edrperscbaften nnd den zahlreichen politiseben, wirth-

ecliaftUehen, wiseensebaftlichen ond gemeinnQtzigen Verdnigtuigen eine

nnentbehrlicbe nnd znverlassige Dienerin geworden, sondern aneh viele

indnairielle nnd kanfm&nnisehe Unternebmongen baben ibren Weiih er^

kaont nnd ibre Diensto in Aneprncb genommen. Hit Becbt sagt ein

aeit langen Jabren ale Lebrer der Stenograpbie thfttiger pranNiAcber

Pbilologe: «Die Hanptfaktoren des Knltnrlebens aller gebildeten VOiker,

die PoMk, das Recbt, die WissenBcbaft, die Presse, der Handel, die lo*

dnetriei das Gemeindeleben k5nnten sicb anf der Hobe, anf welcber sie

sicb befinden, nie nnd nimmer erbalten obne Stenograpbie, d. b. ohne

Sebriftsysteme, welcbe die Mittei bieten, ao sebnell zn sebreiben, ab man

zn sprecben yermag.^

Indeas- nieht dieae letztere Seite der Stenograpbie ist es, welcbe bier

vorzagaweiae behandelt werden aoU. Aneb obne Anwendong der znr Anf*

nahme von Reden nnd Yortrftgen an die Hand gegebenen beaondereo

EiirznngaTortbeile, beaitzen vir in der nenen Stenographie ein Hittel,

nm an die Steile der in einem offeabaren Mta8?erhillbiiaa zn nnaerer 6e>

sammtknUnr atebenden nnbebolfenen Enrrentaohrift. eine vier- bis filnf-

mal ktlrzere, nicbtadeatoweniger aber ebenao zuTerl&aaige Sebrift zn

setzen nnd dadnrch die erbeblicbate Erleichtemog nnd Zeiterapamiaa alien

denjenigen zn gewfthren, welcbe in ibrer fiernfathfttigkeit einen ansgedebnten

Gebranch von der Sebrift zn macben genOtbigt aind. £a iat diejenige

Selte, deren volkawirthaebaftlicbe Bedentnng der greiae Alexander
Ton Hnmboldt acbon an der Wiege der dentsehen Stenograpbie erkannte,

indem er sagte: »Ss ist ein TerdienatvoUea Untemebmen, die wicbtige

Ennat der Stenographie — Zeit iat ein Eapital, das mit der Volkerknltar

an Wertb wficbat — zn verbreiten.* Eine achtstQodige tflgliebe Schreib'

zeit bringt bei Anwendnng der Stenograpbie gegen&ber der Enrrentaebrift

dnrch Rednktion anf bOehatena zwei Stnsden eine Erapamiaa yon> minde-

stena aecha Stnnden tftglich, oder 36 Stnnden in der Wocbe. Wird dieae

Erapamiaa wiedemm anf Sehreibarbeit verwendet, ao bringt der ateno-

graphieknndige Schreiber in aeiner acbtetftndigen tiglicben Arbeitazeit so

Tiel Tor aicb, wie der Enrrentacbreiber in vier Tageo, ao dass anf jeden

Tag ein dreitSgiger, anf jedes Jabr ein dreijftbriger Zeitgewinn entf&Ut!

Dieae, noch dazn nicht aehwer zn erwerbende Fertigkeit bat biaher

in der Staataverwaltnng nicbt entfernt die Verwerthnng gefnnden, die man
fiiglieh erwarien ddrfte.. Ea gilt diea inabeaondere aneb von der inneriialb

emea verbUtniasm&Bstg aehr knrzen Zeitranmea zn boher Entwicklnng

nnd volkawirihacbaftUcher Bedentnng gelangten Eiaenbabnverwaltnng, welcbe

doch, wie wenig andere, den Anapmeh erbebt, daaa alio Tbfttigkeiten

I
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moglichst kur/ niul ra«< li, d. li. mit thunliehsi viel Erfipamiss an Zeii

ausgefuhrt werden iiius>ou. D.izu hietet aber, soweit die S'-hreibarbeit in

Betraeht kommt, die Stenographic ein so vorzugliches und siclipres Mittel,

(lass die Einfuhrnog ihrer ailgemeineren Verwendang nur auiis warmste

empfohlcn werden kann.

Die Umstande, wclche bis dahin ciiier allgemeiDon Benatzung dei*

Stenographio im Eisenhahndieiist entgegengestanden babeo, siod vcrschie-

dener Natur. Es ist den Beamten und Aspiranten die Erlernuog der

SteiKtgraphie, absjesphnn von vereinzelten FfiUen, noch nicht mit amtlichem

Nachdruck luihe gelegt worden, erfuhrungsmassig entsdiliesst s\oh ein

bereitii in festem Amt nnd Brot stcheiider, selbfst sonst atrebsamer Meusch

nur schwer, seine dienstfreic Zeit dem Studium von GegenstSnden zu

opfern, von deren Kenntniss er in seineni Boruf keinerlei nnmittelbar ins

Aac:e fallenden Vorlhcil erwarten kann. Ein weiteres Hinderniss ist die

V^crsciiiedenheit der Slenograpliiesysteme. Die wenigen der Stenographie

niacbtigen Beaintcn bedieneo sicii keineswegs eines und desselben Systems^

souderu siod iieben einigen uberbanpt nur aohwach verbreiteten, theils de8

Gabelsberger'schen, ibeia der beiden Stolze'schen Systeme kundiiy. Ins-

besioodere in der jungsteo Zeit ist jedocb bei einiafen Eisenbahndirektionen

seitens holierer Beamten von der stenographiscLen Fertigkeit von Bureau-

beamten Gebraucli gemacht worden, uud diese Fertigkeit unter Umstanden

sogar fur die Anstellung der betreffenden Beamten (anter der fruheren

Privafverwaltung) mitbestimmend geweseu. Daneben sind auch- Versucbe

gemaeht, die Beamten durch Einrichtnng unentgeltlicher amtUciier Unter-

riehtskurse fur die Erlernung der Stenographic zu gewinnen.

Diese Maassnahmen werden sidierlich dazn beitragen, das VcrstSndniss

fur die Stenographic iu deu Kreiseii der Eijjenbaiinvorwaltungen niehr

und mehr zu verbreiten, und den Werth derselben auch solcheu Beaiuteu

augenfallig zu raachen, welche sich bisher ablehuend zu derselben ver-

halten. Zur Erreichung dieses Zweckes eiupfieblt sich aneh die Aufuabme

der Stenographie unter die Zahl derjenigeu Dnterrichtsgegenstande, iiber

welehe die AnwUrter fur den subalternen Dienst eine Prufung abzulegen

baben; es cmpfiphlt sich eine Ausbildung derjenigen Unterofliziere, welcbe

als Militaraiiwarter iu den Staatseiscnbahudienst einzutretea beabsichtigeu,

in der Stenographie.

Die' wirklich allgeraeine Verwendung der Stenographie anch in der

Eisenbahnverwaltung wird freilich erst dann mOglich sein, wenu uul deu

hOheren L'nterrichtsanstalten auch Preussens, die Stenographie ak Lehr-

gegenstand aufgenommen sein wird, und jeder Gymnasiast und Kealschfiler

sich &uf der Schnlbank soviel Fertigkeit im Stenographiren erwirbt, dass

er sofort in seinom Berut' das Erlerute verwertbeu kanu. Dass wir
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attmSblieb aveh in PreoBsen dah'm kommeD, and das erreichen werden,

was in Bayern, Saehsen, Oosterreich bereita seit langen Jahren boBtoht^

arBcbdnt dem VeiftBser dlesea AnfBatzaa keinen Angeablick zweifelbaft.

Fiir PrensBen iat allerdinga eine Schwierigkeit mebr zn flberwinden ate

in den genannten Staaten. In diesen hat man von ynmherein, wenn anch

erBt naeh Borgfaltiger Prfifiing, dasjenige System der Stenographie gew&blt,

wekbea sieh tbeoretisch nnd praktiscb bewfthrt hatta, sich dnroh leicfate

Erlembaikeit nnd dnrch Branchbarkeit, Bowohl ale AbkftrznngBsehrift

fGr die gewOhnliehe Schrift doB tttglicben Lebens, als anch znr wOrtlicbeo

NiaderBchrlft von Reden nnd Yerhandlnngen, anBZttchnete, nftmiich das

System dee Erfindera der dentschen Stenographie Gabelsberger. Diesea

System hat anch in Prenasen zablreiche, slch von Jahr zn Jahr ?er-

mehrande Anbfioger, iBt indessen dort noeb nlcht so verbreitet^ wie die

bdden Stolze' sohenStenographiesysteme. Wenn die prensaiacbe UntemchtB-

erwaltnng dazn iibeigehty dieStenographie alsLehrgegenstandanfdenhOheren

Schnlen einznfOhren, so steht sie znnftchBt vor der Bchwierigen Frage, welches

System zn wflUen eein vud. Ea iat hier nicht der Ork» diese Frage zn

prOfen, znmal dieselbe anf Seiten der Anh&ager beider Schnlen bedanerlicher

Weise nicht ohne Leidenschait erOrtert zn werden pflegt. Dagegen werdea

einige Zahlen liber die Verbreitnng der beiden Systeme im YerhUtnisa znr

Zahl der BeyOlkemng in PrenBsen nnd Dentschland anch fftr die Leser

dieses Anfsatzes nicht ohne InteroBse sein, beaonders wenn dieaelben sich

dabei Tergegenwftrtigen, dass in Dentsch^Oesterreieh so gnt wie ana-

sehliesalich nach Gabelsberger stenograpbirt wird.

Bezieht man die Zahl der in den Stanograpbenvereinen Torhandenen

ordentlichen Mitglieder anf die BeyAlkemngszahl, so enitSBllen anf die

Systeme:
Gftbdtbeigwr K«a-^tolM Alt StoIzo

pCt. pCt. pCt.

in Saebsen 96,47 3)88

in den ubrigen uorddeatscJieii i^taatea . . 54,04

32^
l«flB

Gesammt-Dentscfaland 65,91 26^
Einstweilen gilt ea fiir die Eisenbahn?erwaltnng den Thateacfaen

BechnnDg zn tragen, nnd mit den gegebenen Hitteln mOgliebst viel zn er-

reichen. Welche grossen Vortheile von einer weiteren, mOglicbst allge-

mdnen Verwendnng der Stenographie im Eisenbahndienate zn erwartfla

aind^ dafiir mOgen die nachatebenden ErOrtemngen einigen Anhslt ge^

wfihren.
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In alien geschafUichen Unternelimungen muss zar Unterhaltung, Rege-

hug nod FestlegQQg der damit verknupften Geschfiftsbeziehnngen nnd Vor*

f^ile, znr AnfrechterhaltTiog einer geordneten, jederzeit nnd nacb allea

Richtnngen kontrolirbaren Gescbfiftsgebahrang eio gewisses Maass von

Schreibwerk anfgewendet werden, dessen Umfang um so grosser sein wird,

je aasgedehoter nnd komplizirter das Gescb&ft an sich ist. Einen ganz

besonderen Unafang erreicht das Schreibwerk bei der Verwaitang staat--

licher Unternebmnngen, and in dieser Beziehnng springt speziell in Prenssea

sofort die weitans bedeatendste techniscbe Ertragsverwaltiing des Staates^

in die Angen, die Vorwaltung der Eisenbahnen. Hier kunnte scbon anter

den jetzigea VerfaflltDiasen dareb beschrftnkte Verwendang der Stenograpbie

eio nicbt zn unterschatzender Vortheil erzielt werden, wie z. B. dnrch die

nnbedenkiiche Benatzung zu alien Notizen der Beamten, zur raschen Nie-

derscbrift von Diktaten ]Aherer Beamten, znr wOrtlichen Aafnaluae Ton

Verbandliingen nnd Vemehmmigen. Bei umfangreicheren, nach Form imd

Inhalt seitener wiederkehrenden Schriftatflcken, bei Bericlitoii nnd sonsti-

gen, mebr Sorgfalt in der Btilisttsehen nnd sachlichen Dmtellang erfor-

demdeii Anfsftizen wird vor Niederachrift des bet denAkten verbleibendeik

EoBzeptes eine DispoiiHon nebet Gedankemammfamg^ oder docb em Ent-

wQrf nttthig sein, zo deren AbfasBang die viel k&rzere etenograpbiscbe Scbrift

voUkommen genugen wftrde. Ancb eelbat die Eonzepte kdnnten die expe>

direnden Beamten etenographiren imd itm binl&nglicb atenograpbiekondigeii

KanzieibeamteQ oder Eaiftarbdtem ror der Zdebnung seitens der Dezer-

nentOD in Knrrentaehrift flbertragen laseen, wodnrcli dieseBetrnten in dea

Stand geeetzt wiirdeii, in Ansehung dee Scbreibgeecbftftea ein ganz bedeatend

grOsaeres Arbeitapenenm obne weitere Anetrengnng zn bewftltigen. Den
ollea Nntzen kOmite die Stenograpbie allerdings erst dann gewfthren, wena

eftmmtlicbe Beamte, die bOheren sowobl wie die enbalternen ibrer mScbtig

wftreo,. and in der Tbat darf dies ala das letzte Ziel, aber aneb als die in.

absehbarer Zeit sebr wobl erfiUlbare notbwendtge YoransaetznDg einer nm-

faagreieben and dnrcbgreifenden Yermindening des Scbreibwerks bezeidmet

werden. Die Art und Weise, in weleber diese Vermindemng des Scbreib-

werks mOglieh erscbeint^ ist fiut ebenso TielfiUtig nod yerscbiedeo, wie di»

den Eiaenbahnbeamten obliegenden dienstlichen Yerricbinngen. Kicht nnr

die berets angefObrten vorlAnfigen Vortbeile wfirden zn erzielen sein, ea

wOrden ancb die sebr viel&chen Korrespond^nzen der verscbiedesen Eisen-

bahnbehArden, Dienststellen, BSreanx and Beamten onter sich beim Ge>

branch der stenographischen Scbrift wesentlicb eingescbr&nkt werden kOn-

nen, ohne darom aber an Inhalt nnd ZaverlSssigkeit einanbHssen. Bei-

spielsweise wflrde fiir die sftmmtliche interne Dienstkorrespondenz, deren

knrrentschrifUicber Umfang im einzelnen etwa Seite eines normalen
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Bogens Papier nicbt uberoteigt, der Ranm e'mer Postkarte geniigeiL Solche

Korrespondenzen kOnnten, soweit sie nicbt dem Postzwang unterliegen, mittels

oiucr Art „Eisenbahndienstkartcn'* nach dem Muster der Po.stkurten erle-

digt, also auf etwa V4 eingescbr^inkt werdcn. Dabei wurde die Zeiterapar-

Diss cine dopptite sein in alien solchen Fallen, in welchen ans irgend

eiaem Gronde von der ZnriiekbehaltaDg eines Konzeptes nicbt Umgang
genommen werden kann. Wenn anch fur den ^asseren (Stations-, Ex-

peditions- etc.) Dienst die Ersparniss an Beamtenkr&ften ans naheliegenden

Orunden erst in zweiter Keibe in Betracht zu zieben sein wird, so wurde

4och immerbin ein weseDtlicher Yortbeil iosofern erreicht, als die Beamteu,

namentlicb auf gr6sseren verkehrsreichen Statioaen mit kompHzirtem Dienst,

tnfolge Verminderung der Scbreibarbeit einer ihrer fiauptaufgaben , der

UeberwachoDg der nnteren Bcamten uadArbeiter und der Betriebsvorrlch-

tangen Bich mehr hingeben kdnnten, so dass nicbt alleiii dareb einc in

angemcssenen Grenzen sich bewegende dkonomischcre Aasnutzniig der Ar-

beitskr&fte eine Ansgabeersparniss erzielt, sondern auch an Betriebssicher*

heit, Boweit solcbe voa der Wacbsamkeit der Stationsbeamten abbangig

ist, gewoDtten wlirde. Der gnisste und in der Tbat ganz bedeutende Yor-

tbeil wurde aber beim eigentlicben Bureau dienst sich ergebeo. Alle

Notizen, Kontrolen und sonstigen fortlaufenden Aufzeicbnnngen , wie na-

mentlicb die Geschaftsjonrnale und die ubrigen in den Registraturen m
fuhrenden Bucber, die Nebenbuchor der Kassen, der verechiedenen Kon-

trolbiireanx, der Werkstatten- und Materialien - Verwaltungen etc, wurden

prheblicli an Umfang verlieren, an Debersicbtlicbkeit aber gewinnen. Die

Mitglieder der Direktionen und Betriebsimter, vielbeschaftigte Leiter von

Dicnststcllen wurden den mechanischen Tbeil ibrer dienstlichen Tbatigkeit

uiigemcin vereinfacben und die dadurcb frei werdende Zeit beispielsweise

;iuf don, einer exakten Erledigung aller dienstlichen Anfordernngcn so sehr

zutraj;iichen personlichen Wechsclverkehr mit den untergebcnen Diciiststelleti

und Heamten verwendcn konncn, wcnn sie in der LaL;e wiiren, ihre Kon-

•/epte entweder selbst zu stenoj^raphiren oder cincm steno'j;raphiekundigen

Bcamten in die Feder zn diktiren. Ueberhaupt alio Konzepte zu Be-

richtcn, Vertiigungen, Srlireiben und sonstigen sohriftlichen Mittbeilungen

konnten stenograpiiisch angefcrtigt und zur kurrentscbriftliclieu AusfertigHDg

gezeic'bnet werden. Dadurcii wurde auch ein anderer nicht zu untcr-

schfitzender Vortiieil erreicht, niimlich eine irnnz erhebliche Verminderung

des Volumens der Akten, eine Vcreinfachung ihrer Verwaltung und Auf-

bewabrung. Ausserdem wurde sich bei tiiglichcr Vcrwendung der sleuo-

graphischen Korrespond r nzschrift sicherlieh stets eine voUkommen bin-

reichende Zaiil von Beamten auch in der Debattensehrift soweit ausbihien,

<la8s sie m Stande waren, die Veriiandlangen der versduedenen Konfe-
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reozen, der Bezirks - EiseDbahnrS,tbe, des Landes-Eisenbahnrathes u. s. w.

aafzanehmen und dadarch eine braachbare Cnterlage fur die Abfassang

der ProtokoUe zu liefern. Karzum, die mittels der Stenograpbie mOglicbe

Verminderung des Sebreibwerks wiirde nach den verschiedensten Richtungen

eine wesentliche Vereinfachang der Verwaltong im Gefolge haben.

Einen ann&bernden Begriff tod der damit verknupften Ersparaiss er-

giebt scbon eine Berecbnuog, welche sieh nnr anf die vorzagsweise mil

Sehreibarbeiten aller Art bescb&ftigten Bureaabeamten beziebt Im Etat

der Eisenbahoverwaltnng fur 1884/85 sind bei B&mmtiicheii Direktionen

ZQsammen fiir 1185 Eisenbahn-Sekretfire, 3252 Betriebs-Sekret&re nnd

2268 Bfireati-Assistenteii nnd Aspiranten Stellen vorgesehen. Berfieksicbtigt

onn, dasB nnr eine gewtsse ZaU dieaer Beamten mit der Anfertigang von

KoDzepten zn Sehreiben, Beriditen nnd sonstigen schriftliehen Dantellnngen

bescbaftigt ist nnd diese wiederam einen Theil ihrer Axbeitszeit anf vor-

berige Information nnd znm Stndinm dw Akten nnd Vorsehriften Terwenden

mfiiBen, so wird ftngenommen weidon k5nnen, dass etwa der sechste Theil

der B&reanbeamten, also 197 £isenbahn-SekreUre» 542 Betriebs-Sekretire

QDd 378 Bfirean-AeBistenten nnd Aspiranten dem Scbreibgesehftft aQ8-

BehBessIidi obliegt Verh&lt eieh nnn, .wie oben bemerkt, der Z^tanfwand

f&r die atenographiache (Korrespondenz-) Sclirifli zn demjenigen ffir die

Knrrentacbrift thataSchlich etwa wie 1:4; nnd nimmt man f&t den vor-

liegenden Zweck der grOsseren Sichertieit halber das weniger giinstige

Verb&ltniss Ton (1 : BV2 =) 2 : 7 an, so wArde sicb inmier noch ein Minder-

bedarf von 141 Eisenbabn-Sekret&ren, 337 Betriebs-Sekretaren, 270 Bureau-

Asslstenten nnd Aspiranten ergeben. Das Gehslt dieser Beamten beziffert

sich nach dem normalen Dniehschnitt nnter Hinznrechnnng des dnrch-

schnittlichenWobnungsgeldznscbnsses (ansschl. Berlin) anfmnd 1 650000 o^,
eine Snmme, die sieh nach Hinzntritt der Beamten der nen verstaatliehten

Bahneu gcwiss anf reiohllcb zwei Millionen Mark erhOhen dfirfte.

Ed, VhL
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Notizen.

Die SUitistik der (iuterbewetrinie: anf deii deutschon Eisenbalmen,

welciie seit dem Beginn vorip;eu Jahres im Mioisterium der offentlicheu

Arbeiten herausgegeben wird*), und deren ers^ter Jalirgang demnachst

vollendet sein wird, hat sich nicht nar in parlamentarischeu Kreisen, son-

dern auch iu der Fachpresse einer ungetbeilten Anerkennung zu erfreuen

gehabt. So liegt nns cine eingehende B»'spre<.huii^^ der ersten sechs Monats-

hefte aus der Feder von F. Ritschl in dem hi/Aen Hefte der Jahrbucher

ffir National5konomie and Statistik, heransgegebeu von Prof. Job. Conrad

(S. 236—244) vor, in welcber die Ziele und die Gescbichte, dieses, wie es

daselbst heisst, grossartigen statistiselien UnternehmeDs ansfiihrlicb dargestellt

nnd ihre hohe wirtbschaftliche Bedt utnn^ ak die Grnndlage einer Prodak-

liona- und Konsumtionsstatistik voll gewiirdigt wird. Einiiren Wunschen

nach Ergfinznng nnd Aeuticrung der Statistik — nnter welciieu wir haupt-

sacblirh die Beigabe einer Kurte. mit Ein/i hiniu^^ der Bewegnng der

wicbt i^eren Massengiiter, sowie eiue geoaue Lebereinstimmung der Ver-

kehrsbezirke sowohl als de.s \Vaaren%erzeiehDisses der Eisenbahnstatistik

mit der Statistik der Wasserstraaseu hervorheben wollen — wird gewiss

Tuirh Thnnlichkeit Rechnung getragen werden. Wie sehnell sich die Er-

ki riutiii^s voD dor Wichtigkeit des Werkes in den Kreisen der Eisenbahnea

8eli)-i Bahn gebrocheu hat, das beweist am besten die Thatsache, dass

heate. naeh Verlauf von iVi Jahren seit Herausgabe der Statistik, alle

deutschen Eisenbahnen, mit Ausiiabme der Marienburg-Miawka'er nnd

einiger kleiner Bahnen von nntergeordneter Bedeutung, sich derselben an-

geschlossea haben, das Ziel also, welches der preussischen Staats-Eisen-

bahnverwaltung bei ihrem zuoachst eiuseitigen Vorgehen vor Augen schwebte,

ein anschauiiches Bild des Guteraustansches im ganzen Beichs-

gebiete zu geben, jetzt schon in vollem Umfange erreicht ist.

Die Park-Eisenbahii in London. Schon mehrmals ist in London

davon die Rede geweseu, die ndrdlichen nnd sudliciiea Theile der 6tadt,

•) Vgl. AidiiT 1882 S. 491, 1883 S. 561.
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welche gegenw^rtig nar durch den von der Metropolitan uad der Metro-

politan-District-Railway gebildeten Huig nut eiuaudor verbunden sind, mit-

telst einer quer diesen Rini; durchschneidenden Eisenbahn in direktere

Verbindnui; zu setzon. In den letzten 20 Jahren siuJ so^ar schon zwei

derartige Eisenbahncu durch das Parlament genebmif^t worden. die North-

Western and Charing-Cros8-Eiseuli:di[i iind die London-C.'enUaUEisenbahu

;

aber beidc Prnjektc slnd tbcils wcg-ju der eutj^egcustehenden grossea

technischen Schwierigkeiten, theils wegen der finanzicllen Xichtbetheiliguug

seitens des Pablikums nicht znr Ausfdhrang gelangt. Neuerdings isr,

nach einer MittheUung iu No. 951 des Engineering vom 21. Marz d. J.

abermals eia denselben Zweck verfolgendea Projekt von der Verwaltang

der Metropolitan- Railway anfgestellt und dem Parlament zur Genehmigung

vorgelegt worden. Die hiernach in Aussicht genommene ueae Eisenbahu-

linie, die Park-Eisenbahn gcuannt, soli mit zwei Zweigen an der Sale-

nod der St. Staffordstrasse von der Metropolitan-Railway ansgehen, welche

sich an der Dnrchscbneidnng von Marylebone nod Edgware-Road vereini-

gen, dann in der Nfihe des Marble Areb, dem DordGstlichsten Pankte des

Hyde-Park, in den letzteren eintreten, nahezn parallel mit dem den Hyde-

Park im Osten begrenzenden Parkweg weitergehen, in der Nahe des

Albert-Thores sich fast rechtwinklig nacb dem Aspley-Honse wenden, bier

an dem sQdGsUicbsten Pnnkte des Hyde-Park diesen verlassen, Knights-

bridge krenzen nnd in den Green-Park eintreten; hierselbst soil die Linie

mit dem Parkwege Gonstitntion Hill parallel lanfen, dann die Strasse The

Mall krenzen, in den St James-Park eintreten, denselben in seiner ganzen

L&nge dnrcbzieben, an seinem OstUcben £nde, etwa 76 m nOrdlicb von

Storey's-Tbor, ans demselben anstreten nnd bier eine Endstation bilden.

Die ganze Lftnge der Bahn wird nogeAbr 4,g km betragen nnd die Koeten

derselben aind anf 25 600 000 Tenmscblagt, woTon 7 260 000 ofC anf

den Gmnderwtrb nnd 2 860 000 tAC ani die Anlage nener StnuMn kommen.

Die Lftnge der Linie innerhalb des Gebietes dee Hyde^Park betrftgt etwa

1 200 m, wOTon 590 m aU Tuunl darchgetrieben werden aoUen; in dem
Bereich dee Green nnd des St James-Park ist die Linie etwa 1 600 m
lang ond liegt anf 640 m im Tnnnsl; diejenigen Streeken, fftr weldie das

Dnrehtreiben eiaes Tnnnels nicht eifordertich ist, soUen, olme jede Oeffiinng

naeh der Obefflftehe, ftberdeokt werden. In den Tonnelstieeken sollen die

Scbienea U m nnd in den zn Aberdeokenden Streeken 7,? m nnter der

Oberflftcbe Jiegen; wird der BabnkSrper in den letzteren Streeken nnr mit

einem GewOlbe flberspannt, soli das Erdreicb darftber mindestens die

Stftrke Tcn 1,9 m nnd bei Anwendang eines ans zwei Bogen beetahenden

GewAlbes mindestens die Stftrke Ton 2,3 m baben; in den T^mn^trecken

soil dioM Stftrke wenigstens 3 m betragen. Mit AnBoahme der Stationen
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liegt die Linie fast dnrehw^ in eiaer Neigung von 1 : 100, an einer Stelle

in einer eolchen von 1 1 80. AnsBer den findstationen aoUen Stationen

angelegt werden am Bayewater-Road nod an dem Alberte-Thor in der

eiidlicben Begrenzung dee Hyde-Park.

In dem Anfsato dea Engineering wird bezweifelt, dass dieses Projekt

mebr Wabraebeinliebkeit flir seine AnsffiliniDg babe, ale die frfiberen Pro-

jektd nnd dass die Linie^ wenn sie znr Ansffibrang gelaogen sollte, einiger-

maassen die daranf "rerwendeten bedentenden Anlagekosten verzinsen wGrde.

Die Linie wfirde nfimlich dnreh einen Tbeil von London gehen, der' fast

jeder BevOlkernng entbehrt, nnd wfirde daber ans diesem Stadttbeile nnr

einen ftnsserst geringen Lokal^erkehr erbalten; aber anch fur den Verkehr

zwiscben dem nftrdlichen- nnd sfidlicben Tbeile der vorbandenen nnter-

irdischen Stadt-Bisenbabn wOrde die qaer blndnreb gebende Park-Eisenbabn

nnr unwesentlicbe Vortheile gew&bren. Beispielsweise wflrde die Fahrt

Ton Netting Hill^Gate naeb Westminster, welche jetzt anf der nnterirdiseben

Eieenbabo 21 Minnten Zeit erfordert nnd obne Wagenwec&sel znr&ckgelegt

werden icann, nnter Benntznng der nenen Linie etwa 20 Hinnten be-

anspmehen, wenn ebenfalls dnrcbgebende Zfige eingericbtet wllrden, and
etwa 26 Hinnten, woin anf Station £dgware-Boad, dem Beginn der nenen

Linie, nmgestiegen werden mllsste. Ebenso wfirde sich ancb ffir die Fabtt

on Kings Gross naeh Westminter eine nennenswerthe Zdterspamiss dnrcb

die nene Linie nicbt ergeben. Nnr ffir die dnrch die Park-Kisenbahn in

kfirzester J^inie verbnndenen Stadttheiie Ton Edgware-Road bis Westminster

wfirde sieb gegenfiber den gegenwftrtig Torbandenen Zngverbiodnngen eine

Zeiterspamiss yon etwa 17 Minnten ergeben. Ancb ffir die Verkebre Ton

answftrto, wie von Ealing, Sbepherd's Bnsb oder einem anderen Orte west-

lieh von Westbonme Park nach Westminster wfirde ein wesentlicher Yor-

theii nicbt zn erwarten sein. Im Parlament wnrde bei der Berathnog des

Projektes banptsficblicb geltend gemaobt, dass nmfassende Strassenver-

bessernngen in dem Westminster'Stadttbeil dnrdi die Eisenbabn-Geseilschaft

ansgeffibrt werden wfirdeo, nnd dass die Regiemog nnbeontzt liegendes

Terrain im Werthe von 5000 000 <^ wfirde besser verwerthen kfionen;

es warden an die Ansffihmbg der Babn folgende Bedingnngen geknupft:

erstens, dass dieselbe fiberall die Berfibmag mit der Oberflftehe vermeiden,

also entweder als Tnnnel oder als sonst fiberdeckte Babn ansgeffibrt werden

mfisse; zweitens, dass die Babn so tief nnter der Oberfl&cbe liegen mfisae,

dass jegliches Gerfinsch oder Ersebfittemng dnrcb die Zfige vermieden

werde, nnd drittens, dass keinerlei VentilationsOffonngen angebracbt werden

dfirften, also die Lfiftnng der Babnstrecke lediglich dnrcb kfinstliebe Yen-

tilation mittelst der anf den Stationen anfznstellenden Pnmpwerke bewirkt

werden mfisse. Biese Bedingnngen wfirden der Ansffihmng der Babn
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tbi'ilsveise sehr erhcbliche SL-Lwierigkeiten entgef^ensotzeii und in maacher

HiDsicht fiber die BediuguDgeo hinaustrt lion, welche bi-i Auliigi: tier Aietro-

politau uod der Metropolitau-Dibtricl ivaiiwuy maassgebeod geweseu siad.

Eisenbahnen in Paliistina. Seit etwa JalircslVist wird dns Projekt

einer Kisuubahn von dem Hafenplatze Akka (Acre) iiber den sudliih jxe-

legeueu Hafen von Haifa nach dem Jordan mit spiiterer Verlan-eniDg

bis Damaskns in Syrien and Pal&stiDa vielfach besprocben, ein Projekt,

dessen Verwirklicbnog ein scbnelles Aufbluhen insbesondere aacb der

deatscben Rolonie in Haifa zur Folgo baben wQrde.

Die Konzession znm Bau nnd Betrieb dieser Babnlinie wurde dnrcb

Grossherrlichen Finnan vom 27. Sefer 1300 (28. Dezember 1882) vorlaoBg

nar fur die etwa 85 Kilometer lange Strecke von Alcka bis zom Jordan

ertheilt and im Sommer 1883 bat ein junger dentscher Ingenicar die

Plane fur diese Linie entworfen. Danacb soli die Babn von Akka ans

zoniicbst der Meereskiiste eotlang laufen, bei Kilometer 14 den Flnss

£ison uberscbreiten , bei Kilometer 17 die Station Haifa erreicben, dann

mch nocbmaiiger UeberbrtlckuDg des Eison in sudDstlicher Ricbtang uber

die DOrfer Harallje (Kilom. 25) nnd Tell escb-Schamam (Kiiom. 32) dnrcb

die Ebene Esdrelon bis Affulo (Kilom. 45), welches die Wasserscbeide

bildct, und ?on da in ziemlich steilem Abstieg dorch das Thai des Nahr

D«chalad znr Jordanniederung herabgefuhrt werden, welche bei der schon

131 Meter nnter dem Meeresoiveaa gclegeoen Stadt Beisan (Kilom. 67)

erreicbt wird. Von Beisan soil die Bahn im rechten Winkel naeb Norden

abbiegen nnd bei der beutigen Briicke (Dschisr) Medschlimi^a (Kilom. 80) den

Jordan anf einer dreibogigon steinenen BrQcke, 249 Fnss nnter dem Meeres-

Spiegel, iiberscbrelten, om jenseits des Jordans am Fiosse Jarmnck (Ki>

lometer 85) ihren vorlfinGgen Eodpankt zn erreiohen. ,Der Aosf&hmng

dieses Babnprojekts scheinen keine besonderen Terrainschwierigkeiten im

Wege zn steheo. Die Wasserscbeide zwisehen Mitteimeer and Jordan,

welebe bei dem Doife Alfdle Qberscbritten wird; erhebt sicb an diesem

Pankte nnr 47 Meter iiber das Meeresnivean; dock senkt sicb jenseits der-

aelben das Terrain mit starkem Gefftlle (ungel&br 200 Meter) znm 6b5r

(der Jordanniedemng).

Die Babn soil in erster Linie den loteressen der Landwirtbschafb

dienen. Die Bodenerzengnisse der sQdOstlichen von Haifa sicb ansdeh-

Asoden Ebene Bsdrelon (jetzt Merdseh Ibn Amir genannt), der Jordannie->

niedening nnd der dnrcb ibre nnerschdpflicfae Fmchtbarkeit liochbe-

rfthmten transjordanischen Hoehebenen des Hanran warden znr Zeit anf

Kameelsrficken naeh der Ueereskftste gebracbt, nm in Haifa nnd Akka
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verladen za werdoD. Dieser kostspielige Transport Yeithenert das Getrdde

ganz bedeotend, und bei niedrigen Getreidepreisen muss die Waare bis-

weilon mit Terfaisi Terkanft werden. Euio Eissnbabnveibindong zwiscben

dem Hanran iind dem Hittelmeer wflrde die KonknrrenzflUugkeit des Ge-

treides der galiUUseben Bbenen und der HanranUjider gegenflber dem ans-

Ifindiscben Getreide erbeblieb Termehren nnd die wirtbsdiaitliebe Lage

jener fnichtbaren Distrikte mit einem Scblage verbeesern. Scbon jetzt ist

der Export von Getreide ans den HafeDpllltzen Akka nod Haifa, trotz der

schlechten Verkehrswege ond der tbearen Trausportmittel, ein verbAltoisa-

mftssig sebr bedentender. Seit 1882 bdief aicb die Getreideansfahr fiber

Akka nnd Haifa anf nogef&hr 69 Millionen Piaster B. W. oder mebr als

]0 MUlionen Hark.

Die Huhu \vird fibrigens voraussichtlich erst lebensfahig und rentabel

wcrden, wenn sie vom Jordanthal duirh das Thai des Flasses Jarmack

aui das ieuseItii;o etwa 1500 Fuss iibor den Meeresspiegel sich erhebende

Hocbplateaii gcfiihrt und dann durch die weiten Ebenen des Hauran bis

ua-h Damaskus verliiQgert wild. Eino Eisenbahnlinie Damaskns-Akka

wurde den gesammteu Waarenvorkelir, der jetzt fiber Beirut nach Damaskus

und in das luuere Syrieub oder iu umgekehrter Hicbtung geht, aa

sicti ziebeu.

Die Bedingnngen des Firmans scbeinen fur die Konzessioniire recht

gunf!lig zu iscin. Ausser einer, boreits vor Ertbeilung des Firmans binter-

legten Kaution von 2<*()0 lurk.. I'iund ist an deu tiirkiticben Fiskus wiih-

rend der Betriebszeil nicbU zu entrii hteu als eine ganz unbedeuteiide jabr-

iiohe Abgabe (2 L tqs fur das Kilometer). Die Baumaterialien werdeo

zollfrei eingefubrt. Die Bahn soli zunachst eingeleifis? sein, docb bat die

Regierung, sobald die kilometrische Bruttoeinuabme 30 UOO Fr. iibersteigt,

das Recht, die Legung eiues zwciten Geleises zu verlangen. Die Dauer

der Konzession betrSgt 99 Jabre, doch steht der Regierung nach 30J;ibrea

das Recht zu, die Babn auzukaufen und zwar gegen einen Preis,

welcher 50 Prozent der in den letzten funf Jahren erzielten Bruttoein-

nabmen, mnUiplizirt mit der Anzabl der und der noch ausstehenden

KonzossioDsjabre ergiebt. Bau und Betrieb der Eisenbabn stehen unter

Koutrole der Regierung, welchcr allniuiiaUich eiue Uebersicht der Eiunalimeu

einzureichen ist. Mit dem Bau muss spatestens sechs Monate nach der

endgultigen Geuehmigung des Bauplans begonnen werden, und in zwei

Jabreu muss die Bahn voUendet sein, von Fallen der Yerhinderung durcb

hdhere Gewalt abgeseben.

d by Googl
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Die Eisenbahnen ini Grossherzogtliuiii Badeu iiu Jaiire 1SS2.

Nach dem von der GeDeraldirektion der badischen StaatseiseDbabnen heiuus-

gegebenen Jaliresbericht fiber die £isenbabiien and die Dampfscbiffabrt

im Grossherzogthum Baden fur das Jahr 1882.*)

Das vom badischen Staate Enda 1882 betriebene Eisenbabnnetz setzt

aieh znBammen mi
1

Im GanMQ
Dkvod irerd«n als Selnm-

dirbabncn betrieben

I. Badischen Staatsbahnen .... 1185,06 km 109,1$ km

i 24,48 „

lU. mitbeiriebenen Strecken ....
1 102,K „

Summa ' 1317,26 km 156,69 km

Davon aind doppelgeleisig ....

Ansaerhalb dea badiaehen Gebietes liegen 137,to km, recbnet man
jisdocfa die aoDBtigen, im badischen Gebiete belegenen Bahnstreeken

and zwar:

die Stareeken fremdlftadischer yerwa]fciingen . . . mit 108,35 km
die badische Strecke der Main-Neckarbabn . . . « 38,g4 „

die Terpaehtete Strecke Wertheim-Hitte MainbrQeke » 1;64 »

liiuzu, so ergiebt sich einc G e samrn tliiuge des Eisenbahnnetzes aaf

badischera Gebieto von 1328,o9 km.

Das Aniagekapital der einschliesslich der 1,ci km langen ver-

pachteten Strecke zns. 1186,TOkm langen Staatsbahnen betrng am Jalires-

^' hluss 1882 zasammen 393 728 182

aiso fur das km 331 7i54 „

das der 10J,s.; km langen Privatbahnen 10 850 890 ,

Oder fur das km 105492 ^

Das Gesammt-Aniagekapital vom Jahreaschlnss 1882 bei einer

Gesammt-Eigenthamalftnge Ton 1289,s« km mithin . . 404 579 072

and mr das km SlS 734 »

Die wichtigsten — das Gesammt-Ergeboiss des Betriebes der badischen

Eisenbabnen betreifenden — Angaben ftir die Jahre 1882 and 1881 sind

nachstebeod znr Vergleidmog nebeneinander gestellt:

) l)ie Statistik fur 1881 vergl. Archiv 1883, S. 363.
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Lfmge <kr T?ahn bcim Jafire.sschluss and Betrieb*-
j

l-anrre liucli <lem .Tahresdurchschnitl
^

1882 1881

km 131 4,26 1317,20
MM

. *M 404 579 073
AtfA «JVJ400 459 674

, sur BeDtonberedUMiDg") . . . . .

1

» 402 71 1 OSS 397 092 626

Anatbl

1

»

412 412

I 068 1 07O

»t
6 149 5 974

„ , Wagen fur den Vcrkchr im Gauzen
1

" 7 217 7 044

281 281

E$ «urd«n berordert:
,

1

1

118 842 124 I IT

1 319 165 1 ,> nil

n in. „
'

n 8 413 790 8 ti'Jl 174

„ zu erina>sigtcn Taxen J.,iH. Klasse . • n G86 077 714 77S

' - 10 537 874 10878110

26547
AA ABiV
26259

;j58 560

Tomen 88 959 87 75"

n 00 J.>8 oU <

423 687 409 103

4 061 741 3 785 71H

4 518 666 4 225 08H

204487 185202

E i II n a h m e n :

'

10 583 315 iO oi<4 <49

„ , Gcpack-, Fabr/.euge-, Vichvcrkehr . . 1 597 248 1472280

17 184 124 16402010

* 29 314 687 28 409 039

a Lflistangcu fur die Reiclispostverwaltung . . 44 213

, Miliiare^it nn>\ fracbtpflichtigcm Dientigut . B

747 021 65S 731

1 877 221
« AA4 aOA
1 624680

»
AAA nn '

82 023 834 30844oo»

24 310 za4lo

Aiisgabeo:
17 y49 2W18 256 035

13 859 lS3z3

VerkaltoiM d«r Ausg&ben zu den Roh-EintiahiQeii

.

Prozent 57,01

EiDn&hme-Ueberschttss:
to kl (1 ^ 1 r?

lo 29

J

M 13 <i>7 199

ID 451 10093

Pro/ent 3.42 3,35

I Person hat durciscbniiiiich durclilabreu . . . km

1 Tonne Gat do. . . * .
72^

TnmspoTt-Buuuibnie aof 1 km im Dntchschnitt:
8,:(

5,96

391

5,07

*) d. b. im Jabresdurcbschnitt.

d by Google



N«(ilMU 281

UnfftlU.

Es haben 49 Entgleisangen and Zasammenstftsse stattgefanden, davon

9 auf freier Bahn, 40 auf Stationen. Daraater betinden sich 2 von be-

sonders schweren Folgeii begleitete Unf&lle: Der Zusamraenstoas eines

ScliQellzttges mit einem Personenzag in der Nacht vom 29./30. Mai am
£Qdo des Heidelbergcr Bahnbofes gegeo WiebltQgen and die £ntgleisaog

eines E&tra-Personeozagea am 3. September bei Hagstetten.

Es wnrden:

ohne Verschnlden, bei Aas-

ubung des Dienstes oder in

Folge Ton UnMen getodtet .

verletzt

dnrch eigenes Verschnlden (ein-

scbliesftUchiSeibstmord) getudtet

Yerletzfc

BedioBsiete Beisende
SoQstige Ztisaaim«D

P«raon(m 1882 1881

1 60 1 62 5

14 271 2 287 31

7 1 12 20 17

97 2 6 105 37

8 61 13 82 20

111 27S 8 392 68

zoBammen getodtet

verletzt

Beziiglich der BetriebBergebnisM der Main-Neckarbahn ist das Nach-

stehende za bemerken:

Vom bad isehen Theil der Mabx-Neekarbahn betrftgt:

It

s

das Baakapital am JahresseblasB . .

9 im Jahresdnrchsebmtt

9 Lsxh den fOr die Tbeil-

nabme an den Binnalune-Ueber-

sehfissen maassgebenden einzeben

Qoartalen

der badische Antbeil an den Bin-

nahme-UebersGhOssea

das dnrebsehnittlielie Bankapital ren*

tirte demnaeli zn

1882

8 368 924^
8 364 439 ,

7 610534 »

664454 ,

7^ bezw. 8,78 ®/o

1881

8 339953^
8 302 753 .

7569 944 »

625 138 ,

7,58 bezw. 8,s6<»/»

Obiger Zuwachs zum Bankapital vom badischen Theile der Main-

Neckarbahn betrifft der Hanptsache nach die Babnstrecke Friedricbsfeid-^

Scbwetzingen.

Uebor die Hanptergebnisse der Jahre 1840—1882 giebt nacb>

Btehende Tabelle Anfschlnss:

AjtklT fir EUtababnwesMi. UM. |g
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J«hr
triebs

Ajllagekapital

aiif 1 kin

Bahii-

KiaiuhiDra

im Gaiuen

\
anf

I

1 kii)

j(

anf

. 1 km

U«b«nditui

1 km

1850

i8«;o

1870

1880

1S81

1882

18,g: S480miS0166
2Um 54528 716198869

359,;c, 80 133 748 -il'-J !»'.)(;

220 4;',;; 1 2 1 2:^'. vx>

1317.2-i Sl>3 2f)4 7.'.a 372

1317^ 404 579 072|siS 784

Id dem Jubresberichte

19887010384

3 472 017 12633

7 7(^5 240 21 COi»

18 029 792 20 22G

30 429 870 2:1 101

30 544 3S3 23 41G

S2028234I24 810

133982

1604 643

3 92r>:>87

9 I4o 838

7128

5 839

10 924

9 929

S281U^
6798

1(1 96.') 30.') 12 879

17 04D 260 13 323

1ft 356 0351 13 859

1867874
3 839 069 10 68.') 4jo
9 483 954 10 297 4.vi

13 4(54 568 10 222 3.4 j

13 235 123-10 093 .S^k.

IS 767 199110461 js^tt

ist feriier f i wuimt, dass darch landesherrliche

Verurduung vom 4. November 1880 zum Zweck einer stfindigen Yertretnna:

der Interessen des Handels, der Gewerbe und der Laudwirthscbaft aaf dem

"Gebiete des Eisenbabnwesens eiu Eisenbahn r.it h eingesetzt worden ist.

Derselbe hat die Aafgabe, in wichtigen, obige Interessen beruhrenden

Angelegeulieiteii des Eisenbabnwesens, insbesondere hinsichtlich des

Betriebsreglements, der Tarife uud dor Fabrplane, gatacbtliche Aeusseruagen

Abzugeben und Wunsche und Beschwerden zur Kenntniss der ZeatralbehOtde

2a briugen. Dieser Eisenbabnralb ist zasammengesetzt ans

7 Vertrelern des Haodels uod der Indastrie, ernannt durcb die

Uandelskanimern,

2 Vertretern der Gewerbe, dutch deu Laiidesaasachuss der Gewerbe-

vereiue bestimmt,

2 Vertretern der Landwirthscbaft, durcb die Zeutralstelle des laud-

wirtlisL'haftlicbeu Vereiiiis gewahlt,

und aus einer Anzahl (bocbstens fiinf) vom Ministerium zu eruenii ^nd' n

Mitgliederu, zu welcben Manner von anerkauatein iiuf in Bebandiuug

"wirthschaftlicher Interessenfragen des Landes gewfibit werden.

Die Mitglieder des Eisenbabnrathes iiben ihre Funktion als Ehreiiamt

;

<]ocb erhalten diejenigeD, welcbe nicbt am Yersammlaugsorte wobueu, Keise«

kosten und Diaten.

In Jabren 1881 und 1882 war der Eisenbabnrath je zweimal versammelt.

Fur den Verkehr der badischen Babnen war auch die im Jab re 1882

erfolgte Eroffnnog der Gottbardbahn von Bedeutung. Es wurde daduroh

namentlich auch die Einrichtong direkter Tarife fur den deutscb-italieniscben

Yerkebr fiber den Gotthard and die Ab&nderong der bcstebenden Tarife

4ber den Brenner nothwendig. Die Verhandlnngen unter den betbeiligteu

Verwaltuugeu boten mit Riicksicht auf die sowohl bei den scbweizeriscben

Babnen al& bei den in Betracbt kommenden Konkarrenzroateu uocU

d by Google
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bestehenden verschiedenen Tarifsysteme erhebliche Schwierigkeiteo, deren

Losnnc^ jedocli dadurch erleichtert wurde, dass die betheiligtenschweizerischen

Babnen sich eoUchlossen, fiir ihre Strecken im Transitverkehr mit Italien das

deutsche Tarifsystem anznnehmen. Da auch die Sudbahn fiir den Verkebr

uber den Brenner das deutscbe Tarifsystem in der ilanptsache aDgenommen

hatte, so konnten hiernach filr die beuJen Alpenubergange fiber den Gotlhard

udJ Brenner :iuf L'leicbur Grnndlat^y beruhende Tarife mit iibereinstimmen-

den re^'lementarisr!ipn Rest inin:nagen etc. eingetuhrt werdeu, wiibrend die

italienischen Babnen hebulA Kiurechnung in die fraglichen Tarife fur ibrea

rJuK hlauf im Allgemt iiK n die auf dem internen Schema dieser Babaen

bernbenden normalen Taxen sich Torbehielten.

Die belgischen Eisenbahnen im Jahre 1882.*) Nach dem den

Kammern vorgelegten ministeriellen Jahresbericht.

Liingen:

Das EiseDbabuDeiz Beigiens nmfasste am 31. Dezbr. 1882: 4:^39,9^^
hiervon waren;

I. im Staii ts bclriebe:

vom tStaate gebaute Linien . . . . 1 249,29? km (aosschl. Landen-

^ „ angekaafte Privatbahneu 1 463,406 » St Trond)

Privatbaimen im Staatsbetneb . 325,4m ,

3038,ia»km
II. nn Privatbetriebe: (auf belgischem Gebiet)

Die Staatsbahnstrecke Landen-St. Trond 10,22o km
Privatbahnstreeken (darunter 121,154 km,

welcbe vou 2 oder mehr Verwaltungeu

gemeinschaftUch betrieben werden) . 1 245,^05 »

1 255,g?5 km
Von den in Belgien konzesaionirten Privatgesellachaften warden ausser-

dem auf fremdem Gebiete noch 215,5i«5 km Bahnen betrieben.

!
1

im Staatsbe-
im Frivatbe-

trieb

Yon der Gesammtl&nge km
dienten: dem Personen- uad Gfitemrkebr . 2 891^ 1 215,«»

, Gflterrerkehr allein .... 146,718

189^
1

1 7S6,7j9 1 066,iig

Von den im Staat&betrieb b^dlichen (3038,i3s km) Babnen hatten

2O»70O km 1,20 m Spnrweite. Der Rest (3 Oll^m km^ ist norinalsparig.

*) Ygl. die SuUstik far 1881. Archiv 1833 S. 368.

16*
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Die mittlere B etriebslange betrug in 1882:

im ytaatsbetrieb 2 975|^ km
„ r rr. atbetrieb (ausschl. dei uaf fremdem Ge-

biete liegendeu 2i5,-.a', km) 1 255,825 „

Beti iebt^ni It tel.

Am Jabresschlasse 18b2 waren voriiaodea: m bei den Bahnen

Staatebetrieb | Privatb«tri«b

Stfickzabl

533

1029 380

13 5

8 006 818

691 449

SoDstigo ffir die EinBtelliug in Personenzlige be-

306

39 646 13 873

Venehiedene Wagen (ansschl. der Strecken-Un-

1733 42

BetriebsergebDiBse.

Die aUgemeinen Betriebsergebnisse ffir 1882 stellten Bieb wie lolgt:

i L im Staatsbetrieb IL im PriT«lb«trieb*)

mittlere BetriebBllnge . . . km 2976,ste 1471K3D

Eionabiiie von Peraonen . . ircB. 38 707 890 10 540 103

J, „ Gepack . . 937 051 244 229

„ „ Fracbtgnt. ; » 76 121 151 26 261 281

„ avB GeldBendangen n 225 878 40827

„ YonFabizengenete. 40346 7 351

, « Prerden v. Vieh 1> 1160202 404968

Sonstige Einnahme. . . . 2063 783 2 127 703

GesammURoh-Eimiahme . . trcs. 119 256 301 39 G06 462

Fur das km » 40 082,71 26 930,76

Betriebsansgaben . . . 74 237 587 21 197 596

Fur das km 24 951,67 14 400,22

Reinertrag frc8. 45018 714 18 428 666

Fur das km » 1

15 131,04
I

12 524,54

•) Fur die im Privatbctrieb stehenden Strecken bozichen sich die Zahlcnansraben nicfit

nur auf die auf hclgischcm Gcbiet bcfindlirhen, soiidt^rn audi auf dii; zusaramcn 21'i,aya km

langeu Streckeo, welcbe vou deu Kouzessiouureu auf frcmdeui Gebiete betriebeu werdeo. Da

getreiiat«Abreebiiiii)g«iiiiiebtT«rlieg«D, sogdUndie HiUaliahlan ffir dan GMamiatbetrieb*

d by Google



liotizen* 235

Anlagek apital.

Der Betrag des auf die Eisenbiihneu verwendeten Kapitals ist iu dem

ministeriellen Berichte nur fur die Staatsbahnen aagegeben.

Vom Slaate waren veransgabt bis 31. Dezbr. 1882 frc8. 852 391 658.

Hierzn tritt

der Betrag des Anpoitaten-Ruckkatif-Kapitals . ^ 319 798 631

Zusammen frcs. 1172 190 289.

Fur die Berechnung des linanziellen Ergebnisses des Staatsbahn-Be-

triebes ffir 1882 ergiebt sich nach Abzag des ErlSses ans Immobilien-

Verkaufen, der Zession von Landen-St. Trood, der stadtischen Zuschusse,

der Vorschusse fur die noili uicbt erdffneten Strecken, sowie unter Beruck-

sicbtigmig der EiDuabmeD aos bereits in Betrieb genommenen, noch nicht

bezablten, angekaoften Strecken,

ein baares Anlagekapital von . . . frcs. 852021 884

daza ein AnnuitStenkapital von .... ^ 305 250 937

ein Gesamm i-Anlagekapital fur 1862 frcs. 1 157 272 821.

Eine I'rborsicht der B etrie b sergebn isse der belgischeu Staats-

bahcco j^eit liirer ErOffnuog (i. J. 1835) bis zum 31. Dezember 1882

giebt die nacbsteheode ZasammenstelloDg : .

Jafar

Mitt-

lere

Be-
Rrutto-

AuBgabeu
aus Budgetfonds

EiQuabtoe-

anlbeil

der UebersehuM
triobs- einoabmen

koatan
fur VoUvndang Gesellschafts-

linien

km fr«. frcs. fres. frcs. frcs.

18351

Ms

1868J

662 803 862^ a65 046 389,n 5 500 410,37 33 711049,76 268 546 012,7*

1869 863 43 508076,1,2 23 989 901,81 363830,00 3 516 511,56 15 787 833,14

im 889 48 878 481^ 35 387710^1 303 905|(n 3473133,97 16 364788,08

1871 im 66 970 238,i.5 34 955 644,05 296 945..0 8 947 687,7*5 22 769 962,14

1872 1470 69 835 060^4 41 958 736,i,s 416 772,...« 9 988 803.31 17 470 747,33

1873 1875 85 978 7H8.,^ 62 672 766,1^ 346 816,<i<> 10 933 825 51 12 025 830,«,.

1874 1929 87 286 153,80 69 942 926.23 374 387,27 10 960 398,64 16 008 441,06

1875 1966 89 295 379^ 59 346 580,39 834158,30 11840808,29 18 574 332,4J

1876 8058 90630148,49 56 854596,«r 888-444,08- 10 034 785,73 33518 383,13

1877 2145 90 414 053,2« 55 665 59 1 :, 203 855.,, ?> 2ri ns5,„:) 31 282 918,iu

1878 2441 95 705 5()0.:t 57 R96 922,?H 215 413,30 3 464 483,63 34 418 740,74

1879 2553 lOO 190 !)'.)5,(*. 5S 913 740.AS 449 091,23 3 620 424.41 37 907 739,«3

1880 2702 113 873 374^)3 67 652 l<i8,4i 467 530,24 4 504 122,39 41 249 553,5«j

1881 8841 118 498 234,T6 71 451 448,ci 658 372,34 4 590590.-3 36 797983,sB

1883 2975 1 1
^> -;

: i
iij' I.: ni3 ii;i.,. 1 I'lo 7 - i',) .-'SJ 529,,3

Insgesammt 1874 803884^ 1 105 572 714,79|l0 365 993« 136458056,19 633505680^

11 15 838 707 «s

*) Diese anselmlicbe Reduktioa ist Folge der Uebwufthme ^der Linien Dendr«-WaM

Qod d«r OeMllsehftft Burins-Hoiiilttrs dutch d«n Steat
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W&brend des Jahres 1882 YenrnglQckten bei den Bahnea

iin Staatsbetrieb

1

getodtet Yerletzt getudtet erietit

A. darch Zag-Uaf&Ue: Rciseode 20

Beamte 5 34 5

zasammen 5 54 5

(in 1881) (6) (114) (2) (10)

B. dvreb andere Unf&lle: Reisende 11 55 1 4

Beamte 109 579 23 96

fremde PerBonen 63 33 21 21

znsammen 183 667 45 121

(in (100) (475) (40) (92)

Insgeflammt in 1882 188 721 45 186

(in 1881) (202) (589) (48) (102)

im Privatbetrie^

Ueber die Ursacben der Zngunf&lle In 1882 beim Staatsbe-
triebe nebat Folgen in fiezng anf Penonen-BescbSdignng findet stcli

naebstebende Uebenicbt:

Ursacben.
Ansa hi

D.iruii-

Ii-r

mil
Per-

Ueisende Beamto

5 ' "

5C >

men

1.

8.

ZiuHunDenBtosBe In StatJonen . . .

f, b«i Absnei^ngen

ZTisamnicJitrofTeii van auf tkin>cn)<"n

Geleise sii h foIf^emJi-n Zugen :iu.>-sor-

halb (jcr durcli foste SLatioas- oUer

Abiweiguugs-i^jguale ged«cklen Zone

ZTisaiiiiii«iitreff«n sldi antgogenkomDen-

dor Zilpe aasserbalb derselbeti Zone

Zu^amineiisto^so zwi.srhtMj Tficilcu dcs-

'lxig%!i m Jb'oige vou Kupplubgii-

brficbeii

Ziia*iiiiD«ii$t6ase auf frei«r Strecke mit

Arbeiiswa^'eiL oder von einer Station

ontlntifciicn \Va?en

Eijtj:Ioisui::,'t'ii auf einur Stat'on, wo d<'r

Zuj? iiieU,,oder bulteu iu'.ltc . . ,

£ntgl«wiiliK«n auf freier Strerke od«r

in einer Station, «o der Zug nicbi

balton aollte

no
6

18 15 3 1 n

-
1

1

1 1 1

3 — 4 1 I —

1 .
3

1

XQSainineii m
{mi)

— -JO

U; 1(68}

h 5-1
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Boheinnalimen der ItiUdnisdien Eisenbalmeii In den jfaliren 1888

uiid 1888*) nach der amtlichen VerOffentiiehang Ira Giornale del Genio-

avfle No. 1/2 1884. F&r das km
Babnlang^e

1. Staatseisenbabnen:

Oberitalieuiscbe £iiieubahja

Bfimitdie »

GKbbrlNli-SiuliMfae •

2. PriTatbaha«n in SUatsTerwAltnag

8. PriTatbahneB In PriTAtverw&Unng:
Sudbahnen * . . .

Vcnetinniscbe £ia«nbafan

Sardki^cbe »

Yerschiedene andere Eiseababnen . .

i;
1883 i 1882

104 169 013

34 907957

18584918

18 559686

26 095 139

1261 644

1 524 557

8768 603

L i r (

% 362 133

82719213

12818827

18 190082

24 939 104

1 163 413

1 419 319

3 115 674

37 467

20692

9219

19807

16 058

9 209

3811

10171

220 714 21 810

36 695

19418

9172

19454

16 048

8 492

3 648

9499

21 142Zusammen . .
li 202 856 512

Die miUlere Betriebsliioge der ira Betrieb betiadlicben Eiseabaknen

betrug fur das Jahr 1883 9301 km gegen 8997 km in 1882.

Leber die Eiseubahueu iii Toi tugal enth&lt der Economiste fran<jai»

einige Mittbeilungeu, darch welche ansere fruheren Notizen**) erg&nzt werden.

Das Eiseubahuoetz liat folgende Linien:

Eiaanbahnen
Am 1. Janvu- 1884 muren

in Batilab im Ban
konzessio-

nirt
Zuaamnan

1. Staatsbahseii in Staatsvervaltung. Kilomatar
1

a) Mislio- vcai Doaro-Bahneii . . . 284 66 350

b) Sid- mid Sfidostbduien .... 332 324 646

2. Privatbabnen in PrivatTerwaltang.

e) Uoie der Compagnie royide dc»

cb«min8 de fer portugais .... 578 2 350 930

d) Linia der Geseilscbaft der Eisen-

258 258

e) Linia dar QaaaUaebaft B<mgada*Giii-

26 7 88

f) Linie der Oesallacfaaft Forto-Povoa

57 67

g) Linie voa Lissabon nach Torres

84 84

b) Linie von Fac-Tna naeb Hiiandella 54 54

40 40

Zii«aminan . . 1520 488 444 2 447

Bumahman in 1882 nnd 1881 vargL ArtMf 1883 S. 280.

**) Tgl. ArahiT 1888 8. 372 nnd 1884 S. 31.
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I

Vou den im Betrieb beliadlichen 1520 km Bahuea hatte die Linie von

Porto nuch Povoa nod Famalicao 0,90 na, die Linie von Bonj^ado nacb

Gnimuraes l,o no, alle iibrigen Linien l,c7 ni Spurweite. Vou den im Bau

begjriffenen 483 km wird die 7 km lange Fortset7nnc; der Linie Bougado-

Guimaraes mit l.o m, der Rest mit 1,67 ™ Spurweitc ausgefubrt.

Der Aasbau der Minho- und Donro-, sowie dcr Siid- und Siidost-

Bahnen wird vom Staate bewirkt. Die ul ri^pn ini Bau begriffenen nnd

konzessionirten Linien werden von Privat:^' -ellsciiailen ausRefubrt, wel-

«hen der Staat eine funf- oder fimt'eiuliaibprozentige Verzinaiing des An-

iagekapitals garantiit bat.

Die Betriebseinnahmen in den Jabren 18B2 und 1883 betrugen:

1. Staatsbabnen.

MinbO'Babn . . . . .

Douro-fiaha

Sod- «. Sudost'Bahn

2. Privatbaliuen.

Qui- und Nord-Babn .

ZweigbafanTonCaeeres

Porto-PoToa and Fa-

malicao

1882

Betriebsr

km

Binnabme

im
Qanzeo

I fur das koa

{ Babol&Dge

Franks

145 1898165| 18199

127 1991 ay 1

1883

Belriebs-

im

Gansen
fur das km
Bahnl&iige

Biira Alu

506

72

57

(53)

253

(126,!.)

3625012

I2 038r,53

416 592

348039

570 543

lb am

8146

23 T90

5788

6105

4400

145

137

(130,6)

322

606

72

57

253

Franks

1914054

2 004 092

2 595754

12 105 889

471644

398262

1 191 083

13200

15 345

8061

23 321

6551

6987

Ziuammeu . . ' 1 482 19 888 098

11

(1 350^1)

14 607 :; 1492

I
(1 485^)

20 680 778. 13 920

Australien. Die Eisenbahuen in der Kolonie Victoriu im Jahre isst*.

Einem offiziellen Berichte entnehmen wir die nacbstchenden Aiigaben fiber

<len Stand des Eisenbabawesens dieser Kolonie im Jabie LSS2 im Au:3ebiu8s

an die auf das Jabr 1881 bezugUchen — im Archiv 1883 S. 64 enthaltenen—
Alittbcilungeii.

Endc des .Jabren 1882 waren in der Kolonie Victoria 13.')") engli.sobc

Meilen Eiseubabneu im Betriebe, auf deneu Baiiuziige im Ganzen 5 0G9 389
englisclie Mcilcu zuiiieklegten.

*) Die einjeklammerten Zahltjn bezeichncn die mittlerc BetriebslsLnge ira Jabres-

<lurcbscbnitt, soweit solche von der Lange am Jabresacbiusse abweicbt.
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Die Heratollmigskosten belanfen sieb — die anf Lager befindlichen

Vofrftthe and Utemilien anageaoiDmeii — aaf £ 19 746 915 oder £ 14 578

Ar die englisebe Heile.

Das Betriebsmaterial bestand aoa:

126 Passagier-LokomotlTea

and 102 Gfiter- , „

456 Penonen-Wageo.

3951 Gilter- . ,

BefOrdert wurden:

22 646 489 Personen nnd

1 684213 Tons G&ter, Vieh etc.

Die Bratto-Binnahme betmg:

Tom Passagier-Yerkehr £ 835 710

, Gnter- « , .... . „ 945 368

zneammeii £ 1 781 078 oder

far die Bafanmeile (engl) . . . . £ 1 370

9 , gelanfene Heile (angl.) . * sb. 7. 0,$} d.

Die ietriebskoeten beliefen sieh aaf:

Inetandbaltang der Strecken £ 244 626 oder 13,78% der Bmtto-Binnabme

Maacfainen^Departement . , 284 718 » 15^%* « , » »

Peraoneo- and Gflterverkebr „ 644 886 „ 30^% „ « • „ „

YeradiiedeneB . . . . - 1
i , i. ;7"', . „ ^ »

GeaammtbetriebBkostea . £ 1 098 599 oder 61,c8% der Bmtto-Binnabme

oder 4 eb 4 d ffir die gelaafene Meile (engl.).

Rein-Einaabme . . ^ 682 479 oder

„ 525 fQr die Meile (engl.)

Oder 2 eb* 8,31 d. fOr die gelanfene Heile (engl.)

n '^^46% vom HereteUsnngskapital

Im Ban begriffen waren Endo dee Jabree 294 Heilen (engl.) Bahnen and

Tom Parlament genebmigt der Baa von 45^4 » «

Unglficksfftlle fanden statt:
Passa Babuljeamte

getodtet Terletzt getodtet verletzt

obne elgenes Yerschnlden .... 1 210 13

dnrcb eigenea Terscbnlden . . . 1 5 22 25

Summa •1 215 22 38

Entschadigung en fur die bei den Knllisioneu etc. erlittenen Ver-

wnQdaugen warden im Laufe des Jahres im Betrage von £ 131 727 gezablt.
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Rechtsprachung und Gesotzgeiiung.

BeohtspreoliTiiig.

Wegerecht.

Urtheil des Eoniglicben Ober-Verwalluogsgerichts (I. Senat) Tom 8. Man 1884 in Sachen

det Koniglicbea £iteQbahnfisku5, vertrctcu ilun li d:i^ Eunigliche EiMnluUiii-BetriebsMBt za

K., wider die OrUpolizeiverwallung zu St.

Reohttiche Natur der Bahnfiofs-Zufuhrwege. inwieweit konnen dieselben gemass Art IV

H li 2 des 6e»eUe8 vom 19. Marz I8BI fiir den offenUiolMa Verkebr In Ampmeli

genommen werden?^

6 r u n d e.

Der El&ger hatte der loanspmchiiahme des streitigen Woges fur den

OflfeDtlichen Verkehr seitena der beklagten BehOrde entgegengestellt, dass

derWegnnrfur den Bahohofsvcrkehr and nicht fur den Of fentlichen

Yerk c h r bestimmt sei nnd dass letzterer mit dem ersteren nicht identiBch

861. Der Berafangsricbter verwirft diesen Einwand mit den Worten: ^denn

wenii die Eisenbabn selbst fur den OfTentliehen Verkehr angelegt ist, so

muss auch nothwendig der aUeinige Znfuhrweg za einem Babnhofe fur den

oiTentlicben Verkebr bestimmt, also aU Offentlicher Weg angelegt sein''. Die

Revisionsbeschwerde erklftrt diese Argamentation zaireffend ale rechts-

irrthumlich.

Das Eisenbahngesetz vom 3. November 1838 bezeichaet allerdings an

ein^ SteUe die fiahnen als ofientlicbe Strassen, die zur aUgemeineD 6e-

natzmig dienen solien, n^mlich im § 8 ^o. 5, wo das ExpropriatioiiarecliA

ausgedehnt wird: ^uberhaupt auf den Oi and und Boden fiir alle sonstigw

AnlageD, welche za dem Behnfe) damit die Bahn ala eine oiTentliche Strasse

zur allgemeinen Bcuatznng dienea kOnoe, nOthig .... sind." Dieee Bahuen

atehen aber ala 5tfentliche Strassen zur allgemeinen Benntznn^ nicht

unter dem gemeinen Wegerecht. £a ist fiir aie ein besonderes Recht

geschaffeo, manni<;fach analog dem Wegerecht, wo der Geaiehtspnnkt der

Beatimmimg der Babnen als gemeinnutziger dem Pabliknm dienender

Xranaportaiistalten uberwiegt, in wesentlichea Beziebungen aber weit ver-

Bchieden von demaelben, da aich der Bahnban geschiehtUch nicht wie der
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Baa der OlFentlichen Wege und KaDststrassea in Erfullung der dem Staate

nod den offentlichen Korporationen (Provinzen, Kreise, Gemeinden) obliegen-

den Sorge fur das polizeilich NOthige nnd fur die Oflfentliche Wohlfahrt ent-

irickelt hat, sonderu als Gegenstand eines anf Erwerb gerichteten Gewerbe-

betriebes. Eisenbahnen und oflfentliche Wege erg&nzen sich gegenseitig; sie

f&bren einander den Verkehr zu. Der Baa der Bahnen kann eine Umge>

staltong and Erg&nzang des benachbarten Netzes Oflfentlicher Wege zar Folge

haben and so die amtliche Wirksamkeit der Wegepolizei in Ansprach

sehmen; es ist weiter rechtlich mdglich and thatsfioblich in grossem Urn-

fange praktisch geworden, daas die Unteroehmer der Babnbaaten angehalten

worden sind, Offentliche Wege, namentlicb Offentliche Znfnhrwege
za den BahnhOfen za bauen, and diese Offentlichen Wege anterstehen,

wenn sie geschaffen sind, ais seiche der Wege{tolizei. Endlich ist kein

Bahnbof denkbar, welcher nicht dem Poblikam IQr immer oder zeitweise

gedffiiete Rftune bietet, insbesondere aneh im Perron and in dea PUttten

mm AaS' and Abladen der Gfiter, sowie in den Wegen, welebe das Bahnhofe-

gehftnde nnd die GiterBchappen mit ibren Yorpl&tzen, die Viehh5fe and der-

gleichen mit der n&ohsten ftffentlichen Strasse als Zagaogswege Terbinden.

Dleae Wege and PUtze sind in gewissem Sinne Offeniliehe Stmieen und

Offentliche Pl&tze, nftmlich insofern sie daa Bedflrfniae desVerlEehrs

des PnbliJ^nms anf der Eisenbahn alt flffentlicber Yerkehrs-

strasse erforder t. (Zn vergl. daa HIniaterial-ReakrIpt vom 17. Augast

1843, Miniaterialblatt der inneran Verwaltong too 1843 8. 250.) Gleich-

woU sind sie to wenig Offentliehe Wege and Plitze im Sinne des Wege-

recbtea, wie der BahnkOrper selbst, dessen Bestimmang sie th^kn. Daa

fir ihre rechtllche Benrtheilong Entsefaeidende ist ledlglich dies, daaa sie

Theile der Eiaenbahnanlage selbat sind. Als seiche nnteratehen sie dem

filr diese geltenden Bechte, nicht dem weaentlioh yerschiedenen Recbte der

Ollentliehen Wege. Es macbt sich dies in mannig&chen Beziehnngen geltend.

Ton dem Eisenbahnban- nnd BetEiebsnntemehmer ansschUesslich fflr den

Verkehr mit nnd anf dem Bahnhofe, f&r den Betrieb des Transportgewerbes

anf der Bahn, angclegt, sind sie von ihm nnd nicht von dem Wegebaa-

pdichtigen oder dem Trftger der soostigen polizeilichen Laaten an nnter-

halten, zn entwAasem, za reinigen, za belencbten nnd dergleichen mehr

(§ 24 dea Eiaenbahngeaetzes). Sie stehen znr Yerfugang des Untemehmers

for daa Transportgewerbe der Bahn nach Haassgabe der Anforderangen,

welche die EisenbahnanfsichtsbehOrde steilt, nicht znr YerfQgaog der die

Wegepolizei handhabenden OrtapolizeibehOrde. Sie werden mit jeder Um-
gestaltong oder Yerlegang einea Bahnhofea verftndert nnd elDgczogen, obne

dasa hieriiber die WegepolizeibehGrde zn bestimmen hfttte. Sie sind in

dem Sinne nnd nater den Modalitftten Privatwege, wie daa Bahnnntemehmen
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eio PriTatnnteriiebmen ist. JedenMs ist die Znstftndigkeit der OrUpolizei

in ihrer Ueberwachong anf die Handhabnng der Sieherheitapolisei besofar&nkt.

Die weitergehende F&rsorge fltr die BedfirfniBse nod Anfordemiigeii dee

Verkehn fiben die Bahuaikfidchtebehftrdeii (za vergl. fiber das AUes die

Bndartbeile des Gerichtebofes vom 16. Jonl 1880, Biseababn-YerordDaDgs-

blatt von 1880 8. 473, and lom Zh M&rz 1883, BotecheidiugeD Band IX
8. 238 ff.).*)

Der Berafongsrichter irrt hiemach reehtsgmndsfttzlicb in jeoer De-
dnktion, der Weg mftsse ein ftffoniliefaer eein, weil er ah all^iger Znfohr-

weg zom Babnhof angelegt sei. Der Weg ist vielmehr naefa Obigem kein

OffentUdier im Sinne dee Art YL § 1 der Nevelle znr EreiBordnnDg,

eendern ein Privatweg dee Eieenbahnnnteraebmere, wenn er Theil der Eieen-

babnanlage eelbst, des Bahnhofs, ist, and nor die Bestimnmng bat» ale

Zngaogsweg za den BabngebSnden za dieneo, also nicbt bierfiber htnans

fllr einen Darcbgangsverkehr oder fSr sonstige Adjazenten des Wegekorpera,

Diese Aaffassaog steht aaeh nicbt mit dem Band Y, S. 229 if., der Ent-

sebeidnngen verOffenUichten Bndartbeile yom 17. September 1879 des 6e*

riobtsbofee in Widerspracb.**) Es ist scbon oben bervorgeboben, dass viel-

ikcb aneb Znfnbrwege za 'EisenbabnbOfen als dffentliebe Wege von den

tJntemebmern des Babnbanes nacb Maassgabe der landespolizeilich geneh*

migten oder vorgesebriebenen Baaprojekte angclegt sind. Es kommt also

daiaaf an, in jedem einzelnen FaUe nacb dessen konkreter Lage zu prufen,

ob ein Zafnbrweg als <iifentUcber Weg angelegt oder Tbeil der Babnanlage

selbst and so Privatweg ist Jenes Endartbeil Tom 17. September 1879

weist zonftehst die AaffiMsong zarfiek, dass ein Zafnbrweg am deswillen

kein Sffentlicber sein k5nne, weil sicb der Fandas desselben im Privat-

eigentbam einer Babngesellscbaft befinde and den nacb OfTeniUcbem Becbte

Wegebanpflicbtigen nieht besonders 0bergeben and von diesen niebt als

dffentlicber Qbernommen sei. Im Uebrigen ist in jenem Urtbeil anf einen

Ministerial-Erlass vom 24. Janaar 1877 Bezog genommen, in welcfaem

bervorgehoben war, dass die Spezial-Baaprojekte nicbt nnr Aniagen ent-

bielten, welche dareb die Interessen der benacbbarten Grondbesitzer Ter*

antasst seien, sondem aacb solcbe, die ledigUeb in den BedflrfniBsen des

Bahnbetriebes ihren Grand baben, ja zaweilen soger Wege, welebe wie z. B.

die Znfabrwege za den BabnbOfen, dem Offentlicben Verkehr fiber-

baapt dienten, and ist bieran anscbliessend bemerkt, dass der znstftndige

Minister den damals in Frage stehenden Zngangsweg zam Bahobofe K.

mebrfiaeb als einen dem Offentiichen Yerkehre dienenden Weg bezetcbnet babe.

*) Y«rg]. «ttcb ArcbiT 1883 S. 402 und 1884 8. 47.

'*) Yefgl. aacb Bii«ib.-yerordii.-Blatt 1879, S. 201.

d by Google



Rechtaprecbuog und G^seUgeboiig. 243.

Iin gegenwftrtigen Falle baodelt es sich, wic die vorliegeuden Plliae

ersichtlicb machen, nicht nm einen Zufahrweg oach einem Bahnhofe hio,

soudern um einen Weg auf dem Baboliofe selbst, dazu bestimmt, die ein-

zelnen Theile desselben, oaraentlich das Empfaogsgebaude, mit der Oftent-

lichen Strasae, an wekher der Bahnhof liegt, za verbinden. Dass dieser

Weg mit einer weiter gehenden Bestimmung alb Darchgangsweg uber den

Bahnhof hinweg, oder fur Adjazenten als Offentlicher Weg angelegt ware,

dalur kh\l nacli Lage der Akten ein geniigeoder Anhalt, da aasweislich

der Sitnationspl&ne fast parallel mit jenem VVege in Folge des Bahnbaues

die Bahohofstrasse angelegt ist und zwar derartig, dass darch dieselbe und

nicht dnrch den Zufuhrweg auf dem Bahnhofe derjeoige Sffentliehe Verkehr

uber don Bahnkorper hinweg geloitet wird, welcher vor dem Bahnbau an-

scheinend in geradcr Verliingerang der Muhlenstrasse ilber das Terrain des

Jetzigen Bahnhofcs nach P. stattfand. Far die abweichende Auflfassang der

beklaglen BehOrde hat diese niehts weiter beiznbringen vermoclit, als die

Thatsache, daiss das Pubiikam den Weg auch als Dnrchgang nacb dem

Judenkirchhof und dem Muhlenlbor benutzt habe. Ein solcber thatsSch-

licher Gebrauch des Weges allein, wie er seitens des Pnblikums iibulich

auf zahlreichen F>ahnhofen verkommt, weil die Paasanten scbwer von den

Besuchera des Bah t hols zu unterscheiden sind, kann jedoch unter den ob-

waltendeu Lmslauden die Bcstimmung des Weges als eines Offentlichen

oder die entsprecbende Aenderuog seiner ursprunglichen rechtlichcn Natur

liiclit. crvveisen. Die bekla-*' Hf'honlo hat selbat in ihreni angefochlenen

Beschluss vom 6. Juni 1882 ausj^olubrl: ^eine andere uffentlicho Fahrstrasse

IQlirL nach dem hiesigcn Bahnhofs-Empfangsgebaude liichL Der un

Synagoge vom Miihlenthor aus vorbeifuhrende VVeg gehort zum Terrain der

Bahn und darf nui uls Fussweg benutzt werden." Ist nun hiernach auch

ein zweiter Zugangs-Fussweg zum Empfaugsgebaude des Bahnhofs auf der

entgegengesetzten ostlichen oder nordostlichen Seite des letzteren vom

Miihlenthor und der Synagoge her angelegt, und ist derselbe etwa auch

auf den Fahr- und Reitverkehr ausgedehnt worden, so folgt doch daraus

nicht, dass der streitige Weg unter Zustimmung der betheiligten Behdrden,

insbesondere der PolizeibehOrde, aus einer fur den Bahnhofsverkehr be-

stimmten Bahnhofsanlage in einen dem Sffentlichen Verkehr dienenden Weg

uber den Bahnhof hinweg und so in einen Offentliehen Weg verwandelt wUre.

. L, V.^-'^ '^I^
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Oesetigebung*

Deutsches Reich. Entwnrf eines Gesetzes, betreffend die Verpflich-

tung der Privateiseubahnen znr IlerstellaQg vod Anlagen im
loleresse der Landesvertheidigang.

Dem Bundesratbe vom Keich^kanzler am 27. Murz 18S4 vorgelegt.

§ 1.

Jede PriTateiseobahn ist verpflichtet, diejeuigen Aeuderuagea uad Erweitcruiigou ibrer

for d«ii off«itQidi«n YcrlMlir b«atiiianrtta Anlagta tdmnehmen, w«I«she Im IntorcsM der

L«iid68V«rtiicidigiiiig erfoicl«rt vcrden. IKes cili inilMMndcra fir die VemebiniiK der

Gelelie anf Babnboieii mid auf ler freien Strecke^ fir die Anlage von Bampto, Wasscr-

atftlionen nnd Verbindnnpsgeleisen /wisoheTi verschiedenen Bahnstrecken.

Die Umwaadlung einer schmalspurigeu Eiseababn in eine noraudspunge kann auf

Qnmd dieses Geaetzes nicht gddrdert werden.

§ 2.

Oilier die Anfordemiupwi in laterene der Ltndeeferfheidigiiiig entacheidet der Kaiser.

§ 3.

Die Itufihrimir ^ Grand dee § 1 Absate 1 erforderten Anlageii erfolgt in Oe>

mlasbeit ^ea, iiaeb Benehmen mit der betheiligten Landesregierung, von dem Reiebs*

EiseDbabn-Amt festgestellteu Projekts nacb Anordnung und unter Aufsicbt dieser Beborde.

Zur Ausfubrung der Anlagen steht der Etsenbatm das Etecht der EateignuQg zo* Daa Ver-

fabren bei der Enteignang richtet sicb nacb den Landesgesetzen.

Die Eiaenbabn bat die Anlagen jederzeit in einem die notbige Sicberbeit gewabrenden

Zoatande to eciiailteD.

Eine Beaeitlgung oder Ungealaltiiiif der Aalafan ist nur nit GenalnnigDDg des Betefas-

Biaenbahn-Amts zulussig.

Die zwangswcise DurchfQhrung der auf Grund dieses Paragrapfaen erjehenden An-

ordBUDgeo des Heicbs-Eisenbabu-Amts erfolgt in Gemassbeit der Vorschriften im § 5 Nr. 1

dee Geaettes TOm 37. Jnni 1873 (Reicba-OeaelaM. S. IM).

§ 4.

Die tnr Anaf&hnniff der im § 8 baiafobaetan Anlagen erferderliehen Geldmittet aind

der Biarabalin) Torbebaltliob der xinafreien Bratattung ana dem Bainartrag des UntMnehmnna,

TOm Beidi an gaviliren.

§ 5.

^ svm Ablanf dea anf die FettigateUaag der Anli^en folgenden aarellsQ Reehnungs-

jalirea let die Biaenbahn an aiaer Bratattung von Hentellnngakoaten ^ieht verpflielbtet,

dag^en berecbtigt, vom Reicb die Gewftbnmg der lanfeadan nnd der aaaaeifewobnlieiien

UnterbaltuDg.'^kostpn der Aulai^cn m verhnjra.

Das Gleicbe gilt fur jedes woitere B^cbnungsjabr. in velcbem der Betnertrag des

Unternebmers

antweder

1. den Dnrebadinitt dea Beinertragea niebt fiberatelgt, weleber in dea Becbnvngs-
jabren vor Beginn der Ausfubrung der Anlagen odor, falls die Zahl dicser Jabre

mebr ais fonf botrugt, in den letsten fdnf Becbniingtjiabren vor dem beaeicb-

neten Zeitpunkt erzielt worden ist,

oder

2. nicbt mebr ala ?ier Pnnent dea am Gewian betheiligten Aolagckapitals ergiebt.
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Ueberstoiijt der Jahre8reinertra<^ btide Be'.ni):!' (N'r. 1 und 2), 5*0 ist der I'eber^ichtHs

zooachst zur Deckuog der UDterhaltuugskostea tier Aolagea fur das betroffande Jahr zu

terwenden. Reicht der Ueberscbuss bierzu oicbt aus, so isi d«r febltiide B«tnig der Eisen-

baha ton Siicli »i giwibnii. Uebariliigt dir Uebcndmn die UatnlialtaiigakMleii des

bali«ftiid«ii Jahru, lo iat dit HIMm dtt Mahrbelngi cw Bnlittoiiff d«r HtnteUoagBkofton

m verwendeo.

Der Reinertra? im Sinne vorstehender Bestimmungaa wird dfligeetalt bereehnet, dass

TOO d«Q gesammteu Jabreaeinaabmen der Eisenbaba

1. die Umfendea y«in]taiigs-» IJiitariialttiiigB- .und BetriebdtoitMi jed«r Art und

«Ue auf dm Uiilemehinea niheiulen Abgabon,

2. die bestimittaiigvvlnl^ dtn Beierre* and Bracmniiigafoiids nmfmhrendtii

BofrSge,

3. die zur Verziasuag uad AmorttaatioA der Anieihen des Unternehmens erforder-

licben Jabresbetrige

in Abzug gebnoh^verdflii.

fid FMUtelhug d«r Amgabttt nittar 1 ttiid die Ua(«riMltaogelM»te& der a«f Gnnid

dee § 1 bergMtellteii Aniefea nidit su benicksiditigeii.

§ 6.

STit Ablauf des funflen Rpchnungsjahres nach Fertigstellung der Aniagen enniissipt

sicb, soweit nicht bis dahin die Voraussotzungcn fur die Erstattung der Ilerstelluup.skosten

eingetreten sind, der zu erstattende Betrog dieaer Kosteo uin fuuf Prozeai. der urspruog-

Hdiem SaiMie. In gleieher Weiae findet far jedee veiter folgeude Beehnungsjahr eine

fsraere HwabmindMaag aai ini Prosent der unprfiaflldieB Saame stett.

§7.
Hit dem Anfhoren der Verbiodlichkeit der BieealMha ear Eratattttnf tod Her-

itellangskosten eiliecht endgaltig die Verpiichtaag dee Rddni vn den OaterbeltBngikeeteB

beisatragen.

§ 8.

Die in dea |§ 4 aad 5 TOrgeiebeaen Verpfliehtongea dee Reieha eatctehea inaoweit

nicht, ale dat Eiieabalia inr Heratellong gleieher Anlagen auf Qmnd der Keaeeaaioa Oder

dea Statuts Oder aus eiDem soDsU'gen Xitel angebalteD werden konnte.

Tritt dieser Fall erst wabrend der Ausfuhninp der Aiila(![en oder nach deren Her-

stelluDg ein, so hat die Eiseubahn mit Beginn des nlcbsifolgenden Kecbnungsjabres die

UnterbaltuQgskosten zu nbernebmen and die YerModliebkeit sor JBratattnng der Heratellnngs-

koetea an erfallea.

Ob uod inwieveit die Yonmaeetiangea dieeea Paiagraphea terliegea, eotaebeidet iai

StieitiaU der Bundearmili.

§ 9.

Die Aaiprielie der Bbanbaha aaf GentiauBg Hentelluags- und Uaterbaltnagao

bMteo, aewie die Aaapriehe dea Beieba anf Bratattang iverden dareh Beadklaaa dea Reieba-

BiaeDbahn-Amta festgestellt.

Behufs dieser Fe8<.stellunp ist das letzleie befii^t, Ton der Eisenbahn die Einreichung

periodiscber KecbQungsabscblusiie, die Eiasicht in die Bucher und Schriften, sowie jede

soQst oolhig erscbeinende Auskunft zu Terlangen.

Der Beedil4ea (Abaata 1) iat mit Oraadea sa Tenebea. Bine AvsfertiguDg deaaelben

iat der Bieeabebn aacb den Toiednlften der ZiTtiproieaaevdanBg msaataUea.

Der Bjaenbahn sind vor Featatellong ibrer Anspracbe Vorschiiase tar Beatreitnng der

Berstelhicgs- tind Utiterhalhin^skosten nacb Bedarf zur Verfue:Ting zu efedlea. Ob and in-

wieweit ein Bedarf vorliegt, ent»choidet das Beicbe-Eisenbahn-AmL



246 Rechtsprecbong and QtnUgebaitg.

§ 10

Gegen deu Bescbloss des Reichs-Eisenbabn-Amts 9 Abs. I) steht der Eisenbaha

die Berufunf aof d«n R«eht8weg zu. Die Klage ist biaoen dar Aosscbliusfrist von aeunzig

Tagen naeb ZnstoHuog das BaicUiunM wa erheban. Far die Klige i«t dasjenige Geriebt

awMeUMieh mtindig, in desaea Beiirk atch der Sits der EiaMibabntenraltnog befindet.

Der Beaebtuta (f 9 Aba. 1), dnroh welchen ein Asaproeh dea Reieba gegn die

EiaanbAbn festgestellt wird, ist vollstreckVtar. Die ZwangsTolIstreckung erfolgt nuf 'irund

einer voq dem Reii hs-Eist iibahD-Amt mil dor Bescbeiniguog der Vollstreckbarkeil ver-

seb€Q«u Abscbritt des Heschlus^es nacli deu Vorschriften der ZiTil|>roze6sordnuag. Im

Falle der Berufung auf den Recbtsweg stebt dem Prozessgericht die im § 647 der ZiTil-

prosaaaoidniiBg bexeicbttete Befogniaa xa.

§ 12.

Der Bundearatb kann der Eiaenbaba anf ibren Antrag die Bntattung tod Heratellunga-

kosten eriaaaen, oder UnterbaltnngakoslMi, auf velcbe aie nadb liaaasgabe dieses Oeaetzes

einea Anspruch nioiit hat. <jewrilu* n. iasoweit nach tibereinstimmender Erklarung des Rcicbs-

Eisf'nbalin- Amis und der betrofTeiKleu Landesrej^ierung die auf Grund dc"? § 1 beigestellten

Anlagen nicbt geeignet «iad, der Eiseubabn zu cigeneu Zwecken lu dienoii.

5 13.

Allc adm!ni<^trativen Verhandluogen und Uesuche in Angelegeuheiten die&es Qe«eUes

sind koAtoD- und stempelfrei.

|U.
Die BealiiDmiingen dieses Geaetiea finden auf Priratalaenbaluieii nicbt Anwendong,

welcbe dauemd Ton dem Beidi Oder einem Bundeaataat fiir dige&e Reebnang ver>

Viatel warden.

Prenssen. Entwarf eices Gesetzes, betreffend dea weiteren Erwerb

yon fiisenbabaeo f&r den Staat.

Dem Abgeordnetenbanae am 81. Xirs 1884 voigelegi

Der Geaettentwarf betriSt die Genebmjgang der fiber den Brwerb der Bacbgennnnten

Eiaenbahnen abgeaebloaaanen yettrage^ derail weaentlicher Inhalt dabin gehl:

1. Berlin-Hamburger Biienbabn. Der Staat gewabrt fur die Uebemabme der

VerwaUung und dea Betriebes der 483^ km Jangen Berlin- Eanbnrger
Eiscnbahn:

deu Akiioniireu der Eisenbahn-Gesellschaft eioc jahrlicbe feste Rente voa

16V» pet nebat einer einmaligen baaren Zalage ton 60 «df far die Aktie;

aplteatena ein Jabr naeb der Uebemabme der Verwaltaag Beitena dea StaaAea

ist den Aktionaren der Umtauscb von jc awe! Aktieu zu 600 M gegeu

4 950 . Staats-SoljMl iverscbroihnnpjn der i prozentigen konsolidirten Anleihc

anzubieteii. Der Inh.ilt des Vertra^^es eutspricbt im Uebrigeu denjeoigeu

Vcrtragen, welcbe ubcr deu Erwerb der durcb die Gesetze vom 20. Dezember

1879, 14. Pebmar 1860, S8. Mirs nnd 18. Mai 1889 und *34. Jannar 1884

teistaatlicbtea Babnen seiner Zdt Abgesehlosaea sind-

b) der Grossberzoglich Mecklenburg-Schwerinschen Repierung fur die Uebertragung

der dcrselben an di m Rerlin-Uamburger Eisenbahn-Untcrnchmen zuSteheodeil

fiaanzieilen BetbciUgung cine Kapitals&bfindung vou 4 OUO 000 J^.
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c) der Frcien uod HaoMsUuit Hamburg fur die 6%iiifluimlkh« UftbflrlMmaK dar

im PkMwHn dtr BnUn-Haalnifgtr ffltenbabn-6«8tlUebail btfindUdim

14^ km langen Htmbarg-Bergedorfer EisenlMlHi eine Zablutig yod UOOOOOOM
imd Uebernahme der 4prozpntigen Uamburp Berpedorfer PrioritTitsanleihe.

Der |>ren><si8cbe Staat tritt iu lias lUchtsverbiltniss, welcbes zwischen dem

Hanburgiftcbcu 6Uate uad der Berlia-HamburgerEisenbahn-Gefiellschaft binsicbtlicb

4m dta H«aborg«r Stwte gehorigen S.w Jud iBOfcii Tholti -der Hambaig^

iJtODMr Verbindttngsbdm vnd d«r Qoaigaleiae an die Stalle der BerliA-Huibwgtr

BiiailMlni-0«Mnichaft uoter andcrweiter Fegtstellunf^ der Pacbt for dtll TlMil d«r

Himlwirg-AltOTiacr Verbindungsbahn auf jahrlich SG 000 Jl.

Der Uamburgiscbe Staot erb&lt fur die ibm zustebeuden Aotbeiie an der

von der Tormaligen Cola-Mmdener und der Berlia-Bamburger Eiseababo-Oesell-

•ebaft tn «iiliMit»fideii Abgab* due iMtara KapitalnMtedimg ton 100000 M.
3. IHo 58m km iMge Tilsit-Initerbnrger Eiseobabn. Dto Aktloaire erinllen

for je zwei Stammaktien i.w 300 M Staats-Schuldverscbreibungen der 4prozentig«|

konsolidirten Anleibe im Nennwerthe von 150 .// und fur je eine Stamm-

rrioritutsaktio zu GOO M 4proseatige Staats-Scbuldverscbreibuogea im Nenn-

werthe voa 600

9. Dia 159tTi km Iftjoge Oelt-Onesenor Bit«nb»htt. Die Aktlon&i* crhalteii

fir je svei SUunmakiieii ra SODM Staals^ebuldfeisdiTelbuafeii der 4proientigea

konsolidirten Anieihe im Neunwcrthe von 150 M und fur je eine Stamm«

Prioritfitsattie zu GOO M 4prozontige Staats-Sclmldvprf^rbreibtJn^en im Nenn-

werthe von 450 M. liu Uebrigeu entspricht der inhalt des mil der Oels-

Gneseuer £isenbahn abgeschlosseoen Yertragett im Weseulliclieu dem V«rtrage mit

der ehemeligeii BunOfer-AltonbdMier Bain. (Oeiets tod 20. Deaember 1879,

0.-& & €58.)

4. Fur die Ueb«rtrap:un^ der an der Delzen-Langwedeler, der Wunstorf-Bremer und

der BretQt'Q-Geestebahu (xuRamuien 172,i4 km lang), der Freien Uaosestadt Bremen

zustebeudeu Kigeutbums- uud Miteigeotbumsrechte mit Ausscbluss des Babn-

bofs Bremerbaven, des Weserbabubofs and des Neustadtbahnbofs za Bremen

nebet der Terbiudangaetreeke twiacbea denuelbeo und der Weaerbebii, und der

AnaeUnBigeleiie fnr die Oaaanstalt und den Scblacbthof in Bremen let der Sreim

Hanaettndt Bremen eine Kapitalabfindnng von 36 000 000 su fewUuen.

Weiter werden in dem Gesetzentwurf die Mitte) fur die auf Kosten Preussens herbei-

xufdbrcnde Um^eslaluaig der Bahobofoaulagen in Bremen mit 'J 500 000 .y/ und zur Bethei-

lignng des Staates au dem Unternebmen elner Eisenbabn vou Perleberg uber Pritzwalk

nacb Witistock durcb Uebernahme von Aktien ^ 360000 M vorgesebea.

Oestemieh. fintwurf eines Gesetzes, betreifend die ZogeBtftDdDisse

und BegaoBtigimgeii fftr Lokalbabnen.

Artlkel I.

Die Begtemng vird ernichUgt, bei Konaeaaionining nener LokalbaluMa (Sekundir*

babnen, Vizinatbabnen, Dampftramways u. d^rl.) nicbt nnr in Besng nof die Yorarbeiten,

den Ban und die Ansriistunc: alle tbunlichen Erioichterunpen 7.u pewabren, sondorn auch

in Bczug auf den Betrieb von den in der Eiseubahn-BetriebsordDung torn 16. November 1851,

K.-G.-Bl. Nr. 1 ex 1852, und den einscbiagigen Nacbtragsbestimmuogen angeordueten

Sicberbeitsvorkebrungen und VerkelinTeneliiilten ioaoweH Umgaog zu nebmen, ale dira mit

AraklT fa* Btimbkhawmn. IMi. yi
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Rndolcht wtf die beioiid«ran Varkefait- and BebrtobireriiiltalMt, intbeeonden die fest-

gtstlsto «nBliM||t« Fkbrg«teh«iiidlgk«it Bfteh d«iii BnDMMn des fl«iid«l«iiiiaf*t«rln«it ttt>

linig •radttinl.

Art kit el II,

Deiigldicbea wird die HegioruDg ermacbtigt, die Uuteraebmungen \oa Lokalbabuea

von den im § 68 der Eisei)lMltik>B«lri0bMifd&uiig, beziebuogswriM im § 10 HL fdH Baenbtbii-

KonnasioiiiKeMties fom 14. SeptmnlMr 1864, ft.^O.-Bl Nr. 9SS, ansgMprofllmMn y«r-

pflichtongeo in BetrefT der Befordening der Post, sowie von den zufolge § 89 der ffiienbAfaii*

Betriehsordnuiiff begrundeteu Verbindlichkeiten in Br / n z auf li i» Krsatz des aus der poliroi-

licben ond ge^llsamllicbea Uebpr^n'-hntiLr erwachseriden Mebrautwaades und in Becug auf

die unentgelUicbe Herstellong uad Erhaitung tud Amtsiok&littitea zu entbeben.

Artikel HI.

Gleicbartige Erieicbtcrungcn (Artikel I und II) in Bozug auf die Ausrustun?, deu Ban

und Betrieb kuoneu oacb dem Eruiessen dcs Uaudebiuiuitttariums aucb fur scbuu b&stebeode

Bunbthiieii zngestudeo werd«i, wean anf deaatlban oder dimliMii Zir«%- <>d«r Ttrbia-

doDgdlikicii denelb«ii d«r Sekan<nrb«tri«b nit «ciniflrigtMr Fahifeschwiadigkcit «iog«-

laiirt vlrd.
Artikel IV.

Die Kegiorung wird ermachtigt, bei Festsetzuog der Konzessionstarife fur Lokalbabnen

Ausnidimen von d«n BMttnmniigvn das Qwntxw tob IS. JqIi 1877, R.>0.-BL ISir. 64* be-

Mend di« MuinulCaiilD fir die PenoneobefSTdenuig mf den EisenlMhnMi, su fswihrMi.

Artikel Y.

Tttrtrige, bddierliehe Bintragungen, Eingaben und MDStife UikiindeB, dureh weldie

bedisfnngiweise fir den Fall dee ZnetnodekoinaieBe einer prejektirten Lnkalbelm fa Gnniten

derselben die Abtretong Ton Grand und Boden, die Einrininung dioglicber Rechte, die

Beistellune; von Bau- odor Betricbsmaterialicn, die Leistuog ton BaarzablungeD mit otfer ohne

Uebernabmo von Aktien odor sonstige wie immer geartete Beitragsleistungen zugesicbert, die

Bedingungen fui die Benutzung offentlicber Strassen festgestellt oder GarantieTerpflichtungen

fibemonnnen, oder endUch Yerembnrangeii sum Zwecke der Sidientellaiif der Ki^itnln-

beecbaffnng, dee Bauee oder dee Betriebee der Lokelbnbn fetroffen werden, genJeeeen die

Gebfihren* and StenpeUMbeit.
Artikel VI.

Im iiaiie der KoozetisioQ&ertbeilung fur Lokalbabnen konnen seitens der B^erong
die aaebatelieBden BegnnetigangeB gewihtt.werden:

») die Befralaig veo den Stempelo and Gebubren bis soai Zei^vnkte der Betriebe-

eroffnung for alle Vertrige, bucberlichen Eintragxinjen, Eingaben und sonstigen

Urkunden ?.nra Zwecke der Kapitalsbeschaffunp, der SichcrsteMung der Kspitals-

Terzinsung und des Betriebes, sowie bis zum Scbiusse des ersten Beinebsjahres

far «Ue Yertr&ge, booheriiclieB Biotreganxea, Eingaben and eonstigen Urkunden

beinglieh der Gnudenverbniif, dee Benee nod der inetroirung der Babn;

b) die BefreiODg t<m den Stempeln uDd «icbuhrcn fur die erete Atisgabe der Aklieo

und PrioritritsoWij^ationen mit Einscbluss der Interimsschcine und fur die bucher-

Jic;he Eiutragung der IMorititsobligationen, 80wie Ton der bei der Qnmdeinldsuog

auflanfendeu Uebertragungsgebuhr;

e) die Befrdanf von den for die Brtheilung der Kenseeslon and Inr lUe Anefertio

ganff der KomMesionNrkande la MMebtenden Oebibrea and Taiiea;

d) die BefreioBg von der Erwerb- und Eiokommensteuer, von der Entriebtung der

Kafmnetenpelgebabreo, sowie von jeder nenen Steaer, welebe etwe darch kdnftiga
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Oeittw wDfilBhrt vefdta toUtoi anf A* DtMr tmi twaiiiig Jahren* tod Tage

il«r KoiiMHiMntrtbdIiinK an gwMliiiet;

'

•) die UmwaodluDg der in T. P. 47, e des Oesctzes Tom 13. Dezember 1862*

R.-G.-Bl. Nr. 80 festgesetzten Stempelgebubr yon dea Perbonen'';ihrkarten in eiue

Pcrtentaalgebuhr, welclie tail drei Perzent dea Fahrpreises sammi Agiozu.schlag

zu beiues&eo und darcb die liabnuuterutibmaug vou deu Reiitendeo eiuzubeben

und Booatllch nacbhintin an die OeftUikaaNB abznfabran lit

Dte aub a) angafihrta BegfinBligmg kaan aneb lebon battahendan Lokalbabnan aia-

mr&nmt wardan.
Artikel VH.

Dip RegieruQg irird erinacbti^rt, die detu Staate im Faile der Uehernahme des Betriebes

eioer Lokalbaba zu vergutenden Betriebsaoslagen auf Qrund der zu ennitteluden Toraus*

Mtiidian SalbatboaAan nit <iM» Pauebalbatiaga, vddiar andi in ainam laaten Panant-

satoa dar Bruttoabmabman d»r tobalbabn beataban kaoa, fattsnsabeB.

Inwieferu fur eiozelne Lokalbahnen, derea Nothwendigkeit oder NutzlicbkaH auaar

Zweife) steht, bezfi^lich welcher jfdoch (l;irp;ethau erscheint, dass die Intaressentea ausaer

Stande sind, die e r ford erlichen Geldcnittel zur Gaazo aufzubrinfifen, ctwa wettergebende

fiuanzielie Uutersliilzuugeu vou Seite der SUaUverwalluug durcb Qewabrung eiaes Beitrages

am Steatsmittato, dureb Batbeiliguog dai Staataa an dar KapitalabaaebaAmg odar auf aon-

tiga Waisa zacaatandan mrdan konnen, «ird in Jadan aiaialnan FaUa a[a basondaraa

Oaaala baatunmatt.
Artikel VIII.

LokaibahnuDteroebmuDgeo, welcben die im Artikel YI augefubrteo finaozielleu Be-

gunstigungen eiageraomt «ardan» ist uobeacbadtt daa bai dar Koozassiottsertbeilung der

Staaiavarwaltnng 'vonabebaltandan Rachtaa, dia konaaaalonirta Babn nacb daran Tolleodang

ond InbetriebsetzuDg jederzeit einzuldseo, die Verpfliohtung aufzuerlegen, der Staatsverwal-

tung fiber dereii Verlaiigen jederzeit die Milbenutzung der Lokalbahn fur den Verkehr

zwi-chPD <rhon bestehenden oder kunftig erst herzustellendea, an dieselbe anschliessenden,

im Staatsbetriebe befindlicbon Babueu derart eiozuraumen, dass die StaatsverwalUing be-

recbtigt ist, untar fraiar Faabtallung der Tbrife ganza Znga odar dnzalna Wagan nbar Aa
mitbanntsta Lokalbabn gagan Kitrlebtiuig aioar fixaa Bntaabldlguag tn baSirdam odar ba-

iSrdam zu lasson.

Die Ilobe der zu entricbten KntschUdigung ist, aofam biarobar aiaa Veraiabamng

niobt erfolgt, im Entei^nungswege festzustellen.

Die Mitbenutzung bat nur insoweit sti^tzufinden, als bierdurch der eigene regelmii^^ige

Balriab dar mitbaaubtan Lokalbabn nfebt gaatort wird.

* Sofam dar Uabargang frandar Fabrbetriebsmittel anf dia Lokalbahn mit daa dacMlban

gewabrten Erleichteningen in Rezug auf Aulage, Ausrustung uud Betriebssystem nach dem

Eraebten der Aufsichtsbebdrde nicbt vereinbar aein soUta, aiod die enrachsandan Mabrkoaten

der Lokalbahnuntemebmuog tu verguteu.

Artikel UL

Die Ausgabe ton Prioritatsobligationen, deren Betrag, foUs dieselben auf usterreiehische

W&brung Noten lauten, die Tlfilfte, andemfalls ab«r ein Dritttbeil des mit Geaebmigung

des Uandeisministeriums inrestirten Nominalanlagakapitals fur den Bau und die Ausrostung

der ^mmtUcban, einar and denwlban Untarnabmung geborigen Lokalbahnea in kainan

9aUa vberatefffen dari^ iat bia nur Voilendnng und UbetriabaatniBg der batrdfaiidan Lokal*

babnen ganzlicb und ancih nacb diesem Zeitimnkta ittaolange und insoweit ausgescblossen,

als nicbt dia VenioaQng and Tilgnag der tnaingabaadan Priorit&taobligationan in dam

17*
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tttiMh «niiltiii ud all dmnd gMiehvi iaiwdiMtai Bili«irliigidiN d«r Balm nacb

d«D von dir B«gieniiig sn pralnideii AmweiMii MuitidMiidt Btdednrnf ilndtt.

Artik*! Z.

Dfo Bcnutaiiiig <i!nlllcli«r StnsMn »ir Aalaf* nnd sum Bttrieba toq LokaltMbiMn

ilt» httomit nicbt durch den Bahobetrieb die Sieberhait des Strassenverkehres geHibrdet

«rHMiit, naeh MMaagabe dar oaebstotaeadeD B««timaMUiKMi'(ArtiJtal XI—XIV) saliasig:

Artikel XI.

Kucksichtltch d«r fieoaUaiv dor BeiolMStiasaea Iwbea fotgende BMtimanagMi Aaww^
dnog zu fioden:

1. Ueber die Zolissigkeit tud die aus strasseDpoliz«iliclien RucluiflhtaD vorzuschrei-

bendn BedingungM dar StraMaDbanntsaiig aotectiaidat dia tMrfitiidia Ludaababoida io
BnTarnebmen mit den Eiaanbahn-Aufsichtsbehorden.

Die Kosfen der ordnunfsmiissigen Erhaltung des lienutzten ararischcn Strassen-

theiles, sowie etwaigo, durcb die fragliche Beoutzunpf veraulasste Mebrkosten der Urariscben

Strasseaerbaltung iiberbaupt, deagleichen die Koiten for alle zur HiaUmbaltung einer Storung

od«r Oaflbrdnng d«a IMnnaiivericaliras aribidailiGiiaB baModanii Voikebrangaa titffaa dia

IiOkalbaliii-Untwnahiniug.

3. Unbcscbadet der nacb Punkt 2 sicb ergebenden Anspracbe der arariscben Strassea>

Terwaltung und der aus dem Bestande des Manthp^efiilles erwnrbsenden Yarbiodlicbkaitaa

ist fur die Strassiinbcrmtr.ung ein besondores Enlgelt nicht zu eniricbten.

4. Die Kiseubaljii-UuteraetiuiuQg ist verpflicbtet, den Betrieb auf den eioe aiurische

StnM« banuteendaa Babnitrcekan jedaraeii obna ADsproeb auf BotSGliadigaiig inMvait

and far so langa ^nzostellen, ab diaa Ma offantUcben Bfidaiditao, imbasondaia bahoCi

Herstellung oder Instandbaltung der benutzten Strasse, der Wasser- und Gasleitungen, Kanale

Oder sonstiger ufiTentlicbc^r Anlagen oder zur Dtirrhfohmog gaaetzlicber Maaasnabmen tob

der kompetenten Beborde angeordaet werdeu sollte.

Bbaniowenig kann ain BatitMidigungsanspnuh fw dan M^axifiiud geatalll vardan,

valdiar dar Eisentiahii-Dateniabniiug arwacbiaii aollta, falla naah VoUandnng and labatriab*

setzuDg der Straasenbabn aus Gffeatlicbao Bacfcsiolileii aina Ablndamng odar Yad^gang dar-

aalben angeortlnet wenien miisste.

5. Boi vorkomini'nden Aiistflnden ruekHichtlich der den Bahii- Unternohmungen iii Ab-

sicbt auf die SUasseubeoutzung obliegenden Verpflicbtungen enUcbeidet die politiscbo

Landaababorda.

Dan Banddsministariam bldbt die Gaaeboitgang aiaar AUndaraqg odar Tarkgvag

der Babn vorbebalten, unbescbadet der nacb Punkt 4, Abaali 2 der Straceaafanvaltailg xu-

atahanden Ab&ndertuig oder Varleguog der Sttassen.

Artikel Xir.

Bei nicbt ararisohcn offentlichen Strassen ntcht die Bowillif^nnp zur Benutzung der

Strassen zur Anlage und zum Hetriebe von Lokaibaiiueu und die FesttiteUung der der Babn-

Untanohoiuog ana atraaaanpolbailielMii Bfieksielitan Tomttduratbeadaa Badiogungen auf

Grand dea mit dan Biienbaba-Aulsichtokahordatt in pflagaodan Bintaraaliniani dan Landas'

ttisscbusse iin Einveratandnisse mit der politigchen Landesbeborde zu.

Kommt zwischen deui Laadosausscbusse und der politischen Landesbeborde eine Eini-

gung nicbt %u Stande, so entscbeidet das Ministerium des Innera im Einvemebmea mit dem

Uandelsmiuisterium.

Aadara Bedingaagan ala diejeoigen, valcha dnrek stFaasanpolixeiUehe BidtataUni ge-

kotan and in den Punkten 2—4 daa Aitikels XI rikkilclitlieb der imriaeken Stiaaaen ?or>

gtieieknat aiad, darfan den Baha-UatanMbaangan niabt anfarlagt warden.
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Auf dem im ersleo Absatze dea gegenwartigen ArtikeU beieichaeten Wege bt aueh

tm votfcMmMndeB AosliBdMi fftekaiohflidi dor BrfOluog dtr dan Kiwnlwto'Uiitormlinmttgiii.

«a]|Mli«li d«r StxuHolMiiiitniiif anfnkgteo VerpAieliliiiigMi m vntiehtidin.

Im Uebrigen gsltett ueb In B«tnff ditMr Stnistn dl« BMllBUlnll^(«n d«s Pankte* 5
des Artikels XL

Artikel XUL
Inaoirait m deh vn BiitMli&digaogsangpraelMm AbIms d«r Bamitiinig TOn vftab-

Uebfla SUiMen hoidelt, iit dlMr die KnftMUUUfiuigsfrafi, baritlmiigsweiM dw B«lr«g dar

Entsch&digaaf So d«n TorbaMicbiitlio adminiilnrtivw Wage (Artikel XI md XII) ra

entscliciden.

£!i ttebt jedocb demjeDit^eo, welcber sich mil dies«r EnUcbeidun;^ uicbt zufri««l«nHtelIt,

di« BetretUDg de3 ordentlicbeQ Rdchtsweges offen, obne doss, wean der im adroinbtrakiTen

Wef» emtttdte BalsdhidigiuigilMtrag gerichtHeh biotariegt ed«r lidMigeitelH wild, die

BeBtttnmg der Stieiie vihiind det BediMieilie gefamdert wmdim daif.

Artikel XIV.

Die EiM&bahii-Uiitemahmuiigttii eind Terpfllehtet, den Bttrieb der eioe offonfliciie Sfneee

benatzenden BahDStieckcn jedeneit ohne ADsprucb auf eiov Entschadiguag insoweit tind for

so laiigp einznstflllen, als dies im Krieps- oder Mobilltirtmq'sfalle zum Zwecke Ton Tnippen-

btiweguQgeQ Oder sonstigsQ militarucben Op«rationea seiteos der Milit&rb«borde far notb-

wendtg erkannt wird.

Artikel XT.

Die BestimmuDgen dieses Gesotzes, towie die durcb da<;<;elbo oicbt bertihrten Anord.

nuTJSfon des Eiseiibahti-Konzessioiisgcset/(>< rnm 14. Septemhor 1854, R.-G -Rl. Nr. 238, finden

auf Lokalbahoen (Artikel I) auch dano Anwendiuig, wean dieselbco nicbt mit Dampfkreft

beiriebeu werdeo.

Die BegUnmiingeii der Aittkel T bii InklwiTe XIV dieeee Oesetcw findeo ndk An-

vendaBganf Pferdebahoeo, deren Konzessionirung nicbt auf Gruod des Eisenbahn>KoitEes>ione-

geaelcee erfelgt (Pindebeliiien taeiikaaisclien Sfetens, Hippesidirbehiieii}.

Artikel XVI.

Dieses Gesetz trttt unter Ausserkraftsetzung der Bestimami^ai der Gesetze vom

M;^i 1880, R.-G.-BI. Nr. 56 und Tom 26. Dezember 1882, R.-G.-BI. Sr. 180 mit dem

Tagtt 8«iuer KandiiMcbang in Wirkiamkeit und erlischt mit 31. Dezember 1887.

Artikel XVH.

Mit dem VoII/.ij t,^ dione^ Gesetzes verden der Uandelsmioister, der Minister des Innera

unti der Fiuaiizmini.slcr betraut.

Oestemidi-Uiigani. Eatwnrf eines Gesetzes, betreffend die Her*

stdloDg eiiier Bisenbalm von Mostar nacb Hetkovid.

Den Perlamenten betder EebdMhUfken vergelegt

Fw den Ban ainer aebmalspnrigen Bisenbehnen ^punreite 0,Ta a) van Mefkefi^, dem

an der Naraila belageaea, for Saeaeblffe tnglnglichen Hefenplats, neeb der Haaptstadt der

Rerzegowinn, Mostar, l>itt«t die Regierung um die Ermlcbtigung, aus den Ziosen der

SfemeinsnmfTi Fonds den Provinzen Bosnien tind der TTcrzegowina ein Darlolin in dor Ilohe

der wirklicbea Baakosten bis turn Hocbstbetrage too 1 700000 Ouiden cur Verfugung

•tdlen zu dorfen.

Dh BegieroBg boiRv dan die 40 kn leoge Bebn nodi ter Abbnf dieaae Jabna deaa

Batriabe nbeigeben werden kaao.
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Belgian. Gesetzentwurf, betreffend Vizioaibahuen (chemtns de fer

vicinaux).

Dem Ab$reortlaetenbau<c von der Regierung ToiviAS^ und ia dtm Zentnl-

au8schus9 desseiben torberathen.

«»T«igl. Rtviw «oa»ni«i«liI«, diplomatique «t consulaire 1884. 18. Uidmag
8. 879, 880; 14. Li«ftntiig S. 418 bit 420.

Unttr Yitinilbihiwn YWBtdit d«r G«MtMiitwnrf tolcha Btoenbahnai, i*«leh» ana*

schliesslich dazu bestimmt sind, Ortscbaften, walcbe von den EisenMuMB tntfernt ]i«Kao»

mit Bahnhofen, 13 allot el len Ilafea oder Marktpl§tzen ?m verbimlen. DiV Bnlmfn konnen

mit beiiebiger Sparweite und sollen moglidist einfach uod billig hergesiellt werdeu. Die

AzkUge der Baho«ii soil zentraliairt wdrdan in der Hand einsr Gesellscbaft, der qSociittt

iMtiraals de» cbamiiu d* far vidnanz da Balgiqaa". IMata Qawltoebaft atoM outer

uomittelbarer 8taatlieh«r Leltnng; ibr VorsiUendar «ird for iimiiar» der Vonitieiidd ihret

Verwaltungsraths mf die Daner von jo 5 Jahron vom Konige emannt, von den Mitglieilem

des VerwaltungsratbH wird die Ilaifte ebcnfalls von der Rcgiemng, die andere U^lfte roa

der Generalversammlung eroaont. £s wird vorausgesetitt dass diese Babnea von deo

OanatadeDt dan hovlnsan nod Tom Staaia reieblicba UDteittntsong, m1 «a in Fann i«n

vnantKelffiehat Eargaba dar Terrain*, aai ea T(ni tTabamahna von Aktian, laf ea dnrcb

Zioagarantien, erbalten.

Auf die Einzelnheiten des Gcsetzf^ntwurfs, der im Oanzon 33 Artikcl liat, <>inzu*rehen,

wiirde umsomehr Terfmht sein, als derselbe in detu AusscbusH der Kammer lebbaft

bekimpfr, eine Einigung iiber Gegenvorschlage aber ebeosowenig erzielt isL Wir befaalten

una var, auf duDaelbea snrarkznkODnien.

Itolien. KOoigl. Dekret vom 13. Dezember 1883, betnffend den Baa

ond Betrieb einer Biaenbahn von Sehio in Oberitalien (nOrdlich

oa Yieenza) naeh Torrebehicino nnd von Sehio nach Piovene

mit YerlfiogeruDg naeh Arsiero.

Taroffantlicht in der Oaai. Dff. vom 35. Jannar 1884.

Dla Xataaealott fir den Ban nnd Batiiab dar ganannlan EiaaaMiaaa* vddia ala Babnen

van untatseordnatar Badantanf ansgtfabrt warden aollen, wird der BGeaellicbafl far Sabniuttr-

babnen im Bezirke von Scbio" ubettragen. Der Staat bewilligt fur die Linien Scbio-

Torrehelvicino und Schio- Piovcne, jcdoch nnr fur diejeni^^cn Stricken, welche besoudefa

Baboliurper baben, vom Tage der Betriebseroffnung ab einen jabrlicben Zuscbiiss von

500 Lira far das Kilometer auf die Dauer voo 35 Jabren. Sobald aoch die Verlangerung

dar Unia Sdiio^PloTana bia Araiero in Betrieb ganoninea lelo wird, ariaobt deb die Snb-

tantiOB anf 1000 Lira ffir daa Kitomatar nad Jabr fir die geaaoiDtott Liniaa.

BoBsluid* Verordnnng vom 27. Joni 1883, betreffend den Beftrde-

rnogsdienst anf den mit Dampf betriebenen Biaenbahnen.

Varaffentlicbt im Joninal das Minieteriuma der Verkebrswcga vom 80. Hlra 1884.

Untar Aufbabnng ainer Reiba iltarer, dan Beforderungsdieoat betrelTeBden Beetiof

moDgen werden Bene, anf diesen Dienet baiiglieba Voricbriftan arlaesen. Dat warn B^
iSrdeniDgsdieDst geburige Personal soil einem verantwortlicheo Cbcf m/'' -^Mlt adn. Dem"

eelbea obliegt die Soige fir die Sicberheit und Regelmiaiigkeit der Befordarong det
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F«r»ou«u- uud Gut«rzuge. Feruer hat «r fur duo orilauDgsmiMigea Zubtaod der for 4^
Pablikain bMtimnten Wartttinaie und for di« TtnsehriftmilMige TAnknag der B«lMditingi<-

und HdunateriftKen Sorge zu trsgen. Br mtwiift di« Fkhiplin« und stcllt die Betriebs-

berichte anf. Wcnn dio Einrichtunpen der Babn sich ungenugend fur die Sicherheit und

Regelmi«sigkeit des Betriehes erweison hat er an die BabuverwaltanK Bericht 2a antattea

und wegfii der zur Abhulfe erforderlichcn Maassregelti Vorschlige zu macbeo.

Dem Cbef des Befordeningsdienstes sind untersteiit:

a) bei grounrer Aasdelwutig der Eiieabahn betmidere Abth«ilaiigBT<wfttade,

Be?ifloran und Kontroleiire,

b) StatioDSTorsteher imd dnren AisisteiilMi,

c) Telegraphtsten,

d) Signalw&iter bei festeu Stations* und StrcckeDsignalen,

«) Banginneiatir and Bangirer,

1) WeiebeiiBliDer,

g) Zugfobrer und Scbaffner.

Der Lokomotivdienst gebort r.war nicht zum Beforderun^sdienst, ie<loch sind die Lo-

komotivfabrer in Eezug auf dio Bewe^unf^ von RetnVbRmittcln anf den BabJlbdfen dem

dienstUjueodeu 3taLioui>beamteu, auf der Strecke dem Zugfuhrer uoterstellt.

Bet der BfaiaMllvnf dee Dienitea f3r du unler b liii g beniebneto Penonal toll anf

die «rAirdirtiehe& Bnhepansen Bedaeht gononinea venkn. Die Pmer der Rube soil dabei

mindestens glcich der Hiilfte der Stunden des vorangegangenen ununterbrochenen Dicnstes

sein und nicht untor 0 Stunden brtraffen. Wenn die Daaer des ununterbrocbcnen Dieoistes

mebr als 16 Stunden betrS^gt, i>o soil die nachfolgende Ruhezeit mindeateos die gleicbe Dauer

haben, vie der vorangegangene Dientt Bei dem Wiaterdledat ist nodi entepreebende

Rocbildit anf die kBmtiseben Verhiltiiiiie in ubnen.
Die grosste znliaaige Fabrgescbwindigkeii nird auf 80 Werst (85 km) in der Stunde

festgesetzt. Zuge, in welchen sich Goterwagen gcwohnlichcr Konstruktion bftiririen, so!!p!i

in der Hegel nicbt mit grusserer Oeschwiudigkeit als 45 Worst (48 km) tabren. buiU

Fabneuge mit anelasUscben Baffeu in den Zug eingestellt, so soli die Fabrgescbwindig-

keit bocliBtene JIO Went (SS km) in der Stonde betragen.

Die Vorschriften entbalten weiter nocb ausfubrlicbe Bestimmungen uber die Aufstel-

Innrr der Fabrplane und die VerofTentlicbung derselben, die for die linzelnen bei dem Be-

furderongsdienst betheiligten Beamtenkategoricu erforderlichen Qualifikalionen und die

speziellen Funktioaea dieser Beamtea, uber die Zusamuieasetzuug uud Aasrustung der

Ziige, die ZabI der in deosetbea erforderUebea Brenten. den Znitand der Betilebradttel,

flber den Fbkrdienit anf «in- und tweigeiei^gen StreeiMn, die bei (JnftUen an treianden

Xaasarefeln n. e. w.
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BDisliertcliay.

Besprecliungen.

Lnts JLy Betriebslngenienr bei der General-Direktion der kOniglidi baye*

rischen Verkebrs&ostalten, Der Baa der bayerischen

bahnen rechts des Rbeioes, bearbeitet mit Benntzan^ arat-

li(-her Qaellen. Mit einer Uebersichtakarte. MftncheD mid Leipzigt

Veriag Ton R. Oldenboorg. 188B.

Das vontahende Bneh serfftOt in drei Thdle, 1. Geschichtlichd Bin-

laltmig (8. 1—79), 2. Baabasehraibang der eiozelnea Bahnen (S. 81 bis

228), B. Banfecbnischos Personal (S. 229—362). Ein vierter Theil ent-

M\t als Beilagen: A. die Btaats- nnd YhdnalbabO'Dotationsgesetze mit

YerordDUDg vom 20. Jani 1855, Ostbahnzinsgarantiegesetze mit Eonzes-

sionsarkuDden und kgl. Privilegiam fur die Nfirnberg-Further Ladwigs-

fiisenbahngesellsebaft in chronologischer Ordnung; B. Gesetz fiber die

Zwangsabtretnog von Grondeigeathum fur dffeatiiche Zwccke, mit den

spflteren Modifikationen ; C. chronologiscbe Uebersicbt der bayerischen

Eiseiibahnen nach der Zeit der ErOffnung der einzelnen Strecken ; D. jSJir-

licbe Banausgaben ffir die bayeriseben Staatsbatmliuien einschliesslich der

Vizioalbahnen und vormaligen Ostbabnen von 1840/41—1881; £. Bau-

ko8ten bis zum 31. Dezember 1881 der an diescm Tage in Betrieb be-

iindlicben bayerischen StaatsbahnliDien; F. Alphabetiscbes Verzeichniss der

Stationen der bayerischen Staatsbahnen, mit Aogabe der Hdhenlage der-

selben fiber dem Nullponkte des Amsterdamer Pegels.

Das Ednigreich Bayern kann sich ruhmen, dass innerhalb seiner

Grenzcn die erste dentsche Eiscnbahn gebaut uiid dem offentlictien Betriebe

ubergebea ist. Am 7. Dezember is'^r^ warde das Zeitalter der Eisen-

bahnen in Deutschland durcb die (),o5 km lange Bahn von Nurnberg nacb

1 iii tli eroffnet. Dieselbe wurde als Aktienunternehmen gebaut und sie ist

heute die einzige noch ubrige Privatbalm in Bayeru rei-hts des Rheines.

Denn ein zweiter Ruhm des bayerischen Staates besteht darin, dass er

zuerst in Deutschland zum Staatsbalinsystem ubergegangen ist. Die

(zweite) bayerische Babn von Muncheu naeh Augsburg (37, ,r,
km) wnrde

zwar in der Zeit von 1837—1840 gleichfalls vou einer Aktiengeseilschaft

gebaut, indessen bereits im Jahre 1844 vom Staate angekauft and vom
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1. Oklober 1844 an in staatliehea Betrieb Hbernomniai. BiB gegen Bnde

des folgwden JahnebntM tebeii wir dannf in Bayem reohta dea Bfaeinea

die systemaiiscfae Fortontwiekliing dnea Staataeiaenbaluiayatenia. — Ent
mik den <nrnialigen Oatbabnan encheint im Jahra 1856 innarbalb dea

Staatobahnnetzea wiedenun eine Prifatbabn, welefae indent bareita am
1. Janiiar l875 dnrab ffaaf in das Blgaothnm dea Staataa flbergebt

Aach in Bayeni war aa ein ZiuammaBtieffan dt^ aebr bald aiotratandan

TftUigoi Libmnng daa Primtanteniebmiuigageiataa mit dar Erkenotniaa 'daa

ESaiga Lndwig L nnd aainar damaligan Baratber, ,daaa dia ,Eiaanbabtteii

als daa, waa ale mklieb aiad and aain aoUen: ala Staataantaroehmnngen

m batnchtan aeian,*' ma dia SteatababnpoUtiic dnlaitete and in Bayani

eiideiiaii konnia, waO diaaea Land aich in der glllaklioban Lage bafand,

darob kauierlai anf anderan Gebieten liagende Sebwiarigkeitan bebindert

zn sein, der ricbtlgan Srkenntnisa gamftsa anch za bandeln.

Das Werk von Lntz enthftlt eina Bangaacbicbte nnd genane teob*

Dische Beschraibnng alier einzelnen in Bayem rechts des Rheines bia

Eade des Jahres 1881 bergeatellten BiaanbabneD. Br bat die amtiiehan

Qaellen bei seiner Arbeit banutaen kOnnan nnd einen grosaen Tbeil diaaea

aatlieban Materials, insbesond^ dia aftmmtiicbeu Eisenbabogesetze, in

den Beilagen abgedmckt. Dieser — grOssere Tbeil daa Werkea let,

als ein Beitrag znr Geaebicbte der dentscben fiisenbahnen, fQr weitere

» Kreise von bohem Wertbe, wftbreud die Personalnacbricbten im dritten

Tbeile des Bnebes, wia mir scbeint. docb nnr InteraBae fftr daa aogara

Taterland des Yerfassers baben mOchten.

Das Bncb ist mit lobeoswertbem Fleisse and grosser Gewissenbaftig-

keit gearbeitet. Gem b&tte icb geseben, dass neben der tecbniscben ancb

die idrthscbaftUcbe Seite des Eisenbabnwesens mehr bervorgetreten nnd

iosbesondere ancb auf die Eisenbabnpolitik etwas naber einp;egangen ware.

Nur in der Einleitnng (S. 18—23) wird einiges wenige Aligemeine fiber

die Griinde mitgetheilt, welche in den Jabren 1843 und 1844 die Re-

gierong bestimmt liabec, znm StaatsbahDsystem uberzugehen. Dif Ruck-

kehr znm gemischten System darch KonzessioniruDs^ drr * i^-thahneu (am

12. April ^8^)(^) und die Vorgiinge, welche ziim Aukauf dieser Batmen

fQr den Staat gefiibrt baueo, werdeii zu kurz and Hiichtig (S. 42, 43, Po,

66) cro«?ehildert. Dnrch eine Darstellung auch dieser Seite der bayerischcu

Eisenbahngescbicbte wurde der Verfasser sich gewiss den Dank vieler

fieioer Leser verdieot haben. Vielleicbt nimmt er selbst oder einer dor

mehr administrativ vorgebiidetpn hObcren bayerischen Eisenbahnbeamlen

Veranlassuog, nacb dieser Rii lituog das Werk zu ergaazen, welches iibri-

gens anch sehon in fieiuer jetzigen Gestalt von den Fachgenossen mit

lebbafter AaerkennaDg und Uankbarkeit begrussl werden wird. v, d, L,
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SehrellMMry J. F., Eisenbahn•Zentralinspektor. Das Tarifwaaea der
EUenbabnen, deaaen betriaba^koaomische Anfgaben
nnd SteUniig im wirtbBcbaftliehan nnd sozialen Staata-

leben der Geganwart Wien, Peet, Leipzig 1884. A. Hart-

lebens Verlag.

Id dem vorliegeadaD, daa zweitea Tbeil eines uater dam Titel

„Bibliothak daa Eisenbabnweaana** arBcbeinaiideB SammmalwarkaB bil-

deiideii, Bacbe bat der Vei&aser, eia hOberer Beamter der Zentr&l-

verwaltoDg der Lemberg-Caemowita-Jaeay-BiBenbabB aa Wiea, aeine

ia der Eiflenbaba • ForfcbildiiBgaBcbiile la Wiea ftber daa Biaeabahn*

Tarifwesea gehalteaea Vortrftge weiterea Kreiaea zagfingUeh gemacht.

W\r eibaltea eiae reebt amfasaeade geecbiehflicbe aad eyateoiatiecbe Dar-

etaUoag dea Tarifweeeaa Tersohiedeaer Lftnder, Torzageweise OesterraichB

aad dea Beatacbea Beiche. Die eiaseblageadea geaetiUcbea aad Kbn-

aeuiona-Bestimmangeii, aowie im Anaehlnse an daa Tarifweaea die Dar-

atellang der fur die Begelnag oder riebtiger ittr die Beeeitigiiag der Koa-

kaneDZ aiaasagebeadea Gnmdafttie (KarteUe, laBtradininga-Vereiabanuigaa

a. 8. w.) babea eiae fiberaiebtliebe DarateUaag gefnadea. Wena aaefa zu

eiaem grosaea Tbeil kompiiatoriacber Art aod filr Fachmlnaer, welehe

der Eatwieklaog dee TarifweMoe in der Praxis mit Aafiaerkaamkeit ge«

foigt sind, nicbt viel Neaea bietend, bo gewinat doch die Arlieit dareh

die bei der Besprechang der wichtigeren Fragen kaadgegebenea, aof eiae .

reiche praktiselie Erfahrang sich griiadeDdeD eigeaea AaBcbaaaagea dea

Verfassers eia am bo hOberea lateresse, als die letzteren nnseres Wissens

mit den in weiteo Kreiaea der Gsterreichischea Eisenbabn vdt traditioaell

noch festgebaltenea Aaffiusnngen in Widereprach treten. Besoaders sym-

pathiscb hat ana die sehr eiagehende Behandlaog der Refaktieafrage

beruhrt. Der Verfasser stellt sich voll nnd ganz auf den von der preas-

sischen Staatsbahnverwaltnng von jeher hochgehaltenen Grnndsatz der ?oUeii

Oefleatliebkeit der Tarife aad der gleiehmassigen Behaodlaag
aller Transportinteressenten. ,Die eiaseitige Begunstigang einzelner

Transporteure* — so heisst es S. 30 — „in tv either Form dieselbe auf-

trete, wird aligemein als schadlicb erkannt and nnbedingt verworfen.''

In schlagender Weise werden (S. 199 if.) die fur die tbeilweise Anfrecht-

erhaltang heimlicber Refaktien von gewissen Seiten ins Feld gef&hrten Grunde

widerlegt und die ans der Unsicherheit und dem ewigen Weehsel der

Frachtsiitze fur das Sffentliche Wohl skh crgebendea Nachtheile erortert.

In Oesterreicb allein (obue Ungarn) beliiuft sich die Zahl der durch Re-

faktien irewahrteii Ausnabmetarife (die gelieiraen nicbt einbezogon)

auf ungelahr 3000 jiihrlich, so dass der Verfasser mit Rccht ausrufea

kann; ^Bei dem beutigen System ist ibats&cblicb nar der
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Wechsel in der Res t iindigkeit stetig** (S. 211). Vor einicjen Jahren

war von einem pablizistischen Vertheidiger des Systems der Retaktien anf

Deutschland verwiesen. ^wo, wie derselbe ineiute, die Reglementirang

(des Verkehrs) zam f?i^i'nen Schaden dcs Landc< in Scene ij»^«etzt

werde". Dem S!:ep('[iuber wird von deni Vertasser trt'lVt [id liemei kt, (hi^^i

die besonders hervorgehobenen Nacbtlieile „der Kef^lenn; ntiruiif^ dcs wirth-

scbaltlichen Verkehrs" in Preussen in der seither verstrichenen Frist

von funf Jabreu sicb denn doch nicht in dem Maasse fublbar gemacbt

baben durften, wie der Verfasser jenes Artikels zu befurchteu schien.

(S. 209, 210.) (Die seit der loaagaratiou einer krattigen, einheitlichen

Eisenbahnpolitik in Preassen gemachten Erfahrnngen haben, wie jene,

so nocb viele aodere Prophezeiuugen zn Sclianden gemacht!) Bei dem
liioweih auf den Art. 1 1 des Berner Entwijrfs eines inte rnationalen

Uebereinkommens fiber den Eisi ubabnfrachtverkehr, dnrch welchen heiraliche

Refaktien aller Art ini iuteruutionalen Verkelir uuiersagt werden, wird aa

einem Beispiele die Unznlaoglichkeit dieser Bostimmung uud die Aluglieh-

keit ihrer Dmgehung durch interne Refaktien gezeigt. £s durfe z. B. ein

direkt in Oesterreich nach Fraokreich ansgestellter Frachtbrief keine Er-

massignng dutch nicht verOflfentliehte Tarife enthalten, w&hrend dies bei

gebrochener Abfertignng bis an die Osterreicbische Grenze geschehen

kOnnte. — Wir empfeblen die sehr interessanten Aiuf&bnmgen dieses ganzen

Abschnitts (X, 4. S. 199 ff.), welche sich naeh dem ErgebnisB der lettteii

groBBen Enqnete mH te fai den totemiehiBclieii Hindeli- nad Gewerbe*

kroieen fiber die Yenrerflidikeit JieimUeber Tarife hermbendea Anachan-

nngen begegnen, der besoodereD Aafmerksamkeit des Lesers.

Die Analassaogen fiber den Offentliehen Gharakter der Biaenbahnen

and fiber den Staatabetrieb werden aof die Zoatimmnng aller Frenode

dea StaataefBenbahoayatenia reduen dllrfen. Der Yerfaaaer lai den Vor-

giagen in Pienaaen mit Anfinerkaamkeit gefolgt. Die Vorthetle dea adinel-

leren Wagennmlanfa and der zweekmflaaigeren WagenbeantsQng,
wie aie bei una errtidit sind, finden ToUe WOrdigong (8. 170/171), wie

nicbt minder ,die gewaltigen Leiainngen im Intereaae der Be-

lebnng and Brwelterang dea Biaenbabnverkehra in Prenaaen,

welche obne die vorangegangenen VerataatUehnngen nlemala hAtten

erreieht werden kOnnen**, anerkannt werden. ,Han vergleiehe nar*' —
aagt der Yerfaaaer — ^waa aaf dieaem Gebieto anter der Torwiegenden

Herracbaft dea Priyatbabnayatema geaehehen iat!** (S. 74). Aacb die Frage

der Different! altarife erifthrt eine eingebende ErDrterang (S. 184 if.).

Bekanntlich batte aebcn w 19 Jahren — also laage Tor der in Prenaaen

eingetrekenen Aenderaog der Biaenbahnpolitik — daa daterreichiaebe

Abgeerdnetenbaaa in einer fieaolation vom 30. Jannar 1865 anadrdcklicb
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anf die Verwerflichkeit von Differentialtarifen bin^ewiesen, ^weiche za

Gaostan des Verkehrs and der Produktion des Auslandes die wirthschaft-

licben Interessen Oesterreichs liintansetzen nnd schftdigen" (S. 190). In

gleicbem Sinne hat sic-b noch junsrst der osterreichische Handels- and Ge-

werbeatand bei der letzten erof^Hcn THnf-Enqiiele auf das NachdrQcklioliste

gegen eine Uegiinst iRung from dor Erzcu^^nisse dnrch billigere JFrachLUinfe,

xiatueatiich bei der Eiiituiir, ausgesprochen (vgl. u. A. S. 191).

Die Autorschaft eines Osterreicbischen Kisenbahnfachmannes ver-

leibt dem vorliegenden Werk fur dentscbe Leser ein besonderes loteresse.

Wir mOchten dasselbe nameDtlich ancb solchen empfehlen, welche den Br-

folgen dtt" preossischen Eisenbahnpolitik noch ablehnend gegenuberstebra.

Vifilloicht data bei ilmen jenes objektive, von der fie&Dgenheit politiicher

ParteiiisgeD fi^e Urtbeil eine^ fremdeD Faelimaiiiiee ilboneageiider virkt,

ale die vor jUler Aasen Itegaaden Ihatsidiett ee biaber venDocfat biben.

Loper, C« Siammbnch der neneren Terkehramittel, Bieenbabneii^

0aiDpfschiffe, Telegraphed- aad Laftaohiffe. Eine Sarnm-

laog Ton Liedem, €redicfaiai^ Aafettsen and Schilderangen. Lahr,

Sehaaeaborg. 1881.

Dieae Samndong verdanlct ibr Bntatoben dem Beatreben, aiu dem
Schatze der Literator nieht nnr DeateeUanda, aondem aach on England,

Frankreich, Belgien, den Niederlanden, der Scbweiz, Italian and Kord-

Amerika die bedentenderea Aeanemngen hervonagender lUnner fiber die

nenen Verkebramittel, ihre Anfihige, ihre Bntwioklung and ihre Wirinngen

beiznbringeii. Sie iat im Anecfaloaa an daa a. Z. in den Eieieeii der Poat-

beamten ao warm begrtlaate Poatstammbaoh erschienea. 0em nebmeii

wir Anlaaa, die Leser des Aiehivs noch jetzt anf diee Werk anfmerksam

za maehen. Der Vorfaaaer ist in der i^aammten Literator fiber das Vecfcebra-

weeea vortfefflieh zii Haoee. Br hat ana deraelben eine reiche Anaahl inters

eaaanter nnd belehrender Anssprfiche tfber dieBampfkraft im Allgemeinen,

dann die Dampfsehiffe, die Eisenbahnen, die Elektrizitftt and Telegraphie,

aowie anhangsweise anch fiber die Laftaehiiiahrt ansgezogeo and thnnliehet

nnter eioheitlichen Gesiehtspnnkten zusamroengeateUt Wir erstaunen nber

die Menge derartiger Aosspruche in gebnndener nnd nBgebnndener Iiede,

Ton Diebtern, StaatstnUonern, Volkswirthen, Gescbichtsschreibem, Xech-

nikern ans alien KnltnrlftDdern; sicherlich wild es vieie Berafs^enossen mit

Frende nnd Genugthnnng erlulien, wenn aie ans diesem Bacbe ersehea,

mit welcfaer Theilnahme, ja Begeistemng soviele Helden noserer Literatnr

die nenen Verkebramittelt daronter vor AUem die Eisenbabnen, begrueat

and aof ihrem Broberangaznge dnrch die Welt begieitet iiaben. Ee ver-
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stebt sich von selbst, dass eine Sammluug, wie die vorliegende, niemals

gauz vollbtandig sein kann. Es ware daher p^ewiss sehr er\^ iiuscht, wenn

bei einer nenen Auflage recht viele Mitarbeiter dein Verfasser weitere

Beitriii;e lieferten. Wir empfehleu ihm beispiels\veise die JJarclisirhL d*:'it

erstcu Tbeils (S. 1— 79) voa Charles Francis Adams jr.'a bedcutendem

Buche: Railroads, their origin and problems, 2. Aafl., New-York 1880, in

welchem sich viele anregende and belehrende Aensseraogen insbesondere

uber das erste Aaftreten der Eisenbafanen in England nnd Nord-Amerika

fioden, die Adams ans mm Tbeil nicht mehr Jedermann zngfiugUchen

Qoelien hervorgesndit nnd der Vergessenheit entrinen hat

TOB HOhleiifels, 0., Kgl. Preose. Reg.-Bath a. D., Hitglied der Direktlon

der BiMUieobweigieeheii SieenbaluigeBeUechaft » Die Haftpflicht

der Sieenbahnen nnd die UnfaUveriiohernng. Bin Yor-

schlag zor Befotm dee Uaftpfliehtgeeeties vom 7. Joni 1871.

Berlin. Beimer 1884.

Die Erhhrang hat gelehrt, daee die Beetimmnngen dee Beiehsbaft-

piliehtgeaetzee vom 7. Jad 1871 dem Bedarfniaa, ana welehem dieeelben

hervorgegangen Bind, nicbt ftberall an genfigen ermoeht bkben. Inabeeon-

dere lat die Abaieht dea Geeetaea, die Arbeiter der im § 2 anfgefBhrten

Geirerbebetriebe gegen die wirtbecbalUiGhen Folgeo der mit seinem Berafa

verbnndenen Gefabren rieher an ateilen, anr anTolUcomniea erreicbt vor*

dan, weil durch die fielaatnng dea tou eiaem Dnfalle betroflenen Arbeitera

nit den Beweiae einea Terschnldena dee Unteniebmera oder aeinerBeanf-

tragten zaUloee Prozeaae herbeigefOhrt nnd die WoUthaten dea Geaetiea

is vieien FiUlen Uluaoracb gemaebt woiden aind. Statk der gehofiten Ver-

beaeening dea Yerbftltnieeea switeben Arbeitgeber nnd Arbeitnehmer ist in

weitem Umfange der eDtgegengeeetzto Erfolg eingetreten. Die wiederholten

Versuche, diesen Uebelstfinden im Wege der Gesetzgebnng abznhelfen* ins-

besondere der in diesem Jahre von der Reichsregiemng ?orgelegte £nt-

wnrf eines Gesetzes betr. die Unfallversicherang der Arbeiter, wodnrcb der

§ 2 dea Haftpilichtgesetzes beseitigt werden aoll, haben dcm Verfasser vor^

liegender Schrift den Gedanken einer nmfassenden Revision des Haftpflicht-

geaetiea nahe gelegt nnd demselben Anlass geboten, die Mfingel dieses

Gesetzes nnd die za ihrer Beseitigang von iiun fur erforderiioh eraebteten

geaetzgeberiscben Maassnahmen darznlegen.

Der erste Abschnitt der kleinen Schrift erOrtert die Theorie nnd

Praxis des Haftpflichtgesetzes in Bezng aaf die Eisenbahnen. Die geaetz-

liche Vorschrift, dass der Nachweia eigenen Verschnldeos aaf Seiten des

Verletzien den Betriebaanternelimer von der Haitpflieht befreie, wird ala
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nnTereinbar mii deo neoeron Knltmiliflaadeii enushiat «nd als tine der-

jenigen BeitimimuigeD beMiehnet, bei welehen die Piuia dm Lebcm mit

der Theocie des Beobts in einen grellen Widenprach treto. Dk grosM

Zahl der Fnuesse, die Uosioherbeit der Reebtoprecbaog und die damit

verknllpfteii beklagenewertbeii Folgea werdea aadi dea WahmebmaDgea
dee Yerfaesere ia seiaea amtlidiea Stellaagea la beredter Weiae gesebildert,

and aas der Eigeothfimliebkeit der ia Betracfat kommeadea YerbUtaiaae,
' iasbesoadere der Scbwierigkeit, die Sekaldfrage feetzastellen aad dea Be*

griflf „im Betriebe der Bieeabaha" jaristieob za defiairea, eingebead erlftatert.

Der Gedaake dee Eatwnrfee eiaee Unfall-TerBiebeniDgsgeeetieB, dass jedem

Arbeiter die ToUe Sicherheit an gewfthrea sei, daaa er aiebt daroh eiaen

XJafall irgead welcher Art mit seiaer Brwerbsfldiigkeit zagleieb dea' Uater-

balt verliere aad bei eeiaem dareh eiaen Onfall berbeigefltfarten Tbde eeine

Aagebdrigea aiebt hfllflos zarficklaese, obae Unteraebied, ob der betreffende

UaM in' eiaem Yerecbaldea dee UntemehmeTe oder eeiaer BeaoftragtoD,

ia dem eigeaea Yerhaltea dee YeraaglAekten oder ia zaflHtigea, Niemand

zar Last za legeadea Qmstftaden eeinen Grand babe, fladet die aaeinge-

scbrAakte Zaetimmang dee Yerfasaera. Die bieran geknftpfte Kritik dea

Geaetzeatwarfea, velebe aaf der Anaahme beraht, daaa der geaannte

Batwarf bei dem Aaasehioaa der im Biaenbahnbetriebe beaebftftigten

Arbdter voa der Yoranaaetznag aoagehe, dasa die atrengen BestimmangOD

ia § 1 dea HalltpfliGbtgeaeteea fllr alle Yerletzungen im Eiaenbababetrieb

einen viel oUkommeneren Schatz gewabren, als das Unfaligeaetz, ist ia

Bofern nicbt zatreffend, aia ia Wirkliebkeit die Gleichsteliang der Eisenbahii-

Betriebsarbeiter mit dea onter das Gesetz fallenden Arbeitern sowohl bin-

aiobtlieb der Voranssetzaagea als des Maasaea der ifanen bei Unf&Uen an
gewfihrenden BntscbadignngeQ in Aosaicbt genommen aod lediglicb aas

dem Grande vorl&afig vertagt ist, well die dabei in Betracht za ziebendea

Verh&ltnisse nocb einer n&beren PrufciDg bedfirfen (verg]. Motive za dem
im Jahre 1882 Torgelegten Entwnrfe eiaea GeaetzeB) betreffend die UaCall-

Versicherung der Arbeiter.)

Als ein wesentUcher Mangel des Uaftpflichtgesetzes wird die Tbeorie

des prftaamtiven Veradialdens bezeicbnet, welcbe aaf die Stellnng des Eiseo-

babnwesens im OfTentlicben Leben angfinstig einwirke und die gehftssigsten

Vomrtbeile wachznrnfen geeignet sei. Viel bedenklicber aber erscbeint dem
Verfasser das System, wonacb der gesammte VermOgensnachtheil,

welchen der Verletzte dnrch den Onfall oder dnrch die in Folge der Ver-

letzung cingctretene Erwerbsnnfthigkeit erleidet, ersetzt werden muss.

Unter dem Hinweis darauf, dass 'JO pCt. aller Haftptliclitfiille Bedienstete

der Eisenbahnen aelbst betreffen, snrbt der Verfasser nachznweisen^

dass die anbediogte and aneiogeschrlUikte Gew&brleiataog des voUen
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Schadensersatzes einen sozialen Krebsscbaden darstelle, indem der

Eisenbulitibedienstete durch die meist leichtereVerlelzaug in wirthschaftlicher

BeziehucG: in einer Weise in seiner Existenz gesichert wcrde, wie er dies

ohne die \ < rlet/uag niemals habe erieiehen k5nnen, und a,ut Lebenszeit den

vollen fruiiercu Arbeitsverdienst erhalte, walirend er ohne die Verletzung

nach menschlicher Voranssetzung mit Erreichung eines gewissen Lebens-

alters seinen Verdienst vOllig elDgebiisst h&ite oder docb aaf den Genass

einer karglicben Pension angewiesen gewesen wftre. Die Erfahrnng lehre,

dass Simulation vod Uebertreibong der Folgen einer Verletzung im

Sisenbalmbetrieb nicht eelten eeien nnd datft in F&Uen einer beetehen

gebliebenen tboilweiaen Arbeitsftliigkdt dns Anerbieimi der WeitorbeeeUUIi-

gnng in einem leiehterai Dienste gegen Fortgewfthr der bisherigen Eom-
petemxen vieUiMh mit Erfolg abgelehnt werde.

Der sweite Abaohnitt erOrtert die Wirkongen des Haftpflichtgesetxes

io ^ttlieher, aoxtaler nnd finansieUer Beziehnng. Der Verftuser veitriti

die Antbaenng, daee xwar finnnzieUe Bfickeicliten ittr eiob allein den WuiBeh

nneh Beform dee flaftpfliehtgesetzee nieht zo begrfinden TermOehten; immer-

hin eei aber die Ton Jabr zn Jahr znnebmende Steigerang der Uaftpflicht-

Anegaben nicbt naberftcltaicbtigt zu laaaeni znmal iiber aenn Zebntel atler

dentaeben Elaenbabnen aieh in Staatabeaitz beHfaiden nnd daber die Haft-

pflieht-Entaebftdigongen den aonatigen Offentlichen Staatalaaten im Ailge*

meinen i^ieb zn ateliea aeien. Urn ao mebr ftUt nacb der Anaieht dea

YerflMeera daa Bedenken ina Gewieht, daaa in den Kreiaen der arbeitenden

BevOikerong die Tontellnng geweekt nnd genfthrt werde, daaa der Staat

die weitgebenden Vortbeile and Vergflnatigongen, welcbe dnreh daa Haft-

pAicbtgeaetz dem dnrch eine Veiletznng Geaebfidigten gewftfart wfirden,

anch alien Anderen za Theil werden laaaen mflaae, welebe dareb Unglfidc

ftoderer Art, dnrcb Alter, Erankheit, Siecbthom oder gar dnreh Mangel an

Arbeitagelegenheit an der Fortaetznng ibree biaherigen Erwerbea gebindert

«eien.

Im dritten Abschnitt wird an der Hand zahireicher atatiatiacher Daten

der Nachweis gefubrt, dass die weit verbreitete Meinnng von der Gef&br-

licbkeit des Eisenbahnbetriebes den tbats\i( hlichen Yerh&itnissen nicbt wU
spreche and daaa jedenfalls die Strenp^e der Haftpflicbt nach § 1 dea Geaetzes

dnrch eine aossergewohnliche Gefahrlicbkeit des Eisenbahnbetriebes sowohi

ffkr Beisende and Dritte ala ffir die in dieaem fiernfe Ifa&tigen nieht

gerechtfertigt werden kOnne.

Der Tierte Abachnitt enth&lt die Reformvorscbluge des Yerfassen; nebst

Formnlimng eines entsprecbenden Gesetzentwnrfea. Theoretisch bElt der

Verfesser eineu besonderen Schutz der Reisenden gegen Eisenbahn-Betriebs-

unfftlle nieht liir erforderlicb« Mit Bfioksicht anf die znr Zeit beatehendea
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Vorartheile wird es indess fur bedeuklich gehalten, den gesetzlichen Schatz

des § 1 des Haftpflichtecesetzes ohne jeden Ersatz aufzuhebeD. An die

Stelle desselben soil laher eine Zwangsversicherang eiogefuhrt werden,

darch welche i^egen Erliebang sehr gering bemesaener BeitrSge, welche je

nach der Benuizang der verechiedeoen Wagenklassen abznstnfen aein warden,

feste nacli der Verschiedenbeit des Bemfes, Alters, Geschlechtes nnd der

GrOsse der Verletenng besttmmte Kenteu darch den Betnebsnnteriiebmer

ZQ gewfthrleisten sind. Hiasichtlich der EiseiibaiiubediensLctcii soUen

dagegen die Bedingnugen and das Maass des Schatzes in alien wesent-

lichen Puokten in Uebereinstimmnng mit den Vorschriften des Botworfes

flinet UDfatt-Twiidieniogsgesetns geregelt wofden. Eine Abwaieliiuig von

den Tonehriften fiber die geooesensehaftUdie Oigamration der Veraieliening

wird mit Rfteksielit aiif die geringe Anzahl der Sieenbahnnntouelimaogen)

on denen die kleimke immerhin noeh leletnngeftbig und lupitalinfiebtiK

genng sei, nm jeden Gedanken en eine Schwieriglceit bei der BiftUiing

der Haftpfliebt anezosehlieaeen, eowobl flltr soUeetg ale saebgemSee

eraeiitet.

In einem Anhang wild dne Naehweieong fiber die snr Zeit von der

branneebweigieehen BieenbabnTerwaltang anf Grand det § 1 dee Haft-

pflichtgesetzee m. lableoden Renten, eowie der Text dee Haftpfliebtgeeetaea

mitgetheilt.

Die mit groeser Sorgfalt TerfiuBte Sehrift ist ale ein willlLommener

Beitrag znr LOenng der lar Zeit eebwebenden soxialen Fimgen za begrfieeeD.

Die Reformvorscbl&ge berohen anf einer genanen Eenntniae der eiaeobUig-

lichen Verhftltnisse dee Eisenbahnbetriebes. Die Darstellang selbst zeichnet

eich ans dnreh eine gewandte Sprache and itlare, fibeniehtliehe Anordnnag

dee Stoifee. D.
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''ipaux projeUt. Pari.s,

Trojc. Das Dienstverbaltniss der preussiscbea ZoU- uud Steuerbesmteo. Uarburg. «^ 3,00.

AreJiiv fur BiMiibktuiwMen. 1664. |^
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UelMnlcli dtr Biitnbalmtarifb, «uf ««Icii« deb di* VtthindliiiigMi der Tarif-Bnqueto be-

xiehen. Wien. .// 0,40.

WiscO) Ei8«nhahnworterbucb fur Eiseababnwesea etc ia deutscber, franzosiscber uud

russiscber Sprsche. 2. Aufl. M 9,00.

Ifoedlkty B. f. Dw RaicbsgeseU, brtr. di« Et«iilMavtrdcb«nnir dtr Arb«iter. Tom
15. Jnni 188S. Beriin. M 1^

ZeitBolirifteii,

IbmIm des poute et dmua^g, Parii.

Jimiiar 1884.

Inhalt: Notice sur les dispositions tjrpiques arretees par decisions mioisterieltes

pour ie reseau des chemins de fer de la Corse. Rapport preseate au comili d«

r«3tp1oitetloii. teehoiqiM des ehemiiiB de fer »ii aom d« I* lons^eomiDiarion dn

materiel dee ebeDias de fer de la Coi««. Note sur le ooDpeDnteur system*

Dtijour, pour assurer la raanfruvre (Ips stn^naux ri ^rande distance en ess de mp*

ture dn fil de la transioissioi). Cbesoios de fer sous arcades de New York.

Februar issi.

lubait: Note sur Tapplicatlou de la mutbode graphique aux mouvements des terres.

Bapport de U commisaion cbargee d'^todier les moyens de priveidr les cdHuknis

de tfalM oeeadomite par Ie reoeontre de plnaieurt voies. BelktiD dee aoddeaia

irriT^e dans Temploi dee appanils i Tipcitr, pendant Taonje 1881.

BiltotiB ii HlBiitlri iM tawm pmlbltot. Peri*.

Janiuur 1884.

Inbalt: Repertoire des lois pour le mois do Janvier 1884. Budget des depenses

sur ressources cxtraordiuaires du minisicre de<i travaux publics pour Texercice

1884. Toanages ea 1882 sur les cbemins de fer d'interet general. Valeurs

anudBn et minima dee titra des ebemins de fo franfaia en 18^ Boyanme-

Unt (Besnltala gfa^nnix d*cxploitafion dee cbemins de fer ea 1889). — Antilefae

(R^sultats gen^raux dVxploitation des cbemins de fer en 18^). -* D^veloppe-

ment progreaaif da rteeau des cbemins de fer en AUeoragne.

Febrnar 1884.

Inhaltt Circulaire adressoe aux cbambres de commerce snr la rdforme des larifs

generaux et speciaux de cbemins de fer. Resume des depenses de prtmier

^tabllsaement et des resultals de l*ezploitation des ehemiiis de fn' d*intjrSt %haknSL

on 1882. Nord» Eat, Quest Profits particuliers <(tte TEtat a retires de Pexploi-

lation des cbemins de fer en 1882. Resultats comparatifs de Pexploitation des

cbemins de fer d'intrn t local peii<knt les trois premiers trimestres 1882— 1883.

Les travaux publics dans les colonies fran^ses. Traitement du cuivre au con-

vertiseenr BMsemer. Itatie (Regime aetneJ des ebemins de fer; Beeettes €«M-

paratives des cbemins de fer l*" eemestres 1888 et 1883). Btate ScuidinMes

(Resultats d'exploitation des cbemins de fer en 1881). Qrand*Bretagne et Etals-

Unis (Resultats comparatifs de I'exploitation dee cbemins de fer ea 1880).

JUn 1884.

Inbalt: Repertoire des lois pour le mois de mnrs 1881. Resuint) des depenses de

premier etablissemcnt et des resultats de I'exploitatiou de» cbemins de fer d'int^et

d by Googl
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general en 1882: Orleans. Paris I-you MiVliterranec, Midi, Ktat, Lignes secoo-

daires, Ensemble du reseau. Ouverture des cbeiaias de fer frao^ais p«udaat

ramite 1888. ConenninDS 9i iUianHvn d*iitilM publlqin d«B diealns de ht

fnacaia m 1688. Rfliultets d'ezploitatioa das ebcDiDS d« fer d^iolMt g^nind

en 1881. Uusvre des rails d'aoier. Pays-Bai (iMTeloppement du roseau des

chemins Je fer de 1839 a 1880. R^suttats comparatifs d'cxploitatiou dm rhemina

de fer de 1878 it 1880). Autriche-Hongrie (Resultata d'expIoitatioD des chemios

d« ftr rattiO'boiigroM en 1881. R«e«tl«s d^cacpltritation d«s ebenajiii de far

anriro-boagMia). Italto (B«c«ttea d«« ckcBiliu d« fir ittUms m 1888 et 1882.

DonneM d^nploiUtion dei chtmiot de fer de la Bante^lUlie en 1881 et 188S).

OnitnBHatt lOr BliadtataMi onA OinptlMUilldvt 4tor ltofaml«Utdi«uftrlMliM
ifaiKvUib Wien.

IHe Ho. 24 bis 47 (tod S8. Febniar bis 19. April 1884) entbalten ausser den offizieUen

Bekanntmachxin^en T!n<1 <]m Mittheilungen uber In- UQd Aushtnd uachstehende Atifsatze:

(No. 24:) Zur Bremseufrago. (No. 25:) Schleppbahn-Konressioncn im Jabre 18811

(No. 27:) Bebeizung uud Beleuchtung auf italienischen Eisenbahnen. (No. 29:)

Kotivetiberieht an den Qeeetientiriir^ belreffend die Herelellmig einer BIseiibaha

von Meetar nacb Mctkovid. (No. SO n. 31:) Der neue belgiaebe Vkinalbebn*

Qesetzentwurf. (No. 31 :) Zur italienischen Kisenbahufrape. (No. 32:) Ueber

die GestaltuD^r di^s clektrotechnischou IhilL-n ichtos an den tecliiii.schen Hochsrhnlen.

(No. 84:) UnfttUe auf dm usterreicbiscben Eisenbabneu im I. Semester 1884.

(Ne. 85i, 36 «. 87:) Begruodung tn im Qoietientinirft, Mreffend die Ztige-

•tiodaiMe' nnd BegnaetignDgea ffir Lokalbebaea. (No. 38:) Das Wildbachweaen

und die Ausforstung. (No. 39 ) Emil Tilp f. (No. 41:) Die T-anf^e der far

<ien MtTt-ntlicben Verkelr bc^timmten ostorrcichisL-bt-u l^isenbabnon am 31. Deieuiber

188^. (No.44:) Die Vori^cbriften derStaaUverwaltung, belreffend das Fabrorduuugit-

wesen der osterreicbiscben Eisenbabueu. Die QeaeralTersammlung der Aktionare der

Kaleer Ferdiaaade-NiR-dbabn. ^o.45:) Reergaalealioa der koniglidh uogarisebea

Qeaeial-LiepeklioD fur KUeabahBeo. Keniglicb vngarisehe Staateeiseabahaea.

atfejioiwwWMoe ^0 (KiaaafcahnwMm*) St. Petersbvig.

Die Ho. 7 Mi U*), Jiahrgaog 1884, eatbaltoi aaieer kleuerea Mittlieilnagea aach-

atehende AafsStzc in russischer Spracbe:

Die Bedeutung der Konkurrenz unter den russlsclion F.isenbabnen und die Ma'i«;!!-

regeln fur die Regelang dieser Konkurrenz. Ueber die Ergeboisse von Ver-

sndwn mU mineraliscben Brennstoffaa. Protokolle der am 84. Movombnr und am
9. Deumber 1888 etattgebablen Sitxttngea der VIIL AbtiieUung der kaiierl. mas.

tecbniscben Gesellscbaft (Abtbeilung fur Eisenbahnwesen). Das Scbmieren der

Aciisbuchsen mil Naplilaruckstandeit. Teber Raii<,'irbabiihoft- ini Auslande und

in Hu!»sland. R?i-«iioti£en uber hoilandi'^'-b'' Eisenbahnen. Das Sinkfu der

Paasagiersteuer auf den engliscbea ELsenbabncQ. — Ala Beilugeu beiioden sicb

bei diesen Knmmeim die swei eiaten Lleferaagen des Jabrgangs 1884 des Beper>

toriamt der Bisenbalia-JiMirBalliteiatar. (Ygl. ArchiT 1888^ 8, 685.)

CnaMi^ iBHtaB llr Qewirbe mi BaawMta. BeiUa.

BMi XIY. H«ft T. 1. Hin 1884.

Zur Neooidnmig des FrfiftiagMegleiBeaU lir den Slaatsdieast iai Ban- and Ma-

*) No. 5 and 8 tiaA der Bedaktioa 1»is jetat aiebt lugegaagea.

18*
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Heft JL IS. Mils 1884.

Die koBtniniiliefac raiomUaalitt LoildradibmiM, SjiImd OMrptntor. Dw T«r-

k«liramlttai dw TaninigtMi StiatMi MordUBerikas.

Heft TIT. I. April 1884.

Kanal oder Eiseobabn. Ueber die Blauel'scho Eisenbahnwciche obnc Untcr-

brecbung dea Hauptf^eleises fur Auscblusageleise auf ofTener Strecke uod for

Goterbalteatellen. Ueber die Forticliritte im Gebiete der Wageappar«te far den

BileDbalinbefSTdeniiigMUeiist Nener OeiciiviBd^lnitiiaeeMr. FeueruiiSMlDitth-

tungoi bei LokomotifMi lehvediielier BIimiImIiimii.

Heft Vm. 15. April 1884.

Kanal oder Eisenbabn. Ueber Bucbfuiirunp in den Eisenbabnwerkstatten. Zer-

sturuug ail LokotnotivkcsseiQ auf der Orieiithubti durcb suoipfiges Speisewasser.

Die Mew-Yorker UocbbaliDeii. Normalien fur die Betriebsmittel der preussiscbea

StMtabtbDen far Mebenltthinii. Yorriditmf, imi dM Attfeckneidea der Weichn
iiiuckldliek tu maeken. YorriebtoDg for Motnle and loktle WeUkeotteUoag;

Ueber AbnntaiDf der StaklicJiraDea. BiaenkakiilBekwiMeiiMktfitlieke TorienngeD.

OMtcvreMiBeke ElMBbaka-Zdtuf. Wien.

Ho* 7* 17. Febroar 1884. Znr Statistik der itngeriseben Eisenbahaen. Die elektriaeben

Verschluss-Apparate fur Risenbabnsignale voo Hattemer & Kohlfurst. (No. 7 n. 8.)

Die Reorganisatioa der bajriacbea Verkekraanetalten. (No. 7 u. 8.) Die Aefonm

des I^ateotwesens.

No* S. 24. Febroar 1884. Die EisenbahneD und die Regulining der Wiidbacbe.

Ho* 9m i. Hits 1884. Die KoDunmialbesteaeruog der Bfsenbabaeo. Handel und

Yarkebr Oestemieki mit Niederlbidiseb-Iiidleii. (Ho. 9 o. 10.) Die Syitenfrago

dea ataatticken odor iwiwtan EiaeabobiibeirMMS.

Ho. 10. 9. Ifarz 1884. (No. 10 u. 11). Zontraliaation der Wciobon vnd Signale von
Standpunkt 'i'^s Betriebes. Der Kohlen- uiul RisenerzTerkehr uuf den Eiseobabnen

GrossbritaDuicn^ im Jabre 1882. Der Verkebr auf dem Baknbofe Aussig der

Aussig:Teplitzer EiseubahQ im Jabre 1883.

Ho, n. 16. Hifs 1884. Sickerkeita- und KookroUppaiot fir dea Hfaonbakiibetriob.

Die Verpaditans dor italteDiaekeo Staatsbobnon.

Ho* 12. 23. Mirs 1884. Kaiaer-Perdinanda-Hordbikn. (Ho. 12 n. 18^ Vorkokr vnd

Gescllscbaft.

Ho. 13. .so. Man 1884. UpHer die PrfijisionssteuemDp nnd Expansious-Regnlirapparate,

i'atent I'rnll. Unnille auf den osterreichisfhen Eisenbahnen iin crsten Semester 1883.

?fo. 14. r<. April 1884. Kaiser-Ferdiuauds-Nordbabo. Sacbsiscbe St&atseiseobaboeu.

Organ liir die Fortscbritte dea Eiaenbobnweoona*

11. u. 111. Heft. IHSi,

Inkalti Ueber Uerzstnckkonatmktionen. Das Raogiren mit Ablaufgeleisen. Mit'

tkeilnngen fiber Veraucbe sur Beoitbeiloiiv von Aatikenalatoininittelo. Drei-

tboiliger eisemer Oberbau fur Sekondirbabnen mit 5 Tonnen Raddnick. Die

pegpnwrirtig;e DelaildurcbbilduDg der Heberleiu-SLbncllbrcmse. Interoationale

elektrisube Aii'^.stollutit,' in Wien H. Ebrhardt s L<okomotiT • Siederohr-

Schweisbmaiichiue mit WaUwerk. Ueber ReiuiguDg der mit Terhantem uod

aokmataicoDi Oel TomnreiniclMi lliaeMaiiiaieUo. Die flalnndinlco der bollla-

dtaekon Biaenkokn. Radtirkel ton B. Sldvy. Dantpfkorn dor PounajrlTOaift'

Blaenkokn* Beiiekt fiber die Fortackritto dea BiaenbakawoieBa.
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BrilwM^OiWttei Nev-Tftrk.

Ho* e. 8. V«braar 1884.

Inbalt: Railroad policy in England. The At<*h)son, Topefca & Sanla Fe. Effect

of the abolition of caoal toUt. New York Central locomotlfe diarls.

H«. 7. 15. Fcbniar 1884.

Inbalt: Knilroad policy in England. Decrease in profits from through freights

from the west. A switch inspection monitor. The apprenticeship system at the

Brooke loeometiTe worki. Compound loeomothre on the London and Korthwestem

Bailwaj. Gablo Bailroadt in New*York Citjr. The ear wheel of the futuro.

ITn* 8. 22. Februar 1884.

Inhalt: Mr. Varj'irr'iilt and the Rock Island management. Union Pacific earnings.

Cylinder-port slotting machine. The future of bituminous coal in the East Bail-

heads and wiieel gauges.

ir«» IK 89. Fobnmr 1884.

InkaH: Baiiroad poHey in Kigland. Distribiition of the grain reoeipta of Bastora

ports. Englisb praelioo in the purchaaa and aeonomy of coal.

No. 10. 7. M&rz 1884.

Inhalt: Railroad policy in England. Distribution of Chicago pool shipments.

The adoption of a standard freight car. Cantilever bridges. Niagara falls

cantUem bridge. The Maatacboaetts Railroad Commission on highway grade

cnmings.

V«. tL 14. Mta 1884.

Inbalt: Railroad policy in England. Course of trafRc and earnings on tha

Union Paoific Cheek- chains which do not check. The completion of the Mexican

Central. French experiments on effectiveness of coal in locomotives. Niagara

falls cantilever bridge.

JTo. IS. 21. Hta 1884. *

Inkall: Eleetrie propulsion for tbo Blevatad Railroad. Pear^head rails and ftb

joints. Tbo propossd remedy for defects in the East-bound pooL Union Pacific

maintenance expenses. Effect of the roduction in rates on prices of grain.

Ninearn falls cantilever bridge. K.\perimenis ou the strength of steel and iron

riveted girders standard limit gauge for round iron. Standard wheel-gauges and

form of seetlon of tread and flange.

ITo. IB. 88. MlR 1884.

Inhalt: Secondary strains on statical straetnraa. Track problems. Tbe Chicago,

Milwaukee <t St Paul report. The gnvost defect in maintenanoe of way.

CoDsumption of rails for maintenance.

Mo. 14. 4. April 1884.

Inhalt: Tbe Joy valve-gear on (be Great Eastern Bdlwny* The gsavast defect

in maintenance of way. Secondary eiraina on statieal strnetnrea. Density of

population on Railroads across Jova. The worst defect of track once more.

The first five years of the Railroad Kra. Roberl'.s woven wire car SOat. Woll-

rath'ri sash lift and fastener. The Smith locomotive truck patent.

No. 16. 1 1. April 1884.

Inhalt: Secondary strains on statical structnrea. Tbe semi-centennial of tha

Pennayhania Railroad. Tmrel, olssoes and latas in Ftmsaia and America. Auto-

matle eieetric pfotiction for draw -bridges. Th» first fire years of tbe Railroad

Era. Oaoge of traek and cw wbeels.
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iievue g^n^rale dc« cbeminH d« fer. Paris.

Juiiimr

Inbak: D« rnsni* d«t rtUi «ii Mier mr It Ugne d« Mi i Strnbourg entn

Pmrit «i Bondy. R&ittanea d«a courbes au mon?auMit d« la locomctire et

danger qui en provient. Les grands tunnels alpins et la cbaleur soatomim.

R<^iume de la statistique de )^lnion (Vereia) des cbemins de fer allemtnds poor

Pexercice 1881. Chroni^ue etc.

Febrnar 1884.

lobalt: rabdcation des centres pleias de roues de voitures, en fer ou en acier forge<

daM lUvenaa aiinai du banln da la IroirB. Coai|il»4aBda. (Lai cbemini de

fer fraa^e. Etude bfitorique aur la comtllntioii de la r^ima du rtean.)

Analyse des doonoiente itatiitiques relatifs i\ la construction et k Paxpleitatioa

des cbemins da fer Italieni, poor raoste 1882. Cbroniqaa ete.

SMtieferlll mr TraaaportweneB wi StruaaBlm* BeiUn.

Ko* ?• S3. Febrnar 1884 Ueber etektriecbe Biaanbabnaa. (Na. 7, 8, 9): Die Am-

stellung von Feldeiijenbabn - KonstrukUaneil in Berlin. (No. 7 , Die

Sekundarbabn-Torlage des Jabres 1884 im prenssisclien Abgeordneteuhatise.

No. 8 U. 9. 1. Mfirz 1884. (No. 8. 9, 10, 12. 13): Der Wat^'tn. (No. 8, 10, 11);

Statisti.sche Riickbiickc in deii Kif^enbahnverkehr des Jabres 1881 82. Die Zunahme

SUaiiseubahuverkebrs iu Eugland. Das Speditions-, Rechnungs- und Jioulrol-

weien bei Lokalbabnan,

Ifa. 10. 8. Mte 1884. Ranltala nad NoIImu a«a der Reicfas'Eiaaab^bulatiitilc.

fiau und Retttebilitlt der Alpenbahmai.

Ha. U. 15. HIn 1884. (No. 11, 18): StaatHeher Betriab nad Tarifwesan der Eiiea-

babnea. Das Afrikaniscba Blnnenniear Id Sfiden Ton Algier und Tunis.

Ha. 13. 22. Nin 1884. VereiafMbnog der Diemtarganieatieii anf der Butower

Eisenbahn.

HOt 13. 29. Mfirz 1S84. Ztir italieniscben Kisenbabnfrage. Das ameriluuiisclie Biaen*

bahnrad auf dcQ deuUcLea Vereinsbahnen.

Mo. 14. 5. April 1884. (No, 14, 15, 16): Ueber das Sigoalwtiscn auf Babnen unter-

geordneter BeJeatnng. Die Eiseobahnen und die Ueguliruug der Wildbicbt.

(No. 14, 15): Ueber die Selbitkostaii d«r Thuiiporia anf lianiorisabeo Sian-

babnen.

Ho. 15. 12. April 1884. Eigcntbumlichkeiten amarikaniielier ElaanbahoaalafaB. Dia

Lokal- und Sekundikrbabnen Oesterreicb-Ui^ama.

No. 16, 19. -Ajiril 1884. Ocsterreichische Regierung.svorlage eines neuen Lokalbahn-

Gesetzcs. Klcktri.s> he strassenbahn zwischen Frankfurt a.JI. und Offenbacb. i^*

Lokal- uod Sekuudiirbalinen Oesterreicb-Ungarus.

Z«itang des Tereins denUcher Eittenbabn-Yerwaltoiifea. Beriia.

Die Nninmem Ifi bis 33 (vom 23. Februar 1884 bis 26. April 1884) entball«n

ausser deu regeloiiissigen Nacliricliten aiis dem Deutschen Reicb, Oesterreich-

Ungara etc., Prajudiuen, offiueliea Anzeigen und dergleicben, nacbstebeade Ab-

Iwtdlungen:

(No. 16): KoanmiBalateiMr-GeaetBentirarf. Zom Geaetzentirarf, betrefaod die

Herstetlnng tod Babnen lokaler Bedeutung in Konigreicb Bayem. Scbveberiadia
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Ztntimlbahii. BiMiMneii in T«im. D«r F«UMm*KtiiiI. (Ko. 17, 19, 30, SI,

22, 27): Aus New-York unJ Umgegend. (No. 17): Betriebsoberschnsse dar

grosseren deutschen Bahnen in 1880 81 und 1881/82. Die I-okalbaba Jaroslau-

Sokal. Schncllfrachtgut- und Stuokgutbefordming. (No, 17, 18): Aus dem

Protokoll uber die ia Berlin am 7. Dezember 1883 abgehaitene Ge&craikonfereQz

dnr dmtBclMa Bitenbabattnnltaiigai. NiederiiadtBdM Trimwajs. (No. 16, 21):

Die Betriabt- mid Twibyileins und dto dannf fniMiide •llgemeiBe Tarillniii(.

(No. 18, 19)i Die Feld'EieeDbebncn uud dcreu Ausstattung im landwirtbscbaft-

liehen Museum in Berlin. Aus der 20. Sitzuug dor EiseDbabn-Tarifkommission

und des Ausachusses der Verkehrs-Interesseriten. (No. 19, 20): Nachweisnng

uber den Betrieb der koaiglich bayeriscben Verkebrsanstalten in 1882. (No. 19):

SdmeHftedrtgnt. Liege der earepibcben Bisenbehiiea em SI. Desember 1882 .

ned Znwadii im Jahre 18^. (Ne. SO): Antref der 6et«irrielilid»n Boqaite

auf Elnfuiining eiaer Deklaration des Tnterteies an der I4«fenmg. (No. 21):

Fnrli'cher Sohienen Export. Eisenbabiicn und Rergwerke in CJbina. Japauiscbe

Babnen. Fabrgesrhwinditrkeit in Kanulen. EntwassdruDgsanlagen in ItaHen.

Ueber die Pariiier Lufi. Anderrs Verbindung gewohnlicher Haodbreuisen.

(Mo. S3): Die itelieniediHi EiMnbebnen in 1888. Die Stenograpliie im Dicotte

der (No. 88): Berlin-Hambarger Efaenbalingesellaebaift. Sdiiiell-

fracbtgut. Ortozeit und UniTerMlxeit. (No. 25): Die Eisenbahnen der

Australiscben Kolonion. Die prozentnalen Abrechnangen. Frsgcn zur Beant-

wortung und Anregung. (No. 26): Zwischen Danzig und Odessa. Urtheile

eincs Englanders fiber Amerikauischea Eisenbahnpersonal. EngUsche nnd

Amerikanieebe Gfitenragen. (No. 8?)t Die eerbiecben Staeiebebnen vnd derm

mkehrspolitiscbe sowie virtbscbaftliche Bedeutung. Die Quellen des Personen-

und Gulerverkehrs auf den kilnii^lich sfichsischoa Staatsbabnen. (No. 2S, 29):

D«r Entwurf clues Oesetzes, betreffeud den weiteren Erwerb von Eisenbaboon fur

den preussischen Staat und deasen Begrandung. Das Uebereinkommen mit der

Kaiser-FeidioaDde-lSfordbehn. (No. 29): Bjenensneht dnnb die Bebnwirter.

Die Besehlfine dee deatseben Handdetagee, belreffend daa AlUiengeiels nnd die

Ladescheine iin Eisenbabnlracbiverkebr. (No. 90} t ThUttportable Feldbabnen

ziir Abfiilr des Holzcs aus den Waldunjren. Pcrlebfr^ - Pritzwalk - Wittstock.

Betriebsergcbnisse dor Feldababn in den Jahr.n 1880. 1881, 1882, 1883. Die

Qasanstalteu in London. Wasscrstrasaen in Britiscb lndien. (No. 31): Die

BaflpAiebfc der Sieenbabnen nnd die UnfallTerridiemng. Ana der Oenenl-

vemmmlung der AktienSre der Kaiaer^Perdinandi-Nordbabn. Lnzembaiger

S^kuiidfirbabn. Betriebsresultate einiger grusseren amerikani<;cben Bahnen pro

1883. Die Eisenbahn-rntvcrsalhacke. (No. 32): Haftpflicbt hoi Konkurrenz

verscbiedencr Betriobsuuternehmer. Aussig - Teplitzcr Kisenbahn. Gottbard-

Tcrkebr. (No. 33): Ueber die Ergauzung der StaaUbabulinicn in Oesterreich-

Un|^ nnd die ^toatiitt dee Staatieieenbebn-Betriebei. Lokalbahnen der priT.

Oaiteifelebieeb - Ungatlwben ^aatieiienbabn < Qesellgcbaft. Die Nenoigaiiisatioii

der Vermdtttog der kfia^ieb nogarteben Staatabebnon. Gottfaardbabn.
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Folgende, das EisenbahnweseB n. b. w. betreffende Aafe&txe be-

findea sich in nachfltehendeo ZeitaclirifteD:

Bayerisclie HaudelsKeltuniDr. Udncben.

Ko. 9 n. 10, II, 12. I., 8., 15. und 22. M&rz 1884. Muocbens Verkebralafe uod
die deuUch-italieniscbea H&iidelsbeziebuugea.

Ho* 10* 8. Htn 1884. Di« bajeriMliMi StMtsbftbntn and dia AHbargbaho.

Ho. 18* 39. Min 1884. D«r oatamiehiieba LokaltMbii'0«a«bs«Btirarf. Tmarnbabn.

BajeriMlie Terikebnblittar. Moiubaii.

N«. 8, Fabmar 1884. (No. 2 n. S.) Uebar Fabrplabn^KonalniktioiL IMa Haralallaiig

vou Babnen lokalw BadaotiiDg ia Bayera. Allgemeines Programm far WeicboB

und Signal-ZeDtralisining auf Haiiptlinien der Lutiicl. hayerischen Staatseisen-

babnen neb><t Motiveo. Zu 4ea Yorscblagea aber Vereiafachangen hn Oatar-

abfertigUDgsdienst.

Ho. 8. Mtn 1884. IMa ko&igl. bajeruehau Yafkiiraaittlattai im Jabra 1888.

Cvntnlblalt der BamerwaltaBg. Berlio.

Iftt. 8. Xln 1884. Dar Baa das Triaana-Viadiiktai. Dia Zib&tadbafaa von Bidaa-

befoa naeb dam Niadarwald.

ir«. 11. 15. Htn 1884. Umban der Biianbahn-Kettenbrfieke nbar den Donavhanal

in Wifii.

Ho, 12. 22. Mfiiv 1884. Dio New Yorker Uocbbabnan. Statistik der EiMnbaboan

Deutscblands im Hetriebsjahre 1881/82.

Ko* 14> 5. April 1884. Bisanbabn-Drabbraeke bei Slagging in Anarika.

No. 16. 18. April 1884. Blektriaebe Sttanenbabn cwjachen Ftankftirt a. H. and

Offenbach.

Kn. 16. I?. April 1884. Tragfederbrucbe an EiscnbabofahrzeiigeD. Rangirbetrieb

mit Dreb.scheiben und Srhiehebuhnen. Mechani?che Ahhanptpkeit zwii^chen Bahn-

hof^i-AbscblusslcIegrspli und Drehbrucke bei Spandau. Die Lusung der Nordbabo-

ffaga in OMterrafcb.

DeitBiAe Baueltang. Berlin.

Hn* 8L 16. April 1884. Tagegeldar and Baiaekoatan der bd dar piwiifliadien StMta-

BiBanbabnverwaltung bescbilUgtan B^ginrnngs-BionMistar and Bagienuoga-

Kawkinenmeirter.

I/fi«OMminte* Parii.

Ko. 8. 88. Pebntar 1884. Lea tarifa de cbamini da far Allemagne et en Franaa.

Ha. 10. 8. MSrz 1884. La colonisation fran^aiso et Ics \oies ferrees dans TAfrique

dn Nord. Leftres do Portufral: les cbemins de fer en Portugal au 1«' Janvier 1884.

No* 18. 29. Marz 1884. Le ble et les cbemins de fer dans Tlnde aoglaiM.

Bo. 16. 12. April 1884. Les cbemioe de fer a la cbambre baato an Pnuie.

Bo. 16» 19. April 1884. Lea ebemina de fer en Totqate.

Blektroteeliiiladie KeltMbflft. Berlin.

Haft HL • IT* Hirs u. April 1884. Intenwtionala elektriieha Anutellnng in Wlen

1688 (die Slienbfthn-Binricbtnngen).

Bnglne^ttg. London.

Bo. 947. 88. Febraar 1684. Tbo Atlaatie and Pacifte sUp RailmT.

Bo. M8» 89. Febraar 1684. Spring whaela twt tiaetion engine^
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Ho* ttO. 14. Harz 1884. Private bill Ie(fis1atioii.

H*. f>51. 21. MHrz 1881. Tanadian Parific KailwnT. fioods lOCOlDOtiTe OrMt Butem
Railway. The Parks Railway. The Ariborp Tuniif").

lio. da2. 28. Marz 1884. O&uadiau Pacific Railwajr. Private bill legislation.

9o* ttS. 4. April 1884. Tb* CuMdian Mfic BaUmy. Sbipt Rmlimys. Ooodt

loooBMitiTe for the Oiwt Butoni RmItoj. Electric light in B«U«ay trains.

Private bill Ie(;is1atioD.

9.>'). 18 April 1884. Portable Railway plant. Bftilway extMition in India.

jahrbQcher fUr NattonalSkonomie nnd StatistUu Jeoa.

Till. Band. Heft 3. Statistik d«r Qntcrbtiragnng va( deutschen BiMnbalinen naeh

Vcrkebrsbezirken geordnet.

Journal des eltemina de fer. Parii>.

So. 9* L M&n 1884. La reforme des tanU tie cbetaios de fer. Cbemins de fer de

Paris k Lyon et h la MMiionmnso*

Bo. It. 83; Hirz 1884. Li dividondo de rOrl^ane.

J«anal of fk« lisoelattiHi of EaglBMfteg Socdetica. Boston etc

Nooember and Deumber 1888. Gable piopalsion for street ndHrays> Lateral systeme

for •> ! pratt truss hiiehway bridges

HonatH3»cbrift nir doatsclie Beanit«. Grunberg.

18S4. I?. Heft. Oberbiirgermeister Franke und die ^agdeburg-Leipstger Eisenbabn.

Monitore delle stradc ferrate. Torino.

Ho. 7 u. 8. 13. u. -20. F*'i.niar 18S4. (No. 7, 8, 11 :) T.e ^^trade f<>rratei tahanp ncl 1882.

U progetto ferroviario. (No. 7 u. 8:) 11 riordinameulo delle stazioni ferroriarie

di Hilano.

Xo. 9 n. 10. Sn. Febniar n. 8. Hln 1884. La queetione ferroviaria in Italia.

!fo. U. 12. M§rz 1884. Ferrom Fornasette-Ponte Tress.

Bo. 12. 19. Marz 1884. Gli acceesi al Gotbardo. Le spese per le ferrovie dello stato.

Prodotti ferroviari nel 1883.

Ho. IS u. 14, 16, 16. 28. Hlrz o. 3., 9., 16. April 1884. Le ferrovie dell* AlU Italia

nel 1883.

Ho. 16. 16. April 1884. Le oonraniioni feironaiie.

l!he lUSway Hom anil Joint iCook JonnnL London.

Ho. 1044. f). .T.iriuar 1884. A retrospect 1868—1888. Seottisti private bill legis-

lation. The Railway sharehoUiers association.

Ho. 1046. 12. Januar 1884. State control of Bailwajs. Parliaoeutar; charges. Tbe

depreciation of Scutch ttlucks in 1883.

HOi 19. Jannar 1884. Market valoe of Bailway capital. Completion of tiie

Heney tnn»L State control of BaUways. Raitway law.

Ho. 1047. 26. Januar 1884. Tbe coal traffic in Great Britain.

Ho. 1048. 2. Februar 1884. Railway capital (I>eb«ntnre and preference stocks). Pri-

vaie bill legislation.

Ho. 1049. 9. Febniar 1884. The coal and Iron ore traffic of Great Britain.

Ho. lOM. 16. Februar 1884. IhcqnaHties of the passenger duty. Proposed Railway

IfL'islation. Railway recollection (Tbo North-Eastern system). The Forth bridfie.

Ho. 1051. 23. Februar 1884. Railway prior charges. Railway projects in the North.

Railroad commissioners in thr^ T'oited States. Railway bills ia parliament.

American Hailroaii admiui^lratiou.
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272 Bacherschmi.

Ho. IMS* 1. Hilt 18M. OfMd Trunk of Canada consolidation scbeoM. Irish Rail-

way reports. Railway hills for 1884. Railvay bills in parliaiDOllt

No* 105S. R Marz ISS'l. WeUh R;i{lw.i7t (on&oUdation. Roilwayt and tb« paroeJs

post. Ua Iway bill.s in parliament.

Mo« 1054* 16. Mar£ 1864. The proposed l'ark»> KaiUay. iiailvay btllj» IQ pariiameut.

Ho* 1W» 28. Man 1884. PriTato bill kgislatiim. RaQway enterprise in India.

Italian Ruilways. Railway bills in parliaoent.

Ho* 1056. 29. Marz 18S4. Tue American poolin<; arrangements. Indinn at. d American

A\li.>:it. The Groaf Eastfrn ronipsny.s' NorthtTn extension. I'rupostd fiaiiwaj

le;^iMlaUou. Alattuina New Urleau:> Texas and I'acific Junction liuiiway.

1(0. 1057. 5. April- 1884. Tbe northern lines. Italian Railways. Brazilian Railways.

Railway bills in pariiament.

BoTM commerolnle, diplomatique oi Mirali^w* fimielles.

1ft. liefomiiflr. 1. Uln 1664. Les cbemins de for Tidnanx en Belgiqae. Les cie-

mins de for de rBtai Pntssien en 1863. La reforms des tarifs oi France.

14* LloflwvBff* 10. Mirs 1884. Cbemins de fer de TBst fran^is^ les nouvsauz taiifi

(les voynofptirs. Ia'S rtuMuins le fer vicinaux en Relg^ique.

IB* Li«*feraiiir. 20. ilar/. 18fe4. Le taril Aiiewand-italieu. Abonnemeiits dc voyag'curfl

k Piiiteneur de la Belglque. Le transport des dechets de laiue sur ies cuemiiia

de fw Allemands. Les tarifs des cbemins de fer aux £tats>Unis.

Schi^eizeri^che Bauzeitungr. Zurich.

Mo. H. 23. Februar 1884. Die Konkorrenz far eioe Donan- und Borcea-Brocke hoi

C«raavoda.

Ho* 10. 8. MSre 1884. Rechtsuferige Ziirichsee-Strassenbahn.

lfo« 1ft* 29. M&n 1884. PoRonnberdachuog der Station Bellinsona.

Woebeiiblatt fBr IroMtekten unit Ingoidenre* Berlin.

Ho* 21. 14. Man 1884. Maucfel in der Ausbilduog und Stellnng der Tecbniker bet

den Staatseiseultahn-Verwaliuiigeii uml Vorschlagt; zn deren Abhilfe.

2fo* 81. 19. April 1884 Hesetzung etatsiQassig^r i>telieu fur liaubeamte bei preussi-

^icli'-u Siaat-<-Eisenbrihfien.

Wochenschrift de^i o.'sterrelcliibchen liigenieur- und Arrliitekten-Vereins. Wien.

No. 13. 29. Marz 1884. Kiserner Oberb.iu fur Lokumotivbabaeu, System V'ogdt.

No. 14. D. April 1884. Der Bau des ilersey-Tuunels.

Xeitschrirt lUr LokomotlvfUhrer. ITannoTer.

Ui. Ui'ft* Ueber <jualitatsbe<timmung der Lokomotivspeiiiewasser. Beurtheilung der

Fahrgescbwindiirkelt betreffend. UufiUle, deren Ursadien and ricbterlicbe Ent-

scheidongeii. Zur Fnge der Ueberburdung des Lokomotivpersonate.

Drockfshlerbcriehttgttnf.

S. 76. '/>. 18 r. o. einem mass heuMn eincr.

S.165, Z. 15 V. u. Uuuiii\>tKv:>etzpii mass lieisi^Gii Buude^t^cseU.

Herausi;*Keben ini Aurtra^e d«» Konielu-lieu Mliilstcriiims der &ff«olllehen Arbeitta.

Carl HernikiuM Vcrt««, Berlin W. — Ovdrurkt t»oi Julioi SitUafeld, B«rlin W.
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NonlamerikaoisiAo EisMibAlinvorliUtnfsM.

Von

Dr. T. d* Leyen, Geh. Ob.-Reg.-Ratlu

Die DBGhBtdMnden Abhandltugen mud angeragt dnreb eine Rdso,

wdche ieb anf Binladnng dw Prftsidonieii der Nord-Padfia-Bi86nl»alm,

Htttn Henry VilUrd, von Mitte Aogait bis £ode Oktober 1883 too

Berlin fiber Bremen and New-Yorlc znr TbeOnahme an der feierlieben Br*

Sffhang der genaanten Bieenbabn gemacitt babe. Binladongen an dieaer

Festlicbkeit waren an etwa 40 Penenen ans alien Tbeilen Denteeblanda,

«twa 80 Bnglflnder nod gegen 250 Amerikaner ergangen. Die Festreise

gicg ans von den Ostlichen AnliuigBstationen der Babn, den beiden St&dten

St Panl nnd Minneapolis am Mississippi, 2300 Kilometer nordwestlieb

von New-York belegen. Die Gesellscbaft traf iu dem nicbt weit YOn Min-

neapolis am See Minaetooka liegenden Hdtei Lafayette in den Tagen vom

1. bis 3. September znsammen, mid wnrde in vier ExtrazGgen uber die

neoe Baho nnd die sicb ihr in Ainewortb anschliessende Strecke der

Oregon Railway and Navigation Company bis Portland (Oregon) befOrdert.

Der weatUcbste Bndpnnkt der Nord-Pacific-£isenbahn— Tacoma am Pngot-

Soimd — wnrde nm die Mitte September erreicht. Die Festfeier der

Vereinigung der von Oeten and Westen her gelegten Schienenstrftoge liEUkd

am 8. September an einem berrlichen Pnnkte — Gold Creek — inmitten

der Felsengebirge statt. Bei der Ruckreiee trennto sich die Reisegesell-

schaft. Ich habe mich demjenigen Theile angeschlossen, welcher fiber die

Nord-Pacific-Eisenbahn zuriickfahr nnd den nahe der Bahn belegenen, neu

entdeckten Pic Macdonald nnd den beruhmten National Yellowstone Park

besnchte. Anf meiner Hin- und Kuckreise habe ich mich oinige Zeit in

Kew-York aufgehalten, und von dort aurh knrzere Ansfluge uacb fiosto%

Pliiladelphia, Baltimore und Washington uiuernommen.

Dnrch langj&hric^e theoretischc Studien mit den EisenbahnzustSlnden

der Vereinigten iStaaten von Amerika einigermaassen vertraut, habe ich

mich auf der Reise bemiiht, dnrch eigone Anschannng uud Ikobaehtong,

sowio dnrch eingehende ErOrtenmgeu vieler dor wichtigsten Fiagen mit

*

Digitized by Google



274 Nordamerikaaiscbe £u«QbftliDverhaitiiisse.

hervorrasenden dentsch-amerikaniscbea und aiiuii ikauisi hen Farhniannern

meiu Uitheil uber diese so eigenartigen VerLixltijib.se zu crgimzcn uad zu

berichtigeu und meine Keuntnisse zu erweitern. Ein reichhaltiges gednick-

tes Material, insbesondere uber die Nord-Pacific-Eisenbahn, babe ich nach

der Rackkehr, nnter dem frischen £indnick der persOulicheD Erlebnisse,

darcbgearbeitet. Die Gescbicbte der Nord'Paeific-Babn selbst, welcbe ich

zmiachst folgen lasse, scheiot mir tm verBcbledeiieii Grfinden fiir deatache

Leser nielit oboe Inlarasse. Bimnal giebt es wenige EiMiibabiieii, wdehe
fiine nrkimdliob iiadiwtiabaro beglaabigte Gesebichte anfireitan kOimen,

und es erlobnt sieh wobl, einen solcben aeltenen Atueehnitt ans der

wirthsebaftJiGbeB und Enltargescbiehte onwrM Jahrinmderta einmal

nftber m betracbteD. Sodaon aber lassen sicb maocherlel Seiten der

amerikaniscben BiaenbabiiTerbftltnisM ansebaiilicber darBtellen und besaer

yersteban an der Hand lebendtger Tbatsacben, als TermtttelBt langer wis-

senacbafUicber Anaeinandersetzangen; TOinebiDlich aind dtea diejenigen

fremdartigaii and vielfach nDTeratftndlieben EracbaiDnngen \tei den ameri-

kaniaehan Eiaenbabnen, welcba dardi ihre von den europ&iscben BiaeQ-

bahnen gaoz weaentlicb abweichende Entwicklnng bediogt aind. Bar da-

maUgen Verwaltong der Nord-Paeifie-Eiaenbahn reebne icb ea daber ale

ein bobea Verdienat ao, daaa aie ihre Archive freimfithig geOiihet nnd alles

Material fiber ihr Unternehmen heranagegebeo, nichta weeentlicbea zarflck-

gebalten nnd Terheimliaht bat. Dieaea ICaterial ennOglicbte ea, eine der

groeaartigaten, nickt nnr ffir den Yerkehr der Yereinigten Staaten, aondem
ebeneo aebr Itir den Weltverkebr hochwichtigen Untemehmnngen toa

ihren eratan Anftogen bia zn ibrer Yollendnng ein balbea Jahrbnndert

iaog gleicbaam aof Sebritt nnd Tritt an bagleiten.

Die NoM-Padfle-EImbahn.

T.

Die Yorgeschicbte 1833—1864.

In eincr im Jalire 1833 oder 1834 ver5fTentlichten Nammer der in

Westfield (Massacbnsetts) eracbeinenden Wochenachrift „Tbe iDtelligencer*'

findet sicb ein Artikel des praktiaehen Arztes Dr. Samnel Bancroft
Barlo^\', in welchem auf die hohe wirthschaftliche und politische Bedea-

tnng einer Eisenbabn hingewiesen wird, die das Festland der Vereinigteii

Staaten in der Gegend zwischen dem 46. nnd 47. Breitengrade qner von

Oaten nach Wcstcn durchscbneidet und den atlantischen mit dem stiUan

Ozean verbindet. Ala den Ostlichen Anfangspunkt empfieblt Dr. Barlow
New-York, ala den weatiicben Endpnnkt die Mfindong dea Colambia-

I

I
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NordomeriJkaaiflclie EiMobahaTerbiltniaae. 275

Flnssee. Di« Balm worde dtwa 3000 Meilen lang sein, die Meile

S 10000*) koBtoD, nnd m» mtase fon d«r Regierong der Yereiuigtea

StMlen salbsl gebanft w«rd«D, welebe damit dn sefar gntes Geschtft oacbea

werde. Anf ^er solehen Eiaeiilwlm werdo mui in 12 Tagen Ton Kew-York

naeh Astoria reiflen, in jdnem Manato beqoam die Hin- nnd Rackfdurt

xwischen den beiden Weltoieeren nrfieklegen nnd dabei edne Gesobftlte

eriedigen, Frennde beenehea k5nnen. Die Fraehts&tze kOnnten niedrig

gehalten warden, gleichwohl aber lobnende sein; die Bededelnng der

liveiten weatlieben Gebiete werde nAebtig gefOrdert werden. Bbi starkee

Band gemejnsamer Intereeeen werde den Osten nnd Westen nnd alle

daawieehen Jiegenden Jjandetriehe der Yereinigten 8taaten nnanflOslicb an

«inander fesseln. Ber Westen werde seine Pelze, sttuo landwirtbsduiiklichen

-Srzengnisse anstanseben gegen die gewerblicbeo Bnengnisse dee Ostens,

^Dieser Flan*, so sagt Dr. Barlow wOrUieb, ^sebattenliaft, pbantastiseb,

Ja donqniebotisob, wie er bente ersebeinen mag, er wird ansgefabrt wer-

den, BO gewiee, ale nnser Yolk anf dem Wage znr GrOsse nnd Yenroll-

komninnng in Znknnft ebenso forteebreiten wird, wie es in deo vergangenen

Jahren TorwSrta g^angen ist Dieses Werk wird einst vollendet werden,

denn die Bedflrfiusse dee Landes, ja eine gebieteriscbe Kotbwendigkeit

arheiseben dasselbe.*

Dieae dnrcb das treffHehe Bncb von Eugene Y, Smalley ^Eistory

of tbe Northeni Pacific Railroad***) der Yergessenbeit entrissene Aensseradg

beweist, dass die am 22. Angnst 1888 ToUendete, die jftngste der paeifiseben

Eisenbabnen, die Nord-Paeifio-Eisenbabn eine Sltere Gescbicbte bat, ale die

vor ibr ¥oUend6ten, mebr sfidlicb bdegenen Pacificbabnen, ja sis die grosse

Uebrzabl aller nicbt nnr in Amerika, eondem in der gaazen zivilisirten

Welt bente Torbandenen Eisenbabnen.

AJs ein Jabrtebnt spSter AsaWbitney, ein angesebener nnd bervor-

lagender Grossbftndler, anf Gmnd eigener, praktiscber in der Pflege der

Handelsbeziebnngen zwiseben Cbina nnd den Yereinigten Staaten Ton Amerika

gesammelter Erfabntngen im Jabre 1844 anfe nene ^e OfiiBntlicbe Anf-

merksamkeit anf die Bedentnng einer Scbienenverbindnng zwiseben dem

*) Bliw engUseha Utile = l^a km,' 1 t ^ A» Jf^ I Cent « 4^ 4. Die Vm^
rMbnang dieser HaasM in dent^cho Wertbe ist nar da geschehen, wo es gait, eine einzeloe

besonders frappante, zum Vergleich mit hiestgen Verhaltnissen bcrausforclerade Tbatsache ins

Licbt zu stelleu. In der Regei ist die UmrechnuDg uoterlassen, well der Leser eine soli be

nacb dem angefdhrten Maaflsstabo l«icbt selbat Toraehmen kaim uad dne Aofffihrung

dentscher an Stelle der Mn«ril»iii«cb«ik Wtrtbe oft irrige Toratdiniigen erweekt, denii der

Oeldwerth ist in Ameiikft eia gMz aaderar, els in Deotscfaland. Heilea -siDd atats

•ngliscbe Meilen.

**) NawXork, Patnam'a Sou* 1888.
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Digitized by Google



276 MwdtnurikiniadM Kfiiiii^tli*****fcMiiii—

.

atlaotischen nnd dem stUleo Ozean binlenkte, wollte auch er diese Babn

in den Gegenden anlegeo, welche hente die Nord-Pacific-Eisenbahn dnrch-

zieht, er dachte sich als OBtlicheu Ansgaogspunkt New-York, als westlichaD

Eodpunkt den Pnget-Sonnd. Wahrend aber Barlow diese Gegenden nnr

nacb den Schildemngen ihrer berilhmten Eotdecker, damnter in erster LiiUA

der kfibnen Reiseodeo Lewis nnd Clark, kannte — welcbe im Aoftrage

des KoDgresses and anf Anregaog des Fiisidenten Jefferson in den

Jahren 1803—1806 den Nordwesten der Vereinigten Staaten znerst doreb-

forseht batten —, macbte Asa Wbitney selbst im Jahre 1845 eine Reise

OB dem Missonri zn den Felsengebirgen, fiberzengte sicb anf derselb^

Ton der Gnnst der Terrainverb&ltnisse fflr eine Eisenbabn, nnd begab sich

nnnmebr nach Wasbington, wo er mehrere Jahre hindnrch mit nacbdriick-

licbem Emste nod unermudlichem Eifer fur die Ausfuhrung seines Planes

vor dem Kongress der Verein!<rten Staaten thfitig war. Die Kosten der

Bahn schatzte er auf etwa 60 Millioiicn Dollars. Da mcht za erwarten

wnr. da«s eine so bedentenHe Snmme fur eio jcdenfal!? vorerst keine sicherea

nnd hohen ErtrSge verburgendes Dnternehmeu durch Frivatmittel aliein aaf-

zubrini^en sei, so empfahi Asa Whitney, der Geseiiscbaft^ welcbe das

Unternehmen aasfubren werde, einea Theil der den Vereinigten Staaten

geh5rigen Gffentlicben Landcrcicn, welche die Babn berfihren werde, mm
Geschenk zn macben. Der Erlds dieter, dnrch den Ban der Bahn im

Werthe mehr nnd mehr ijesteigerten Landereien werde einen Behr betriloht-

lichen Theil der Bankocteii decken, — Ah Asa Whitney sich iiberzengea

musste, dass es ihm ungeachtet aller Bemiihungen nicbt gelingen werde, semen

grossartigen PlJlnen eine prakiiache Gestaltnng zn geben, da dor Kongress

olcht zn bestimraen war, semen verschiedenen Vorschliigen naher zu treten,

stellte er 1848 seine agitatoriscbe Tb^tigkeit fiir die PaciUcbabnen, denen

er sein ganzes bedentendes Yermdgen geopfert liatte, ein. £r atarb weuige

Jab re daraaf als ein armer Mann.

In dem folgendea Juhrzehnt warden von verschiedenen Seiten tech-

nisebe Dntersucbungen uber eine die nordwestlicben Gebiete durch-

scbneidende Eisenbabn veranstaltet. Von besonderer Bedentnog sind die,

anch in dem Poor'schen Ei.^enbahiijahibiiche veroflfentlichten Arbeiten

ebes Eisenbahuingeniours Edwin F. Johnson. Deraelbe bereiste die

Gepeiitlen nordwestlich von Chicago nnd westUch von Missouri imd gewana

gleichtalls die Ueberzengnng, dass die dortigen TerraiuverhalLnisse vor-

zilglich fur den Ban einer Eisenbabn sicb eigneten. Seine Artikel erregten

ein besonderes Anfseben, well asum ersten Male vom rein techniscben

Standpnnkt der grosse Plan emar pa«sljischen Eisenbabn erOrtert wurde,

nnd anch nnter diesem 6eriditq»imkta kdnerlei Bedenken gegen die Dnrcb-

fUirbarfceit dea UntemehmeDa aieh argaben.
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Einer der ersten Unternehtner tod Eisenbahn-Huodreisen in deii Ver-

einigten Staaten, .losiah PerhLiiii au^ Wilton (Maine), war es, der in dea

Jahren 1859 un l ISfii) Beiiie BcuiuliuDgcii deiii Baa einer pacifiscben Bahn

wiederum zawandte. Indessen dacbte derselbe an eine Bahn mehr in 8ild-

licher Richtuog nach Kalifornien bin und glaabte ancb, sein Ziel beaser za

erreicben, wenn er mit einem Konzessionsgesach nicbt, wie Asa Wbitne^r*

den KoDgress der Vereinigten Staaten, sondern vielnielir die gaeettgebenr

den E5rper8cbaften der Biozelstaaten anginge, welebe die Bahn dnreh-

zieben 4oUte. Ea gelang ibm in der That lAr e!ne 6eeeU8ebaft» wekhe

er ,T]ie People^a Padfic fiailroad Company" naniite, am 30. MSn 1859

eioe Kommnioii dea SUaftee llaaaadboaetta mid am 2a Min eine solche

von dem Staato Maine zn erlangen, Konieieionen, welche llbrigens ohne

praktiaelie Bedeatmig btiebea, aclien weil der bald naeli ilirer Eitlieiliuig

anebrecbende BOrgerkrieg alie anderen IntereBaea in dea Hinkergrand

dfftogte. Indeeeen onr anf icorae Zeit; denn niofat laoge naeh Beginn dee

Kriegee braeb aich die Bricenntoiee Bahn, daea kein Ifittel beeeer geeignet

sei, die nenen Gebiele der Vereinigten Staaten, inebeiondere den femen

Weaten, mit den tetUehen, Sklaven baltenden Staaten in feete mid nabe

Verbindong zn bringen, ala eine Sebienenetraase qner ttber den ganzen

Kontinent^ Den weatlieben Bndpuikt dieser Babn aber ancbte man ana

Grfinden mebr pelitiseher Natar in Kalifornien, welches an dea Nord-

oeten an feesein die Regierang aelbat daa lebbafteste Intereaae batte. Am
1. J nil 1862 ertbeilte daber der Eongreea den Frdbrief inm Ban einer

paeifiscben Babn an zwei GeeeUsebaften, deien eine» die Union Pacifie

Company den Ban der Babn im Oaten bel der Stadt Omaba beginnen

nnd Ton da in weetlicher Richtong banen solite, wlbrend die aadere

Geaellscbaft — die Central Pacifie Company — in Sacramento an-

znfsngen nnd in tystlicher Biehtnng entgegen m banen batte. Ala

Termin fftr die Vollendnog der beiden Bahnen wnrde der 1. JnU 1876

featgesetit Sclion am 10. Mai 1869 konnte dne grosse Festlicbkeit znr

Feier dea Bteignisses Toranataltet werden, daaa die beiden Babnen aicb

begegnet nnd hiermit die erste pacifische ScliieneDstrasse fertig geetellt

t»ar. Bieee tLberaos schneile Herstellong der pacifiscben Bahn wftre

nicht mOglicb gewesen, ohne die, bier zam ersten Male, and zwar sogleicb

mit Eifolg, verSQChte Heranziehang cbinesiscber Arbeitskr&fte; dean die

Keger waren zn Eisenbabnarbeiten nicbt zn gebmnchen. Sie wnrde

weeentlich ancb dadnrch gefOrdert, dass der Urnfang der den Balmen

gew&brten staatlicben Unterstfltzting sich nach der Lftoge der fertig ge.

stellten Streeke ricbtete, jede der beiden Gesellscbaften also ein lebbaftea

Interesse daran batte, ein mOglicbat ianges Stfick Babn za banen.

Unter dem Bindrock der Konieasionirong .der Union* nnd Central-
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Paeifie^BiMiibalui Betito ftwh Perkam idnA BemOhiuigeii beim Koogresse

fort, ind«in' er jummehr fOr 8idi» seine People's Pacific Biilroad Company
den Fmbiief fBr eine andere in den nfirdBeheren GeMeten za'bft«ead»

Bieenbahn beantragte. Dieeea Gesnch, nm BesUtiguug der beidea Staaten-

freibriefe dnreb die VeteiniKten Staateo, vnrde am 23. Hat 1864 dnroh

den Eongraea abgelehnt

Nnnmebr enicbtet Perbam gftnilicb anf aeine Staateofreibriefe nnd
erlnttet einen nenen Freibrief der Vereinigten Staaten-Begiernng ffir dne
vom Lalie Superior nach dem Puget Sonnd sa banende Bisenbabn. Sein

Geanch wnrde am 31. Hai vom Abgeordnetenbanae mit 74 gegen 50 Stimmen

genebmigt. Am 27.Jnni trat derSenat den Beaeblfieaen dea Abgeordneten-

banaea mil eiaigen Aendenmgen bei, fiber welcbe eicb beide Hftaaer dana

obne Scbwieriglceiton veratfindigten. Am 2. Jnli 1864 wurde vonAbraham
Lincoln der Freibrief (Gbarter) der Kortbern Pacific Railroad

Company Tollzogen. Der Xitel dieeea Geaetzea iantet: ,An Act. granting

Lands to Aid in tbe Conatmetion of a Railroad and Telegraph Line from

Lake Snperior to Paget Sound, on tbe Pacific Coast, by the Northern

Route.*'
'

IL

Der Freibrief.

Binen aebr wesentliehen Theil dea Freibriefea*) bilden die Bestim-

mnngen desielben fiber die der Bahn von der Regienmg der 7ereinigteii

Staaten gewfihrte UnteratfitinQg, bestehend in der Scbenknng von Staata-

Ubidereien (PabUc Lands) inaerhalb der Ton der Bahn dnrehzogeaen Ge-

biete. Unter Staatslfindereien sind diejenigen, zar Zeit nocb in 29 Staaten

and Territorien der Union belegenen Lftndereien zn versteben, fiber welcbe,

weil sie weder in Privatbesita, nocb in Besitz eines Binzelstaates aind,

die Bnndesregiemng firei verfllgen kann.**) Der Gesammtamfimg dieaer

Lfindereien, an welchcn fibrigens Flfisae, Seeeo, Gebirge n. s. w. gehOren,

wird geseh&tat anf 1 814 798 938 Acres, oder 7 344 243 qkm,^') iat also

13Vs mal 80 gross, ala daa Gebiet des Dentschen Reicbes (540486 qkm).

Hiervon varen indeasen bia znm SO. Jnni 1882 erst 8 368 385 qkm
Tcrmessen. Die Regiemng der Yereinigten Staaten eracbtet es ffir

eine ihrer wesentliehen wirtbschalUicben Anfgaben, ffir allm&blige Besiede-

long dieaer weit aneged^ten Lfindeigebieto Sorge zn tragen. Die Lfin-

dereien werden also znm Theil an die Binzelstaaten verschenkt ffir Uni-

*) Vg). Charter and Amendments of tbe Aortbern i'aciiic iUiUoad Oompanj, approTed

July 2 1864. BoBton 1866.

**) VgL Dr. S«ring, dit LMdpolitik d<r Y<niiifgtoa StMtm vm Nord-Ameiilta in

Scbm oiler, Jahrt>. f. Oesebgvbuig. 1884. Heft II. 8. lOSlf.

***) Bin acre « 40^ ar.
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vetsit^teD, Schalen and andere gemeinnutzige Zwecke. Ueber eluen an-*

deren Theil derselben wird verfugt aaf Graod dn drei bekannten Gesetze,

des Heimstattea (Homestead)-, dea Baumpflanzanpfs (Timber-culture)- und

(]p.H Vorkanfs (Preemptioo)- Gesetzes. Diese Gesetze gestatten es, solcheu

B&rgern der Vereinigten Staateo, weiche sich ansiedeln nnd dem landwirth-

schaftlichen Gewerbe widmea wolleo, sowie sich verpflicbten, inaerhalb

bestimmter Fristea etB im Gesetze festgestelltes Terrain mit B^amen zu

bepflanzen, gegen eine sehr m&ssige Einscbreibgebuhr das freie Eigentham

eines erheblichen Stfickes Ackerland, nach jedem Gesetze eine viertel

Qaadratmeilc (160 acres = 6475 ar) zam Gescheok za machen. Ein

weiterer Theil der Staatslandereien ist benutzt zur Unterstiitznng des

Eisenbahnbau's. Das erate wichligere, die Schcnkung olTcntlicher Liinde-

reien an Eisenbahnen betretfende Gesetz, ist das Gesetz vom 20. September

1850, darch v;clf lies die Staaten iiimois, Mississippi und Alabama Lan-

dereien zum Bau einer Eisenbahn von Chicago each Mobile geschenkt er-

hielten.*) Demnaclist sind wiederhoit an verschiedene, vor A!!em die

pacilischen Bahnen, solche Landschenknngoo gemacbt, dereu gesammter

Umfang sich hente auf ungefahr 187 Millionen Acker (= 757 000 qkm)

belanft. Hiervon ist allerdinfjs erst unsefShr der vierte Theil wirklich in

Besitz geruirnioen. Bei der Ueborwr i^^Ilg der Eiscnbalinlanclerfcien wird

in der Kegel so verfahren, dass die Eisenbahn je eiiie Sektion (eiue eug-

lische Qnadratmeile — 040 acres = 259 ha) erhiilt, wahrend die Regie-

ranfr (lu- Innachharte Sektion fur sich behiilt, so dass demnSchst ahwech-

selnd iniLuer eiue Sektion der Regierung an eine Sektion der Eisenbahn

grenzt. Eine solche Vertheilnng ist aneh fur die Eisenbahn vortheilhaft,

weil dieselbe Werth daranf legen mnss, dass die an der Bahn belegenen

Gebiete baldigst besiedelt werden, wahrend die Neignng /um Erwerb der

Regiemngslandereien dnrch das Vorhandeusein der Eisenbahn wiederum

gefOrdert wird.

Den beiden vor der Nord-Pacific-Eisenbahn konzessiorui teii pacifischen

Babnen, der Union und der CenuuU Pacific- Eisenbaliu waren gleich-

falls bedentendc Laridschenkanjien gemacbt, sie Lattcu fur jede Meile Bahn

20 Sektionen Land erbalten. Die Lange der Union- Pacific -Bahn, soweit

dieselbe staatlich nnterstutzt ist, bel&nft sich anf 1038,68 Meilen, die der

Central-Pacific-Bahn anf 737,^ Meilen, erstere hat dafllr einen Anspradi

auf L&ndereien im Gesammtumfisuige vou 13 384 089, letztere von 9 440000

acres. Die beiden Bahnen erbielten eine fernere Unteretiitzung darch Ge-

*) Vgl. fur die Torstebenden Angaben : Annual Report of the Commissioner of Railroads

made to the Secretary of the Interior for the year ending Juni 30.1883. Washington 1883.

Appendix I. S. U3ff. — Oieser Bericbt enthalt S. 135 ff. aacb die wesenUichsUa Bestim-

dfls Frttlwitfs der Nord-Paofie>Siainbabo.
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wSbraDj; von Regierungs-Darlehen, die innerhalb dreissig Jabren znrfick-

zahlbar waren, nnd deren Ziusen eiastweilea die VereinigtcD Staaten za

berichtigen batten. Ob und wieweit die Zinsen sp&ter zu vergiiten sind,

sowie fiber die Gegenleistanpen dpr Bahnen fur die Gewflhrnnp: des Dar-

lehens, bestehend in gewissen Transportvergunstigungen fur ofteatlifho, ins-

besondere militiirische Zwecke, bestehen Meinangsverscbiedeiilieitcn, die

wobl erst bei der Fftlligkeit des Dariehens zum Austrag kommen werden.

Die Hohe desselben betrnir, je nach den von den Bahnen darchzozonen

Staaten S It; 000, .5 32 OuO und ? 48 UUU fur die Meile; der Gesammt-

betrag (ausschliesslich Zinsen) belauft sich fur die Union-Pacific-Eisenbahn

aiif $ 27 236 512, fur die Central-PaHticRisftnbahn anf $ 25 885120. In dem

Freibrief war bestimmt, dass diesen Darlelieu au nster Stelle hypotbeka-

risch sieher ^estellt werden sollte. Zwei Jahre spiiter, als sich ergab, dass

imgeacbtet dieser hohen staatlichen Unterstutzungen die Geldmittel fur

den Bahnbau nicht aulziibiiugen waren, wurde diese Bestimmnng dabin

geandert, dass den Bahnen gestattet wurde, einer Obligatiousscbald in HObe

des Regierangsdarlehens die erste Pfandstelle zu gewiibren wfthrend die

Regierang mit ibrer Fordenmg biater diese Obligationea an die zweite

Stelle zarucktrat.

Eine G elduiiterstfitznng ist der Nord-Pacific-i^libeubahn nicht gewfihrt

worden, es heisst vielmehr am Scblusse der Sect. 3 ihres Freibriefes, dass

„zur Unterstutzung des Baues keinerlei Gelder ana der Kasse dor Ver-

einigten Staaten entnommen werden sollen." Dagegen sind die ihr ge-

schenkten Liindereien erbeblieh urafangrcicher und werthvoller; denn die

von der Nord-Pacific-Eiseubabu durcbzogenen Gebiete babeu eioen fmcht-

bareren nnd fur die Enltnr empfi&nglichereD Boden, als die L&ndereien der

beiden auderen Bahnen. Der Umfang der L&ndereien wird festgesetzt asf

40 Sektionen in den Territorien (Daeota, Montaoa, Idaho nod WashingtoD)

nud aof 20 Sektionen in dea Staaten (Wiscoaain and Kumeaota) ftr die

Meile, mid belBoft aidi nadi dem Berieht des Railroad Oommiaaioiier t&t

daa JaJir 1888 auf 67 920 000 Aeker, woven indessen so viel in AbfOg

kommt) dasB nogeffthr nnr 43 MiUionen Acker fibrig bleiben. Die fiahn

aelbat aehfttzt den Umfiuag der ihr zaatebenden Lftndergebiete anf 47 HQ-

lionen Aeker. Letsterer Umfiuig iat gleieh nmd 190000 qkm^ oder eat-

apricht ongefAhr dem Umfimge der aecha Oetlicben prenaeiscben Provioaeii

Oetprensieo, Westpreaaeen, Pommem, Sehleaien, Poaen nnd Brandeaboig

znsammen genommeo. Da, wie bemerkt, die Vereinigten Staaten aetbtt

fOr aicb ein Gebiet von gleiehem Umfange znrftekbehalten, ao gewAbtt es

der Babn noeb eine beaondere Sicberlieit, dasa dieselben sleh TerpiUebten

(seet 6),ibre an derBabn belegenen Lftndereien» eowelt darftber niebt naeb dsn

geltendcsi Geeetzen verfftgt wird, niebt nnter $ 2,50 denAcker zn verkanfen*
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Die Ueberwdsnng der Lftodereien erfolgt in der Art, dm, so oft 25

Meilen hintareiimnder fertig gesiellt sind, der Prtoident der YereiBigten

Staaten eine Eommieiioii vtm dm Personen emenBt, welehe iiiitamdieii«

ob der Ban der Bahn ordniiogeiiAaeig nadi de& BeetimiiniDgeii dee Frei-

briefes suBgefOlirt iat Die KommiBBion beriehtet 'hiertlber an den Piftsi-

dentoD, nod wenn eie AUee in Ordnang befimdeD hat, so werdeo die Ueber-

wetBtrngsnrkiinden Ifir die an dieeer fertigen Strecke belegenen Lftodereien

aoflgefertigt.*)

Too den fibrigen Beetimninngen dee FreibrieliBB mdgen ooch erwfthnt

werdeo die FeetBetaEong dee Aktienkapitale (Capital 8toek) der GeseUBCliaft

auf 100 Hillionen DoUan, eiogetheilt in eioe Millioo Aktien, eine jede zn

lOODoUare. (Seat.!.) Yon dieeem Eapital mUsBen ionerbalb zweiJabren

naeh Gewtimng dee Freibriefee 2 Milliooen Dollare geseichnet, nod

davon 10 Phxent eiogezahit eein, widrigenfalts der Freibrief niebtig fet.

— Die Ltnie der Babn wird featgesetzt: yon eioem Ponkte am Lake

Superior im Staate Minnesota oder Wisconsin in woBtlicherRiehtnng ndrd*

lidi Tom 45. Brdtengrade naeli mam Pnnkte am Paget Sound mit einer

Zweiglinie dnreb das Thai dee ColonblallosBes oaeb Portland im Staate

Oregon. — Die Eonstitnimng der GeBeUsehaft mass erfolgen, sobald die

vorgeschiiebenen Zeicbonngen nnd Einzablnngen geleistet sind. Die Be-

stimmmigen fiber die OrganiaalioQ der Verwaltang entspreofaen den in den

•) Der VergleichuDg wegen mopen bier einige MittbeiluDgen ubcr die Staatsuoter-

itaUungen Platz findeu, welctae der dritten sdbsUtandigea p«cifi«cb6D Bahn, der Canadian
Pteifle Rftilwaj aeitens tfer tnglMchtn Regierung thcils btraitt g«wibrt, tbeila in

Anatidit gettellt tiiid. DieM Balm soil too Montreal and dnreb das DominiOB of CaiUHlA

hbldorch hh vim pacifiscben Ozean gebaut werden: sie ist im Rau so wait TorgeschrittMif

d^"? ihrp VoUendung fur das Jahr 188f) bevor^ti^hl. rtic Lange der Hauptlinie soil 2870 Meilpn,

(lie verschiedencr Zweiglinien 398 Meilen, dio i icsainmtliingo also 3268 Meileti = 43f>l km be-

trageo. Dieser Babn ist auu gewkbri: 1. i.iu baares Darlebu voo 25 MiUioaen Dollars, i. Eioe

Ltadiehopknog and tmr nur von Llndaraian, sieh mr Baai0d«luag eigneo, von 26

XilttQiien Ackor, amitr don gesammten fur die Anlage der Babn, der Babnbofo ete. er-

forderlicben Grund nnd Boden, nolcher gleichfiJls gescbenkt wird. Sk DleSegiening baut

auf eigecc Kn^tpn rinp Streok? Ton 714 Meilen, welche die Bahn demnSchst znm Geschenk

•rb&lt Sie werdeu uogefabr 30 Miiiiontn Dollars kosten. 4. Far das auf 100 Hillionen

Dollar* festgesetzte Aktienkapital garantirt die R^ierung auf 10 Jabre eine Difldende von

windeiteBa 9 Praaent. 5. Die Babn bat das Recfat, eine TelegrapbenJiiiie eatiang Ihrei

Babnkorpers anzulegen und zu betreiben. 6. Die Einfubr von Eisenscbienen und alien Baa*

materialien ist zollfr.^i. 7. IM: Rahn erhfilt auf 20 Jabre eiu au^schliessHches PriTilegium.

8. Die Statioiicn, Foiriel sriiateriaJien, Gebaude etc., sowie das Aktienkapital sind anf ewige

Zeiten frei von alien Abgaben seitens des Dominiums oder einer I'rovinz von tauaxia. Die

gifJienlrten liiudwdea gwleiien die AbgalMnfreibeR 90 Jalue lang. VgL iueraber

NimoBO, Red|irodly of Tkanaportation FadlHiea between the United Statm and the IkmL-

nion of Canada and tlie Gutadian Pacific Railway. Washington 1884. (Ana den Rtport

«n the international Gonmeree for the Fiscal Year 1882/8S0

Digitized by Google



262 NoidMiMikaobelM BiMobahoTciUltniiM.

Vereinigteii Statton fiblichen. — Die Balm erhSlt das Wegereeht (Right of

' Way) dureh die ftffentlicheii Lftnderaien ftr die Aoiage dee Baholcftrpen

and der Telegraphenlinie. Sie Imiiii von den benachbaiiea LSndereien

Erde, Steine, Holz znm Ban entnehmen; die Breite dea BahnkOrpen be-

trftgt 200 Foes engliscb (» 60 Heter), der Bahnkftrper isi frel yon alien

Abgaben. Die Bahn iat als Bahn erster Klaaae mil einhtttlicher Spnr-

weito nnd nnter Terwendnng dea beaten Kateriala (danmter iDsbeaosdene

Sehienen beater Beeebaffenbeit von amerikaniscfaem Biaen) zn banen. Die

Babn mnss anderen benaehbarten Bahnen Mitbetrieb gestatten.

Der Ban der Babn mnaa nach dem Freibriefe (sect. 8) begoDnen wer-

den ^innerbalb zwei Jahren nach Genehmigang des Freibriefes durch den

Prfisideaten, es nauasen demnfichst allj&hrlicb mindestens 50 Meilen gebant

and die ganze Bahn muss am 4. Jnli 1876 fertig gestellt seiD.** Der fol-

gende Paragraph f&hrt sodann fort: „Die Vereinigten Staaten gew^bren

diese verBchiedenen YergunstignngeD, and dieNord'Pacific-Eiseababn nimmt

dieselben an nnter der ferneren Bedingnng, dass, wenn die Gesellschaft;

irgend elner Bedingoi^; znwiderhandelt, and es dnldet, dass diese Zawider-

bandlnng uber ein Jabr hinans fortgesetzt wird, in diesem FaUe die Ver-

einigten Staaten in jeder beliebigen apfttercn Zeit dnrcb den Kongress alle

Maassregeln ergreifen kOnnen, welcbe wunscbenswerth oder nothweodig

sind, nm eine scblennige YoIleDdung der Eisenbi^n sicherznstellen.*' Die

Fristen fur denBeginn nnd die Fertigstellang sind durch sp&tere Bestim-

mnngen binansgeschoben worden. Ein Beschlnss des Eongresses vom

7. Mai 1 86f^ besagt in Sect. 2, dass die Zeit fur den Beginn nnd fur die

Vollendun^ der Babn nm zwei Jahre (das wSrc also der Anfang bis 180>^,

die Vollendung bis 187b) verlangert wird. Ein weiterer Beschlnss vom

1. Jali 18G8 giebt dann der Sect. 8 des Freihriefes eine veranderte Fas-

sung dahin, dass der Beginn der Arbeiten zwei Jahre nach dem 2.

\H(\H prfolgen muss (also spatestens am 1, Juli 1870), dass von da ab

jiihrlii !i mindestens 100 Meilen Babn fertig zu stellen sind, nnd dass die

Vnllendung der Bahn bis zum 4. Juli 1877 zn erfolgen babe. Der Vnll-

endungstermin wire hiernach wi ni r nm ein Jabr vorgeschohen Dies i*t

an sich nicht wahrseheinlich, da um die Zeit, als die Interesseiiten nicht

vorwfirts kommen, keine Gelder fur den Babnban aufbringen konnten, sie

gewiss nicht anf Erlass von gesetzlichen Bestimmungen auf Abkurzung

der Baufrist hingearbeitet batten. Es wird denn aucb allgemein, insbe-

sondere auch wiederbolt in den Jabresbericbten der Babn, behauptet, die

Baufrist sei durch den Ictzten Beschlnss ebenfalls wenigsteus nm ein

weiteres Jahr bis zutn 4. Juli 1879 binansgeschoben worden. Wie sich

dies mit dem Wortlant der vorangezogenen . Bestimmangen vereiobareo

l&sst, babe ioh nicht aufklareu kunuen.
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Anch die Sektion 10 des Freibriefes hat nat:ht:as:<li^'h eine Aenderaug

erfaliron. Ks liiess daselbst urspriinglich, dass Verpliiudungcii der Bahn

uiid Ausgabe von UbligatioDcn behufa Erlangang von Baugelderu unter

Verpfandang der Bahn nur mit Zustimmung des Eongresses der Vereinigten

Staaten statthaft sei. Diese Stelle ist darch einen gemeinsamen Bescbluas

beider Hfinser vom 1. Mfirz 1869 dahia abgefindert worden, dass die«e

ZastimmiiDg ertheilt, die Gesellschaft also erm&cbtigt ist, ^ObUgationeii

nuzngebea, diwelban dncli Yerpftadaiig der Eisenbahn- and Telegraphen-

Men debar za atelleD, wn Geldmittel sa eriangen, mit welchen der Ban

der Biaenbalm- nnd Telegraphenliiiieii anamfDhren lat*

Deo yoratdteiid aafgezfthlten VergflnatigmigeE aller Art, welcbe der

Bahn yon Seiten.dea Staatea gemacbt worden, atehen GegenUiatnngen
der Babn eigenUieh nnr in Sektion 11 gegenHber, woaelbat bestimmt

wird, daaa die Nord-Padfic-EiseDbabn eine Poatatraase nnd eine Militfiratraaae

aein boU, welcbe die Vereinigten Staaten ii&r Zweeke dea Post-, Militbr- nnd

MarinedienateB mid andere fiegiemogazwecke zn benntzen berecbtigt aind,

dasa dieaelbe aich aneb den etwa vom Eongreaa zn erlaaaenden Bestun-

mvngen fiber Ermfteaignng der fflr aolebe Regieningetranaporte zn^ erbeben-

den Frachten nnterwerfen mnat. Berarfcige Beatimmnngen aind, aoviel

bekannt^ biaber niebt erlaaaen worden.

Gewiaa wfirde ea nnrifibtig sein, wollte man einen derartigen Freibrief

mit dem MaaBaatabe enropSlaeber, inabesondere dentscber Eiaenbabn-

konzeaaionen meaaen. Die banptsftcblicbate Gegenleiatnng der

Gesellacbalt f&r bo weitgebende Zngeatfindniaae beatebt darin, daaa

fiberbanpt dnreb dieae weiten, n^wirtblichen, ja so gnt wie

nnbekannten Gebiete eine Eiaenbahn gebant wird. Da naeh

den in den VerMnigten Staaten berrschenden poUtiacben Zast&ndea keine

Bede davon sein konnte, daaa etwa die BandearegieniDg oder die Regienmgen

der Ton der Bahn dnrehzogenen Eiozelstaaten anf Offentliche Koaten die

Bahn berstellten — merkwurdiger Weise hat nur der erste Anreger der

Bahn, Dr. Baric w, im Jahre 1834 sich dieaelbe als Bondeaataatababn

gedaebt — , so l&sst sich gewiss gmnds&tzlich nidita dagegen einwenden,

dasB ein Privatnnternebmer, welcber sich einer so rieseDhaften Anfgabe

nnterzieht, auch eine ataatlicbe UQterstfltznng erhAlt| dnrcb welcbe daa

Risiko wenigstens etwas vermindert wird, znnaal wenn die Unterstutznog

^ wie dies bei der NordpPacifio-EiaeobabD der Fall ist — dem Staate

gar kein lirektes Opfer, aondem nur den Verzicht anf einen in ferner

Zoktinrt muglieben Gewimi znmnthet. Die L&ndereien, welebe der Staat

'enchenkte, waren in der That zur Zeit der Schenknng vOllig werth-

lo8, sie hfitten gerade so gnt im Monde liegen kOnnen; erst darch den

Bafanban, alao die Arbeit der Geaellschaft, erbieiten sie» gleiohzeitig
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aber aach die dazwiscben liegendeB RegieruugBlandereien, einen Xaascii-

werth.

Andererseits aber zeigt dieser und zeigen die nnter &bnlichen Ver-

h&Itnissen ao andere grosse EiseDbahngesellsobaften ertheUten Freibriefe,

wie nnzntreifend die vielfaeh in Deatschland gehOrte Behanptimg ist, dass

aach im Biseobahaban die Yereinigten Staaten von Amerika das Mnsterlaiid -

des PrivatnnternehrnQngsgeiitea aeitD, der Alles ana eigener Initiative

herrorbringe, der Tom Staato keine Hfilfe verlange, ja die freiviU^ aa-

gebotene HlUfe atoix Tenehmfthe. Die groaaen padfiBchen Baliaeii wtrm
eline ataatliehe Unteratfltziuig niemata gebant woiden* Wo niebt irgend

ein greifbarer Lobo, wenigatena in der Feme winkt, da iftsat aich aneb

der Amerikaner anf aolehe UntorDebmnogeD niebt eio. Daaa in den

Oatlichen Staaten lieb bald ein dicbtea Siaeobahnnetx znflammenzog, welehea

aaasdiHeBBlieb von PriTatnntemehmem heigeatellt wnrde, iat niebt wander-

bar; denn dort wareo, wie in Dentacbkuid, England, Frankreieb, alle Vor-*

bedingoogen fflr ein lohneadea Geacbift voibanden. Hit den Betriebe 'der

paciflciBcben Bahnea allein war dagegen nicbta an verdieaen and nar der

Verkanf der groaaartigen LSndergebiete verapraeb einigen Gewinn, mindeatena

die Rilokzablnng der HerateUnngakoBten; es iat also gani natflrlieb, daaa

man aicb nnr nnter aolchea Bedingnngen anf ein ao gewagtea Geacbflft

einllaat. Weniger aagenebm beriibrt indeeaen daa Jahre lang aicb immer

wiederholende fOrmliche Anbetteln dea Staatea nm, aei ea direkte aei ea

indirekte BrhObnng der nraprtinglksb gewfibrteo ataatUeben Beibfllfe. Lange

Jabre iBt, wie diee aneb der Geecbicbtaaebreiber der Nord-Paeifio-Biaeabahn

unnmwunden and miaalUllg bemerkt» der Ban der Nord-Paeifie-Biaenbabn

dadnreb anfgebalten, daaa nuui aieb, irotz aller Verwillignngen, nidit eni-

Bcblieaaen konnte, wenigatena ein kleinea Riaiko anf die eigenen SchnHem
zn nebmen, daaa man beim Anftancben jeder nenen Scbwierigkeit annicfaat

immer wieder aa die Regierimg ging nnd dieae nm Hfilfe bat Ala die

Leiter der Bahn aicb endlieb anf die eigenen FQsse atelltea, and be-

acbloaaeD, mit dem, was sie erbalten, nnn aaeb znfrieden zn sein, da ging

ea mit dem Baa der Bahn besser vorwftrts, and da zeigte sich denn

aneb, dass die Gabe des Staates, die Landschenkaag, in der That einen

ganz bedentenden Werth hatte^ dasa aie einer reebt erheblicben OeLd-

nnteraifttznng gleieb zn aefaften war.

111.

Josiah Perham. Jay Cooke. Frederick Billings. 1864 — 1881.

Die Bemuhongen Josiah Perhams richteten sich anf Erfullnng der

Bedinj^-nngen des gldclclich erhaltenen Freibriefs, zunSchst anf Bildun;^ einer

Aktieogeseilschaft znm Baa der Bahn. Bine eraie Versammloog der Be-
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theiligten wurde auf den 1. September 1864 nach Boston in die Melodian

Hall b' lafen. Sie wahlte Pei haiii zu ihrem Fr&sidenten nnd beschloss

Au:^Ieg:nri^^ der Listeu zar Zcichaang des Aktienkapitals. Es warden in

der That 75 Aktien uber den im Freibriefe vorgeselieneu Alindestbetrag

von 2U000 gezeichnet, and auf dieselbea 10 pCt., also Alles iu AUem
200 750 Dollars eingezahlt. Am 6. Dezember 1S64 eiioigie duraui die

endg^ltige Bildanf^ der Aktiengesellschafb.

Diese Zeichnucg und Einzahlang des vorg'escbriebenen Theils des

Aktienkapitals war der letzte Erfolg von Perhams Thatij^kpit ffir die Eisen-

bahn. Es gelanof ihm nicht, soviel Geld aufzubringen, ura nun aach wirk-

lich an den Bau der Bahn heranzageh-Mi. Ob die S 200 750 der er^ten

Zeicbner uberiiaupl eitige/ablt, wozu dieselben verwandt, ob sio vicllcicht

ganz oder theilweise zurupkjrezahlt aind, lasst sich nichl oiehr feststeUeo.

Die Geselischatt hatte von dem Aktienkapital aosserdem $ 000 000 au8-

gegeben und eine Scbuld von $ 100 000 anfgenomraen.

Perham liess sich demsacbst bestimrocn, seine fiechte an eine An*

zahl bedentender Eanflente in Boston abzntreteo, welche 9m 1. Oktober

1867 als das 80g. ^Original Interests Agreement** znoammentrateD,

.

and daa Interesse an der Bahn in zwOlf Aatheile zerlegten. Der Eigen-

thfimer eines Antheils batte $ 8500 einzazahlen, and diese Einzablungen,

im Ganzen also $ 102 000, warden lediglich dazn verwandt, die Recbte

Perhams abzakaafen. FQr letzteren gen&gte diese Snmme zar Decknng

der baaren Eosten und Auslagen, welche er and seine Frennde zar Er-

langung des Freibriof? aufgewandt batten. Das Original Interests Agree-

ment hatte aber bierfur, sowie fQr die weitere Verpflifhtung, die Ausgabe von

$ 600 000 Aktien und die Schald von $ 100 000 anzuerkennen, das Eii^en-

tbnm an dem gesammten Aktienkapital von $ 100 Millionen er^\^rben,

wie sich denn aucb diese 1*2 Tbeilhaber ^fiigenthilmer dea Aktienkapitals

Owners of the Stock, nennen.

Dnrch diese none Gesellschaft wnrde das Untemehmen indessen sehr

w«Dig gef&rdert. Dieselbe bemftbte sich wohl, geeignete Finanzkr&fte her-

toiDziehen, haapts&chlich aber, weitere Zagesttadnisse nnd Untentfttimig

seitens der Regiernng der Vereinigten Staaten za erlangen, darnnter Tor-

nehmlidi flioe Zinsgaraatie fur einen Tbeil des AnlagekapitaiB. Di«Be Be-

mttbuigeii waren ohne erheblichen Erfolg. Das einzige, was man ttrreichte,

war eine Hinansschiebang der im Freibrief ffir den Beginn des Bahnbaa's

and die Fertigstellung der Bahn vorgesehenen Fristen. Daneben warden

aneb die evaten Untersnchangen dber die technische Seite des Babnban's

nntemommen, and bieraaf etwas Geld erwaodt, im Gansen etwa $ 250 000.

Die Bigner dee Kapitaie zahlten tauk ein Jeder weitere $ 4000 nnf iliren
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Antheil eio, so dasB dendbe nnninelir eine Somme von baar i 12 600

dtntellte.

So lag die Sache bia zam Jahre 1869. Da gelang der GeselleGbaft,

die Theiinahme einea Maonea fllr die Bahn za erweeken, velcher den Hatii

nnd daa Gesobick beaaas^ ofaiie weitere Unteratfttnug der Begiemiig eiiie

bedeatende Samme flilMig za maeheii, init welcher der Baa der Bahn be>

gonnen werden konnte. Sa war dlea Jay Cooke, der Chef emea groaBOi

Bankhaoaes in Philadelphia and New-York. Deraelbe hatte etch einen

angeeehenen Namen dadoreh gemacht, data er za einer Zeit» za weleher

ea den Vereintgten Staaten recht achlecht ging, ein bedeatondea Staats-

anlehen ontergebraeht hatte, wehshea bekannt iat onter der Bezeich-

Dong dea 7,ioer Anleihe. Die Anleihe worde nSmiich mit 7Vio pCt

verziDBt, in kleinen Stflcken, daa kieinate in HOhe von $ 50, ansgegeben,

and zar Anlage kleiner Eraparnisae beaoodera empfohlen, wobei man ge-

achickt die — zein ftaaaeriiche — Bigenacbaft der geringateo Stucke in

den Vordergmnd atellte, daaa nftmlich ffir jeden Antheilachein in H6be

Ton $ 60 t&glich 1 cent Ziosen gMahlt wurde. Jay Cooke hatte es

meisterlich verstanden, durch eine groaBartige Reklame diese Vorzuge der

Anleilie in die richtige Beleachtnng za stellen, nod der Erfolg war ein

ganz uberraschender geweseo. Jay Cooke war uberdies, wie so viele

der einflassreichsten and begQterl8t«i GeBchaftslcute in den Vereioigten

StaateD, eine Art von Schwftrmer, er hatte das Bestreben, sich am daa

Gemeinwohl verdient za machen, mit seinen reichen Mittein gemeioa&tzige

Zwecke za verfolgen. — Eine solche Natar war wie geschaffen, am da

Riesenanternehmen, wie die Nord-Paeific-Eisenbabn, vorw&rts za briogen,

and ala er sich, von dem nOi'igin&I Interests Agreement^ aaf das Unter-

nehmen aofmerkBam gemacbt, durch eiogehende Prufang and sorgf&ltige

Ontersachangen von der hohen wirthschaftlichen Bedentang desselbeo

uberzengt hatte, da ging er mit einer wahren Begeisterang an das

Werk, ohoe fibrigcns die Wahrnng anch seines Vortheils dabei ausser

Acht za lasseii. Er verpflirhtete die Gesellschaft, ibn zu ihrem alieini-

geo Banqiiier zu machen, und entwarf folgenden Finanzpian: Das zam

Bau der Bahn erforderliche Geld, inimer noch aui iOO Millionen Dollars

gesch&tzt, soilte dnrch Aasgabe von Obligationen Cbonds) mit einem

Zinsfusse von 7,8o pCt., also demselboD, za welchem das Hegieiuugsan-

iehen ausgegeben war, anfgebraeht werden. Er allein iibernahm os, diese

Obligationen zu vertreiben, Sie warden ihm seitens der Gesellschaft zn

einem iesteu Kaisc von 88 pCt. fiberlassen; ausserdem erhielt er fur je

$ lOOO Obligationen .i> 2uO Aktien als „Pr4imie". Damit nicht ^enng.

Die 12 vor$iedachten Antheile am Aktienkapital warden auf 24 erhoht,

and von diesen 24 erhielt Jay Cooke die Halfte. £r verfQgte aaf diese
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Weise uber die Majoritat des AktieDk^pitals: denn die 12 Antheile rrprii-

sentirten 40 Millionen Dollars, und aul die 100 Millionen Dollars bonds

kamen weitere 20 Millionen Dollars Aktien. Nebenbei wurden d'P von Per ham
ausgegebeneii nnd seinen Nachfolgern anerkannten S 600 OuiJ Aktieti m ncno

Obligationen zam Kurse von 50 pCt umpewaodelt und so gaoz reiner

Tisch gemacht. — Dieser kahne Plan fand die Billignng der Gesellschaft,

welche ala iernere Bedingong nur die stellte, dass binaeu kurzester Frist

$ n 000 000 bereit za stellen seien, nm endlich rechtzeitig bis zn dem
im Freibriefe vorgesehenen Zeiti imkte, mit dem Ban der Bahn begiDoen

zu konnen. Dieser Bedingun^; tugte sicli Jay Cooke, ein Konsortiam

ubernahm sofort die $ 5 000 000 zum Pari-Kurse und gegen Ueberlassung

der 12 Antheile Jay Cooke's zum Preise von je $ 50 000. Da Letzterer

die bonds za 88 pCt. erhielt, so verdiente er an diesem Ges hifte mit

einem Schlage $ 1 200 000, gewiss ein gnter and verlockender Aulang.

Damit worde im Sommer IHIO der Baa der Bahn begonnen, im

Often Ton dem Fonkte Thomson Janction in North-Minnesota aus uach

Weeten za, im Weeten im Gowlits-Thel xwieeben Ealama und Tacoma.

Unter der Finna Jay €ooke*e aber landen die ObHgationen dieser Za-

Inrnftsbahn in den Vereinigteii Staaten nieseadea Abgang. Bin Yersach,

dieeelben aoeh in Bnropa ontenabringen, misBglftolcte; der aaebncheade

deatfleh-franzOsiaehe Krieg liese fftr derartige Untemehmnngen kein Inter-

ease, nnd Ton diesen Obligationen ist keine einzige am earopSisehen, ins-

besondere ancb nicht am deatsehea Harkt gelcanft. In den Vereinigten

Staaten aber sindim Ganzen Obligationen imNominalbetrage von $ 80736500
verkaoffc wordeD* woUlr also die Geseiisohaft baar $ 26 784 120 erbalten zu

baben ecbeint Diese Gelder flossen nnnnterbrochen fort bis znm Jabre 1873.

Hit ihnen wnrde rOstig, wenn aneb recht tbener, gebant, nnd im Oaten

bis znm Hissonri, der Stelle, an weleber bente die Stadt Bismarck (Da-

cota's Hanptstadt) liegt mnd 450 Meilen, im Westen die ganze Streeke

TOn Ealama nkcb Taooma (105 Meiien) fertig gestellt. Ansser den fQr

die Obligationen erbaltenen BetrBgen hatte man 5 Millionen Dollars Yor-

bont, wdebe Jay Cooke einstweilen vorschoss.

'

Der 18. September 1873 brachte dem Handel der Vereinigten Staaten

(Be faiehtbare Krisis. Bines ihrer ersten Opfer war das Hans ?on Jay
Cooke, welches gen5tbigt wards, seine Zablnngen einznstelleD, and die

Nord-Pacilic-Eisenbahn in seinen Stnrz mit hineinzog. Die Obligationen

derselben waren angenblicklich ganz nnd gar nnverkftnflieh. Die Zinsen-

zahlong wurde eingestellt, der Ban gerietb ins Stocken. Der Betrieb der

Bahn wnrde mit grossen BioschrSnkaDgen einstweilen noch fortgesetzt, in-

4essen am 16. April 1875 mnsste sich die Bahn f&r bankerott erklftren,

es wnrde der Eonknrs eingeleitet nnd ein EonknrsTorwaiter (fieeeiver) er-
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naimt.*) Bald daraaf wnrdoi indflnia wuk BeboB tod tHau Anzabl

Betheiligter, hauptsftehlieh ObUgationenbeBttiem, HaMBfogelii vorbeieitot*

nm die Yeiblltiiiue dot Bdm za ordnea nnd dw Konknn zn beendigeD.

Der Plan giiig daravf hiaam^ die Bahn fllr dia ObUgatioaeabeaider kiaf-

licb sa erwerban. Nadidam am^ 20. Mai 1875 etne EloladoDg an dloaelben

ei^gen war, traten tie am 90. Joni zoaamoien, und genebnigten ainen

Tom EomitA entworfenan ReoiganiBationsplaa, deasen weaentiicba Ponkte

dahin gtogen:

Das Akttankapital der Babn wird eingetheilt in Preferred Stock nnd
Common Stock, ziemlicb genan enteprecfaend nnacrer Beseidmnng von

Stammpriorltftta* nnd Stammakticn. Die ersteren weiden anf 51 liillionen,

die letzteren anf 48 UiUionen DoUan festgesetzt. Die Stammprioritftten

erbaltcn eine Toizngadividcnde ana den Beinertrigen der Bahn in fiobe

on 8 pOt; ana don wciteren Beineinnabmen wird anf die Stammaktien

8 pCt. Di?idende gezablt nnd etwaige nocb weitere UeberacbilMe swiaeben

diesen nnd denStammprioritStaaktien gleicb getbeflk Wftbiend nnn denbiaheri-

gen Akticoinbabem freigestellt wnrde, ihren Besitz gegen die nenen Stamm-
aktien einzntanicben, aoUten die StammprioiitAtsaktien Yerwendet werden

znr Beeeitignng der Sebnlden d«r GezeUacbaft, d. h. in erster Lime der

von Jay Cooke nntergebracliten Obligationen. £a wnrde den Beaitzara

der Letzteren daa Becbt ertheilt, je $ 1000 Obligationen gegen den glel-

cben Betrag von StammprioritSAen eiazntanschen. Ansserdem erbielten

dieselben die Zinsen i&r fttnf Jahre (?om 1. JnU 1878 bia dahin 1878) zn

*) Eine dunUe SchattenMite der amerikanijebea SiseDbahozastinde sind die grosse

Zahl der BiMobaliBlniikerotte. Une in der (engliidieii) Beflwaj Mews von 8. Xin 1864

(8.387) abgedraekte, aas Bradshaw's Railway Manoal (1884) entnoinneBe Tabdle er>

giebt fir die Jabre 1676—1883 folgende erschreckende Zebleni

Jalu Anzahl d(r Eisen- AiiUcelu^>ltaL

1nhn-OMdlidiafUa M«il«a •

1876 80 3 846 217 848 000

1877 64 3 875 198 984 000

1878 48 3 906 311 0(X)

i87y 65 4 909 243 288 000

61 8775 266682000

1681 38 9 617 127988000
1882 16 867 65 426 000

18 1 354 47 100 000

Zusammen . . 291 2.T 149 1 47tj OS-.' (X)0.

Abgesehen von der traurigea Unsicberbeit, welcbe solcbo Verbaltaisse fur den Markt

der Eiseubabnpapiere oach sich ziebea, will ich nor nocb aof die bedauerlicben wirtb^chaft-

Uchen Folgen dereelbeii* den Eioflnss der bankerotten BelineD anf die Ttrife tahlniigefthfger

Konkurrenzbahnen bier beiliofig hinweisen. Ygl. du-ab«r ndne Abbaodlong fiber die

,Eis€nbabngQtertarife und die PriTatbabnen in den Vereioigten Staaten von Ameriltft**

(Preiue. Jabrb. JLLV (1880) S. 162 ff. ioab. S. 167 nnd die doft aogeKOgene QneUe.)
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8 pCt im Voraus, also fur jo $ 1000 $ 400, znsammen fur je S 1000 Obli-

gationen $ 1400 iSLauimprioritftteii. Die ueuen Stammprioniaten konnten

znm Pari-Kuree beim Ankauf der Ostlich vom Missouri belegenen Laude-

reien der Gesellachaft in Zahluug gegeben werden, und wareo, soweit sie

zu diesem Zwei ke Verwondung fandeit, zu vernichteu. Da. rund 30 Millionen

Dollars ObliguLionea ausgegeben wareu, so waren an Stelle derselben

Millionen Dollars Stammprioritaten (iiczutauschf'ij , die Gesellschaft

koiiiiLt) alau nocii fiber 9 Millionen Dollars undeiwuii zur Beschafl'ang von

Geldmitteln Verfugung treffen. Mit diesen Mitteln and dem ErlOse der

LAndereiea gedachte man den Bau der Bahn in langsamem Tempo fort-

zasetzen. Urn aber nocb mehr Gelder za besehaffen, bebielt man sicb in

dem Reorgaoisationsplan die Aasgabe nener Obligationen vor, welcbe jedoch

hSchstens im Betrage von $ 25 000 f&r jede wirklich fertig gestellte Meile

ausgegeben verden durften, and gegen welche die gaaze Bahn mit ihrem

ZnbtliSr dntebUeaalieli ibter PrivUttgian nnd ibr«r LSndereien, letstere jedooh

mit Ansnahme der OstUeb ?om MiiMari belegenen, verpfftndet werden

Der Umtaoaeb der Obligationen in Aktien begann echon am 16. April

1875. Die Feataetznng einee Prftklnaivtermine lllr den Umtanacb beUelt

man aieh innflebet vor, nnd erst dnrcb eine Bekanntmaebnng vom 18. De-

lember 1878 wntde dereelbe anf den 80. Jnni 1879 feitgeeetit In den

Beriehten fiber das Jabr 1878/79 wird mitgetheilt, dass bis zom 17. Sep-

tember 1879 omgetansebt leien $ 30 30f7 100, nnd dass noeh rOskstftndig

86ien f 529400. Der GeBammibetrsg der fon Jay Cooke ansgegebenen

Obligationen moss sieb biemadi, oben bemerkt, anf $ 80 786 500 be-

lanfen habeo.

Begleitet man nnn diesen Potten von 51 Millionen Dollars PrefiBRed Stock

dnreh die Jahreeberiohte bis snm Jahre 1882/83, so findet sleh bis snm
Jabre 1878/79 eine stetige Termehmng in Folge des immer sieb steigern-

dsn Umtansebee der Obligationen. Es sind eingetansebt Obligationen gegen

1878/79 ..... . 43 031 I00,m-

ilit dem Eintritt des Prftklusivtermins hort diese ErhOhuiij; auf. Es steUt

sicb nonmehr lieraas, dass man sich bei Eutwnrf des Keorganisations-

*) Die weiteren Einzelbeiten uber den Reorganisatioosplan findcn sicb ia dem ^Re-

port of the President and Directors of the Nortbem Pacific Railroad Comijany to the Stoclc-

bold«rs at the Aoaaal Meeting 1876. 27. September". — Dieses ist der erste, uberhaupt

«stett«te JahrMbericht der OeeelliGli&fl, wd«b« mihrlldi Us sm Jahre 1888 ein wei-

tinr {Ugt la Onuwi liegiii 8 JalmsbiriAts vor, mlAra die Aagabea im Ttelt in

veMnttichen aitnoinaoa sInd.

Inhl* fSr BltakahavMUk 1164. 20

soUte.*)

Stammprioritlten
1876/77

1877/78

$ 31 107 429,5g

, 41 910 976,36
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planeft lun etwas flber 1 Million Dolkn m Qogiuiftteii der C^ellsdiaft

geint hatto. Diwelbe lu>0B(e niehl fiber 9 Hil]ii»8D, sondern nor fiber

etwas outer 8 HiUioiie& Dollars Btsmmpriorititen. verffigen.

Bine weitere Aendenuig, nnd xwar eine Verminderang dieses Postens

isi die Folge der Yemiehkiuig sokber 8tammprioritttsaktleii« welche ffir

Uadereien an Zaldnng gegeben wocden. Genane zahlenmftssige Angaben

Juerflber linden sich znerst im Jahiesberichte flir 1879/80. In diesem nnd

den folgenden Jahren sind StammprioritAten vemiebtet gewesen im Ge-

sammtbetrage yon

1879/80 ... S 7 587 854,88«

1880/81 . . * » 8 687 411^ also mehr S 1 100056,i7

1881/82... , 9 090 867^0, » n n 3034fi6,is

1888/83... » 9 250 536,10, » , , 159 668^*).

Bndlidi entbalten nieht alio Jabreeberiehte Angaben darflber, wie-

viel von den im Beoitz der Gesellschaft verbiiebenen Stammprioritftten an

den Harkt gebraeht sind; tUber den Ears, zn welohem man dieselben ver-

Snssert bat, geben die Berichte gar keine Aaskanft. Wir erfahren jedochf

dass im Jahre 1879/80 die Gesellschaft noch einen Besitz von Preferred

Sliares bat in HOhe von $ 4 111 830,io- Im folgenden Jahre bat sie noch

$ 2 851 455,10, a°<i Jahre 1883/88 sind, wie die letzten Jabrssberiehto

darthnn, noeb $ 757 169^ ans dcm Verkaaf von 8tammpriorit(ten ein-

genommen nnd damit war diese Geldqnelle vcrsicgt.

Eine baare Dividende baban die Besitzer I ^ StammprioriULten bisher

nieht erhalten. Soweit ans dem Betriebe der Bahn Einnahmen erzielt

warden, sind dieselben an Banzweeken verwendet nnd zwar eigentlich im

Widersprnch mit den Versprechnngen, welcbe den Stammpriorit&tsbesitzem

in dem Reorganisationsplane gemacht waren. In diesem heisst es, dass den

Stammprioritfiten eine Dividende von 8 pGt. jahrlich zosteht, soweit die

nachstebend des n&beren definirten ^Rein-EinDahmen** (net earnings) die

Zahlnng einer solchen gestatten. Diese Definition der Rein-EinDubmen

lantet: „Unter Rein-Einnahiriea sind zn vcrstehen diejenigen Mehr-Ein-

nahmen der Eisenbahnen, welche ubrig bieiben, naclidem alle Au^aben fiir

den Betrleb und die Verwaltung der Bahn geleistet sind, einschliesslich

allfr Abgaben, Steueru, Zahlangen an die Gliiubip:'^, der Ziusen and

Amortisation der Obligationen, sowie der Ansgaben an Reparatar- und

Ersatzkosten fur die Eiseubahn nebst Zubebur and den Betriebsmaterialien.*'

Nachdem bis znm Jahre 1878 die Dividende mm Ka['ital geschlagen war,

fafttteu also mindestens von da ab die Ueberschusse zur Zahlong von

*) InbaltUeh einer nir wibreod det SniokB gOj^heDden Aufstellut^f belief sich der

Gesammtbctrag^ der Docb ausstebendeD StammprioritMcn Ende Marz 18S4 aaf $ 40.9ii6 Slitiei

Bis zu diesem Zeitpimkt mossen hienuwli $ 10 174 125,io amorUsiri seio.
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Divideodeu au die Stamnjprioritiiteii verwendet werden miissen. Dies ist

nicht geacheheD. Jedoch wird lo dem Jaiiresberictite fur 1881/82*) an-

erkannt, dass die iStammprioritaten eigentlich zu eiaer solchen Forderang

berechtigt seien, nnd gleicbzeitig mitgetheiit, an Reio-fiinuabiuen ans der

Zeit Tom 1. Uktober 1875 bis zam 30. Jani 1882 seieo einscbliesslicb Zinsen

bis zam 1. Jauuar 1883 Dach den sorgf&ltig angestellten ErmitteluigeD

AUes in Allem llVio pCt. des berechtigten Stammpri iritittskapitals ver-

dient, was eine Summe von $ 4 667 490,6g ausmaciie. la Hohe dieser

SQinme — welcbe maugeis bereiter Mittel nicht baar gezahlt werden

icOnne— wnrden den AktionSren Obligationen, sog. Di\ idf nd — scrips, welche

vom 1. Jaiiuar ab iijil U pCt. verzinslicL und iiach funf Jabreo

einlSsbar sein sollten, aasgehandigt. Eine entsprechende, etwas niedrigere

iSumme wird demgemSss auch in der Biianz von 1882/83 unter deii

Passiven anfgef&brt. In dem (letzten) Jabresbericht fur 1882/83 beSndet

sich nocb folgende Bemerknng Hber diesen Pnnkt (S. 10, 11): „In Anbe-

tracht der Nothwendigkeit, alle flussigen Mittel der Gresellschaft f&r Baa-

nnd Ansdistiuigszwecke xn TerwendeD, eiacbtete Ihre Direktion es f&r

imUiig, ba«t« Dividenden za erUftreo, beror die Hanptliiiie fiirtig gestellt

wtr, M dass dieMlbe tine dnrchgehende Liiiie i&r deDVerkehr dnreb den

Kentinent bildete. Nacbdem dieses grosse Zid muimehr erreiobt ist,

tehemt sieh der Zdtpmikt m nShem ffir eine striktere Aaerkemiiiiig and

Btffriedignng der Anepillche der StammpriorittKea nscb dem BeorganisatioiiB-

plaae. Kit B&eksiebt anf die —- mmmebr im Binxelneo geeebildertea —
gUozendeii Ausiebten der Bahn kaon Ibre Direktion den znversiebt-

Beben Glauben aowpreeben, dass der Beginn der Zafalnng regelmfisBiger

Dividenden anf die Stammpiioritftten venillnftlger Wetee flr einen baldigen

Zeitpnnkt erwartet werden darf** (may be reasonably expected to begin

at an eady date).

Das Stammaktienkapital wird onverSndert mit dem Betrage von

49 MiUionen Dollars bi der Bilaax anfgefBbrt. Baare Binzablnngen aif

dtsselbe sind niemab erfolgt.

Dagegen sind weitere Mittel fUr den Ban der Babn wieder flOssig

gemaebt dnreb Anegabe nener Obiigationen nnter den Bedingnngen des

BeorganlBationsplanes. Die wicbtigste dieser Bedingnngen war, dass

Obligationen erst ansgegeben werden doiften, nacbdem ein StAek Bisen-

bebn lartig gestellt war* Der Betrag der anszagebenden Obligationen

war aber anf hOchstens $ 25 000 f&r die englisehe Heile fest bomessen.

Im Jahre 1879 wardo nnn in der Tbat der weiteie Ban der Bahn — nacb

sechsjAbriger Panse — wieder in AngriiF genommen, nnd swar wieder an

*) TgL a 17-SO daMllMt

20*
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zwei Stellen, im Osten bei der Station Bismarck am Missouri, von wo
nach westlicher Richtjing, im Westen bei der Station Ainsworth nicht weit

von der Mundoiig des Snake River (Schlangenflass) in den Colnmbia^

on wo nach nordOsUicfaer Ricbtoog, auf den See Pend'oreille zn gebaat

wnrde. Im Jahre 1879/80 war der Ban dieeer Strecken soweit vorbereitet,

dasB man aieh filr bereeh'tt'gt htdt^ fOr die eratere Abtheilang (125 Meilen)

Bonds in Hfthe m $ 2 500000» flir (tie letilare (225 Meflen) solcbe in

H6he Ton $ 4 500000 anasnigebon. Die DiioidioQ koonte abor dieaa

Bonda nnr *iinter recht bartoi Bedingnngen vorkanfen. Einmal nmartft

sie Bieh begnfigwi mit $ 20000 9kr die Meile. Sodaun mnsste ate bei den

'

MisBonri-Bonde filr je $ 100 Bonds einen Bonns von je $ 100 Stamm-
prioritftten, bei den Pend'oreiUe-Bonds einen Bonns von ie $ 70 Stamm-
priorititeo gewihren.*) Die Obligitionen tragen 6 pGt Zinsen and waien

zn amortisiren dnrcb die ans Landverkiofen innerbalb der betreffenden Gebiete

enielten EriOse. Nach and nach wnrde bis znm Jahre 1881 der ganze

Betrag dieser Anleihe realisirt nnd inhalts des Jahresberichts flr 1882/83

waren bis dahin Temicbtet S 1 108800, ee standen also nooh ans $ 5891 200.**)

Indessen aneh mit diesen Geldem konnte nieht so sehneU fortgearbmiefc

werden, ale es den Leitem der Bahn nnnmehr, nachdem die Finanzver^

hfiltnisse geordnet waren, erwflnseht nnd geboten schien. Bern Prfteidenten

der Bahn, Frederick Billings, gelang es endltehim November 1880 mit

einem Banqnierskonsorttum ein weiteres Anieihen von 40 Millionen BoUaza

abznschliessen, flir welehen Betrag seohsprozentige Bonds naob dem weiteren

Fortsdureiten des Babnbsoes ansgegeben warden sollten. Ein entaprechen-

der TheH dieser nenen Bonds soUie Yorwandt werden znr Einziebnng der

vorgedaditen Kissonri- nnd Pend*oreille-Bonds. Im Uebrigen gelten ftr die

Verzinsnng nnd Rfickzahlnog der nenen Anleihe dieselben Bedingnngen,

wie Ifir die frfiberen, nnd die Bondsbesitser erbalten eine erste Priorit&t

aof die gesammte Bahn nebst Znbeb5r, soweit sie westlich vom Missonri

sich erstreckt. Das Eonsortinm zablte jedoch $ 25 000 anf die

Meile nnd von einem Bonns wird nichts erwahnt Oasaelbe verpflichtete

eicb, von den 40 Millionen Dollars 10 Millionen znm Knrse von 90 pCt

sofort, weitere je 10 Millionen im Lanfe der Jahre 1881, 1882 nnd 1883

sum Knrse von 92V2 P^^- f^st zn Qbemehmen. Die Direktoren der Bahn

gaben sich derHoffnnng bin, dass mit diesen Mitteln die Bahn zn voUen*

den 8^ werde.***) — Das Eonsortinm ist seinen Yerpflichtnngen strong

•) Vgl. Smalley, History of the Kortbem Pacific Railway S. 230.

**) Bis £nde Harz 1884 sind weitere $ 119 800 durch Landvarkiofe getilgt worden,

es stMiden alao noeh ras $ 6 fi71 400.

***) An dieser HoffouDg wird auch noch in dem am 31. September 1888 entattetoa

J«breeb«icbta iiir 1881/88 (vgl. 8. 19 duelbit) feetgehilten.
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nacligckommen. Die letzten 10 Millionen Dollars konnteii indeSMQ erst

ZQ eioem etwas spftteren Zeitpankte ansgegebea werden^ als in dem

Vertrage festgesetzt war, weil die Bahn noch niobt wait genag ge-

baat war.

Ifit diesem Abkommen wir es gelongen, die ffir den AtiBban der

Bahn in der nftcbsten Zeit nOtliigen Jlittel zn erbalten imd mmmebr mit

grOsBerem Naehdrnck wieder an die Albeit heranzagehen. Der Yerkelir

avf derselbea nabm ftberdies einen ganz befrtedigendeii VeilAiif, es gelang

ms dem Betriebe nieht nnr die Betriebskoeten, sondem aneeerdem kleine

Uebeischfisae heranezawirtbschaften; was aber daa wichtigete war, es leigte

aieh mehr nod mehr« vie limebtbar die an der Baha liegenden Liadereien

waren, wie vortrefflich dieselben sich inabesondere nr die WeizenfLoltar

aigneten. Die in Minneeota und Dakota belegenen Gebiete loekten zaU-

reicbe Anaiedler herao, die Preiee dee Landea atiegen and die Landecben-

kang bekam von Jabr zn Jalir einen lidberen Wertb. Die Nortbem-Paeific-

Balin war mit anderen Worten im Jahre 1881 ane einem bankerotteo,

pbantaetiachen, nnklaren Untemehmen eine Sieenbahn mit geordneten

FinaazrerbSltaiaeea nnd den beaten avf aolider Gmndlage beroheaden

Anaaiehten filr eine gedeihUche Ent^ieklnng geworden. Daa weaentliolute

Verdienat an dieaem Umschwnng gebflbrt Harm Frederick Billings,

onem irfiheren Beebtaanwalt nnd Politiker nut reiehen Erbhrangen aQok

aal dem Gebiete dee Eisenbahnwesens and klaren, mhigen Anschantingen.

Dereelbe war genan mit den von der Balin dorcbzogenen L&ndern bekannt,

hatte lange Jahre im Westen der Vereinigten Staaten geiebt nnd sass seit

1876 in der Direktion der Bahn. Sein Werk war der ReorganisatioDsplan

Ton 1875. Am 24. Mai 1879 wnrde er znm Prftsidenten gewfthlt and hat

dieses Amt bis znm Jnni 1881 verwaltet Das grosse Yertranen, dessen

seine Yerwaltnng sich erfrente, zeigt sich anch darin, daes w&hrend der-

seibea an der New-Yorker B^^rse der Ears der Stammaktien der Bahn

Ton 1,50 50 pCt., der Stammpriorit&ten von 8 aaf 80 pCt geetiegen

ist. Die Obligationea batten meist den nngef&hren Pari-Knrs. — Den

Scbwerpnnkt der Bahn snchte Billings In ihren Beziehnngen znm Osten

der Vereinigten Staaten. Eines seiner Yerdienste bestand anch darin, dass

er der Bahn anseer dem Endpnnkte in Dnlnth am Lake Superior einen

zweiten, weit wicbtigeren Endpnnkt bei den mit den 5sth'chen Schienen-

strassen verbnndenen Zwillingsst&dten St. Paul nnd Minneapolis zn sichern

verstand. Die AnWohner der Bahn haben dem Prasidenten ihre Dankbar-

keit dadurch bewiesen, dass sie eine anfbliihende, einer schOnen Zukunft

entgegensehenden Stadt in Montana am Yellowstono Rivcr imd am Ein-

gaog in die Felsengebirge nach ihm Billings geoannt haben.

I
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IV.

Henry Yillard. Die VolloDdang der Bahn. 1881—1883.

Der Nacbfolger von Ri I lings ist der Mano, welcbem die VoUendnng

des grossen Werkes beschieden war, Henry Villard. Villard ist von

Geburt ein Pf&lzer, seio deatscber Name laatet Heinrich Hilgard. Er

war Anfang der fQnfziger Jabre von Milncben, woselbst er die Rechte

stndirte, iiach Amcrika ausgewandert. Durch ansgedehnte Reisen hatto

er Land und Leate grundiiclt kennen gelernt, war in der, nur in den

Vereinigtcn Staaten m5glichen Art und Weise, in den verschiedensten

Berufs/w f igen beschaftigt gewesen, und hatte sich insbesondere auch durch

eine uint,(ssende literariscbe ThStigkeit einen hoch geachteten Namen
erworben. in Eisenbabnangelegenheiten war Villard jjegen 1870

nicht praktisch th&tig gewesen, dagegen batte er durch scharle Beobachtung

einen tiefeu und ricbtigen Einblick in die Verh^ltnisse vieler Eisenbabnen

gewonnen. Bei einem Besncbe in Deutsciiiand in den Jahren 1873 und

1874 wurde er von einer Anzah! suddeulacher Bankbauser uber die Lage

einiger notbleidender amerikanischer Eisenbabnen, in deren Papieren

deutscbes Kapital angelegt war, nra Rath gelragt und erwies sich als so

vorzugUch unterrichtet, dass man ibn knrz und bundig ersucbte, die

deutschen Interessen bei diesen Eisenbabnen in Amerika zu vertreten.

Das Anerbieten kam ibm ganz Qberraschend, auch hatte er anfanglich

wenig Neigung, sich dieser Thatiirkeit za widmen, entschloss sich jedoch

endlich, halb uud iialb widerst rt [)eDrI, wenigstens zu versuchen, ob er

aut" diesem Felde sich nutziich m k Len kouue. Die notbleidenden Bahnen

waren die Kansas-Pacific-K t senbahn, und eine An/uijl von Eisenbahn-

und Dampfschift'fahrts-UnterDelimungen in California, Oregon, uad Wasliiugton.

ViUiird ifciste alsbald an Ort und Stelle, um die Unternehmungen ein-

gebend zu prufen. In den vorgedachten oordwestlichea Stouten der

Union machte sich eine Anzabl kleiner Verkebrsanstalten (die Oregon 'und

California-, die Oregon- and mehrere kleinere Eisenbabnen, zwei Schiff-

iahrtageaellschaften, denn eine die K&8teiiBCIuSSalirt aaf dem stillea Ozeui,

und deren nndeie Flmaechi^abrt aiif dem Colnmbia- nnd dem Yillam*

mette^Flnss beirieb) dmreh Konicittren^iiopfa and vnerqnickUdie Strate-

reien dee Leben saner* Villard Hberzengte eich, dase eine gedeihltelie

Entwleldang dieser Untemehmnngtti ao lange nndenkbar war, ale dieselben

ifare beaten Erftfte an die gegenseitigen Beibereien verschwendeten. Die

Gegenden, welche dnrcb dieee VerkehnaoBtalten bedient wnrden, waren

andereraeita vermOge der Bodenbeecfaaffenheit, der r^chen Waldnngen, der

groeeen SdUttse an UineraUen, daranter Tomebmlidi Kohlen beater Qnalitftty

einee TorzOglidien natfirlichen BewSaaemngssystemes, wie wenig andere
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Gebiete 4er VeFoinigteii Staaten, fttr die EaltQr zng&nglich, and boteii die

beite fillrgscbaft ftr elne glftazende Zakimft. Weon es gelang, die zer^

splitterien Geeellscbaften ra einer einsigen, grosaen uid leiatangslMliigeii

TmnaportgeseUBoliaft zn eraehmelseii, so konnte mit Sielierheit dantnf

gerechnet werden, dass ein solcbes, einheitlieli geleitetee Unteniehmeii

niehfe aur reiehe ErMge abwerfen, aondem in einem bia dahin von Nie*

mand femugeaehenen Gradem FOrdenug der KoltiviniDg dieaer Gebiete^

der HebuDg ibrer Sebitze, beitragea werde. Atif dieses Zid steierte alee

Yillard los. Naehdem er im Jabre 1875 zam Prftsideateii der Oregen-

nad CB]ifoniia*EiBeabahn lud der Oregoa-Steaoisbip-Gompany gewiUt war,

eneiebte er bis zom 18^ Joai 1879 naeh mflhseligeo and zeitranbendeii

Verbandlnngen die Vereimgiing der letzteren and der ftbrigen kletneren

CkMellaobaftea zaSiner grosaen Aktieagesellscbaft nnter der Firma: Ore-
gon Railway aad Navigation Company. Ibr gehOrten nvnmehr

mebrare Biaenbabnlinien, die ibren Ansgangspnnkt theila Ton Portland

in Oregon batten, tbeila in den fhiebtbaren Weizengebietea des Tenitortiims

Washington lagen. Ansserdem hatte sie eine Ozean-Dampferlinie zwiscben

Portland and San Francisco, mebrere Dampferlinien ffir den Veikehr zwiscben

den Terscbiedenen SUidten am Pnget-Sond, and Fiossdampferlinien aaf dem

Colombia and dem Villammette. Die Oregon- and California-Eiscnbabn-

gesellschaft, wolche ein eigeoes Gebiet f&r sich hatte, blieb selbstst&ndig

beetehen. Die Verbftltnisse der in einer anderen Gegend beiegenen Kansas-

Paeilie-Eisenbahn waren 1873— 1876 znr vollen Zafriedenbeit alter Inter-

esseaten geordnet. Das Eapital der Oregon Bailway aad Navigation

Company wnrde aaf 12 Millionen DoUaia, wovon G Millionen Dollars

Aktien and ebensoviel Obligationen, bemessen, die Zeichner der Obli-

gationcn erhielten jedoch die Aictien in Hobe der von ibnen gezeichneten

Betr&ge als „Zagabe^ (l)oous). Welchen Worth dieses Geschenk hatte,

ei^iebt der Umstand, dass diese Aktien im November 1879 mit 95 pCt

an der BOrse bezahlt warden, and dass dieselben in den folgenden Jahren

niemals tinter 8 pCt. Dividende gebracht haben. Unter den Verkehrs-

anstalten der Vereinigten Staaten niramt dieses grosse Unternehmen auch

insofern eine ganz eigenartige StelluoL' oin, hIs in den Jahren 1880, 1881

and 1882 jedesmal das Aktienka pital um 6 Millionen Dollars ve^mehrt

wnrde, wekbe Betriige znm Ansbau der Eisenbahnlinien nnd ziir Ver-

bessernng der 8<^hifffahrt8linien Verwenduui; fandftn. Die Aktien warden

dabei stt is den alten Aktion&ren znm Pari-Kori^e iiberiasben, uud nahmen

sogleieh an den Dividenden Theil. Es ist gev^iss nicbt wan lerbar, dass

ein Mann, welcher dorch seinen Soharfbliek, seine Geschflftgewandtheit

nnd seine tiefe Einsicbt in dio Verh;iltni^!?e an** einer Anzahl unfruchtbarer

and werthloser Unternelimungen eine solche fOrmlicbe Goldqaelle in
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kurzester Frist zn scbaffen and dabei gloicbzeitig einen so groMUtigen

Aofschwnng des Vorkebrs herbeiznfubren venbuiclen hatte — dass ein

soldier MaoD als Wohltbfiter dor BevGlkenuig verehrt warde and fortan sioh

einer nnbedingteo, fiber alle Anfechtang erliabonea Yertranensstellimg

erfrente.

Vil lard sab aber bald ein, dass die Bedentmig des nenen Untemehmens

gaoz erbeblicb steigen mGsse, wenn dasselbe neben dem westlicbea Ana-

gaogspnnkt am stillen Ozean anch im Osten eine unmittelbare Vorbindang

mit dem nach dem atlanUscben Ozean fTihrendeo ScbieoenDetze baben werde.

Im Jabre 1879 war die einzige nDnnterbrocbeneVerbiadaDgBstrasse zwischen

den beiden Weltmeeren die Union- nnd Central-Pacific-£isenbabn. Dieselbe

erreicht den stillen Ozean bei San Francisco, angef&hr 700 Meilen sQdlicb

von Portland in Oreojon. Die Oregon- and California-Eisenbahn erstrebte

eine Verbindung von Portland and Sacramento, eine andere Verbinduni^s-

Vm'w zw'iscben der alten Pacificbahn und dem Nordwestcn war di? schon

datrials geplante Rahn vom Salzsee in nordlicber Richtnnij nach Montana

zu (die im Jahre 1883 volleudete Utah and Northern Eisenbahn, welche

bei der Station Garrison mit der Nord-Pacitio-Bahn zusammentrifft).

Beide Verbinduagslinien standen nnter der Mitkontrollc der Union-

Parifio-Bahn, deren PrSsident Jay Goaid war und nut ihra setzte sich

daherVillard ina Benehmen, nm moglicbst schnell seine oregonischen Unter-

nebmungen dnrcb einen 5stlichen Schienenanschluss zn krSftigen. Die Ver-

bandlangen verliefen zanacbst giinstig. FlOtzUcb warden sie von Goald ab-

gebrocben.

Da wandte sichVillard der Northern-Pacific-Bahn, Herrn Billings zu.

Die Linien der Oregon Kaiiway and Navigation Company stiesaen in

Aiusworth mit der Pend'oreille-Linie der Nord-Pacific-Bahn zusammen

Die erstere baate bereits eine Yerbmduugsliule von Ainsworth aas am

sfldlicben Ufer des Colombia entlang zum Anschlnss an die von Port-

land nacb „The Dalles" fuhrende Bahn. Die Nord-Pacific-Bahn plante

damals noch die FortsotzuDf; ihrcr Bahii von Ainswortb ans direkt, sei

es dnrch das Kaskadeii^jehirge, sei es an dern noidlichen Ufer des

Columbia, anf den Puirot-iSound zu. Wardeu uuu zwei Bahnen von

Ainsworth nach dem stillen Ozean ausgefiibrt, so war dies nach den

damaligen VerhSdtnissen oflfenbar zn viel. Eine Linie genClgte voUkommen

fur den Yerkehr, and es war ffir beide Gesellscbaften , die Nord- Pacific-

and die Oregon Railway and Navigation Company, recht onerwdnscbt, wenn

aaf dieser Strecke sogleich wieder der Keim za einer nnerqaicklicbea

Eonknrrenz gelegt wnrde; die Interesaen beider Oeaellschaften wieaeii viel-

mehr darauf Un, daaa yod Aloawortili ans eiiistweQeii n«r Bine Balm

naeh dem stiUeii Ozean ffibrte, dasa also die Norflisni*Padlic-Bahn aidi mit
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der Oregon Railway and Navigation Company fiber die gemeimama Be-

nntsimg der von letzterer gebanten Strecke Tentftndigte. Billiogs ging

aaOnglieli gem anf diese YoiacbUlge Yillard'e ein. Letzterer verlangte

aber neben anderen Bfiigiebalten fllr ein gedeihlicliee nnd ereprieesUehee

Zosammengebeo bolder GeeeUflcbaften eine angmnesaene Vertretnng in der

Direktlon der Nord-Paeifie-Eieenbahn. Sine solebe worde von Billings

nieht zngestandeo, nnd daran sebeiterten ancfa dieee Yerbandinngen.

Villa?d nUte eieb jedoch nnnmehr krflftig genng, am anch obne

Billings die Verbinduig der beiden GeaeUacbaften za eiraebea Geetfitzt

anf die Vertranenaetellang, welehe er nacb seinen grossen Erfolgen an der

New-Yorker BOrse genoes, erklirte er im Febmar 1881 einer Anzahl be-

frenndeter Hftnser, es aei seine Abeicht^ ein grosses GesehSft an machen,

zn welefaem er 8 Millionen Dollars branehe. Ueber die nibere Natnr

dieses GescfaSfts kOnne er sieb niefat ftussera, er stelle indessen anhdm,

sich dnrcb Uebernahine eioes bestimmten Theils der erforderliohen Smnme,
an demselben zn betheiligeu. Der Erfolg dieser AufTorderang greozte an

das Wauderbare. Gerade die geheimDissvoUe Seite derselben sehien eine

besoodere Anziehangskraft anszoAben. Die 8 MillioDen Dollars waren go-

zeicbnet, Dachdem die Liste erst bei einem Drittel der aof dersdboi

stehenden FirmeD zirkalirt hatte, 24 Standen nacb Ansgabe der Liste war

Villard mehr als der doppeite Betrag der verlaagteu Snmme aDgeboteo.

Seine Gescb&ftBrlnme wnrden fdrmlich belagert von solchen Lenten» die

Aoibeile an dem Gesch&ft baben woUten, die Antheilsscbeine wnrden als-

bald an der BOrse mit einer Prftmie von 25, 30, 40, ja 50 Prozent ge-

handeit!*)

*) Die von Villard pcrsonlich unterschriebenen Quittun^en uber die von den Theil-

nehmern gezeiclmeten Betr&ge lautet in deutscher UeberseUusg (rgl. Smalley, Historj,

8. 267):

Untorieichntttr besdieiiiift hiennit, tob HennN.ll. dtoSunn* von Dollars

«rfaatton m babes, welche Herrn N. N. zu einem verhaltnissmassigen Interesse an den Unter-

nehnmng'en eines mit einem Kapital von 8 Millionen Dollars zu bildendeii AnkaufssynriikRt<!

(purchasing syndicate) berecbtig^t, das sich hienoit scbrifdich verpflichtet, den Theilnehmern

ein der von ibnen gezeichneten Summen eataprecfaeades Interesse an einem Unteroebmen

ra gev&hren, betraiMid don 'Bnrarb von Ofniidbaalts, Fordtningen, od«r au baldan ga>

tOuSUm W«rdMB, imn Zwadc dar Veraehnataiiig od«r daa Tarkrafa dtotea UntanMbmon

an dia Oregon Railway and Navigation Company, oder an die Oregim Improvement Company

Oder an beide Gcsellscbaften, oder um ala Grundla^e filr pine nen ^ti bildende Aktiengesell-

ichaft Zu dienen. Ks gilt dabei als ausdracklicb vereinbart, dass der Unterzeicbneto den

Inbabem dieser Antheilscheioe iiber die Verwendung der laut dieser Qnittnng wbaltanMl

CMdor mdit dan 15. Ibt 1881 BaehoMdiaft nbiolagaB bnuebt, und dasa dam Inbabar

nad den fibrigen BaUwUigtan «in dar Hoha ibrer Beitr&ge entsprechender Antbeil an alien

Tortbeilen des Untemehmens zusteht. Diese BaiCbaioigllBg ist nor mit acbriftlicher Zn-

atimmaag daa Untanaidwelen nbertragbar. N.>y* ate.
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Die geieichnetan Betrfige gingen mit Promptfaeit ein. Sie wurdeo

Ton VilUrd daza vwwandt, vm imtor der Hiuad an der B0ne eiDon

soloben Betrag von Akti«n der Noid- Pacifio-EiBenbalm nnd der Oregon

Railway and NaTigation Company anicanfen in lassen, dasa er fiber die Mehr-

beit in den GenwalTersammlnngen beider Geeellflcfaaften Tetfillgto. Ale ibm

dies nicht bia mm 15. Kai 1881 gelang, Terseliob er — obne dnaa dies

von den UntaReiebnem beanatandet wnrde — den Termin znr Beebnnngs-

ablage bis znm 24. Joni 1881. An diesem Tage erst offenbarte er aeinen

Plan, and forderte znr Zeiebnnng von wdteren 12 MiUionen Dollars zn

demselben Zwedce anf. Aneh diese Snmme wnide sofort gezdehnet —
Dieser an der New-Yorlcer BOne einzig dasfeehende Vorgang, dieser

^Roman in der Wallstiasse*, wie Smalley sagt, ist bekannt nnter der Be-

zeichnnng des «blind pool'', des blioden GeseUsebaftsTertrages. Sin grOaseier

Bewets von blindem Vertranen ist allerdings wohl kanm jamais in der Welt

einem GesehaiUmann gegeben worden!

Am 24. Joni 1881 bildete sicfa ans den Tbeilnehmem des blind pool

eine none Geeellachaft nnter der Firma: Oregon and Transcontinental

Company. Der statatenmSssige Zweek dieser nenen GeseUscbaft war

ein dreifaeber:

1. Erwerb uud Aufrechterhaltun;; eines ^Controlling interest"*) an der

Verwaltung der Nord - Pacilic uud der Oregon Railway and Kavigation-

Gesellscbaft.

2. Die Fdrdernng der eigeneu Interessen der G( sellschaft, als Eigen-

thumerin solcher Aktien dorch Henstellang von Zwt it;babnen, Fiusa- uud

See-Dampferlinien , welche den Schutz und die EOrderang des Transport-

geschafts beider Gesellschaften bezwecicen.

3. Die Betheilignng an solchen anderweiten Handels- and io-

dustriellen Unternehmnngen , welche die Beschleonignng and Erweiteraog

einer Entwiclclung der von der Nord- Pacific- and der Oregon Railway

and Navigation Company dorchsdmiitenen Gebiete znr Aofgabe haben,

*) Diese tiezeichnung ist einer der vielen, kaum ubersetzbarea Aasdrticke der amerika-

niidifla Botm. Mm neiBt ditnft 6m BtmU von laviel aUttmbwaehtiKteik Aktien «iiui

UntanndNMis* daaa nwa to der OeaMBlTmammliiiig Sber die Mejoritit verflgt, aoniit die

Verwaltung eines Unteraebmens nach seineni BeKeben Mteili iosbesondere also aber die

Bcs<'t7iin(/ <!cr Verwaltuogsratbs- und Direktorenstellen Bestimtnnng treffen konn. Der Erwcrh

eines soicheri controlling interest wird dadarcb erleicbteri, dass nach dem AkUeurecbt der

Ver. Skaatea immer 1 Aktie 1 Stimme gewabr^ tuid die Vertretung der Aktioniire onbeechrikokt

titliaalg lit biebeewidere kemnit es eebr hinBg ?or, daae Yenebiminiiigea nekrenr

Qesellscbaften dadureh terscbleicrt werden, dass dieselben eine jede ihra dgeoe Fiime

l-ehait, wuhn uJ uberall dieselhon Personen in den Verwaltungskorporn sitzen, and etae

der Gesellscbaften aber die abrigea ein seiches •eontroUing interest" erworben baL
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Das Aktienkapital dieser nraen Gesellscbaft warde avf 50 MillioBon

DoUan festgesetzt, SOMiUioneii maen bereito eingezablty imJahrdl882

nad weitere 10 IfillioiMii Bollan Termgabt
Zom Pttoideaten der Oregon and Transcantiimital Com^y worde

Yillard g6w&blt

Ala dieaelbe aid) konatitairto, trat c^eichzeitig Blllinga van der Prft-

lideotsdiaft der Nord-Pacific-Eisenbaim znrfick, ilim folgte snnlehst

Mr. Barney (ea war offenbar Yillard pemlieh, der nnmittelbare Nach-

folger des dnrch aetnen EinAnas beaeitigten, am daa Untemehmen so

hochTerdienten Billings tn. warden), and in der ordentlieben General-

Teraammlong der Aktionftre am 15. September 1881 wnrde Villard aaeh

zom Prisidenten der Nord-Pafiifio-Eisenbabn gewlblt In seiner Hand ver*

einigte sich tod jetzt ab die Leitnng der drei grosaen Geeellscbaften, der

Nord-Padfic-Eisenbahn, der Oregon BaOway and Kavigation Company and

der Oregon and Traaseontiaental Company, drei aelbsOndige, and doeh

wieder ein einziges Untemehmen; denn eine jede erbielt ihre wahre Be-

dentnng erat dareh die gemeinaame Arbeit mit der anderen, alle drei ver-

folgten aber daa Eine grease Ziel, die monopolistische Beberrsebnng nnd

Aosbeatong des Yerkehrs dieser weiten, finehtbaren, gesegneten Gebiete

des grossen Nordwestens.

Znerst aber gait es, dieses KeseaDnternehmen nnter Dacb and Fach

zn bringen, also vor Allem das grosse ^I.och'' zwischen dem Qstliehen

and dem westlichen Theiie der Nord-Pacific-Eisenb tlm aaszafQlIen.

Auf die nachdr&cklichste BescfaleaoignDg des Aasbaaes der Nord*

Pacific-Eisenbahii drfiogte flberdies der Umstaiid, dass der fur die VoUendimg

derselben in dem Nachtrage zom freibriefe IsBtgestellte Endtermln, der

4. Jali 1B79, bereits verstricbea war. Non war l&ngst allgemein bekannt,

welch' hoben Werth die L&adereien batten, von deren Bescbaffenheit der

EoDgress bei Ertbeilnog dea Freibriefes gar keine Abnnng gebabt hatte.

Schon batten sicb Bestrebangen im Eongress gezeigt, dieee Landschenkaog,

soweit die derGesellschaft aaferlegten Bedingiuigen nicbt erfQilt waren,zariick-

znnebmen and die Regierang hatte in der That scbon 1880 Bedenken ge-

tragen, mit den Landfiberweisnngen fortzufahren. Billings hatte sich

damals an den Staatssekret&r des Inneru, Carl Schnrz, beschwerde-

fuhrend gewandt, nnd um Fortsetzong der Lauduberweisungen gebeten.

Dieser ersuchte den Generalanwalt der Vereinigten Staaten um ein Kecbts-

irutiichtpn fiber die Frage, ob die Landschenkung, nachdem die Gcsellschaft

die iiedinguDg, unter der sie ertheilt, nicht erfullt, von Recbtswegen als

hinfallig zn erachten sei. Das Gutachleu fiel dahin ans, dass nnzweifel-

haft der K nL t ess das Rec ht ha be, den Freibrief zurfickzanehmen. So-

laoge indessen der Kongress von diesem Bechte keinen Gebraach macho
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dweh Eriaaa eiiw enftBpraeheiideii QMstzei, so luge bestebe der Freibrief

fort, tmd die Begienmg eel oieht bereebtigt, denselbea einseiUg ab «if-

gehoben za betraebten. — Dieses OnUchteii beetlmmte den Staatsielcretir,

mit den LtndllberweisiingeD fortzQ&hren.*) War biermit ancb die uio

mittelbare Gefishr ftr den wertbvollen Besiti der Bahn einstweOen beeei-

tigt, so blfeb docb die HOgliebkeit bestefaeo, dass ein der Babn feindlicber

Koogrees in der That die Landsebenknng durcb ein Geeets anfliob. Diese

Gefahr venninderte siob, je weiter derBabnban vorsebritti sie nrnsste naeh

Vollendnng der Babn als beseitigt gelten, da dann sobwerlich nocb eine

Mehrheit fttr ein seiches Gesetz znsanmien zn bringen sein werde. £s

gait also mit aller Hacht die Volleodaiig der Kord-Pacifie-Etsenbahn zn

beseUennigen. — Uebrigens hat aneh die YoUendong der Babn nicht ver-

hindert, dMS neaerdiogs in der Session von 1884 sogar Gesetsentw&rfe betr.

denVerfall dieser nnd anderer Landschenkongen der Eisenbabneo im Kod«

gross eingebracht worden sind; Gesetzeotwiirfe, die aUerdings wihl nicht

ganz emst gemeint waren, and mehr BOrsenmanOverD and &hniiohen nn-

sanberen Zweckea — leider nicht ohne Erfolg — gedient habeo.

Als Villard die Prasidentscbaft antrat, hatte das Loch in der

Mitte der Babn nocb eine L&nge von 857 Meilen. Hicrvon wnrden bis

znm 30. Jnni 1882 285 Meilen, bis zam 22. Angnst 1883 der Rest von

572 Meilen gebant Gleichzeitig wnrde an vielen wicbtigeren Stellen der

Ban Ton Zweiglinien eifrig in Angriff genommen; es warden die ver-

wickelten Verbandlungen fort- and zam glucklichen Eode gefuhrt, nm der

Nord-Padfic-Eisenbahn eiae selbststandige Linie von der Station Brainerd

nach St. Paul nnd Minneapolis zn ^^ichern, von den gro!»seren Kun>tlianteu

warde die Brucke ii\)i:v den Aiiasouri bei Bismarck vollcndet, die Brucke

uber den ScblanG;eutluss bci Ainsworth and die beiden TaQoels im Felsen-

gebirge begonnen and nachdriicklichst geRirdert. So konnte, als am Sep-

tember 18^3 vor elner ans Amerika, Deatschland and England geladenen

gros8en GesclUcbaft die Festfeier der Vereinigung der von Oaten and

Westen gelegten Schieuen stattfand, das grosse Werk als im wesentlichen

vollendet gelten, and wenige Tage daranf. am 15. September, die Nord-

Pacific-Eisenbahn dem offeatlichen Verkehr ubergeben werden.

"Vi Hard's unbengsamer Thatkraft war es also in der Tbat geluugen,

alle die schweren uud grossen Arbeiten, welche seine Vori;anL:er nocb ubrig

gelasseii hatten, in kurzester Frist zu einem Abschluss zu iiihren. Cm
die Bedeutong dieser Leistung zu wurdigen, muss man erwagen, dass es

sich am einu Babnanlage darch eine vOllige Wildniss handelte, dass der

Transport aller Materialien, die Herbeiscbaffang der Arbeiter, ihre Unler-

•) VgL Jaliresbericht fur 1879/80 S. 28.
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bringimg und Verpflegang mit unsJlglichen Schwierigkeiten verboodeD war;

cUtzn kam die Schwierigkeit iu der BescbafTung der erforderiichen Geid-
mittel. Yon dem 40 MillioDen-Aolehen, welches Billings aafgenommrai

batte, stand allerdings ein betrScbtlicber Tbeii nocb zur VerCfigang. Da aber

die Bonds an das Syndikat erst geliefert werden konnteo, wenn ein Tbeil

der Bahn nicbt nnr fertig, sondern ancb von der R^emng der Ver«'

eini^ten Staaten abgenommen war; da diese Abnahme immer einige Zeit

dauerto, go entstand hierdarch eine recht unliebsame Verz5gernng. Da
musste nun die Oregon and Transcontinental Gesellschaft eintreten. Wenn
Bonds nirht Torhanden waren, so leistete sie Vorschusse, die ihr crstattet

wnrdeo, sobald dcra Syndikato wieder Bonds arjpgeliefert und von diesera

bezahlt werden konnteo. Die 40 Millionen aber reichten nicht aus.

Wahrend in dera Berieht fur 1882 nnch die zuversichtliche flofTnungr ans-

geaprocben war, dass weitere GeldiDitLel nicht erforderlich seien, muss der

Bericbt fiir 1882/83 eingesteben, dass die 40 Mtllioncn gezablt und ver-

baut nod aasserdem bis zam 30. Juni 188:3 $ 7 986 507.92 verausgabt

worden sind. Ueberdies waren die Missouri- and Pend'oreille-Bonds ans

der 40 Millioneii-Aiileihe keineswegs eingelost.

Aurh diese Summe IiaLte die Oregon and Transcontinental Company
der iN iird - I'ai i(ic - Eisenbabn jjelieheo, unter well hen Bedingnngeo,

wird nichl f;e3agt, und vvuher aie das Geld geiiommen, ebenso wenig.

Nach einem sp<iterea Bericbte von Villard waren bis zum 30. September

1883 femere $ 1 473 413 verbant nnd von der Oregon and Transcontinental

Company vorgescbossen. In demselben Bericbte wird aof Grand der nnn-

mehr nach doa biiliarigm Erfthningen vorgenonuiMneii Sehfttzongen

berechnet, dass znr TollstftDdigen Yollendniig des Bft]mkSrpers, der Aas-

f&hmog T<m Hoehbanteo, d€f Fertigstellnng der Briteken tou Ainsworth

nnd in Portiand, der beiden Tiinoels in den Felseiigebirgen (Bozemui- nnd

Hullan-TnoDel), znr BeeefanllQiig'der ooeli erforderiichen Betriebemittel noeh

$ 5500000 mnd nOthig seieA. AUes in AUem werde also der Ban der

Nord-Padfic-Eieenbahn doeh etwa 15 HiUionen Dollars*) mehr koeten,

als man im Jabre Torlier Teranschlagt babe. Bieee Samne dnrch

Yermebmng des Aktienkapitals aofnibringeD, war von vom herein

anflgeseUoeseD; es hitte daza einer Aenderong des Prdbriefes bednrft^

ftberdiee aber hfttten none Aktieo an einem einigermaassen lohnenden

Kane aefawerlieh Abnehmer gefnnden. Besflglich der Ansgabe nener

Bonds enthielt aber der Beorgaoisationsplan von 1875 die BesUmmnog,

daas ansser den First Mortgage Beads in HOhe von $ 25 000 f&r die Meile

anderweite Bonds nnr mit Znstimmnng von mindestens drei Vierteln

•> $ 7966507.93 + $ 1473418 + • 5500000 » $ 14959990.9S.
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der Stammprioritaten ausgegeben werden durften.*) Es gait, zn ver-

anchen, ob diese Majontiit ziisaLUiiieu^ubrmgen sei. Villard beschloRS,

am (lie HiJin anch vor weiteren Verlegenhr iten lliunHchst siclier zu stellen,

eine Aiileiiie von 20 MiliLuuou Dollars aufzuuehiucii, und laiid la der That

in wenigcn Tagen ein Konsortium, welches diese zweite Prioritfit in Hohe

von 20 Millionen Dollars sechsprozentiger Goldbonds zu eioem Karse von

87^2 P^^-> abzuglich einer Provision von 5 pGt., davon 15 Millionen sofort,

3 Millionen innerhalb 6 Monaten, fest tiberaahm. Mit dem ErlOso dieser

Bonds war nicbt nnr die vorgedachta Schnld gedeckt mid die Fertigstelluog

der Babn gesichert, sondem 6ft blieb noeli eine Reserve von 2 Millionen

DollifB Bonds in den Hftnden der Babn, welche gegen weitere imvoriiei^

zosehende Breignisse sieberto. Bine am 20. November 1883 abgebaltene

Yersammlong vou den StnmmprioritAtsbesiteera genebm^te das Abkommen

nit $62428 gegen 63 Stimmen nod wftblte mit derselben Hehrheit

ViUard wiedenim znm Prftsidenten der Babn.

Die Nord-Pacifie-BiBenbahn bestand nonmehr ans folgenden Linieii:

X. Haaptlinien:
Iiing«
Meflen

Dnlnth nach Waliala Jnnrtion 1()75,4

Isew-Tacoma nach Kalama 105,5

Kalama nach Portland/0 41

St. Paul nach Brainerd 136

Nord-Paeific Junction (Minn ) bis zu dem

2. £ndpaakte am Lake Superior . . 25,5

Zosammea 128'6^

2. Zweiglinien:

Superior City nach Connor's Point (Wise.) 8^
Little Falls nach Morris 87,y

Wadena Jonction bis znm Bnde der Babn 119^

Fargo nach La Monro 88

Jamestown nach Canington 73^

Livingston naeh Cinnabar(YeUowstonePark.) 51

New Tacoma nach Carbonado . . . . -U

Znsammen 457^

Dazn Snmme 1 1983^

GeHammtausdebnung 2441,2 Meilen

Oder 3930 km. Von der laut Freibrief zu bauenden Linie feblt noch die

Strecke Yon Wallnla Jnnotton bis znm Pogetsund, sei es Tacoma, sei es

*) Vgl. MmdMricbt von 187S S. 47.
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Seattle. Die Entfeiniiiig von Wallula JuncLion nacii ]-ortland (auf der

Linie der Oregon Railway and Navigation Company) beLiagL 21 I Mciien,

der direkte Weg durch das Felsengebirge wird nicht viel k&rzcr »eiu.

Hit dem Baa dieses sehr kostepieligeo Schlassgliedes der Nord-Pacifie-

fiisenbahn hatte es indeM eiostweilea keiiie £ile, dereelbe wnrde vorerst

ganz zaruckgestellt Aber anf der HaiipUiiiie fthlftfln mtk die beideii

Ttami^ AD wflklMa illstig gebAQt wnrde^ ond derail einer im ?rfih|ahr

1884 leriig gewoideii iet Man idiubU aieh bis dahin belfen mit Hfllfi-

treckeo, anf weteben die Zfige, in kleine Abtheilongen getmmt, liber

die Gebirgspliaee binflbergeleitet warden. Bei Ainewortb wnrden ebenftlle

die Zuge aoeeinandergelegt and je zwei bie Wer Wagea anf einem groBeeo

Ftiutoot fiber den Scblangenflnea geeefaaflft In Portland hielten die ZQge

aof dem recbten Ufer des Ylllamniette an der Station Albina gegenfiber

Portland, nnd die Beiaenden nnd Gflter warden anf Damplbooten xnr

Stadt gefahren. AUe dieee ProviBorien yenOgerten niebt nnerheblicb die

BeAtarderang anf der Nord-Paoifio-BiBeababa. — Was dem Geeammtonter-

nehmen anaaerdem feUte, waren aasreichende Babnbofsanlagen (Ter-

mmal Fadiitiea) an den Endpankten St Panl, Minneapolis, Balntb, Seattle,

Taeoma and Portland. Znr Herstellnng dieser, vonidmiUeb dnrcfa den

Landerwerb sehr kostspieligen Anlagen batten sicb besondere Aktien-
gesellaebaften in St Paol and Portland gebildet^ welcbe die Gelder

tBat den Ban aojfbringen, den Ban ansi&breii and die Anlagen eodann an

die betbfliligten Gesellaebaften verpachten wollten. Anch diese Gesell-

aobafleii steben in Peisonalnnion mit der Kord-Ps«ifio- and den verbOadeten

Elsenbobnen. Besondera grossartig eind die in Portland In der Ansffibrang

begriflenan Anlagen.

Bs sind dort gemeinsame grosse Personen- and G&teibabnbflfe

mit Elevators, Maacblnenwerkstfitten, LokomotiT- and WagenscbappeD,

Bocks a. 8. w. fBr die Nord-Pacifio-Eisenbabn, die Oregon*Bailway and

Navigation Company and dit^ Oregon and California Railway projektirt.

Bie Anlagen sollen an beiden Ufern des Villammetteflasses hergesteUt

warden, an welcliea sidi die Geseilschaft, die Nord-Pacific-TeriDinaUGoni-

pany, weite Terrains gesichert hat. Aal dem reclitea Ufer dee Flnsaes,

ia anmittelbarer N&be der Stadt Portland, werden der Personenbahnbof,

aof dem linken die Guterbabnbofsanlagen erricbtet. Die letzt^en finden

ihren Abscfalass mit einem gros^en, fQr die Dampfer des Stilleo Ozeans

genagend Platz bietenden Trockendock. Wenn diese Bahnhofsanlagen

nach den yorliegenden Pl&nen aasgef&brt werden, so halten sie den Ver-

gleich aas mit den grossen Anlagen am Sandthor- und Eaiserqnai in

Hambarg. Jedenfalls sind sie aof ein ganz ongewObnlicbes Anwacbsen

des Yerkebrs zngeschniUen.
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V.

Der Eampf vm die Unternehmangeii. Yillard's Aastritt

Prflsident Villard hat das anbestreitbare, hohe Verdienst, das grosse,

ieit jfiinizig Jabren anf der Tagesordaang stehende UnterDehmen, deo Baa

einer mmnterbroeheDea Schienenstrasse darch die uordwestlicheo Gebiete

der Union, m eiaem gUlddiebeii Bade gefSUirt sa haben — gliieklieh lUr

die Staaten, weliche darch ein neaes eieeraei Band an einander gefesselt

nnd in 4en Weltverkehr gezogen werden, glilddidi fir die BevOHEening Abb

Nordweetene, welehe erst jetzt eine gesicherle Gmndlage f&r eine dereinst

blflhende IiaadwirUuchaft vnd Indnatrie beaitxt — nidit glfloklieh filr

Tillard selbat Urn den Besitz, die Herrschaft dber sein Werk hat eieh

alsbald em beftiger Eampf entaponnen, in welohem Yillard nnkerlegen ist

Br war geoOflugt, im Dezember 1883 die Prflndentschaft der Oregon* and

Transcontinental- nnd derOregon-Bailway- and Navigation-Company, in dea

ersten Tagen dee Jannar 1884 aoeb die derNortbem-Pacifle-Biaenbafan nieder-

anlegen nnd ist im Mftrz 1884 ana der Verwaltong der letsteren Bahn ganz ana-

geacfaieden. Der Eampfwar von langer Hand vorbereitet; die Angriffo gegen

Yillard warden erSffnet im Sommer 1883, genan nm die Zeit, ab die

Einladnngen znr BinweibAngafeier versandt warden. Der Gegner Yil-

larda bat aicb lange Zeit g^aohickt im Hintergmnde za halten gewniat;

erst allmllig traten mehr and mebr WahracbeinliehkeitegrQnde bervor, dass

Kiemand andera, als der groese BisenbabnkOnig dea amerikaniseben Wesiens

Jay Goald den Prftsidenten der nordweotlicben Yerkebnanataltan Ton

der Leitong dieser Dnternebmangeii verdrftogt bat. Ueber die Ursaehen

der Angriile dieses Mannes lessen aieh ancb nar Yermatfaangen anfeteUen;

dean der Eampf war keiner der in Amerika so bla0g TOrkommenden

Biaenbabnkii^ge von Eonkarrenzbabnen, kein sogenannter Tarifkrieg, der

mit dem iMitderseitigen Herabsetzen der Frachten beginnt, welches dann so

lange danerfc, bis der einen Baha der Atbem aasgeht and sie sich nnn

entweder mit der EoDkarrenzbabn verschmilzt, oder siob fUr baakerott

erklftrt. Eine solche EonkorreDZ zwischen den ?on Yillard and dw von

Goald geleiteten Unternehmangen bat nicbt atattgefanden and war aadi

wobl in absehbarer Zeit nicbt za erwarten, wenogleich die Anwohner der

&lteren pacifischen Linien von der ErOffnang der Northem-Pacifio-Biaenbaha

eine Erm&ssignDg der Monopoltarife der andera paeifischen Bahnen erhoffteo.

Die Nord-Paci^c-Eisenbabn batte fOr Jahre hioaas voUaaf za than mit der

Pflege des Verkebrs anf ibrem eigeoen, weiten Gebiete. Dieser Lokalver-

kehr sicherte lohnende Ertriige. Ein Theil des bisber von den der Union-

and Central-Pacificbahn allein bedienten darcbgehenden Verkebrs fiel ihr

dabei von selbst zn, nftmlicb aUe die Transporte ana Oregon and Wasbington,
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welche bisher anf den Weg uber San Francisco angewiesen waren, nod

diejenigeD ans Asien zu Schiffe eingefilhrti u Waareii (Thee ond Seide

aas China nml Japan), welche in den llalcDpiatzen des Puget-Sainl und

io Portland landeten und fur den Osten bestimmt waren. Wegen dieser

Transporte mit eiuem so raachtigen Gegner einen Krieg auzafangen, hfitte

sich wahrlich nicht gelohnt, zanial es nicbt schwer gewesen wiire, Verein-

baraagen uber cine, beide Untemehmangen zafrieden stellende Tbeiluug;

dieses V^erkehrs zn treffen. Sbemoweoig batte vorerst Gould an eiuem

Tar ifkrlege mit der Nord*Pacifie-8iieQbabQ ein erheblicheres loteresse.

Seine Unternehmnngen warden nicbt wesentlich dnrch die nene Babn be-

eifltrftchtigt, ant einem Tarifkriege geht gew^bnlieh anch der Sieger mit

gescbwftchteii Krftftea bervor. Ba bat daber thataftcUieb aneb nieinais

etwat darllber Teriaatet, dasa von eioem der beideo Unternebmen ein Eon-

knrrenzkampf gegea das aodere geplant gewesen sei. Die Grftnde, welebe

Gonid aa seinem Vorgeben gegen Villard bestimmten, naebdem dieeer

eoeben das Rieaenwerk voUendet dnd bei Binweibnng der Babn gersdezn

kUnigUcbe' BbreobesengangeD entgegen geaommen batte, sebeinen mir viel-

mebr pereOolicber Art an sein. Bs war dem mftebtigsten der amerikani*

leben EisenbabnkOnige aobeqaem, dass eidi oeben nnd nnabbingig yon

ibm ein nenes Verkebrsmonopol bildete; er empfand es wie eine persGn-

iicbe Miedeilage, dass an der Spitze dieser groessrtigen, znkunftsreicbea

Untemebmongen ein Mann, wie Yillard, stand, ein Dentacber von Gebart

and Geainnnng, ein noabbftogiger, ehreabafter Gharakter. Anch mocbte

Gonld wob] etnsehen, dass, je linger die Prftsldentscbaft Villard s danerte,

je mebr aich nnter seiner einsicbtsvoUen and in erster Linie anf Hebnng

des Verkebrs bedaebten Leitong, die Untemebmiuigen innerlieb festigten

and dnrch Yer&assenmg der geecbenkten Lftndereien ancb iinanzieU entwickel-

tsn, deato scbwieriger ea fttr ibn sein werde, seine bis dabin nnangefocbtene

Slfllfaing im Bisenbabnwesen zn bebanpten ; er mocbte beflrcbten, dass er eines

Tages in die Lage kommen ^
werde, sicb mit Villard in die Herrscbaft

fiber den grossen pacifischen Verkebr tbeilen zn mflsseo. Nan batte

Gonld bereits einmal die Gelegeobeit Ters&nmt, bei den Untemebmongen

Villarde ancb ein Wort mitzusprechen. Wir baben gesehen, dass er es

im Jabre 1879 abgelehnt batte, Villard mit seinou Bahnen behulflich zn sein,

am einen QatUcbeo Aasgaogsponkt fur die Vericebrsaostalten in Oregon zn

gewinnen. Der Verlanf der Dinge batte bewiesea, dass Gonld steb in

Villard ganz gewaltig geianscbt, dean dieser batte das Werk, wozn er

sicb Gould's ll&lfe erbeten, allein, and nocb besser fertig gebracht, nnd

doreh die Weigemng Gould's war ibm erst die Gelegenheit gegeben,

aUe seine Krafte za entfalten, und sicb eine bis dabin kaam jemals da

gewescne Stellung in der Finanzwelt zn erobem. Sollte der Deatscbe
Aiehiv fur EiMotelmvWM. MM. ai
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aus dieser Stellung nocb yerdrfingt werden, so war keioe Zeit mehr za

Terlieren, es masste vorgegangen werdeu, so laDge das Untemehmen noch

Bchwadhe Seiteu darbot, gegen welche ein Angriff mit Brfolg zn richteo war.

Die flchwftGhste Seite derVillard^MhaiUnterDelimang wares aber im

Sommer 1883 nocb ibre Finaozen. Die Art nnd Weiee, wie man in

Amerika ffir Biaenbahanntemehmungca die Gelder flOssig macht, habe ioh

an dem Beispiel der Northem-Padfie-Eieenbahn gezeigt. Sin Yoranscblag

fiber die HerstoUnngskoeteD dieser Bahn ist niemala entworCen. In dean

Freibrief wird das Aktienkapital anfa C^thewolil aaf 100 IfiUiooan

Dollars bemessen, Prioritftten dflrfen ntcbt ansgegeben werden. Perbam
geht ana Werk obne aliea Geld, daa Original Intereata Agreement ateokt

swar ttn paar Taneend Dnilara in daa Untemehmen, benntit daaaelbe aber

hanptsSchlicb ate Verkaafsobjekt^ ate Geldqaelle ffir „daa Syndikat". Nach-

dem ea gelnngen^ Jay Cooke za gewinnen, maebt dieser mit einem kfibnen

Griffe das gesammte Aktienkapital za „Wasser" and bant mit den nnn-

mebr genebmigten Prioritftten, deren Gesammtbetrag er ebeofalls obne

alle Untersncbnogen fiber die Aniagekoeten wieder anf 100 HtUionoi Dollars

aanimmt nnd Ton denen er in der That einen gnten Theil bei dem leiebt*

glftnbigen Pnbliknm nnterbringt Br selbat Ifisst sieb far seine Xhfttiglceit

mebr als fftrsUidi belobnen nnd gebt gleicbwohl an nnd mit dem Unter-

nebmen zn Gmnde. Die Bonds erlieren nahein alien Wertb. Mit

Billings tritt ein soliderer Geist in daa Untentebmen ein. WenigstoDs

die Hfilfte dea Aktienkipitab wird wieder „entwissert*, and dazn vcft-

wendet» die Scbnlden der Northeni*F^fie-Bi8enbaha sn besablen. Die

weitaren Geldbesehaffongen geben langsam, aber anf gesicherter Gmndlage

nnd za Bed'mgTuigen Tor sieb, die in Amerika in solcben F&Uen nieht

anasergewOhDlich hart za nennen sind ; es w ird aber aacb jetst weiter von

der Hand in den Mnnd gewirthsebaftot Erst mit dem 40-Millionen-

Anlehen steht Billings auf eiuigcrmaassen festem Bodeo, er kann ohne

Sorge in die n&chste Zukanfl blicken. Da tritt an Stelie des DULhteroen

Gescbftftsmannes Billiogs der kQbne, eothusiastische Yillard, welcher

erst die wahre Bedentang der Northern-Pacific-Eisenbahn in Verbindung

mit seinen anderen Verkebrsaostalten im Nordwesten ec&sst. Mit alien

znifissigen Mittein gilt os ibm, dieses Gesammtnnternebmen unter Dacb zn

bringen nnd da dnrfte mit Icn vorhandenea Geldmittoia nieht zn ^Ingstlich

gewirthschaftet werden. Der Geldmarkt war ja flQssig, sein Kredit uner-

schopflicb, die QnellcD, welche die Oregon- nnd XranscontinentaUGeseil'

schaft erscbloss, unversiegbar! Sie scbieaen so, sie waren es im Sommer
188^5 nicht mehr. Bei der allgemeinon, mehr nnd mebr zn Tage treten-

deu Unlust, dem Druck anf dea UnlernehmaiigS5i;eist, hauften sich anch fur

diese Gesellsdbaft die Schwierigkeiten, Geld unter annehmbaren Bedln-
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guDgen la boaehaffui. Wie de et gletehwuU fertig gebracht bat, die

grossen Snmmeii fftr die schleanige VoUendang der Noithern-PacifiG-EUeo-

babn, dmren BrdffxumgBtemiiii festgehalton werdea miiMte, flflis^ su

machen, Ut bis jetit Didit aargeklftrt, Bern Sebarfbliek einw Haimes,

wie Goold, eifles Feindea der YilUrd'eehen UnternebtDUigeii nnd einer

GroBBmaobt aof dem Geldmarkt» kooote es nicbt entgeben^ daas die

Oregon- and TranseontiiMiital-GesellBehaft aidi im Sommer 1883 in Ver*

legenheit, ja in Bedrftngniaa befiiad, and die von Yillard volhogene Ver-

einigong dor drd Untemebmnngen batte bei alien ibren nnacbfttxbaren Voiw

theilen aaeb die gefftbrliche Seite, dasa die Terlegenbeiten der Eineo aofort

ihre BOokwirkang aof die beiden anderen anaftben mnsate.

An dieiein Pnnkte setxte Gould ein. Br veranebte, die Verlegenbeiten

der Oregon- and Xranaeontanental-Geaellaefaaft, welebe damala von Nieman-

dem geahnt warden, ana Licbt za zieben, nnd maebte Yillard fftr dieee

Yerlegenheiten erantwortlioh; aber nieht in loyaler, offener Wetee, aondem

mit heimtilckiscben Hitteln der fioahelt nnd Hinterliat

Sdion im Sommer 1883 and nachber wfthrend der Featfabrt tanehton

gleickseitig von versebiedeoen Seiten her TerleamderiBche AngrifTe in der

Preaso gegen Yillard anl Seine Papiere warden ant der BOrae aoUeebt

gemacht, ihre Karae herabgedrfiekt. Unter dem Pabliknm, welcbea aieh

in Araetika flberbaopt in grOsserem Umfange, als bei ana, an den BOrsen*

apeknlaUonen betheiligt, warde Hiaetraueii verbreitet, die aiokenden Karae

veranlassten Yerkiknfe der Pupiere and diese Verkaufe steigerten wiedernm

daa Kieatraaen uod die liiaaatimmong gegen Viliard selbat^ an dessen

UDternebmongen Mancher zwar scbon viel verdient, indessen nocb viel

mehr zn verdienen gehofft hatte. Als der Jabresbericht fur 1882/83

£nde September ervcbien nnd die Vermathnngen fiber den schwierigen Stand

der Uoternebmangen best&tigte, als offen gesagt werden masste, dass von

einer Dividende der Stammpriorit&ten der Northem-Paoifie-Eisenbabn

wiedernm keine Rede sein konne, dass die fur den Ban vorhandenen

Mittel am fiber 8 Mlllionen Dollars uberschritten w&ren, als bald durauf

die Maassregeln znr BeschafTnng neuer Geldmittel vorbereitet nnd bekauut

wnrden, da fielen weitere VerleiimduDgen und VerlSstemngen Villard's nnd

seiner Unternehmungen aaf nur za emptanglichen Boden. Vielleicht w&re e8

besser geweseo, wenn Villard uuumehr die Verlialtnisse olTen dargelegt

battfv Dies biell er aber cicht fiir ootiiig. Im Gegentheil, bis in die

letzLe Zeit liatte er iioch mit den kuhnsten HoftnuDgcn and einem felsen-

festen Yertrauen in die nachste Zukanft der Nortbern-Pacifie-Eisenbalin ge-

blickt, war er nieht miide geworden, seinen Freunden und seinen Gasten

die anermesslicben Aussiibten dieser and der verschwisterteu Verkehrs-

anstalten in begeistertea Worten zn schildernl Diese Worte stimmteu

2l«
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nicht mebr mit den Thatsaehen, and die Folge waren ernente Kunhenb-
setsongeD, eraente Angrifie der hinter dea Koolissen arbeitenden Gegner.

Doch hieltan sio es filr zweckmftssig, dasa dia erforderiidie neiie Anleihe

anoh Doch dnreli Villard aelbat aofgenommeo werde and lieaaeQ daber

Anftng November in den Angriffen etn wenig nacfa. Sobald Villard ancb

diese Arbeit gethan nnd die nene Aoleihe gesiebert war, da sebritten seine

Gegner, welcbe zn den geeanlienen Karaen inxwiscben eine gen(^;eode Menge

seiner Papiere in ihren Besita gebnusht batten, mit frischen Kriflen znm
AngriiF, nnd ndibtgten Villard, eine seiner SteUen nacb der andem anf-

sngeben: Derselbe batte idiliesalicb nocb den grOssten Tbeil semes PfiTat>

ennOgeas eingeeetzt, tun die immer mebr weiehenden Knrae ram Steben

an bringen. £a war Tergeblicb. Der Eampf gegen einen gewissenlosen,

mit nngeiiblten Hillionen arbeitenden Gegner war ein zn nngleicber ge>

worden, Nnr seine Ebre konnte Tillard nocb retten nnd daa bat er

denn aneh getban. Geiade in Amerika maebte es einen tiefen Eindnick,

als Villard bei sdnem Rftektritt seinen Frennden darlegen konnte, dass er

sicb anf.Kosten der Aktionftre seiner Untemebmnngen nicbt nnr nicbt be-

reichert, Dein, dass er einen grossen Tbeil seines eigeoen VermOgens

eingebfisst batte. Jay Gonld and seine Frennde w&rdw aber nnnmehr
die nnbescbrfinkten Gebieter fiber folgende Bisenbabnen sein:

1. Union PaciOc Railroad 4694 Meilen

2. Texas Pacific Railroad 1 487 ^

3. Missoari Pacific Railroad 5 981 ,
4. Wabasb, St. Lonis and Pacific Railroad 3 566 «

5. Missouri, Kansas and Texas Railroad . 1 374 „

6. St. Lonis and San Francisco Railroad 724 ,

7. Nortbom Pacific Railroad . . . . . 2441

ansammen 2u2t>7 Meilen

Oder 32 530 km. (Das Netz aller dentschen Eiseobabnen hat hente eine

LSoge yon mnd 35 500 km.) Dazn konomt, dass Goold ancb an den

Eisenbahnen in Mexiko stark betheiligt ist, dass er viele der in den

ostlichen Staaten belegenen Eisenbahnen, darunter beispielsweise die New-
Yorker Uochbahnen, mit verwaltet, dass er bei der Pacific Mail Steamship

Company eine einilassreiche Stellung einnimmt, und dass er das gesammte

Telegrapbenwesen der Vereinigten Staaten, a!s Prfi^ident der Western Union

Telegraph Company (einer Aktiengpsellschaft rait cineui Kapital von 86

MiUioneo Dollars) beherrscht und monopolistisob ausbeutet. Welche poli-

tischen and wirthschaftlichcn Gefahren fur die Vereinio'ten Staaten eine

solche Maehtstellong eines soUhen Mannes bedeuiet, brauche ich nicht

Q&her ausznfQhren. Sein nnheilvoUer Eiutiues hat sich den Aktion&ren der

Villard'schen Untemebmnngen, znm nicht geringen Theii kieinenKapitalisten,
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leider schon wahrend des Kampfes ^egen Villa id. in betriiljendster

Weise fuhlbar gcmacht. iu der nachfoigcudeu Tabelle sind die Kuibe der

drei Unteinuhraungeii za Anfang der vier Qaartale des Jahres 1883 und

des erslen and zweitea Quartals 1884 zasammeDgestellt und mit den

bdcbsten nnd niedrigsten Knrsen der Jafare 1881 and 1882 verglicheD. Am
Scblasse sind einige Tage beigefugt, an welchen besonders weitgebonde

EnrsachwaDkiingen der AkUen dar Northem-Pacifie-BiseBbalin itnd der

Oregon Bailway and Navigation Company stattgefonden haben:

Enrse der Villard'eeben Aktiengesellachaften an der BOrae

zn New-York.

Norttara PadAe-BiMiilifthii

Oregon and
TnueootiimtaJ

ConpMiy

Oregon Railway
and

NftvigatioB Compuy

Statnm-

aktiea
,

StAmm-
priorit&l«&

ersts

Priontiten
AktiMI

Priori-

Ut«n
Aktlm Prioritfttoa

1883, 2- Januar ....
huch-te u. niedriffste

Karse w&brend dei

wabrend des April

.

1883. 2. Juli

wihrend des Juli . .

1683, 1. Oktober . . .

Hhiwd d«iOktober

IWi. 2. Jaaaar ....
9 1. April • • . • •

Jahr 1868

. 1882

, 1881

^ Oktober 1883 . . .

22.

MiJunar 1884 .

S9

47 -47|

465—51?

49i-49i

49i-52i

51i-51J
47 ! _5-!

23i~84f

23t—25|
211-221

23i-63i
28i-Mi
32J-51

24|-27i

25|-31i

84^-35}

83s— ^'^'3

851- 861

85i- 895

89i- 892

841— 90

631—
66-70
51|- 52|

47i- 48*

492— 901

66i-10O|
641— 88i

57 — 78J

59i— 721

1021

102—103

1041

1041-1061
10*

\

104— 10.>J

1031

1024-1031

loiHOli
101-101*

88 —83|

821-89

791-81*
794-851

83 — 83|

75,!^S4_\

341-541

29|—31*
20*-2I|

SO*—89
60 —99
64 -83

'

941-95
94

931-975

9>J— 97

8D

85-90

79

74

188

136—144

138*

1381-1441

146

13(1— 116 J.

123-1251

96—123*
93- 96

86

90—150
128-163*
184—190

87-119
93—102

106*

105*—IOC*

106*

1061—108

lO*- -1081

lOoi - 108*

106 —107*
103

1081

Die Tabelle zeigt^ welcbe VermOgen an den drei Unternebmiuigeu ge-

wonnen nnd verloren sein k5onen. WjUirend die Priorit&tea der Nord-

Pacific-Eisenbabn and der Oregon Railway and Navigation Company (die

in der Tabelle nicht anfgef&brten Missonri- nnd Pend'oreille-Bonds der

Nord-Paci6c-£isenbabn werden an der BOrse nicht regelm&ssig gebandelt)

nicbt erheblich im Enrse scbwankcn, seben wir, dass die Stammaktien der

Nord-Pacific-Eisenhahn, welche 1882 und bis znm Jali 1883 nocb fiber

50 pCt. atandea, aof 21^4 pCU beronteigegaQgen sind. Die Stamm-
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priorituten, welche bisher keineu Pfeonig baar und nur einmal eine Aa-

weisung anf Dividende erhalten haben, uberschritten im Jabre 1^82 sogar

den Parikui.^, sie hielten sich his zani JuH 18h3 tuif gegen 90 pCt. und

standen am 1. April 1884 aui luad 4s pCt. Die bedeutenden Schwan-

kuugcn dicker Papiere am 20. und 22. Oktober 1>^S3 bSngen oflfenbar miL

der Ungewissheit des ZnstaQdekommeDS des neuen Prioritatsanlebens zu-

sammen. Der 20. Oktober war der Tag, an welchem die AnmeldoDgsfrist

fQr die Versammluug der Stammpriorit&tenbesitzer ablief, von denen das

nene Anlehen geodhmigt warden mosste. Geradeza verheerend ist der

fiinflass der Aogriffe anf die Oregon and Transcontioenta) Company, die

Kacbfolgerin des „ blind pool.* Ihre Aktien ^nd anf den fOnften Tbeil des

Wertbes geennken, welehea sie Im Jahre 1882 noch haiteo. Das Aktienkapital

yon 40 Millioneii Dollars ist vol! elnbezablt, za einern Curse nieht yiel nnter

Pari; hente ist es kanm 8 Hillionen worth, beinabe 32 MiUionen sind in

drei Jahren an der BOrse verloren! Das aind beklagenswertbe Erscheinnngeo,

und es ist nar zn begreifltcb, dass nnter dem Einflnss denelben die Stim-

mnng gegen die Nord-Pacifio^Eiaenbabn nnd ihren Voilender sich bedentend

abgekflhit hat

Ufld doch wftre es Unreeht^ woUte man Henry Villard fttr den

niedrigen Knrs, za welchem seine 0ntemehmnngen gegenwfirtig an der

Bdrse gebandelt werden, allein erantwortlicb maehen. Wie die Renta-

bilitftt derselben vor zwei Jahren nach meiner Heinnng fiberschStzt wnrde,

so wird sie hente erheblich nnterscbfttzt Gewiss ist die Nord-P»eific-

Eisenbahn nieht billig gebant nnd die boben Aolagekosten werden ibre

Ertr&ge schmSIern; aber sie ist fertig nnd hat nnzweifelhaft eine beden-

tende Znknnft. Naebdem der Weg in den fernen Nordwesten gebabnt,

wird sioh bald der Strom der Binwandemng dorthin lenkeo, die Besiede*

Inng des Landes wird fortschretten, nnd Hand In Hand damii mass sich

ein regerer Eisenbahnverkehr entwickeln, denn jeder nene Ansledler ist

ein nener Ennde der Bahn. Als im September 1883 die FestzQge die

Babnen befnbren, betrng die Zahl der Einwobner aller an derselben be*

legenen Orte einscbliesslich Portland (ansschliesslich St Panl and Minnea-

polis) freilicb noch nicht 100 000 Personen, aber dies wird bald anders

werden, - Einzelne Gebiete sind schon in dir^spm FrQbjahr von Einwan-

derern f^rmlich fiberfluthet worden. Gleicbzeitig haben sich die Bmtto-

Einnahmcn der Bahn seit ibrer Vollendnng bedentend vermehrt; sie werden

mit der Zeit ansreieben, nm die Betriebskosten za deeken, and die Zinsen

der Prioritaten za zahlen, vielleicbt wird aach in nicht allza ferner Znkanft

eine Dividende fur die Stammpriorit&ten herausgewirthschaftet werdeo.

Die Reserve aber ist die Landscbeokang. Von den L&ndereien ist erst

ein geringer XheU verkanft (im Jahre 1881/82 451 811 acres, 1882/83
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76t 236 acres, 1883 Jnli bis 1884 Mftrz 348 242 ftcrea), aber zu stetig

steigenden Preisen, 1882 dorchschnittlicb fllr den Acker $3,m, 1883 $4,os,

1884 $ 4,43. Eioe Anfheboog der Schenknng darch den Eongress ist jetzt^

wo die Babn fertig ist, im hOchsten Grade oDwahrscbeinlich, nod dareh

die LandverkSlnfe vermiDdern sich stetip: ihre ScholdeD. Diese Zakonft kaoa

der Babn, so laDge sie in ehrlicheo Handeii ist, nicht mehr genommen werden.

Aaf die Verwaltong hat bis jetzt Jay Gonld keinerlei Drack geilbt» £in be-

denkliches Vorzeichen war freilicb dns Aaseinanderscblagen desGesannntUDter-

nehmeoB in seine drei ursprQnglichen Beatandtheile, docb scheint der Grund

biervon nar der gewesen zu seio, dass es leichter nnd billiger war, eioen Theil

nach dem anderen, als das Ganze gleicbzeitig za erwerben; deon einst-

weilen arbeiten die Nord-PariGc.Eisenbabo and die Oregon Railway and

NaTigaftion Company noch Hand in Hand und nicbt ge^cncinander, ja

nenerdings ist in der Presse da von die Piedo, die beideo Geaellscbaften

vollst&Ddig mit eioander nnd der Union-Pacific-Company za verscbmelzen,

wodarch das Monopol Jay Gonlds geradezu nnanfecbtbar werden, den

Interessen des Verkehrs nnd der BevQlkernng aber wenig gedient sein

wiirde. Diese Frasren werden indessen erst cntschieden, wean einmal Jay
Gould nnrh ofien als Herr der Nord-Pacific-Bahn anftritt.

\ iliard miiss es bei alien Schicksalssehiiigen, vou welehen er un-

mittelbar luK'h s<^in«nn Trianiphzui^e betrofteti ist., doch noch cine innere

GennETthuung gewabren, dass er die walirc Bedeutung dieser grossen

neneo Verkehrstrasse durch das amerikanische Festland erkannt nnd sie

mit seltener raslloser Thafkraft nnd nnter Ueberwindang aller entpe!jen-

stehenden Hindernisse voih iiili t, (hiss er darcb iiberrasehend schnelle Ein-

fugnng des ScbiuBsgliedes ans vereinzelten Stuckeo eia grosses, ganzes

Unternehmen zosammengeschmiedet bat.
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Die Gttterbewegung auf deutschen £i$enbahneii im Jahre 1883,

^nmiMiigestdlt voa C TlMier*

Von der Statistik der Guterbewegung ;iiif deu dentschen Eisenbahneii,

fiber deren Einrichtuu^ nnd Ausdehnung im An hiv liir Kiseubaiinweseu

S. 561 von 18H3 uiul S. 224 von 1S84 bereiti iliiLiieiiangen gebrachi

sind, liegt jetzt der Band fur das vierte Quartal 1883 vor. Demselbeii

ist eine UaaptzasammeDstellnng von Versand nnd Empfang im ganzen

Jahre 1883 beigefugt, welcbe in ihrer Grappimng ein interessantes imd

fibersichtlicbes Bild von Prodaktion aod KoosamptioD der eiDzelnen Ver-

kebrsgebiete liefert

Vervehiedeiie BiAeabfthnverwftltangen sind ent im Laufe dfls Jahreft

1883 der Statist^ Wgetreton*). Die Unterlageo fftr den Yerkebr dieeer

Babnen, soweit derselbe eich fiber Lieien der der ^tatietik beigetretenen

Yerwaltniigeii bewegte, sind von dieeen geliefert, wftbrend der Lokal-

erkflbr der erstereo nnd deren Yerkebr mifc anderen, der Statistik nicbt

beigetretenen Babnen nnd den Andande theilweise nnberfieksichtigt bleiben

mneste. Ffir Bajem, Sachsen nnd daa GroBBberaegtbnm Heseen weiet

das etatiatieehe Ergebniae in Folge dessen aUerdings erbebl|cbere Lfickea

anf, nnd namentticb der innere (Lokal-) Verkehr jener Staaten konnte

nnr in nnvoUkomnener Weiee znr Daratellnog gelangen. Aehnlicbes gilt,

wenn ancb in geringerem Grade, von Hecklenbnrg nnd den Bibhftfeo,

Bowie von den ostprenesiecben Hfifen.

Im NacbBtehenden soil eine gedrfingte Uebereicbt der wicbtigateo

Ergebnisse dieeer Statistik aneh deijenigen Lesern des Arcbives gebotea

•) Erst iiacti dem 1. JaDuar 1883 sind der Statistik t>'''S'otroten : Die Parchiro-

LudwigBiuster Ei^eubahii (rom 1. Marz 1883 ab), die Wurltemberg^ischeu btaatst>ahuen

(vom 1. April 1883 ab^, die Meckloibiirgiaebe Friedrich - Fraiu - Eiseobabu, die Lubeck-

Bneh«iiMr nnd Lfibeek-HaDbnifer BiMnbabii, die Beriin-Hamborger BiMobalin, die Batin-

L€bedcer KiMnbabn (vom 1. Hai 1883 ab); die Eircbbeimer Eisenbabn (todq 1' Juiii 1883

ab): die Bayeriscbea Staatsbabnen, Pfalzischen Eiseribahnen, Oslpreussiscbe Sudbahn, Warstein-

Lippstadter Eisenbabn, die Sachsischen Staatsl'alineii, die Hessiscbe Ludwifjsbahii, die l)orv-

mund-Gronau-Eoscbeder, die Nordbrabant-Deutscbe Eisenbabn, die Scbleswig-Aogeier Klsen-

bahn nnd die Panlinenatte^Nettnippiner Eiteobahn sind erat im Jabre 1884 der StafbtilK der

Otttarbewegvng belgetreten.
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werdeii, weloben das Originalwerk luebt zaginglieh ist. Der Ranm ge-

stattet oiebt» die Bowegnng nach alien einzelaeo Artlkelgrappen dee der

Sutietik zu. Onmde gelegtea G&terTerzeichaieses in betrachten; ee m5ge

geofigen, den Geaammt-VeraaDd aad -Smpfaog der eiozelnen Verkehra-

besirke im Gaasen end bezfiglich der hanpteiehlieheten Artikel, welche far

die Landwirfchechaft^ Poretwirthechaft, daa Berg* nod Hdttenwesen nad dae

Banwesen von Wksbtigkeit erad, aufiseflUiren; bezSglicli dee AoeUniBdiea

swischen eiDem Verkdirabeairke and alien anderen sowie bezfiglich der

Terkehiebewegnng der Qbiigen Artikelgrappea muaa anf den Inbalt der

ertebienenen acht Bftnde der Statistik der Gfiterbewegang verwieseo werden.

Die Anedebnnng der eiDzelnea Verkehrsbezirke eowie die Bintheilnng der

Gflter ID 70 Hanptunippen sind aas den Anlagen 1 und 2 zq erseben

nod nacbetebend nnr abgekurzt bezeicbnet. Bei der Anechreibong der

TraQsportmengen far die Statistik sind Sendnngen nnter 600 kg ansser

Beracksicbttgong geblieben. Die TniDsportmeogen der Gftter werden in

ToaneB angegeben, Viebaendangen nacb der Stfickzabl verzeichoet.

1. Gesaniintverkehr.

Der geeaomite Guterverkehr nmfasste 92 372 442 Tonnen, von denen

79 180 332 anf den Verkebr im Inlande, 13 192110 anf den Verkehr rait

dem Anelande entfieleo. Von dem Inlandsverkebr blieben 28 440 4S3V3

un engeren Lokalverkebr der einzelnen Verkehrsbezirke uud 50 7S9 848Vs
fs'nrden im gegeoseitigen Anstansch der Verkehrsbezirke befOrdert Vom
Aaslandsverkehr kamen 12 80:^ 335V.» t auf den direkten Verkehr zwischen

Dentschland and dem Auslande and 328 774V2 t anf die Durcbfohr von

Ansland zq Aasland. Es warden 9 421936^/2 t ana Deatacbland aue-

geffibrt nnd 3 441 H99 t narh Deutschland eingefubrt.

Erw5gt man jedoch, dass der Verkehr mit den SeehSfeu zu einem

grossen Thoi! den Verkehr mit dem ubersecischen Auslande darstellt, und

daaa der hier nachgewiesene Empfang mit der Eiaeobahn sich als Ansfuhr

ans Deutschland, der Versand mit der Eiseababa sich als Einfahr uach

Deotschland cbarakterisirt, so betragt:

der Wechselverkehr zwischen den deutscben Verkehrsbezirken

(mit Ausschlnss der Seehafen) 4;") 270 98-) t, .

der Verkehr der deatschen Verkehrsbezirke (ausschUesslich der

Seehafen) mit dem Aosiande (einschlieaaiich der Seehafeo) in der

Ausfuhr 9 135 073V3 + 3 03 1 045 = 12 1 6(5 11872 t, in der

Einfnhr 3 005 652 -f 2 437 8O5V2 = 5 443 457 V2 t,

die Dnrcbfahr von Ansland zn Ausland, sowie zwischen dem
Ansland und den deutsehen Seehftfen 32« 774V2 + 286 863 +
435 747 = 1 051 384Va t.
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Bei den spateren AnsfSliningea wird der Verkebr der Seehftfen ifl

der ebengedaehten Weise berftcksichtigt werden.

Nach den Transportmengen ordnen eieh die einzelnen Verkehrebezirke

wie folgt:

1. LokalTerkebr.

Pes Vorkebrebexirks Triiiisport- Des Verkehrsbtzirkt Transport-

inetige

Tonnm
Ma ocmconnng

meoge

ToDsea

18 3 314 54G 25 RheinDroviny r d RheiuH

WaKtf Rnhrmier ... 3 101 574k fanflser Rnhnrevlar) 816 399WAV V99

IS Riiip.*BflK. OnnAlii .... 3 898 144k 30 ElaaHii • 304795

Prnv TTnnnnvnr RraiiBSlsltWAiff 7 Prov Srhloswi^ - nolstftin

und OldenbtiriT 2 355 570li (ausser dtn Iliifcn). 2S3 459

19 RaC - Rat MArftAhiirff unci 3 Prov. Pommera (auasir dnn

Tburioffiicha SUaian . . 3 188 259 Hif«n) 152622^

RhfliimMTinx 1. d. Rh^iiut 1 944 420k 28 Rhainbaf6n*StAtioDMi n)iiis-

burg, Ruhrort, Hocbfeld)

,

142 427

1 1)17 89G 5 GrOvsb Mi<' klenburff (ausser

23 Rheiti;sch. Ruhrrevier . , . 1 83fi 725 101026^

27 K2i&t'rt*viii)r . - - , . - 1 441 373k
•
20 Kjir. Sacbsen 97 326

21 Prov. Henen - Nunu and 9 92890

096 704 2 Ost* und WMtoreiui. H&fcn 59 123

17 Prov. BrandeDbiirg. . . . 981488 8 Elbhufen ....... 30 250

U Prov. Westfalen (ausser Rubr- 36 21 729^

744 759 4 Pommerscbe Uafeo . . . 17 660^

35 Kgr.WoHttDbeifundHohin^ 32 Qrcmbcrt. HefeMQ . • . .
' 164431

724 434^ 34 Maitnbeim nod LadwigsbafeQ 129531

20 cm oo-j'. 10 326

12 685 806^ 11 7 V2b

1 Prov. Ost- und Westprcassen

(ausser den Hafeo). . . 536 58S

10

i; ^ecklenburgiscbe u. Schles-

6 897^

88 409084 «ig - HolBtoimche H&fen

Mirie Lobeek .... €788

2. Inland-Wecbseiverkebr (mit Aasscblass der Seeb&fen).

Im Versa nd I m E tn p f a 11 1(

No.

Des Verkefarsbezirks

B«MiehnuDg

Transport-

menge
Tonnen No.

Des Verkebrsbezirks

Bereichuuiip:

Tnaspoii-

22 Westf. R'lhrrf'vier . . . 11510 084 28 Dtiisbnrpf, Ruhrort, Hochfeld 4 298 376^

23 Rbeiiiiscb. Rubrrevier . . 6 881441 23 Rheinisch. Rubrrevier . . . 3 636 327

13 Reg.-Bez. Oppeln . . . 4798656^ 24 Prov. Weitfolan .... 8 220888^

27 2G RbainproTiin L d. Rbafnt . 8171825^

24 Prov. West&len .... 2 231 cas^ 11 Prov. Haniiovcr ale. . . . S 147 737

19 1 849 905 f).>
Westf. Rttbrreriar .... 2 804 316

H Prov. Haonover etc. . . . 1 733 085 IC 2 561 703^
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Im V«rt»Bd Im Empfans
D«s Verkehrtbesirks Trarisport- D«s Verfcehrsbei irki Tr;lrl^['•-rt-

No. No. Hezeiohuung
1

'

' IJ 1 1
' u Tonnf

u

15 Rpff.-Bez. Breslau etc. . . I ri3 831 25 Rheinprov. r. d. Rheins . .
•2 489 685

18 Reg.-Bez. Magdeburg . . . 1 592 956^ .19 1 915 852

21
' Prov. HeMes-NiasM etc. . 1 485 103 21 ProT. Hemn Nunit ate, . 187889^

S5 Rhiinprovitts r. d. Bheins . 1855527 18 Reg.-BeB. Kegdebuijg etc 1774849
17 ProT. Brandenbui^ . . . 1 in7 oisv V, nej^.-Hez. Breslau ete. . . 1 7G3 569

28 Duisburg, Ruhrort, Ilochfeld 1 138 532 17 I'rov. iiraadeubaig . . . 1 547 898

26 Rheioprovinz 1. d. Rheins . 996 126 20 1 496 969

29 921 001 \i 33 I 217 148%

20 843 791 12 1202214^
34 M&nDbeio nnid Ladwigsh»fen 770 055^ 14 Siadt Bra«1«tt ..... 1 127 670

12 662 224 30 1 033 778

19
1

" 626 34a 29 1 003 845%
1

1

Trov. Ost- und Westpreussen 541 973^ 35 Kgr. Warttemberg ....
Prov. Ost- und Wettpnussen

935 638

18
1

497413 1 848228
33 480638 36 770488^
85 Kgr. WQrttenberg. , . . 415 cic;'. 31 Pfali 71-: 06'^

3 ProT. Pommern .... 324 973 27 Saarrevier ..... 707 860%

31 324 687V 32 Grossber*. licsseii .... 557 139

14 Stadt Breslau 279 891 7 446 79.Sii

33 218894 34 Mannheim und LudwigabtfeD 441487%
80 185 081 13 Reg.-Bez. Oppetn .... 408 600

5 Gro.ss-li. llerkleubiirg . . . 14 n 786% 3 Prov. Pi»ramern 396 172

7 ProT. Scbleswig-IIol&tein . . 140 820{ 5 Groscb. Mecklenburg . . . 189 753

8. Eisenbahnverkebr 4er Seehftfeo.

Versnnd (denlMbe Einftihr) E m p fn n g (dentwbe Amfuhr)

Ko.

Des Yerkebrtbezlrki

Bezeicbnunfj

Traii>|)iii t-

Tonnen No.

Dea Verkehrtbosirk*

Bezeicbnung

Trausport-

meuge
Tonn<'n

8 670 172 8 993 040%

9 Weserbiifen 567 515 9 6S1 008%

6 Rostock, Luboek, Kiel etc. . 409764 4 Pommeraebo Hftfen . . . 489 874%
4 Pommerscho Hlfen . . . 398 554% 2 Ost- und westpreuss. Hafen 456 288

2 *^^t- iind weatpreoss. H&fen 321 3991 6 Ro.siock, Laboek, Kiel etc. . 315 m
10 70410% 10 115 850%
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4. Wechselverkehr mil dem AnsUada (mit Aassehlass der Seebftf<jo).

Im Yersand I m E m p fang
der deutschen Verkehrsbezirke

Dea Ver k e h r s b e zi rks Tr&Dsnort- Dea Ve rkchrsbetirks Traospo t-

No.
1

Bezeichauag
nieoM

1
•

Tonnen So.
1

Besteicbnunp
nei^
TonniTi

13 Ueg.-Hez. Oppeln . . . ,
'2 067 949 26 1 Rheiijprovinz 1. d. ilbeins . 302 K>r,}^

22 Westf. Ruhrrevier . . . . I 985 978V 13 Rog.-Bez. Oppeln . . . . 239 982

27 1 205 910 aa 237 753\

15 Reg.-Bcs. foMian etc. . . 766669 16 235163%

28 Rbeiniseli. Babrreritr. . . 785867 22
1
Westf. BttbmTier . . • • 214977

26 Rbeioproviltt 1, d. Rlieiiii . 592 861 29 Lotbringen ...*..
29 374 455V 17 Prov. Brandenburp .... lS3.VjG

30 210 447 15 Reg.-Bez. Broslau etc. . . 156 117\,

88
1

135 877^ 23 Rbeinlicb. Rabirevier . . 150788%

84 llMiiibeiai Q. Ludwigihafeii 11862U 19 148884%

11 Prov. Hannover etc. * . . 113 201 27 123 265%

24 ProT. Westfalen 97 425 20 Kgr. Sacbsen 100 2:U

25 Rlicini>rov. r. <i. Ithcins . . 95 368 14 103 ^64^

18 Heg.-Bei. ilagileburg etc. . 78 213 1 Prov. Ost- u. Westpreui>i»eu 58 059^

SI Pror. H«nen''NuMui etc 77 781 33 52 08t)i

86 Kgr. WortteDberc; .... 63858^ 81 47558%
28 Duisboifi Kobmrtt Boebfield 62 230 28 Duisburg, RobroHt Hochfeld 44717

31 53 408^ 35 Kgr. Wurttemberg .... 43 990^

36 51 716^ 25 Rheinprov. r. d. Rbeins . . 40 167

19 45 234 24
,
Pro?. Westfaien .... 39 224^

12 8998(% 21 ProT. HeeMB'KaMan ete. . 86 798

14 Stadt BieaUua ..... 32 753^ 11
1

Pror. Hannover «tc . . . 33 AV.-\

in Mannheim u. Ludwigabafeu 32 693Js

20 27 OiO\ oG 25 6!fi

1 Prov. Oit- uud Westpreussen
j

23 6051^ 18 Reg.-Bez. Hagdeburg etc . 20 079J,

17 Prof. Brandenburg . . 21413^ 12 19586

82 18095li 32; 11822

7 ProT. Scbleswig-HoUtein* . 7G121 7 ProT. Scbleswig Hobtein. . 3 119?^

3 Prov. Pommern
,

'J 141 3 2 596V

5 Gro.ssti. Mecklenburg . . .

!

473 5: Grossh. Mecklenburg . . . 1 113GV

5. Eiaenbahoverkebr der Seeh&fen mit dem AuAlaade.

Versand (Eiofubr) E m p f a li (T (Ausfuhr)

No.

Dea Terkebrsbozirks

BeieicbnuDg

Traiispori-

menge
Tonncn No.

Des Verkehrsbezirks

Bezeicbnung

ITransport*

men 20

' Tonnen

9 92 519is Ost- und irestpreuss. H&fen 296 65(>V

6 Eibb&fen 78 041V 8 81005%
2 Ost> trad weatfireaas. Hlfen 74752 4 Pomnierwbe Hlfen . . . 84164%
4 Pommerscbe Hifen . . . 36 126V 16 505

f^^stock, Labeck, Kiel etc . 4 612 0 Rostock, Labeek, Kiel . . 5 305

10 811% 10
j

2 UOV
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6. Versand des Anslaades. 7. Empfang des Aaslandes.

D«a Verkabrsbetlrlci TrftDtport* D«t Ttrkelirtbetirki Tianspoif*

Ho,
1 » i-t mMge

TWBiO
No. BflMkbnnaff

menga

Tonnm

54
1
«

655689^ 61 1778984
60 480579^ 58 1 419 484%

59 Luxembing 450 595 ')') Of terreich*). . . . . . 1 266 800

61 387 588^ 60 I 180 327^

51 308234 54 1 154 023

50 Riusluid (okM Polw) . . 887488 56 895094ik

58 236 592 59 605 982%

52 Galizien rV. . » « , . 184 044 51 Polen . 588 331%

55 177 b2b 57 167 970%

53 Uogam etc. ...... 167 845^ 52 157 185%

56 67 778^ 58 US 137

57 32554 50 RuttlMid (time PoI«d) . . 87981%
64

»

12 049% 64 3259l(
62 1 C.50\ 62 Eug):irif1 4 673

63 Schweden und Norwefjen 1 24.U,| 63 Schv,filea und Norwpgcu 420

Die eiDzeinen Artikelgrupppit des WHarcnverzeichmaaes ordQOU sich

Diicb den Trausportmeogeo des (iesammtverkelires:

• «

e
» ss *•

•

Abgeknnte BezeichnuDg

Trauiport-

menge

ToDneD

5 Me «
la s

« a,

C
6 P

Abgekdrite Bezeicbuuog
j

Transport-

menge

ToBBcn

60 StdDkobTea .... 40409 507 52 Sals 769089
59 Steine, gebr«iuit« . . 5 702 534'

3

28d 675 332 V2
6 Braunkobletk .... 6 242 453 28 c Hafer 591 65lV»

20 Eisenerz 3 827 095'

a

13 Eigenbahnschienen . . 585 180

11 Kiseii, rob . . . . . 2 979 875 69 Sammelladuogen . . . 557 413

49 Robtn 3 843 565 28 e Halmnfrttcbto . . . . 479896
70 SoosUge Ofittr . . . 8089 $06 22 478786
21 Erde 1 9nG 347 7 458 193

Rrennholr ..... 1 815 815 3 443 994

31b Nutzbolz 1 683 150 56 428 08lVa

28ft W«lnn 1 545 337 >/a 46 Petroleam u.a.MiDeraIol 370 372

10 Doiigeinittal .... 1410959 16 Eistrae Dampfk8M«1 365 534

Hogj?en 1 323 532 19 Eisen- und StaUwttren 353 060V»
41 Mebl 1 319 159'/2 58 Steine, bearbeitete . . 269 ?,no

12 Eisen und Stahl . . . 1 243 715V8 68b Zucker, raffinirt . . . 266 688 Va
37

^

KartotTelQ 1 124 442 18 Eisea- oad Stahldrabt . 262 334

3U
,
Rundhols 1 121 858V9 2 857698

^8a Zucker, rob .... 8842I7V3 44 847 871 V»
86 iSalk 887 853Vs 42 848 781 Vs

*) obn« B5hiiMii imd Qalisieit.
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1

£ 3
is x
2 «i Tnm«port- TnuwpMtp
P .a
* Ji« VV H

Abgekfirst* Beteiehnvng mange
s»- S AbgekwtU fiaMiohmmf

TODDCU
. ^

Tonncn

43 Oel, F«ttt 232 894Vs 61 Eiserne AdiMU . . no 822'

»

40 T/umpMi • < . • • • 208 360'

s

5 Rnrk« *..*.. 110 81'

45 203 688 ';s 24 Kiicbf! 108 548'

J

29 Qlas 802 627 '/n 53 108 385' 1

66 Wolfe 900 578V« 55ft Adds. mihe. .... 106846

62 Tbeer 193 TIB 28ff S&iDer6ieD . • . . . 105 lit'

»

50 Rrit)eiisyrup .... 181 383 8 Chpmikalien .... LOS 442

28 f 179 786', 3 14

25 Flachs 173 567 eiserae 100 873

67 2tflk 150018 85 &lffM ...... 94086*/!

870 Qtm ...... 149 907V« 61 Tabaelt . . . . . . 91 541 '<

64 Torf 147 .'14', J 61 SalnetersSnn .... 72 213

30 MS 224 38 Kuoi'ben . , . , . m 182',*

57 143 183 23 Farbhulzer • « • . . 48 038'. J

€5 141 590'/a 9 Dacbpappa .... 88150^fi

47 R«it 139 878 84 Jttto . • t a . • . 30 657*/!

63 Tbonwaamn .... 12S.'45';3 1 Abfalle 28 512', j

4 Bid 126 739 39 KiKJchcnkohle. . . . 26 97i>'/s

17 Ki'^erne Kohren . , . 1-24 090 '/j 33 Uopfen 20 877', J

32 iioizzeugmasse . . . 118 602 '/a 26 Fleisch 19 193

54 Sdnrefdit&iin . . . . 118860 55b Soda, katifltlicha , . . 14 676

48 ThoiifShraii .... 118684

2. Erzengnisse uud IJediirfhisse der Landwirtlischaft

Es warden uberhanpt befordert: 1 545 337V2 t Weizen, 1 323 r)3-2

1

Roggen, 591 651 V2 t ilafer, 675 :?32\,'2 t Gerste, 479 296 t Mais untl

Uulsenfriichte, 179 786 V2 t Leinsaat, 105 116V-2 t sonstige Sainereien,

1319 15^)72 t Milhlenfabrikuto, 1 124 442 t Kartoffeln, 428 081 V2 t

Spiritns, 2 843 565^/2 t Ruben, 181 ;583 t liubensyrup, 834 217V2 t Roh-

zucker and 265 GS8V2 t raffioirter Zucker, 281 048 St. Pferde, I 970 701 St.

Rindvieh, 3 757 018 St. Scbafe, 5 486 876 St. Schweine, 2 607 3S2 St.

Gedilgel and 1 410 959 t Diingemittel.

Von diesen entfalleii auf den Verkehr im Inlande 1 274 5I6V3 '

Weizen, 1 104 0291/2 t Ro£j£reo, 514 123 t Hafer, 596 030V2 t Gerste,

3547741/2 t Mais and Hulsenfruebte, 133 969 t Leinsaat, 81 830 t

Samereien, 1 240 214 V2 t MQhleuiabrikate, 1 001 340 t KartolTelD, 412 344

1

Spiritus, 2814012V2 t RubcD, 172 364V2 t Kubeosyrnp, 779 658V2 t

Robzucker, 244 794' t raffinirter Zacker, 257 287 St. Pferde, 1 877 270 St.

Rindvieh, 2 625 920 St. Schafe, 5 061 944 St. Schweine, 2 304 311 SL

Geiiugel und 1 309 773V8 t Duugemittel.
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Anf den Verkehr mit dem Auslaiide eotfallen: 270 821 t Weizen,

Sl'joOL^^at Koggen, 77 :)28V2 1 Hafer, 7y 302 t Gerste, 124 52lV2t. Mais

uud IlQlsenfruchte, 45 81 7
'/o t Leinsaut, 2.i 28GV-2 ^ SSmereieu, 78 9-15 t

Muhlenfabrikate, 123 096 t Kartoffeln, lo 7H7'/.j t Spiritus, 29 o:)3 t Ruben,

9OI8V2 t Rybenayrap, 54 559 t Robzacker, 20 894 t ratlia;rter Zucker,

23 756 St. Pferde, 93 431 St. Rindvieh, 1 131089 St. Schafe, 424 932 St.

8chweiD6, 303 071 St. GeBugel and 101 I85V2 t Duogemittel.

Von dem Verkehr im Inlande verblieben im engeren Lokalverkehr

der einzelnen Verkehrsbezirke: 524 296 t Weizen, 372 114 t Roo^gen,

165 634 t Hafer, 232 019 t Gerste, 107305Va t Mais und Halseofrucbte,

44 046 t Leinsaat, 21110 t Samereien, 478 701V2 t Mfihlenfabrikate,

247 005 t KartofFeln, 107 433 t Spiritus, 2 390 698 t Uuben, 87 435 t

Rubensyrop, 311 4l7Vv> l U .lizucker, 57 964 t raffioirter Zucker, 81 645 St.

Pferde, 819 313 St. Kiiidvieb, 512 380 St Schafe, 1 648 777 St. Scbweine,

810 110 St. GeflQgel und 625 754 t Dungeinittel.

Im Wechseherkebr der deutscheu Verkebrsbezirke (rait Aussihliiss

der Seebafen) wnrden befOrdert: 611 796 t Weizen, 553 537 V2 t Roggen,

253 261 t Hafer, 286 601 t Gerste, 165 097 V2 t Mais und HulsenfrQchte,

55 4G4V2 t Leinsaat, 35 518 t Samereien, 041218 t Mublenfabrikate,

607 749 t Kartoffelo, 208 855 t Spiritus, 408 726 t Rfiben, 77 7O6V2 t

Rubonsyrap, 285 227 V2 t Robzucker, 141 444Vl' t raffinirter Zucker,

136 915 St. Pferde, 899 1 15 St. Rindvieh, 1 640 932 St. Sc-hafe, 2 721 9 19 St.

Schweiae, 1 410 098 St. Gefliigel aud 425 612 t Duneemittcl.

Der stiirkste Versand (nach den anderen deutscben Verkebrsbezirken

eioscbl. der Seehiifen) fand statt:

an Weizen: 160 071 t aus Verkehrsbezirk 34 (iMannheira and Ladwigs-

hafen), 70 43f)V2 t ans V.-B. 1 (Ost- und Westpreussen) and

.55 713 t aus V.-B. 18 (Reg.-Bez. Magdeburg etc.),

an Koggen: 123 0.')OV2 t aus V.-B. 12 (Prov. Posen), 96 55;')Vj t aus

V.-B. 1 ^0 t- und Westpreussea) and 75 763V» aus V.-B. 28 (Dttis-

bnr?r, Rubrort, Hocbfeld);

an Hafer: 45 63IV2 t aus V.-B. 28 (Duisburg, Ruhrort, Hocbfeld),

28 424V2 t aus V.-B. 1 (Ost- und WestpreoBsen) nnd 23 134V2 t

aus V.-B. 15 (Reg.-Bez. Breslan etc.);

an Gerste: 61 233V2 t aus V.-B. 19 (Thuringen), 49 319 tans V.-B. 18

(Reg.-Bez. Magdeburg etc.) and 33 347 t aas V.-B. 28 (Daisbargf

Ruhrort, Hocbfeld):

an Mais und Hulsenfruchten: 35 355V2 1 aus V.-B. 19 (Thuringen),

26 492 t aus V.-B. 18 (Reg.-Bez. Magdeburg etc.) nnd 15 124 t ans

V.-B. 1 (Odt- tmd WeBtpreaaien)

;
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an Leinsaat: 13 55372 t aus V.-B. 34 (Mannheim und Ludv, ii^Hlmfen),

8111 t aos V.-B. 5 (Meckleabarg) and 7 423V3 t aus V.-B. 1 (Osi-

nnd Westpreussen)

;

an Saniereien: 10 774 taas V.-B. 18 (Reg.-Bez. Magdebarg etc.), 6 45S t

ans V.-B. 19 (Thuringen) tind 4 6B6 t aus V.-B. 14 (Stadt Breslan);

an Miihlenfabrikaten: 95 423 t aus V.-B. 11 (Prov. Hannover etc.),

73 299V. t aus V.-B. 17 (Prov. Brandenburg; und 59 lOtiVa t aus

V.-B. IG (Berlin);

an Kartoffeln: 137 5297^ t aus V.-B. 17 (Prov. Brandenburg),

135 OIOV2 t aus V.-B. 18 (Reg.-Bez. Magdeburg etc.) und G4 643 t aus

V.-B 12 (Prov. Posen);

an Spiritus: 53 482V2 t aus V.-B. 17 (Prov. Brandenburg), 41944 t

aus V.-B. 12 (Prov. Posen) und 28 798Vj t aus V.-B. 19 (Tbttringen)

;

an Rabeo: 69 778 t aus V.-B. 16 (Reg.-Bez. Breslau etc.), 59 5i>2V2 t

aus V.-B. 19 (Tburingen eti».) nnd S0918 1 a]isT.*B. 18 (Reg.-Bes.

Magdeburg etc.);

an Rfibensyrup: 19860Vs t atis Y.-B. 19 (Tbfiringeo), 12318 t aas

V.-B. 18 (Reg.-Bes. Magdeburg etc.) nnd 11 380Vs t ana 7.-3. 11

(ProT, Hannover etc.);

an Rohzneker: 136604Vs t V.-B. 11 (Prov. Hannover eic>,

106148 t aoB V.-B. 19 (Tbflringen) nnd 45457 t ana V.-B. 19

(Reg.-Bei. Magdebnrg ete.);

an raffinirtem Zncker: 50348Vs ^ m V.-B. 18 (Reg.-Bez. Magde-

burg ete.), 21 683 ans V.-B. 15 (Beg.-Bez. Breslan etc.) nod

20711 t ane Y.-B. 11 (Prov. Hannover etc.);

an Pferden: 31 838 St. ana V.-6. 1 (Osi* nnd Weatprenssen), 28 438 St
ana V.-B. 16 (Berlin) nnd 13465 ans V.-B. 11 (Prov. Hannover etc);

an Rind vieh: 126 241 St. anaV.-B. 11 (Prov. Hannover etc), 97 618 St.

ans V.-B. 1 (Ost- nnd Westprensseo) nnd 92 878 St ans V.-B. 17

(Prov. Brandenburg);

an Scbafen: 311225 St. ans V.-B. 16 (Berlin), 224 028 St ans

V.-B. 1 (Ost- nnd Westprensseo) nnd 187 740 St ans V.-B. 18

(Reg.-Bez. Magdebnrg etc.);

an Schweinen: 706 615 St ans V.-B. 1 (Ost- nnd Westprenssen),

511 981 St ans V.-B. 11 (Prov. Hannover etc) nnd 398 263 St ana

V.-B. 12 (Prov. Posen);

an Geflfigel: 550 550 St ans V.-B. 12 (Prov. Posen), 403 .^oG St. aus

V.-B. 1 (Ost- und Westpreussen) und 147 659 St aas V.-B. 16 (Berlin);

an Dungemitteln: 171 8O9V2 t aus V.-B. 18 (Reg.-Bez. Magdeburg etc.),

52 868V2 ansV.-B. 11 (Prov. Hannover ete.) nnd 49 768 ansV.-B. 16

(Berlin).
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Der st&rkste Empiang vod den andereo deatscben Verkebrsbezirken

einschl. der Seehafen fand statt:

aii Weizcn: 76019 L im Y.-B. 33 (Badeu) , 74 631 l im V.-B. 35

(Wurttemberg) und 59 ODdVa t im V.-B. 20 (Sacbsen);

an Roggen: 150 093 t im V.-B. 20 (Sachsen), 72 735V2 t im V.-B. 11

(Prov. HaoDOver etc.) and 61315V2 t im V.-B. 19 (Thflriogeo);

ui Hftf«r: 59 831 1 im V.-B. 16 (Berlin), 87 049V3 t Im y.-B. 24 (Piot.

WeBtMeD) nod 24684V9t im V.-B. 82 (WestOluclieB Rnhrre^ier);

wn Oerste: 45 7051 im V.*B. 11 (Prov. HaonoTer etc.), 286991 im

V..B. 82 (WeetOlisches Bnhrrevier) und 24 502 1 im V.-B. 16 (Berlin);

an Mais nnd Hftlsenfrllehteii: 3023lV3t tm V.*B. 11 (Prov. Han*

Dover ete.), 18 200 1 im V.-B. 24 (Prov. WestfUeD etc.) and

16626V> t in Y.-B. 16 (Berlin);

an Leiaaaat: 7 921 t im V.-B. 33 (Baden), 7 485 t im V.-B. 17

ProT. Brandenbarg) nnd 6 345 1 im V.-B. 11 (Prov. Hannover etc);

aa Bimereien: 5992V9t im Y.-B. 11 (Prov. Hannover etc;, 4082t
im Y.-B. 18 (Reg.-Bez. Hagdebaig etc) and 3 888 t im V.-B. 14

(Stadt Bieslan);

en Mflhlenfabrikaten: 78 604V3t im V.-B. 16 (Berlin), 50 85lVst
im V.-B. 21 (Prov. Heeeen-Nweaii etc) and 45 758 t im V.-B. 19

(Thuringen)

;

an Kartoffeln: ill 651 t ira V.-B. 23 (Rheinisches Rohrrevier),

94 890V2t im V.-B. 26 (Rheinprov. 1. d. Rh.) and 78 39672* m
V.-B. 22 (Westfalisches Ruhrrevior);

an Spiritus: 43 005Va t im V.-B. 16 (Berlin), 34 269Vat im V.-B. 14

(Stadt Breslau) nnd 25 962 im V.-B. 19 (Thfiringen);

an Ruben: 63 212V2t im V.-B. 15 (Reg.-Bez. Breslaa etc.), 58 487 t

im V.-B. 11 (Prov. Hannover etc) und 54 633 1 im V.-B. 18

(Reg.-Bez. Magdeburg etc.);

an Rabensyrap: 21 9'.t7V2 t im V.-B. 18 (Reg.-Bez. Magdeburg etc.),

14 491 t im V.-B. 14 (Stadt Breslao) and l004(>Vst im Y.-B. 33

(Baden)

;

an Rohzncker: 98 327 t im V.-B. 18 (Reg.-Bez. Magdeburg etc.), 42326 t

im V.-B. 31 (Pfalz) und 30840 1 im V.-B. 26 (Rheinprov. I. d. Rh.);

an raffinirtem Zucker: 19 521V2 t im V.-B. '6\j (Bayern), 17 956 t

im V.-B. 20 (Sacbsen) und 13 oOTVs t im V.-B. 16 (Berlin);

an Pforden: 36 781 St. im V.-B. 16 (Berlin), lOOGO St. im V.-B. 11

Prov. Hannover etc.) und 13 597 St. im V.-B. 17 (Prov. Brandenburg);

an Rindvieh: 256 965 St. im V.-B. 16 (Berlin), 87 88.5 im V.-B. 23

(Rheinisches Rubrrevier) und 53 339 St. im V.-B. 26 (liliein-

provinz I. d. Rb.);
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an Schafen: 671 772 St. im V.-B. IG (Berlin), 244 809 St. im V.-B. 26
(Rheinprov. 1. d. Bh.) and 106515 St. im V.-B. 18 (Beg.-Bez. Magde-

bnrg etc.);

an Schweinen: 756 143 St. im V.-B. 16 (Berlin), 344 379 St. im

V.-B. 17 (Prov. Brandenburg) and 261 389 St. im V.-B. 23 (Rbei-

nisches Rnhrrevier);

an Geflugel; 833402 St. im V.-B. 16 (Berlin), 26S231 St. im
V.-B. 17 (Prov. Brandenburg) und 69 999 St. im V.-B. 20 (Sachsea);

an Dun genii tteln: 98590 t im V.-B. 11 (Prov. Hannover etc ). 92 282 t

im V.-B. 19 (ThuringeD) und 68 414 t im V.-B. 17 (Prov. Brandenburg),

Der stfirksto Lok alverkehr (Verkehr innerhalb eioes einzelnen Ver-

kehrsbezirks) fand statt:

an Weizen: 62 120V-2 t V.-B. 11 (Hannover, Braunschweig und
Oldenburg etc.), 47 411 t im V.-B. 12 (Prov. Posen) und 46 992 t

im Y.-B. 18 (Heg.-Bez. Magdeburg nnd Anhalt etc.);

an Roggen: 41 645 t im V.-B. 12 (Prov. Posen), 41 266V2 t im V.-B. U
(Hannover etc.) und 35 123 t im V.-B. 26 (Rheinprov. 1. d, Rh );

an Hafer: is 290 t im V.-B. 11 (Hannover etc.), 13 745 t im V. B 18

(Reg.-Bez. Magdeburg etc.) nnd 13 437V2 t im V.-B. 19 (Thuringen);

an Gerste: 55 738V2 t im V.-B. 19 (Thflringen), 49 348 t im V.-B. 18
(Reg.-Bez. Magdeburg etc.), 15 248 t im V.-B. 17 (Prov.Braudeoburg)

;

an Mais und Hulsenfruchten: 13 770 t im V.-B. 19 (Thiiringen),

11 28G t im V.-B. 18 (Reg.-Bez. Magdeburg etc.) und 9867 Vat im
V.-B. 11 (Prov. Hannover etc.);

an Leinsaat: 13 170 t im V.-B. 26 (Rheinprov. 1. d. Rh.), 5077 t im

V.-B. 15 (Reg.-Bez. Breslau etc.) nnd 3993 V2 t im V.-B. 17 (Pro-

viiiz Brandenburg);

an Siimereien: 44987-2 ' '™ ^.-B. 18 (Reg.-Bez. Magdeburg etc.),

25971/2 t im V.-B. 19 (liiunngeu) und 1939. t im V.-B. 12 (Pro-

vinz Posen);

aii M uhlenfabrikaten: 64 838 t im V.-B. 11 (Prov. Hannover etc.),

51 648 t im V.-B. 19 (Thuringen) und 47 7OOV2 t im V.-B. 26

(Rheinprov. 1. d. Rh.);

an Eartoffeln: 53 585V3 ink V.-B. 17 (Prov. Brandenburg), 32 193 1

im y.-B. 26 (Kheinpro?. 1. d. BL), nnd 20 0077) t im V.-B. 12

(Provinz Posen);

an SpirituB: 23 763 t im Y.-B. 19 (ThSringen), 15 585 t im V.-B. 13

(ProT. Poaen) nnd 10564 1 im V.-B. 18 (Reg.-Bez. Hagdebnrg ete.);

an BAben: 413 854V9 t im V.-B. 18 (Reg.-Bez. Magdeburg etc.),

314437 I im V.-B. 11 (Proy, Hannover eto.) nnd 387 547Vs t im
V.-B. 15 (Reg.-Bea. BreBhm ete.);
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an Bfibeosyrap: 32 172Vi t im Y.>B. 18 (Reg. Bes. Ka^debarg etc.),

25 758 t im V..B. 11 (ProT. HanDOTer ete.) nnd 10 240 1 im Y.-B. 19

(Tbftrijagen);

ao Bohzacker: 170 980Vs t im V.-B. 18 (Reg.Bes. Magdeburg etc.),

55 814V3t im V.-B. 11 (Prov. HaonoTer ete.) aad 21 111 t im

V.-B. 26 (Rheinproy. L d. Rh.);

an raffinirtem Zacker: U 643V3 1 im Y.-B. 18 (Reg.-Bez. Magde-

burg ete.), 8276V8 1 im y.-B. 15 (Reg.-Bez. Breslaa etc.) and

66OOV9 t im V.-B. 26 (Rheinproy. L d. Rh.);

an Pferden: 14 662 St. im V.-B. 1 (Provinzen Ost- and Westprtiusatjo),

9688 St. im V.-B. U (Prov. Hannover etc.) und 9367 St. im .

V.-B. 19 (Thuringen);

an Rindvieh: 137 912 St. im V.-B. 35 (Wurttemberg), 73 936 St. im

V.-B. 21 (Prov. Hessen-Naasau etc.) nnd 69 304 St. im V.-B. 11

(Prov. Hannover etc.);

an Schateu; 71 674 St. im V.-B. 35 (Wurttemueig), 57 575 St. im

V. B. 7 (Prov. Schleswig-Holstein) and 55 954 St. im V.-B. 18

Reg.-Bez. Magdeburg etc.);

an Schweineii: 240283 St. im V.-B. 11 (Prov, Hannover etc.),

205 784 Si. ini V.-B. 12 (Prov. Posen) und 188 087 St. im V.-B. 1

(Prov. Oat- und Westpreussen);

an Geflugel: 282 864 St. im V-B. 12 (Prov. Posen), 168 439 St. im

V.-B. 16 (Berlin), 86 225 St. im V.-B. 35 (Wurttemberg);

an Dfingemitteln: 290 203 t im V.-B. 18 (Reg.-Bez. Magdeburg etc.),

68 738V3tim V.-B. 11 (Prov. Hannover etc.) and 61 068 t im

V.-B. 21 (Prov, Hessen-Nassaa etc).

Der Verlcehr zwischen den deatschen Yerkehrsbezirken (ansschl. der

Seehafen) and dem Anslande (einsehl. der dratsohea SeeliftfeD) war in

der Aasfakr:

T«rtiiul

nacb dem

Eiopfaog
4er

Secb&fea-

sUUonen
ans

Deut^ohland

ZasuDinai St&rkster Versand nach dem Auslande.

(Empbng uad Verauid dor deatsdtaa SMtaiteB

ausgeschlossen.)

T 0 a n e n

46806

14 88^

85069^

84865

181875^

99067^

41 %7Vs t M» T.-B. 34 (Mannheim a. LodwlfdialhB)
1235 t ... 29 (Lotbrioswi)

845 t . . . 26 (laeiiiproTtiM L d. BbO
8 3-2.V;, t , , a 1 (ProT. Ost- u. Wea^nUMB)
S938 t , . • 14 (Stadt BmUa)
mVtt . . . 18 (Prav. P«Mn)

82*
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y«naiid
Empfanif

der

oaeh d«ai Zuauamen Stirkster Ver>aii(l nach dcm Auslande.

iCalioaMi

«u
(£mpf&ng and Veriuwd der deaUscbeu Seeiiifea

DeatKhUnd aai|QieHotMB.i

T 0 n n • B

tMmJW 9896 28801% 5809^ 8786 t atu V. a 35 (W&rttembeqd
9453>/, t .

1346Vit ,

. , 7 (ProT. SddMWfr-WMll*)
, , 33 (Baden)

9802^ 55624 44926% BtMO t , , . 80 (EUtM)
1 161 t a

1 083«,'j t ,

, , 19 (Thfiring«B}

, , 29 (I'Ofhrlnsrrn)

10770 24 888% 35 658% 4 314 t , , . 34 (Mauuheim a. Lndiflgtlufei))

HX)7 t , a a 80 (E1SU5)

. , 29 (LoUtringeo)

1 351 15 236^ 16 587^ m t . . . 14 (SUdt BmUa)
201 t .

191 t ,

. . 13 (Reg.-Bez. Oppeln)

. , 34 (ManiUielDi o. Ladwissluicii;

9 428^ 11079 90502^ , . 18 (Refc-Bex. MafMbUf •!«)

903 t .

4»4V,t ,

. . 19 (Tbfiringes)

. . 32 (Orossbenogtfa. HanHB)

Xubtoidlibri- 15979% 69889% 85857 a . 29 (LothriBfn)

kate 2147 t , « a 80 OStatm)
tm « , a a 11 dPtOf, HlDlMfV Cl&}

109 S88 186786% 345964% 17 011V,t , a . 18 (B«8.-Bei; lli«4«tauv He)
16!K)2>/|t ,

I879i>/.t .

a a 81 (Pfidi)

a a n (PMT* Bnadmbuv)

Spiritu 9690% 70500 80160^ 34105 t . . . 14 (SUdt BreAlan)

740 t ,

, , 26 (Rheinproriin L d. Rb.)

a a 16 (Berlin)

Rob«B 17 930% 6212% 84145 4567 t , a a 26 (RIMIBPCOT. 1. d. Bh.)

4tn t , a a 18 (Itaf.-B«s. Magdebnr «le)

a , IS (Reg.-Bcx. Oppeln)

AODeiwjrup 6 361% 5143% 11605 4a-.n«'jt , a , 26 (iitieinproTlnx L d. Rb.)

3351/, t ,

a , 81 (PfaU)

. . 28 (Daisbunc, Bnbrort, HocbftM)

Robzucker 48087 178 101 226 188 85 324 t , . , H (ProT. HannoTer etc)

7665 t a

3345 t ,

a , I'lj (Rheinprovlns 1. d. Kb^

a a 18 (Ues.-Bez. Mafdebius)

raffin. Zudnr 165491 48131 59670^ •W/jt , a a 98 (Rktiiiiimvlu L 4. Vk^

8 tft «k
5 060V, t . , , 81 (Pfalz)

569 t , . , 38 (Baden)

PfNde 4959 80548 85481 •2 ir>6 St , a , 11 I'rov. HannoTftr etc)

1630 St. ,
180 8t ,

a a 26 (lUwiDpreTliiS L 4. Bk)

a a W^EbUM)

Rindmh 34565 95718 180076 8689 St ,

7950 St ,

66§»se. ,

a , 84 (MaoDhelm o. Lndwisr^hifea)

a a (RbMnproniu L d. Bb>)

a a 85 (WfiittttBbeitf

Sefaafe 1057805 400595 1458400 mm St . . . 31 (Pfalz)

:«3i.74 St ,

73 057 St ,

, . 2ti (libeinprov. 1. J. Rh )

a , 11 (Provlnx HamioTi r etc)

Sebw«ine 54 774 432 067 466841 1728a St. , . a 26 (RbetnpniTtiu L d. Bbj
7084 81 .

6240 St .

. a 88 (Baden)

a , 11 CFrov. HMIBOfW)

Qefldgel 51997 60223 112 220 19 179 St , a , 16 (Herliu)

T u 11 n < 11

1G824 St ,

9 891 St ,

a , -35 (WurttembergJ

, , 11 (Provinz Hannover etc.)

48 246 53 053 101299 19 813 t , a a 18 (Reg.-Bes. Magdeburg etc)

61U'/,t ,

5486>/it •

a a 21 (Pro^. Hc^s<'ii-N.i<<Au etc)

a a 26 (BbeiuproTinz L d. Bb.)

I

I
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Die Einfnhr naeh DentscUand betrog:

•

Enpfaog

Awhunde

Versatiil

Seehifen-
sUtlonen

nach
Deatschlant]

ZuniBmeD Stirkster Empfang aus dem Aunlande

(Veraauid und Empfaag der deattcliea Seahifea

*

T 0 n n e n

W«is«n 90 855 186065 l&Wni, t nach V.-B, 20 (Sachsen)

t . . . 13 (Reg. Bez. Oppelo)

8 174Vt t a » • ^ (Rheinprovinz L d. IUl)

ids 2H 98048 «4d (DO
S80M t •
16233V, t ,

, , IS (Kes. Bes. Oppflln)

, , 9S (Bh«iiipf«vlBl L d. Bhi)

, , 16 (Berlin)

Ihftr
J 4 A J At
44848% 68 428% 111 870 MWlVi t .

5646 t .

4581 t ,

, , 16CB«rU»)

, . M (BheinproTtiu L d. Bh.)

, . 1 (Prnr. Ofll- m. Veit^VIMM)

Genu 53 887 41 186 95 Old 13 7S0V, t ,

10489V, t ,

5G85V, t •

, , IC (Fierlin)

, , TO i:Klsa>s)

a . 26 (Khoiiipruviiiz L d. Bk)

Maisu.Halseii-

fridkto

69 811 56 883 126 094 13442V, t ,
9443 t »
8876 t ,

, . IS (i<«g. bez. Oppol^)

, . 14 (SUdt BlMk^
, , 16 (Berlin)

Leinsaat 29 104 19 222 48 326 8 131 t ,

549<H/, t .

2 779« '.j t ,

» . 14 (SUdt Brasiau)

, . 26 (RhelDpravlii L 1. Bh.)

, , 16 i-RprMn)

Simereieo 8959 14 123 23 082 22^2'., t ,

952V, t .

853V, t ,

, . U (St.vlt Hreslao)

a . ^1 (Munnlicim a. LadwlsA«hn)
. . 13 (Ueg. Bez. Opp«la}

Hafaleufabri-

kate

46 925^
FA 1111 9b 66

1

6967V, t .

6123 t ,

5907V, t .

. . 36 (RbelDproTliit L d. Bh.)

, , i:> (K>g.-Bez. Bre*laii «tO>)

, . 14 (i>tadt Breslau)

K&rtofiein 10 218^ 9 255^ 19 474 3 965', , t ,

2".t»"i ', t .

1663 t .

. . 76 (Rheinprovliu t d. Bhi)

, , 23 (RhelnUfliM nuhrrerlar)

. • 13 (B«s -Bcz. Oppclu)

1 852 35 556 87405 1009/, t .

324V, t ,

83V, t ,

. . 14 (Stedt BiMlM)

. . 26 (RbeinpniTlBi L d. Bh^

. . 33 (Baden)

Babtt 8619 8876 18895 2soe t .

8190 t .

itao t .

, . 13 (i:eg.-Bez. Oppelo)

. . 3A CW&rttenbeii0

. . 86 (Bftyera)

Bfibnijrap 1 90o^ 9 wlv 1053 t .

204«/,t ,

148 t .

. . 16(BwIiii)

, , S6 (Bh«iaproTias L d. Bh.)

• • 19 <B«s>Bw. BMhw «teO

Koluadwr 469 486H 5851^ 202 t *

61 t .

p » SO (Sachsen)

. • 80 (ElSM«)

, , » (OMMhwiogth. Hmmo)

laffia. Zmkn 1069^ 8265

Stuck
3354% •2*X)' t ,

230
'

t ,

127 t •

, , 29 (Loibrlnsen)

. , 36 (Bayeni)

, , to (BInn)

15081 18185 38816 4 873 St .

4306 St •

itftst .

, , 7 fl'iov. ScIiI.swig-HoUteln)

. . % (KheinproTinz 1. d. Bb.) .

• • U(B«ffUn)

IMflcb 54406 68189 117587 314B8 St. .

11ni 8t •

fieost .

, . ^ (Elsaas)

, . 7 (ProT. ScMeswif iiolgtein)

, • SO (Bhaiapravint }. d. Bk)

SebaTe 15098 78088 87055 ITrW! St. .

3 717 bt ,

SSn 8L »

. . 33 (Baden)

. , 7 (FroT. Scbleswis-HoUtdn)

, , IB (BiV.>Bai. Ctpptlit)
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Empfang

aus dcm

Aoslaade

Vefsand
der

dent«chen
Seehftfen-

stationen
nach

Deutscbland

Zusammen Starkster Empfang aus dem Auslande

(V'ersand nnd Empfang der denUchen Seeh&fcn

aasgesctalossen.)

Stack

Scbweine 245 157 359 181 604 338 116 297 St. nach V.-B. 13 (Reg.-Bez. Oppcln)
25 4i»3 St. , . . 19 (ThOringen)

20 106 St . . , 18 (Kcg. Bcz. Magdeburg etc)

Geflagel

*

251054 17 880

T 0 n n e n

268 934 146 170 St, . , . 35 (Wflrttfmberg)
76 006 St. , . . 1 (Prov, Ost- und WfstpreusitB)

13 588 St. . . , 32 (GrossUenogth. Hessen)

DuDgemittel 44 563^ 205 354^ 249 918 11 495 t . . . 26 (Rhoinprorinz 1. d. Bh.)

5 921'/, t , , . 14 (Stadt Breslau)

4 309 t . . . 13 (Beg. Bez. Opp«lo)

Ueber die Darcbfahr voo AaBland za Aasland and zwiscben dem

Aaslande and den deutscben Seeb&fen sowie uber den starksten Versand

nnd Empfang der Verkebrsbezirke des Auslands nacb bezw. von den

deutachen Verkehrsbezirken giebt die nachstebende Uebersicht Aufschlass.

Dnrch-
fnhr

voa

Amsland
zn

Ausland

Venandj Empfang

der dentschen

Seeb&fen

nach
1

von

dem Aaslande

Znsammen

T 0 n n e n

AVcizen 4 270 70 HI

5795V, 97 47 145V, 53 038

Hafer 579'y, 256V, 22553 33889

Gerste 1391 568 14 15S>/, 16 112',,

Mais a. Hulson-

rHicbt«

51»«/, 869 37876 43 940V,

Leiiuaat 593',, 2005 12764 15362V,

Slmereicn 638 1725 2541 4 904

Mahleafabrlkate 7943 6149 2955 17046

* Ohne Polen. ' Ohne BOhmen and Galizien.

.Der stirkste

Versand nach
|

Empfang Ton

den deutscben Verkehnibezirken (elnscbL der Swhifw)

fand statt in den AasIand.sTerkebr«beziric«a

M •1(HJ';.,V. H.50(Kus8Uud)> 42 998 V.-BJ)6(Schw«il)

6:1925 „ 51 (Polen) 1208V,« „S9(Liix(ata|)

31 235V, .,52 (Galizien)

102 847 „ .,51 (Polcn) 13 087'/, „ „»4(B6kata)

37 170>/, ., 50 (Rnssland) *

252eo>/,.. „58(Frankrelcb)

283061/,., n.'iOCKassland)* 4 809V, ~ „56(Scliweii)

14:.67'/,„ „54(B0bmcn) 2657 ., .. 64 (Diaeaarfc)

10 837 ,. „.M (Polen)

22'.>79V,., „ 55(Oe8t«rreich)» 8230 „ „56(Schw^
11295 ., 53 (l^ngam) 1 961V, „ ., 61 (HoUwD
10188 „ ,,.50 (Bussland)' 1823 „ .,58(FraaknU|)

40 773V, „ „52(GaUzien) 5 057 ., .,56(Sch«di)

22 188 „ .,55(Oesterreicb)* 1 av> ., „61(HoUm<)

16529V,. „53(Ungani) 1507 ., .,58(Fnaknich)

IS 118V, .,.V)(Rn88land)> 1341 „ „54(BAmb)
10110 „53(Ungam}
4 989V,,. „ 53 (Galizien)

1 814 ., ..52 (Galizien) 26S8>/,„ „54(B«hiMi)
^

1 768 „ „ 53 (Ungam) 2088 „

1 291V, .. „61 (HoUand) 1692 „ .,51 (Poles)

12848 .. „ 58 (Ungaro) 5689 „ „G4(I>to«uik}

7 586V,,. „61 (Holland) 5130 „ „59(Liueak«i|)

6ie9V,., ,. 58 (Frankreicb) 4 818V, « „61(BoUud)
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Dnrch- Versaad Empfans

fUhr dor dcaUdhen Der starkste
on

Seebifen Zasunmen Versand nacb EmpfaQK vgn

in dea deats«h«a Verkebnsbexirkea (einschL d«r SAebiten)

ft

T 0 B n « n

1428 47V, 8649V> 5 S9»>/,V.-B.fiO (Belglen) 59 1#7»/,V.-B.61 aiolland)

1G06

1&47

.. „ 01 (Holland)

„ „31(Folea)

30 162V, t,

19 568V, t.

„ 60 (Belgien)

„56(Sdiw«U)

BHiltai 141 S&12i/t 4 225 sm „ „$1(P»1») ..86ffldWtlt)

2821 «

1 795

flQ/BdcieB}

.,55(OMtemldOF

19 itnMti'. 4 922 ^ 60 (BelRlen) 4 77'i 55fOe8t<MTftidd^

3858 ., »S5(0wt«n«icb)>
1096>/,„ nOKHollMid)

• WW* /fit nOOCBdgiem)
9981. „ „M(B01imMi)

BBbenfyrop u «8"/t 1 19ftl/.J 1*V /J 15291/, „ „S0abi8dand)> 5 032 ,. 60 ^Belrlen)

fiOhSMkcr 8888 w „64(B0lliiMii)

* W 1 f, r»
58 rPrftiikrtkill)

nftnlitNTZncikNi w 800 N6>/,„ HWfFnnknleh) 7 867Vj 1- ., 56 (ScnweU)

stack 6G08 » .,60(Belgien)

Pfcrde 198 3 227 361 3 786 :>i'i7

2932

2 443

„ „64(I)iincraark)

..eOfBelglen)

„ ,.59(Liixeinbarg)

3134 ..

2015 „

1610 „

.,61(IIoU>Dd}

..CA i lK'inenuik)

„GO(Uels)«n)

24»1 IMO 4M0 »«87
170O8
11790

„ „S6(8ehire>z)

., .,61(HonaDd)
,.64(Dancmark)

11977 „
8683
6074 „

^60(Btlsl«n)
.,56(Sch«ei«)

„59(Lnxmbiiig)

85flM Sloe 19 »»1 4 637 .. 54 (BObmen) 724210 .. „58(Frankr«ikll)

8106 « „64(Diaeiawk)
„ „5S(0esterreicli)*

196554 «
180900 H

^60(B«lKlMl)

8550 „61(HoUaiid>

Sdnrcbe IMl wsn 145001 1IM792 ., ,51(Polen) 55353 .. ..60(Bel«len)

100904 „ „64(Dia«0Mk) 17888 „ „61(UoUaad)
^56(8cliw«if)86OM n „S8(Dii8ani) 7600 «

19 1 1 30 161914 32599 .. ., 61 (Holland)

T 0 n a e n 98996 n n91(P<Am) 7683 r.
„60(Belgien)

Mflgtodttel 2 058 4 852 1471 141871/,., ^OOrBeMen) 19597>^« ..60(fiel?ien)

9382 „ .,6UIIoIland) 9 OCT'/,., „58(Pranknkh}

5004'/,, „51(Polen) 8075 ^86(8eh«flis)

3* Enensnisfle der Forstwirtlisehsft

Eft wnrdoQ flbeifaanpt befOrdert: 1 121 858Vs t Rnndholz, 1 683 150

1

Katsbols, 1 815 815 t BreDnholz mid 110 813 1 Borke.

Ton dtesen ent&lldn: anf den Verkebr im Inlande 963 425 1 Bond-

holz, 1 449 090Vs t Nntiholz, 1 621 873V9 1 Brennhob nod 70 63dVs ^

Borke;

aaf den Verkehr mit dem Anslande 158 483Vst Bandhob,

234 059V3 1 Nntsholz, 193 941 t Brennholz and 40 185Vs i Borke.

Von dem Verkehr im Inlande verblieben im eogeren Lokalverkebr der

einzdnen Yerkebrsbezirke 429 213V9 1 Rondholz, 431 031 1 Nntzbolz,

693 942Vst Brennbolz and 32 924 t Borke.

Im WecbeeWerkehr der deatscben Yerkebrsbezirke (im AaesehloBB der

Seebifen) warden be^rdeit: 463 792 1 Bnndbolz, 811 782Vs t Nntzbolz,

838 inVs t Breonholz and 33 396 1 Borke.
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Der stftrkste Yersand naeh den anderen dentschen Verkehnbezirkeo

(einscbl. der Seebafen) fand atatt:

an Rnndliolz: 90 267Vat ans Y.-B. 36 (Bayern), 56 796 t ana

Y.-B. 85 (Wfirttemberg), 44 325V2 1 ans Y.-B. 33 (Baden);

an Nutzholz; 194 563 1 aus V.-B. (Bayern), 80 796 t aus V.-B. 35

(Wurttemberjj), 65 726 1 ans V.-B. 33 (Baden);

an BrennhoU, Grubeiiholz uud Schwellen: 25U 657 ^ V.-B. 24

(Prov. Westfalen), 110 780'/., t aus V.-B. 11 (Prov. liannover),

75 825V-.»t aus V.-B. 12 (Prov. I»osen);

au iiorke: 5 3991/- t aua V.-B. 26 (Rheinprovinz 1. d. Rh.), 491i^V2 t

ans V.-B. 36 (Ba^urn) 4 133V2 t ans V.-B. 33 (Baden).

Der stfirkste Empfang von den anderea deatscheo Verkebnbezirkea

(einscbl. der Seehafen) fand statt:

an Rundholz: 67 SOo'/a im V.-B. 30 (Elsass), 65 867 t im V.-B. 35

(Warttemberp), 40 59472* im V.-B. (Baden);

an Nntzbolz: 90 521 t im V.-B. 34 (Mannheim nnd Ludwigshafen),

71 577 t im V.-B. 16 (Berlin), 61 966Vs t im V.-B. 26 (Bbein-

proTinz 1. d. Rb.);

an Brennholz, Grubenholz nnd Schwellen: 263 113V> t im V.-B. 22

(Westfalisches Ruhrrevier), 117 114 1 im V.-B. 23 (Rboiniachee

Rnbrrevier), 55 9211/, t y .R 17 ^Prov. Brandenburg);

an Borke: 5 037t im V.-B, 35 (Wurttembcrg), 3 195t im V.-B. 33

(GrOBsh. HeBsen), 3051 im V.-B. 23 (Rheiniaches Rnbrrevier).

Der atftrkste LokaWerkebr (Yerkehr Inneriialb eines einzelnen Ter-

kftbrsbesirks) fand atatt:

an Rnndbolz: 77 739Vit im V.-B. 35 (Wfirttemberg) , 43 402V2 1 im

Y.-B. 15 (Reg.-Bez. Brealan und Liegnitz) nnd 48 283V2 t im

V.-B. 19 (Tbftringen);

an Nntzbolz: 45 284Vs t im Y.-B. 19 (Tbaringen), 44 812 1 im Y.-B. 18

(Reg. Bez. Oppeln), nod 44 803V2 1 im Y.-B. 85 (Wlirttemberg);

an Brennbolz, Grnbenbolz nnd Scbwellen: 89 365V2 1 im Y.-B. 18

(Reg.-Bez. Oppeln), 76 776Vjt im Y.-B. 11 (Prov. Hannover etc.)

nnd 71 683 t im Y.-B. 35 (Warttemberg);

an Borke: 5925 V2 t im V.-B. 17 (Prov. Brandenbarg) , 5187 72 *- i™

Y.-B. 26 (Rheinprovinz 1. d. Rb.) nnd 4598V2 t im V.-B. 35

(Wflrttemberg).

Der Verkehr zwischeu deo dentschen Verkehrsbezirken (ausschl. der

Seehfifen) mit dem Anslande (einschl. der dentscben Seeb&fen) war in

der Ansfubr:
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Versand

nach dem

Auslaode

Empfaug
(Itjr

Scehifen-
stationen

aiu
Dwrttchland

ZoMmmni St&rkster Versand Tiaob (iem Auslande

(Empfang uud Versand der deutecheu SceliMeu

T 0 B B « a

RmdlMris

Nottbolz

fireuubolz,

Ortib«Dbol7.

n. Scbwelien

Borke

769SS%

106115^

135 601

1 199^

88197%

67 121%

53 974

2 558

115180

173237

189 575

3 757^

S7SSe tMt T.-BJS(Bli«iaprevtBi L d. Bb.)
138SS t „ „ „ 8S(B«deii}

7820 t „ „ ,. 30(HbM8)
MOOtH^t „ „ „»(BAden)

t „ „ „80(£Uu8)
f otl' jt 35 CW'arttemben)
776 t 33 (Daden)

25 187 t „ .. 26 rRheinpiwvlBS L d. BhO
21 054 t „ „ „ 30 (tnsass)

505'/, t „ „ ., 29 (Lothringen)
-'iiV/jt

, 2*t(nheinproviM L ± BkO

Empfaoff

•U8 d«m

Alulande

Versand

der

Scehifen-

stationen

Zusammen Stbrkcter Empfanj? am dem Aadttide
(MMBd nd EmpfaiiK iler rIeiiUdMl SmUIINI

aiugesclilosMii)

T 0 B n e n

Rondbolz

Nmshoh

BreiiDhoIz

Gmbtahols
n, Sehvcllm
Bofke

74335

104

58988%

88788i

32 222

189 155%

85889%

1755%

106 557

948185

69883

85488

30 450 t nacb V.-B.13 (lieg.-Bei. Oppcla)

18848 t „ „ „ 15 (Kcg.-Bei. Breslau etc)

7aM>/tt V n n 9(PioT. 0»t- and Wwtpr.)

l6S8lVtt M n « lS(R«ff.-B«i. Oppeln)
11061 t „ „ .. 19(Thuringcn)

9852>/>t „ „ .. 14 (Stadt Breslau)

18 795'/, t w « « l3(H.'g. H.-/.. Oppota)
16968 in H » 14(Stadt fireslan)

7Sn t „ „ r, 15(B«9i>Bn. Bndao atCi}

8 t , 80 (Ehtkss)

3 70" I .. „ S5(WurttfinbcrK)

3016 t WCRbetnri^' vuiz 1. d. Kh.)

Ueber die Darchfabr von Atisiand zn Aasland and zwischen dem
Auslande und den deatschen Seehilfen, sowie fiber den st&rksten Yerauid

nnd Empfang der Verkehrsbezirke des Anslandes nach bezw. von den

deatschen Verkehrsbezirken fdebt die nachsteheode Debersicht AoCBchiiuB:

Durch-
fuhr
von

Ao^land
IB

Aulaad

Veraandj Empbrng
der deatschen

Seebifen

nacb 1 Ton
dm Aailaada

Zn-

sammon

T 0 a B e a

6069 874% 822% 7166

11887 974 11614 28915

801% 2% 3553 4357

1429i 160% 3 663^ 5253^

D«r atlrkata

den deutsrJion Varinhisbezirken (einscM. der Seehiffm)

Caad ftatt la daa AoslandaTerkehnbaxirkaa

Xttndbob

Notabob

Breonholz,

Gntbeobob
n. Scbwelien

Borke

37 088 « V.

I1817«/,t„

t ,.

t ..

9698

IS331S
19165
18 502

19446

13 229'/, t

.

s ?37'/j t .

11 'J8:. t

.

11 210'/, t.

S701 t,

B.r.i [Viih'f.

n 52 (daUsien etc)

n MCBftlOMB)

„ 55(Oeaterreteh)>

.. S2(0aUzIenetc)
,. 53 (I'tit;ani I'lr.)

„ 53(ljngam etc)

„ 51(Polen)

,. 55 (Oesterreich)'

58 (Fmnkreldi)

.. .'>3 (I'ngarn etc.)

^ 56(Oflaterrcicb)>

2G8G3 t V.-n.60fneklen)
2194&i/,t„ „ M(FrankrelclO
IU74B in ntLCBUUuXi
67786 t„ „ 96(PrankreIeh)

11695 t.. „ 56(Scbweiz)

s lR8';:,t ., ., fil (Holland)

47 %! t.. ., SOCBelsifn)

41 944"3t „ „ .V'. Sfbwfiz)

•JTHlo' jt.. .. :
Frank reich)

4CJ', jt ,. .. :.fV(Luxeniburg)

•>i4' ,t., „ SCfSchweiz)

2U>/>t„ 61(HoUand)
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4. Erzeagnisse des Berg- and Hatteowebeiis.

Ceberbanpt

Hmm oitrillMi uf
den Verkebr

Im enKeren

Local-

erfeebr der
einzrl'-i'"!

Im \Ve^:h^el-

verkchr
der dent sellen
V^rkehrsbczirke
mil Auvichlass
der Seebafen-Im Inlande

•! |-, (' 11.

40 409 507^ 33 798 2 lo^G 611 -202 26 to2 489

584S458 4674S86^ 568226^ 3 368 891%
t AAA ^AlV
1 900401%

8887095^ S 218 063V 609038 1084196 8165316%
2 979 87

j

2 47S 086 501 789 836 258 1 514 454^

Eisen und StabI .... 1 243 715^ 1000 480 243 235^ 193 970^ 689 267

fiiseobabnscbieoeu . . . 585 180 381 217^ 203 962^ 102 624 255 527%

KiMfiM ffiimlMhiiieliwdltti

.

100ti73 89 734^ 11 138^ 17 925^ 67 068

BiMme Admn .... II08S8% 19 56S SI 859% 9898% 61 941%

Eltonke DampfketMl . . . 3G.") 534 270 177! 9-) .?50^ 67 320 154 227^5

Eiserne Kohrcn .... 124 090^ 106 056^ 18 034 20 126^ 77 908%

Eisea- nnd Slabldraht . . 262 334 m 952 128 32 253 69 728*

Eisen- und Stablwaareu . . - 353 060^ 300 989^ 52 071 80 571 178 784

478 736
1

405 862% ^ 73468% 118880% 870 550

126 739 91 762 34 977 43 552% 43 570

Zink 122 I72\ 27 8401 35 621^ 72 224V
Salz 769 089

1

707 436^ 1 61 652^ 256166%
1

394 562

Der st&rkste Vers and nach don aaderen d^atscben Verkebrsbezirkea

(eioscbl. der ScehMen) faod stalt:

Wl Steinkohlen: 10 509 43772^ aas V.-B. 22 (Westfalisches Ruhr-

revier), 5 805 273V.J t ana V.-B. 23 (Rheinisihes Rubrrevier),

3 989 130Vjt aus V.-B. 13 (Reg.-Bez. Oppein), 2 410 960V2t ans

V.-B. 27 (Saarrevier), 543 752 t aas V.-B. 15 (Keg.-Bez. BreaUa etc,),

351 6201/ot V.-B. 24 (Prov. Westfaleo);

ao Braiinkohlen: 685 931 t aas V.-B. 19 (Thiirincen), 302 559V-i t

aas V.-B. 18 (Reg.-Bez. Magdebarg etc.), 15t> 853 t aus V.-B. 17

(Prov. Brandenbarg)

;

an Eisenerz: 670 153 t aus V.-B. 21 (Prov. He?sen-Nassau uud Kreis

Wetzlar), 397 040 t au.s V.-B. 25 (Rbeinprov. r. d. Rh.), 385 632 t

ans V.-B. 29 (Lothringen);

an Robeisen: 296726V2 t aus V.-B. 25 (Rheinprov.r.d.Rb.), 219 955\._. t

aas V.-B. 28 (Daisbarg, Kuhrort, Hocbfeld), 162 152V2 V.-B. 23
(Rheini.sches Rahrrevier):

an Eisen uud Stahl: 133 6OIV2 t aas V.-B. 13 (Reg.-Bez. Oppein),

n8 283V2t ans V.-B. 22 (Westftliscbes Rahrrevier), 104 643V2 t

ans V.-B. 27 (SaarreTier)

;
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ao E
;
^ e li h a h n 8 e h i e n e n : 1 00 7 7 7 Vi? t aas V.-B. 22 (Weatfillisches

Rubrrevier), 70 23i\U t aus V.-B. 23 (Rheinisches Ruhrrevior),

18 667V2t aus Y.-B. 11 (Prov. Hannover etc.);

an eisemen Eisenbahn^h wellen: 26 ti77^'2 t 22 (West-

fiUisches Rahrrevier), 12 689 Va t ans V.-B. 27 (Saarrevier), 9 319V2 t

ant V,-B. 11 (Prov. Hannover etc.);

aa eisernen Aehsen: 19 60273^ ans Y.-B. 23 (Rhainisches Ruhr-

revier), 19 155 t aas V.-B. 23 (Weatlllisehea Robrrevier), 10977 t

ana Y.-B. 2$ (Daisburg, Rahrorl, Hochfeld);

M eiaeraen Dampfkasaeln ate.: I8888V3 1 ana Y.-B. 20 (Saehsen),

17 720Vs t ana Y.-B. 16 (Berlin), 16 799Va t ana Y.-B. 18 (Rag.-Boz.

Magdebnrg ate.);

an eiaernen Rfthren: 28 637 t ana Y.-B. 23 (Rheiniaehea Rnhrreviar),

10 1271/3 t aaa Y.-B. 27 (Saarrevier), 7 127 t ana Y.-B. 25 (Rheia-

provinz r. d. Rh.);

an Biaen- and Stalildraht: 45 969 t ana Y.-B. 22 (WoatfUiachea

Rnbrievier), 28 467 1 ana Y.-B. 24 (Prov. WeatMen), 8 765V8 1 ana

Y.-B. 28 (Rheiniaehea Rahrrevier);

an Eiaen- and Stablwaaren: 35 967V2 t ana Y.-B. 22 (WestfftliBchea

Rnbrrevter), 29 495V2 t oub V.-B. 24 (Pn>v. WeatMen), 24 294V3 t

ana Y.-B. 23 (RheiniBchee Rubrrevier);

an rohen Erzen: 120631 1 ans V.-B. 2i (Prov. Westfaleo), 35 254V3 t

ana V.-B. 25 (Rheinprov. r. d. Rh.), 22 718V2t ana Y.-B. 22 (Weat-

f&liscbes Rubrrevier);

an Blei: 10 118 t ans V.-B. 26 (Rheinprov. 1. d. Rb ), 10 032 t aas

Y.-B. 11 (Prov. Hannover ete.), 9 532Vs t ana V.-B. 13 (Reg.-Bez.

Oppelo);

an Zink: 53 165'/, t ans V.-B. 13 (Reg.-Bez. Oppeln), 10 951 t aus

V.-B. 23 (Rheinisches Rubrrevier), 4 742Va t aas V.-B, 22 (West-

faliscbes Rubrrevier);

an Saiz: 1316(14 L ans V -B. IS (Reg.-Bez. Magdeburo; etc.), 68 274 t

ans V.-B. 19 (Thuringen), 57 050 t ans V.-B. 1 1 fProv. Hannover etc.).

Der starkste Rmpfang von deu anderen deutscben Verkebrsbezirken

(eLnf:chl. der SeehafeD^taLionen) fand statt:

an Steinkoblent 3 778 4O8V2 t in» V.-B. 28 (Duisbnrg, Rahrort,

Hochfeld), 2 164 160 1 imV.-B. 26 (Rbeinprovinz U. Rb.), 1 930 160\3

1

im V.-B. 24 (Prov. Westfalen), 1 754 379 t im V.-B. 11 (Prov. Han-

Dover etc.);

an Braankoblen: 432 353 1 im V.-B. 18 (Reg.-Bez. Magdeburg etc.),

240 196 t im V.-B. 16 (Berlin), 191 722V2 t im Y.-B. U (Prov.

Haunover etc.).
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an Sisenerz: 4S7 076Vtt im V.^B. 22 ( WutfiOisehes RofaridTier),

465 627 t im V.>B. 23 (Bheinisches Bahrrevier), 365 596 1 im T.-B 24
(Pn)v. WeBt&ldn) 339008^2 1 im Y.-B. 27 (Saarrovier);

an Boheiaen: 402 509 t im V.-B/^SS (Bbeioisehes Rnhrravier),

836 889Vst im Y.-B. 22 (WestfUlaehw Rnbmner), 131 588V) t

im Y.-B. 24 (Prov. Westfaleii);

an Siaen nnd Stahl: 59 333Vi t im Y.-B. 16 (Berlin), 48053V9 t

im Y.-B. 20 (Sacbsen), 40477V»t im Y.-B. 19 (TbilriDgeo)

;

an EiaenbahnscliieDen: 34 567 t im Y.-B. 28 (Dolsborg, Bnhrort,

Hoebfeld), 21 86OV3 1 im Y.-B. 1 (Oat- nnd Weatprenaaan), 15 441 1

im Y.-B. 16 (Berlin);

an eiaerneo Biaenbabnaehwellen: 10 481V3 1 im Y.-B. 21 (Prov.

Heasen-Naaaaii etc.), 5 496t im Y.-B. 26 (Rfaetnprovins 1. d. Rh.),

4 723Vst im Y.-B. 34 (Mannheim nnd Lndwigabafen);

an eiaernen Achaen: 6596V9t im Y.-B.26 (Rheinprovinz l.d.Rb.)« 6182

1

im Y.-B. 36 (Bayem), 4 8d0V« t im Y.-B. 25 (Rheinprovina r. d. Rh.);

an eiaernen Dampfkeaaeln: 14460 1 im Y.-B.11 (Prov.Hannover ete.),

11 793Vs t im Y.-B. 22 (WeifcAliadiea Rnbrrevier), 10 808 t iib

Y.-B. 17 (ProT. Brandenburg);

an eiaernen Rfthren: 8 518 i im Y.-B. 22 (WestlUlisches Ruhrrevier),

7 586t im Y.-B. 16 (Berlin), 5 682V9t im V.-B. 36 (Bayern);

an Bisen- and Stabldraht: leOlOVat im Y.-B. 24 (Prov. WeaH
falen), 14 851V2 t >m V.-B. 25 (RheinproTina r. d. Rb.), 8 175 t im

V.-B. 22 (Westmiischea Rnbrrevier);

an Eisen- und Stahlwaaren: 22 566 t im Y.-B. 22 (Westfalisches

Rahrrevier), 19 860Vs t im V.-B. 16 (Berlin), 13 892V3 t im Y.-B. 20
(Sachaea);

an rohen Erzen: 53 171 t im V.-B. 26 (Rheinprovinz 1. d. Rh.),

44 964 t im V.-B. 23 (Rbeiniscbea Rnbrrevier), 29 572 t im V.-B. 22
(Westfaiisches Ruhrrevier);

an Biei: 7 107 t im V.-B. 14 (Stadt Breslau), 6 283V2 t im V.-B. 18

(Reg.-Bez. Ma^debars: etc.), 5334 t im V.-B. 25 (Rheinprovinz r.d. Rh.);

an Zink: 17 960 t im V.-B. 14 (Stadt Breslau), 14 713 t im V.-B. 15

(Reg.-Bez. Breslau etc.), 7 037 t im V.-B. 23 (Rheinisches Ralinevier):

an Salz: 33 207V-, t im V.-B. 20 (Sacbseo). 32 952V> t im V.-B. 26

(Rheinproviuz 1. d. Rh.), 31 824 t im V.-B. 15 (Heg.-Bez. Breslau etc.).

Der starkste Lokaiverkehr (Verkehr ianerhalb einea einzelaen Ver-

kehrsbezirks fand stalt:

an Steinkohlen: 2 199 47OV2 t im V.-B. 22 (Westmiisches Ruhrrevier),

1 626 980V2t im V.-B. 13 (Reg.-Bez. Oppeln) tmd 1343 0041 im
V.-B. 27 (Saarrevier);
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as Braankohlen: 1 574 013 t im Y.-B. 18 (Reg.-BttE. Magdeburg etc),

1 059 832 t im V.-B. 19 (Tharingeo) and 434 512 t im V.-B. 17

(Prov. Brandenburg);

an Sisenerz: 277638V3timV.-B.21(ProT.HeB«6iipKft8Muetc.), 210801

1

in V.-B. 18 (Reg.-Bez. Oppeln) and 132 045 tim V.-B.29 (Lotbringen);

an Roheisen: 288273timR.-B.22 CWeBtfiai8ClM8RiihrreTier),17I270Vst

im V.-B. 13 (Reg.-Bei. Oppeln) niid 68 451V2 t im V.-B. 11 (Prov.

Haniiover ete.);

an Bis6B tind Stabl: 40 918 1 im V.-B. 22 (Westf&lisches Bnbrrevier),

28 056 t im Y.-B. 18 (Reg.-Bez. Oppeln) nod 19 257 t im Y.-B. 26

(Bfaeioprovinz 1. d. Rh.);

an EiBenbabnaehienen: 18 442 1 im Y.-B. 22 (Westfllitebes Rohr-

re?ier), 11 556 1 im Y.-B. 18 (B«g.-Bez. Oppelo) imd 11 244 1 im

Y.-B. 21 (Proy. HeatetKNaasaa eto.);

an eisernen Eisenbabnachwellen: 8457 1 im Y.-B. 85 (WArltem^

berg), 2881 1 im Y.-B. 22 (Westftliscbes Eobnevier) and 2882 t im

Y.-B. 18 (Rflg.-Boz. Oppeb);

an 6 iBernen Aebsen: 8576V» t im Y.-B 22 (WestfUiMbM Rnbrrevier),

809Vb t im Y.-B. 28 (RbeiniBehes Rnbrrorier), 780 1 im Y.-B. 26

(BheinproTinz 1. d. Rb.);

an eisernen Dampfltesseln: 7867 t im V.-R 18 (Reg.-Bez. Magde-

burg etc.), 7523 t tm V.-B. 11 (Pk>t. Hannover etc.) and 6550V»t
im V.-B. 19 (Thfiringen);

an eisernen Rohren: 4425Vs t im V.-B. 23 (Rheiniscbes Rahrrrevier),

2717 t im V.-B. 11 (Prov. Hannover ete.) nnd i784Vit im V.-B. 26

(Bheinprovinz 1. d. Rb.);

an Eisen-and Stabldraht: 20 169V2im V.-B. 24 (Westfalen), 3837 Vjt

im V.-B. 22 (Westf&liscbee Rnhrrevier) and 3367 t im V.-B. 23

(Rheinieches Rabrrevier);

an Eisen- nnd Stahlwaaren: 21 185 t im V.-B. 22 (Westfaliscbes

Rabrrevier), 5496 t im V.-B. 11 (Prov. Hannover etc.) and 5418Vs t

im V.-B, 21 (Prov. Ilessen-Nassaa etc.);

an rohen Erzen: 29 865V2 t im V.-B. 13 (Reg.-Bez. Oppeln), 18422V2 t

im V -B. 11 (Prov. Hannover etc.) nod 15 622Vjt im V.-B. 23

(Rheiniscbes Rabrrevier);

an Blei: 23 809'/.2 V.-B. 26 (Rheinprovinz I. d. Rb.), 8444 t im V.-B. 11

(Prov. Hannover etc.) uud 7609 Vj t im V.-B. 13 (Reg.-Bez. Oppeln);

an Zink: IO628V2 im V, R 13 (Reg.-Bez. Oppeln), 909:^ t, im R.-B. 23

(PvheinisohesRuhrrevier)and7913V'2^ '"^ V.-B.26(RlieiDprovinzi.d. Kh.);

an Salz: 128 681 t im V.-B. 18 (Rog.-Bez. Magdeburs: etr.) 23 474

1

im V.-B. 19 (Thariogen) and 18 872 t im V.-B. 33 (Baden).
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Der Yttkebr swiachen dan deutoehen Verkehnbesirken (msBeUietslicb

der Seeh&fiBD) mit dem Aoalande (emachlieulich der dentoebea Seehftfeo)

war in der Ansfahr:

Versand

ntdi dem

Act
Seebafen-
stutionen

aus

Deut8cbland

/jusalDIDOH Stirkttcr Versand Dacb dem Au^sUude
(BnplhDg U.4 Versand der dentsdlMl flrmmtii

MieeKUoiflea}

T 0 n n e n

Stoinkohlm S 430 746 985 689% 7 416 435^ 1818644 t tus dem V.-B.13 (Rcg.-ncr. •^rr**'")
1 761 207V, t n „ „ ^(wostL Uubrrexnrr;

29478^

11G6 8C-.' t « n 27 (SMurtWief)

BnmikoliiAii 7999 37 477^ 27605V»» « ^ ,. /6(Kueiuproviii2 L d. IQlJ

690>/tt n „ „ 19 (Tbumgoii}
4(M t •» n n H i7(rrav. Beuraeiiliuii^

706 88 273^ 54 718 t "

18 675V, t M

S050 t «

IfcOlMiMD 240533^ 18254 253 787ii 41096V,t « „ 13 (K^j^.'Hei, Uppein)
86112 t n >• M n **> (.Kucinprov. r» a. usu}

S5124V,t «• ft n t, WliiOUtflllgmi}

BiMD n. Stahl 211476^ 95 619% 307096WW • WV 45 4S2 t ** I" CHei;. Iiez. Oppwll}
43 383V, t « n

31811V«t ft

Eisenbahii- 198 19418% 218 271k « t( rt «t"<»ii. itufirreTter;

schicncn 61015 t « »» n n ^U^WL iUlDITtTierj

37018 t n <?

Eiserne Eisen- 10996 8974% 14 970iv .•>7«>>/jt «

babnschweJleti 2381 t » n n t« ^ tuneuL KuUrrevier;

SSQO ( OA /t

Ki|Ar|i«Aehuo 28565^ 7557% 36 lis 8640 t « n «i /9 (KDeiQ. Kaarrevier)

7870 t « M
*J0 r»— 1 - t - -

.

n n i«(westi. naJimvierj
4159 t « t» ti w W{iiOt]iniig«a)

Biserne Dampf- 54199 84992% 79 191k 15910 t «l
'"PI .. -.j'l

kessel 4336>/|t n n n n loiBeruo;

SWM n n n It 20(8iclm>)

1576(% 861% 88 873mm V 1

V

0 .'12 t It *» It t, /o(Ktieiii. KaarreTicr}

2041 t i»

Eisen-u. Stabl-

1867 t w

127821% 88789 53m t 11 „ •.'•->
i Wcstf. Hiihrrevier)

draht

BitMi-11. Stabl*
» M « M 31 (ProT. W«gttd«o)

45957 80265% ft M « . 22 (West! RnhrrBTiar)

waarai 832d t I* t> n m 3i(ltti«te. BabireriK)

Bohe JSm
im 1 fl M » «. 3l(Pror. WtittdaO

24788 8980 12 :»(•)!.> t «• *• „ „ 24 (ProT. We.«tfalen)

50U t «i m n ). 18(B«c.-fi«i. Oppalq)

BI<i

3991 t »• » w » 96(BlielBi>raf. L d BhJ

29954 4025% 8S979\i 21957'',t n n „ 26(Rhelnprov. 1. d. BiL)

7061Vtt m „ n 18(ii««.-fiM. Oppda)

ZIok
«83«/,t » « M « 31 (Piov. BaiMii-NMma)

24858% 18717% 88 076 12 CT2 t n TI 13(Bet.-Bez. OppelD)

9194 t •» H « 36(RlMlQpn>T. L d. lUk)

SiJs

1889V,t 1> 11 yt „ 98(Bbctii. BnlifniTla')

54882% 28 6541 88277 33:iiiv,t 11 t» « „ 12 (Pro*. Posen)

15 315V* t n „ 18 (Reg. Bez. M>(«M«rg

sto t n »* „ „ 19(ThariBLgen).
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Die Einfahr nach Bentschland betrog:

Staiiikolilen

Bnukkolilm

11. Stall

KiMnie Eisea
bahnschwellen

EuemeAcbsea

EisemeDunpf'

SiMrotRobren

Sisen-Q.Stahl

dnht

Kisen- u. SUbl

BUi

Zink

aus dem

Aoslande

der
Pcchaft'ii-

.statioiicii

uacli

Zttsuuncn

T • B B • B

173760

S8889S^

346099^

14553%

850%

12 440%

1063

787

8985

44508%

4954

8 902

1601

162651%

2984i

27844

114 U9i

81698

8647^

766 i

886 41U

586827

4785041

360819

86176^

4498

798

771i 2 681

83 6874 86078

1849 2481

8182

11869

18512

614

609

28053i

8969

15294

58015^

5568

8511

29 6541

Starkstcr Rmpfan? rms dem Auslande
(Versand and £mp£ftii« der daatscbn SMhifen

nugwcUoaMiB)

87153 t

49 871'/, t

173918 %

i35188>/|t

111767 t

leiSOBV^t

101 931i/,t

68626Vtt

MfMM/,t
35 056 t

2800S>y,t

6997 t

4l41V,t

788 t

164 t

162 t

I41)>/,t

26 t

St/,t

lOW'^jt

456 t

l«6 t

2230'/,t

2056Vtt
1997 t

310 t

129 t

MP/tt
210 t

185 t

8»Vft

m t

s«»/,t

21 239V, t

7099Vbt
4S87 t

2606i/,t

1506 t

316 t

785>At

600 t

471

1140

106

t

t

t

t

n

n

M

M

n

»

M

M

It

II

w

M

»< It

» «

n

n "

•i »»

w

I .-BJ9fLo'tbrtiig«B)

„ ,. SO rElsa.'^s)

t. % (Biieiiiprov. L d. Bb.)

H 17(Pfov. BnutdealMiii)

„ lerBfrlin)

„ 19(Tti&riQK«ii)

22 (Westt RuhrreTler)

,. 'S') fSaarrevler)

„ 23(Hhein. Ruhrrevler;

n „ 26(Rheinprov. 1. d. Rh.)

n -'8(I^uUburg.Rahrort,H«ehlllld}

.. 22(\Vestf. Kuhrrevkr)

<, 28(l)uisburis:,Halirort,Hoclifold)

1» (Res.-Bez. Oppelq)

„ „ 29 (Lothriiigea)

« „ 14(SUdtBiMl«B)
22(Virestr. Bahmvitt}

„ „ 16 (Berlin)

,. „ 99(BhelBprov. L d. BL)

S6(Ba]feni)

„ » 15(B«f.-Btt. Brwlaa)

«. ,. 26(Bli«iiipTOT. L d. BlL)

n «, 96(Ba7«m)

w t. 3^>(Bayern)

n „ 26(BbMiiprov. I. d. Rh.)

w n 99(BllalB. Bnhrrevier)

n » IS (Bflg.-B<!2. Oppeln)

26(Bhelnprov. L il. Rh.)

„ 25(Rbeloprov. r. d. Hh.)

„ 30(E]saB8)

„ 26(Rheicprov. L d. Bh.)

„ 29 (Lottariaseu;

„ n 96(RlMlQproT. L d. Btu)

., ., 13rRe?.-Rpz. Oppeln)

„ „ la(Re(f.-Bei. BreslM etc)

n H 9taUMlBiirav. L d. BhJ
.. ., IffThfiHngen)

29(Lothriiigea)

n » 98(Bli«in. Bubrnvter)

„ „ IS rResr.-noz. Oppeln)

q n 15 (Bes--Ue£. iireslaa etc)

, „ 9»(L<rthringen)

» „ fBadeu)

„ lilioiiiprov. 1, d. Kb.)

Ueber die Durchfuhr von Au^hmd za Ausland uod zwiachen dem
Amknde und den deutschen Seehafen sowie uber den st&rkstea Versand der
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336 Dj« GntorbMraflfanff aaf dentMbea Binnbabncn im Jahra 188S.

Verkehnbesirke det AnskndM naeh besw. von den dentsehen Verkehrs

beslrken giebt die nftcbtteheade Uebersicbt Anfschlnss.

Durch-
fiihr

von
Au^lainl

zu
A.U8I1U1U

VeiMBdjBnpInf
(ler d«iitMli«n
SMhifBB

n;ti:h 1 Ton

deui AusUude

Kn-
I"> f r s t a r k .< t <>

dMi deotidien TerkebnlteiUea {«loieU. d«r BMhifc*)

T 0 n B « 11

StcdokuUlen 10.5 .V*:]' J I V.-B.GO (Iltlgioii)

44ir^Vst^ „58(Fimnlnr«ieb;

t<<;;M t .. . (VI (rioiittad)

^'2A(^>-^^Jt} t V.-a.ei (Holland)

10-i-J177 t .. ,. .WOestprrdchi'

960163 t ., ,5S(FninkT«flv

51(>&'/i t „ ^ 54 (Bohiaeu)

S9e4>/«t„ „ S5(0MteinicbH 7690 t . „i6(8Aw«li)

BlNners as mm I ^Gl(UoUaad)

m&70>/tt„ „68(Liiz«Dl>arc)

S5414i/,tn ««0(Bd«f*e)

61065 t „ « a9(Launb«D
laOSD t- ^fO(JM^
8901'^ n f)SB(QtitHMkif

8807 15186 2?0(;f,7 t r>'-> 'r.m.Tnbnrg)

12 22iVfl " „ Gl (HolUnJ)

6647>/«t „ „«0(B*l8l«gB)

eOlSl t „ ,. ROfBolgkn)

50C12 ^^(Uuhmeo^

S06n>M» ..MCMM^

Bteen and Stalil 14740 19741/, 401 17206': Ti s77 t .. „ fLiixtrintiurkc)

Itnn t „ „60(Be)glc]i}

56'y40 1 ., GO(BeU-icii;

440^ t n „ Gl (Ut>Uaa<li

MOTl^M ^. «aT(MI^

EUcmlMhnscliie'

nan

4055 17 4359 3fi0';,t . .. r.<i (Helyieti)

2^Vit ,. -59(Liixei)ii1)an)

10377.') I „ 61 (HollaotJ)

»466 t,. „S7(!ldtaO

£!miii« EImd-
baluucbwcllen

111 111 26 t „ ^54(BehmeB) 8451 t ^ ,.r^yi!c)\*>fit!

3-118','3( „enrol!aru4j

3132 t „ „60(Bdj5M«)

ElMni« Acb^eo 10 1 3idVit n 56 (Pfankreldi}

8S4V,t „ nfll>(Betsi<n)

7556 t„ ,97(UiltaD

57S3 t ., fiO(!W?ifD)

63'Jl^>,t „ „ CUUolUwi;

toad
lt> 711.1,, 1 0-A\, R71<7 t .. .. 'Ht'luH II I

:l /..Vr .,t ., 'U ;Holl;itiaj

1 !t1i--> t ., ,. JFraukrr-iclj;

18178 \ ^ ^XOFnataM
SjfVi t ., .. rfj(Oe*trtrvicti!'

hm; I ,. ., .'ii(l'oli.-u)

Jb^rne iidlureu 1 Wl'/i
•2996'/8t „ ,.-K>roostf.rreic^i}'

'J'.5:W',';t .. „ 61 ;Ht#ll»iK3,

£lMn- a. Stobl-

drftbt

lOTVt 373V,
47919 t>, „61(H«nM4)

sO'ri'.'gt ., .'•)8(t'ribi''-'i'^)

Ei.-iMi- iJ. Stahl- 1 « MOO l771V,t „ „5S(1 iMiikrpich)

608V* t " n60(Belgi«uy

ibTM^Iti. „ „61(Holliii4/

10828Vft M »GO(lk<l^

4419>/,t „ , 58(FrwiMi*)

Robe Ene 526 417S 17421 t ^(','1 fH. •Ik'i.^n)

5376 t „ „54(B«bmen}

nw.l t ., .,
tW(»*fli;ifl«)

8488>/.t „ «54(BataM)

85»/, le 69 .".t.'jt) : -. ., .'.4 li.i'iiiien) l")(J«;3 t .. .. 56(Kraiikrolf)l)

641tf t „ , 60(B«l8><«^

4306V«t ^ •ilfPol^)

Zlnk aoav, 34 580 9iaV,t „ „61(HoU»nd)

... t ., .. :>? i'*;nluieiH't<:.} 73.S7 t fiOakl«i«J

24JI t „

1209V* 420O>/, 25 5429 1201 t n wfi8(Pcajikraicb)

iS4Vtt n „6l(HolkDd)

4aiOI*M « .SKlNdMO
5113i;,t .. „>l(B51iDifii/

95U) t » ^ 5o(Htttitlj»i#
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Die Guterbewegung &ui d«ut8dwn Eiaenbahnen im Jabre 1883. 88T

5. Bedftrfiiisse dM Baawesens.

£s warden bufurdert:

Uebtrikftupt

DtTOD ent

im. Vi

im Uluide

Ulen auf

urkehr

mil di m
Aa&Unde

Im enseren

Terkebr der

elnseljieii

Verkelira-

iMSltke

Im WsAtd-
rerkehr

der dentschea
Verkehrab«slrke
mit Aassddvn
der SeehatiB*

sUtiooaB

T 0 B B e n

458 193 401 319^ 56878V 188884V 800486%
89 150V 37 le? 2 023^ 10 399% 19 848%

Erde 1 99fi 347 1 850 178 146 169 782 108^ 996 542

Ka)k 827 765 003^ 62 250 242 898% 490 284%

118684 109267% 4418% 4874^ 58481
10B38S% 92889 18066% 28154% 53789%

Bctrbeitete St«in« . . . *269 3S0 243 4785^ 25 851^ 121 5J7i 109 149

(iebrauntc Stpin© .... 5 702 53 5 510 281^ 192 253 2 924 383 2 407 986%

Tfaeer} Aspbait etc. ... 19;; 718 155 067 38 661 32 476^ 87 611

Der st&rkste Versand nach den andereu deotscboD Verkehnbezirkea

(einsehl. der Seehfifen) (and stait:

an Cement: 52 813 t aas Y.-B. 11 (Pro?. HanaoTer ete.), 31 847 t

ana Y.-B. 13 (Reg.-Bez. Oppeln), 21 455Vs t ana Y.-B. 25 (Bheia-

provinz r. d. Bh,);

an Dachpappe: 4 729 t ana V.-B. 16 (Berlin), 2 982V2 t aas V.-B. 17

(Prov. Brandenbarg), 2 468 t aas V.-B. 14 (Stadt Breriaa);

an Erde: 214 262^2 t aas Y.-B. 28 (Daisbarg, Rabrort, Hochfeld),

HO 012 t aas Y.-B. 26 (Rheinprovinz I d. Rb.), ld5 645Vst m
V.-B. 25 (Rheinprovinz r. d. Rb.);

an Ealk: 200 714V2 t aas V.-B. 18 (Reg.-Bea. Oppeb), 122 240 t aas

Y.-R. 24 (Pro?. Westfalen), 645691 ans Y.-B. 23 (RbeukiBchea

Ruhrrevier);

an TbonrOhren: 21 702 t ans Y.-B. 19 (Tburingen), 7 522 t aaaV.-B. 33

(Baden), 6 410 t ans V.-B. 15 (Reg.-Bez. Breslau etc.);

an Schiefer: 25 875 t ans V.-B. 19 (Thuriot^eo), 9 324^2 t aas Y.-B. 26

(Rheinprovinz 1. d. Rh.), 4 644 t aas V.-B. 21 (Prov. Hessen-Nassaa);

an bearbeiteten Steinen: 27 772Vj t aus V.-B. 15 (Reg.-Bez. Bres-

laa etc.), 15702t uusV.-B.20(Sach8en), 10048V.,t ans V.-B. 31(Pfalz);

an gebrannten Steinen: .399 323 1 aus V.-B. 24 (Prov. Westfalen),

260 263 t aus V.-B. 23 f Rhemiscbes Rnbrrevier), 222 751 % t aas

V.-B. 15 (Reg.-Bez. Breslau etc.);

an Theer and Asphalt: 25 09.5 t aas V.-B. 11 (Prov. Ilaniinver etc ),

10 378 t nn^ V.-B. 16 (Berlin), 5 622 t aas V.-B. 34 (Mannbeim

and Ludwigshaten).

Arebi* tut £it«ob«boweiea. UH. 28
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338 ^ OttnbMreguDg anf dMtekitt SimbiluMii te JUm 1888.

Der st&rkBte Bmpfang von den aoderen deatscbda Verkebrabezirken

(eiQBebL der Seehftfeo) land statt:

an Cemant: 20 867 1 im V.-B. 19 (TbOriiigeD}, 1S9S5V3 1 im V.-B. 16

(Berlin), 18944Vtt im Y.-B. 20 (Sacbaeo);

an Daebpappe: 2 672Vs t im Y.-B. 17 (Prov. Brandenbarg), 2 41lVt t

im y.-B. 12 (ProT. Poseo), 2 SSdVs t im V.-B. 1 (Oat- and Weet-

preoBseD);

an Srde: 274 354 1 im V^B. 22 (WeatfidiscbeB Rohrrevier), 237 846

1

im Y.-B. 23 (RheiniBCbea Rnhnevier), 59 8341/3 1 im Y.-B. 16

(Berlin);

an Ealk: 80 174 1 im Y.-B. 22 (WestfUiflcbes Rohnrevier), 60 680 1 im

Y.-B. 15 (Reg.-Bez. Brealan ete.), 51 350 1 im Y.-B. 26 (Bbnn-

provioz 1. d. Rh,);

an ThonrObren: 7 059V9t im Y.-B. 12 (Prov. Posea), 6O56V3 1 in

Y.-B. 17 (Prov. Brandenburg), 5 147V3 1 im Y.-B. 11 (Prov. Han-

nover etc);

an Sckiefer: 24 984 1 im Y.-B. 20 (Sachsen), 3 969 im Y.-B. 23

(Rheinieebes Rnbnevier), 3 912V3 1 im Y.-B. 13 (Reg.-Bes. Oppda);

an bearbeiteten Steinen: 15 727 1 im Y.-B. 17 (Prov. Brandenbug),

11 582 1 im Y.-B. 16 (Berlio), 7 458t im Y.-B. 21 (Prov. Hessen-

Naaaan);

an gebrannten Steinen: 411 914 t im Y.-B. 22 (WeatfUiscbea

Rnbrrevier), 233 068 V> t im V.-B. 25 (Eheinprovinz r, d. Bh.),

163 782V3t im V.-B. 28 (Daisburg, Rnhrort, Hochfeld);

an Tbeer und Asphalt: 12 236'/, t im V.-B. 11 (Prov. Hannover etc.),

9 551 t im V.-B. 17 (Brandenbnrg), 9 321 t im V.-B. 16 (Berlin).

Der st^rkste Localverkebr (Yerkehr innerbalb eines einzebien Ver-

kebrsbezirks) fand stall:

an Cement: 29 609 t im V.-B. 11 (Prov. Hannover etc.), 27 595 t im

V.-B. 35 (Wflrttemberg) und 15 085 t im V.-B. 13 (Reg-Bez. Oppeln);

an Dafhpappe: 2694 'A t im V.-B. 12 (Prov. Posen), 1066^,. t im

V.-B. 17 (Prov. Btandenborg) and 980Vs t im V.-B. 18 (Reg.-Bex.

Magdebnrpj etc.);

an Erde: 125 r)21 t im V.-B. 26 (Rheioprov. 1. d. Rh.), 78 419 t im

V.-B. 23 (rbeiniscbee Rnbrrevier) and 73 7197$ t im V.-B. 11

(Prov. Hannover);

an Kalk: 51 891 t im V.-B, 13 (Reg-Bpz. Oppeln), 44 23673*

V.-B. 11 (Prov. Hannover) and 23 873 t imV.-B. 24 (Prov. Westfalen);

an ThoQrOhr«n: 4831 t im V.-B. 19 (Thflringen), 4530 t im V.-B. 12

(Prov. Posen) and 3717Vs t im V.-B. 1 (Prov. Ost- and Wmt-

preaaaen);
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an Schiefer: 8459V2 im V.-B. 21 (Prov, Hessen-Xassau etc.), 6184 t

im V.-B. 19 (Thuringen) tind 4102 t im V.-B. 26 (Rbeioprov. l.d.Rh.);

an bearbeiteten Steinen: 14 228V2 t im V.-B. 29 (Lothriogen),

UO31V2 t im V.-B. 35 (Warttemberg) and 9344 t im V.-B« 23
(rheinisches Ruhrrevier)

;

an gebrannten Steinen: 365 773V2 t im V.-B. 11 (Prov. Hannover etr.),

311 106 t im V.-B. 23 (rheinisches Ruhrrevier) and 250 852V2 t im
V.-B. 22 (weatfftlisches Iiuhrrevier);

an Theer, Asphalt etc.: 6398V2 t im V.-B. 19 (ThQringen), 5a49V2 t

im V.-B. 11 (Prov. Hannover etc) and 345Si/^ t im V.-B, 26
(Rheinprov. 1. d. Rh.).

Der Verkehr zwischen den deutschen Verkehrsbezirken (aasschl. der

Seebafen) mit dem Aaslande (eiASchl. djr deatschen Seeh£fen) war in

der Aasfnhr:

Versand

uach dem

AusUode

EmpfftDg
der

S<»ehafen-

sUtioocu

waa

DentscUiukl

Zusammen St&rkster Versand nach dem Auslande

(Empf&ng ud VwMud der deatscheu 8eehif«a

nagMchlfNWMO

T 0 n s « 11

46 324^ 31 694i 78019 30 782 t anx V.-B. 13 (Reg.-Bez. Oppein)

S68$V>t n »» „ 34 (Maaobeim a. Lodwic^slufeii)

ISWVtt n m n n (Badco)

1748 28571 4005i 406Vt t It tl „ 14 (Stadt Breslau)

249 t n H II 17 (Pror. Brandeabnrf)

m W n 16 (Berllo)

Brd« 94 454V 44759 199213^ 32212 t t» M „ 96 (BliAiiipfOTliu L d. Bh.)

25286Vit M n „ ir> (Hf-si. B^T.. BrcsLin etc.)

10158 t « II „ 25 (UbeiDproriaz r. d. Hk)

Kalk 3381U 80018 62889^ torn t MU T.-B. 18 (B«g;-Bet. Oppelo)
1 nr.7 t 1^ „ 24 (Prov. WesHUcQ)
851 t »< n „ 29 (I/othriui^u)

Tlioiirdbr«ii 3 609 3 279 6 888 1 082"/, t « „ 15 (R«g.-Bez. Breslau ptc)

r> n liiec.-llL'z. Oppclu)

t» „ 2C (Rhc'iuprovinx L d. Bb.)

Schiefer 4858^ 668i 5 527 3350 t n » 19 (Thariii«eo)

» ft n 15 (Ras.-B«8. BneteB etc.)

B#arbeilete

254 t »• W 1, 17 (Prov. BrandonlMirf)

12313 9216 21529 n » „ 29 (LoUiringw)

Sieine ISM t n n y, 86 (Kayem)

n fi 1, S6 (BhdBpravini L d. Bb.)

Gebninnte 139400 83 7054 223 105^ 26 758 t .» ., IS (ReR.-H»*7. Opptln^

Steine 21571 t n »> „ 26 (itheinprov. 1. d. .Hh.)

ft 1* » 1ft (liflff.-Bei. BradsB etc.

Theer imd 186S0i 18708 82888^ 45l8Vjt f* „ no (Kha..--^)

3768 t » w „ S3 (Badco)

M IF „ 26 (Bheinprorlas L d. Bb.)

23*
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Die Einfnbr nacb Dentsohlaiid betrng:

Empfan^

aus dera

Versand
der

Seehafen-
statloDen

Zasammen Starkster Kmpfang aus dem Aoalaikdt

Auslaado nach (ymuA Vaa
DnitMlilMd

T • B e a

Oemnt 7066 48875 49948 4 MO t nach V.-B. SO (Eljass)

1982 t » n „ 26 (Klteiuproviiu 1. d. Bh.)

MBVit w „ ll(Bad«a)

DadipftpiM 288 462U 4849i* do t « t» „ 2fi (RhpfnproTlni L d. Bk)

so t

n

»»

n

1*

„ 14 (8tjuit Breslaa)

« SI (PioT. B«MaB>llMNni)

Brd* 48 58U 26 768^ 70800 12 120'/, t n M M 29 (LothrinKeo)

8357 t n

n I*

M 26 (BtaetaproTias I. d. Sh.)

, 3S (WflstfUIiehas BnbinvlM)

Kalk 96670 28472} 15 802'/, t M M M 29 (LotbrioKen)

4 633 t

IStt^^t
N

W

1> H 36 (BbAlnproTiiis L d. Bfc.)

„ SO(ElMn}

ThMurolireii m 4828 5274 ioavs t M •» „ 33 (Baden)

81 t

Be t

r
n

n

It

w

„ 1$ (Berlin)

„ 36 (BbelDproTlns L d. BL)

Sdiieftr 7996 96661 17668} 1 32'2V, t »» » p 36 (Bayern)

1279 t

yji t

f«

ti n

„ 29 (Lotbrlngen)

„ 13 (Heg.-Bez. Oppoln)

BMrMtott IS lOU 8586 15687} 1639 t n n « 26 (RheinproTlnz L d. Rb.)

Steine
1 500 t

1235 t 1. „ ja (LothnuKen)

Gebr&ODte 4i999 9i206i 137 2054 10777Vtt » M » 29 (LoOirtBseo}

Stdn«
7197", t »» ft 26 (Rheinproiliui L d. tOL)

6 889V» t M n „ SO (EUass)

Tfaeer imd 17 339 386051 W » „ to (Bban)

Aspiialt

1

21

266^
4 339V,t

1427 t

1* M

1^

^ 34 OlannheliB Q. Ladnfsduta)

« 38 (Bail en)

Ueber die Diirchfulir von Ausland zu Ansland und zwischen dem

Auslande nnd den deutschen Seehiifen sowie fiber den stftrksten Versand

tmd Emptang der Verkehrsbezirke des Auslandes nach bezw. von Ueu

deutschen Verkehrsbezirkeu giebt die nachstehende Uebersicbt Aofschioss:

Dareb-
fnbr
von

Audand
«n

\ t r5.aiiil Kin|)fiuig

der (Jcutsi bea
Sfotiiifcn

ii.ictj [ \oa

dem Aasland«

: I
1

II

Ztuanmen

D«r atirkata r

Venand nacb |
Bnipfiu« ron

den dt:ijt'cii( L Vcrkclirsb'-zirk^ii 'iiii>chl. der S^-^'UM

faud sUU iu d«>u Ati»l»ntiaV«rkelu»l>«2ltJua

... GO 15 481 r>«)97 ty.-BJ»(Pr«alEraldi)

:L>1'.';.,t VJi'Scbv.-cizj

lS4S8'/|tY.'&IU(PM

S7SS','jt„ „ .VJ(ychFefi)

I>acbpappe " 572V,t„ „ 54(B0hin«ii)

386i/,t „ „ 5r»(0e*tcrTeicll|F

2*iO t„ ^r)l(Polvii)

Erde 3 661} 8 183 iHHlVjftn ^ 60(B(ilgi«a>

10M6 t„ „58(FiaBknich)

4877 t„ „ SOCLozMDliaqd

217Ua t„ «60(B«l(cien)

1 Otaac Bditames aaA Oaliatt

xj by Google



Die QdterbeweguQg auf deuUcbeo £i8«QbabDeo im Jahr« 1883. 341

fuhr
vou

AaaUnd
za

|Ver»aad| Empfaug
i der dentschen

nAcb f T«B
1

dem AndiadB

ZvaMUnen

Dir ttirkttc

Ver^aiid nacb | Ehnpfing von

dan dentochen Verkehnbezirken (eioachL der Se«b&f«B)

T 0 B • n
Cud sUtt In dea AoBUndsTerkebnbexlrksa

Kill 8657 — 2 768i
8(mv,t,. „5« rr:i,.Vrdch)

2909 „ 59iLuxembarg)

29887 t„
1637V,t„

690 t ..

„S6(OMt«rr«ielO'

,.61 (Holland)

„58(Fraiikreich)

Tbonrobren 355i 108 t„ ^56(SchweU) IIM t„
510 t„

„ 5S<Oest«rreicb)i

.. 51(l'olea)

Schiefer 1 998| 1 0O8 195^ 3 202 8534 t„ „ 5ti CFrankreich)

1002Vjt„ 5.VOf><fcrr»>irh/'

rm t„
1753 t«
2»>/,t,.

,r«B(OaM0inleli)*

^ 61 Clfolland)

986 2924 1437
)490>M„ „N(PnBhnl6h)
2198 t„ „ri-atallen) ?30?",t ,.

„58(Fruikroicli)

.,6iaioHMd)

8640 5095 1119 9 854 LSM4Vtt» ^eOCBelgien)

SMB t. „S9(Liuiembarg)

7M1 t« wWCPnnkNieh)

28496 t„
30239 t„

„58(Fraakr«lcb)

„51(PolenJ

r $5(0Mtocnleh)t

The«r und 810i 1587 294 269U 7fi«S f .. ^56f?chwnlt)

'iixil t„ „.'i6(Frankreicbj

80W t« «aD(Bel«l«a} 1748 t„

„ 58 fFrankretcIl)

VeneioluiiBB der yerkehrsbanrke.

I. 1. Die Provinz Ost- uod Westpreussen (niit Ausscliluss der Hiifen zu 2).

2. Die o&l- uud westpreussiscbeu hafen Memelf Piiluu, Kuuigsberg, Eibing,

Dinsig und Neafahrwaavar.

8. Di0 Provins Pommern (mit Aimelilius der Hifen sa 4).

4. Die pommencfaeii Hifen Stolpmflnde, Rfigenwalde, Golbeig, Stettin,

Swinemunde, Wolgaett Stralsund.

5. Die Gross! r/ogthdmer Meeklenbnig-Schwerin und 'Strelits (mit Ani-

8chla?s til 1 Hfifen zu 6).

6. Die Hafeu Rostock, Wismar. Lubeck, Kiel, Flenshurg.

7. Die Provioz Scbleswig-Uoisteia mit dem Fiursteothum Lubeck (nut Aus-

schlass der Hfifen zu 6 und 8).

8. Die £lbh&fen Hamburg, Altona, Glftckstadt, Harburg, Stade, Guxbafeu.

9. Die Weserhlfen Biemen, Vegessck, Geestemttnde, Bramerhafea, Nofdenliam,

Biake, Elslieth.

10. Die Emsbifen Emden, Leer nad Pftpenbiuv.

11. Die Provinz Hannover und der Kreis Rinteln des RegierungsbeziHci

Cassel, sowie das Herzogthum Braunschweig und das Ilerzogthura Olden-

burg (mit Ausscbluss der U&fen zu 8, 9 und 10) uud die Forstenthamer

Schanmburg-Lippe und Waldeck-Pyrmont

12. Die Provinz Posen.

18. Der Regierungsbezirk Oppeln.
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14. Die Stadt Breilan.

15. Der Reglerungtbe>ir)c Breslan (anssdilietBlieli Stedt Bnslaii) and der

Regionnigsbeiirk lAegaitz.

16. Berlin.

17. Die Provini Brandenburg.

18. Der Regierungsbezirk Magdeburg nnd das Herzogthum Anhalt.

19. Die Regierungsbezirke Mersehurg und Erfurt, der Kreis Schmalkaldea

dcs Rigierungabezirks Cassel und die Th&ringischen Staaten.

20. Das Kooigreich Sachseu.

91. Die Proviox HeeseD-NBSsta (mit AnsaebliiM dee KreifleB Riateln . 11

und dee Kreisee Sehmaliceldeii s. 19), der Kreie Wetxlar, lowie die

Gn»ulie»oslieIi Hessisdie Ptovini Oberheseen.

22. Das RuhrreTier, Aoweit dasselbe za West£ilen gebOii

23. Das Ruhrrevier, soweit dasselbe zur Rheinprovinz gebOrt.

24. Die Provinz Westfalen (mit AoMcUuss des Rohirenen e. 3St) and dM

Furstentbum Lippe-Detraold.

25. Die Rheinprovinz recht.s des Rheins (mit Au5«chluss des Ruhrreficrs

s. 23, des Kreises Wetzlar s. 21 und der RbeinhafeostatioQen s. 28).

26. Die Rheinprovinz links des Rheins (mit Ausnahme des Saarreviers) nod

das Ffirstentlram Birkenfeld.

S7. Dee Seerrevler Ton Nennldrefaen (einedil.) bie Trier (ensechl.).

28. Die Rlieinliafenetationea Ddsboig, Hochfeld, Rnhrort

29. Lotbringen.

30. Elsass. \

31. Die bayeriscbe Pfalz (mit Ausschluss von Ludwigshafen s. 34).

32. Das GrossherzoKtlinm Hes.son (mit Ausschlitps der Provinz Oberhessen s. 21).

33. Das Grosslierzogtbum Baden (mit Ausscbiuss von Mannheim 8. 34).

34. Manubeim uud Ludwigsbafcn.

35. Das Kfinigreidi Wflrtlembeig, sowie die HobenaeUenisdiai Lands.

36. Das Kfinigreicb Bayem.

II.60.Rn8sland (obne Polen s. 61). \
J^^ggJ^^^J

51. Ktaigreidi Poleo. |

52. Galizien, Bakowina und Moldau.
|

53. Ungarn, Wallachei, Serbien, Bnlgarien eto. 1 Oestereif b, Unfrnrn and

54. Bdhmen. | Uinterl&nder.

55. Das iibrige Oesterreicb. j

56. Scbweiz.

57. Italien.

56. Fianltreleb.

59. Loiembarg*

60. Belgian.

61. Holland.

62. England.

63. Scbweden and Norwegen.

64. Dftnemark.
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Guterverzeiclmiss.

1. AbfSlIe von Horn, von Klanen and folgendc Ahrrille von Hauten: Falz-

spahne. SchlicbtspShne, Stoiimehl. AbfuUe von Rohraaterialien der Papier-

fnbrikatioii. folgende: Haderstaub, Papierschlamm, Papierfangstoff, Holz-

stoflfabfall, IIolzstoflFreste.

2. Bat^mwolle, robe, Abfalle vuu Baumwolle, von Baumwollengam mid

von Twuten.

S. Bier.

4. Blei in Bltfeken, Stoogeii, Holdeo, Flatten nnd BoUen (Wakblei), Blei-

dialit, Bleizink, BleiglStte, Bldasche, metalliMhe Bltnabfttle, alte Bld-

Iciigeln, BleirOhreo, Bleiscbrbi, Heouige.

5. Borke (rob nnd ?»pmahlen), aucb Lobe (Gerberlohe).

6. Brannkoblen, Braunkohlenkokcs, Braunkoblenbriquets.

7. Cement, sowie Steine, Platten, Fliesen von Cement.

8. Cbemikalien und Droguerie waaron (niit Aus.sciiiluss voa Phospbor-

8&nre, Salputersaure, Salzsfiure und Schwefelsauru), CLlorbarium, Oblor-

kalcium, Cblorkalk, Cblormaguesiom, Eisencblorid, Eisen holzsaureS)

Eisenvitrio), Bleicheide (Bleidikalk, Chlorkalk, BleiehpvlverX Karbola&ure,

Nairinmbisnl&t.

9. Bacbpappe, Steinpappe, Theeipappe and Dachfili.

lOJ Ditngemittel folg^nde: A-btrittadiingw, Ammomak, tebwefelmins, Asche,

mit Ausnabme der besonders genannten, Blutdunger, Blutmebl, Cbili-

salpeter (Natronsalpetcr), J)&nger (2fi8t)i Fiscbmebl, Fleiscbmcbl, Gaskalk,

Gaswasser (Abfallwasser, Ammoniakwasscr), Guano aller Art, Gypsascbe,

Haardunger. Hornmohl. Jutefegedreck. Kninit. Kali, salzsaures (Chlor-

kalium), Kalidiinger, Kalk, saurer pho.sphorsaurer, Kalkasche, Knochen-

asche, KuocLenmehl, Koprolith (Kotbsteine), Pbosphoril aller Art, ge-

mableu uud ungemablen, Pbospborsaure, flussige, in Fast^eru, Poudrette,

Rq8b (mit Ansnahme von Kienruss), Scheideschlamm von der Zncker-

fabrikatioB (SatoFationeaciilamm, Praeaeklamm), Superpbosphat, Trester-

rackstftnde, WoUfegednck, WoUstaab.

11. Eisen (Rob-) aller Art in Hasseln (Broden) oderPrismen, Lnppen von

Scbweisseisen und Scbweissstahl. aucb Luppenst&be (Robscbieneo), rohe

Blucke von Flusseisen und Flussstabl, aucb StrblknQppel (Billets); Eisen-

nnd Stalilbruch (altes Eisen nnd Stahl, alto Eisen- und Stahl-Munition,

alte Eisenbahn- und Grubenschienen, alte Schwelien, alto Radbandagen

und sonstige alte lladtbeile, ferner Abf&Ue von Stabl nnd Eisen, auch

Welf^sblecbab^lle).

12. Eisen und btaiil, aucb verzinkt und zwar:

Stab- nnd Fa^oneiaen (Stabl) aller Art, Ache-, Baod^ Flach-, Fenster-,

Gittov, Niet-, Quadrat-, Rund-, ScUosaer-, Schnitt', Stangen-, T-,

Winkel-, Zain-Eieen reap, Stabl; Hnfitftbe, Platten nnd Bleebe,

ancb Tenlnat (Weiesbleeh).



Die GatorbewegUQg auf deuUcb«a Eiaeubahnstt im Jahre 1883.

Brfidcea und aadere Koostruktioostheile aos gewalzten Flatten und

SObes*

FaconstAcke, giobe BMWbo.
id. Eiseabahmehieneii, aach Fltebpi Flflgel- und RoUb»liiiiehi«ieii, aoim

8chieDenbefestigiiiig88««wiBtinde, LMebeo, BehiflBfliistftUa, Haknlgcl,

Hiittm, BdiTtvbenbolsffii, Unterligs|ilfttten; Weiehen ond Weichentboile,

Mich Herzstncke, Henipitien und Kreozuogsstacke.

14. Eisenbahnschwellen, eiserne (Lang- and Querschwellen).

16. £isernp Arh<4en und Bandagen, R&der und R^idertheile, Bremakldtie,

s&mmtlich fur Eisenhahnwagen und Lokomntiven bestimmt.

16. fiiserne Damptkessel, Kondcusationsrobren und Reservoirs, Maschioen

und Maschinentbeilet aach wenn die Hauptbestandtheile aas Eiaen oder

Stahl bestehea.

17. Eiserae &5hreii «ad Sftaloi.

18. Eiaeii' Qttd Stahldrabt, aach Tersnikt nad erknpfert in Ringta.

19. Eisea- und Btablwaaraa.
50. Eiteneri (anascbliflflslieb Schwefelkies).

21. Erde, gewOhnliche, Kies, Grand, Sand, Mergel, Lebm, Thon, aueh

Chinaclay, Porzellan- und Pfeifenerde, A.mberger Erde, Schlick, Infusorieo-

erde imd Kaolin, sowie Schlamm ans Flassen and Kanftlen, aocb Aiauo-

stein, Alaunschider und Alaunerdp, sowie Trass.

22. Erze, robe (ausschliesslich Eisenerz, m -Hp 20), als: Bleierze (Bleigianz).

Kobalterze, Kupfererze^ Manganerze, Ziukerze (Blende, Gahiiei) und der-

gleicheu, sowie Eiseusaueu, Kupferstein and Schwefelkie».

2S. Farbeliolier in BlOckea nad St&ckmi, aach Farbdiolsastrakt nod

QoerdtroB.

S4. Fische, aneh H«riage.

25. Flaeba, Haof, Heede, Weig.

26. FUiBcb, auch Speck.

27. Garne und Twiate.

28. Getreide, als:

a) Weizen uad Spela,

b) Kopgen,

c) Hull r.

d) Gerste,

e) anderes Getreide, als: Mais (Rukuruz), Hirse, BuchweilCDf aodi

Hulsenfr&chte und Malz,

f) Lcia- and OelBaamen»

g) aadeic Simereiea allcr Ait.

29. GUb aad Glaswaarea.

80. H&ate» Fclle^ Iifldcr, Pelswaarea.

51. Hols, caroptiBcheB:

a) Roadhols, rob TOigcavbdletos, atebt geaftgles Holt, rob be-

scblageae odor boscbaittoae Stimmo;

Digitized by Google



I>i« oaiwb^wtfmg aitf detttoeKn Btocnbuhnmi in Jalm 1888. 345

b) Werk-, Daub- imd Fassholz, Korh- nnd Flossweiden, Heidobo'iOD, Reiaer-

besen, Radfelgen, Satzkisten, Sieblaufe und Schachtelrander, Sparren,

Reifholz, Boblen, Bretter (aucb gehobelte und gecothete, aus weichem

Holz)f Borde, SchifFsnfigel, rob vorgericbiete Gewehrscb&fte, sowie

diemiieh prftpaiiite Hdlier, all Tol«gi«fNt»taiig«a u. t. w. «itd Gigarren-

kittflobTttter, aaeh Hohdnht nnd Holstptime norBifli^iindEnigkMnuig;
c) Brenabols bis to Llng«, RfliMxltols,Fase]iiiwii,EiMDb«hiiM!]iw«UeB»

beun ScbDeiden der Holzer abfallende, nicht Ober 6 m lange Schwartea

BOwie zuGrabenzwecken bestimmteStamm-tindSteoipelh0lzer,Schwell6li,

Stege, SchwarteDbretter, Schwartenpf&hle, sftmnitlieh bis sa6inl<ftiige

und dunne Brettchcn bis zn I.5 m LSnge.

32. Holzzcu^masse, Holzmehi, teuchtes, Sttcb S&gemebl und S&gesp&bne,

Strobmassc, Strohteigmasse, feucbte.,

33. Uopfen.

84. Jute.

85. Kftffee, KtireeBiirrogate, Kakao, Thee.

86. Kslk, gebnumter.

87. Kartoffein.

88. Knochen, aucb gereinigt and lerkleiiiwt

39. Kaoclisnkohle, Beinseliwan.

40. Lompen.
41. Mebl, Mohlcnfnhrikatp, Kieie.

42. Obst, friscbes uud getroclcnetea, Beeren, Weintiaub^n, Gemase und

Pflanzen, Zwiebeln.

43. Oele (mil Ausscblusii der Mioeralole), Fette, Tiiruu uud ialg.

44.0elkucben and Oelkachenmehl, Leinkoebsn, Leinkacbenmebl, Palm-

ksrakaeben and Hehl, Eokoskaehen nnd Kokoskackeiundil (Rlldcstftndn

on Kokosnosstheiioi asch der Oelgewinnnng).

45. Papier nnd Pappe, Papierspihne, Strohpappe.

46. Petroleum and andere Mineraltfle, Brannko^lentheerSl, Naphtalin, 8tein>

koblentheerSl.

47. Re is uud Reiftraehl.

48. Robren von Thon und Cpnieut, aucb Drainnihren.

49. Ruben, Zuckerrubeu, sowie Scbnitze, geddrrte und getrocknete, Schnitz-

abfalle und Kupte davon, Futterruben, Cicborienwurzela , frische und

geddrrte.

50. Btbensyrup, gereinigt nnd nngereinigt, Melasae.

51. Salpetersinre, Sahsftnre.

6S. Sals, Koch-, Speise-, Vieh', Bitter- nnd Glanbersals; aneb rohse Eali-

nnd Magnesiasalx.

68. Bchiefer.

54. Scbwefelsinre.
65. Soda:

a) robe, kal/inirte, kryatalliache;

b) kausUsche.
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66. Spiritus, Spiritaosen, Branntwein md Essig.

57. St&rke, sowie StSrItMyrup, StftrkoraekeUt Tnmbeiniieker (Glykose),

TnnbeDnuskenynip, EftrtoffdmeU.

58. Steine, bMrbeitete, einfadi glatt babanone, ancli Krippen and TrOg«

TOD Stdn, Brannensteine, MShlsteine, zasammengesetzte, audi H•^BO^
waarea, ]Iarmorbl6cke, Marmortambours and rohe MannorplatteD.

59. Steine, gebrannte, Mauersteine (Ziegelsteine, Backsteine), Dachsteioe

(Dacbziegel, Pfanrnml Thonsteine, Lehmsteine, Chaniottesteine, feuerfeste

StciQc, auch Pflastcrstciue uud Trottoirplatteu aus ThoQmas&e, uaverpackt,

roh«', als' Bnich- und Bausteine, rob behauen, Gyps, Pflastersteine, bossirte

und uubossirie, ivaik-, luH-, Basaltsteme u. s. w., auch 8chwenmisteiQe,

Steinschrotten and Ziegelbrocken, ferner Steinplatten (ausschliessUcli

Ibimorplatten) fflr Trottoixs, oder Floreo, gefugt and abgafllcht, audi

abdiarirt^ bearbeitele Sanm- and Bordsteine snr Befestigong Ton Wcgen

nnd Plitaen, sowie Sehwellen and Stnfen, Bimaateina, Qnarie nnd Feaev*

ateine, auch grobe Schleif- oder Wetzsteine, MOblateine, niebt soaanuneB-

geseizte, Kreide, Spatb, auch Strontiauit.

60. Steinkohlen, Steinkohleobriqaeta, Steinkohlenkokea.

Cil. Tabak, roh, Tabaksrippea.

62. Theer, Pech, Pechsatz, auch Brauerharz und Colophooium (ausgenommeu

Terpentin und die zu den Droguen gehSreoden Harze), Asphalt, reiner,

rober, iiJimlich 'i rinidad-AspliaU (Trinidad-Erde), Erdbarz, Erdlett, Jud«n-

pech, Bergpech, aacb Erdwacfas, roh (Ozokerit, Retinit, Hatebatin), aneh

Aapbaltatein, Aapbaltaand, Aspbalterde, robe« Asphalt, konqiriinirtar, A»>

pbaltbrai, Aspbaltkitt, Aapbaltmaatix, Aaphalteement, Han.
63. Thonwaaren allar Art, Ponellan, Staingat, Fayanea, Kugeln ans vb>

gebranntem Then, Schmelztiegel aus ^rapbit nnd Thon.

64. Torf, auch Torfatrea and Holskoblen.

65. Wein.

66. Wolle aller Art.

67. Zink in Blocken und Flatten (Ziukblech), Zinkasche, ZinkbrockcD.

68. Zucker:

a) roh,

b) ralBniit

69. Sammal-Ladangan.
70. Sonattge Gflter.

71. Samma (ad 1 bis 70).

72. Pferde (auch Fohlcn), Esel, Manltbiere;

78. Rindvieh (auch K&lber);

74. S chafe (auch LSramer);

75. Scbweine (mif^h Ferkel);

76. Geflugei und tionatiges Vieh.
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Die wUrttembergischen Eisenbahnen

im BaoluniDgqahr yom 1. <April Us 31. Hftn 1883.

(Nach dem vom konii^l. vrurUembergiijchen Ministeriam der auswurtigca Angelegenbeiten —
Abtbeiluug fur die YerkebrsaDstaltea — beraiisgegeb«oen Verwaituogsbericbt.)*)

1. Lftngen.

Am 31. 1882 betray die Gesammtl^nge der im warttom-

bergischen Staatseisrenthum bcfiDdlichea Balmen .... 1540,6^ km
Dieselbe betrug am -n. Marz 1883 1543^ /•)

davon sind dopi)elgelpisi> 166^ ,

Von den durch Wurttemberg gebauteu Bahnen sind der bayeri-

schen Staatsbahn pachtweise zura Betriebe uberlassen . ll^^s »

Dageeren wird von der wurttembergischeti Verwaltung in Paeht

betrieben die von der bayerischen Regiernng gebante 8frecke

Landesgrenze hei .Nnnlliiii^t ri his Bahohof XOrdliogeu mit . 3,74 ,

Die Lange der \.m Wurttemberg betriebeiien Bahaen betnig

am Jahi essciiluss 1882/83 1536^10 i»

Die dnri lis< bnittlicbe Betriebslange des Jahres betrug . . . 1536,io »

im Sekand&rbetrieb standen 70,ss «

2. Betriebsmiitel, sowie Kosten und Leibtuugeu derselbeu.

Am 31, M&rz 1883 waren vorhaDdcn:

Lokomotifen 331 Stueic (flir das km 0^)
Tender 298 »

Persooemragen .... 786 „ mit 35 979 Sitzpiatzen

GflterwagoD etc 5159 , , 48 973 1 Tngknft

•) T«rgl. die Statistik far das Jahr 1881/82 Archiv 1883 S. 259 ff.

**) Die Babnetrecke Pforzheim •BroUingen (2,93 km.) ist nach Umauderuug des Baa^S

und B«tri»bM doppett aafgeffihtt.
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848 Dm warttomb«rgiMhen Eiieabftbnen.

Die Beschaffungskosten der am Ende des Betriebsjahres vor-

fiaodeaen Betriebsmittel betrugen:

Iftr Lokomotiven nebst Tendern .... 17 323 696

, Personenwacren 5 656 606
•

, Qepftck- und Gaterwagea .... . 17036981 ,

Im Ganzen . . . 40 022 288.41:

Diese Besehiffaiigskostea ergaben daTOhachnittlich Ifir:

1 LokomotWe 52 993 «^

1 Personenwagen 7 197 ,

1 Gepick- und Glltenragon 8852 ,

0ie LokomotiyeD haben znrftckgelegt:

in Sebnell-, Penoneo-, Gliter- und Arbcitszugen

xnflammen Zagkilometer

femar in VorapanndienBtan nnd anm Schiaban km

KQsamman Nntakilometer

in Laofahrtfln wnrdan gafilhren .... km

im Bangirdiahat km

1882/83 1881/82

7 036 804

864 282

6 953 061

801807

7 891086

219 783

2 067 720

7 264 868

226 653

2009660

9 678589 9 491 OSl

4812 4742

22 742 22823

1 29 780 29203

znaammen km

anf jadaa Kilomater mittLarar BatriebaUnge
' komman ....... Nntzkilomater

jada LokomotiTa hat dnrchflcfanittlich gafidiren

Nntikilomatar

nnd in Nnis-, Laarfiahrt- nnd fiangirkilomatern

znaamman . .

Mit der vorbaadeaeQ Zagkraft wurden geleistet:

zusammen 228 382 853 Wagen-Acliskiiometer

ond zwar voa Personenwagen ... 60 666 649

„ Gepack- u. Guterwagen 160 788 502

„ Postwagen .... 6 927 702

Tonnenkilometer warden aaf den eigeaea Betridbsstrdcken geleistet

(Neito — ohne daa Gewicbt der l^'abrzeage):

!

1 1888/88 1881/88

Personen nebst Gep&ck (zn 76 kg garecfanat) 1 18 935 864 20 125 561

835 304 902 909

263144 157 253 433 930

nnd znaamman Brntto . Toonankilometer 1 428 668 376 1415117 033
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Ea kommen hiernach:

aof 1 Kilometer darchscbnittlicher Be-

triebBiange

'y, 1 Nntzkiiometer

YOQ den LokomotiTen geleistete TouneDkilometer.

Kosten der Zngkraft der Lokomotifen .

filr je 1000 Xatzkilometer ......
„ J, 1000 Wagen-Aobskilometer aUer Art

1888/88

062

193

1881/89

924 671

195

3360167 ^
465 .

14,71 „

Ton flimmtlidien eigenen Penonen-, Gepick-, Gttter- and Postwagen

tind geleiitet:

auf eigenen Betriebsstrecken

. fremden BabDstreckeo .

1882/83 1881/82

W«c«n'Aebtkiloiiiei«r

• «
163 640 190 169 701 226

. . 1 50 424 546• 47 832 935

. .

Il

214064 736 217 534 161

8. Terk^lir.

a. PersonanYerkebr.

K 1 • t s e
Zabl der

beforderten Peri>oueii

Ziiriickgelegte

rersonejikilometer

Jede Person Ltt

darcbschnltttiell

Kilometer

I. Wagenkiasse . • 69 030 = ( 0^«, (,) 3 926 918 = ( 1^%) 56,89

1I« 9 « • • 1 897 655 (13,46%) 41 150 993 = (16^»/o) 29,44

HI. , ... 8 771 988 — (84m%) 197 260959— (78.13%)

MOiiir 150 ?.-]o — ( i.„ ^,l 10 1 10 01 I : 4.,-;" m;

Znaammm 10388941 252 478 181 24,30

Bei einem Verkehr von 10388941 befSiderten Personen wurden benuLzL;

r ~

BandniM-j I Voehen*

B i 1 1 r t s

,
5 817 780 25 3j3

1

;J58 (iGO 35 544

in ^/o d«r G«8«niDtfreq««oc .... [ 56,00 "/o 0,34% 3,45% 0,34%
fiirfiek8«l«gto Penoneakilomctar . . . 189817177 4801482 2 329 206 191 948

in % der GesammtfreqaeDz .... 51,41% 1^% 0^% 0,08 »/o

jede Person ist dorcbscbiutUicb ge-

«

1

22,39 165,;a 6,49 5,10
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860 Die wdrttembergiscben Euenbaboesu

Monatst rft(|uenz. Der Personenverkehr der 10388 941 PersoQen

vertheilt sicii m JProzcuLcQ nach Mouaten wie foigt:

8.01 n

9>47 ft

9.02 „

9,13 „

9,62 «

April

Mai . .

Joni . .

Jali . .

1882 { August .

September

Oktober

November

Dezember

Jannar .

1883 { Febroar

b. GGterverkelir.

£s warden befOrdert gegen Fraehtberechnung:

6,77 „

6,89 „

100%

T 0 n n e n Tonnenkilometer
dnrcbtdlBlH-

1

uberhaupt uberhaupt in «;o
.Uch iMAiiat

1
»"

I. Eil^ut 29 732

'

2 -tSO 048 83^>

2 787 155 86,w 238 022 912 85^.

III. Po^t^iil 51 lis 1^ 4 149 316 1,&8 8l,lT

I \ . Miiiiargut auf KequuiUoQsscbeta
j

3 068 329 493 0.13 107^

1

189163 4,» 4996518 1,90

TL fyiditpAiebtl|«MDi«iiftgut,diueU. mm ' 18884078 87«

Im Gaozen . . 13 243 896 100,00 1
268811355 '100,001 81,17

Anf 1 km durchsdmiUlicher Betr!ebsliLog«: 171 416 Tonnenkilometer.

Monatsfreqaenz: Der Guterverkehr yertiieilt sicb bei 3 243 896 be-

lOrderten Tonnen in Prozenten deft Jahresverkehres aaf die einzelnea Mootto

In folgender Weise:

1882

April *

Mai . .

Juni . .

Juli . .

August .

September

Oktober

November

Dezember

Jannar .

1883 \ Febrnar

1 Murz

7,61%

8,r.n „

8,OH „

9.06 „

8,60 „

10,1.5 „

8,68 „

7,12 „

7.22 r.

7,"»<; „

8.07 B

= 100%
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Steinkohlen -Verkehr.

An Steinkohlen and Kokes warden im Etatsjahre 1882/83 in

Worttemberg eingefuhrt: M AAA |0O
1882/83 1881/82

Ton n e n

n Smt- und Eubrkolilan: wt Kedtt . 60 888» 11,10""' 37 850 IB 740%
milteltt BiwDbdia 475 502= 8740 , 464441 SB 90^ »

SlMimiD«B . . 585 884 » 501791= 97,m''/o

tn ba7«risdMn, SstonrMchiadiai, bfihniteiMn

und tlduiacliea Kohl«n: mittaltt BaliB . . 9988^ Im^h 12 605»» 2^%
t« WasBttr . . . 60- — 80— —

loaaiDmeD 10 028— 1,60% 12 635= 2.so''/o

Oule Zttliihr . . . 545912»100^«/o 514428 »100ai%
<UvMl auf der EiseotMhn . 485470» 88,M>. 477 046= 92,70 ,

sn Wuser . . . 604«2» 11^0. 37 380^ 7^»

4. Anlftj^kapltal.

Der Bauaufwand fur die 111 HeLrieb befindlichen, von Wurtlemberg

gebaaten Bahnen betrug beiui Reclmungsabechluss des Jahres 1882/83

= 447 940 091 JC 87 4 also .bei einer Baiiiibaui&age von 1643,58 km
= 290 19b far daa Kilometer.

FOr die Berecbnong der Verziusuug des AnIagekapiLals durch den

Reinertrag des Betriebsjabres 1882/83 bieiben — uuter Berucksichtignng

der gepachteten fremden ond verpachteten elgenen, sowie uea erdffneten

Strecken — 443 987 403 ,

AdAserdem sind zur Erweilerunfi nad Verbesseruog der Bahoanlagen

ana den EiseDbahnbetriebs-Einnahmen m den Jabreu 1855—72 verwendet

worden: 7 741 957 ^ Wird dieser Betrag sowie die bis zuf i Mechnungs-

abscbluss 1882/83 auf noch im Ban begrilTene Babnen sowie die fur Vor-

arbeiten ?erwendeten Kosten and der Vorschuss an die Dampfschiffahrts-

verwaltnng zu der obigen Samme von 447 940 091 cS 87 4 zuserechnet,

so ergiebt sicli beim Kechnungsabschluss 1882/83 das Gesammt-
Anlagekapilai dor Siaats-Eisenbalineu == 457 192 319 41^4*

6« FlnMisielle Sr^bnlflse.

Das Hechiiimgs-Ergebnisd beim Eiaeubaiiubetrieb im Etatsjabr 1882/83

ist foigeudeti:

Aosgabe

1883/83 1881/82

Ji Jf

> 27 874 307,05 27 881 343,18

15257 651^ 15028 881,68

BoiDOtirag . . 12 852 461,15



352 I^M wurttembergiBcben EiseDbahoen.

Eionahmen im Personenverkehr.

I. Klasse ILDatn HLKImm XOiiir
1

8llBB«

Sinoabme uugesammt , * , M 345 180 2 135 571 6 219 523 189 589 1 8 889 86S

= (3,88 %) = (69,96:0

• Hr di« P«mD. . .

, fordMPwtQiMakBi 4
uf 1 km dardMcluitUiehfr B«trM»iliiig« s> 6787

T(w d«B 8cbn«llsSfeB:

285 638 nii5so 80186 1477291
duthschnlnUd

, frirdasPersonenkm ^ 5^
fiir die Persoa entfUlt durcbscbnittlich 2,85 •M

OD den Persoaen- ond (^emischten Zugen:

59 542 1027881 6 325 U7 7 412 570

> dnrdisciLiiiUlicli

, i5rdMP«nMMiikBi
;

7,T9 4^ 84c
1

l&r di« P«nim «ntaUt dnv«liie]iidttli«h Otn

far Ruckfahrt- Rundreise- AbouieiuntS'-BUkti:

8 993 772 167 429 48018
1

= (44^»
, fur die Person. . „

;

0^ 0,,a

a firdMPenoatnkm /^j 3^ 3,TS

EiDnahmeo avB dam Gdterverkehr.

fiboilunipt
i

to '/o

derEio-

BUf

1Tonne
I Tonnen-

kilometer
nabme

.//

I. Eilgut (einschl. des in ScbDellzOgeD) ' 030 703 3^7 21,21 25,41

'lB830 645 84,90 4,96 5,01

256 709 l,r>8 6,19

IV. Militfirgut 36 609 0,22 11,.«

826 874 5,06 5^
VL Frachtpflichtiges Dienstgat (eioschl.

708 925 4^ 3i08

Im Ganzeo . .
j

16 290465 100,00 5,01 6^n

auf 1 km darcbschnittlicber Betriebsl&nge = 10 605

Von deo gesammten Tax- and FraehteinnahmeD nacb Abzag der

beransbezahlten Antheile anderer VerwaUaBgen nnd der R&ckvergfitQiigw

entfallen anf den Transpott von:
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Die wjlrtt«mb«rgiMb«ii BiMnMiikMi.

1

1883/88
1

1881/83

M M
a) P«rMM end BeUegep&ck . 30,0 9 822081,85 38,3

165016o6«u 15861859,59 61,7

zasammen . . 2:> 803 976,09 100,0 J^o 684 740,i« lUO,o

aul 1 km Betriebsl&nge: (1536,10 km) ; (1533,33 km)

zn ^ •••«••• 6055^ ! 6406,24*

1074-2,,7
!

10 844.71*

zusanimeD 16 798,37 16 760,95*

anf 1 Nntzkilometer . . . 3,49 3,54

Der Reinertrftg berechuet sich wie folgt:

£8 betr&gt nacb Abzag der zu Lasten des Eisenbabnbetriebes verrechneten

Fracht fiir dienstliche Sendnngen, des I'aditzinses der bayerischen Ver-

waltnng fur die ihr verpachteten Strecken etc. im Recbncmgsjabr 1882/83

die eigentlicbe Betriebseionahme 26 m35 660,424^

, , ansgalie 14412 asi.si „ (— 63,7^/0 der Einn.)

Ueberscliass 12 423 278,58^/^ — 2,79''/o des

Gesammtaclagekapitals f&r die im Betrieb stebenden Babnen im Betrage

TOn 443 987 403 c/^; (gegenOber 2,86 7o im Vorjahre).

Es kommeu auf 1 km Betriebs- 1882 83 1881/82 1880/81

l&nge: 1 536,10 km 1533^ km 1518,87 km

M M
Ton der eigeuUicben Betriebseiun:iliiiie 17 469.99 17 041,81 16 905,00

9 » n ausgabo 9 382,45 9 387,-i9 9 634,59

vom Reinertrag '

« 087,54 8 254^ 7 270,41

Anf 1 Nntzkilometer berechnet sich:

die eigenUiohe BetriebBeinnabme zn 3,68 3,73 3,71

% « » ausgabe , li9& 1«96 2,11

der Reinertrag zn 1,«B 1,79

6. Unfillle.

Im Betriebqahre 1882/83 eind folgende Bahaannille vorgekommeo:

1
. vol

ffrd«r Bftbn StlUOQ«D isssisa 1881/88

1 8 9 16

ZiuammenstOwd 1 19 20 5
Sonstige €aftlle . 22 29 51 59

sneammeii . . 24 56 80 84

1881/82 . . 29 66 84
'J

^ DkM AanabM w0icb«n voa d«n gl«idi«a in dtr voijabrigen Statittik etvtt, jadMb
Bur unbedeuteod ab, di« Ursacbe diesar HHSLvnmt lit niebt enichtlieb.

AteUv fir Bimtahawwu. 18M. 24



354 Di» vfirttenbeifiteben BtMnhahnwi.

TOdtQ&feii und VerUtznngan
f

KeiMude i

B*hikbedi«tttete
|

nod BalmulMiter i

Framdfl

PeraoDen

sat04t«(|TerletstS«tMt0t T«rietst.
1

UllTerschuldet, durcb UnfUle dw Zfif*

wahrend der Fabrt 1

Durcb unvorsicbti^fts Verhalton beiiii Be-
1

steigeu und VerliiSi!i«u der Zuge . .
^

1 1 5 IS

Bam Euginn «te

Bdin U»h«nchratt«Q d«r 0«l«iM vnd m«
!
I 1 10

Ddarn UisielMii t _ 3 11

1
^

1

'

5 O -1

5 1-2

im Oansea 45.

AuBBerdem sind beioi Betrieb der Eisenbafan 7 Peraonen getodtot und

2 Peraonflo verletzt worden, welche den Tod freiwillig gesacbt haben.

Tddtansen Terletzani^

0,10

(1,12)

0,(X>4

Eb eutiaUen aof je 1 Million befdrderte Reisende . . 0

(im Vorjahr)
;

(0^?)

, 9 1 „ zoruckgelegte Pereonenkm
|

0

(im Vorjahr) ' (0,oi) (O,.^)

Eine UnterbrechoJig des fahrbareu Znstaodos der Bahn fand im Be-

triebsjahre nicht statt.

Achsbrdche kamen nicht vor (im Vorjahr 2).

Radreifeubruche : an Lokomotiven nnd Tendern 1 (gegen 3 des Vorjaiures)

an Wagen 0 (im Vorjahr 1).

Schieneubruche sind 21 za verzeicbDeo (gegea 17 des Vorjabres).

7. Personal.

Etatsmussige

B e a

Di&tariscbe

m t e
Arbditer ctttsmaea

1. Ailgememe Verwaltuug 187 50 10 247

2. fiahoaufsicbt and Unter-

1 149 142 1392 2(i83

3. Traosportverwaitnng:

fiasserer Bahnhofsdieost 915 233 481 1 629

Expeditionsdienst . .

Zugbegleitnnjjsdieost .

79
' 3R1

1573
385

161.
1062

680

85
1577

1 144

627
4212

Zagforderaugbdienst 198 283 IVW 812,

4. Werkstattenverwaltung M3 1 ,4 907 954

Gesammtzabl d. Personals 2 942 1 268 3 886 8 096

1881/82 12 935 1 232 3 885 8 052
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Diet Eiaeabahaeo in Oesterreich und Ungara. 1681 UDd 1882. 355

Die Eisenbahnen in Oesterreich und Ungarn. 1881 und 1882.

Im Jahre:anf? 1882, S. 4^4 n, ff. dieser Zeitschrift siud Angaben fiber

die Entwicklung der ofJterreichisch-UDgaris hf q Ekseiibahnen im Jahre 1881

mitgetheilL Nachdem iDzwischeo die offizielle usterreichi8ch-iiu|2;a-

rische Eisenbahostatistik fur das Jahr 1881*) erschienen, und die eben-

falls offiziellen „Haupter^ebni88e der dsterreichischen Eisenbahnatatistik

i. J. 1882-**) verOffeiit! ( ht sind, eotnehmen wir diesen Quellcu die uach-

stehenden weitereo Mittheilun^on, nach welchen die fruheren theilweisc za

beriohtipen sind. Die noch fehkuden Nachricbtea fiber die aogarischea

Bahneu im Jabre 1882 bebaiten wir aas vor, nacbzabriugen. -
-

I. Liogen.

Die Llnge (ler dem Offenttichen Terkebre ftbergebenen, aaf Oster-

reiduBch-nngariBebem Staatsgebteto befindlichen BiBenbaboen bat am Schlmse

dea Jahres 1881 18 889 km betragoD. Die Bntwicklaog des Nefciee Beit

dem Jahze 1837 ist io der oacbstehendeii Uebereicbt aogegeben:

1 Linge der dera i»(Toiitlicheii Verk<;hri;

uber^cbeiK'u Uabiistroikcn
1 LiwiKC (1< r dem rift>utlU hfrii Verkt'lin-

ribcrgibeiieii Bahnstrecken

auf
ijsterrdrhi- ^

i,,^,^
schcm "

lOMmmeit
suf

ostemlcMsrb-

Jahr auf

8U»Ugebl«te

xaMmiBM
wat

i);itcrrcicbi>cli

uu^ariiidivut

Stntacelktato

Kilometer "K i 1 0 m f t t! V

1837 I

1840

1645 .

1850
I

1855
^

1860
|[

14 14 18(^5 3G94 2 158 5 852

144 144 1870 G 106 3 474 9 580

738 728 1875 10807 6 418 , 16 725

185? 382 1579 1880 11401 7075 18476
I 587 557 2 114 1881 11686 7 208 18889

2 925 16U . 4 539 1882 11912

*) Katistbebe Naebriditeii fiber die HieeDbabnender Selerretebisdi-aiifarlscbenMoBtrahie

for dM Betrlebejabr 1881. Beerbeitet vad heiamgegeben vom etitiatiMbeii DepaHeoieDt

im k. k. Handels-Ministerium ia Wiea und vom kSnfgl. uogariieben sIttietiidieD Landee-

bureea in Budapest Wico 1883.

**) Nachriebten uber Industrie, Handel and Verkehr aus dem statistischen Departement

im k. k. Baaddiffliiiitteriam. XXVL Band. IV* Heft. Hauptergebniase der osterreicbtscben

Biienbabii-StatiBtik i. J. 1882. (Beiden BelebihUftea der MoaareUe geneioiaaie and 5eter^

raieUKhe Eieeababneo). Wiea 1884.

24»
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356 Dio BiMutMiuwii in Osttenroieh uod Uogara. 1881 uad 1682.

l *as fur den otTeutlichen Verkehr betsLimmte EisenbahoDetz der Oster-

reichisch-imgarist'hen Monarchie mit Ausscblass der auf 5sterreichi-

8chcm Staatsgebiet belegeoea Theilstrecken auslaudiseher

BabDen batte am 31. Dezember 1881 eioe Ausdeboaug voa 18 808 km,

hiervoa waren doppelgeleiaig 1 763 ,

Bei einem FlS.cheniahalte der Osterreicbiscb-uDgarischcn Monarchie

von 622 26(J qkiii and einer Emwohoerzahl von 37 883 oO '. kameu biernaeh

am 31. Dezember 1881 300 km Bahnl;in<^e fur ollciiLliehen Verkebr aaf

lOOOOqkrn Flacbe utul iine^efiihr ,') km Ihihu auf je 1 0 000 Einwobner.

Voii den gesaumiLeu oaleaeicliiscb-uugariscbeu Eisenbahnea warea

Eode 18S1:
Oesterreich Ungarn

Q«meio-
»cbaftlich

Zaaanmeo

StaatolMlinMi in CHaatMelctob ....
„ , PriTatb«trieb . » . ,

Pfitvafbthata im StaatsbetrieV^ . , «

g » Privfttbetrieb . . .

kml

• 1

*
1

311

666

993

7 010

sm

I 678 5 305

S98I
666

1215

13 998

Summa 8 980 4 523 5 3Q5 18 808

Die Gesamn^tl Snjfe aller EisenbahoeD innerbalb der Reichsgrenztn st

vertheilt nnter oil Besii/er. namlirh 4 Staatsverwaltun^en ( die k. k. Ohtpr-

reicliisi he, die kOnigl. angariscbe, die kruntil. bayerisi he und die kOuiL;;!.

siichsiche), 5 Kemeinsaine, 88 Osterreicbiacbe » 11 uogarisciie ood 2 aus-

l&ndische Aktieugeselleuhatlen.

Die B etriebslange ergiebt sieh [lach Abzag der voo der BabDliinge

verpachteten Lioien, welcbe 55 km, sowie der aasser Betrieb gesctzten,

welche 30 km betragen babeo, nnd eioscbliesslicb der znr EigeDtbumsluage

gepachteten uud gemeinsam betrlebenen Lioien, die znsammeo 105 km
aasmacbteo, za Ende dea Betriebsjahres zn 18 827 kra

im raittleren Jabresduri:hsi;hDitto za IH km.

Ansser den Tjffpnt lichen Eisenbahnen wart^n am Schlnsse des Jab res

18H1 noeli Scbleppt ahnen mit zusammen l^jS km LS,Qge im Betrieb.

Von ciiesen waren 74G Ikilnien mit 681 km L&nge normal-, 42 Baluiexi

mit 117 km Lange 8climul»puri g.

Am 31. Dezember 1882 betriig die LilniJ,e der beideo Reicbsh^ften

dor Monarchie oremeiasamen und der Osterreichischcu Eisenbahnen fur den

Oifentlicben Verkebr: G«iiMia-
1 reicbiicbe

Batinen *

1 Kilometer
348 848

626 628

Privatbabnm im StultlMtrieb 2 038 8018 .

6m 5 378 U86i

;

1
9188 5878
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Dl« BiaMibaliiMii io 0«iteir«ich ond Ungirn. 1881 and 1883. 3^7

Die BetriebsUnge herechnete Bieb am Jahresscbiosse 1882

bei den osterreichischeo Bahoea anf 0 155 km

^ ^ gemelaschaftlichea fiahaeo auf . . . . ... . . 5 H66 „

Zasammen anf 14521 km.

Die BetriebslftDge im mittiereD Jahreedmebsdinitt war flir 1882

bei dett OstarreicliiecheD Babnea 8 120 1cm

» » gemeioaoliaftliebeD Balinea . , . 5810 ^

ZvBammen 13430 Icm.

2. Aulagekapital.

Dae verweadete Anlagekapitai betrng Bade des Jalurea 1831:

Ltags

D&Ton
sind
«wel-

Relelslg

] •rwwMM AaljLgekapiUI
fUr du

Babnkilo-
meter

km

976

7 919

54«7^
2 623

1 899

12

597

1 117

86

76 623 661

1181976677
1 327 523 300

277 338 058

190 096 040

78 484

149 156

244 620

105 632

100 089

1
18 844 1 7621 3 053 557 736 I6i035

Oestenaicliisehe Staatsbthoen

« PrivatiMdiacn

Geroeiru^ame Privathabam •

Ungsriach* StaaLsbabnen .

9 PriTaUbabnen

^usuDmeo

AbzQglicb des vom verwendeten Aolagekapttal anf die schweizeriiebe

Strecke der Vorarlberger Baha entfalienden VDgefftbren Tbeilbetrags ^on

B51 865 Golden nod einschlieeslicb der von ansl&ndiscben ADSchtnsa*

bahnen anf die anf Osterretebiseb^nagarischem Gebiete liegenden TbeiUtrecken

derselben entfallendeo nngeftbren Anlagekosten betrSgt das verwendete

Anlagekapitai BAmmtlicher ionerbalb der Monarch ieorenzen gelegenen Eiaen

baboeo 3 064 583 320 Gulden oder fftr daa km Babal&oge IBl 908 Gnldeil.

Am Bade dea Jabres 1882 betrng dae verweadete Aalagekapital:

1

in Gtmn
darunter fur das km

KnrsT^lute Bilml&nge

D 1 d « a

<>Mterr«ielilielM SfMtaMuin im Staatib«tri«l> . 28840748 82910

, • » PkivatlMtrittb . 47887750 76106

• ' PrIvatbahiMa im Staatsbetrieb . 348 9fll 828 8 966 900 172 ?89

p „ Privathetrieb . 842251609 69415639 142 440

Bfttdeu Keichsb&lft«n i^emeiasaaio Privatbabnen

566 7S8074 242 «77

Zosaminen ond Durdiseboitt . ,2 608468861 645120613 154 285

*) WinoMiwiliali der im Batllw dar Bahavtrvaltaagen btfiiidliclicn IndMStr{ebtbBen»

IBr ««l«b« die Aal«g«kostai efaibeiog«ii siad.
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35$ Die Eifienbabuen in Oesterreich and Uogwrn. 1881 ond 1882.
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Di« SiMDiMtbiMai in 0««tonr«ich und Ungarii. 1881 vod 188S.

4. Betriebsmlttel.

Es wiran Efide 1S81 im Bestande:

Persoueawageu
|

Laatwagen
\

Loko-

iUVU
Zahl

der

Waffen

Zabl der
|

Sitxpl&tze

irk ilfln* 1lu uvu*

aelben

Ztbl

Trag-

flMgk«tt

ToDaea

mgea

UcsterreicDiscnB &laaiePaiiDpn 1
1 1

im otaat806cn60 .... 35 88 257 2532 2mm

vosierrriLDisi/iie otamouaiiiipii 1

im rrivaiDeirieD .... 50, 150 947 9 332 15

Uooicrreu'CiS'^ne r rivitviiaiiuou

lOQ OUl&lSDeiri6D .... ,
123 320 10843

1

2 459 24338 88

OoBtcrreichische Pri?&tb&hii6D

im Privatbeti lei) .... '

1 547 121 102 41 084 426 74G 176

Gemeinsame Ei.s<Mib;Ahnen 1 274 2 339 91 224 '2b 927 259 216 95

Ungariscbe Staatsbahaen . . 339 734 24 450 8 321 81830 , 74

Ungarisehe Privatbahnen im i

1

18 42 1322 oCOCO 3 220 1 5

llDgarische PriTatbabnen im

1B1 38-) 145G4 3 979 38 643 38

SoiniDE • 8667
|7

378 272 364 83904 845847 438

Im Jahnsdnrcbscbiutt waren i. J. 1881 im Betriebe 3501 Lokomottven

mit einer Loiitangif&bigkeit tod znaammen 1327884 Pferdestirkeo (dnrcb-

sehniitlicb 379 Pfeidekrftfte fBr die Lokomolive). Zarftckgelegt watdea

zaBammeii 75844508 Lokomotivkilometer (21521 km ffir die LokomoUve).

Bavon waren 72 736 289 Nntz-KUom«t6r.

Am Jabresscblasse 1882 war der BesUod:

Oeit«fr. StaatelMiliMn im Stutsbetriab .

^ « » Privatbetrieb .

, PriT«tlMbD«a n Staatfibetrieb .

„ , >i
PriTatb«trieb .

Btidmi Raiehahilfteo gemeiosame Prirat-

bahoan im PiivailMtilab

Personenwagea Lastvagen

35
:[

83

50 I 150

364 1 083

1 834 ,i 2 593

ZaUdtr

Slliplttie
Zahl

2 863 262

002 949

36 625 7 426

96 866 1. 37 595

Tr»g-

flUilgkeit

t

2 542

9 372

71 243

391 586

P(iit>

1 :^on 170 2GI 966

Zuammen . . | 3092 > 6 S8S 1 284 607 ' 78408| 786 709

2

18

43

165

100

888
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360 Did EiseobAhneo in 0«st6ir«ich uiid Ungam. 1881 and 1883.
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Di« BMNduMD in OMtmteh vad Vvpm* 1861 und 1888: 861
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362 Die BitrabAluieii in OMtemieb and Ungarn. 1881 nnd 1882.

6. Unfiine.

a) Keiflende.

Unvenclmldet, bei einem ftUMorgewOluilicbeB EreignisM

d68 Znges wihrend der Fahit

In Folge e^Der Unvorsicbtigkeit bdm Benntien, Be-

steigen and Yerlanen der ZQge .

Zasamoictt • .

Bine TAdtang eotfiel anf 8 564 000 befArderte Reisende

Oder 409 236 000 sarflckgelegte Personenkm, eine

Verletzang anf 1 847 000 bef5iderte Reisende oder

82428 000 zorfickgelegte Penooenkm.

b) Bahnbeamte und Arbeiter.

Unverscholdet durch aussergewubDliche Ereignisse der

Zuge wahrend dci i'ahrt

Unzeitiges oder unvorsu hliges Besteigen oder Verlassen

der Zuge

Beim WageDscbiebeii und iiungiren der Ziige ....
Bei UDzeitigem Aufenlbalt auf den Geleisen, namentlich

Deberschreiten derselben

Bei anvorsichtiger Handbabnog des Dienstes . . . .

Zusaoimen . .

Es entfiel eine Todtang anf 1 159 000, eine VerleUung

auf 3G4 <)(K) zaruckgelegte Zngkilometer.

Bei NebenbescbiiftignnRen imd zwar bei Ban- and VVerk-

statlarbuiteu and aiideren mit deni Betriebe nicht direkt

zasammenb&ngenden Geschiiften warden ausserdem

noch Babnbeamte and Arbeiter .

c} Sonstige Personen.

Unverscholdet dnrcb ansRPrcjewohniiche Ereignisse der

Zuge, Howie falsehe ilandljabtuig der Wege-Ueber-

garitrs-Barrieren

in Fol^e eigener Unvorsichtigkeit beim Betreten der Babn

Durcb SelbstmordversQche

I 11

5 25

24 75

20 27

15 61

65 m

12

55

57
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Motinii. 363

Notizen.

Ueber die Lilngen der fraiiBwlselieii Elsenbaluieii nach den dorcb

Gesetz vom 20. November 1883*) genebmigteD VertrfigeD enth&lt das April-

Heft der Revae g^o^ral dw cheminB de for eiiie ZnsammeiiBteUaiig, weleber

die folgende Tabelle entaommeii ut:

Firma der Baha

L&o^ der LiDien am 1. Januar 1884
in Kilonttom

1» Janoar

1888
lo

Betrieb

Im Bau
Oder

projektirt

eventuell

koDsessio-

nirl**)

soiamnien!

7 229

5 023

3 926

3 556

2 422

3 242

1549

1981

1391

871

1333

379

891

680

410

463

439

63

9669
7 464

6 727!

4 890

4 244

3 684

7129
4362
3 286

3 159

3 006

2 161

alle seeht Privalbabaen

25 398

2 045

7 494

867

2786
343

35 678

3 255
^

23063

Der Umfang sftmmtlicber Privatbahnen bel&aft sich biernach znr Zeit

aaf 25 398 km nad wird ionerbalb 10 Jabren, die wirklicbe AQsfBbning

der Vertrfige voraosgesetzt, aof 35 678 km etoigen, w&breod die Staats-

babneD jetzt eiDen Umfang toa 8045 km baben, and in zebn Jabren eineu

soleben von 3255 km baben werdeo. Das Staatsbabnnetz ist kleiner als

irgeod eines der Privatbabonetzo nnd wird vor der Hand aach wohl

kleiner bleiben.

*) Vgl. Archiv 1884 S. 51—53.

••) Unter c v e n t ii e i 1 e n Konzessionen sind die Kon f ssioiii ii solrher Bahnen zu ver-

stebeo, dereu Bau nocii oicht im offdatlicben Interesse tur nuulich erkiart ist. Sobald die^e

Srklimng trfolgt, wird ana d«r tTMitaallaii alna endgaltige Konicaiioik
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In dem Aufsatzo wird ferner berechnet, dass die Gesammtsnmme,

welche die sechs grnssen Gesellsciialteu aus oigenea Mittein zur ilerstelluDg

der neuen Bahnen aulwendeo werden, sich belauft auf 11109J16O0O Fra.

lu diesor Sumnie stecken aber (>31 129 000 Frcs., welche die Staats-

regiei uiig auf Grund der Vertriige von 1859 den grossen Gesellschafteu an

Ziiisgarantievorsi hilssen geleistet hat. eine Schold, welche durih dtu B^u

der neuen Gesellschaftsstreckcn gctilgt wird. Die Beitrage der Gesell-

achaften fur die ihnen konzessionirten 10 280 km neoer Linien belaofen

aich also in der That nur auf 47980C0(X) Frcs. Der Rest der Herstellunga-

kosten wird von den grossen Geselischafben dem Staate vorgeschossen and

von diesem demn&chst mit alien Zinsen nnd Eosten erstattet.

Wie gewaltig biernach in Folge der nenen Vertr&ge die Macht der

grossen Aktiengesellschaften im Verkebrsleben Frankreichs sicb steigern

wird, bedarf keioer weiteren AnsfQbrang.

Stattstiflehes tod den dentsehen Eteenbahneii. Ans den amtlichen

VerOffeDklicbaogen des Reichs-BiseDbahn-Amtes far die Monate Janaar,

Febrnar nnd Mftrz 1884 entoebmen wir Folgendes uber die Betriebs-

ergebnisse, Zagversp&tangen und BetriebsonftUe anf d«D dentschw (ans-

schiiesBlich der bayeriacben) Eiaenbahneo:

a. Betriebsergebniaae. .

Ling*

KiloBMtor

Siniubme im ifomft

in M
im Oaaxaa fnrdMkm

ia Jf

rom l.Janiiarbil

Ende des Uoaati

L Jannar 1884.

A. Hauptbahnen.

1. Staatsbahnen etc

geg'en 1883

2. Privatbabneu in Staats-

erwaltong

gegen 1883

8. PrivatbahDeu in eigener

VerwaltoDg

gegen 1883 . . . . . .

Sa. A.

gegen 1883

B. Bahnen nntergeord-
neter Bedentnng . . .

gegen 1883
«

22 649^o,i

+ 577,n

— 0,54

5029,«7

53 901 867

— 1 926 871

6 147 791

— 333615

8 109 413

' 461444

2 380

— 149

2 838
— 154

1612
— 99

29 844,e7

+ 697,40

666yw

"H l8,u

68 159071
— 2 721 930

435 792

+ 19 967

2 284
— 140

663

+ 27
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Notizeo. 366

Unga
im Mooat

in Ji

EinnAbme in M
vom 1. Januar bis

im Oanim fnr daa km Mooata

E Pebmar 1884.

A. Haaptbahnen.

1. Staatsbahaen etc

gegen 1883

2. Privatbahnen in Staato-

verwaltang

gegen 1883

3. Privatbahnen in ei^ener

Verwaltunc;

gegen 1883

&L A.

22 651,59

+ 681,ia

2 168,41

+ -

6 030,51

52 924 978

579 260

5 779 485
—

. 36 345

7 812 4:^8

— 698 069

gegen 1883

B. B&bnen antergeord-

neter fiedentang . . .

gegen 1888

m. MIn 1884.

A. Haaptbabnen.

1. Staatsbahneo etc

gegen 1883

2. Privatbahnea in Staais-

verwaltang

gegen 1883

3b Privatbahnen in eigener

Verwaltting

i^egeu 1883 . . . . . .

8a. A
gegen 1888

B. Bahnen untergeord-

neter Bedeutong . . .

gegen 1883

29850,,,

-f 601,

666,s8

+ 18,M

25935,„

-f 565,14

566,ai

3 376,28

66 816 901

- 1 313 674

442 139

+ 52 673

I
29 878,a«

+ 576,73

668, s«

67 627 619

— 1524 515

810 655

— 183 687

5 466 596

— 511767

78 904 870

~ 2 219 969

458 672

+ 2941

2 336

— 88

2 665

— 17

1513
— 146

107 008 898

- 2 324t)78

12001 692

- 295 544

15 722 738

- 1 158 626

8 282

— 90

663

+ 63

184788828

^ 8778248

880 096

+ 74 795

2 608

— 115

1430
— 324

1619
— 158

191063 250

- 3 772 367

2 467 338

- 307 799

1561S 291

- 1564 192

2 474

— 122

688

-.14

209 148 879

— 5644 858

1 326 995

4- 65 319

I
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b. ZngVttrtpitangen.

Jannar 1884 .

Februar 1884

.

M&rz 1884 .

Betrirtittiige

KflomelMr

80 626,M.

30 619,11.

d0705,«i.

Beforderte Zugo
fihrphamlnigB • Msstr&brplAmsiMige

Fmon«a-

iLgvuiwhto

178 033.

166 667.

179 100.

OSter-

Zoge

102 181.

95 220.

102 325.

Ofitar>

23 447.

25 296.

28 m.

n.gemischte

1 544

1 561.

1588.

V«npitiingen der fahrplanmiMipa

Penonenzu^e im

Jao. 1884. Febr. 1884 Man 1S84

Im Ganzen 1 167 562 400 Zuge

Davon durch AbwartePTergpftteterADBchlflBse 391 188 313 ,

Also darch eigeoes Yerschalden .... 776 374 87 Zuge

Oder 0,44 pCU 0,m pCt. 0,u pCl

c Betriebsunf&ile.

Zdd der UofUle 1

Fkhmde Zuge Eeim Raogiren
ZaU der getSdtaten nnd vertotiton Penatao.

a» Jannar 1884.

EntgleismigeD 7

Zasammen-

Stosse ... 4

Sa. 11

^OQistige . . 193

1>. Febmsr 1884.

Eatgleisnngen 4

Znsammen-

BtOsse ... 3

Sa. 7

SooBtige . . 121

c. Marz 1884.

Entgleisnogen 10

Zasammen*

stOsse , . . 8

Sa. 13

SoDBtigo . . 128

Sa. 39

16

11

Sa. 27

19

18

galMtitmfaw

Reisende 1 3

Bahab«amt6 n. Arbeiter . 25 M
Post-, Stener- ete. Beamte 1 —
Fremde 38 16

SdbBtmOrder . i*' ^ _

Sa. 71 129

200^

Reisende — 2

Bahnbeamte n. Arbeiter . 21 67

Post-, Steuer- etc. Beamte — 1

Fremde 9 7

SelbstmOrder . 14 1 _

5n4 78^

2 2

Sa. 87

Reisende , .

Bahnbeamte n

Post-, Stener-

Fremde . . .

Selbstmdrder

Arbeiter

etc. Beamte 1

7

9

79

2

7

1

Digitized by Google
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UelMr tte befSrilerten Zthge and die Terq^tnngen denelben anf

den deotsehen EiBenbahnen (auBMhliesslieli der bayeriscben) io den Jahrea

1675 bia 1883 aiitDebmeii wir die nachatehenden Mittbeilangen einer in

No. 138 dea Dentaehen Reieha-Anzeigera 26. Hai 1884 verOffeiitlichteQ,

Tom Reiebaeiaenbabiiamt bearbeiteton TabeUe:

Befordertc Zui;e Versp5tun(;^on dcr falirp

fabrpluun&asige au8aerf>brpl»nmtorig€ maasigen Per>ion<^n?uge

Jahr
lange am

Jabres-

scbloss

PerBonen-

unt!

gcmischte

Giiter-

zage

Peraonen-

Oat^r-

zage

Im

Ganzen

Davon

durch Ab-

mrt«n ver-

sp&teter

Also durch

eigenes

Ver-

scbulden

Zuge Zuge Antchlusw %
187$ 24185^0 1 888 147 808776 19688 388 861 23 626 9 830 13996 1.01

1876 1456808 884688 19 180 861 663 19 762 8730 11038 0,w

1877 25 924.75 1 495 282 804 762 21 995 371 135 12 258 5 412 6 846 0,«

1878 26 868^5 1 531 280 809 797 22 !m 343 050 12 036 5 692 6 344 0,41

1879 •28 418,10 1 573 689 841 967 24 040 359 180 22 327 10 629 11 698 0.74

1880 28 ^89,M 1 685 564 895 606 33 874 368 238 21 839 11 247 10592 0,63

1881 99989^ 1 790817 955445 81574 855989 85163 18071 13098 0»73

1882 29 761,47 1 917 960 1 021 856 28 923 370 936 88 773 10658 12 115 0,M

1883 80618^ 8055865 1 184479 87385 368980 22484 9571

1

18913 <^

Die Eiseubahneu der Schweiz Im Jahre 1882.*) Naeh der von

dem schweizerischen Post- nnd Eisenbabndepartemeot beraudgegebeaea

ecbweizeriscben Kisenbabostatistik.

^l. Laugexu

Am 31. Dezember 1882 batten (Me achweizeriscbea Eiseobabnanter-

iiebDaogen nafibatebende Lftogeo:

a) Normalbabnen mit Lokomoti?betrieb . .

b) Speaialbahnen mit LokomoUvbetrieb (acbmal-

apnrige, Zaborad- etc Babnen) . .

e) Drabtaeilbabnen

d) Tramwaya

Znaammen
HiervoB aind Im Analaod gelegen . .

InsResammt fur die Scbweiz

*) TofL Anbif 1883 S. 277 u. Sg,



368 Notiseo.

AmtlftBdiftobe BahAiinteriiehmangeii
1 IJau- Betnebs-

in der Sebweis.
lingen.

km T km

NormalbabneD mit I okomotivbetrieb ....
1

68,161 63.497

Znsamraen Eisenl uhneri in der Sfhweiz . .

Hiervon abzazieliea: die weLreu MitbeoatzoDg

doppelt gerechneten Streckeu
,

EinfacheLange s&mmtlicher decn OffentlicheQ Ver- 1

"

kehr dienender Eisenbahnea in der Schweiz .

Daranter sind dnppelgeleisig

Die Staatsbahn Bern-Lozern wird seit 1. Januar 1882 gegen Zahlang

eines festen Pacbtzinses von deo Jarabahnen auf ihre Reehnnos: betrieben,

wodarch sich deren Betriehslange um ?»4 km erhoht. Alle abrigen Bahoeo

gejbOren Aktiengesellschaften nnd Btehn in Privathetrieb.

Die in die Betriebsrecbaoagen eiogedleiite L&age der scbweizeriscben

Balmea betnig fOr 1882: *

liir die Normalbahnen

„ „ Spezialbabaea

BetriAbsUose
am Jihres- iffl Jthrei-

schlass dnrchKhaitt

km km _
2743 265.^

8G 86

« ft 2b2» 2744ZasammeQ

Anlap^ekapital.

Das einbezahlte Kapital betnig am Sclilasse des Jabres 1882:

Aktf«n Svbfttitiomn AoMlien Im Oumt
1

Fim.

lor di« Komalbaliiwii . . 841279529 119207m mivtm 1012 674 589

• • SpMialbaluMD . . 9 789 300 688600 6907000 17378800

851068 829 112890166 ! 566 094 8M 1030053389

In diesem Anlagekapital uod nicbt inbegriffen die infolge too Liqoi-

datiooso ZQ Verlnst gekommeneo Aospruche von Aktion&ren and Gl&a-

big^iu, welche aaf Ende 1882 zn 96 234 407 Pres. berechnet warden.

Die Bankoaten der im Betriebe stebendeo Linien baben betragea:

HormalbahDan
||
Spetialbsbnan

|
In GaBS«a

siuamnai
far da.s

Bahnkm xttianmen
fur das

'

Bahokm

,

zusaDmeo
filr dts

Bahnkm

1

l^ur Aolage und Aus-
Frkt. Frit*.

1 Prlw. Frk«. i FHw.

rastung der Eisenbaho i; 8M 590 170 819001 115417 293 188498 850 007 463 315 (Hd

SuT fiescbafftmg des Roll- :

88859 701 29889
1
1971 838 88921 85886939 296W

Fur Anligt nod Aiu-

riatattfd«rW«rksttit«n 8580017 8074 8680017 8984

auMinntt . . 1986589888 361964 17888581 811 419] 948 918 419 347789

Digitized by Googl
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Die kilometrisehen Kosten fur Aniacp nnd Aosrustang der Eisenbahn

sind hierbei auf die baaliche Lanj^e der eiii;eueii Bahn bezogen, dafrf^^eQ

wurde den DnrchschnitteD , betrelfeud Deschaffang: des RoUmateriais uod

Anlage and AaariisLuQg der WerkbtaLten die Betriebslange derjeoigea

Lioien zo Grande gelegt, welcbe darcb das entaprecbende EoUmaterial

Oder die VVerkstatteu bedient werden.

d. Betriebsmittel and deroD Leistnngen

Am 81. Dezember 1882 «ar«n im Bestand:

Lokomotiven ....
Personenwagea . . .

IKePanoiMBinifak littteD

SitiplitM

Lastwa^en

Die LastwageD battea

Tragkraft. . . . t

Die Lokomotiven haben darchfahreD:

ll

Bei deo
Z«aftniA«ii

Normalbahucu Speiialbabnen

{m Gtasni
for das,

Balmkiiii
ID OtmeD

far dat

BatakiB
im Ganzen

fur das

Bahnkni

559

1625

0,so 36

77

0^ 595

1703
0^

I 73 366
' S611

Km 2 841

109

33,03

-
1

7B207

87S0
26^

1 89 035,5 31,92 631

1

89 666,5 31^9

anf den NonDalbabnen

, y,
Speziallwhnen

Im Mulidientt

Vnr A fbeltsiijgen,

tifi Li'- • 1 ;i ll rlf II

In Gaiiua

Lokomotivltiloneler

1 2 807 062 I 2 346 806 11 15 1 53 868

?41 ^56 ;) ,"1 ^40 7'^

DnrcbtchalMHflk
ffir du Jahr and
dit Iioka«etiT«

28131
n 012

znaftmmen . .
||
13048818

|
2852308

||

16400626

Yoo den i:^ersoaeiiwageii warden geiabreo:

26812

uf doD NormalbahQen ....
, « Spezialbabiieii ....

La 0«iii«n fir du Jahr

Achskitoraeter

89102 050

1 008 101

znsammen .

Von den Laatwagen warden gefabren

90110161

21 947

5 603

21 262

anf den Normalbabnen

, 9 Spezialbahnen

AnUr Ar

Im Qaasei)
Darcb»chsilttt«h
for i*» Jalir

dl« Aebw

Acbskilometer

znsammen .

191 273 226

608 681

1 191 781 907

11 239

2 333

11127

85
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Die GesammtzahL der Zngkilometer betnig:

aaf den Normalbahneii 12 142 267

» „ Spezialbahnen . . . . . 235 328

nuammen . . 12 377 69d

4. Verkehr.
1

1

Rei den
r f

ZiuainmeB
;

Bs wnrden beArdeit:
|

Reisende Anzahl

Nonnalbahneu Sp«zialbfthB«n

22 065 843 592 105
M* ^ 1 y-klx /-V randa W\ n% 1*11 Lt I AOrT ATIW6iCD8 zuB&uiineii zurui/KJo^tcD

t ersoneiiKix) 494 623 179 4 148 877 AQQ TT'I

jeder i\oib6Biis legiie u«o aansfi*

sQoiiituieii somGc . . Km 22^^ 7»oi
1

die mittiere AQsnvcraiig aer onZ'

pl&bZe Brgao vUSu ZD • • pvt* 30,88 25,79 ,

me ueeaiiiiniigewioiiii oer ueiDruer-

tan GAUr (elnscU. Gei»lok nnd

6 328 336 87 931 6 366 267

ZaU der gnbhrenen TonnenkHo-

344 990 891 262781 345 253m
2alil der ge&hraoen Toimeiildlo-

meter . . . IDr das Balmkm 129 793 3066 125821

jede Tonae Gat inude im Dnrch-

aehnitt gefafaren .... km 54«
die mittlere Aiieiiiiteang der Xrag-

kraft ergab noh an . . pGt
•

31,1T Hue
1

31«

5. FinaDzielle Ergebnisse.

1
Bei den

^

Zusammen
Nomalbaluitti SpeeUbehneD

j

Die Rinnahmeo hAbea

tMtr&gen:

im Qa&zen

Filtt.

fQr das
B&hnkm

Frki. '

im QanzeD

1 Pita. J

£^^^|imGanieu

Frki.
,1 Frk^

fur JJL^

MU duD Per^onenyorkehr . . . 26 508571 9 97^ 828 826 9 649 27 338 397 9963

^ „ Quierverkehr (einscbl.

Qep&ck und Tkiere) . 36 034 540 13 557 150 609 1751 3G 185 149 13187

u iMwU«d«&«ii Qnilleo . . 5306026 21841 117098 1 361 5 922 119 S158

zusammen . 68 348 137| 25 714, 1 097 528 12 762 69 445 665| 25308

for den Reisenden uud das
1

Kilometer .... Centimes ,

1

5.M 20,00 5,4a

11^ die Tonne. . . n 10,46 "*
1

10,4*

uiyitized by Google
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Di0 B«trlebMiiigab«9 ImImd

b«lni«D:

AllgemeiQe YMiraltung . . .

Cnterbaltai^ mad Attfa}ebt der

B&bn

Kxpeditiona* und Zugdienst . .

lUnUmit
TmebfodMw Augkben . . .

B«i den

NormalbabDen

im Oanten

ranunmen

18S9006

8 83S 402

9 538 445

10787815

4 260 450

Spezi&ibabMO

Frlu.

6!

3 3i'S

3 589

404d
1 6081

63617

fQr das
Babnkm

Za««Biii«it

I Frit*. 1 Ffkfc

19016S5

125 339 1 457 8 958 741

125 2701 1457, y 663 715

265086 8 068|llO02S41

130 827 1 521 4 391277

35 -208 CrlO' 13 'i-lG rO(» 079 8 245^5 917 699

8 265

3 522

4010
1 C,i\[]

18 090

Die GMammtirngftbeii batragin

in pCt. der BetriebMituMbmeo

Die direlcten P,etrieh<?:iii<;'Taben be-

trugen far daa Nutzkm . Frks.

far das Acb«>km . . Centimea

Dar Bti]i«rtrftg bdtrf sich

«nf Frks.

5U %

2,44

9,83

98139517

2,45

12466|

37,7*

888449

51,n%

2,44

9,9r

88587966 18818

6. Cnfalie.

Bei den

1

NoriaaUMhiun SpMtolbikfaiiMi
ZltMlHMD

57 4 61

1
88 89

1 198 1

Zvsammcii 71
1

5 876

getddut verletit g«i5dtet v«rietzt jgetodtet verlelst

Meiseude
1

5 21 5 21

23 55 23 55

89 83 1 SO 23

Zusammen . .
|

57 99 I 58 99

OMfttDintiftbl d«r la vontebendtn

Kolonnen einbegriffenen Selbstmorde

Oder SelbstmordversDcbe ist folg6Dd«:

Beisende
|

_
1

1

11 2

• ••!
1

8

Aaf 1 liilHon beforderte Reisende . 0,n
^ 100 000 LokomotivkUOBMtflr

0^ Cm

85'
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Betriebsergebnisse der russiseben Eifie&lMluieii in den Jabnn

1881, 1882 and 1883. Nach den Yom rnssisoben Hinifltorinm der Ver-

kehrewege TerOffentHchten Naebweisnngen.*)

im
liiseiibahncu

18821688

SL Dnbr. ... km

Z»hl flfr befor-

dertrii BAls«n -

lit;!!

;i) Zivilpersocfii . .

b; Militarporsonen

B «f6rdert«<iut er

BUsQt t

(ifwi.bnl. Frafht

gut (

Bctrtebselnnfth
tn f ti

im G«iuen. . . Bbl.

flkr das km Btbu-

lloge RbL

Elutuilimeii. wclilic

uiit deia IJcfurilft-

inngsdlMute /.usam-

meobEiiseD . . BbL

947 1031 1467 31740 21874 33383 33687 »88»

977 680 1 0G6 U9 1 MS 94

83 048

1 K]^

962 TtJS

5 <yyj Gt;)3

5280

12 WO

mm mm
3766

'i:iii3355 immt imm

mm

6459 90054 96714

U)«13l8il786888 33807855! 87aS8800

3106*259 sset'-: 17?' nsRseosi

2396403 3 2&15<>1 2460ia

I) 3or. :>t4,f< s-jbm
saoo

:£;567

IS6 924 &4C 2ai 800 306

108743

89964^

M89r

84770638

6016

189436

8SS0 9380

55S60681 8»llin

9880 8490

20S155890

1O8I80 ItfM
I

»10QU8 411UM

9m im

8i(Ud63 &^6«8i 898a67i

Von aiuUbidischen Bahnen and anf dem Seewege wnrde den rneiSsclNii

Babnen in den Jabren 1881, 1883 nnd 1883 an Fracbtgnt im dinktoa

Yerkebre zugofSbrt:

iber Reiral

. »ig»

, Liban

, WiitMlkn

, Gnyewo

„ Mlawa

„ Alexandrowo

t Sosnowise: Kechte-Oder-Ufer-Bahn

0ber8chleiii&cbe Babn .

, Oraniza

, Badsiwilow

, Woloschik

, Ungbeni •

1881 1882 1883

T 0 n n c n

76 921 65 356 48 764

U 169 29 599 21 319

,
47 731 38 853 42 867

;

44898 81 916 19961

1 18956 25 422 26 406

83 898 99 279 95 236

1 98 771 99 525 95088

;

76102 38 280 62 485

1
318800 803 244 869410

I

46585 86069 87818

10 483 18 640 21252

15 119 22 899 22 468

25 53(5 2119« 25 715

1
886469 819378

1

888 711

•) 7gl. AjchiT 1883 8. 884 und 621

**) In dieser Naohwoisun^ situi die fiuulfindi'scben Balmen (1181 km lang), sowie

241km tmuAaspiselier BabaeOiWelcbe d^r MiliturverwaUung unterstehen, nicbt berackaichtigu



BMhtoprMhanc nnd Geaotstgebang.

Rechtsprechung und Gesetzgebung.

B^chtopreoliaiig.

Retdiflgewerbeordiiiiiig.

(Jrtbeil d«s Reichifefiehta (II. ZlTilwnat) Tom 18. Fabnnr 1884 ia Subsn d«a Staiobrach-

iiMtm Vt. D. n L., Kltgm uid IUviiioa«Uig«n, wU«r dt« AltieagMdlMlwft fir

Fflasltntiiii'lhinilUEtar vstA StrMMnpflaalemog In B., Beklagtt nad Bsviiieiiabeklagto.

Veipflslitlig tfes 6ewtrfeiiiMt«rnelHiiers zur Herstellung und Unterhtllni ¥» nr
ttefeanig der AiMtor Mthwndlfei SotatiferlllM.

Til at best an d.

Am 12. Mftrz 1881 ist der Kliiger hei der Beklagten in den der

letzteren ^elioriKen Steinbrficben als Bossi rer von Pflastersteinea ia Dienst

getreten. Ia Folge des Urastaades, dass ihm bei seiner Arbeit am 21. April

1881 eiu Steiosplitter von einem entweder von ibm i^elbst oder von einem

seiner Hitarbeiter bearbeiteten Pllastersteine in das recbte Aojce gesprungen,

ist Kla^er der Sehkrafi dieses Angea verlustig geworden Er hat bei dem

Laudgericht Fr. Klage aaf Scbadensersatz orhoben und geltend gemacht,

der Unfall sei durch ein Versclmlden des zur LeiLuag und Beaufsicbtignog

des Betriebes uod der Arbeit^r in dem betreffenden SteiolMm h, in welchem

Klftger gearboitet, angestellleu Vorarbeiters E. in Aaafuhraug seiner Dienat-

verrichtnngen insofern herbeigefiihrt worden, als E. unterlassen babe, ihm

and seinen Milurbc tern Schutzbrillen als das geeignetste Schatzmittel

gegen derartige Unfalle zn \ crsi halVen oder weuigfttens das Aaschaffen and

Tragen solcber Schutzbnlleu aulzugcbca.

Das Laiid^ericht hat die Verhandluag auf den Grand der iilage

besrhrankt nnd diese am 11. hihrz 1882 abgewiesen.

Aul die von dem KlSger eingelegte Berufnng hat das Ober-Landes-

gericht D. uber die in 8einem Beweisbescblass vom 5. Dezember 1882

angefuhrten Bebauptungen der Parteieo Beweis erhoben and sodanu am
8. Jani 1883 erkannt:

„Warde der Vertreter der Beklagteo annoch folgenden richter-

licben Bid scbwdren:

Icb habe such sorgflUtiger Prftfang und Erkandigung die

TJeberzeuguog erlangt, data der Vomrbeiter £. ia derjeoigea
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Arbeitsbude, in wekher er die AufsicM gefuhrt, kurz nach dem

13. Mfirz 1881 uod jedenfalls nocb raehrere Tage Tor dem

21. April 1881 den daselbst gegenwartigen Arbeitern, unter

welchen sich auih der Ki^ger befuuden, MittheiluDg von der

ADordnuDg des Direktorioms der verklagten Aktiengesellsobaft

gemacbt babe : die Arbeiter sollteo sicb Schatzbrillen aoschatTeo,

soDst werde die GcBcllscbaft bei etwaigen Uoglucksf&llen ffir

Scbaden nicht aalkommen,

so 8oll die Klag6 EorQckgewiesen and der Kl&ger zar TragODg

der Kosten beider InstaDzen verartheilt werden.

ScbwOrt der Vertreter der Beklagten diesea Bid nicht, so soil

der wider die Beklagte erhobene Ansprach seinem Grnnde nach

festgestellt erachtet und die Sache zur Verbandlung uiid Eatschei-

dung ubur die Hohe des Anspruchs sowie wegen der Kosten des

Recbtsstreits, einscblicsslich der Kosten des Recbtsmiltels an die

erste Instajjz zuruckverwiesen werden.**

Das Landgericht hatie in seinen Griiiideu unter Andcrem erwogen:

Da die ADschj.iruijg von kSchutzbrillen mit geringen Mnhen und

Auslagen verbuuden und die Aufbewabrung nod Eihakung der-

selben in Fallen, in dcucu ein unaasgesetzter Gebrauch wfihrend

der Arbeit und die nahe Verwandtschaft derartiger Scbutzmittel

mit dem vom Arbeiter zu beschaflfendeu Arbeitszeug in Frage

stebe, ungleich gesicherter sei, wenn sie dem Arbeiter selbst

gehOren, so musse angenommen werden, dass die Anscbaffang

von Sobntzbrillen in F&llen wie der vorliegende, nicht der Be-

klagten, sondem dem Kiftger selbst obgelegen habe.

Das Ober-Landesgericht billig^t diese Ansicht der ersten loatain nit

dem Bemerken, ee darfle audi die Brwfigang BerSekiiehtigong finden,

dasB § 130 der Reieha-GeweilMordnaDg wenigstens io ereter Linie nf

solebe EinriGlitimgeii an beziehen sei, welche mit der g&nzen Anlage dM

GewerbeimteniehiiieiiB in Yerbinduig gebraeht warden m&ssen, und fBr

welche die Arbeiter, welchen eine YerfOgang ftber die Qewerbeanlage and

deren einaelne Tbeile nicht zoatebe, selbst an sorgen niebt in der Lege

aeien, and dasa, wenn man aneh den Begriff der ^Binriehtnngen'' etwai

weiter anadebnen wollte, hieiana doob niebt gefolgert werden dSrie, die

Beatlmmimg des § 120 gelte aneb fttr Gerfttbachaften, deren der Arbeiter

nach aeiner apezieUen Bemfstb&tigkeit zn seinem Sebnta in jedem aaderm

Gewerbenntemebmen bedftrfen wOrde, deren Aneebafliing aber einen beson*

deren Eostenanfwand niebt erbeiache.

Des Weiteren wird in den Grilnden dea Ober^Landeegericbta aaige-

fObrt, ea wAre als ein Yerscbnlden des E. In AnsfiBbrang a^er Dieaitp
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verrichtnnsren anznsehen, weno er, obgleich er ircwnsst, dass Kiiiger wie

die Meiiizaiii der fibrigen Arbeiter sich einer Schuizbrille nicht bediente,

die rechtzeitigo BelehruDg des KlSgers, fiber die Nothwendigkeit des Ge-

branchs einer Schatzbrille nnd die Anordnang zar Tragnng einer solchen

unterlassen hStle, uud die Entscheidung des Streites hange von deoa Er-

gebuiss des hieruber gefubrteu Beweises ab.

Entscheidangsgruada*

Die reehtzeitig eiageiegte Revisioii eraebeint begrfindet.

Unter den EiorichtaDgen, deren Herstellong aod nnterhaltnng der

§120 der Reich8»6ewerbeordinuig dem Gewerbeanternehiner zar Pfiicht

maeht, Bind, wie von dem Reiehsgericht wiederholt ansgesproehen worden

let, ntclit blosB danernde Anlagen, anch nicht bloss solche Binricbtongeo,

welehe mit der Gewerbeaalage in Verbindong gebracht werden mllseeo,

zn eretehen, nnd es gehftren dazn iosbesondere ancb SchntzbriUen, wenn

naeh der Art des Gewerbebetriebee deren ^ Benntznog zn thnnlichster

Sicherbeit gegen Gefabr fSr Leben nnd Gesnndfaeit nothwendig let (Ent-

eelieidnngen dee Reicbsgericbts in Zivilsacben Band 5 Seite 102.)

Im Torliegenden Falle ist nnn ansser Streit, daes eioe Schatzbrille

ein geeignetes Mittel geweeen w&re, den Unfall, von welchem der KlAger

betroiTen worden iat, za verhflten, dass also die Benntzong einer Scbntz-

brille zn thnnlichster Sicherbeit des ElSgers nothwendig gewes^ wftre.

Es ist femer nnbestritten, dass dem ElSger sine Schatzbrille nicbt zar

Veifllgong
,
gestellt war, dass ftberhaapt in dem betreifenden Steinbrach

Scfantzbrilien von Seiten der Betriebsleitnng nicht angeschafft waren.

Bei einer frflheren Entscheidnng des Reichsgericfats vom 1. Jnni 1880

(Bntseheidangen des Reicbsgerichts in Zivilsachen Band 1 Seite 275—270)

ist nan allerdings angenommen worden, es IcOnne onter Umstfinden dem
Arbeiter flberlassen werden, fir seinen Schntz selbst zn sorgen and sich

das erforderliche Schatzmittel ans eigenen Mittein anznschafien. An dieser

Ansicbt Icann jedoch nicht festgebalten werden. Der § 120 erpflichtet

den Gewerbeonternehmer, alle diejenigen Sinrichtnngen, welche za dem

aagefuhrten Zwecic nothwendig sind, berzastellen nnd za aoterhalten*

Hiermit Icann nar gemeint sein, dass der Gewerbennteroehmer diese Her*

stellaog and Unterhaltang dareh eigene Lieferang and anf seine Kosten

zn beaorgen babe. Bei dieser aUgemeinen Passnng des Gesetzes erscheint

es nioht gerechtfertigt, fflr einzelne solcher Emricbtangen eine Aasnabme

eintreten za lassen and den Gewerbenntemebmer von der ihm dnioh das

Gosotz ansnahmsios anlerlegten Verpfiichtnng zar Herstellang and Unter*

haltong ffir entbnnden zn erachten.
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Hues bieinach diese YerpflicfataDg des GewerbeonteraehmerB aach

bezligiicli der hier in Rode stebenden Einnchtiuig anerkannt werdeo, so

folgt bierans, dass m nicht die Aii%abd des Arbeiters sein kanii, sich das

Schntzmittel anznBchaffen, and daas der GewerbeaoterDehmeTy welcber sieh

daioit begnfigt, den Arbeiter za dieser AoBcbaffiuig aafenfordem, die Vor-

Bcbrift des § 120 nieht eifllUt. Indem der Bemfongaricbter dies verkennt,

Terletzt er die Bestimmang des f 120.

Das angefocbteoe Urtheil masste daber aafgehoben werden.

Nach Aogabe der Beklagten ist Qbrigeus der Elftger bei seioem

Arbeitsaatritt mit der AaordDHDg^ dass die Arbeiter sicb mit ScbntzbriOsn

za verseben baben, bekannt gemaebt worden, nod wird von der Beklagten

geltend gemacbt, Elftger babe diese Anordnang absichtlicb niebt befolgt,

vidmebr erkUtrt^ er kOane eine solehe Brille niebt ertragen, mit einsr

solcben niebt arbeiten.

Da 68 sich fragen kann, ob indit diese Tbatsache, uber welche das

Urlht'il eine fesUtellang nicht enthalt, von rechtlii h r BcdeuLuu^ fur

die FitiiiL' iler Ki satzj tliclit der Beklagten ware, so inatiate die Saehe zar

anderweileiL Veiiiaiidlu.iig uiid Eutscheiduug zaruckverwiesen werden.

Becbtsgraods&tze ans dea EatscbeidaQgen des Keicbsgericbts.*;

VsrebiKollgsiflli vsm 1. lull IM M 136, 137, 143.

iirkennlniss des Reichsgericlits vom i J. Jaiiuur 1883, Eatsch. VIII No. 7 S. 21—25.

Zar Abwendang der Defraadationsstrafe in Zollstrafsacbea nod ZUD

Erweise der febleaden Defrandationsabsicht geougt es, dass der Ange-

schnldigte dartbat, er babe eine ZoUhiDterziehnng nicht beabsichtigt. Es

ist niobt erforderlicb, dass der im Anftrage Dritter als Speditear, Fracbt-

fCibrer n. s. w. bandelnde Gewerbetreibende uacbweist, dass uberhaapt,

also aacb niebt aaf Seiten seiner Anftraggeber, eine Defraadation beab-

sicbtigt gewesen sei. ^^^^

*) Entscheidangen des Reicbsgwiebti in Siraf^^acheu, berausge):^ebeti von MitgliederD

des Gerichtshofs. L«iprig, Veil & Comp. Bd. VIII 1883, B i. IX 1884. Vgl. tulet^t

Arcbiv 1882 S. 518, Bd. VI und VII dieser Entscbeidungen enthalten keiae auf das Eisen-

bahnwesea besuglioben Erkeontoisse. Das ErkenatnUs vom 21. Harz 1883, betreffend

Vftlidiuiig «iiiM EiMiibdiiibUI«ti (Bd. Vni S. 409) fat tm AicUt 1888 S. 648 fl; dat

BrfctnnCoiM tod 4. Deseiabtr 1888, bftrallfttd GeAhrdnng «inM Bitanbabnttmipoita (Bd. IX

S. 238) ist im Arcbir 1884 S. 158 ff. TollinhalUfeb abgadrackt nnd daher ia fonfesheader

D«btnicbt niclit berackaichtigt
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8lr.-a.>B. H 316 Abt.2.

BrkMwtolM dM Bdebsgerielito wa S8. Ftbraar 188S, Bntseh.Vm No. SI S. 67.

Die im § olfi Abs. 2 des Strafgesetzbnchs gedachte Pflichtvernach-

liissigong ist nicht identiscli mit krimineliei- FahrlSssigkoit. Die letztere

setzt ueben dem objektiv pflichtwidrigen oder sonst den Anforderungen

Borgf&ltiger und gewissenhafter Haadiuogr^weise zuwiderlauleDden VerhalteQ

sabjektiv die Zurecheobarkeit des durch dieses Verhalten horbeigefubrten

schadigenden Erfolges znr Schnld vorans, und hierzu ist erforderlich, dasa

der Th&ter den Eintritt dieses Erfolges bei Anwendaog pflichtwidriger

Sorgfftlt avch b&tte voransseben kOnnen oder mussen. Der Tbatbestand

d«r im § 316 Abs. 2 gedachteaTraosportgef&hrdang, darch welcbe der Tod

eines Meascben verorsacbt wordeD, dagegeo ist scbon gegeben, wenn der

eiiigetret0B6 Tod eines Henscben objektiv im EausalzasammenbaDge mit

der PfliehtvemaehUtosigimg and der dorcb letztere veranlassten Transport-

gefthrduiB steht; er erfordert aof Seiten dee Thiters' nieht die Torber-

Behbarkeit dieier Folgen, er deekt sich daber keineavegs mit dem allge-

meinen Thatbeatand der dnidi Fabrlfiaelgkeit vemraachten TOdtnog einea

Uenacben (§ 222 a. a. 0.). Eathftft aber die Pflichtvemachlftssigtmg mr
gleieh eine im obigeQ Sinna zaraobenbare FahrlasBigkeit» so koDknrrirt

nebeii der Yorsehrift in $ 316 zagleieb die Yoraehrift in § 222.

Str.-6.-B. § 316 Abt. 2.

Bikenntniss des Reichsgerichta vom 16. November 1883, Entsch. IX No. 57 S. 189, 190.

Der IStrafricbter ist. -/ur Priifung der Krage, ob eine Anstellang zur

Leitnng von Eisenbahnfahrten oder zur Aufsicht uber die Babn oder den

BefordeiuncrstHenst vorschriftsmiissig erfoigt ist, nicbt auch nacb der Rich-

tnng hm befugt, ob in Betreff de.s Angestellten die fur die Anstellang vor-

geacbriebenen Befabigangsnacbweise erbracbt sind.

GMetBgebung.

Orosdienagtliiini Baden. Geaetzentwiirfy die Brbaaang eioerEisen*

babn von Seekach Aber Bncben aacJiWaUdttm betreffend.

Der iwtitaa KamnMT am 2. April 1884 vorgelegt und tob derMlban nuh
Bdwwottoiig darch den Berkhi der KomoiiwtoB nan 80. April d. J.

engenoaneD.
Artike! 1.

Unter der Bedioguog, dass der Sta&tsbabQvernaUuDg das far die AtUage der Bsba

aammt Zagehorden erforderlicbe Gel&nde durcb die lotereaeenten UDentgeltlicb la Eigentbum

gMtellt wild. Nil anf atotttkeetai efne Biieabahn T<m der OdenwaldbiliostatioD Seektcb

fiber Boehen nicb WalldSm gelwnl weiden.
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Artikel 2.

Dte Bfthn soil einspurig mid Mdi d«a for SiBanbdmcn imtergeordn«t«r Bcdentuug

galtigan Norawi mit aiiitr flpnrvtito vod b Imcwtillt w«rd«n.

Artitel 8.

Hit clem Bau der Bahit &oU begonnea wordeu, sobald die Erfullung der ia Artikel 1

mgmkmuk Bediagang «titti» d«r Betlicili^n ciehtrgMtellt lat nnd im BiMolMhiibn*

Indgtl dki Ifitltl nir AusfSbniiif bMrilligt Min wtrdtn,

Erfolgt eine Sichentelluiif nlebt vor Ablanf dm Jahni 1885, lo Ist di» Wirkttainft

dieses Gesetxeg erlosebeo.

Artikel 4.

Das Uinisteriam der Fintnxen ist mit dem weiteren VoIIeqk beaiiftragt.

Aus der Bpprnridang und dem Kommissionsherich t.

Die 19,7 km lantre Bahn soil von rf<»r Station Seckacb der Odcuwaldbahn in nordlicber

Ricbtuug Dber Bodighcim, Buchen und Uainstadt nach Walldarn gebaut werden. Sie I&aft

der bayeriidMD Stutit»taBtneke Miltonbeig-AiDOrlMck entgegea und wnrde mch den Bu
der StreAe Waltdfim-Amorbaeh -~ tou welelMD dbrinfena snr Zeit noch aleht die Rede iek

— ein Zwiftcbenglied eiaer nouen Verbinduogsbahn zwi^chen dem sordlicben Baden und dem

siidwestlifheii Bnycrn bilden. Sie ist ha'i[)t«ricblioli licstimmf znr Kr.srliliossurig der von ihr

d?ireh>< hiiitterteu, Tom Vcrkebr abseits boiegt'i iTi (letdeie <ic-> Od«'nwnMe8. Die Kosten der

Babu 6iud eioscbliesslicb des Grunderwerbs und der BeirieUmiuci auf 1788SO0 t^-

anaehlagL Die raf dem Omndennrb entfUleadeii 152800 Jf eind von den InterMseBtdi

anftttbriaKen. Nacb der ToriiegaDdeii BentabiKttlsbereebnttnp weidfln aur anerbeUtebe

Betrtlge aus dem Betriebe der Bahn faerausgewirthscbaftet werden, weicbe zur lacdrs-

nblichcn Verzinsung des Anlagekapitals nicfil ontfornt ausrcichen. Slit Rocksicbt auf die

mittelbareu Vortheile des Dnlernehmeiis filr Lai]dwir;l)>rhaft und Gt-werhe wird desuD^e-

acbtct von der Regierung und der Kom mission der Bau der Babn driugend befurwortet.

OMterreich. Gesetz vom 5. April 1884, betreffend die ErhOhnog der

Baakosten der Arlbergbahn.

(Entbalten io Stuck XVI des Reicbs-Gesetzblattee anter No. 20.)

Die durrh Gesetz vom 7. Mai 1880 auf 35 600 OOO fl. festgeset^ten Baukosten der

Arlbeigbaha werden am 5 700 000 0., eonach auf den Betrag von 41300 000 fl. erhobt.

Gesetz vom 8. April 1884, betreffend die Erwerbung der Kaiser-

Franz-Joseph-Bahn, Kronprinz-Rudolf-Babii and der Vorarlberger

Bahn fur den Staat.

(R.-0.-BI. XVI. Stiick vom 25. April 1884 No. 51 S. 147 ff.)

Das Gesetz entspriebt deno Wortlante dee 8. 163 ff. dee Arebiva abcedmekten beiag-

Uoben Gesetzeotwurfes.

Gesetsentwiirf, betreSend die fiiolOsiuig der Brxherzog-Albredit-

Bahn dardi den Staat

(Dem Abgeordnotenbaiiso vorgelegt mid vod demaelben» aoirio dem Reidii»

ratb gendimigt.)
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Artikel I.

Die RegieruDg wird ermachtigt, die das Unternehmen der k. k. priv. Er^berzog-

Albndil'Babn bildaoden Sbtnbthnttrielmi in Oemittb«lt der in g 88 der KoiBe8eioni>

orknodA Ton 82. Oktober 1871, R.-G.-6L No. 185, eothalteoen Beitlmainiigeii gogen eino

ftn die BabsgtMlIscbaft bis zum Ablaufc der Konzcssiousdauer zu bezablende Jahresreate^

welcLe den gsrantirtcn Reinertrag von 954 186 fl. 91 Ju. osterr. W&hr. in SUber nieht uber-

steigen daif, far dea Staat eimaldsen.

Artikel II.

Falls Sluh der uacb Artikel I aa die Erzlierzog-Aibrecbl-liabu-GeselUcbaft zu bezablea-

den Jabremnte nach Beelreitaog der dardh die Priorititnnlebea erwecliM&deii luid der

lomtigeo Leston der GeeeUeebaft nieht eine Jabreedividude Ton mindeateiiB 8 8. osteir. Wihr.

ia Noten far jede der Im nmlaufe befindlichen 35 599 Stiick Aktien erubrigen sollte, iat die

Regieritnsr ermachtigt, 7.nr KrL'aazung der Akti«>ndividende auf nbic^en Uochstbetra^ der

Gesellschaft Vorscbusse zu erthbileo, welcbe jedocb ia eiuem Jabre nicbt mebr betragea

ddrfet), als fdof Perzeat jenes im Zeitpunkte der Eiiilosting der Babn erabrig^ndea

mogeiie. valebea mit dieMm Zeit]iuiikte in Oenftiaheit dea $ 81 der Koateieloniarlnuide

tat fhfiilweiaeD Beriebtigang der Fofdorangen dee Staatea an GaraatioronebuMen nnd Zinm
tn dJeneo hab

Artikel III.

Die auf Gruod der im Artikel II eatbaltenea Erinicbtiguug geleisteteu Vorscbusse

rind aaeb Haassgabe der folgenden Beatinmunfen mit vicr PerxeQt jabrlioh til veisineen

nnd snrneknizahlens

Falls der Qesellschaft aiis der ibr nach Artikel I zuflie$senden Jabresrente mch
Befitreituc;^^ der PrioritXts- und sonstii^en Lasten cinschlieaslich der plaiiuiassiueu Til(Tun|!f

des Aktienkapitals, sowie einer Jabreadivideude voa 1,5 Perzeiit der jeweilig im Umlaufe

befindlicbeu Akiien ein Ueberscbuss verbleibt, ist derselbe zur Ruckzaiiluug der oacb

Artikel U geleistetan Toracbfiaie aaaiiDt Zinsen an don Staat an Terwendoi.

Die Bericbtigodg der Zinien bat jener der Voracbasae Toranaugeben.

Artikel IV.

Die den Gegenatand dieses Geeetsee blldendea Eiseababnatreeken olad von der Stents-

verwaltnng in eigener Regie an belreiben nnd dar^ die Uebertiagnng des Betviebea an eiaen

Privaten oder aa eine Geeellscbaft nor anf Grand eines bierilber ta eriassenden Geaetxca

erfolgen.

Artikel V.

Daa gegenwartige Geaeti tritt mit dem Tage seiner Kundmacbung in Wirksamkeit

Aus der Begrundung.

Es lumdelt sieb ia dem Torstebenden Geaetseutwurf um die das Erzberzog-Albrecbt-

Bahmmtemobmen bildenden Bisenbabnsbreeken Lemberg'Stry und Strj-Stanldaus (cosammen

181 km).

Gesetzentwurf, betreffend die Bedioguns^eo fflr die zom Bt-triebe

der Kaiser-Ferdinands-Nordbahn zu ertbeilende neue Konzession.

(Dem Abgeordneteohause vorgelegt uud an eiae Kommission verwieaeo.)

Artikel I.

Das nacbfolpende, von den Ministera der Kinanzen und des Uandeis im Namen der

Regierung mit der AkUengeseilschaft der ausschlieesend privilegirten Kaiser-Ferdioands-

Nordbabn an Wien am 10. April 1884 abgoaoblosisiio CTobtraiikoilimOB «ird genebmigt.
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Die Rpgierunff wird ermrirljiigt, der ?<"Dannten Aktienffesellscbafl, welche kunftin die

Fii'ioa: „K. k. priv. EaUer-Ferdinands-Nordbabu'' zu fubreu hat, uutor den ia die&ein

U«lMr«iDkoiiin60 f«»tgeitdlteii BedinguBgen und Modalititon ein* KoftUMioD xvm B«tiiebe

der in $ 1 d« (JeiMreiiikoiniDeiis angeffihrtMi EfBtDbabnan insboMndan g«g«ii dam ta

ertbeilen, dass mil detu Zeilpunkle der Ertbeilung dieser KonzMsioo das Privilegiom vom
M&rt 1836, P. 6.-S. No. 50, sammt Nacbtrigeo ausser Kraft xa trat«a baU

Artikal II.

Di« Ilegiening wird ermacbtigt, in dam von ihr xu bestimmenden Zeitpunkte das dem
Staate im § 19 ties obipcn Uebercinknmmpn"? eingerSurnte Recht, den der Kaiser-Ferdinand?-

Nordbabn geborigeii Kin Sechstelantheil d<!r Wiener VerbiDdun^babn eiutaldsen, uuter deo

TereiDbarteo llodaliUten auszunbeii.

Dia waaantlichstan BaatiDmungaii des vorgadaAhtan UabaratnkomiDMS laiitan:

§ 1-

Der unter der Firma ^Ausscbliessend privilegine Kais^r-FerdiaaDds-Nordbibu" baudeU

gariehtUeb protokollirtan AktiengesaUacbaft, derail Firm forian: ,k. k. priv. K*iaer-
F«rdiaand8-Nordbabn* zu kuitan hat, wird turn Batriaba ailar janar van diaaer

Gatellscbaft bisber erbauiao oder arworbetieD Eisaobabnan, walcba dan dilBntiicbaii Varkabre

wa dianao baben, eine neue KonzessioD ertbeilt

Diese Eisenbahnen siod insbesondere

:

1. die ITauptbahn tod Wien bis Krakau mit den Flugelbabnail nacb BraDD, Olmots,

Troppau, Bielitz, Granica uud Myslowitz (562 km);

2. die Flugelbabnea von Florididorf nach Jadteaee, von GEn^eradorf naeb Harcbc^g

und von Odarbarg tar praaasiacban Granta (22 km);

3. die m Tibrisch • scblesiscbe Nordbabo von Braun uber Ofanfitt naeb Stanbaig mit

dor Zweitrbalui vou Nc/.atnislitz nach Prerau (141 km);

4. die Al7.neigung TOffl Wiener JKordbababofe zum Dooaukai uod tur Donaa-Ufar-

babn (1 km);

5. dia Riaanbabn vcn Bialils naeb Saybuseb (81 km);

6. dia Blaanbabn von Lundanburf naeb Chrnaabteb nnd Zallanidorf (98 km);

(tusamman 889 km.)

Die Ertbeilung der neuen Kouzession errol^t auf Grund der bestebendeo Gesetze and
im Siune d«r Verordnung des Ministeriums fiir UaDdel, Gewerbe und ofFcutlichc rjauten

Toro 14. Septombor 1854, betreffend die Ertbeilung von KoDMasioDea fur Privat-Eiseobaho*

bauleu (£iseubaliQ-Kouze6»iuaiigeiietz).

Ut dam Zaitpnokta dar Ertbailnng dar nauan Konsaaaion tiitt das AUarbadiste

PrivilagittB vom 4. Min 1886 ausaer Kimft.

Zugleieh tratan ausser Kraft dia ap&teran, dar AktiasgaaaUaebaft dar Kaiaar^FaidUHakda-

Nordbabn ertheitten Koniessionen.

Es bleibt jedocb mit deu im gegeowiirtigea lebereiukommeu vereinbatteu Modifikaiionea

in Kraft dia in Gemassbeit der Bestimmungen in den §§ 17 bis 20 der Allerhocbsten

KoDzaasiansttrkunda vom €. Hai 1867, f6r dia mlbriaeh*aeblaaiacba Nordfatbn gevrihrte

Staalagarantla.

§ 2.

Die Bestimmriticren der neuen Konzession findeu vom Zeitpunkte der Konzession^t-

ertbeiluog aogefangen auf sammtlicbe im § 1 angefobrte Eiaenbaboen, weicbe forwa eia

ainhaitliebaa Nati in bilden biban, Anwandnng.
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Hit dtotan Zdtpmkto •rloMhen all« wie imiiMr |««tel«D, d«r OcMttidnft bialier «U
Mkldiir odtr baiSgtich cfmetnir BaslMidtlMil* ibrat Bahmittsw sngestiMidtiiMk BieutioiiMi,

Soadtrrtcbte und Befreiungen einsebliesslieh der fur die im $ 1, Z. 5 und 9, Mgtfitartan

Bibntn gewftbrtMi leitlicbtii Sl«n»r> und Gtb6braiib»ft«iaiig«D.

§3.

Bcriglkh der Leistangea lor dia k. k. Postanstalt nird lofort FolgendM Tminbart:

a) Die Gesellscbaft ist Terpflichtet, die fur Post^wecko benuthi|j:ten Loka)it&ten in

und ausserbalb Ton Wisn im AasmauM det jeweiligen Bedarfes uaentgeUUch

beizustelleo.

b) Die Oeaelliehaft iit vtrpflleblet, die Poet, di«.dltMlbe begleiteoden BMUtm und

DiUMT, Mwi« die Inip^tioiisorgane nit jeden fahgplnemtaaifen Znfe in befor-

d«m nnd die bierzu erfftrderlicbeD Wagen, nacb den BcdfirfiJnn der Postver-

waltuog eiDgerichtet, daranter aaob die PoetaabnUimngen, nnealgeltlieli beiw>

stellea und zu erbaltea*

c) Zu befordern sind:

I. obne Enlfelt
1. die in Lii b angefuhrtcn Poetorgane,

2. nit den Eil- Oder Kurierzogen je ein vierr&driger Ambulaozwageo,

8. mit den Pcrsonen- und t^pmiHcbtpn Zu^en, unter welch' letzteren auch Giiter-

zuge mit Personenbefurdeniug verstanden siud, ein acbtr&driger Oder

zwei Yierradrige Wageu;

II. fegen Bntgelt

4. Bdwagen nit den Penonen- and g«ntoehten Zagra, vobei die GeiellAbaft

fur jeden vierradrigen Beiwagen per Fabrtkilometer, insoweit der Wagen
tbatsarhlicli ziim Posttraniporte boiatit vird, eina Veigatnng Ton 17 Itr.

osterr. Wubr. erbalt,

5. Haupt- und Beiwagen mit Oatereil- oder Laatzogen in der Weise, dass dio

Teigfltnnf fir jeden Yieirtdrigen Wagon per FbhrtkilomAer, insoweit der

Wagen (ohno Unterscbied ob Haupt- oder Beiwageo) wiiklieb ran Post-

transport o benutzt win!, 9 kr. ."ster. Wibr. betrSsTt.

d) Das nacb den bisbcripcn Vereiubarunperi fur dio Befdrderung von Postambulani-

wagea zu entricbteode Jabrespauecbale Ton lOdOO fl. kommt vom 1. Januar 1884

angefangen in Wegfall nsd ist fir diese Beforderang forlan tob der k. k. Poat-

anilalt kelne wie inner geortete TergntiiDg ra leiaten.

a) Brle^tsendungen, welelie Toa einen Postoigsne niebt begleitet werden, aind

dwek Bahobedienatete m Temitleln.

M.
Die Dmner der nenen Konaeaaion endet nit 31. Deaenber 1966.

Mit diesen Zeitpnnkt geht das la^stenfreie Eigentbum an dem gesammteo, den Qegtn-

«!tanii der nenen IConression bildenden Untcmehmeo, ins'>'-'«on(Jerc an den Eisenbahnen

selbst, an dem (ininde und Boden unci an den Batiwerltcn, welcbe dozu gehoren, sammt

allem unbeveglicben und bcweglicben Zubebar, mit Kinscbluss des Fahrparks uitd der

Yorrlfbe aDer Art, aogleieb doreb das Ooaats nad nnnittelbar an den Staat fiber.

§ 6.

Der k. k. Staatsverwaltung wird das Rocbt vorbebalten, das gesammte, den Oegenstand

der neoen Konaeaaion bildeade Untemehmen Ton 1. Jannar 1904 angefingon naon inner

far den Staat elnmlSaen.
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.

Im Iklla d«r AniilMing diMM fiMshtes wwlrbt d«r Stait das Blgvnfhoai dir BisMii-

bahnen uad ihm Zttbehores in der im § 4 b«i«icboeten Ausdebnaog, iiiibM(»id«ra mit

Einschluss des F&hrparkos, ftir welcben j«dodi in F«U« dar SinlMOiig md« baaondara

Vergutang niebt zu leisten isU

$ 6*

Dia Kdaar-Fardiaattds-Nordbahn TarpAlehlet aich, dia ana dam Tital der Staal^anntia

fur die m&briscb-seblesiscbe Nordbabn empfaugeaeD Garantilavanabusse im Betrage toq

7 655 657 fl. 21 kr. osterr. Walir. in Stiber ?i"Hst den hiervon bis rum Tape der Rucksablung

dieser Vorschnss<'chulil laufenden viprperzentiKen Zitisen binnen drei Monalen DACh d©f

Perfektioo des gegeuwurtigen Leberemkomtnuus au dea Staat zuruckzuzahlen.

§ 7.

Dia anf dan dan Oegenstend dar navan Konxtnlon bildandan Bbanbabnoalaa for dia

Bal5rdaraDg von PaisoaaD vad Gfitarn afasuhabaiidan Taijit^ lovia alia atwa inliaaigaD

EnDfaatguDgen derselben (Nacbl&sse, Rackfergfitangen, Rabalta, Refaktien und dergleicban)

aind ansnahmslos in Geraasslieit der j^weilig' bcsfehenden Normen offentlich kundzumachen.

Bei der (iewabruug voq wie imm»r ^^oarteteu Tarifermassi^ungen darf eine persoolicbe

Bevorzugung «iiue]aer Versender oiicr fracbtuQtemebmer cicbt stattfiaden.

Dia Kidaar>faidlManda-MordbaliB arUIrt aich banit» dao Baatraboagei dar k.k. Regieruag

babnfii Anfraehtbattimg and Vanngamaiaaniiig does ainbaitlichav Tarlfbcbaoas aiDsebUeasHcb

ainbaltliebar Nabengabiibran jadandt ia Jadar Waiaa afttgagaozokoaaiaii*

§ a.

Die GesclI«ohaft vcrpf1;cbt*?t si'^lj, .-.uf ihrem ganzeD Netze keine buberen als die nach-

stehand augefuhrteu Tarife eioiuheben, welcbe in oatanr. W&bniBg liotan verstaadeo sind

and forUn als MazimaltariXe zu gelten baben:

A. Fur i^ersonen.

Die derzeit auf der Kaiser-Ferdinaods-Nordbabn bestabeoden larife, das iat per Person

«Bd KUaaatar:
•bai Knriar* and Scbnallaigaii ffir dia I. Klaaaa ijn kr.,

» 1' " ft n It i»

„ Post- und PeriOQeuzugeo „ ,. I. „ 4,;5 „

fi n » »
nit dar Imiasiguogy daaa dar kilonatriaeha Tarifainbaitaaaia dar drittan Waganidana bai

den geraischtea Zogen, sovie bei den nacb BadfirCaiaa alimffibraodaa Onolbnatdgen und

tiakundirxogan anf 1^ kr. berabgesetzt wird.

R. Fur Outer, exklusive Mineralkohle.

Die laut VerufTeutlichuDg im „ZeatraIbIatt fur Eisenbabnen etc." No. 136 rom

18.Novamb€r 1882 im Jabre 1883 auf den Linien des wesUicben Staatsbahunetzes zur

Einfibmiig gdangtan Turifa uad sivar aombl besiglidi daa Tarifayatams raid dar

K1aiaifikati<ni ala dar Tarifainbaitarttaa md Nabangababrao.

0. Ffir Hineralkohta.

Par Tonna and Kilonater bei EntfernuDgen:

YOn 1 bis 50 km 2^ kr.

»» 51 ., 100 ?i »'

» 101 „ 200 1.3 1)

1* 201 „ 300 »« ft

n 801 „ 350 1,0 n
ubar S50 It o,» *i
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Die BeraetmaDK dar Streckeoillae etfolgt soiMaw«iM derart, dais die BinheitHitte der

«iit6f«& Zoneii anf jane der nlliareii nfdil tnriekKr^ftn.

An Hanipalationsiabfihrni dfiifm hoebitem SO kr. per Tonne etngeliolMa veidan.

Ueberdies verpflicbtet sich die Kaiser-Ferdinands-Nordbahn for den Kohlenverkebr Toa

den einrelnen Gnihf^n o^trauer Reviere'< Tia-^h Wieii (NordbahnboO tmd Floridsdorf einen

Ausnabmetarif eiatufuhreu, wouacb Uer Ge^ammts&U vou der Grube bis zar HestimmuD^s-

statioa nicbt mehr als hochstens 4 fl. 8 kr. per Tonne, exklusive Uaoipulationsgebuhr

lietriffen tiird>

§9-

Ea soil jedocb nber Verlangen der k. k. Regierung eine weitere, den Verblllnissen

•ntsprecbeode Herabsotznnc: der Tarifi^ staitfinrlen, solralij die Voratissetzung des §10 Lit. a

Aliaaa 3 des EuenbabQ-KoazessioosgeseUes vom 14. September 1854, eintritt.

I 10.

Die Tarife, Tarifoacbtrage and Anflieilstabellen lind der staatlicfaen Aufsichtsbeboide

brhufs Prufung iliror Uebereinslimmunp mit den bestehendeu Geselzen und dem pe^en-

wartipretn Dobereinkommen innarbalb der liierfar im Allgemeioen festgeseUten Fristen Tor»

zulegen.

Die EinfdbruDg der Tarife kanu erst erfolgen, wenn gegen dietielben im obigen Siuae

kein formellar Anitnnd eikobeo worden UL

AUe von der Kalser-Ferdfnande-Kdidbahn nitt andeten inttndiieben TraneportMistaltMi

nbcnwbllesaandea Vertrlge, welehe alcb anf die Tbeihmg von TeikalMnn oder auf Tarif*

verliAltnine veleher Art Immer bedehen, slnd dem k. k. Handebainieterinm snr XtaninlM

vonulegen.

Fur die gleicben Trannpnrti^egenstande durfen unter den gleicben Verfracbuinpsbedin-

fongen die Qeeammt-Traa&portkosten fur eine naber gelegeoe Station you iSei^en der

Kaiaer-Ferdinands-Nordbaha nidit bober bemeieen verdan, als for doe entleratere Station

danelben Linle.

Anmbnen von dfaeoni GmndiidBe tn feitatien, bhttc anneUieailleii 6m k. k. Andels-

nuniilerinm ?orbeknlten.

Wenn die Eaiaer-Ferdinands Nordbabn for Gnter ausl&adleeber Prevenieac Fracbt-

ermas-si'Mingfcn oder anderweitige Begun«titnineen rnpestariden hat, so i<?t sie verpflichtet, auf

Verlangen des k. k. Haodfl^ministeriums fur gleiche Guter inlandischer Proveuicnz unter

gUichen Verfracblangiibediugunf2:eu miudeateos ebensoweit gebende Ermassigungeu and

anatige Begonstiguogen tuzugesteben, als fiir die ansllndlechen Ofiter, ond smr rfickaiebf^

lieh del Ineblaatiea in der Weise, dies in den Falle, wenn das inttndisabe Qnt Mne
kfimren Strecken anf den gesellschaftlicben Linieo zurncklegt, als daa ausl&ndisctie Qni,

fur dB< i-n»f>r» kein hdliercr kilometriscbcr Kinheitss&tSy im anderen Falle nber kein boherer

Streckensatz eiugeboben wird» als fur das letztere.

i 11.

Wenn die Ksiser>Ferdinanda-N<ndbabn aieb an einam Verkebre batbeiligt, in welehem

figend eioem ausserbalb des Gebietes der im Reicbsrathe vertretenen Kouigreicbe und Liader

gelegeoeu I.agerhause oder Entrepot gewisse Repunstigtincfen pewahrt werden, so ist sie ver-

pfltphtet — sowfit es an ibr licgt — in tlemselben Verkebre uuter den gleicben Voraus-

aetzuugeu und Bedingiingen den durch den Zug des betreffenden Verkebre berabrtea

inllndtsGben WentUdien Lagerbiosem anfVerlangen dee k. k. HandetoministerinnM mindestans

die gleiebenyortkaHe xuzogflstebeo.
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? 12.

Fur die Transporte mineraliscber Eoble, welcbe dor Kaiser-FerdioaQds-Nordbabn aui

inUiadUcbcn Werkm znkommeo, wird di« BahoansUlt ia kehiem Falle eine unguostigera

Bahanillimg in Bemg anf Tarfnclitiiiig', Lagtrung mid In j«d«r mmstigen Bindcht ditnl«D

JuiMit •]• for di« ihr inkonmMidai anillndMMD lliiienlkoUMi.

laabaaondere wird die Kaiser-Ferdinands Nordb&hn for Kiiieralkohleo iolaodischer

Prorenienz onter keinen Umst&ndeQ eine huhere Manipuiationspebuhr berechneD, als diejenije

uiedrigste Gebiihr, welche 8ie jeweilig in ibren Antbeilcn aa dea direkten Tarifea far Aus-

I&ttdische Mioeralicoble uuter diesem Titel zugescbieden erbalt.

§ 18.

Die Eaiser-FerdinaDds-Nordbabn rerpflichtel si b. ur Herstellang direkter Tarife far

den Guterverkehr yon den an ihr Netz aDscbliessenden k. k. Staatsbahnen oder im B^triebe

der k. k. StaatsTerwaltung befiadlichen Prifatbahoeo nacb Wieo oder umgekebrt mitza-

wirkeu. '

Mase Tarife alad Mf dar Onmdlaga hamutalleiit daaa dia doinliabandaii QaaaiDnt-

fracbtaitze zwitcben den batbaOigtan StrMken daa Staatabatriebaa nnd dar Nordbahn nteb

Yarklltoiss der Kilometerzahl der bezeiehneten Stracikan vartbailt wardan.

Bei der FeststelluQg dieser direkten Tarife erUirt dia Nonibalui Ton Pall an Fall dai

ftoMerste fiotgegankonunan batbitigan zn iroUan.

5 14.

Die Kataaf^Ferdinaada-Nordbafaa farpAichtat aiek, anf ibra aiganan Koatan dfo nock

ntobt aasgebauten Strecken einer Eisenbabnlinie, welcbe von Bielitz fiber Teschen, Friedlaid,

Frankstadt und Wallachisch-MegeriUch nach Bistritr, sodann Ihcr ITnlle rbau, Hnllein,

Kremsi()r uud ZborowiU fabrt, and sicb von ietzterer Station oder eiaeoi anderea geeig^uetea

Ponkta dar SUaeka Kramiiar^Zborowitz bis m etueco spater zu beatimmenlen Auscblusi*

ininkto dar mikriaehan TnuuTaraalbahn fortaelct, tn arbanan nnd ia Batriab wa aatnn nnd

an diaaam Zwacka nnTannglick nm dia Allarhoekata KonaaaaionaarthaUnag aasnancban.

§1 15—21 (ofana aUganainaa Intareaaa).

§ 22

Die Kaiser-Fordiaands-flordbabn erklart sich bercit, fortao das Zustandekommen

zweckmassiger, an ihr Netz anschliessender Lokaibabnea werktbatig zu fordern und die««(a

Zwaaka aaa XUtdn dar Gaaallschan innackalb dar nicbataa laka Jabra Batilga Ua for

Gaaaomtboha fw aakn Hiliioiian Gnldan oatarr. Wlbmng untar dar YomnaaeteBBg zntn-

wenden, dass die Intoreasenten entsprecbende Beitriga laialen und dass bei Ertheilong der

einschlagigen Konzessionen die jcwciltg far Lokalbahnan gaaalslich snliaaigea firiaickteraafan

and Begunstigungen genTihrt wenlen.

Als iolche durch die Xaiser-Ferdinands-NordbabD auszufiibraade LQkalbabnen verdea

scboii jotzt foi<;ende einversl^ndlicb bezeicbuet:

(Folgen die BezeicbuuDgen.)

§ 23.

Die iiaiser-Ferdioaods-NordbabD ist gebalteo, vor Ablauf jedes Jabres diejenigea

Lokalbaknan an banicbnan, valcka aia in Brfnllnag dar nbamommanan Tarpflicbtnag kn Lanfa

daa nlebatfelgaadan Jabraa ia Angriff in aabnan baabaicbtigu

§§ S4, S5 (ohaa allgenwinaa btaraaaa).
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§ 26.

Die Kaiser-Ferdmauds-Nordbabu verzicbtet biermit ausdrucklicb auf aiie ibr etwa

Boeh tmMieiidia Ansprncbi am dam A]l«rb5d»t«n Privilagium Tom A,MMa 18M tmd mw
dn pittna KDUKsaioMii nod UebflninkomiDak mid «rUlrt steh damU dttvtnUnidra, daat

di6M Konzessionen und UebereiDkommen gMch d«m obigien MvUtgiom nach § 1 dimw
0e^^«i«inkiuBmeDs aotaer Kraft trettn.

§§ 27-80.

(Atis deoselben i>t nur Doch voa Interesse, dass das Uebereiakommen bi^ 7Kin

1. Juli 1684 TOD den gesetz^ebendeii Korperschaften genehmigt Mia man, widrigeafalis

die Gesellscbaft an dasselbe nicbt mebr gebundea ist.)

BelgleiL KOnigliches Dekret Tom 21. April 1884, betroffend Bin-

tthniiig woM PolizdngiemeDto fttr dec Betrieb der vod der

Regienmg konzessionirtea vnd noch za konzewioniroiideii TnunwajB.

AnssngBwatw Toroffeatlicht ia der »ReTiid eommaroiala, diplomatique «i con-

Balaire" TOm 10. Hal 1884.

Yon dea BestinmaDgmi di«Ma R«ft«D«nt8 tiad folgaoda an anrllman: Werdoo zat

Fortbewegung dcf Tiamwayzage Lokomotiyeo angewendet, so mussen letxtero nit einer so

kraftigea Brcmse versehen sein, dass oni 7aiv von der dfrt'ssten zutfi^si^en St&rke bei der

grossten mlassigen Fahrj^eschwindiVkeit und auf dem sturkstcn auf der betreffenden Linie

Torinommendea Gefalle auf eiui^r Liiuge vou bucbtiteu:$ 20 in luiu Stebeu gebracht werden

kaan nnd swar obm MitwirkoDB dar Bmnaen dor vbrigoa Fihraoiigo d«a Zagos. Die

LokomotiTen dvHen anf dor offentlicbfln Strasto wodor Funken Doeli Isohe odorWasaor

auswerfen, auch keineD Rauch oder able Gerocbe verbreiten. Die Rader und alio sonstigon

beweglicben Theile, welche mit Pa<?santen in Beruhrung kotntnen konnten, siud ruit einer me-

talleDeo Hulle zu umgeben. Aile auf den Tramways 2ur Benutznog kommemleu Wagen mussea

mii kilftigen Bremten Tersobeo sein. Die Fabrgeschwindigkeit der Zuga aoll 15 km in der

Slottdo Biebt fibertdmlten. Bel der Durehfabrt dnreh bewobato Orte man dleao Ooodiwia-

d{gkeit auf 10 km in der Stuado crmissigt werdeo. Wo besonders starker Verkebr odor

sonstige Utnstfinde es erfoniern, miiss die Geschwiruligkeit slauilip oder zeitwewe auf die

eines im Scbritte ^eheodeu Mannes herabgemiudeit werden und muss eiu Wfirter der Maschine

Torangeben. Kio Zug soil au&ser der Uascbine nur nocb aus bdcbst«ns drei Wagon

bostchen.

Konigreich der Mederlande. Gesetz vom 26. April 1884, entbaltend

BeBtunmangea fiber den Transport, die £in-, Ans- nnd Dnrebfnhr,

deo Yerkaof nnd die Anfbewahrnng yob Pnlver nnd inderen Ideht

entzflndlichen oder ezplodirenden Stoffen.

Veroffeotlicht in No. 81 des „Staatsblad van bet Koningkrijk der Nederlanden*^.

Artikel 1.

Durch Uns kt'nncn, auf Grund allgemeiner Maassrepoln dfr inaeren Verwaltung, im

Interesse der offentlicben Sicberbeit, Vorschriften gegeben werden uber die Beforderung, die

£io-, AOS- und Dnrebfiibr, den Yerkauf und dio Anfbowabruag Yon Polvar tmd aadwaa

laiebt anteandbaroa odor oxplodiraBdoa Stoffoa.

mo. mL Se
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Artikel 3.

U«b«rti«(ung UnMrar knit lit>k«l 1 dieses G«sets«§ aimafert^fikdeo BsscUaiH

irlrd mit Geldbasse ram bSebst«M 600 Qulden od«r nit GefftagnisBstnfe von luidiitiBi

flinem Jabr bestnlL
Artikel 3.

Das Fubrwerk oder Fahrzeug mit seinem Zabehor, sowie die in Artike 1 geoaimUn

Stoffe mit Ihrar Verpecknog, mit denmi die stnfbare HsndluDg begacgen ist, verden

Bescblag gvnommen, ausser veim dieselbcn zafolge Anordeang mner d«r in Aitikel 8

genaoDton Personen nacb dem Auslaode gescbafft verdoD.

Insowdt es im luteresse der ofTentlicben Sicherheit nothwendig ist, werdm die in

Bescblag genommeneD OegeDsl&nde seiteas des Bdrgermeisters vemiditet oder oascbfidUck

gemacht.

Die Vernicbtaiig oder nneebidliebnadraiig geeebieht nlebt eber eb naeh arfolgtar

Untenuchnog dnreb eitten von dem Eantonrichter^ in desscD Bezirk die Bescbla$::Dabm«

stattgcfunden, erncnnenden Sachverstrmdigen; der Sachversfindige legt Tor deoo Kantn?i

ricbter eineu £id (Erkiaruug) dahia ab, dass er die ihm Torgelegten Gegeost&ade oaeh

seiaem besteo Wissen der Wabrbeit gem&ss uotersucbt hat.

Die GeMmmme, welche den Werth denmi repffiseuUtt, vta vernlchtet oder misdiidlieb

gemacht vordeD* wird, ftUs Freispredimig odo- EinsteUimg der geriebtlieheii Vecfidguv

orfoigt, Oder das ?erortheilende EAeontiiiiss nldit ausgesprochen wird, dem Bigenfliimer d«
QegeDstfii de von Reicbsvegea cn;tattet.

Im Falle der TerurtbeiiuHg konnen die in Hesflila? geiiomineneD Stoffe mit ibrer

Verpackuug^ uod ialls das Vergebeu vou dem i'uhriuuiiu begaogea worden, auch das

Foiffwerk oder Febrzeng mit eehiem Zubehor dareh den Biditer iSr TarfaUen erkBrt

iNfldett*

Bei Freisprecbuog oder EiDstclluog der gariebtticbeQ Verrolgung ksna VmdditQng

odor Unscbadlicfainachung der in Beschlag genommenen Gegenslunde gegm sine dersb

ricbterlicbes Erkenntiuss festzusetzende Eatacbadiguog acgeordnet werden- ,

Artikel 4.

Das in Beschlagr genommeoe Fubrwerk oder Fabneng mit selnem Zubehor wird

Sicherlieitsleistung frei gegebon in Goma<shfit allc«^meiner als Maassretrel der ixmerSllVer*

valtung durcb Una kraft Artikel 1 dieses Ge&etzes aulzustellender Regela.

Artikol 5.

Mit Geldbusse von hochstecs 600 Gulden oder Gef&Dgciss von bocbstens drtf Hooatea

wird bestraff, wcr vorsfitzlich der durch eine der in Artikel 8 genannten Personen kraft

dieses Oeset^as oder Uoserer in Folge Artikel 1 ausgeferdgten Bescbliisse getroffenea

A&ordnoiig oder AufforderuBg sicbt nacbkommt, sovie derjeuige, welcher vorsatzlicb eSns

daieh eine dieaer Personea bebnfs AnsfSkmog dieses Qesetsea oder Unserer oben eraiboteii

• Besehlnsse mitenmmmeiie Handlnng veridnder^ stort odrr ToreHelt.

Artikel 6.

81ml tor Zeit der Begehung der stiafbaren Handluog neck niekl xwei Jakm nt-

fleeseOf seildem der Sdnildige wgna ei&er gleidea Tbat reeUakriflig TemrikeUt ist, m
kSsneii die in Arlikd % nnd 5 bestimmtea Stntfen nm ein Diittsl erkfibt warden.

Artikel 7.

Die niedrigste Orenae der in diesem OeseU fmtgestelltan Stralnn M Geldbuie r«n

50 Cntti, OeOngttiasstiafe too ^em Tage.
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Artikel 8.

Hit den KachfoncbiiDifOi meh Uebertretniigeo diesM Oaettes uod d«r vftn Uns sttfSol|«

Aftik«l 1 des Gesetzes erlassenen allgemeinen Bettimainigeil der innerNi Venvkltmg ««r-

'Icn, f»n?9«sr den dnrch Arfikcl 11 der Sti-afprczessordnung angewie^enen Pen?onen, die

Beamten der Rtnfubrzolle und Akzisen, alle Beamtea der Reichs- uod Gemoindepolizci und

diejenigen aoderea Personeo b«traut, welche durch die vorerwahntea Beschiusso dazu

baittDiDt vcrdeD loUra.

Die in eratcn AbnUi diMM Artikels ugefnhrten Pemmra hftlwn j«d«nait Mm
Zntritt zu den Fuhrwerlien und Fahrzeiigcn, auf welcb«n tie PidTW und andere Sprengstoffa

ennuthen, sowie zn den T. i [i lud Lagerraumen, in denen naoh ihrer Annabme dergleichen

Stoffe verkauft oder auf bi-waiirt wcrdeii. Wird ibnen der Zutritt verwci^ert. so versobafTea

sie sicb deoselbeo, erforderlicheiifails mit Aurufung dur bewaiTuelcu Macht. WobQuugea

belnton rfe nicbt g«gm den Willen dee Bewohnera, aoeier knit sebriftUcben Befekle des

BS^eraeietera.

Ueber diem Betnlen r > ! von ibnen iDoerbalb zweimal vienuidnraniig Stnndea eln

ProtokoU enffeooBuien 'nnd dem Beeobner in Abscbiift mitgetbeiiL

Arkikel 9.

Die Gesctze yom 26. JaDuar 1816 (Staatsblad Ko. 1), Tom 9. Jali 1855 (Staatsbl&d

No. der Befehl tom 21. Marz 1815 (Journal official de 1» Belgique, Thcil V No. 3),

sowie feroer die Auioerkuog bei der Position ^Pulv&r" in der Tabelie zu Artikel 1 des

Gesetzee vom 15. Augnst 1862 (Staateblad Mo. 170) treten ausaer Kraft en einem dutch

Uae nech nSber in beetimmeoden Zeitponkle.

Die gegenwirtig in Kraft befiodlicben intemationalen BestimmtiDgen, betreffend den

Transport, die Ein-, Aus- oder Dnrchfuhr von Putver und andercn enfzundbaren oder

ezplodirenden Stoffeo, sowie ia dem Oesetz yom 2. Juni 1875 (SUatsbled No. 95), erfabren

dorcb diesea Gesetz keine Verauderung.

Frankreich. Verordnung des Priisidenten der Repubiik vom 7. Jnni

1884, betr. die Eiusetzung von Commissaires Reneranx zar Heauf-

BichtignD^ der EiscnbahneD and die Feststeiiaag ihrer fiefagmsse.

Jouxn. off. vom 8. Juni 1884. S. 2953, 2954.

Artikel 1.

Es werden commissaires generaux eingesetzt, welcbe im Interes<;o des Staates die

gesammte finanzielle (IcscbaftsfuhrnTig der Eisenbahngesellscbaften zu aberwacben babea.

Di^elben aind dem Mintbter der ufTeullicbeii Arbeitea unmittelbar unterstellt.

Artikel 2.

Die Aufgaben der commissaires geoerauz sind insbesondere:

die BeobacbtuDg der Statuten seiteos der GesellaebefteD xa fibemecken;

'

mit Rflekaiebt biennf lowobi, ale mit Rnckaicht euf die ^tereesen des Staats>

eebalses die Berstbangen der Aufncbtsr&tbe tu beanfucbtigen;

die geschaftlicben Operationen betr. Auagabe und Amortisation der Obligatiouon,

Anlage von Fonds, Aolage, Vcrpi&ndung oder Diskontirung von Wertbpapieren zu

aberwacben.
Artikel S.

Die Qeselbdisftni baben den conmiwsiree g<ii4rs«z jedersett sn Ort tmd Slelle

Binsieht sn gealatten in ttre ProtekoUbndier, ibre Reebnungen und Becboungsbieber, ibre

26*
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Korrespondeu und in aUe Vrknndeo, welelift nir Bmiftinihnif ibm y«rmogeiufltiiidtt

foffdtrlieb vtaiL

Si* Jiaben ihnen jederaeit sowohl an ihrem Wohnorte, als ausserbalb des8elb«n EIil>

tritt tu pc-wuhren in ilire npschriftsbureaus, ibre Wcrkstalten, Mat^azine^ ihre Niederlagen

fur Materialieu und andere Wertbe, eioschliesslicb ibrer Baarvorr&tlie oad ibrar Werthpapiere.

Artikel 4.

Die cotnmissaires gon^raiu Iv'imen alien GflneralTersammloqgtii dw AJctioilird bfli*

vohnen and Aufiubme ihrar fiemerkongeii in das PiotokoU Terlangan.

Artikel 5.

Wenn trie to btmerkMi glaubco, dass die Arbeiten, Yeririgs, Ankinfe oad mdeve
yerwaUangsmaassregelo, welcbe die Eirmahmen oder Ausgaben beeinflussen koanen, far

die Interessen des Staat^schatzes unnothip oder deoselben schldlich sind, so konnon sie

die sofortige Zuaammeaberufuog des Aufsichtsraihs Terlangeo, um uber die Bemerkuugea,

weleb« sie m nMheii bftboi, io Benthniv m tretob In ilbinn Fall* iiaben sie den

SiUtmfeii bdniivoluwn imd ibn Banerlraiigen lind in das Pratokoll aufranehmen.

Artikel 6.

Wenn sie von den ibnen in Artikel 3 dieser Verordouag verliehenen Befugnisaen

einer Eisenbaliogesellfehaft gegenuber Gebraoeb machea woUea, la konnaa ale UeriA Tom

dam Inspaeleiir f^n^ral del finaMee der betr. Sitenbfthn mitantiltet weidea.

Artikel 7.

Die commissaires gooeraux kunnen auch mit aoderen, den Eisenbahodicnst betreffeodeo

OeieblftMi beauftragt warden.

Artikel 8.

Die commissaires freiieraux werdon vom Prasidenten der Republik auf Vorscblag des

Ministers der olTentliehen Arbeiten crnanut. Ihrc Zahl betrSpt Tier. Durch Ministerial'

Terfngung werden die Kisenbahnnetze buiitimint, wcK-he ein Jeder zu beaufoichtigen bat.

Artikel 9.

Der Minister der offentUdien Arbeiten vird mii Ansfabraag dieser Varofdnimg be*

anftragt.

Bemerkaag.
Nacb dnam, der Tontabeaden Yerordnnog voraui^eiiden Beridite des Minisleri der

eAntlieben Arbeitea aa den Prindeaten der Rapablik iit der Zwedc der Bineetsoag dieser

neuen Aufsichtsbeamten eine strafere und fenauere Beanftiebtigaag dar Eiscnbabnen, an

deren Vcrwalt'inir der Staat nach den durch Oesetz Tom 20. Notcraber t. J. genebmigten

Vertragen ein erhobtes Iiitoresse hat. Schon in Artikel Gfi der La$tenbefte ron IS.')? und

1859 war die Erucuuuug bulcher coinmisiiuifeii generaux vorgeseben, die Eegierung bat

aber bishar Toa diesem BMhta keinaa Gabrandi gaoiaebt. Ois n*aaa AaM^tabaantia

tretea aebea die bisheiigea ia Faaktiaa. (Yei^. nbar die bidisrifeii dsn 23ikBlarerlsis

vom 15. Oktober 1881, ibgedr. im Arehir 1882 8. 65 IT.)
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BUcherschau.

Bespreohungen.

Owtemiciitodie El8enlMliiig«Mfi6. Sammlniig der anf das Eiienbalm-

weseii Being Jiabenden Gesetze, Verordnnngeii imd Jadikato.

Unfer Uitwirkimg des Dr. J. Messerklinger hemnsgegebeD von

Dr. Viktor Roll. Wien 1884. Manz'sdlie Hof?erlag8-iLnji!versit&tft-

bncbhandlimg.

Der Werth einer Sammlung der anf ein Spezialgebiet besQgltehen

Iteebtanormen wad RechtagmndsfttKe wird nicht atlein darch die vollstiDdige

Wiedergabe aUer dabei in Betraebt kommeDden Gesetze, Anordnnngoi nnd

Jndikate, sondem namentlicb audi dorcb die flbersicbtlicbe nnd soweit

thnnlieh Byatematiedie Anordnnng dea Stoffs bedingt Dem Bedfirfnlaae

dea mit dem betreffenden Beehtagebiete ina AUgemeiaen verlranten Facb-

manna mag eine Sammlnng, welche nnr den Anapmch anfVoUstSndigkeil

erbeben kann, genttgen; ffir weitere Kreiae wird aie nnr dann Ton tieferem

Nntzen aein, wenn aie veimOge der Anordnnng zngleidi einen leicbten

Ueberblick fiber den getammten gegebenen Bechtaatoff ennOgUcht Voilig

aystematiaeh geordnet wflrde eine $ammlnng der fQr die Eisenbabnen

maaaagebenden Bechtanormen nnd BechtBgrandsfttze ffir den Jnriatea fiMt

ein Lebrbncb, mindeatena aber ein Handbnch dea Eisenbahnrecbta er-

aetzen kOnnen; wird im Ansehlnes an die einzelnen Beatinmnngen der

gmndlegenden Creaetze daa iibrige Material angef&brfc, so gewinnt die

Sammlnng mehr oder weniger die Bedentnng einea Eommentare. Eine

derartige Sammlnng der anf die prenaaiacben Eiaenbahnan bezftc^iehan

Geaetze, Vorscbriften nnd Bechtsgmnds&tze besitzen wir in dem im Jahre

1883 erschienenen MPreusaiaehen Eisenbalmrecbt in aainffir hentigen Geatalt*

von J. A. SchrOtter, welcbe nnter Zngrnndelegnog dee Eisenbahngesetzea

?om 3. November 1838 im Anbalt an seine einzelnen BestimmnDgen die

gesammtan apftteren abiodemden, ergftnzenden and erlftnteraden Beichs-

nnd Landeagesetze, Verffignngen nnd Entacheidnngen der znat^odigen

Zentralbeb5rden nnd Erkenntniase der Zivil- nnd Yerwaltnngsgeriobte

liOcbater Inataaz anff&hrt.
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Die oben bezeielmete te'terreiehhche Sammlimg hat einen gemiiehten

Cliarakter. Soviel ana dec bis jetzt vorliegenden drei Heften eraicfatlioh,

sind dia Gasetze, VerordQaDgao and VerwaltangsanoTdaaagaa, walche all-

gameine Norman anthalteo, in mebr ByatamatiBcher Waiaa nadi 6 Gruppea

geordnet, deran arete die Reebtaverhfiltnissa dar Elsanbabnan im AU«

gemeinen, Geaetzgebnngeracht in dan beiden Reiehahftlftan, KonzaBBtontning,

BebflrdeDorgaaisation, den Eisenbahnban einschlieselicb dar Entatgnang

fQr Eieenbabnzwecke, die Eisanbababftcher and die Recbte der Prioritftta-

gl&abiger, die zweite die Begelaag das Betrieba im engeren Sinne, die

dritte das eigentliche Transportgaaeh&ft, die vierte die Verbftltniiae dea

bai den Eisenbabnen beschftftigten Persoaala, die fUnfte die Besteaernng

der Eisenbabnen and die Gebfibren in Kiaenbabnapgelegenbeiten and

die. secbste die Stattstilc nad das Bechnnngaweaen entbalten soli.

Die SpezialTerfttgangaa der zast&adigen BebOrden (von allgameinerem In*

taresse) and die gericfatUcben Brkenntnisae sind innerbalb der einzelnen

Gnippen den Bestimmnagen allgenieioen lahalts, aaf welcha sie sich be-

Ziehen, angeschlossen. Die Sammlaag soli mit einem alphabetiscbea and
einem Begister der Cresetze abscbliessen.

Die vorliegenden Hefte beracbtigen za der HofTQaBg, daas die Samm-
loog nach ibrer VoUendang eia ziemlicb ToUsUndigas Bild dea Ostar*

raiehiseben Eiseabahareebta gebea irird, jedeafklis aber ein wait oU-
atfindigereBf als die bereita vorhandene Sammlnng der das Oaterraichisohe

Eiaeababnwasen betraffenden Gesetze, Terordonngen, Staatsvertiftga and

EonstitatiT- (Eonzessions-) Urkaadea too Pollanetz nad vonWittak,
welche fibrigens aach ntcbt einmal bis zar aeaestea Zeit fortgafabrt ist, za

gewfthren rermag. Insbesondere mass es als ein Torzag der ersteren

anerkannt werden, dass sie die fftr das Verstftndaiss der Gesetze and

yerordanngen hoohwiehtige Jadikatar der Ar das Eiseababaracht in

Betracht kommendea bOcbsten Gericbte niitberlleksiehtlgt, dagegea aaf die

Wiedergabe der aaf die einzelnen Babaea beziigllehen, zam grOsstea Theil

allgemeineres Interesse eatbehreadea Koazessionsarkaaden and Staatsver-

trftge Veizicbt leistet. la dieser Beziehnag dflrfte es geniigen, anderar-

aeits aber aneh erwHascbt seia, dareb den Abdrack je einer Ebnzessions*-

arkande fttr Haapt- aad SekaadArbahnen, welche die in den veraehiedenea

Konzessionen* sich findenden Bedingaagen am VoUsUUidigstea entbidtea,

fiber die Verpflichtangen der Bahnen einen mOglichst amfisssenden Ueber-

blick za arbaltea. <

Wir kOnaea die aas die Eeaatniss des Eisenbabnrechts anseres Nach-

barstaates ersefaliesseade Arbeit nar lebbaft begrftssea nod wunschen, dasa

dieselbe in den llbrigen Ealtarstaatea racht baldige Nachahmang fiadeii

mOge. O'
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Bazzi^ Dr.Loigi, ingegnere. La FerroWa Metropolitano de Berliuo.

Trieste 1883.

Die hervorragende Bedeutnng, welehe der Ban der Berliner Stadt-

Eiseubalia auf dera Gebiete der Tecbnik uad des Verkehrswesens in Aa-

spmcb nimmt, hat den Verfasser veranlasst, diesen Ban zum Gegenstande

eines speziellen Stndinms an Ort uiid Stelle zn machen nnd hiernacii das

Resultat dieses Stadiums in der vorliegenden in italienischer Sprafhe

geschriebeneu Monographie einem grussereu Kreise, speziell den italieniscben

Fachgenossen, bekannt zn geben. Der Verfasser stellt znnachst die Ver-

h&ltnisse dar, aus welchen der Gedanke des Stadlbalmbanes hervor-

gegangen, schildert sodann die Phasen, welehe das Projekt dnrchlaufen,

bevor es znr Ausfulirmii; k;im uod besdireibt hiernach die jetzt bestehende

Aiilage, die Art der Ausfulirang derselben uad die BetriebseinrichtongeD,

auch giebt er Mittheilnngen fiber die Ergebnisse des ersten Betriebsjahres.

Am Schlusse werden noch Notizeti uber die sonstigen Veikehrsmittel Berlins

^egebeo, namentlieh uber die eiektrische Eisenbahn in Lichterfelde und die

Baho Chariottenburg-Spandauer Bock, ferner uber die Pferdebahnen, die

Omnibasse u. s. \v.

Jeder, dem die bezuglicben Verh&ltnisse bekannt sind, w ird anerkennen

mussen, dass der Verfasser seine Nachrichten nor aas den besten Quellen

ge9ch5pft und von dem ilim Mitgetheilten und dem von ihm selbst

Beobachteten uberall das VVesentiiclie in aoschaalicher Weise znr Darstellimg

gebracbt hat. B. C.

OlMer^F.C.^ EOniglicher Eommissionsratb, ZivU-Ingeniear. DentBcher
Hans- and Werkatatt-Kalender ffir daB Schaltjahr 1864

und F&hrer fftr das g«werblicbe Leben. Mit in den Text

gedradcten Holzschnitten nnd einem Plan von Dentscbland mit

Bfimmtlichen Eisenbahnlinien. Selbstverlag dea Ueransgebers.

Berlin 1884. Ladenpnis 1^
Der Toriiegende Eaiender bietet eine retehe Fondgmbe Ton Belebning

liber Dinge, welehe za Icennen ffir jeden Staatsbflrger, beeonders aber fftr

jeden Gewerbemann Ton IntereBse ist Ansser den gevObnliefaen icalen-

darieeben Notizen enthftlt denelbe Mittheilnngen fiber Sehni- nnd Lehr?er-

bfiltniaee, Benifsartan nnd Bemfswahl, fiber die Ansbildang der niederen

nnd mitUeren teebniscben Beamten ffir den Eisenbahn- nnd den Marine-

dienst, fiber die Elements ans den Gebieten der Hatheoiatik nnd Physilr,

fiber Matorialienknnde, Hilitfir* nnd allgemeine BeebtsYerhftltnisse, das

Patentwesen, Yersicherangswesen, Hansvirthsehaft n. s. w. Den Scblnss

bilden aUgemeine Mittheilnngen fiber Mfinzen, Ifaasee nnd Gewiebte ^er^
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schiedener L&nder, die Benutzting der Post, Telegraphen and Eisenbahnen

n. 8. w. Ana alien diesen Gebieten ist das Wesentlicfae in ubersichtlieber,

leicht verst&ndlicber Form dargestellt and der Kalender ist daher wohl

geeignet, im Allgemeiaen Belehrong za yerbreitea and als ofltzlicher Bath-

geber za dienen. H, C,

UBBERSICH T
der

neaesten Uaoptwerke fiber Eisenbahnweseu and aas Terwandten

Gebieten.

offieM du diemioi de ter. Paris.

Eason, C. Manual of financial, railway, agiiealtnral and othar italisties for poHtiakm,

economists and investors. London.

Esser II., R. Der Entwurf cines Gesetz«s, betreffend die KommandilgeselUcbaften aof Aktieo

and die Aktiengesellaoliaften. C5lik M 1,60.

F««nter9 0. Sielnalin Tartf» tar B«rediaan(r d«r KnnktnTersichenngabattrlfs, towie der

Kraoken- nnd Storbegelder, wdcfaa BAch d«in Beicluigiewli Tom 15. Jtmi 1883 lur

Krliehufi^r kommen. WeiiiKir. .// 1,00.

Freuud, J. Die ZwaugsToUstreckuog in Gnmdttiicke im Gebiete des allgemeinen lanl-

recbts. Breslau. .// 4,00.

Clalliu* Di« 8S wichtig^tcu Fragen uber dai Reicht-KnuilmkaMflQgaseftt fon 15. Jaoi

188S. Leipzig. UKO^.
Clerkrafli, F. raracrrapb 86 des Gesetscs TOm l&Jani 1883, iMtroffend di« Eraoken-

vf; i hcnuir^ del Aibeitcr. Berlin. M 0.60.

GmndzUge fiir den Entwurf einea GeseUea uber die DnrallTeraicberuog der Arbeiter.

Berlin. M 1,00.

Hetdenfdd* Die Zwangsveistalgenmg von Qranditackra im Wege dar Zvaagsrolbtreekuif

na<& dem Geeetie von 18. Joli 1888. Jf 8/00.

Heule, W. Die preussiBcbe und bayerisehe Sn^>bastationsordna&g. Kisaiagen. Ji 2|Ht

Janecke. Die Gmndrtit^c der elektromagneli-schen TelegrapUe.

nUng. Die deuti^cho Gewerbeordnung etc. Berlin. M 2,40.

Kaaiiy J. Zur Beurtbeiluog des osterreicbiscben OeseUentwurfes, betreffend die UnfalN

versieberang der Arbeiter. Wiea. Jt 1,<KI

Kay8Ar> P. GewerbeordouDg fur daa Deutsche Reich. Berlin. M 2,00.

Klostermann, R. Das engUache Hteat*, Master- nnd Harkenaebatsgeaets Tom 25. AuenH

1883. .Icna. M 2,00.

Koch, P. Deutscber Eisenbahntarif fur die Ikfordening von Koh/ucker, sowie von Zucker

aller Art tarn Export nebit Nacbtrag I. Magdeburg. M 1,50.

Kapp, K. A. Die Qewerbeordnnng for daa Deutacbe Reieb. Hannhaiin. Jt 8,00.

IiMMbnann, B. Die Oewerbeordnuii(:r fiir das lUnit.scho Reidu Nordliogea. Ji SjQO.

Maggetii, M. La que.stione fcrroNi.'iria in Italia. Kavonna.

Nejmarck) A. Les: consequences financit'Tes des conventions de cheinins dc frr. I'.nis.

Oetker, F. Das VerfolguuKsrccht nacb § 3(3 der Reicbs-Konkursordnung. Cassel. .// 3,00.

Pannqrlraiita. Oenatal railroad and telegraph Isws of Pnmsylfanla. PliiladalpUa.

P<rifoty C. Hiatoire da commorea franfafa. Paris.
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BflkfeHMete, dM» tMMnd 4ia Kitiikeimiilcbvuiig dtr AilMit«r Tom 15. Juui im.
BmBstL M 0,50.

Sirwey. Znr Lebre tod der Zwangsenteignung. TabiDgeo. UK 1,00.

Sax, E. Dks- Wcspn and die Aufgabe dcr Nationalokonomie. Wieii. .// 3,00.

Sehneider, K. Zur £infuhruQ^ der SubbastatioosordDung vom 13. Juni 1883 ia die

Hannoveracbe Fraxk. llaQuover. < ^ 2,40.

mrtiMlMfmalir, das daataelit, 188S. BarUo. UT lOfiO.

Zeitschriften.

Innales des ponli el elUMn^es* Paris.

Xln 18H4.

Inhalt: Memoire sur quelques propneles des courbes de presbion et dc leurs

tangentes, et applications pratiques. Note sur Tezplosion d'une cbaudiere verticale

anz t(ai9» d« MantTal.

April 18M.
Inhalt: Notice sur diveiaea nodificationa intraduitea dam le mSeaniaoia das

machines locoaottvas. Recettaa do Teiploitatloii des tramways durant las aonjas

1882 et 1883.

Bulletin dn niinfst^re des traTMix publics. Paris.

AprU
Inbalt: Repertoire des lois pour le nois d*aTrll 1684. Riperteire daa d^ts
pear le qoatrieme trimestre de 1883. Ciieulaire relatke a l*iDtarcomanuiieatt(m

dna les fiaina, Resultats d'exploitation des tramwajs pendaot I'annee 1888.

Touoages rorcttcs des stations des rhcmiris de fer dUnteret general pendant

Tanrre 18^-* Uecetles de 1 exploitation des cbemins de fer d'inu'r.M general

pendant les quulre trimestres des aunees 1883 et 1882. Gares de Tans ^Mouve-

neat des voyagears et des marabaodises). Allemagne (Hteiltats d'sKpleilation

des cbenfitt de fer peer les principales eompagnies en 1881—18SS).

Csainllitalt fir EtotBtafeftQii and BanptMililSfthit Aer 9akaettkUaiAmvagtaAM^m
Umuoftbl^ Wien.

Die Ko. 48 bis 71 (vom 22. April bis 17. Juni 1884) enthaltcn ausser dm offiziellen

Belcanntmachuogeh und den Mittheilungeu uber lu- und Ausland nachstebende Aufsatze:

(No. 50:) Uebersicbt der in Oesterreich gelegenen Scbleppbabueo mit Ende 1888.

(No. 53, 53:) Begrandnag sa dcai Gesetzentwurfe, betreffend die Binlosttng der

Brsberzog^Albredi(.Baliii dareh den Staat. (No. 58, 54:) Bagrandung des Ge^etz-

entwurTs, bctrcfTtrid rtie Bedingungen f5r die zum Betriebe der Kaisor Ftrdinands-

Nordbahn zu ertbciiendc ncuo Knnzcs'?inn. (No. 56, 57:) Zur Gescbichte des

Eisenbahnwesens. (No. 60:) Ailgemeine Grundsalze fur die Konstruktion der

preussischen Staatseisenbabotarife. Wasserbauangclegenbeiten io den Liadani

der ungariscben Krone. (No. 61:) Bain^ndung stt dem Gesetsentwitrfe, betceffend

die Erwerbung der Eisenbahn Pilsen - Pricsen (Komotau) fur den Staat.

(No. G2, 63:) Protokoli fiber die Verhandlunircn des ostt rreiLhiscben Staata-

eisenbabnratbes. (No. M:) LokomotiTpriifuii^cn im Jahre 1S83. (Nn. 65:)

Eisenbahnverkebr in: April 1884 und Vergleicb der EinoabmeD in deu ersten

vier lloiiateu 1884 mit jenen der gteieben Poiode 1883. (No. 67:) Eiafahnrng

neoer Personentarife anl der Kaiaer'Frans-Josef-Babii. YiehTerlade-, DesinfektiODe-,
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Fiittenmgs- uud TraukeitUtioneu auf deu imgarisehen Eisenbabuea und ao dea

Linioi der Entea k. k. prir. Donia-DampbebifEbbrts-GMeUtehAft. (No. 66, 690
Df« hmm iUlitttitclw ^senlwhnpolitlk'. (No. 70:) Orgtnbining dai «ittt«Bn

techttbeheii Dienstes id den Landem der ungariaehoi Krone.

XeiisnoAopoxHoe AtJo (Eisenbahnwe^n). St. Petersburff.

Die Dachtrri(;!ich ringegangenen No. 5 und 6, Jabrgang 1884, enihalten ausser kleiaerai

Mittbeiiungeu nacbstehende groS8«re Aafsitzc ia russiscber Spracbe:

Entirarf too io Qem&ssbeit d«s am 6. Mai 1880 Allerbocbt genebmigten Outacbtena

dea kaiMrf. Staataraiba la orlaatonden Vorsebriften obor Baaettiffaag der nicsbt m
den eigentlicben Betriebskosten geburigen Ausgaben aus (imi BetriebsrecbniingOn

der Eisenbahricn. (Diese Tor>cbriflon bezweckeii die Heralnniiideriirii; iler Tom

Staate in Fol^e iler ubernomrnenea Garantie zu leistemieri Zablwn^en. [). lied.)

Programm der im Jahre 1808 toq Jacqmin in Paris imd im Jabre 1860 fon dea

Ingoiieareii Konig, Saloby und Jarakoby gebaltenen Torlenngen fibor den Batriab

der Eiaenbahnen (cam Frotokoll der Sitznngea der Kooiiaifialon far Berathnag

der Programioe fiir Vorlesunc^en aber Eismbabnbottieb, vgl. Arcbiv 1884 S. ITS).

BestimmuDg dtr Mentre fur (ieri Stations- und Expeditionstiicnst erforderlichen

ArbeitskrSftc (Fortspt/.nntr, vpl. Archiv 1884 S. 175). VerordDurp des Ministpr''

der Verkebrswege, beireiTeud die tecbniscbeu Heiiingungen fQr die Projektirung

d«8 UDterbanea ton BfaenbabnbrScken.

In Ho* IB Wa M iat Folgendea oatbalteoi

Protokolle der Sitzung der standigen Mitgliete der VIII. Abtbeilung der kaiserl.

russ'schen tecbniscben (^es^llscbaft am 17. Jannar, am 21. Febniar, 1. Mart, 12. xind

17. April 1884. Das Schuiieren der WaLrenbuclistni mit Napbtaruckstfirnion (SchbmV

Ueber Rangirbabnbufe im Auslande und in Ru$>sland; voa Troitzky (For(seUung).

Boiaenotbeo fiber boll&ndisebo EisenbabDeD; von J. Rtcbter (Seblnss). Zu dam
Tortrage ton H. 8, Andakow ,Ueber die Znfconft dea %]AlaB ah HMnaataiial

und ubcr die Konkurrenz des 6aktt*aoben Napbtas mit der Steinkoble aus dem

DoDctzbassin** ; von Tschaikowsky. Ueber die Erkrankungen der Eisenbahn-

bediensteten ; von Morawek. Beleucbtung der Personeawageo auf russiscben Eisen-

babnen; von H.J. Taebaikomky. Bemerkungcn fiber die Kontrolle der Aosfabrong

der Ton der Regieroiig gelroffeoen ADordnuogea dnreb die nit deoi Baa odor

Botrieb Ton Eisenbahnen betrauten Personen. Die Brucke fiber den Dnieper bet

Jckaterinosfaw. Heinerknngen ubor JIl- im Mascbinendicnst bewilligten Pramien

fur Brenamaterialersparaiss. Der Staatsbotrieb dor deutscben Eiaenbahnen.

Bomerkuogea uber Zweifel, welcbe in Bezug auf den Wortlaut einiger §§ der

iiett erlaaseiien Voiaebriften far den Morderangidienal aaf dea nnabehaa oflbot>

liehen Btoenbahnen aieb ergebea haben, (Vergl. Arebi? 1884 S. S58.) Uebor die

Tragkr:i''t It r Oilterwagen.

^laser's Annalen fUr Uewerbe and BaowaMn* Berlin.

Band XIV. Heft IX. 1. Mai 1884.

Inbalt: Uobor die Au^uutzung der Lokomoliven auf den Eisenbaboen.

Reft X* 1«. Hal 1884.

Ukatt; Ifittbeilangea Sbtv die wettaren Betriebsergebniaae der Komponnd-
Lokomottveo. Sonst and jetzt. Die Lokomotivfeuerbucbae fikr Baucbverzebrung

und BrennstofTerspamisa mit besonderer Borucksicbtigang dea Sjatema Mepillj.

Heft XII. 15. JuDi 1884.

Inbalt: Normalien far Betrieb^mittel der preussiscben Staatsbabueu und unter

StaatBTonniltang atebenden Pritatbahoea: Botiiebamittel far Bakncn Qnlaifeord«
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Mtar Bedtntiaf mil iioniiil«r Spurwdto. Di« LokomotivfMMrbacbM fdr Baueib-

v«fi«bnmg imd Br«iiBttobn|MrBiM mit bOMnderer BerS^tiebtlgdiig lUti SyittiM

MepUly.

OetlamieUMhe EiiMlMli»iKflltiDg« Wl«ii.

!«. 1ft. tS. Ai»il 1SS4.

bhalk: Die Litni^e des osterreicbiscbeD EiseobahnTiet7c<;. Kaiscr-Ferdinaads-Nord-

hi\hn. Statistik der Betriebserge^ntsse der baycrischtMi St.'iatgciseababneD in

Jahre 1882. (No. 15, 16, 17 u. 22:) Heisobriefe aus Ober-Italieo.

So. 16. 20. April 1884.

lobalt: Die Haftpflicht der EtMnbdnrantemabisnngaii. (No. 10 u. 17:} Uober

Knuikeii', Invaliditite- nod Altersvonorgang fBr Arbeiter.

la. 17. 87. April 1884.

lohalt: The ForU ildungBMbnto und dio Eisenbdmlitentar. DiehonifUcb wfitttooi-

t>cririsc!ion EiscubabneO.

lo* IS. 4. Mai ISSl.

Inbalt: Das faufzigjahrige Kisenbabajubilaum Belgieas. IJeher Eii^enhabnbocbbaa.

(No. 18 M. 19:) Gescbaftobericbte osterreicbiscb uogariscber EiseubabDeo.

Ko. lU. 11. Mai 1884.

bhaltt Dio Aiiflii|[» deo BiMnbabnwtMiM in Nord-Amorilt. Oottmrreidiiicbi

ScbTeppbabnon in Bode 1888. BiMobobimnfllle in Eogtand im Jftbn 1888. An-

life von WaflaentniKO.

ir«* 80. 18. Mai 1884.

Inbalt: Prag-Duxer nod r uT-Hodenbacher Eisenbabn-GesellMbaft. (No. 20, 21

u. 22:) Das Wesen der Zabnradbabn.

IC«. 21. 25. Mfji 1884.

luhttU: Eiseububu odar Kauai.

No. 28. 1. JuDi 1884.

Inbalt: Dor Reicbsmth und daa EtaenbahnwosoD. Za Tyraa-BofMtigttngMi mit

Sprtngiingen.

BaOnMid-Oaiette. Now-Torb.

ITa* 16. 18. April 1884.

Inbalt: Tbo ffraTest defects of maintenance of way. The Massarbnsetts sbort haul

law. The cosi of hii?h speed. The effeot of the reduction of Kast-bound rates.

Knelish IL-iilway wbeels. The Reading Bailroad shops. High speed locomotivee.

No. 17. 'io. April issi.

Inbalt: The Joy valve year. Reforms in car conpliog. Applying net earnings

to construction and paying dividends out of capital. Toe New York Railroad

Commission on bridges. IVoigbt car coupling. Tbe proposed stoek ditidsods

of the CleTolaad, Cotambus, Cincinnati and Indianopolis. Baltimore and Ohio

employi^ rehVf a.«sociation. Englisb Railway wbeel:^. Investigation of the fall

of a wooden Railroad bridge on tbo Southern Central Railroad. The Wilmington

car sbops.

18. 2. Mai 1884.

Inbalt: Tbe Chicago and ^iortbwesteru's Iowa leaser. Sliam tenia. Track tanks.

Premtable aeddents. Consamption of coal in passenger eoginee. Nnt locks.

Heating and ventilating passenger ears. English Bailway wheels.
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lf«. »». 9. Hal 1884.

iDbalt: Tbe New York RaOroftd CiHiiiBigsion report on th« fall of the Southern

Central RnMge. The new Chicafjo award. The vote on nniform train signals.

Foot puards for frogs and gtiard rails. Report of tbe Kastern Railroad Association.

A Railroad pile driver. A two-feet gauge Railroad in India. Tbe Allen-Eichardsoa

did* «dr». Propoiid Oalifomift Baihxtid lur.

R*. 20. 16. Km 1884.

IvHuSti The aitnatioiL The low rail ntaa and tbe gndn noremeni The Pooeoyd

tnta. Jeffrey Bailroad epeeder. Oar notea at Altoona.

]ro» ». 23. Mai 1884.

Inhalt: Exports. English freight eQgines. Mechanical .science in tbe American

association. Frci|.'ht locomotive for tbe Great Eastern Railway. Speculating

Railroad presidents. i>taud&rd road signs. Tbe Westingbouse brake works.

Mo. 22. 30. Mai 1S8-1.

Inhalt: The acreecbiDg noiae on Bailroad corma. Detentiona of freight can,

eipfldally in New England. Technical Bidlroad aasodatiOM. height loooniotire

for the Great Eastern Railway. The Tellen aptem of aere*-threada» nnta nad
bolt-heads. Small looomodtM.

Ho. 28. 6. Juni 1RS4.

Inhalt: Save bridge floors. Tbe Erie, the Reading and the Wabash. Fast train

records. Improved refrigerator car. A standard freight car truck. Proposed staa*

dard bridge floor. Iron freight can for the Indian State Railways. Tree jdaik-

ting by Railroad companies. Notes turn Pittsburgh. Anstralian Raitrbad notna.

Barm f4nA!ile des dMnlaa de flw. Paris.

In 1884.

Inliah: L'usure des rails en aoier. dans les voies en alignemeot droit et a faible

declivity, stir le r^seau de Paris- Lyon - Mtniiterfauee. Note sur remnloi des

observatjoDs chronometriques pour Teiude dyoamique des systemes eu utoUTe-

ment Application i la r^tanee des traina et 4 la puissance dee machinea.

Chroniqne.

AprU 1884.

lobalt: Note sur les locomotives construites pour les chttttios de for frsm^nia

de 1878 a 1R81. Le roseau fran^ais d'apr*!;; les re entes conventionp. Onver-

tures, conr»'ssions et dt^-'Iaration'? d'ntiliti- puMique d( ,s rlieraiiis de fer d'iuter^l

general et d'interet local eo Fruuce et eu Al^erio peudaut Tanuee 1883. Resume

de la stntisliqoo de rnnion (Verein) dee ehemint de fer alleoanda pour rexerdco

1881. Chrooique.

Zdtwlrift fBr TkMiportweeen ind StnMoitaa. Berlin.

19. 10. Mai 1864.

Inhalt: IHe Arhdterlobnrechnungen und die Rechnuogen der Lioferanten bei

deii prenssischen Staatseisenb:ilinen. (No. 19, 20, 24, 250 Wagen.

Lieferuiigbbe iii:;:ungen fur Eisenbabn-MateriaU

No. 20. 17. Mai ISS^i.

Inhalt: (No. 20, 21, 22, 23:) Spalding's Feldeisenbahn-System im Dienate der

Waldwirthscbait. Die Bahn fiber den Oroasen St. Bemhard.

No. SI. 84. llai 1884.

Inhalt: Daa ZahnsCangena^tem von Riggeobach und ton Abt.
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Mo. 22. 31. Mai 1884.

lohalt: ScbmalspurbahueQ im Kri(^e. Dad Projekt der kcrkerthal-Eisenbabo.

No. 28. 7. Juni 1884.

Inlialix Die SpMlalbahnen dar Schwas.

Ho. Si. 14. Jnnt 1884.

fnhalt: Die EisenbabnTenitaatliebting and das PersooMLfdiifeld. (No. S4, 85:)

Der ScbiffabrtakaiMl von Livorpool nadi ManchMter. ^

Ho* 85. 21. JuDi 1884.

Inbalt t Die EiseDbaholri^e in Italien. Die fiisenbahnkmis in den Yerainigton

Stasten von Atnorika.

ZeitBcbiift fttr Lokai* and Stnusenbalmwesen. Wiesbaden.

1884. Hell IL
Inlitit: B«ebtMlrdtfrag«n «u dom Qobiote dm Lokal* nnd StvuoonbdiniraMHit.

Dio BthnndluDg der in Lokat- und Strassenbahnwagea von Fabfgisten inrdck-

gelas^enen OeKonstando, wie solche zur Zeit in Deut.schland und Oe?t€m'ich

pehar;dhai«t wird mid wic solche im Verkehrsinteresse noth'ii-cndifT ware. Ver-

gleicbcude Betracbtuugeu uber Bau- und Betriebsergebaisse normal- and scfamal-

spuriger Soknttdlrbabmn. Dio Botriobtmittal der Lokalbahnen. Die lYamwajs

in den Niederlanden. Botrfebemidtato der SelinMlspnrbelinin. Dio StiMion*

babnen in den Sttdten.

Ztttang den Jwim deatscher Eiisenbabn-Terwnltnngen. Berlin.

Die Nnmmern M bis 48 (vom 30. April 1884 bis 21. Juni 188i) enthalten

ausser den retrelmiissifjen Nacbricbtea aus dem Deutschen Reicb, Oesterreich-

Uugarn etc., PraJudizieD, offiziellen Anzeigen und dergieicben, nachsteheade Ab-

hnndlvngen

:

(NOb 94:} Dentscblnnde nnd Oeiterreicb - Ungmme Ootenrerkebrebeeiebnnfen.

Die neuen ungariscben Linien der priv. Oesterreicbiscb-Ungariscben Staatseisen-

bebo - Gesellscbaft. Untcrirrundbalin fur Marseille. Die russiscbe Petroleum-

industrie. (No. 35:) Das Kisi'tibabii-Zentralubrfrhnungsbiireau in BuiapesL Zur

Kontrole der Retourbillets. Die Neuorganibaiioa der italieniscben Eisenbaboen.

Die italieniecbon EiMnbabn-KonTentionen. (Ne^ 86, 81:) Fiankreiebe Lok»I>

nnd Sirasoenbalioon. Zar FjrMbtenboroehnnng obno Taiifappornt (No. 86 :) AU-

gemeine Qrund>iatze for die Kon&truktion der preussiscben Staat5;eisf'nbabn-Tarife.

(Xo. 37:) Die Bestimmunpon sub B I /. C des deutschen Eisenbabn-Gutertarifs

(Tb. I). (No. 38, 39:) Yorlage an den lAodes-Eisenbaboratb, betreffend den

Entwnrf eines intemationalen Uebereiiikommono 8ber den Sisenbobnfnnbtferkehr.

(Mo. 88:) Nevoigtnintion des Bfienbebn-Direlctiooebeiirke Coin Oi^kirb.). Dio

crste Eisenbahn in Syrieo-Palastina. Die Eisenbahn von Piski nacb Vajda Hunyad.

Eisenbahn von Pretoria iiach der DelaLjoa-Hai. (No. Nocbmals die Oricnt-

babneo. Gesetz vom 8. A[)ril 1881, betruffend die Krwerbunp der Kai.ser-Fran/.-

Josefbebo, Kronprioz-Kudolfbaba uud Vorarlbergcr Babn far den Staat. (No. 40,

4S» 48 n. 47:) New-Tork and Umgegend. (No. 40:) Sommerfabrpton for den BedrJt

dor konigliebonEiienbnbQ-Direktion Berlin. 'niiit-]]iitorbniger Eiaonbilm. Hollin-

dioebe Biieabahn. (No. 41 :) Gesetz, betreffend den woiteren Erwerb von Eisen-

babnen fur den Staat. Projokt eines Donau-Oder- und Donau-Moldau-Elbe-Kanals.

(No. 42:) Die orste Dampfwagenfabrt auf der Braunschweigi.schen Eisenbabn. Der

BetriebaTertrag der Uollindischcn Eisenbalingesellscbaft mit der Geldersch-

Of«r|ttolMhen LokaleieenbabDgcseUBebaft in Winterswyk. (No. 43:) Naehvebanf
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der im Jahra 188S anf dm dmilaeiMn Ebaabdinta lMf5cd«rteii Zfig* nad d«raii

Terspatungen. (No. 44:) Zur braunscbwei^scben Bisenbabnaneelegenheit.

gruniluriL' zu deiii flcsotzentwurf, bclrefTeiui die Eiwerbung dt-r Eiseiibahn Pilsen-

Prieiieii (Komotau) fur den Staat. (No. l)as neueste Stadium der Orientbahn-

AnscbliLssfrage. Vergleicbung der Kesultate aordamerikaniscber Bahnea mit

d«E«D d«r iiretgiMitclmi Staatsbabtttn. Amdekutof d«r ffiioibahDtD in Indian,

Bar PaaamapKanal. (No. 47 n. 48:} Statiatiicba Nadiriehten ^on dan Kiwrnbahnan

des Vereins deutsi tier Eisenbabnverwaltungen far das Etatsjahr 1882. (No. 47:)

Eiseiibabn-Tarifkommissioa und der Ausscboss der Verkebrsinteresseutea.

A'ls tleii Ht^ratbungcQ des braunsehweipischcn Laodtagos. betrefTend die mit der

preitstttecbeo Regieruug uber die braunschweigischeQ Eiseuboiiueu abgescblosseuea

Taitilga. Uabar Ktlittrtnouporta anf Siaenbabnan. Intarnationale P^lafafarMge.

0^0^48:} Dia anaaamrdantlidM OancfalTwiammlung daaVereliit danticbar Siaeo-

babnvanraltaingan. K. k. pvir. SndbahngaaaUaebaft BiaaUian.

Folgende, das Eisenbahuwesen il 8* w. betreffende Aafia&tze be-

findeii eicli in naehBtoheuden Zoitoehriftfla;

Bi|«riMi6 HMMlelaieltog. Hiineben.

Ho. 17. 26. April 1884. Die QetreidekoDkurrenz Indiana. Eitanbabnan and Kanilo^

Die Pftil/ischon Eisenbabnen im Jabio 1883*

JBiyerisrhe T<'rkehrsblfitter. MQDcheD.

2(0. 5. ^ai 1884. Kontintiirliobe Hreiusea und derea ^sottiweodigkeit fur SchDell-

ziige (Scbiuss). £iuu wicbtige Frage der Eiseobabotecboik. Die konigU baye-

riscban Yarkahraaostalten im Jabra 1888.

Contnlblilt dor BnTMnraltnng. Barlln.

Ho* 18» 7. Hai 1884. Sebianankopf und BadraifiBn-Profi].

No. 21. 24. Mai 1884. Beitrag zum Eiseobaba-Signalweaeo.

Bo. 22. 31. Mai 1884. Ucbcr das Durcbfabren von Kreuzungsstatiouen elDgeloisi^er

Eiseubaboea. Kotwasserung uud Profilinia? der Bottun^:; bei eisernem Oberbau.

QerstelluDgspreis der Mascbinen in DeuUcblaud, Kiiglaiid uud Fraukreicb.

Ho. S8. 14. Jttui 1884. Dla Sabalbabn in Higfagatebill (London). Ana dan Bo>

rathungen der diMj&brigen Beiriebssidiaibata-KonfaranBi

Ho. 25. 21. Juui 1884. Dia WUdlitobal'Brneka dar Aribargbabn. Biianbababanlaa

in Oriechenland.

DeutvHchp Bauzeituug. tieriin.

No. itO. 3. Mai 1084. Die ersto Eisenbaba in Sjrien-Pal&jtina.

Ho. 37. 7. Hai 1884. Untarfadlicbo Straaaanbahn in New-York.

Ho. 44» 81. Hai 1884. Der Ban dar Arlbaicbabn in Jabra 1888.

Ho. dt. 18. Juni 1884. Dia oldctriacbo Eiaanbahn Saebaanbanaan-Obanad'OfldibadL

£*£conomlate« Paris.

>'<>. 19. 10. Mai 1884. Les tarifs de cbemins da ler dofant la oommiaaion d'ani^Q&la.

HehtriifpchnLsobc Zoitschrift. Berlin.

licit V. Mai. l>ie Kiseababaeinricbtuiigen.

Entrin^^riBir* London.

Ko. i)56. 2j. April 1884. Canadiau Pacific Railway. The Panama Canal. Westing-

bonao, Laacasbira and Torkabira Kailway (^onpaoy. Tbo Hancboslar Ship OaanL
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Vo* W7« 9. Mai 1884. The Indian pablic works department: Private bill legie-

latimi. Railwayt in South AnstndU.

959* 16. Mai 1884. Canadian Pacific Railway. Railway ferry boat for San Juao,

Puerto Rico. Railway extension ia India. Private bill legiiUUon. Cable tram-

ways. Ou portable Railways.

No. M0« 28. Mai 1884. Caoadiaa Pacific Raitwaj. Tramway loeomotive. Private

bfli legialation. Bailway ezlenaion ia India.

V«« 861. 80, Mai 1884. Canadian Ftolfie Railvay. Private htU legialation. Gable

tramways.

So. 6. Juni 1884. The Canadian Pacific Railway. The Metropolitan fiaUway

extension.

Ko« 96B. 18. Juni 1884. The Canadian Padfie Rttlvay. Bailway eitenrien hi India.

Private bill lefitiation. The MelnpoUtan Railway extension.

j«anal 4m ehentai d« lluw Pkria.

Xf» 18. 8. Hal 1884. Chenhia de Iv de Paris k Lyon «t h la MMiteryaQ^e. Ch«niii

de fer du Nord. Cbemios de fer de VE-it

Ho. 19. 10. Mai 1884. Les tariff chemins de fer. Lea chenios de fer en Ualie.

Compajrnie des chettsiris -le fer 'ie I'Est.

^onrnal of the Ai>i»ociatiou of Knginecriug SocletioM. iioston ett\

Juni 1884. I)iscussion of traclt problems. Location of the Northern Pacific Railroad

across the Ho^y Jfonntaint. The national electric signal system.

oaltore deUe strade fnnito. Torin«.

17, 88. April 1884. (No. 17 u. 18:) Le fenovie Bomane net 1888. Le owi-

vansioni ferroviarie.

Ha* lA. 7. Hai 1884. II bllando dei lavori pnbblkL Le nianovre ferroviarie a
praTiti.

No. 20. 11 Mai 1884. (S'^. 20 u. 21:) Le convenuoni ferroviarie. La rete Medi-

terranea. Le fetrovie ik'lgtje,

>'(). -1. 2i. Mai 1884. Le fefrovio all' esposizione.

The BiiUway Newii and Joint stock juui-iml. Loudon.

10S8. 12. April 1884. Tbe Railway passenger duty. Bailway bills in pailiameot.

Boflish Railways.

Ia. ]08§. 19. April 1884. The Highland Railway report. Railway rollug stoeL

Tbe Qrand Trunk of Canada consolidation scheme. Railway accidents ia the year

I8S3. Tbe Easter holiday traffic. Comparative tables of Railway reeetpts and

expemliturc.

No. 1080. 26. April 1884. The Grand Trunk of Canada. Railway receipts and ex-

penditure. Comparative tables Railway receipts and apeaditurt. Capital,

reveane^ and efpenditare atatistics.

Xa. UML & Hai 1884. Bailway ordinary atocki. Railway oa the Highlaads. Ihdhui

Railways and private enterprise. Private bills ia parliament. Comparative tables

of Railway receipts and expenditure.

Ho* 1062. 10. Mai 1884. Railway w.irV:i!i>j eApensts. English express trains. Porth

bridge Railway. Private biila iti pariiameiiL English Railways.

Ifa» 1088. n. Mai 1884. Canadian Railway statistics. Argentine RaUw&ys. Grand

Trunk of Canada. Brsxilian Railways. Railway benevolent institutiOD. Private

bOls la parliament.
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10Mb S4. Htti 1884. Railmy working tatpm$m. The Amp trtins «et Bul-

lish tad Am«ric«n BallvAyt contmtod. BruiliMi Railway entorpiiw.

1066. 31. Hoi 1884. Railway debenture stocks. Tbe Railways ngolalion bfU.

MiKa^t*, capital, receipts and dividends. Bailway tsnnioal ebargot. Tke FmAi*

Railway.

No. 1066. 7. Jutii 1884. Railway rcnt-cbarS'e stocks. Amorican Railroad bankruptde;;.

Ho. 1067. 14. Juni lSh4. Railway guaranteed stocks. The goverumeot Railway bill.

The Wbitsuuiide liuiiday traffic East lodia Railway commuuicatioD. Railvaj

recoUeetions. The post office and the tetepbonea. PriTate bUis io PaiUamsBi

Berne oommerdale^ diplomatique et tomnlUtc%» firuzelles.

lAi Uefleniif. 1. Mai 1884. L*importaiwe oonniereiale et ^aemiqiie d«a ehsQias

de fer serbea.

ScivreliHrlMhe Buieltnif• Zdiiob.

!<• 19. April 1884. LokemotiTSysteDe.

WeekealiliM fBr IreUtektiB ubA lagenleuw. Berlin.

Ho* 48* 80* Mai 1884. Neuemng in der Forni dee Anseliltissee von Lasdisn sb

BiseabahiMebieBeii.

WoehenschrUt dm litenrrti^tsckeii fngwilemv vni Av«idtelttn»T«niu. Wka.

Ho* 16. 19. April 1884. Ueber Tracrederbraebe an BiaenbahofalirseageB.

Seitschrift des Archltekteii- nnd Ingeiilear-yereittB* Bannorer.

Bud XXX. Heft 4. Ueber das Projekt iler Sfmplon- und Mont RIaiie.Balill» UnbiD

<1t>^ Anhalter Bubnbofes zu Beriio in d«a Jabren 1872—80.

Keitsehrirt fllr Hiiakunde. Mfiacben.

1884. Heft 2. Ueber Normalprofile von Kiijeubahnschienen. Vorricbtiing aor Eot-

deckung auf^eschnittener Weicheo in lenfralfsirteri Bahnbofen.

Heft 8. Erdarbeiten und Viaducte der wiirttembergischen Gaubabn Sebop&och-

Frendenstadt

Zeittiehrlft fur iluaw«»eit. Berlin.

]884» Hell I? Ms TL Die BeillBer 8tadi>Btsenbabii. IKe wichtigerea KmiBlbwtsn

der Staatababnstreeke von Oob bis surEeichBgreiue bei Pari. HSoge-BiseBbakn

anf der Zndicrfkbrik Hirsehfeld am ElbiDC-Oberltadlaeben Kaaat.

Zitlielirifl fllr LokomotlTlllDW* HanaoTer.

TL JbUld* lY* Heft* Eiakommeo, Anciennetat und Pension der LokooiiotiTfabrer

der prmissischen Staatsbahaen im Verhiltniss zur Gefabr und der Scbwieri^keit

ibres Berufes. Eiufluss der uberbauten fdbrerst&ade und der Kleidung auf die

Gesundbeit des Lokomotivpersonals.

BMtmgit^m In Aiiflmg* 4m KlBlgHaaiB lOalMitem der SffaatUdMo Arbtiten.

Cul H^fBMaM V«rUg, Btrila W. — a«dni«kt a«l Miat titttaMd, Btrlie W.

uiyitized by Google



I

Nordamerikanische Eisenbahnverh^tni8$e.

Ton

Dr. T« d* lefii} Qeh. Ob.-Reg.-8Atii.

Der FersoneiiTerkehr anf den Eisenbahneu der Yereinigten Staaten.

Die EiariebtiiDgen f&r den PeraoneoTerkehr anf den EiBenbahnen babeii

sicb in den verscbiedenen LaDdern nadi den Bedflrftiissen der BeTClkenmg

allmftblieh heraiugebildeL Das Bestreben versttndiger, gnt geleiteter Bisea-

babnverwaltnngen mnsste dabei dabin geriehtet aein, diese Bedurfnisse za

erforschen nnd ibre Maasanahmen denselben aQznpassen. Bei der Benrtheilnng

franader, inabesondere der amerikantscben Einricbtnngen dnrch dentscheBeob^

aehter vird nach meinen Wahrnehmungen nicbt genugend beachtet, dass eine

solche Entwicklong mit Nothwendigkeit gewis^^p Verscbiedeobeiten in den

einzelnen L&ndern bedingt. Deberdies ist der Dentscbe geneigt, in der

fremde die beimischen ZnetuDde zu tadeln, dagegen das Fremde, ihm Neae

nnd Ungewobnte besser za finden, w&brend der anf dentscbeii Eisenbabnen

reisende AnsUnder ancb in der Fremde aeinen heimiscben Eiuriehtimgen

den Vorzag za geben pflegt So bOrt man ziemlicb ubereinstimmend yoq

Deatseben nnd Amerikanem die anerkennendsten Drtbeile uber die mnster-

hafte Organisation des Pereonenverkehrs anf den Eisenbabnen der Yereinigten

Staaten, nnd ich war geepannt, ob nnd dnrcb welche Mittel es den ame^

rikanischen Yerwaltongen gelnogen set, ao manobeiiei Scbvierigkcitcn za

fiberwinden, Unbequemliebkeiten dem Pnbliknm zn aparen nnd Besobwerden

Torznbengen, die gerade im PeraonenTerkebr bei nns ao viel&cb gegen.die

Eiaenbabnen erhoben werden.

Ungeacbtet der Eficze meines Anfenthalts in den Yereinigten Staaten

babe ich reicblicb Gelegenbeit gehabt, an der Hand eigener Erfahrnngen

die Richtigkeit eines solcben Crtheils zn prufen; denn in der Zeit von

£nde Angnat bis Mitte Oktober 1883 war ich nnr wenige Tage nicbt auf

der Eisenbahn, einige Woehen bin ich ohne Unterbrechnngen Tag and

Kacbt anf den Schienen geMren. Anf denBel|>en wnrde die Beiae Ton
AMhtv Ar BilMBtuhnwMin 1884. 27
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New•York Bach Portland-Oregon nnd znrfick ^ mnd 10 600 km
darefameBsen. Die Bdeen in Oregon nnd WuhiDgton-TerxiUiry, naek Walla*

Walla nnd nacb Cinnabar-Station am Bingang in den Tellowstone-Paik,

aowie zwei Reiaen naeh Boston nnd nacb Washington nnd xnrfick hattea

wiedenun eine Linge Ton etwa 1000 km, so daaa icb nicbt Yiel nnter

12 000 km aof der Bisenbahn ge&bren bin, nnd dies anf den Te^

scbiedensten Bahnen, nnter wecbaebideD ftasaeren Bedingongen — theUs

ala Ehrengast der Nord-Pacifie-EtBODbabn, tbeils ab gewObnlicher Beiseader

^ nnd in gaoz verscbiedeooi Gebieteo, Der Ungere Tbeil der Beise von

New-York oach dem femen Nordwesten wnrde in Seblafwagen anrfiek-

gelegt; wir waxen, naebdem wir ?on New-York naeh St. Paul mit Unter-

breehnngen ~ ea wnrde Anfenfhalt genommen an den NiagarafiUlen, is

Gbieago nnd am See Hinnetonka bei Minneapolis (Minneaota) — gereiat,

von St Panl bis Portland nnnoterbroohen adit Niehte nnd aieben

nnterwegs nnd baben alle diese Kftchte in Seblafwagen zngebracht. Avf

der BOekreise wnrde die Fahrt darch einen YiertSgigen Anfenthalt in

Yellowstoae-Park in zwei H&lften getheilt.

Yon Bisenbabnen war es die Nord-Paoific-Bahn, die ich am grtiDd-

licbsten kennen zu lemen Gelegenheit hatte. Die Fahrt hia nod zaruck

auf derselben Strecke, der lingere Aafeotbalt an alien Hanptstationen, die

Mdglicbkeit, alle interessanten Binrichtongen mit den stets anwesenden nnd

in liebenswilrdigster Weise entgegenkommeoden administrati?en nnd tecb-

nischen Beamten der Bahn zn besprechen, erieichterte es, eioen omfassen-

den Einblick in ibre Verb&ltnisse za gewionen. Die Bahnen, fiber welcbe

ich ansserdem reiste, waren die New-York Central and Hadson River Railroai

Ton New -York bis BuffiJo — die Hanptbahn dee Eieenbahnkonigs Van-

derbilt — , die Lake-Sbore and Michigan Sonthem-Bahn von BafTalo nacb

Chicago, die Michigan Central -Babn von Chieago naoh Bnflfalo (anf der

Rilckreise), die Chicago and Northwestern von Chicago naeh St. Panl, die

St. Panl-Minneapolis and Manitoba Railway zwisoben St Paul, MinneapoliB

nnd dem See Minnetonka.

Von New-York nacb Boston fnhr ich anf einer der beUebteaten der

zwiachen diesen beiden Uafenpl&tzen bestehenden zablreicben Ronten, der

sog. ^Shore-Line'', an welcher die drei Gesellscbaften New-York-New-Haven

and Hartford, New-York-Providence-Boston und Boston-Providence-Com-

pany betheiligt sind. Dieselbe iiegt in nnmittelbarster N&he der Meereskuste

nnd bietet herrlicbe Ansblicke anf die See nnd die Landscbaften der dnrch-

zogenen Staaten. Znr Ruckfabrt von Boston wnrde die sog. Stonington-

Line gew&hlt, von Boston uber New-Providence naeh Stonington Bisenbahn,

von da naeh New-York durch den Long-Island-Snnd anf dem Damptboot.

Die Dampfboote dieser nnd einer mit ihr im Wettbewerb stehenden Linie,
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der Fall River-Lioe sind weit bekannt darch ihre hOchat gMchmackvoUe,

ja prftchtige Einrichtiiiig. Sie lassen sich vergleichen mlt groBMD, schwimmen-

deo, mebrere Stockwo'ke boben GastbOfen, in welchen ancb die weitest-

gebenden Ansprficbe verwObDter Reisenden voile Befriedigaag finden. Die

beste VerbindaDg zwiscben New-York und Wasbingtoa &ber Pbiladelpbia

and Baltimore wird durch die Pennsylvania-Eisenbahn vermittelt, welehe

Eisenbabn uberbaupt als die bestverwaltote und orgaoieirte Babn der Yer-

einigten Staaten gilt.

Bei aller Anerkennaog der Leistongen der amenkaniscbeD Bisenbabnen

liabe icb micb auf diesen Reisen doob nieht davon uberzengen kOunen,

dass dieselben den dentscben Babnen irgend uberlegen sind; insbesoiidere

glanbe icb nicht, dass sicb irgend eine der dorfcigen Einricbtnngen nnver-

Mdert nach Deatschland wurde fibertragen ]assen. Dass in den Vereinigten

Staaten Qber die Eisenbabnen weniger lant geklagt nnd Bescbwerde gefuhrt

ivird, als bei nns, bat zwei Grunde. Einoial ist das amerikaniscbe Pnblikum

gednldiger nnd ansprncbsloser als das dentscbe. In den westlicben, erst

dnrcb Eisenbabnen der Knltnr erscblossenen Gebieten ist man zndem er-

fiiUt von Dankbarkeit gegen KOrperschaften , welche so wesentlicb zur

ErhObnng des Woblatandes der Bewohner beigetragen haben. Sodann aber

baben die Eisenbahoen in Araerika einen weit grosseren Einflass anf die

Presse, als bei uns, and vcrstehen es meisterbaft, luliebaameiL Erdrtemngen

von Missstanden ein Ziel zn setzen.

Wenn ich mir hienach auch eine praktische Nutzanwendnng von der

Darstellung ineiuer Beobarhtungen iiber diesen Zweig dos Eisenbahuverkehrs

in den Vereinigten Staaten mrht verspreche, so mOchte doch die Kenntniss

der Gebrfuifhe und dec Kinru'lilunt^eu dieses fremden, aber fur die weitere

Eutwickiung uuserer Kultur Lorhwiciitigen I^andes, in welrheni .Milliouen

von Laudsleuten ihre Heimath getQcden haben, and das in den regsten

Wec'>)selheziebnngen mit Dentfichland gebiieben ist, ancb fiir dentscbe Leser

von einigem Interesse sein.

U.

Die Festreise der zur Einweibung der Nonhern-Padfic-Eisenhahn ge-

iadenen Ehrengaste war eine in jedtr i^eziebung grossarlige Leistung dieser

Verwaitang. Gait es docb, gegen 4U0 Personen fiber 10 000 km weit zu

befOrdern, grossentlieils auf einer Bahn, welche mitten durch die Wilduiss

gebaQt und soeben erst vollendet war, mit einem Material, wt4clies von

vielen Babneu zusammengelieben werden mnsste, da natiirlich der Wageu-

park der nenen Bahn ajif eine derartige Massenbeforderung bevorzugter

Reisenden nicht eingerichtet war. Dabei mnssteu die Reisenden auf der

Fabrt vollstandig vom Zuge ans verpBegt werden, auf der ganzen Strecke

von St. Paul—Minneapolis bis Portland war keine Station, auf welcber nur

21*
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eiiie Hahlzdt, gesehweige denn ehra ebtNachtqnartier eingenomindii werdea

konnte; m gait, aUea Reisendaa alia die Sehenswardigkaitea der dareh^

fahrenen Gegenden im mOglicbBt gfioBtigen Liehte m zeigea, uad die An*

wohnar der Baho eiliobeB den Anspracb, anoli ibrerseits von den Genossea

dee Feetsnges, deren Viele berfihmte imd klaogToUe Namen trngen, mSg*

lichat viel za sehen.

TJnd dtese Biesenaafgabe bat die Yerwaltnng in einer im Gaszea

mnsteibaften Art nnd Weiee bewftltigt Eonnte anch das Reiaeprogramm

nicht genan 8o eiDgebalten werden, wie es entworfen war; giog ee anch

nioht ganz oboe UnfiElIle ab, and liess sich anch hie nnd da nnter den

Bindrnck angenblicklicber Unbeqnemlichkeiten eine zeitweilige Yerstiminaiig

einzelner Reiseoden veroebmen, so bleibt doch die XJiatsache besteben, diss

aite Beisenden woblbebalten, in gebobener StimmuDg and erfullt von Daak

nnd Anerkeonnng fur die geboteneu GenHese nnd die reicbea BriabrnngeB,

in die Heimat zuruckgekebrt sind.

Beim Antritt der Reise warden den Theiinehmern voHst&odige Beite-

programme, ein Fabrplan mit einem Station sverzeicbniss and Karten sowie

ein fleft, entbaltend die „RnleB and Regnlations",*) weiche ffir die Feetfiditt

besonders aasgearbeitet waren, eingeliftndigt. Uieoach war der „Fest-

Extrazag'' eingetbeilt in vier Abtbeilnogen (Sections) A. B. G. D. Jede

Abtheilaog bildete einen besonderen Zng, be&tebend aas Lokomotive^

Gepftckwagcn nnd acht bis zebu Peraonenwageo. Die Bildang des Eztra-

anges erfolgte in St. Panl— Minneapolia nnd der nahe gelegenen Station

am See liinnetonka, bis wohin die Theilnehmer anf verschiedenen Wegen

gef&hrt wareo. Ich war mit den ubrigen deatschen nnd zablreichen deatscb-

amerikanischen Glisten, onter der liebenswtirdigen Fuhrnag des, ancb voa

seiner Familie and Dienerschaft begteiteten, Pr&sidenten der Nortben-

Paci&c-Eieenbahn, Herrn Villard seibst von New-York nacb den Kiagaia-

F&lien, von da nacb Cbicago gefahren, wo wir ans einen Tag and eine

Nacbt anfhielten, am am Vormittage des 1. September St Pan), den

einen der dstlichen Aosgangspnnkte der Babn, zn erreicben. Daselbst

warden die gerSnmigen, zweckmfissig angelegten Direktionsgobaude besicb-

tigt. Die Bahnbofsaolagen waren noeh nicht ferlig gestellt. Am 1., 2. and

3. September fanden in St. Paul uiid Minneapolia grossartige Festlicbkeiten

znr Feier der Vollendnng der Northern-Pacific-Eisenbahn statt, welcbe mit

einem Festmahl in dem Saalo des Hotel Lafayette am See Minnetonka am

Abend des 3. September ihren Ab'^chlnss fanden. An demselben nabm

anch der Prfiaident der Vereinigten Staaten, Mr. Arthur, Xheil.

*) Der Titol Imtot: BnlM and Bagnlatfons for tte MoTement of Truni and Qorem-

m«nt of Employees during tlie TrMttCOiitliMntal Sxcturtioi) of lb. H. Yilltfd aad Qnoats.

Portland Ongm 1888.
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Die Abfabrt der AbLlieilang A. des Festzuges, des ^Prfisidentenzuges",

in weicbem ich mich mit der Mehrzahl der deatschen Gfiste befand, erfolgte

um Mitternaclit dea 3. auf den 4. September unmittelbar votu See Mione-

tonica ans. iMlr die Fahrt des Extrazuejes waren u. A. folgende Bestim-

mnngen jafetrotien: Dersclbe sollte dir. Eiui'n>:'haft eines „Double First Class

Train" haben, d. h. also init alien VorkthniiiLcii znr Siclierheit und Bequem-

licbkeit der Reisendeu geiabreii werden, wekhe iiberbaupt denkbar sind.

Er hatte derap^emass den Vorrang vor alien regelmiissig fab rend en

Zugeo, welche uberall den Extrazug abwarten und deraselbeu ausweicben

mnssten; eine Bestiramnng, deren Beachtnng ubrigens deswcgen kcine be-

sonderen Scbwierigkeiten verursachte, weil ein regelmassiger, darcbgebender

Personen- und Guterverkehr anf der Bahn erst am 15. September erufinet

warde, bis za wekhem Zoiipunkte nur ein bcschrankter Lokalverkehr bestand,

Der Abtheilung A fubr eino nLootsenmaschine" (Pilot-Engine) voraus,

welche eice Station erst verlassen durfte, nachdem der Zng eingefabren

war. Es waren besondere Signale fQr den Verkehr der Lootsenniascbine

und der Abtheilnng A vereinbart. Die vier Abtheiluntjen soliten eiaander

in Stations-Entferuuug, hOcbstens aber in Zwisebeuraaincu von je Su Minaten

folgen. Diesc Bestimmung ist, ^enn iiberbaupt, dann jedenfalls nur kurze

Zeit beobacbtet worden. Die EiitlLinaageu der einzelnen Zuge betrugen

bald 6—8 Stumieu und dariiber. Die 1' ahrgeschwindigkeit durfte bochstens

25 Meilen, d. h. 40 km, die Stnnde betragcn. Auf Strecken mit starkon

XeigUDgen uiid Knimraungen, auf Brflcken, und uberall da, wo der Baa

der Babn nicbt die lUirgscbaft vOlliger Sicberheit bot, musate langsamer

gcfahro'i wprdeu. I'ur die Bewachung der Hahu waren besondere VorkebruuL^en

getroffen. Em Telegrapbea'Appaia.t ncbsL dem nOtbigeu iiedieuungspersooai

befand sich aul jeder Abtbeilung. Der Apparat konntc uberall mit den

I&ogs der BaLa laufcnden Telegrapbengest&ngen verbaudcn warden.

Die Personenwagen der Abtheilnng A waren sog. Special-Cars, d. li.

Wagen, welcbe etwa mit den Re?ision8wagen der deutscben Bahaen

zu vergleichen sind, ein Pnllmann-Scblafwagen nnd ein Pullmaaa

speisewagen. Die meisten amerikanisehen Eisenbahn - Direktoren be-

sitzen fQr sich, ihre Famiiien und ihre Frennde besondere Wageo,

welche hOchst beqaem nnd gescbmackvoll ausgestattet sind. Fur diese

festlicbe Gelegenheit batten veracbiedene Bahnen der Northern-Pacific-

Etsenbabn derartige Spezialwagen zar Verfuguug gestellt. Dieselben ent-

balten eiDen Salon mit Sopha's, Tischen and Stfibleo, einige Schlafr&ame

4ind eine K&che nebst Vorrathskamnier, Eisbeh&ltera a. s. w. Die Insassen

•eines tMum Wagent bracbten Tng nnd Nacbt in demselben zn nnd

nabmen darin ancb ibre Mahlieifain ^n. Die fibrigen Theilnehmer scbliefen

in dem Sehlafwagen, ein Jeder an dam ihm bei Antritt der B^e aoge-
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wiesenen Platze, nnd nahmen Fruhstuck, zweites Frflhstiick md Mittag-

essen in dem Speisewagen ein. Bei Tage war aucli der Sehl ifwageo

in einen ger&amigen Salon nmgewandeit, mit beqoemen Baokea nod

Tischen zwischen denselben. Uebrie:eDs aber stand die Bewegang darch

dea ganzen Zug Jedermann fr^i nu l land den Tag uber em angenebmer,

ungezwuDKener Verkehr zwischen deu Keisenden statt.

Die Zusammensetznng des Zages ans dem Fahrmatenal verschiedener

Eisenbahnen battc allerdings eine wesentliche Dnzutrftglichkeit zur Folge,

Die ameiikanischen Eisenbahnen haben sich uoch nicbt fiber ein gemein-

sames System der Wagenknppelung verstfirnli^^en konnen. Die Baffer haben

veracbiedene Hohen, verschiedene La gun uud vursi^hiedenes Aussehen. Die

Verkuppelunt; dcrWagen war also eine ausserordentlieh schwierie^e, nnd trolz

aller Sorsrfalt kaiii es allein auf der ersten Abtiiciluog vier Mai vor, daas

der Zug auseinandcr riss. Das eine Mai, in der Nacht vom 7. auf dea

8. September, war es ein merkwGrdiges Gluck, dass die Trennuug der

Wagen nicht einen ernsten Unfali znr Folge hatte. Es riss die Kappelung

zwis( hen dem vordersten Spezialwagen des Znges (in welchem sich der

englische Gesandte nebst seiner Familie and seinem Personal befaod)

nnd dem Speisewagen, als der Zng in ziemlich starker N.eigting von

Berg zn Tbal fnhr. Das Reiasen der Kuppelaug hatte ein Reisseo d«r

Zugleine zur Folge, welche mit einer Glocke in Verbindaog steht, deren

ErtGnen dem Lokomoti?fBhiar dat Zeiohea znm Langeam&lireii giebt Ab
in Folge des Rafoeon der Leine die Glocke ertSnte, fidir die Haediiiie

langsamer — dor LokomotiTfDlirer hatte die Tiemmng dea Zngea aichl

bemeikt — der hfaitere TbxSa des Zuges fiikr aber mit mverftaderter

Sebnelligkeit den Berg bionoter nnd der Speisewagen mit voller Kraft

in den Wagen dee englischen Gesandten bineia. Der bintere Tbeil

des letzteren Wagens nnd die Front des Speieewagens waren vOUig ser*

trOmmert, woranf der Zng znm Stehen kam. GlClcklioberweiae war Nie>

mand in den beacbldigten Tbeiien der Wagcu gewesen nnd wir kamen mit

dem Sebrecken davon.

Far die Strecke von St. Panl bis Portland waren sieben Normal*

zeiten festgesteUt, die Lokalzeit yon St. Panl gait bis inr Station Fargo,

on da bis znr Station Haadan am Hissonri (gegeafiber Bismarck) war

Fargo-Zeit (ffinfzehn Minnten weniger), Ton da bis GlendiYO wieder

15 Minnten weniger, bis Billings wieder 15 Hianten nnd bis Heieaa

(Hanptstadt ton Montana) nocbmals 15 Minnten weniger. Von Helena bis

WaUnla-Jnnetion (Znsammentrefien mit der Oregon Railway and Navigation-

Cktmpany) betmg der Zeitabstrich 80 Minnten nnd bis Portland wieder

80 Minnten. Der Zeitnntersebied zwisoben St Panl nnd Portland betrng

•aleo im Ganzen genan zwei Stnnden.
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Der Verlauf der Festfahrt fur die erste Abtheilung war der folgende;

Am 4. September durchfuhren wir die fruchtbaren Weizengebiete des

Territoriams Dacota; an mehreren Pankten fand fesUicher Empfang

Btatt, verbanden mit der Aasstellang landwirthscbaftlicher Erzeugnisse;

einen besooders gfinstigen Eindrack machte die Riesenfarm eines Herra

Dalrymple in CasseltOQ, die Anssteliangea in Sanborn nnd dem reizend

gelegenen St&dtcben Jamestown. Am Abend erreicbte der Zng die Stadt

Bismarck, die &«plstadt von Baeoto. Daselbst langten im Lanfe der

Nieht mA die Hbrigeii Atrth^ongen an nnd am Morgan des 5.' September

worde der Grondatein zom ^Eapitol^ dieeer Stadt gelegt, zn deren

BIireiibQrger bei dieeer Oelegenbeit der Beichskanaler FOnt Bismarck
feieriicb eniaont wnrde. Am Nacbmittag fobren wir waiter, nabmen

dnige Stnnden Anfieiithalt in den merkwtrdigen „Bad Lands", einer weit

aasgedebnten, mit Graa bewacbeenen, eigenartig gebildeten, tiugeligen

Gegeod vtdkaniechen Ursprimgs, nnd erreichten in der Naeht die Stadt

BiUinga. Yon dort Inbren wir am Morgen des 6. September waiter. Am
Naebmittag luid eine feieriicbe Begrussnng der Festgenossen dnreh die

Crow-Indianer atatt^ welebe zn Ebren der Eri^ffnnng der Babn aich in

groeaer Zabl versammelt batten nnd EriegstSnze anfiUbrten. Wir kamea

an jenem Tage bis Linngstone. Am 7. September berftbrten wir

die sehon Slteren Stfidte Bozeman nnd Helena, beide im Territorinm

Montana. Anf der an dieeem Tage dnrobfshrenen Strecke befinden sicb

die swei T^unels der Nortbem-Paeifio-Eiaenbabn, der Bozeman-Tnnnel,

bald hinter Livingstone, and der Mnllan-Tnnnel zwiieben Helena nnd

Mieeonla. Beide waren nocb nicbt fertig. Der Zng mnsete also anf

HOlfabnbnen liber die Berge gefidiren warden, was mit grosser Yorsiebt

geeebah. Ueber die Berge wnrden immer nor ein oder zwei Wagen

fl^eicbzeitig gezogen.

Oer 8. September war der ngentlicben FeetHrier gewidmet Im Lanfe

dea Yoimittaga langten die vier Abtbeilnngen des von Osten kommenden

Featznges an dem „Hiatorieal Point* in dem Stationsverzeiehniss genaanten

Platia am Qold Greek an. Gleicbzeitig trafen van Portland swei Bxtra"

iflge mit den Feattheilnebmem ans California, Oregon nnd Waabington

ein. Zablieiebe Ansiedler der dortigen Gegend batten zn Wagen nnd zn

Pforde ganze Tagereisen gemaebt, nm der Feier beiznwobnen. Grosee

Tiibfiaen waren erricbtet^ Militftrmnaik apielte, Kanonendonaer ertOnte. Ala

die Tbeilnebmer alia versammelt warsn, begann die Feier mit der Variesnng

von aiebt weniger ale siebzebn Re den. Man batte anf nngeAbr eine

Meile die Gel^se von dem BabnkOiper entfemt, nnd naeb Seblnss der Beden

wnrden gleicbzeitig von Osten nnd von Weaten bar die Sebienen anf dieeer

letzten Streeke in fliegender Eile nnter Mnsik- nnd Kanoneobegleitang gelegt.
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Prteident Villard schlag sdbst den letzten SehieneDoagel ein. Die

ErzfthliiDg, denelbe sei von gediegeQem Qolde, erwies sidi als iiiuridi%.

Han liatte vielmelir deo erstan, im Jabre 1870 ^ngeaehlageneD Nagel herana-^

gezogen vnd benntzte denselben nmimehr ala SchlnaaaageL Anf dem nim

gelegten Geldae fohren danmf zwd Zfige von Ostea md von Westen

eiaander laDgsam entgegen and die anf den rdeh bekrftnztea and be-

flaggton LokomotiTen stehenden iDgenienre reichten eieh zam Zeiefaen der

YereiDigang voa Oet and West die Hinde.

Am AWid dee 8. September verliessen die Zftge den Sehanplatz der

Festfeier. Die ersle Abtbeilnng fobr den 9. September vorbei am See

Pen d'oreiile, anf welehem one einetOndige Spazieclahrt gemacbt wacde,

and an dem dnreh seine WaeeerfiOle and eine beginnende Uiihleiiindavtrie

bekannten Platze Spokane-Falls bis za dem Scblangenflnss. Derselbe soil

bei der Station Ainswortli flberbrilokt warden. Bis zar Voliendang der

eiaernen BrQcke, deren Pfeiler bersits Hber den Wasserspeg^l herToiragten,

wild die Ueber&hrt Termittelst eines grossen Ffthrbootes bewirkt^ anf wel*

ehem gleichzeitig drei Wagen Platz haben. Die UeberfiEdirt giag am frahen

Morgan des 10. September yor sieh. Jenseits des Flosses beginnt die am
sAdliehen Ufer. des Golnmbia sieb hinzielieDde Strecke der Oregon Hallway

and Navigation Company, anf weleber.wir naeb etwa 14sttndiger Fahrt

bis naeh Portland gelangten. In die Stadt selbst konnten wir indessen

erst am Vormittage des 11. September einfahren.

Die Woehe vom 1 1. bis 16. September warde theils in PorUsnd ver-

braebt, theils za einer dreitfigigen Fahrt nach dem Paget^nnd verwendet,

dessen Hafeaplatze Taeoma and Seattle basichtigt warden. Ob nad in

wstlcber Weise diese beiden znknnftsreiehea Plfttze mit der einstwellen bei

Ainsworth endigenden Nord*Pacifio-Bisenbalm aneh n5oh in onmittelbare

SchianenTerbindang gesetzt werden sollen, steht noeh niebt fest Die

Eiseobahn too Portland fiber Kalama naeh Tacoma gehOrt za.der Kord>

Paeifio-Eisenbahn.*)

In Portland lOete sieh die Festgenosseoschaft anf. Bin Theil fohr

zorQck dber San Francisco, ein anderer verblieb noch einige Zeit am Paget*

Sand, der grOsste Theil der amerikanischen Gfiste fuhr direkt von Port-

land ftber Daluth nacb Chicago zarfick. Die Mehrzahl der Ehreng&ste,

welche sieh in Herm Villard's anmittelbarer Begleltnng befand , reiste

am Morgen des 17. September Ton Portland auf dem Dampfboote ab nod

machte znnftchst eine herrlicbe Tagesfahrt den Colnmbia heianf, durch

Landschafteo bindnrch, welche anf der Welt an gewaltiger Grossartigkeit

kanm ihres Gieicben haben. Aaf der Station The Dalles trafen wir anseren.

*} Ygl. ArchiT S. S87. 302.

m
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BODmehr nar noch aas drei Abtheilungen bestehenden, Extrazug wieder, auf

wddiem wir ons, zam Theil ia denselben Wagen and aaf denselben Pl&tzen,

welche wir aof der Uinfahrt eiogenommen hatten, wieder ^eiDschiffteo''

nnd ahbald die Nacht hindarch weiter fahren bis zu der an dem £nde

•iner Zweigbabn belegeoen Station' WtUa^Walla, dem Mitteipnnkte eine^

der fmchtbaraten Weizengebiete des Territorioins W^bington. Dort fand

der letxie feierliehe Binp&ng mit Bedeo and einer grossen Parade der in

der dortigen Gegend wohneoden UmatiUa-Indianer statt. Am Mittage ging

die Fahrt snrSeic fiber Ainswortli bie znr SUiion Sandpoint am See Pen

d'oreille, aof welehem wir am Yormittag dee 19. September etne dieemal

TOB dem sohOittteii Wetter begfiostigte Spazierflidtrt maditeii. An demeelbeB

Tage fahren wir nooh nur bis znr Station Ravalli, von wo am 20. Sep-

tember ein Ansflng aaf deo in der Reservation der Flathead»Indianer be^

legenen, liber 900O Fass hohen Pie Macdonald nntemommen wnrde,

welchen vor one der Foes eines Earopftera noch nieht betreten hatte.

Tom Abend des 20. bie in die spiite Naeht vom 21. anf den 22. Sep-

tember ging die Fabrt fiber Helena and Livingstone bis nach Cinnabar,

der SndstatioB der von Livingatone nach dem yellowatone-Natioaalparlc

ffihrenden Zweigbabn der Nord-PadfiC'Eieenbahn. Die eehenewerthesten

Ponkte dieeea, bie zar Erbaaang der Nord-Pacific-Eiaenbahn eo gat wie

nniag&Dglicben, merlcwfirdigen Gebietes warden vom 22. bie 25. September

zn Pferde ond za Wagen besacht^ damnter inebeeondere die drei Geyaer-

bassins mit ibren ongezfihlten, bis sa 100 Fobs apringenden heissen

QaeUen. Vom . 26. September frfih bie zam Mittag dee 29. September

fohren wir ohne weitere Unterbreehnng bis Chicago and von dort tm Abend,

diesmal dem kanadischen Ufer des Srie-See*s entlang, weiter, am am
1. Olctober 8Vt morgans wieder im Centralbahnhof von New-Yozk

anznkommen.

Der Anspmch, nnter gewOhnUchen VerhSltnissen als einfecher, zahlen-

der Beiaender, mit soleher Beqaemlicbkeit nnd nnter aolchen Annehmlieh-

l^eiten anf der Biaenbahn zn jbhren, wird natfirliefa von Niemandem er-

hoben. Von den Gfiaten wnrde nidita weiter verlangt, als daas sie sieh

ein wenig nm ihr Qepftck kfimmerten and im Uebrigen den Anordnangen

ihrer Betaemarscbftlie Folge leistelen. Die Leiter der Nord-Padfic-Bisen-

bahn waiteten wie eine gfitige Yorsehong fiber der ganzen Beisegenossen-

ediaft nnd setzten eine Ehre darin, aUe Wfinache zn erfiUlan and Jeder-

mann zolrieden zn stellen.

Einen anderen Chaxakter trfigt eine Bisenbalmfahrt nnter gewOhnlichen

YerhSltiiiseen. Dem Fremden ftUt alsbald eine Gnindverechiedenheit dea

ameiikanischen von dem deatsehen Pnbiikam ins Ange. Der Amerikaner ist
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tn grSBsere SelbBtSndigkeit gewOhnt, maieht an die Sisenbalinen keine oner-

fBlllMren Ansprllclie nnd zeicbnet nch dnrch em» nrasterfaafta Gediild ans.

So werdea die Bimbalinbeamten niGht Ton Jedeiniaiiii mit iioiiiltMgeii

Fragen Hber 0iiige belAstigt, ftber welehe man aidi selbat ohne sroMo

Kfihe notenrtcbten icaon; nod fragt man, >o iat man mit eioer karaeo,

entachtedenen Antwoit safrieden nnd veriangt kmo» langen Anaeinander-

aetanngeo. Anoh idid nlebt flber jede geringe Unngelmftaaigkeit im Be-

triebe laut geldagt; Zugveiapftfcmigen JAsat man eidi» wean aie nieht allia

Mhlimm Bind, gednldig gefaU6ii> aelbat Unfllie nimmt man ala einen mit

dem Eiaenbahnwkehr nn?enneidlioh yerbnndenen Uebebtand Terbftlkalse-

miaaig rabig bin. Wenn einmal mehr Menadien im Wagen, ala Sitspllize

erbanden eind, ao wartet man bia sur niiebaten Station mid einer bilft

inzwiseben den Anderen, so gut es gebt, ohne BOgleicb Eiaatellnng neaer

Wagen an fordern, nnd, wenn eine aolebe nieht mOgUeh iat, anf die Eiiea-

bahnverwaltong an aebimpfen.

Der gaaae PersonenTerkebr iat in Folge deaaen aiOler, robiger, getftnieb*

loaer aia in Dentaebland, Der Amerikaaer, weleber r«aen wtU, kennt eaU

weder Torber aeine Ronte, oder er nnterricbtet aieb genaa fiber dieselbe,

bevor er die Beiae antiitL Hiezn findet lieh in den groaaen Stidten die

anareiehendste Gelegenbeit. AUe in New-York mflndenden Biaeobabaea

haben in den HanptgeacbSftaatraaaen, alao vor alien Bingen aaf dem

Broadway, zablreiebe Bfireans, in weleben FahrpUne znr unentgeltliebea

Entnahme anfliegea, BiUeta verkanft werden nnd fiber alle Angelegenbeitea

des Personen- and GflterTerkebra nnentgeltlich Nacbrichten za erbalten sidI

Aebnliche EinricbtongeD fanden wir in Gbteago, Boston, Waahington, Phila-

delphia. Man lost aich dort also other sem Billet, verllaat aieb fllr die

Gepackbefdrdernng anf die Bxpress-GompaDy nnd kommt am Abgaags-

Babnhof gerade rechtzeitig an, nm den Zng noch besteigen za kSoneD.

Ein Abl&nten, Abpfeifen, Abmfen dea Zngea iat anob nicht Sitte.

An den Z wiaebeDstatioQen, welche aasgerofen werdeo, erscballt wohl,

falls ein Iftngerer Aufeotbalt stattgefanden hat, bevor sicb der Zng wieder

Id BewegoDg setzt, der Rnf: All on board! Wer daranf nicht bOtt, bleibt

zor&ck. Anf der Anfangaatatioa aetzt aieb der Zng in Bewegnng ohne

irgend welches Zeichen.

Dass die Eisenbahnen ohne alle Verschwendnng lediglicb naeb Zweck-

mftaaigkeits- nnd Billigkeitsrucksicbten gebant sind, h&lt man gleicb&lls

f&r nnr selbstverstEodltch. Grosse, scbOn angelegte BahnhOfe naeh enro-

pftiacbem Haaasatabe finden sicb in den Yereinigten Staaten nnr vereinaelt

in einigen groasen Stfidten. Die Bahnen fahren anf weite Strecken in

gleicher Ebene mit den Strasaen, nnd das Pnbliknm nnd der Strassen-

verkebr lasaen aieb Stdmngen dnrch adche Ereaznngen innerhalb der
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St&dte mit iiTiglaahlicher Gednld gefallen. Wahrend der Fahrt dnrch be-

wnhnte l^tras^eii lasst die Lokomotive Qberdies nnnnterbrochea eia iaates

nerveQersehiiUeraties Gelanle mit der Glocke erscballeo.

Eine weitere Eigenthiimliclikeit ht die Ei^f>nschaft der Eisenbahnen

als indnstrielio mit einander in wiidem WelLbewerbe stehende Erwerbs-

gesellschafteD. Es zeigt sich (ics schon in der Bilduog der Personentarife.

Dass die Gatertarife der amer kanischen Eisenbahnen sicb dnn-h Alles eher,

als darch Stetigkeit und Gleichmiissigkeit aaszeichnen, ist aiibekannt. Aber

auch die Personentarife sind nichts weuiger als gleicbmiiFsige feste, sie sind

einem fortwuhrenden Wechsel anterworfeo, soweit nicht eine Eisenbaba eia

bestimmtea Gebiet allein beherrscht und ansbeutet.

Bei Gelegenheit des Zensua ira Jabre 1880 hat man berechnet, dass

die dnrchschnitiliche ilObe der Personentarife sich auf rand G Pfennige

fur die Person nod das Kilometer bel&nft, d. b. nogefabr dem Tarife der

zweiteu Wagenklasse der prenssischen Staatsbabnen entspricht. Dnrch-

schnittlich sind also die Personentarife in Amerika hoher als bei nns.

Weit iiber den Durchscbnitt halten sich nun beispielsweise die Personen-

tarife der pazifisrhen Bahnen, vornthrulich im kleinen, mehr lokalen and

im gebrocbenen Verkehr. Unter dem Durehschnitt wird vornebmlich in den

5stlichen Slauten da gefahren, wo meht erc lUibnen dieselben VerkehrspuukLc

mit einander verbinden; so sind z. B. die Turife zwischen New-York und

Boston, zwischen New-York und Chicago entsprecliend niedriE;er testgesetzt,

obgleich man auf diesen Strecken suhr sihnell uud mit njauchcilei Annehm-

lichkeiten flihrt; aach hat die Eroffnung e;Dcr ucuea Konkurrenzbabn in

der Kegel eine mindestens vorubergehende Herabsetzang der Personen-

tarife znr Folge.

Anch die Fabrplftne werden h&nfig ansschliesslich mit R&cksicht aof

KonkniTenzTerb&ltnisse anfgestellt. Wo das Pabliknm anf die Bemitximg

einer eiozigen Bahn angewiesen ist, legt man die Zfige so, wie es der

Babn am beeten passt, and f&hrt mOglichst selten. Ebensoweoig bftit man
es flDr der U&he verth, in einander greifende, dnrcbgehende Fahrplflne

mit anderen Bahnen m Yereii^ren nnd etwaige Yerabrednngen liber Zng-

aDSchiasae an treflfoo. Im Gegentheil kommt ea niebt setten vor, daia Zfige

ohne alle RAckeicht anf die VerkelirsbedllrfhiBee ledigUcb znr Schftdignng

einer nnbeqaemen Konkurreubalin ^geriebtet werden. In der Rifihtnng

Ton Osten naeh Westen nnd nmgekeiirt geht Qber Kaneaa beispielsweise

tftgUeh ein Zng. Bin Reisegenosse erzfihlte, als er ui den Bahnliof von

Kansas mit dem von Westen kommenden Znge eingefabren, sei der An-

scblniazng naeli Osten — in Folge einer nnbedentenden Yerspatnng dea

westliehen Zngee — ana dem Bahnhofe abgedampft Die Folge davon

war, dass sSmmtlicbe naeh Osten fahrende fieisende 24 Stnnden in Kansas



412 NordamerikanUcbe EiseobaharerbiltoiiM.

bleiben mussLeii. Andcrcr.seits fahren, wo verschiedene B:ihnen den Ver-

kehr zwischen denselben Pliitzen bedienen, die Haaptzugt! aui tlea verschie-

deneu llouteu fast ^cnau um dieselbe Zeit bin und zuruck. Nacbdem eiu-

mal eine Linie eiluhren zu babcn glaubl, dass ibre Zuge dem Pubb-

kum am bequemsteu liegen, will jede neoe Linie sich dicsen Vorthcil auch

ZQ Nutze macben. Wenn es hieruacb aucb zablrei<'be ZQge uud Gelegea-

heiten giebt, beispielsweise zwischen Boston und New-York za fabrtsn, so

ist man in der Aaswahl der Reisezeit doch sehr bescbr&nkt.

Zweimal batie icb Gelegenbeit aacb die Art and Weise, in welciier

ftnsserlicb ein solcber erbitterter Konkurrenzkainpf von Eisenbabnen zor

Erscheinuug kommt, wahrznnehmen. Im September war eine nene Emu'

baha zwischen Chicago und St LonU, im Oktober die an dem westUcheii

Ufer dfls Hadson entlang ffthrende W6it-8hor« and Snffiilo-Suenbalm,

wdche mit der New-York Central and Hndaon-River-Bahn in Wettbewerb

traten woUte, erOffnet worden. Wochenlang voiber las man in den Zeitingea

lange BeklamearUkel fftr die nenen Babnen; dnrch in die Aogen falleode

Asnoncen warden die Leser anf die bevorstehende BrOffanng ders^beo

anftnerksam ^emacbt nnd alle mOglichen Vortheile bei Benntzong der Bahn

ersprocben. Alsbald traten die Slteren Babnen mit ftbnlieben Artikebi

and Anpreisnngen faervor, es folgte ein schlenniges Hemntergehen der

Fabtpreise anf den Slteren, demnftebBt anf der nenen Route. In Chicago sih

man in den letxten Tagen dee September in alien Gesebftfltaetrassen riesige

Plakatein grossen Bnchetaben nnd scbreienden Farben Tor den Schanfensten

nnd Tor den Bfireans der Eisenbabnen: ,Hier fibrt man am billigsten nacb

St liOttis!' uBie fionte fiber gewflhrt die grdasten Vortheile, die

besten Anschlfisse" nnd dgl.! Aehnlich war es in New-York. Wie io

Berlin — etwa bei ErOfinnng eines nenen Vergnflgnngsplatxes —, so zogea

In New-York in den Tagen vor Erfiffnong dleser Eisenbahn Dienstmlanw

zn Fnss nnd zn Wagen dnrch die Hauptstrasaen, welche Standarten mit

Biesenplakaten tmgen, auf denen die nenen nnd die llteren Babnen in

marktschreieriscben Worten dem Pnblikum ibre Dienste anpriesen and eine

die andere acbleebt maebte. In den GasthOfen lagen Besehreibnngen dar

Ronton in geschmaokvoUer Ansstattnng mit bildlidien DarsteUnngen de^

darcbzogenen Gegenden, Plloen der Bibnhdfe a. s. w. znr Bntnahme fflr

die Reisenden anf. Jedes Hittel war den Ris^nbahnen wiilkommen, mit

welcbem sie den Verkehr anf ihre Linien lieben zn kOnnen oder sicb zu

erhalten erwarten dnrften. — Der Eampf der West-Shore and Bnfialo-

Eisenbahn gegbn ihre fibermftebtige Gegnerin bat flbrigens nicht lange

gedanert. Sehon wentge Honate naoh ihrer SrOflfhnng konnte sie ihre

Verbindlichkeiten nicht mehr orfGlien, and heute befindet sie sich in

Eonknrs.
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IV.

DasI' ahrplanwesen derEiseDbahnea in den Vercinigten Staaten nnter-

scheidet sich von dem der enropSischen Eisenbahnen dadun h, liass es an jeder

Organisation zur Aufstellong der Fahrplune aller oder grusseren Grnppen von

Eiseobahuen nach einheitlichen Gesiebtspunkten fehlt. Regelmassige Be-

rathungen zwiichcii dcu Eii.eDbuliuvcittaUuugcii fiber gemeinsarae durch-

gehende Fahrpl§no finden nicht statt. Bis Ende vorigen Jahres hatte jede

Eisenbabn ihre eigene Norrnalzeit, wodarch die anliebsamsten Unzutriig-

lichkeiten nicht fflr die BahDen, sondern auch fur das Pabliknm herbei-

gefubrt warden.*) Ebenso wenig kannto man bestimmte FahrplanperiodeD,

etwa einen Sommer- nnd Winterfabrplan. Jede Bahn findert ibren Fahr-

plan, so oft 68 ihr zweckm&ssig erscbeint and oboe daruber mit Nachbar-

bahnen zn verbandelo. Dagegen sorgt Jede Babn dafur, dass ibre Fahrplftne

geborig bekannt werdeo* Die Fahrplftae einer Bahn oder aach far eine

eiazelae vielbe&hrene Streeke eidd in bandliehen, geacfamaclLVoli ans-

f^estatteten, mit Plftnen, Earten, AbbildnDgen Tersehenen Heftdien ver-

(yffeBtlicbt, welche an den Billetsebaltern, sof den Bdreane dst Eisen-

bahnen, in alien bedentenderen GasthOfen znr nnentgeltlicben Entnahme

far das Pabliknm anfliegen. Dae be&te Knrebiieh fttr die amerikaoiseben

Eisenbabnen ist Ton F. Allen bearbeitet Dasselbe erscbeint jeden Monat

znm Preise von 50 cents nnd scbOpft seine Nacbricbten ans den Mit-

tfaeilnngen der EisenbahnverwaltaDgen, entbehrt flbrigens selbstverstftndlieh

jeden offisiellen Cfaarakters.**) leh babe dieses Karsbnch als 4iirehan8 zn<

erl&sstg befnuden, ancb ist die EinrlchtuDg recbt flbersicbtlieh nnd prak-

tiacb, jedenfaUs erbeblich besser als die des bekannteren Earsbnchs von

AppletoD.

Dass die amerikanischen Eisenbahnen schneller fahren, als die deutschen

and eoglischen, ist ein vielverbreiteter Irrtbnm. Die darchschnittliche Fahr-

zeit auf den grossen darchgehenden westlichen Bahnen betrSgt 25 bis 30

Meiieu (d. h. also 40—50 km) die Stnnde; anch anf den ostlichen Bahnen

f^brt man nicht schneller als bei ans. Die viel bewnnderten Blitzzuge

(Lightning- Express -Trains) zwischen New -York nnd Chicago, New -York

and Boston, New-York— Philadelphia— Baltimore— Wasbington balten

nnr an wenigen Zwiscbenstationen ond die darchschnitlicbe Fahrzeit

wird dadarch herabgemindert, beUaft sicb aber desnageacbtet anf bOckstens

60 bis 70 km die Stnnde.

*) Vgl. liber die nencrllche EbifBtanng elncr NormdMit, Aicbiv 1884. & 88—36.

*^ Dor ToUst&ndige Titol lautet: Traveltora Official Onitfa of tli« Baltvay and Steam

NaT}g«li«D Linee of the United Staetet and CSanada. — Nattonnl RaUmy PaUicatioa Com-

pany. 46 Boadstreet. New-York.
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Ill den PenonMisflgeii werden aosBer den Beisenden nnd ihiem 6e*

pflek ancb nocb Postsaehen gefahren, d. b. Briefe, Zeitongen, Pestkarten

nnd Erenzbandaendnngen. Bin Btaatiieher PoatpiekereiTerkebr ist in den

Vereinigten 8taaten nickt eingeriohtet, die Bef5rdemng der Packeta erfolgt

dnrch Vennittelnng der sog. Ezpreas-Companies. Ancb fitr die Be-

f5rdemng der Briefpoat bat der Staat anf den meiaten Biaenbabnen mm
Tbeil recht bobe Gebiihren zn entriebteo.

Die BefOrdernng dea Reiaegepfteka iat vielfacb GegensUnd der An-
erkennnng enropiiaQher Beiaendeo. BekanntUcb bat vot einigen Jabren

der Berliner Verein fiir Eiaenbabaknnde aorgfftltige Ermittelnngen darfiber

angeateilt, ob aicb etwa die Eiofabrong dea amerikaniaeben Gepftck-

befi^rdernngaayatema anf den dentacben Eiaenbabnen empfeble. Daa £r-

gebniaa war ein negattvea, nnd nacb meinen persflnUeben Erfabnmgen kann

ich dieaer Anaicbt nnr znatimmeD. Eisenbabofachlente in den Yereinigten

Staateo, damoter beispielsweise der bekannte Marabal IL Eirckmann,
neigen sich nmgekehrt scbon jetzt der Anaicbt zn, daaa in Anerilui daa

enrop&iacbe System eiaznfiibren sei.

Aogenebm berfihrt es natQrlicb, dass der Heisende fast uberail that-

aftcblich freie Gepftckbeft^rdemng bat. Auf der Mebrzabl der Bahuen gilt

zwar die Bestimmnng, dass nnr 100 Pfand (entsprecbend ziemlicb genau

50 kg) auf jedes Billet frei ben)rdert werdea soUen, and da fur die meisten

Keisenden dies Freigep&ck genagt, so kommt es den Eisenbabnen nicht

daraaf an, ob dasselbe einmal um ein paar Pfand fiberaebritten wird. Bei

der Anfgabe wird daber das Gep&ck gar nicbt gewogen, aondern sam^
mariacb geprfift, wie schwer es ist Debrigens tragen scbon jetzt die

Babnen nicht das geringate Bedeoken, im Falle miaabrftneblioher Be-
nntzung dieser Vergfinstigang — also beispielaweise , wenn Personen mit

zahlreichen, schweren Eoffem ina Bad reiaen — Ueberfracht zu erbeben;

nnd seitdem die Eianabmen ana dem Peraonenverkehr herantergeben, v!Wd

mebrfach ernstlieb erwogen, ob nicbt eine aeb&rfere EootroUe dea Erei-

gep^ks einznfuhren and aus der 6ep&ckbef5rderong eine neae Einnahme-

quelle zu scbaflfen sein mOcbte. Eflr die Expedition dea Qepficka wird

keinerlei Gebuhr crhoben.

Fur die Bef6rderang des Gep&cks nacb and von den Babnhofen be*

dient man sich in der Regel der Mitwirkong der Expreaa-Gompaniea.

Das Verfabren ist hierbei folgendes:

Der Reisende bestellt bei einem der zahlreicben Bureaus der Express-

Companies die Abholung des GepScks aus der Wobnung, Ala Erapfangs-

besclieiniguDg erhSlt er einen Zettel oder eine Blechmarke. Am Bahnhof

findet er sodann sein Gepiick vor uud dasselbe wird in der Gepfi.ck-

expedition in aeiner Gegenwart ^gechekf*, d. b. ea wird an aUe Gep&ck-
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stQcke mit einem Lederriemen eine Blecbtafel befestigt, aof der die Firma

der Bahn and eine Nammer, sowie die Bestimmaogsstation stebt. Der

Reisende erh&it statt des GepAckscheins gleichfalls eine kleine Blecbtafel

mit derselben Nnmmer and loMhrift. Kurz vor der Bndstation geben

darcb die Wagen Leate der Bxpreis-Company , welche fragen, ob 6e-

p&ek zn besorgen sei, den B^sendea Ihre Blechmirkeii abnehmen nnd

daflbr BmpiiBuagBbesdieinigaDgen aosBtellen. Die E:^re88-CoiDpany besorgt

dftan die GepteketAcke an die tou dem Beieenden aogegebene Adreaae.

Beebt beqneoi let es, daee mui aaf dieee Weise vea den AngeobKck,

in dem man eeine Wohnnng TeiUtost, bie znm Wiedereintritt in die nene

WohiiQDg jeder Sorge am das 6ep&ok ftberliobea iat, aneh iat angenebm,

dtte die Gepflckatficke nidit beklebt werden. Aber die amerikaniseben

Balmen flbenebmea aneb gar keine HaftpfUebi ffir Gep&ek and

Terwecbeelangen and VerschleppoDgen kommen aehr oft Yor. Ansser-

dem arbeiten die Bxpresa-Companiea nach dentsehen Begriffen tbeaer und

langsam. . leh beaablto ffir BefOrderong von zwei mittelgroseen Eoifern in

New-York Tom Zentralbabnbof za melner etwa eine Stnnde entfemten —
Wobnnng ebien Dollar (4,26 erfaielt mein Gepfick, nachdem ich

Horgena 8Vs Uhr in New*York aagekommen, Naebmittaga 4 Uhr.

DiePeraonenwagen eiod dorebweglnterkommunikationawagen.

Die ^el&ch gefal^rte Bebanptang, die amerikaniseben Babnen fOhrten nnr

Bine Elasse, ist beate niebt mebr zntreffend. TbateieUidi giebi es anf

den moisten Zftgen eine erate nnd sweite, anf vielen Zfigen eine drltte

Kiasae.

Die Anaatattong der gewObnlieben Wagen entspzieht im Ganzen der

nnaerer zweiten Wagenklasse. Eine grosae Annebmliebkeit ist das Vor-

bandensein eines Elosets nod einea Beb&ltera mit frisebem (Bis-)

Waaaer in Jedem Wagen. Ob daa Pahren in diesen Interkommnnitcationa-

wages dem Fahren in Eonp^s Torzoziohen, ist wesentlieb Sacbe des

indindnellen Geaebmacks. Anf onserer langen Beise naeh dem Wesien

batte das Fabren in aoleben Wagen seine grossen Vonfige. Han befand

sieb fortvftbread nnter Bekannten, die Freih^t der Bewegong war adsser«

ordentlieb angenebm, da es Tags lang an der MdgUcbkelt fehlte, aieb aof

festem Boden genttgende Bewegong za maeben. Die Wagen des Festzoges

waren aebwacb beaetzt^ es batte Jedennann mindestena eine, oft zwei

Blnke za seiaer alleinigen Vwrfftgnng. Anders, wenn man nnter gewObn-

lioben Verbflltnissen reist Da fUlt znnicbat aebr tmangenebm anf, dasa

Hr HandgepAck faat gar kern Platz im Wagen ist. Bin kleines Hand-

tBacbefaeii nebet Uebennock and Begeoacbirm aind kanm an dem fOr das

Handgep&ck von Tier Personen beatimmten Platze nnteizabringen. —
Femer sind die Sitzplfttze recht eng and die Bftckenlebnen waren aof
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alien Bahnen, anf welchen ioh gebbran bin^ so niedrig, dass man den

Eopf niclit aolegen konnte. Frfiher echeint man aioh die Sitae baben

beqaemer naeben kOsneo, indem man die Lehnen der Binke nmdnfake

and .anf diese Weiae awei gegenflbeiliegende B&nke mit aaareiebendeni

Zwiacbenranme beratallte; Die ziim Umdreben eingerichteten Lebaoi

werden nenerdings anf vieleo Bahnen featgeaebranbt, so dasa man ale

ehne etnen SebU&Bael nicht Iteen kann, und die Binke ateben alle in einer

Ricbtnng, ao dasa die Paaaagiere nach der Lokomoti?e za orwirta aebeo.

Die Sebldsael znm Loaachranben der Lebnen soUen im Beaitz der ZngRibnr

sein, wie man mir mittheilte. leb babe aber dteae Bebanpfcnng wiederboh

niebt znireffend gefnndeo. Mit der Bitte nm den Scblfiaael imrde ieb aaf

£iner Babn yon einem Beamten an den andem gewieaen nnd naeb lunger

Zeit der Scblllssel wenigatens ermittelt nnd dem Wnnacbe entaproeben. —
Anf der PennajlvaniapBaiiroad aebeint ea dem Zngpersonal verboten za

aein, die Lebnen anfYerlangen der Paaaagiere nmzndreben. Der im Beaitz der

Scblfiaael beflbidlicbe Beamte erklfttte anf Befragen nmdweg: jJSb iat diei

gegen meine Inatrnktion, die Lebnen milaaen ao bleiben, wie aie ge-

atellt aind*^. Fftbrt der Zng nnn in anderer Ordnnng — inabeaondere bet

Kopfetationen — ao werden aftmmtliche Lebnen nragedreht Dk
Eiaenbabnen baben den Beiaenden dieae Beqnemlicbkeit entsogen, nm

zn verbindem« dass man aeine F&aae anf die gegeniberliegeoden Sitae

legt, was iiberdies darch besondere Anacblftge in vielen Wageo aas-

drdekliefa verboten wird. Nebenbei will man dnreb aolcbe Mittel die

Reiaenden zwingen» in den aog. Palace- oder Parlonr-Cara n
fabren.

Die grossen Eisenbahngeseilacbaften selbst fiihren nnr die VVagen der

gew5bniicben Art, nnd aasserdem schlechter (mit HolabftDken) eiogericbtete

Wagen zweiter Elasse, vieliiMsh aacb Einwaaderer-Wagen genannti

in welchen za billigeren Preiaen gefiabren wird, nnd die aicb meiat nnr

in den langsam fabrenden PersonenzageD befioden.

Im Winter werden die Wa^en mit zwei in den Bekeo steheaden Oefen

geheizt. Die Belenchtang erfolgt darch drei bis vier TOn der Decke h&aih

bfingende grosae Petroleamlampen and ist nicbt hell genag, am dabei beqnem

lesen za kOnnen. Die Ventilation der Wagen babe icb flberall recht gnt

gefonden. Die meisten Wagen aind gegen das Bindriogen von Stanb dnich

Doppelfenater geaebfitzt.

Ein Anschlag Terbietet den Anfenthalt aaf den breiten Platforms der

Wagen w&hrend der Fahrt. Dieser Anscblag hat aber lediglich den Zweck,

die Haftpflicht der Eisenbabnen iftr Unf&Ue, welche darch das Stehen anf

der Platform herbeigefuhrt werden, za beseitigenp denn daa Zngperaoaal

dnldet rnhig die Debeitretnng dieaea Verbota.

uiyitized by GoogI



NordamerikaaUche KisenbabnTerhilUusse. 417

Die aassergewGbalichen Personenwagen, also Schlafwagen, Speise-

wagen (Dining Care) uud Salonwagen (Palace- oder Parlour Cars) werdcn

?on Dnternebmern gestellt, welche dafiir eine besoudere Gebuhr von den

Reisendeo erbeben. Der bedentendste dieser Unternebmer ist der groase

Wagenfabrikant Pullman in Chicago. £in anderer, welcber beispiels-

weise mit der New-York Central and Hudson River-Eisenbahn in Geschafts-

verbiodnng stebt, beisst Wagner. Diese Unternebmer Btehen mit den

EitenbabngeseUiehaftea in eogea gescb&fUichen Beziebnngen, sie baben

mit deoBelben Tortrftge abgesehlossen, weldbe f&r beide Theile vortbeilbaft

Boiv mllBBen; denn die Bisenbalmbeaioteii wirken vielfacb daraof bin, dass

die Pullman-Wagen benntzt werden. Einige beaondera schnell fabrende

Zuge (z; B. der Blitnng zwisehen New-York and Chicago, ein Congres-

riooal-Bxprese-Trun zwiscbea New-York imd WasbingtoD) fOhren nor

PnUman^Wagen, At derea Beaatimig ein Prdniifiiehlag tod tftglich etwa

2W6l Dollar za sahle& let Die Palastwagen nnterieheideii deb von dea

gewGbnlicben Wagen dadorch, daee ale reieber aasgeetaitet aliid nnd einen

znsammeohflngeiiden Baom bildeo, in welchem eine Anzabl aaf dem Fnee-

boden feetatebender drebbarer Sesiel, ein oder zwei Sopbas, Tieehe nnd

aaderee Ger&th eidi beifaiden. Die Seaeel acbelnen mir nicbt aebr beqnem.

Ein wirklicbea Auarnhen anf denaelben war nidit mOglicb.

Die Scblafwagen nnteraeheiden aieh bei Tage wenig von den ge-

w5bnliehen Wagen. Abenda werdeo ana je ?ier Sitzen anf zwei gegea-

Hberliegenden Bftnken zwei Betten flbereinander gemaeht. Han nennt

einen Ranm fllr zwei Betten eine Abtheilnng (^Section''). Das Bettzeog

fiir dae nntere Bett iat ianerbalb der Sitzplfttze. Die Unterlage f&r das

obere Bett ist bei Tage gegen die innere Wand zarftckgeaeblageo and

wild Abends bemntergeklappt Die nach dem inneren Theile des Wagens

gekehrte Seite der Unterlage hingt dann an Ketten von der Deeke des

Wagens herab. Zwisehen jede Abtheilang werden Bretterw&nde geschoben,

die senkrecht gegen die WSnde des Wagens stehen. Nach dem Innem des

Wagens za sind die Betten dareb bewes^che VorhAnge erdeckt Die

Seitenwftnde der Wagen laafen nach oben bin schifig za. Das Bettzeog

beflndet aich in dem Baom zwisehen der inneren (els Unterlage ffir das

obere Bett dienenden) and der Ansseren Wand. Die Bettonterlage ist an

der Wand des Wagens sehr gesehiekt befestigt Han merkt bei Tage gar

niehty dass sie zarfid£gekiappt werden kann and die BestandtheOe des

obem Bettes sich daselbst belinden. Ein Pallmaa-Wagen soil ein-

sdiliesalich der Aosstattong $ 14—16^ kosten, der hohe Preis hanpt-

siehlicb dorch die Nothwendlgkeit eioer sehr genanen Arbeit bedingt werden.

Die Betten liegen parallel mit den Wfinden desWagens nnd sind reeht

beqnem. Der Ansieht aber, dass das Beisen in den ameiikaniiohen Schhf*
Atekhr Of KiMBbalnww«h IIM. 33
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wagon gar nidit enDlld«iid» ja aiuflerordentlich aogenehm set, dass man ia

denselben ohne die geriogete fieachwerde mebrere Tage and Niefate hiater-

einander zabringea kOane, kaaa ieh aielit beipfUcfatea. BeBebweiiicb war

eelbst die anter den denkbar gfiasUgsten Umetftadea zarfiokgelegbe P«e(-

reise. Die Sehlalwagen dee Sxtrainges warn echwacii beseUt, die Mehr-

zahl der Reieegenoasen batte etne ganze Abtheilaag fBr sieb, die Bedieaaag

war aafimerkeam aad die Gesellschaft war ontereinander bekannt Bei Tage

war fQr Unterhallnng atete geaorgt and der Sehlaf meiateae erkrSglieb. Abar

das Schlafengeben and Anfatehen war ancb iHr ana etets aabekaglieh. Man

ist genOthigt^ jeden Abend nnd jeden Morgen seine Handkoffer ana- and

einaapacken. Der Baom zam Ana- nad Ankleiden in dem zwiacben daa

Batten liegeaden Ghing ist recht beachrftnkt and daa Waschen and

Ankleiden beachwerlieb. Ffir einen Schlafwagen aind zwei Waacb-

gesebirre fftr alle Herren and ein Waachgeachirr (in einem abgeacbloaaenea

Baam) for alle Damen vorhanden. Siner nadi dem andem moaa dies

Wascbgeadurr benatzen. Der Ankleideraam fiir die Herren iat olTen, nach

der einen Thikre za belegen, ffir Jedermann zo^glicb, ond ea wird dana

ancb angenirt fortwfthrend aaa- and eiagegangen.

Befindet man aieb nan als gew5hnlieber Reiaender in einem vol!, mit

Damen and Herren beaetzten Scblafwagen, so tretea diese Unbeqaemlicb-

keiten ganz anders bervor. Fur weoige Nichte lassen aleb dieaelben wobl

ertragen, aber es erscbeint mir als SchOnf&rberei, wenn von vielen Deatschea

die Vorzuge des Reiseos in den amerikaniachen Schlafwagen Tor dem Beiaea

in den deatachen Koap^s oder Schlafwagen ger&bmt werden. Uebrigeaa

aber liegt fur Deatscbland ein Bedilrfniaa znr Einrichtaog etnea in der

amerikaniscben Weise organisirten Scblafwageo-KeiseuB schon deswegen nicht

?or, weil in Dentacbland keine Strecken vorhanden aind, za deren Daroh-

fabrnng man mehrerer Tage and N&chte bedarf.

£in Bett im Schlafwagen kostet meist IV2— - Dollars fur die Nacht;

ausserdem ist es Sitte, dem Scblafwagendiener ein Trinkgeld von 25—50
Cents fur jede im Scblafwagon' verbrachte Na«ht za geben. Bine AbthoUaog

koatet das Doppelte.

Speiaewagen (Dining Cars) befindea sich in aolcben Zugen, welcbe

bei karzon Aufenthaltszeiten anf Zwischenatationen sehr iange Streckea

hintereinander darcttlahrea,beiapielawei8e dem vorerw&hnten Blitzznge zwiscliea

New-York uod Cbicago, nnd ansserdem in den Zugeu der Pacific-Bahnoa.

Diese dnrchschueiden weitennbewohnteLandstricbe, inwelcbeaeaaiiStationeo,

anf denen Lebensmittel za haben sind, g&nzUch fehlt. Das Eaaea and Trinken

in diesen Wagen wird als scblecbt nnd thener gescbildert. Die amenkanischen

Eisenbahnverwaltangen sind aber zo gnte Rechner, als dass aie aaf alien

ihren Zfigen Speiaewagen mit aicb fiibrten. JSa wird, wie bei ana, in den
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Fahrpl&oen daraaf Bedacht geaommeu, dass za den SttindoQ der Mahlzeiten

au grosseren S'Laiiooea Iftogerer Aafeatbalt stattfiodet und wuhrend desselben

in den Balmbofs-Restaarationen eine bereltstehende Mablzeit eingenom-

men werden kann. Eine EiDstellimg von Speisewagen in alle schnell-

fabrenden Personenzuge wflrde ubrigens in Araerika noch weniger am
Platze sein, als bei uns, weil der Amerikaner nicht, wie so viele deutsche

Reisciide, die Gewohoheit bat, aacb zwiscben den Haaptmablzeiten za essen

uud LriiikeD. Die Speisewagen wurden also nnr wabrend der Mahl-

zeiten besetzt seiii und im Uebrigen als todte Last mitgescbleppt.

Das Ranch eu ist anf den amerikanischen ebenso wie anf den franzosi-

schen. englischen und italienischen Eisenbahneii verboteo. Die meisten Zuge

fuhrcn je eineu besonderen Ranch wagen (SmukirsLi Car) mit sich, welcber

tinfacher uusgestaltet ist, als die gewohnlichen Wagea uud uucli uicht so

sauber gehalten wird Der Zutritt in den Rciuchwageu steht Jedermann

frei; audi der Rancher pflegt sieb aber nnr so lange darin aul^uiialteu,

al8 er wirklicb raucht. Der Auieiithalt daselbst it^t nicbta wenigui als an-

genehm.

28*

uiyiiiz.
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Einiga Bemerkungen zu Cohn's englischer EisenbabniMtttilc der

ietzten zehn Jahre und Obar eine gemeinwirthschaftliebo

Tarif^QStattiing

TOB

RegieruDgsratb Clrieby Mitglied der Konigl. Bisenbaba-Direktioa Elberfeld.

Die im Archiv filr Eiseobshnwesen Jahrgang 1883 enehioneneii Artike!

fiber die eDglieehe Bisenbabnpolitik der letiten zehn Jahre eind spiter fos

6. Gohn ale ein BrginzangBheft seiner Untersnchnngen fiber die engliedie

Bisenbabnpolitik gesondert Terfifientlicht woiden. Im Bingang spricfat

sich der Terfasser fiber die Grfinde ana, weshalb er niebt den nenen 8toS

zn einer Neabearbeitang der vorangegangenen beiden Bftnde benntzt hat.

.Wollte ieh dieselbe hente nutemdioiea, so wfirde yennnUilich sshr

wenig nnverSndert bleiben, es wfirde formell ganz nnd gar etwas Anderes

darans werden.**

Das kann man wohl oar ffir richtig halten. Der hohe Werfh der

ersten beiden Bftnde der Cohn'schen Unterenchnogen Qber englische Bisen^

bahnpolitik liegt wescntlieh mit in der objektiven Vorffihrong dee masaeD'

baften Materials, welches anch in dem zwelten Band zwar nach gewissea

Gesu'btspankten gruppirt and kritisch verwerthet ist, aas welchem sich

ein Urtheil za bilden aber doch dem Leser vielfscb uberlassen wird. Dabei

soUen die feioen Bemerkangen, die gediegenen Aasfubmngen, weiche der

Verfasser alien wiehtigen ifragen gewidmet hat, keineswegs nnteraohfttzt

werden — aber selbst diese etellen sith mt^hr als eine Erifiateraog des

gegebenen Materials dar, and nie b it der Lcser d is nefuhi, dass ihm eine

fertige Meinong anfgedrftngt werdeo soil, dass die Thatsacbcn kunstlicb

in den Rahmen einer vorgefassten Ansicht gezwiingt werdeu. Desbaib

werden die Cohn'scben Untersachongen uber englische Eisenbahnpolitik

ihren hofaen Worth ala Qnelle der Bisenbahogescbicbte aacb dann noch

bebalten, wenn die grossen Streitiragen, nm welehe sieh ihr Inhalt dreht,

Iftngst ibre L&sang gefanden haben.

Mit derselben woblthaenden Objeciivitftt ist anoh die englische EiseU'

bahnpolitik der letzten zehn Jahre gesehrieben, and wenn die Anaichtea
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des Verfassers uber einzelne c;ro3se Streitfrageu entschiedenere geworden

siod, als friiher, so ist das durch die ErfahriiD^en der letzten zehn Jahre

voUaaf begrundet, welcLe die fruheren Resultate bestStigen imd verscbfirfen.

Die Schrift bc i^Kint niit einem mt laterbaft geschriebenen, die Hanpt-

ergeboisse der friihereo Untersuciiungen Ensamraenfassenden Ruckblick,

theilt dann die Qnellon \md Publikationen mit, auf welcben sie bernht,

Olid behandeit hieruach zunachst auf Grund der Untersacbuugen des Ud-

terhans-Ansschnsses von 1876 die Staatstelegraphen -Verwaltung. Die

linanzielleu Ergebnisse des Ankaufs der privatea Telegrapbeuliuieu welcbe

fur den engUsehen Staat anfanglieb infolge zu hoheo AnkaufsprelseB uud

ZQ niedriger Taxea sebr QDguustig sicb darstellten, gebeo Cohn Anlass

za eiaer bOcbst interessanten Erorterung der GrQndsiitze ffir Verwaltnng

der Staats-VerkehrsaDstalten iiberbaupt, worin er darlegt, dass im Interesde

der Gerecbtigkeit nnd gerade vom Standputikt der Gemeinwirtbschaft der

Graadsatz von Leistung und Gegcnleistang bei Festsetzung der Tarife

auch unter sLaatlicher Verwaltung festzobalten sei, weil die Benatzang der

<)ffentliehen Verkelirsanstalten weitans iiberwiegend gewisseo Klasseo and

zwar dca woblbabenderen Elassen za Gote konome.

Diese Fragc, welche darin gipfelt, wie weit der Staat bei Verwaltung

der Staats-Veikehisaustaltea mit der Ermassigung der Tarife gehen darf

and soil, ist aber ganz besonders wichtig fQr das Eisenbabn wesen, wo
viel bedeutendere Interessen aul dem Spiel steben, als bei dem Telegrapben-

wesea und ist sebon jetzt bei der preussischen Staatsbabnverwaltung eine

brennende. Ich glaube, dass Cobn in seinen Ansfuhrnngen wenigstena

fQr die jetzige Zeit das ricbtige Prinzip aufgestellt bat. in der Kegel wird

der Staat au li bei den Staatsbabnen, so lange das Anlai;. ka])itHl uoeb

nicbt amorlisirt ist, die Tarife so fe>stzusf elleu halitui, dass miudestens

eino 1 a 0 d e s il b 1 1 cbe Vcrzinsuiig und Amortisatiou des Auiage-

kapitals berauskomnu. Denn es ist gegeuiibcr der Bteuerzahlcnden,

aber nicbt die Eisenbabu gleicbmEssig benfitzenden Gesammthcit oine

Pflicht der Gerecbtigkeit, dass der Staat sicb mindestens die Selbst-

kosten, woranter aacb die Verzinsnng nnd Amortisatiou des Anlagekapitals

za versteben ist, in den Tarifen ersetzen l&sst. Wollte er bei Bemessung

der Tarifsfitze daranter bleiben, so wQrde bieraas eine ungerechte Be-

gunstigung derjenigen Orte and LandeBtheile, welcbe unmittelbar an den

Eiseobabnen gelegen sind, gegenfiber den abieits gelegenen and deijenigen

gesellschaftlichen Kiassen, welcbe besonders bftafigen and nmlassenden 6e-

brancb von den Eisenbabnen maoben, anfKosten der fibrigen Bevdlkerongs-

kiassen liegen. Es ist desbalb nkbt zu billigen, wenii sebon jetzt oft

outer dem Xitel dor allgemeineD Interessen eine weitergebende £r-

missigang der Tarife verlangt wird. Niebt die allgemdnen Interessen sind
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68, die diese Fonl- l unp: atellen, sondern die loteressen einzeluer Klassen,

oft SOgar nur einzclocr ludustnun, nnd der Sta:it hat die Verpfli -h'.nDt:,

die Ansbeutung der Gemeinwirthschait darcii dea Eigennutz Eiozeloer aacli

io dieser Heziebung za verhindern.

Aach Cohn betont dies mit Recht. Er sagt nnier Anderm:

„Das mangelhaft eotwickelte Staatsbewagstseio veranlasst die ver-

schiedenen Elassen der Gesellschaft, an solcbe Anstalten, welche sicb in

den H&nden des Staats befinden, AnforderangeD zn machen, bei deoen sie

vergessen, sich fiber das Verli&ltniss der Gebenden nnd EmpfangeadeD

kter zn warden. Es liegt darin eine grosse Gefahr ffir alio Staatsnnter-

nehmuDgen, eine Hauptgefahr des StaaMsenbalmwesens. Unklare Tor-

slellnngen ?on der Analogie anderer Offentlieiier Anstalten verleitea zo

Aolj^MiiiDgeii, welche eieh weit Ton dee €fereelitigkeit entfefoen, weil sie

zn Gnnstea deijenigen Tbeile der StaatBgesellschaft Offontliehe Opfer ver-

laogen, die am wenigsten derselben bedfirfen.*'

Dass es in der Praxis lebr schwierig iat, die tmrechtigton von nn-

berechtigtea Anfordemngen anf Tarifermftssiguogeu zn seheiden, ]&»t neh

nicbt verlcennen, nnd noch scbwieriger ist oft die Anfjpibe, den nnbe*

recbtigton Aafoidernngen mit der n^tbigen BntscMedenbeit entgegen za treteo.

Bonn hierbei ist, wie Cohn S. 19 sebr ricfatig bemerkt, der TTmstand von

grossem H^flnsse, dass eben die an der bier bekflmpften Ungereehiigkeit

am moisten Interessirten zogleicb die besten Hittel besitzen, ilire Interessas

als die Gesammt-InteresBeo geltend xn maohen. Be bedarf einer starkon

Begiemng, die fiber den Parteien stebt^ nm diesem Anstnrm der michtigeo

Einzel-Interessen zn widenteben, nnd es ist ein Glfick, dass wir dne seiche

la Prenssen besitzen. Denn der Anstnrm der Einzel-Interessen nnd der

Tersneh, zn Gnnsten einzelner Ihtereesen das Staatsbahnsystem anszn*

benten, fftngt sdion an, sieh bemerklich zn machen. Gewisse Vorglnge

der ietzten Zeit geben in dieser flinsicht zn denlcen. Es ist Tiuttsaebe,

dass seit Dnrchfllbmng des Stsatsbahnsystems gaoz wesentliebe Tarif-

Bimftssignngen statlgefnnden liaben nnd dass bei diesen Tarif-Ennfissignngea

sowohl dnrob Dekhwsifiluitlonen als dnreb Ansnahmetarife nnsere grossen

Indnstrien retcUieh berficksiebtigt worden sind. Es ist aber anch Thatsaehs,

dass, anstatt dies anzneikennen nnd sicb mit dem Brreichten vorUbifig

wenigstens znMeden zn geben, seitens gewisser Interessenten fortdaneiod

ffir weitere nmfisssende Turif-Brmissignngen zn ihren Gnnsten gewirfct wild,

deren Bewillignng die Verzinsnng der Staats-Eisenbahnscbnld gefthrden

wfirde. Solchen Bestrebnngen der Interessenten gegenfiber dfirite wohl dtr

Standpnnkt klar zn stellen s«n, dass die Interessea einzelner, wean anch

grosser Indnstrien keineswegv dnrcfaans mit den Intereesen der Aligemem-

heit znsammen&llen. Eine erheblieh weitergehende Brmfissignng nnsersr
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6&tertarife wird Tielmehr vorausaichtlich erst eintreten konnen, wenn das

Anlagekapital der Staatsbahnen zam Theil oder g^z amortisirt ist and die

Selbstkosten mehr and mehr aaf die Betriebskosten beschr&okt sind.

Der nflchste Abscbnitt, sowie der Schlasa des besprocbeDen Werkes

ist der Beform der eogUschen Passagiersteaer gewidmet Dieselbe ist in-

zwischen zor Thatsiehe gewordeo.*) Den Hanptiohalt des Baches aber

bilden lehn Absehnitte, woldie sich aiit dem TafrUwesen, dessen Eontrole

Qod Bechtstohntz beschfiftigeD. . Aiuserdem ist ein Begistsr aagefOgt,

wddiss uieh die ereten beidea Btode uinliust vnd wenn ai»^ knn, doeh

in dankenswerther W«se die Anfsnebang der Terschiedenen Materien in

den drei Bfinden erleiebtert

Ant den Brttrtemngen fiber das Tarifwesen sei es mir gestattet, noeh

anf Einiges nfiher einzagefaen.

Naehdem Cobn znniebst die Tarifbeschwerdea nnd die Refonn-

TorscblSge des Parlameatsaosscbosses von 1881/82 f&r das Tarifwesen

QBd deesea Recbtssehatz geeebildert bat, onternimmt er Im IX. Absehnitt

eIne theoretisebe Untersncbnng fiber das Tarifprinzip, entsehieden das

bedeatendste nnd tnteressanteste Eapitel des ganzen Werices.

Ansgebend von der Streitfrage, ob die Festsetznsg der Tarife erfolgen

mfisse nacb den Selbstlcosten oder, wie thatsfteblich seitens der engliseben

Privatbahnen daniadi, ,was derVerlcefar tragea lcann*» widerlegt Cobn
zonftebst, dass bei andem Verkebrsmitteln, insbesondere den Landstrassen •

and Eanfileo, allein die Selbstkosteo das berkSmmliche nnd einzig anerkannte

Prinzip der Xarifbemeesnng bilden, nnd legt dar, dass die niedrigere Tarifirong

der entfemten nnd geringwertbigen Gfiter gegenfiber den naben nnd hoch-

wertbigen an nnd fftr sieb nicht nnr bistoriscb, sondem ancb wirtbscbaftlieb

sieb reobtfertigen lasse. FragUcb ersebeine nnr, ob es riobtig sei, die

wertbvoUen nnd naben Gfiter kompensationsbalber mit einem
grfisseren Anfschlage fiber die Selbstkosten zn belasten. Cobn
kommt biermit aaf die schwierigste Frage des ganzen Xarifwesens, von

deren Entsebeidnng die ptinzipielle Recbtfertignng der Wertbklassifikation,

sowie der Differentiattarife abbftagt Naeli eingebender Untersaebnng ge-

langt er zu dem Bigebniss, dass die versebiedene Belastnng der Beieendea

nnd Gfiter nacb ibrer ZablnngsAbigkeit eine an sich gereebtfertigte

Bestenernng nacb der Leistnngsfftbigkeit darstelie. Die Scbwierig-

keit aber liege in der ricbtigen Einscbfttznng, einmal wegen der

Btastiziiftt nnd Belativit&t der die Tragfftbigkeit bestimmenden Me-

meote, dann aber, well die Privatbabnverwaltnngen gar niebt sieb

emstlich bemfibten, die Tragfftbigkeit and die Tarife aaf ansreicbender

Tergl. Archit for SnnbdinwMMi 1864 8. 26~S8.
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ReebnnngsgniDdlage verofioftig featznatellen, vidm^ Abb blinde Ungefthr

and oeben dem Strebeu naeb mOglicfaBt bohem Reingewinii aoch gewtete

aftentaatliehe Triebe, Herr84sh8iicbt, Ebrgeix der BiseDbafan-Direktoren imd

dergleichea als bestimmende GrQnde bierbei mitwirkten. So sei das

gesammte Terkebra-IoteresBe anheimgegeban der wttlkflrlichea Sinach&tziiDg

einer privaten AktieogcBelleebaft. Und daa iat es, daaa dteae Inatans

ffir eine folgenreicbe Affeotlicba Einacbfttzang in den Hftoden

einer apeknUtiven Geaellacbaft nnd ibrer Beanftragten rnht,

anatatt in der Hand des Staatea, aia dea «allein befftbigieo

nnd berechtlgtan Ordnera dieaer AngeUgenbeit*, dagegea
ricbtet aicb die aittlicbe Entrflatnng dea Pnbliknma.

Mit dieaem Ergebniaa der Gobn'acbeir Unterancbnng, daaa die Bm-

BobfttzoDg d. b. die Feataetznng der Eiaenbabntarife Sacbe dea Staates

aein mGase, kann man aieb gewiaa einveratanden erklJlren, aber dock

bezweifeln, daaa hiermit die Tariffirage gans geklat aei. Wenigatena apridit

die Erfabmng dagegen; ea iat Tbataacbe, daaa aneb Staatababnen oaeh

denaelben Gninda&Uen ibre Tarife geatalten nnd gestaltet haben, wie

Pri?atbahnen, nnd daaa die Tarifgealaltnng der Staatababnen zu gaaz

fihnUeben Miaaatfndeo gefObrt nnd dieaeiben Beaebwerden bervorgerofeD

bat, ?rie die der Privatbabnen. Ea iat beiapielaweiae nocb gar nicbt eebr

lange her, daaa zviachen der Tarifjpoiitik dentacfaer Staatababnen nod

Privatbabnen gmndafttzlicb wenig Untenchiede aieb zeigten,*) wenn aneh

die Staatababnen niebt fiberall so wait gingen, aia die Privatbabnen. Bs

iat eine bekannto Sacbe, daaa a&ddentacbe Staatababnen noeb bia in die

jiingate Zeit Reiaktien gegeben baben nnd daaa frtther die Terachiedenea

prenaaiaeben Staatababn-Direktionen niebt nnr jede fftr aieb eine beaendere

Tarifpolitik (biaweiien aogar gegen andere prenaalacbe Staatababnen I) triebeo,

aondeni weaentlicb aneb naeb denselben GrandB&tzen ibre Tarife feataetstea

wie die prenaaiaeben Privatbabnen. Das war zn der Zeit, aia daa Uanebealer-

tbnm nnd die Idee der aUmftebtigen Konknrrenz niebt nnr die WiaaenBehaft,

aondem aneb die Prazia nnd die lettenden Kreiae beherracbte, aia man in dem

gemisebten Syatem dieLOanng dor Eiaeababnfrage g^fonden zn baben memte.

Aiao damit, daaa der Staat die Tarife feataetzt, iat ea allein noeb

niebt getban, ea kommt aneb bier wieder die Frage znm Voraebein nnd

mnaa gelOat werden, wie mfiaaen die Tarife featgeaetzt warden, wie die

LeiatnngaflUiigkeit der Gftter nnd Yerkehra-Iatereaaeoten eingescbatzt wer-

deo, nm bereebtigte Beaebwerden dber nngereebte, nngleiebe Bebandlong

*) Man vergleiohe unter Andf»rn die Aeussenmg van v. Nathusius in der Koquet«

ton 1872 uber Differeutiaiiarife, „da8s gerade die Staalsbahueu die grosstc Verschuldung an

der Einfabning von Diffeventialtariran Tubt^^ ab«r in etow Zdt, wo H» iriebts aadam
nifm, all Prhatbabnen."
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za vermeiden. Uod hieiubcr mOcbte ich mir gestatten, im Anschlass aa

die Cobu'sdbeu Untersachnngen ein paat Worte zu sagen.

ZonftchRt ist festzastellen, dass Cohn mit der Fordernng der Fest-

setzung der larife darch den Staat die richtige Gnindlage fur eine Reform

der Tarilgestaltang insofern gefdoden hat, ixU oicc solche nur darch den

Staat oder darch geraeinwirtbschaftliche Orgaoe erfolgen kann.

Aber auch der Slaat kann die Tariffrage nur befriedigend lOsen — und

iusottTii mOehte irh die Cohu'sche Fordcrung naher piuzisireu — wenn
ibui die Tarilfestsetzang fur a lie Eisenbahnen eiues grusseren

Land e 8, oder eines nation a len Wirlhschaftsgebietes oder

niindestens fur a lie Hau{)tbahnen zusteht. Denn bei dem gemischten

System wird auch der Staat bcim besten Willen an der Dnrchfiihrung eiuer

wirksameu Taril'reform durch den Widerstand der Privatbabiien, welche bei

der dem gemischten System eigenen Zersplitterung des Eisenbahn-Eigenthams

die staatlicheu Linien uberall koukurrenziren oud beeiuHassen, verhindert

werdeo. Uod die Staatsbahnen kleinerer Staaten kOnnen eine eigene nn-

abh&ngige Tarifpolitik uberhaupt nicht treibeo, weil sie an alien Seiten and

Endeu darch die Bahneo der benachbarten Staaten beeinflasst werden

and in ihrer Tarifgestaltang ebenso aaf diese Eflcksicbt nebmen mussen,

wie beim gemischten System die StMtsbahnen vat die der Privatbahnen.

Den lebendigen Beweis daflir bieten die Sta«t8bfthnen aoserer MitteUtaaten.

Liegt aber diese YoFanasetzang vor, dm ein grOsserer Staat die

Tariffestsetzang far alle Blte&bftlman des Landea oder mindestens alie

Haaptlinien in seiner nnbesebrftnlcten Gewalt hat, was wobl nnr der Fall

sein wird» wenn er gleiehzeitig Eigenthftver der Eisenbahnen iat, so wird

eine befriedigende LAsaog der Tariffrage dadareh anznbahnen sein, dass an

Stelle der aaf Erndnng eines mOglichst hofaen R^nertragea gerichteten,

prifatwirthaebaftUehen Tarifgestaltang eine andere gmndsfttdich

?eraebiedene Tarifgestaltong gesetzt wird, welche ich gemeinwirthschaft-

liehe Tarifgestaltang nennen mOchte. Diese mnssm Allem davon aos-

geheo, dasa der obersfe Zweck der Tarifgestaltong nicht in der Brzielong eines

mftglicbst bohen Uebersehnases liegt) sondem dass die Tarife so festansetzen

sind, wie ea den Interessen der Gesammtheit nnd der Oemein-
wirtbsebaft am besten entspricht. DemgemSss wird der Tarif nicht

melir ais ein naeh Angebot nnd Nadifrage, nach dem wirthsehaiUichen Werthe

der einzelnen Leistnng f&r den einzelnenKftofer bemessener Preis der T rans-

portleistang aozasehen sein, sondem als eine staatliche Gebtlhr ffir

eine gemeinwirthschaftliche Leistnng, welche nach einem Dnrchschnitt*

satz f&r aUe Leistnngen gleieher Art decart bemessen wird, dass die

Geaammtsnmme der Vergfltnngen die Eosten der betreffenden Leistnngen

deckt
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Die gleiche Ansicbt habeo schon hervorragende Volkswirthscbaftslebrer

ansgesprocben. So bemerkt Wagoer, FinanzwiBseDscbaft Tb. I S. 649

(Aiugabe tod 1877), indem er die rationelleo Graodlagen des Staatsbabn-

TarifweBeofl in der grOssAren mid konseqaenteren Beriioksichtigang der

SalbstkoBten gegeDfibar der Tarifirang nach dem Werth fiodet, ^dadarcb

Q&beii sich der Babntarif, soweit daa gegenwftrtig vor Amortisaitoa dw
Bahnkapitals scbon zalSssig ist, bereita mehr eiliem Gebllkraatartf, ia

welehem die Hohe der KoBteoprovokatioo settene des Benatzera eieer

Verkehrsanstalt wie bei anderen GebttbreDzweigen tbnolidiat illr die EBht

der Gebtlbrenefitze mitbestimmeDd iet* Und Stein, Handbaeb der Ver«

waltnngslehre, 2. Aiifl., 1S76 8. 422 sagt: „Der Tarif iet ffir dHent-

liehe Bahnen eine Gebllbr, fUr Privat-Eieenbabnen ein Preis

ibrer Leistnng. Der Natar der Sache nacb mOaseD daber die Tarife

flberbanpt in zwei wesentlicb versebiedene Theile getheilt werden. Der

UnterBcbied dereelbeo beetebt darin, dass fftr die Bemeasang der Tacife

als leitendes nnd bOebetee Prinzip einerBeits eben das Wesen der Gebfthrf

andererseiu das Wesen eines Tertragsmfissigen Preises zu Gronde gelegt

werden mflseen.**

Dass eine Amortisation des AnlagekapitaU erfolgt sei, ist meines

Erachtens nicht nothweiidigc \roraus8etzung einer solchen gemeinwirth-

schaftlicheti I uriigcblultung. Denn es ist ancb bei der Verwaltuog nach

dem Gebuhrenprinzip duithaas nicht ansgeschlossen, die summtiichen
Kosteii der Leistang, also auch Verzinsung und Amortisation des Aniage-

kapitals, dnrch die Gebiihreu zu Jecken.

Daraus aber, dass der Eiseubahatarif ans einer nach privatwirthschaft-

lichea Grundsatzen bemessenen Vergiituiig einer Leistung eine staatsseitig

festgesetzte Gebuhr wird, ergeben sich eiiie Reibe von Erfordernissea der

gemeinwirthsehaftliehen Tarifgestaltung;, welchf bei der privatwirthschaft-

lichen Tarifgestal tuner zum Theil als entbehrlich oder nebensaebiich

erscheiuen, zum Theil dem privatwirthschaftlicben luteresse geradeza

widersprecben. Diese siud in der Hauptsache folgende:

Als ein £rfordemi8s muss ee vor Allem bezeichnet werden, dass dieae

Gebuhr in einer gerecbten nnd filr Alie gleichmftaaigen Weise
festgesetzt nnd jede nagerecbte Bevorzngnng oder Benacb-
theilignng sei es einzelner wirtbacbaftlicber Kiassen und Per-

sonen oder einzelner Projdnktionazweige oder einzelner Landea-
tbeile nnd Orte vermieden wird.

Yortrefflieb begrilndet findet aicb dieae Fordemng in den Motiven zum

Geaetzentwmf betreffend den Brwerb mehrerer PriTafe-Biaenbabnen fftr daa

Staat vom 29. Oktober 1879 8. 63:

uiyitized by Google



uad aber «ine gemeiawirtbscbafUicbe TarifgesUdtnng. 427

nWenn das dem EisenbahnQDternebmer eingerftamte Recbt zam ans^

flcbliesslicben Transportbetriebe anf der Ei^eDbabn mit der allgemeioen

Benatzbarkeit defMlbeo, wie sie die Natar eioea 5(feotlicheii Weges be-

diogt, vereinbart warden soil, so mass die BenntzaDg jedem btereweiiteii

nnter gleiehen BediogaDgen gestattet werden. Bezuglidi d«r Trana-

portpreiae aowobl, wie der sonstigea Traoaportbedingnngen darf ein Unter*

sebied fttr die eiozelDen loteresaenten, die Bevonngoog einea vor dem An-

den, oicht zngelasaen werdeo, aie wQide mit dem Gnmdprinalp eines ge-

ordoeten Staatalebena, welebes daa gleicbe Secbl jedem Biozelneii gewftbrt,

nnvereiobar seio. Daa Priozip der Paritit achlieaat zwar nicht nnbediogt

aas, daaa tod beatimmteo YoramsetziiDgeD, z. B. von der Menge dea Trans-

portes, der Lftoge der TransportstreelEe oder Ton andero Bedingaogao be*

sondere PrachtermfiasigaDgeii oder Transport*VergOnstigimgeQ abhftngig

gemacbt warden, aofem nnr die letzteren jedem Intereasenten gewftbrt

werdeo, der die vorgescbriebenen Bedingoogen nnd Voranasetzongen erfflUt.

Bine solcbe Regelnng dieser Bedingangen nnd Voranssetiangen, darcb welcbe

die Transport-VergQnstignngen anderen Transport-Interessenten, als den-

jenigeo, welcben sie znoilcbst bewilligt wird, wenn anch nicbt formeU, so

doeb tbatsiefalieh erscblossen bUebe, wUrde dagegen prinzipiell nnatatt-

baft seio.**

£s fragt sicb nnn, wie soU dies Princip der Gerechtiglceiti der gleieh-

mfissigen Bebandlnog onter gleicben Bedingongen pralctiaeb in der Tarif-

gestaltnng verwirlcliebt warden. JSa ist dies die grosse scbwierige Frage

dea Tartfwesens, deren iMmg ffir England Cobn sebon frftber (&r nn-

mOglicb erachtete/) nnd flir deren allgemeine Ldsnng er aneh jetzt nnr

daa eine Mittd weiaa, Einaeh&tznng dnrcb den Staat, welcbes aber,

wie oben dargelegt, nicbt genflgen lumn. Wenn ea aieb alao jetzt damm
handelt, wie soil der Staat die Tarife geatalten, nm bereehtigte Bescbwerden

wegen nnglaiebar nnd nngerecbter Bebandlnog zn Termeiden, so wird ea

sieh empfeblen, znnficbat znrfickzngehen anf die yerschiedenen Uraachen

dteaar Besebwerden. Danaeb sind zwei Hanptarten zn nnterscheiden,

einmal Besebwerden, welehe darcb eine nngerechte EinscbAtznng
einea beatimmten Gntes im Verbftltnias zn andern Glltern ent-

steben, nnd dann Besebwerden, welche dienngleicbm&aaige Behand-
Inng, d. h. Terscbiedene Fracbtfeataetenng fftr dieadbe Qnantitit deaaelben

Gates anf dieselbe Entfemnng znm Gegenatande baben. Wfibrend die eraten

Beaohwerden sicb anf die Anfstellnng der KUaaiflkation, anf die

TarifToracbriften beziehen, werden die letzterwfthnten Besebwerden ins^

besoodere berrorgemfen darcb Yeracbiedenbeit der Klassifilcatlon

*) VgL Bd. n. S. 401—481.
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nnd BiDheitssfttse aaf derselben oder verBdiiedfiiieD Eisenti^eii, dnreli

die Terse hiedenartigen Aasnabmetarife. Ee ergiebt sich mi
Cohn'ft eogliscber Bieeabahnpolittk nad onterliegt wobl keiiiem Zweifel,

dasB die letoteren^ wir voUeo sie der Ktlize balber Beachwarden
wegen ungleicher Bebandlnng aennen, die be! weltem grOesere Zahl

alter Bescbwerden bildea, wftfarend die Beschwerden fiber nngerecbte

SinBcbfttzQDg von geringerer Bedeatong eiad.

Die Beschwerden ftber nngerecbte Binsebfttznng werden amfa

bel einer gemeinwirthsebaftltehen Tarifgestaltang nte ganx Terstammen, so

wenig wie Bescbwerden liber die Art der Besteaerang and flber die Fest*

setzang des ZoUtarifB. Aber wesentlieb vermiadem kaan der Staat die be-

rechtigten Elagea, wie sie bei der privatwirthscbaftlicben Tarifgestaltang anch

in dieser Beziebnng zablreich bervortreten, iadem er die Einscbfttznng nach

genaaer Prftfang der einBcblageadea Verbftltnisee and AnhOmng der Inter-

essenten darcb seine anparteiiscbea Organe ornebmen Ifisst, in der Weise,

wie jetzt in Dentscbland die Tarifkommission nnter Hitwirkang dea Verkehn-

Aasschasses and die staatlicbea EisenbabnTerwsltongen anter Mitwirknsg

der Bezirks* and Landeseisenbabnritbe die Festsetzong and Aenderang der

Klsssifikation and TarifTorBehriften beratben. In dieser Weise kann, soweit

die Uavollkominenheit der menschliehen Dinge dies ermOglicbt, eine genii-

gende Garantie gegen nngerecbte Einschfttzang gegeben and die Be-

r&cksicbtigang bereehtigter Beschwerden gesichert werden.

Die Sicherong der gieichmftssigen Behandlang ist weniger ein-

fsch. Znr Wahrang dieses Princips erscbeinen folgende Hassnahmen ge-

boten:

Annahme eines einbeitliehen Tarifsystems aad einbeit*

licher Elassifikation sowie gleicber Eiaheitssfttze filr den ge-

sammten BisenbahnTerkebr eines Landes, Zar&ckdrftngen det

Prinzips der individaalisirenden and differentiellen Tarif'

bildang, welcfae die privatwirtbscbaftlicbe Tarifgestaltang be*

berrschen, endlicb anbedingte Oeffentlichkeit der Tarife.

Selbst die privatwirtbscbaftlicbe Tarifgestaltang gelangt bd weiterer

JBntwicklang dazn, ein einbeitliches Tarifsystem and einheitlicbe

Klassifikation fKr den geeaaimten Bisenbahnverkehr eines Landes an-

zustreben nad berbeiznfQhren, nicbt wegen des Prinzips der gleichmfissigen

Behandlang, welches das privatwirtbschaftliche System als begrOadet nieht

anerkeoDt, sondem wegen der bei Verscbiedenheit der Tarifsysteme nod

Elassifikationen sich nicbt nar fur den Yerkebr, sondern fur die Eisenbahn-

erwaltangen selbst ergebenden Miaastfinde.*) Dass dieser Grand aaeh fu;

*) YgL hiArfibir Sax, EiwnbahOM 8. 435^489.

uiyitized by GoogI



imd uber eine gemeinwiriiifiebftftlicJiie TarifgesUliung.

die gemeinwirthschaftliche TarifgestaiLuiig von Bctleutung bleibt, ist selbst-

Terst&ndlich, sie ist aber nicht genOthigt, erst hierulx r Ki tah-

mngen za machen, weil sie von vornherein, nm das Trin/ip der

gleichmftssigen Bebaodlnng za wahren, nicht anders kaan, als

ein einbeitliehes TArifBystem nnd einheitliche Tarifvorschrif-

ten antunehmen. Benn sobald innerbalb desselben nationalen Verkebis-

gebietes vencbiedm Tarifojtteme Oder Klassifikationen neben eioander

bMtebeo, wird mit Nothwendigkeit eine ungleicbe BehaadinDg der eiozeloea

Verkebn-Intereisenten nnd Landeatheile eintreteo.

Sehr beetritten dagegeo ist dielVage der gleioben Binbeitss&tze.

Die Bioreofannog gleielier EinheitBefltze oder Gmndtazen, die materielle

Tarifeinheit bat zar Voraaesetzong, daaa em einbeitlifibee Tarifiiyateiii

QDd einbeiUiebe Klauifikation, die forme lie Tarifeinbeit bereite vor-

hioden sind, nnd beeteht darin, dass in jede Tarifklasee dee einbeitlieben Tkrif-

sehemae ffir die gesammten ailgemeinen aormalen Tarife eioes
Landee (eowobl lokale ale direkte) gleiebe Binbeitoefttze eingeredmet

werden. Dagegen bezleht sicb diee Verlangea nicbt anf Aasoabmetarife,
irdebe in gewissem Dmfange daaeben bestehen kOnnen. Die Darcbfilbning

dieees Prinzips mase znr Folge babeo, daae die Fracbten der Normaltarife

abgeeeben von der ElaaeifikaUon der Waaren uid von den Transportmeogen

lediglieh naeb der Botfemnng sieb beetimmeD, daes also dieselbe

Meoge desselben Oittes anf gleiebe Entfernnng aaf alien Eisen--

babnen des gaazen Landes dieselbe Fracbt zahlt So lange dies

DHibt gesebiebt, so lange die verscbiedenen Eisenbahnen ver-

sebiedene Binbeitss&tze nnd vielleicbt avsserdem Torscbiedeae far den

Lokal- und direkten Verkebr derselben Linie einrecbnen, ist offenbar eine

gleiebmiflsige Bebandlaog aller Vericebrs-Interesseaten nnd Laadestbeile

niebt vorbandea.

Dieser Fordenmg gieicher Binbeitos&tze viderstrebt aber die privat-

wirtbscbaftlicbe Tarifgestaltnng mit aller Macbt, weil sie ibrem ganzen

Wesen. entgegea ist Dean das Hanptmittel, den bOcbst mOgliebea Beia-

ertrag za erreicben, beetebt in der differentiellen Bebaadlnag der eiazelaen

IHnsporte, Verlcebre, Btationen nnd Laadestbeile. Daza kommt die bei

dem Privatbabasystem aad dem gemiscbten System in der Begel vorbaa-

dene Zerspliiterong des Bisenbabneigeatbnms nad die damit Yorbaadeaen

Koakarreazea. Be ist daber natfirlicb, daes die priTatwirthscbaftlicbe Tariff

Geetaltnng sieb ale zar Binliabmag gleioher Biabeitssfttze berbeillBBt, wie

des aaeh dansh die tbatsfiobliobe Botwieklaag des TarifvoBetts aller Kaltnr^

staatea bestUigt wird.

Die Scbatteoseitea dieser differeatieUen Tariijgestaltnng smd sebon oft

and aaeh von Oohn eingebead erOrtert worden; bier kana ea dob desbalb
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nnr daium haudelo, die geRen die gleichmaasige Normiruog der Einheits*

eatze vorgebrachten Bedenken zu widerlegen. Ist dies m5glich, so wird

die Eiiirechauog gleirher Eiuheitssfitze nicht mebr als eine anklare, qd-

piukli. ebc Forderuiig, ^die grobe HuUe einer Menge verwickelter Momente*

( C o h D ) , soDderu als das einzig praktische Mittel dastehen, die M&ngel nod

Nachtbeile der privatwirthschaftlichen Tarifgestaltaog za beseitigen.

£s ist in der That interessaot, wie seitens der VerkehrsintereMeiiteii

von jeher diese Forderang gleicber Einheitsafttze gestellt ist, weil sie ge-

wissermaassen iostioktiv fablten, daw nnr did Darehfabrang diefler Forde*

rung eine wirklicbe Reform dee Tarifwesens, eine Beteitigang der eebwereten

Nacbtbeile der priYAtwitthtehallKdien Tarilg^ertaltiiog herbeifftbren kano.*)

Uod andererseito let nicht weoiger cbarakteristiech der fiifer, mit

welehem die Direktoren der Privatbahnen nnd die AnhAnger einer privatp

wirthadiaftlicben Tarifgestaltnng diese Forderung al^ Unsinn, als noaa»-

l&brbar hinsoetallen pflegen mit einer Entscbiedenbeit, dase sogar Coha,

weleber docb dnrcbans kein Bewnnderer der priTatwirthschaftUehen Tarif-

gestahong ist, sich davon bat Qberzengen lessen nnd venigstens filr £ok>

land die EinAbruDg gleicber Einbeitss&tze f&r nnansfOlirbar erkl&rt, selbsl

dann, wean die gesammten Eisenbahnen in den Hinden des Staates ver-

einigt wftren.**) Cohn scheint allerdinga dubei von der ADsicht anszagehea,

dass die gleichea Einbeitss&tze den Selbstkosten entsprecbend festznsteUeo

•nnd die Differentialtarife gAnzlieh zn beseitigen seien. Beides triffi

aieht zn. Die Frage der Selbstkosten ist ganz nnabbftngig Ton der Fnige

der gleicben Binbeitssfitze nnd neben diesen kOnnen aocb in gewissen FAllea

Ansnabmetarife bestehen, obne dass dadudi die vortbeilbaften Wirknagea

der gleicben Einbtttssfttze erbeblich beeintrftchtigt werden. Mit dieser

Binschrftnknng halte icb ancb in England die Einf&brang gleicber Einbeits-

s&tze fur mdglicb, weon die Eisenbabnen in den Hftnden des Staates vereiaigt

weiden, nnd dies wird sogar das einzige Mittel sein, Ordnnag ia die

*) Vergleicbe Gobn etiglische Eiseubabopolitik Bd. II. S. 450 ff. Ia Deutscblaad war

M beoonden Parrot, wekher in adnen nhlrdehan Sehriltoo fiber Eiseabahnraform nod

gagan Diffareotkltarifa die Wiehtigkait i^akbar Binbaitsa&tia gnu richttg aAannie, «eun

ar aach za radikale Yorschlage auf Einfubruog too Zonentarifcn machte. Die Forder m?

gleicber EiobeiUsatze wurde ferner mehrfacb bei der Enquete von 1872 ubcr Differouiit

tarife uDd der Tarifreform-EDquete tod 1874 erboben, uod faad scbliesslich bei der leUtem

ibrea Ausdruck in dem Separatvotum tob Wedell nnd Stamm, dass dla Yarkairi*

iDtarasaan oiebt nur die Binfnhrnng alnaa einhaitllchan Tarifsrsttna.

aondara aaeh eino gemelnschaftlicbe Grundlaga far die Hobe der Tanfsiltze

erbeiscbten. In Oeaterreieh wurile diese Fordertinj^ rcnerding^s viilfach aufgestellt in der

Enquf'te von 1882 'P3, t^I. Band I. S. 139, 162, 187, 252, 265, 4a8, 535 ff, ~ Auch in

Frankreicb werden gleicbe EinbcitssaUe verlaugt, Tgl. z. B. den Bericbt von Wa idiagtoo,

Archiv far Biaanbabnwasen S. 157 ff.

«*) Bnglladie BJaanbabopolitik Bd. n 8. 45S ff.
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und aber eioe gemeiuwirtbschaftliche T«rifg«sUltiuig.

Qiigleit hcD, verwirrten Tarifveriiiiltaisse za bringeo. Ich verkenne dabei

darchaas nicht, class der Uebergang ein eehr allm&liger sein mQsste uod

dass schoD wegen der Konkarrenz der Wasserstrassen, eioe grossere Zahl

voD Differentialtarifen wird bestehen bleiben mQssen. Bemerkenswerth ist

es jedenfalls, dass naeh Abscboitt X der englischen EiseQbabDpolitik

der letzten zehn Jahre in fiagland sowobl in den EntscheidaDgen der

Gericbte, als in den Aaslassangen der VarkohrainteFesnnten die For*

derong der gleichen Bebandlnng bei gl^ehen YerhUtDisaaD nnd foIgeweiBe

YerweifQDg der darebaoft differeotielleii Tarifgeataltnog noeh flchirfer ils

friher ber?oitritt. „Seit dem Erlass dee GesetxeB vom Jahre 1854 haben

die bohea Geriebtsbofe steto darao festgebatfcea, dass jode andere TMf*
gestahnng, als diejenige, welebe darch das Maass der Kosten begrftndet ist,

widerreebtlieh set, weil sie den einen lateressenten gegeaftber dem aadern

seines nuatfirlicbea Vortbeils** beranbt, dass also gteicbe Fracbts&tze Ar
verscbiedene Entferniiagen, d. b. verschiedene Fraebtsfttze far die-

selbe Etttfernuog nicht gestattet seien."

Der Fordemng gleicher EiDheiteafttze wird fernerbin die historisebe

Entwiclclnng des Tarifwesens eotgegen gebaltea, welches sicb, wie

die Eisenbabaen selbst, ans loluden Anf&ogen und bei der Zersplittemng des

Eisenbabn-Eigentboffls gewissennaassen partilcalaristisch fAr die einzelnen

Sisenbabn-Verwaltiingsgebiete beraasgebildet babe. IHe Yerscbiedenbeit der

Binbeitasttze wird dabei bftofig als Lebensfrage sowobl flir den Eisenbshn-

ertrag als fdr das wirtbschaftlicbe Gedeihen des betreffenden Qebietes hinge-

stsUt, es wird bebaaptet* dass die mit ebier Vereinheitlidning ertrandene Ver-

indemng der Tarife eatweder, wean eine FrachtennassigBng eintrete, grosse

EiaaahnieaiisllUe, oder, wenn eine TariferhShnng eintrete, die naehtheiligsten

Fdgen idt die wirthscfaaftlicbe Entwiddnng des bstreffenden Gebietes

herbeifttbre.

So siebt ancb Sax, Eisenbabnen S. 461, in der Foidening einer

materiellen Tarifeinheit fur die gegenwirtige Zeit eine Antezipation

dee Gebfthrenprinzips. Er sagt: „Die Eigeaverwaltung aUer Bahnen

duTCh den Staat, die Voranssetznng des GebObrenprinzips^ eingetreten, nnd

aneh die flbrigen Bedingnngen des letzteren, wie sie in frftberen

Abecbnitten entwiclcelt wnrden, als erfiiUt angenommen, wird es allerdings

Iceine Schwierigtceit mebr bieten, einen einzigeo allgemeinen Tarif anfza-

stellen. Deneit dagegen, ancb wenn der Staat die Bahnen selbst

Yerwaltet, wiirde derVersnch, zn einem solehen zn gelangen, zn einem

fthnlichen Dilemma ffkhren, wie der Banmtarif bei jeder einzelnen Babn.

Entweder man ziebt einen Darchschnitt ans den YeEfaSltnissen der ver-

schiedenen Linien, dann wird aller deijenige Transport gesehSdigt, welcher

bisher zn biUigereii Freisen bel^rdert wnrde, oder man ferallgemeuiert den
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Ssli der bUligsteo Linie, daoo seigt sieb die Eoneeqaenz alsbeld in

Ertnge. Dm biesee Bahnea mit itarkem and echwaolieiii, alte and nei

eDtstandene Bahnea gleich behandeln, die Felgen der ersebiedenen

loteneit&tsgrade ant die Selbetkoeten ignoriren. Wenn eiamal das Nets

ansgebaat ond der geeammte VerkebrBzastand ein stabil za nenneader

geworden ist, &ndert sicb die Sacblage. Bis dabin ?ollzieht eieh dorcb

die fortwfthrende Annftbernag der Tarife an einander, insbeMndere noter

dem Einflnsae der Znnabme der Knotenpunkte, die ja die GleiebsteUnog

der Tarife bedingen^ der aUmftbltge Uebergi^Qg. Wenn daber z. B. ui

einem Staate, der in seinem Gebiete in den bier in Betradit kommeukii

Momenten belangreicbe Verwsbiedenariigkeit der einzebien Netzestbeile aa^

welst, bei anBaeblieeslicbem Staatababosjeteni die GleieheteUang der Beha-

tarife duebgefftbrt werden woUte, oder etwa bei gemisebtem Syetem d»

Nftmiiehe dadnrch bezielt wflrde, daae man den PriTat?erwaltongea gleiehe

Maximaltarife nnd zwar ao niedrig bemeBsen aaferlegte, dase die Mazionl'

tarife zngleieb die thateficblicb erhobenen Tarife werden, so wftre das eios

nnnOkbige Bescblennigong der Batwicklnng, die mit entspieeben Einaabme-

Ansftllen (oder Entaebftdlgong der Babnen) die Gegenwart belasten wflrde.*

Dagegen ist zn erwidem, daas die Alternative Einnahme-AnsM bei

ErmftsBTgoDg der Tarife oder Benacbtbeilignog des wirtbsebaftlieben Lebeoi

bei ErbObnog dnrcbaas keine nothwendige ist im Allgemeinen wird bei

Einflibmng gleicber Einbeitsefttze ffir em ganaea Land an Stelle der ver-

achiedenartigen Etnbeitaefttze der priTatwirtbacbaftlicben Tarifgeetaltang e§

allerdittga sicb empfeblen, die neneo gleiehen Einheitaalltze etwaa nnter

dem Dnrebsebnitt der bestebenden vereehiedenen Einbeitas&tae zn bemeaaea.

Trotzdem werden liier ond da Tariferbohnngen uiTenaeidlieb bleibea.

Darfiber aber darf man nicbt za ftngatlieb denken, ebenaowenig, wie flber

die Wirkong der Tariflnderangen an aieb. Die Wobltbat^ welcbe dem

ganzen Verlabr, Handel, Indoatrie and Landwirtbachaft dadarcb erzeigt wird,

dass an die Stelle der biaberigen Ungieiebbelt and Unsicherbeit der fraebt*

erhflltniaae feate gleichmftaalge Tarife fur daa ganze Land treien, ist eioe

80 groaae, dasa aelbst eine aUgemeine TariferbObong daffir in Kanf ge-

Dommen werden kaon, gescbweige denn eine tbdlweise. Denn bohe

Tarife sind an sich bei weitem nicht so schfidlicb, als an-

gleiehe Tarife. Bei bohen, aber gleiehen Tarifen ist die Koaknrrent

nicht erschwert,*) ea werden nar die Eoaten der Prodaktion im Allgemeinea

erhobt, bei ongieichen Tarifen, m5gen sie selbst niedrig sein, wird oft die

Konkarrenz fflr daa liAher tarifirte Prodaktionagebiet nnmOglieh. Gieicfae

WtnigetMn fir das Inhnd aiebt, di* Xonkainiis mit dtm Anahad falagt ab«r

wiader mit nooh andtm Aktono, s. B. dw ZoUgMatafabong^ WMMiwnan vad hann v. A.

dnrdi Aufabr-Aniiiabniatariiii erldditert verdan.

i
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eioheitlicbe Fcstsetznng der Eieenbahntarife, das ist desbalb f&r den wirtb-

schaftlichen Konkurrenzkampf von jeher das Verlangen aller einsicbtigeQ

Betiieiligteu geweaen, und wenn diese eingefuhrt lat, so passt sich das

wirtbscbaftlicbe Leben den sich hierans ercebenden VerhaltniHsen an. Donn

dMselbe hat eine nngeheuro Assiniikitinnsgabe and Spannkratt, soubt hatle

es den fortwfihrenden Wechsel nnd die Ungieichheit in ckn Fraihtverhalt-

Disseo, wie sie die privatwirtiiacliiiiiiiche Tarifgestaltung mil sich bringl,

nicht ertragen.

Em 8chaden fur die Volkswirthscbaft wird desbalb bei Einfubrang

gleicher Einheitssatze im Allgemeinen sicher nicht erwachsen. Aasserdem

ist es aber gar nicht ansgeschloesen, sondern zn empfehlen, vorsichtig nnd

aUm&blich vorzngehen, da, wo wirklieh emplNUielie ErhOhungen eintreten

wfirden, dieselben dnrcb Beibehaltong odor BiaAhnmg eimftssigter Ana-

nahmetarife fUr eine UebergaDgneit sn mikkm.

Was aber die diohendflii ffiuiahmeaiuAU* bei dieser BefDrm betiiflft,

80 wird dBTob die VereiDheitliehang dee TariftreBens ao bedeutead an Albeit

and Koeten eowoU bei den anefllbrendeD Oiganen ale bei dea 0irektionan

der Biaeababnen gespart, daaa aehon dadnrch ein gewiseer Blanahmeaneftjl

gedeekt wird, abgeeehen daTon, daea wabracbeinlicli die TarifemifiBsigiingen

dnrah Tonuelirta Freqnenz anfgewogen warden. Ich tuna aneb ana dieaen

Grftadea in der BinfUhniog der materieUen Taiifeinbeit fflr die jetzige

Zeit aine Anteiipation dea Chebdbrenprinaipa, wie Sax meint,

aiebt flndea, aelbat wenn die llbiigen Bedingangen deaaelben anaaer der

Bigenverwaltang aller Babnea dnreb den Staat noeb nicbt ToHiegan. Waa
8az oater den Ubiigen Bedingangen veretobt, bleibt aocb dam einigar-

naaaaen anidar, da er lediglich iwf die irObermi Abaehnitte verweiat, in

welaben er aber dieae Bedingongen aelbat veracbieden angiebt So aagt er

8. 405: »Bei dem Gebftbrenprinzip entflUlt naab nnaerer Entwieklnng die

' Bereebnang der KapitalTeninaang and kommen nor mebr die Betrieba*

koaten in Beobnang% wAbraad ea 8. 225 beiaat: ^In die Bigenkoaften maaa

aocb daa Gebfibrenpnaap die nothwendiga Verzinanng nnd Amertiaation

dea Aslagekapitak einreebnen.** Jedenfidla beatitigt der einxige Verandi,

der oiit der BinAbmng gleieber Binbeitaaitie lilr ein ganzea gntaaeiea Land

gemacht iat, daa iat in Preaaae%*) dnrebana meine obigen Anaftthmngen.

Ob^eieh die nanan praaaaiaeben BiaheitBaStia dnrofaacbnittlich gegen die

frftbaren Binheitiaitie der Staatabahaen nnd der Tarataatiiebten Piivat-

babnen niabt nnaiiieUicbe Ermftaaigangan aeigen, iat doeh der Brtng der

•) Der Versuch ist allerdings noch nicht ganz durcbgefuhrt , eiDinal wc l aocb nicht

aiie Bahflen Terstaaliicbt siud, daaa, weil man bis jetzt noch hier uad da kleioe Ab-

tPrfdnngiM ton dtn nofmilMi BiriMHwitnin brii»iiMltMi bal nr Sdionnng d«r nirtii-

tchrillMiwi YtrbftMalsM nod dar Ecltlga.
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preussischen Staatsbahnen von 4,30 pCt. Id 1879/80 aaf r),20 pCt. in

1882/83 gesLiegen. Und dass die Vereioheitlichang des Tarifweseos eine

.der besten Emin^ijenstlialten der VerstAutlichung darstellt, daruber herrscht

wolil kuum eiu Zweifel.

Als ein weiterer Grand gegen pleiche liiuheitssiitze wird wohl aach

die Verschiedenheit der Anlage- tind Betriebskosten der einzelnen Bahnen

gelteiul gemacht. Die Unerheblichkeit dieses Umstandes iur die Tarif-

bildoDc; ist aber langst naehgewiesen und aach die privatwirthschaftliche

;TarifgestaltuDg nimrat wenig RficksicLt auf die hiedurch veraulusste Ver-

schiedenheit der Selbstkosten. Nocb weniger ist dies nothig bei einer

Vereinigung aller Bahnen in der Hand des Staates, da die verschiedeneja

Anlage- und Betriebskosten der Gebirgs* nnd Flachlands-Bahnen, der Bahnen

mitstarkem und schwacbeoa Verkehr, alter nnd neu entstandener Linien lieh

gegenseitig ubertragen udcI aasgleicfaen werden.

Die Anbftnger der priTatwirthsebaftlicben Tarifgestaltang behanpten

feroerbin, es sei darcHans nOthig, dea versebiedenen and weebseln-

den BedfirfnisBen dee Verkebre dnrcb vereobiedenartige Not>

mirvDg der Einbeiteefttze and weebeelnde Aaenabmetarife ent-

gegeBiakonmen, die Aafbebong dieser^ Vetaebiedenbeiteo, die M-
nong des Tarifweeene anf. Gnmd gkieber Einbeiteafttae fflbre zar Scba-

.blone and mfisse den Verkebr eebftdigen. Bicbilg bieran ist nar, dan

man dieae dareb die privatwirtbsebaftlicbe Tarifgeetaltang gesebaffim

Veraehiedenbeiten in der Tarifirnng niobt anf einoal mit einem Striehe

beeeitigen kann, eondern allm&bUeh i?orgehen mass, weil sicb aaf Orood

denelben vitibsebaftticbe Zastftnde gebildet baben, die nor allmftblicb ver-

JLndert werden k&nnen. Aber eine Festaetzong gleieber EinbeitssSlie irt

das einzige Mittel, za einer gerecbten and gleieboiSsstgen Bebandlong Aller

za gelangen, nnd iat im Gegentbeil ffir den Verkebr Ton bSebatem Yer^

tbeile. Denn da es onmOgticb ist, den wecbselnden Verkebrs?erbSlini8fl«o-

entsprecbende Tarife f&r jede einzelne Verkehrabeziebang and jedes eiB>

zelne Verkebrsgebiet zn scbaffen, obne za eInem ollkommenen Cbaos in

Tarifwesen zn gelangen, and da die Festsetzang der Tarife filr etas

Yerkebrsbeziebong and ein Yerkehrsgebiet sfcets alle benacbbarten Gebiete

and konkarrirenden Yerkehra mit berObrt, so bleibt niebts flbrig, sis

Tarife naeb einem gleiobmftssigen Darchscbnitt festzasetzen,

wie er den gesammten wirtbscbaftlicben Bedftrfnissen an

bastea entspriabt, selbst anf die Qefabr bin, dass liie and da eniige

besondere Interessen verletzt werden. Es entspricbt dies aacb dem Wesea

derGebiibr, welcbes aaf einer Dnrcbsebnitts- Festsetzang derYer-

^fltnng obne spezielle Be^ckaicbtignng des Wertbes and der Kosten der

einzelnen Leistong bernbt. Dass aber die einlieitliche Normimng der Crrnad-

. J .^ .d by Googl
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taxen fQr Verkehr und VolkswirthschalL nieht deshalb schSdlich iBf, weil

>ie die zam grosbea Theil wiiikuliriicheii BeguusLiKUngen einzeiuer Peraonen,

V-rl- lire Landestheile durch das privatwirthschaftUciie System beseitigt,

ergiebt sich aucb aus der einfachen Erwaguag, dass Bolche Begunstigungeo

ia der Kegel aar anf Ko&ieu Anderer oder 4er AUgemeiohelt gewahrt

.'warden kimnen.

Damit ist darcbaas Dicht gesagt, dass die materieile Tarif-Einbeit

eine starre niii)ewegliche Schablone sei, die auf die Bedikfaisse des

Verkebrs keiiie Kucksicht uehme. Gerade das GeKentboil ist der Fall.

Wahreud die Turifgestaltunp: in den Haoden der i'nvatwirtbscbafi iu erster .

Linie deren Erwerbs-luteressen zu dienen hat, die Bedurfnisse des Verkebrs

aber eriabruDgsgemass nnr, soweit sie hiermit zosammeofallen, Beruck-

sichtignng findeu, ist es gerade die Aulgabe einer gemeinwirtbschaftlicben

iui ifgcstaltuug, in erster Liuie don Be durf nissen des Verkebrs

zu dienen, biernacb Tarifsysteni, Xlas&ilikaliou uud Eiubeitssiltze zu be-

messen uudAubuaiiiueLarile einzufiibreu. Uuddass iu JerTbat den Bediiilaisseu

des Verkebrs, so vielfaeb uud wechselnd dieselben siud, bei materieller Tarif-

einbeit genugt uud weit besser genugt werden kann, als bei der privatwirtb-

scbaftlichen Tarifgestaltnng mit ihren Uugleichheiten, das beweist statt laager

tbeoretischer Ansfuhrangen wieder am beaten das praktische Beispiel des

preassischen Staatsbaha-Tarifweseos. Ans der Praxis herans kann ich fest-

stelleo, dass, w&hrend frflher die Th&tigkeit der Verkehrs-Dazeraenteo aucb

bei den preassischen Staatebahnea forwiegeiid dnrdi Koaknrrenzen, Instra-

'•dimogeii n. a. w. in Anspracb genommen wnrde, and bei Festsetznng der Tarife

bieraaf in enter Linie, anf die wirdiaeliaftlieben Vediiltiiisse nDdVerkehrs-

bedOrfoisse aber erst in tweiter Linie geracksiehtigt wnide, jetzt den ietzteren

-das Hanpt-Interesse gewidmet wird, nnd naehdem die zeitranbendeu Arbeiten,

weicfae Eonknrrenseik nnd Instradirangen eranlassteo, znm grOssten Theil

.weggefaUen sind, aneb gewidmet werden icann. Im Uebrigen iiefem aneh

die Verfaandlangen der Bezirks-EiBenbabnitttbe. den Beweis dafur, wie

grftndlieb und saebknodig die wirtbscbsftlichen Interessen nnd Bedflrfnisse

erOrtert nnd bei Festsetznng der Tarife ber&eksiehtigt werden.

Znr Vervollstfindignng der materieOen TarifeinJieit nnd als weitera

Foige des Prinzips der gieichniAssigen Behandlong ersebeint fbcner bet einer

gemeinwirthscbaftlicfaen Tarifgestaltnng ein Zn rQek dr&ngen desPrlnsips

der individnalisirenden nnd diffenrentiellen Tarifbildnng ge-

boten. Dies wird sicb einmal in einer Tereinfachnng des Tarif-

aystems insbesondere der Wertbklas sifikation beim Uebergang zn einer

gemeinwirthsGbaftlidien Tarifgestaltnng inssem. Noeh wichtiger aber ist

.die Besohiftakong der Ansnabme- and Differentialtarife, obne

welclie eine materieile Tarifeinheit nidit zn erreichen ist. Ganz ?on

89*
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selbat wQgfalleii warden die zahllosen Diffarentialtariiii, welebe bal d«r

pdntlwirtiiBcbaftUcbeD XarlfgestaltQng ans der Tersehiedenheift der Tarif-

eysfeeme, KlaaeiflkalioDeii nnd Einlieitesfttie der venekfedeaea EiMnbahi*

TerwaltoDgeD eich ergebeo. Desgleiclien werden die Difiereotialtarife, wetehe

ens der Eonkiirreiiz entotehen, wesentlieh beacbiiUikt werden kOoDen, de

Bftmmtliehe Eieenbalinen in den Hftnden dee Staafces rind, alee eiie

Biaenbahn-Konkurredx im imiem Terkekr dee Landea niebt mebr bestoht.

Nor gegen aDsIftDdiscbe Bahnen wird nocb die Konkarrenz anfinmehmcQ

eeiB, eoweit tie nicbt aneh bier dnreh Vereinbamng nnd Verkebietheiluig

beidtigt werden kann. Auseerdem wurd bier and da die Konkurreu der

Waeeerstraasen za Aaenabmetarifen nAtbigen^ doeb bel weitem niebt in

dem Umfimg wie fittber. Denn ea kann niebt Anf^abe dea Staatee ion*

dem Waaaerweg alien Verkebr wegsnnebmen, vielmebr wifd man ibm die-

jenigen, namentlieb Maaaentraneporte flberlaaaen, welebe er billiger als die

Bisenbabn Terfrachten kann, nnd die AnaftUe in den Bieenbabn-Binnabiafla

dnreh die YerkebreTermebmng reiebliofa deeken, welebe dnrcfa ein vep*

etlndigeeZnaaninieowirken dee Eiaenbabn- nndWaeiertFaneportea erfabmnga-

mflesig entsteht. Endlicb werden aneh die Anaaabme* and Oifferentiaitarifer

welebe den Bedftrfkuesen dea Verkebre dienen eolleni erheblieh beaehrlnkt

werden kftnnen. Han wird beiepieleweiBe niehf mebr den einen inlindieehea

Hafen gegenftber einem andem dnreh Diffiorentialtarife begftnetigen, weil

dies dem GrondBatz der gleiehniiasigen Behandlimg wtdeiatreiten wflrde.

Man wird fiberbanpt die Ananabmetarife fftr die Bedarfiuaae dea Verkebra

nicbt melir von dem partiknlariatiachan Standpnnkte einer

einzelnen EisenbahnTerwaltnng ana betraehten, Bondern vom

Standpnnkt der Allgemeinlieit, des ganzen Landes. Man wird

demgemiaa ea ermeideo, solcbe Ansoahmetarife zu bewilligen, welebe

zwar ffir die Prodoktion eines bestimmten Gebietes Vortheil bringen, aber

aaf Kosten and zam Nacbtbeil der Prodaktion anderer inlftndiacher Gebiete.

Vielmehr wird bei jedem Antrag auf Abweichang von den regelmfissigea

Tarifen nicht nnr die Bedurfnissfrage eingebend zn prufen sein, sondern

aach die Frage, ob hierdnrcb nicbt eine Schftdigang filr andere

inUn dische Intereeaen entsteht. Indem man so die grosae Zabl der

fur einzelne Interessen nQtzlicben, fur die allgemeinen Interessen sebftd-

lidien Ansnahmetarife beseitigt, wird man nm so mebr in der Lage aein,

da, wo ein wirkliches BedQrfniss eich zeigt, grundiich in belfen, z. B.

ffir den Export and die Konknrrenzf&higkeit der inl&ndiaohen

Prodaktion gegenfiber der aasi&ndischen.

Mit dem firforderniss der gleichmfissigen Behandlang eng zusammen-

h&ngend and gleichfalls aas dem Ghamkter der Gebfibr als solcher ergiebt

eich femer das EcforderniBe der Oeffentliehkeit der larife. Diesalben
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soUen dffenUich sein, d. h. jeder Tarif and jede Tariflbidenuig soil ver-

tfentlicht werd«n nod so reebtzeitig d. h, so lange Torber, dass die

Veiksbrs'Iateressenfcea in dor Lag» sind, Ihre VorflgaDgen daraadi n
treffsn imd t&tk vor Sebadeo id bflten. Deahalb ist ea nOthig, dass jede

TiriftiideniDg ^ anch jede Ennissiguog, oioht blosa eiiie jede BrbCbang —
nicbt nor allgemein verOffentliebt wild, aondern aacb Ungere Zeit vor

Eiafftbrnng ibrem ganien Inbalte nacb dem Pablikum zugEnglich ge-

maebt wild. Das primtwirtbsebafUlebe Syatem aoerkeniit dies ErfordeniiBs

aiebt alaiiotbwiMidIg an and ersncbt im Interesse der mOgliebst differentieUen

Tarifgeataltuog nnd der wirksameii KoDknrreiumaassregeb aelbst da es

sa nmgebeo, wo seine Beobaebtnng ibm von der Staatsgewalt anferlegt ist

Es gescbieht dies besonders dnreb die gebeimen ReiilLtieD.

Die Motive sum Gesetnniwarf betreffend den Erwerb mebrerer Privat-

eiseababoen ittr den 8taat vom 89. OlLtober 1879 sagen 8. 63 bierAber

Polgendes:

sDie gereobte, gteiebbeitliobe Bebandlnog der Interessentea erfordeit

sQgleicb eintf solcbe VerOiientUcbiiDg der Tranaportpreise nnd Transport

bedingnngen, doicfa welebe die Kenntnjsa nnd demznfolge die Bennttoog

deraelben Allen^jedeizeit zugingiicb gemacbt wird. Das Prinaip der Oeffent-

lieblieit der Tarife nnd der gleicbbeitlieben Bebandlnng aller Transport-

lateresaenten (§§ 26 nnd SiS des Gaseties vom 8. November 1838), welebes

in die JBisenbahngeeetsgebnng aller Linder Anfinafame geAinden bat, wird

jedeeh er&bningsnitosig sowobl dnreb das Konknmna-biterease der Eisen-

babnen, wie dnreb die in der Verwaltnng derselben sieb gelt«ad raaebenden

Sonderintereseea mit der steten Gefabr der Umgebnng bedrobt Die Ge-

wibrong veratecfcter Transport- Vergilnatignngeii in den verscbledensten

Fonnen an einzebie Veneoder, ver AUem das sogsnannte Belaktienwesen

ersebeint als der verderbliebste Hisabraneb dee dem Eisenbabnnnteroeboier

Yerliebenen Beebles, iDdem es die ataatltcbe Eontrole der Tarifstellang nn-

mfiglich macbt, die Konknmnz sowobl der Eisenbabnen, wie der anf die

TraDsportvennitttnng derselben angewieseoen Prodazenten za einer nnebr-

licben and nnwflrdigen gestaltet, die Eorrnption in die Ereise des Eisen-

babnpereonals trftgt and dahio ffihrt, die Verwaltaog der Eisenbahnen in

inuner bOberem Maasse den Sonderioteresssn einzeloer mfiobtiger Koterien

Qoterznordnen Es ist die Aofgabe des Staates, diesem Unwesen ent^egen-

ZQtreteo, das Prinzip der gleichheitlicben Bebandlnng aller Transport-

Interessenten zn wabren nnd die gesetslieben Vorsebriften znr Geltong

an bringen."

Der Gbarakter der Staatsbahntarife als Gebubr fflbrt ferner von

selbst eine grOssere Stetigkeit der Tarife berbeL Dieselbe ist von der

bOchsten Wiobtigkeit fiBa den gesanmten Yerkebr, aamentUch £&r di((jenigen
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Gogenfttftodoi in wdcb'en der Traosportpreis emen hohen Bniehtheil des

HereteUnngspmses ausmftebt^ nnd welche oieht im Stande eiiidyrasehridi'

SnderndoD EoDjonktnren sofort zn folgeii. Die Nacbtheile, welebe der fainlge

WeehselderFracbtsfttze bei der privatwirtbscfaaftUeheii TarLfgestaltoBg mit ndi

briagt, kODoen tob der gemeinwirthflebaftlicbeD Tari^estaltiing nm so mebr

ermieden werden, ale die Ernelong dee bOcbetmOglidien fieiaertrageB illr

dieeelbe oiebt dae maaaegebende, jedeaMs nidit das is erster Linie maan-

gebeade Honoent ist^ nnd ebon die Binffthmsg gleicber BiabeitssfttiEe den

Ofteren Weehsel in den Tarifen verbietet Dass femer bei Festsetznog

staaUicber Gebtthren es geboten ist, sieh der mOglichsten Einfaebheit^

Klarheit nnd Uebersicfatliebkeit za befleissigen, ist woU nichtia

beetreiten. Anch hat die staatlicbe Eisenbabn-VerwaHvog an einer der-

artigeo Tariflnldnng sowoU ein direktes Interesse — weil dadnrch die Ver-

valtnng selbst einfaeber nnd billiger wird nnd alle diejenigen Uebeletflnde

vermieden werden, welebe als Folge der Eomplizirtheit des Tarifvsseiis

entstehen — als ein indirektes, weil tkr den Terkehr selbst diese Erfordar*

nisse ton grosser Bedentnng sind. Es werden aber die TarifrerbAltoiBBe

sehon dnrch die erSrterte Siofllbning eines einheillieben Taribystems nod

einheitlieher Elassifikation, gleicber Einbeitssfttze nnd Bescbrfiokiuif dsr

DifTerenlaaltarife nnd Ansnahmetarife ganz weeentlieb rereinfacbt, klsrer

nnd fibersiehtUcber*

Darans, dass die gemeinwirthschalUicbe Taiifgestaltnng in enter

Linie den interessen der Gemeinwirthschaft entspreeben mnaa, folgt endlicb

das Degative, aber sehr wiebtige Erforderniss, dass die gemeinwirib*

scbaftliche Tarifgestaltung nieht die sen Interessen, anch se

weit sie aaf andern Gebieten gelegen sind, entgegenwirkea

darf. Es erscbeinen demgem&ss Tarife als ansgescblossen, welebe zwir

vielleicht znm Nntzen der betreflfenden Eisenbabn, aber za einem grOssens'

Schaden der nationalea Wirtbsehaft ffUiren, z. B. konknrrirenden answ&rUgeD

Handel, konknrrirende answtrtige Indnstrie oder landwirthscbaftlicbe Pro-

dnktion zntn Scbaden der inlftndiscben begHnstigen, dem Zollsystem d«§

betreffenden Staates geradezn entgegenwirken.

Die privatwirthschaffcliche Tarifgestaltnng bat an Erf&llang dieser

Fordemng kein Interesse nnd nimrat erfabmngsgenafiss hieranf keine

Rucksicbt. Schla^ende Beispiele liierza f&hrt Oohn im Abschnitt XII seines

Wcrkes an, direkte Begunstignngen der aasl&ndiscben Prodnktion dnrcb

die Tarifgestaltung der engliscben Eisenbabnen znm Scbaden der inl&ndiscbeD

Prodnktioo, welebe far dieselbe Entfemnng fast den doppelten FracbtsaU

zn zahlen gezwnngen wird.

Die Motive znm Gesetzentwnrf vom 29. Oktober 1879 sagen hieruber

S. 59 sehr riebtig:

d by Google



nod ab«r cine g«aNlB«iHliBcli«ftllfilM TArifgestaltuog. 439

,Di6 Bagflostigimg dar anaUUidischen Prodnfction dnreh die sogemuuiteii

Differentialterife — Aosnahmetarife — Bteht in keinem innem Znaammen-

lumge mit der ProvenieDz der Prodokte mis dem AoBlande, ist vielmehr

lediglidi die oatttrliche Folge der raimuHisgieicliendeii Foiiletion der Eieen-

bahneB, des TJmflUndeS) dase der iFansportweg aaeh dem Auslaade der

Begei nach iftnger iat, ale der Weg on nnd naeh dem inlSndieeliea

Eonknrrenzgebiete, daas mit der Lftnge dea Wegea die Zabl der Eonkorrenz-

Terbindnngen zonimmt nnd gerade in dieaem Verkehr die Koiyonktiiren dem
acbnelleten nnd bftnfigsten Wedisel nnterworfen sind. Warden aonach die

Biaenbahnen dnreh ibr eigenea Inteieaae anf die Heinbaetznng der Tatife fSr

die Einfobr nod Dnrelifahr analftndiacher Prodnkte hiogewieaen, ao iet ea

die Anfgabe dea StaateB* dieaer Tendenz beaclirinkend entgegen zu treten>

aoweit dadnreh die wirtbaehafUichen Intereasen dea Inlandea gei&brdet wer-

den, zn Yerbindeni, daaa nicbt daa Inland einer zeratOrenden Ueberacbwon-

nrang mit den Erzengniaaen der analfindiachen Ueberprodnktion ansgeaetzt

werde.*

Daa aind meinea Eraebtena die weaentiiebaten Gmndafttze, wdcbe

eine ataatliebe Tarlfpolitik zn befolgen baben wird, nm zn einer gemein-

wlrthacbaftiicben Tarifgeataltnng zn gelangen nnd diejenigen Uebelatftnde

nnd H&ogel dea Tarifweaena zn vermeiden, welcbe der privatwirtbacbafUieben

Tarifgeataltnng aller Lftnder mebr oder weniger anbftngen nnd von denen

una Cobn besOgiicb dea eagliacben Tarifweaena aowobl in dem zweiten Band

seiner Unterandmngen, ala in dem Torliegenden Eigftnznngabeft ao zablr

reicbe Beiapiele Torfllbrt Ea acbien mir wobl der Mdbe wertb, im An-

acblnaa an die geiatvolle, aber mebr tbeoretiaebe Unterancbnng Cobn'a iiber

daa Tarifprinzip, welcbe ibn znm Staat ala Tarifordner fObrte, diejenigen

praktiaeben Grondafttze der Tarifgeataltnng knrz zn entwickeln, dnreb deren

Anwendnng die prenaaiacbe StaatabahnTerwaltnng zn einer befriedigenden

Tarifceataltnog gelangt iat, nnd die acbwlerige Tariffrage znm eratenmal

eine glfkekliebe LOanng in der Prazia erfabren hat

Paaaen wir znm Seblnaa die Grnndprinzipien einer gemeinwirtb*

acbaftlicben Tarifgeataltnng znaammen, ao aind ea folgende:

1. Eintieitliches Tarifsystem, einheitliche Klassifikation

nnd Tarif vorschriften.

2. Gleiche Einbeitsafitze ffir alle normalen Tarife.

3. Bcschraokniig der Ausnahme- nnd Differentialtarife anf

die Fiille der Nottiwendigkoit and des Bedurfoisses

vom Standpnnkt der Allgeineinheit, der gesammten
Dationalen Wirtbschaft, aus betracbtet.

4. Unbedingte Oeffentliebkeit der Tarife.
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6* H5slieh8te Stetigkeit, Binfacbheit niid UeberBiebtlkb'

keit der Tarife.

6. Festsetziing der Tarife eatspreoheDd den latereisea der

GoBammtheit vnd des Staates, aaoh soweit aie taf

anderen Gebieten als dem EiseabalinweBeB gelegen sind.

7. Bei Bemessnng der Hohe der Tarife ist daranf za sehen,

dasB dar6h dieselben ansser den Betriebskosten aoch

die VersiDBong des Anlagekapitals und dessen Amor-
tisation gedeckt wird.

8. Mitwirknng der Verkelirs-Interessenten bei Festsetzung

oder Aenderung des Tarifsystems, der KlassifikatioD

nnd Tarifvorscbriften, der Eiubeitss&tze and Ansnahme-
larile.
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1

Das Unterrichtawesen fUr die mittlaren und niederen Beamton

dor Staatseiseiibahiiverwaltuiig.

Die Untorrichtsstnoden fur die mittleren und nioderen Beamten der

Staatseisentialiiiverwaltang, uber deren Ergeboisse uud Einrichtaogea wir

bereite vor einiiietj Jahreu an dieser Stelle Mittheilung gemacht haben,*)

sind seitdem aueh be! den nenerdings in die Verwaltung des Staates

ubergegangeoen Eisenbabnen zur Einfuhruag gelimgt uud bei den iiitcreu

StitiitBeisenbahnen weaentlich gefordert worden. Insbesondere ist die

Mehrzahl der KOniglichen Eisenbahndirektionen bestrebt geweaen, dnrch

Anordnung einheitlicher Bestimmungen inuerhalb ihrer Bezirke das Unter-

richtawesen zu vervollkommuen und imtzbringender zu gestalten. Die Anord-

Dangen lassen zwar im Einzelnen noch mannicbfacbo Abweicliangeu er-

kenoen; gleichvohl ist ia den Grnndzugen eine gewisse Uebereinstimmang

erzielt, die es ermOglicht, im Folgenden eine aasfilbrlicbere Darstellang

der jetzigen Gestaltnog des Unterrichtswesens zn gebeo. Die nocb be-

atehenden Abweichaogeii werden flich (IbrigtDS mit RftekBicht avf die Ter*

schiedenart^keit der pwiOnliehai und OrtUdieD VerUltnisse in den ein-

selnen Bezirken mch in Znknnft nicbt TOimelden lassen; dean eine streng

einlieitlicbe Begelnng anch aUer EinseUieiteii wttide die glinstige Fort-

entwickiong der Saohe und das Interease der Beamten an der Pflege des

Untemehts erkttmmem.

Hft geringen AnsnaJunen findet nonnelir tlberall fttr das Bflreau-,

Stations-, Bzpeditions-, Werkstattan-, Lokemotiv-, Zngbegleitnngs- nnd

BahnbewacbnngB-PersoDal Unterrieht statt. Wfthrend dieeer aber ffir die

meisken der genannten Beamten dnrehweg in derselben Weise ertheilt wird,

hat er fiir die Bfireanbeamten in Folge der diesen obliegeaden eigenarkigen

Thfttigkeit in Weler Beaiehang eine besondere Gestalt angenommen, die es

aagezeigt ersoheinen Ifiest, diesen nnterrioht Ton dem der fibrigen Beamten

getreottt za sohildem.

*) Aithlf: Jabrm 1881 & 4Sff.
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1. Unterricht fQr das Stations^ Expeditions-, WerbstHtt^ii-, Loko-

motiT-, Zugbegleitungs- uDd Bahnbewachmigrs-Personal.

Dertelbe wird dnrghweg von den jeweiligen nSchsten Yorgesetzten in

den Tenchiedenen Dienstzweigen ertheilt, so dass in der Regel:

das Diedere Bahnbewachnogs- Personal im Bahnao&ielitB- nod Unter*

baltnngsdienst vom Bahnmeister,

das ZugbegleitaDgspersonal Tom Statioosvorsteher oder ?on geeigneten

Stationsassistenten ond bezQglich der Konstroktion and Beband-

Inng der einzelnen Wagentbeiie vom Werkmeister,

das niedere Statlonspersonal yom Stattonsvonteber oder von einem

Stafcionsassistenteo,

das niedere Bxpeditioospersonal Tom BiUeU, Gepfiek* oder Gfiter-

Ezpedienten,

die mittleren Beamten des Stations-, Expeditions- and Telegraphoo-

dienstes bezQglich der technischen Behandlaog der Telegraphen-

apparate vom Telegraphboaofseher, im Uebrigen vom Stations-

vorst^her, Gfiterexpedienten oder Stafcionseinnehmer,

die Bahumeister vom Bauinspektor,

die Wt'tkineisLer vum Betriebs- oder Mascbineniospektor

nnterwieBen werden.

Fur die Uuterrichtsmethode ist Her mehr praktisi'hen Beschaftipung

dieser Beaniten entsprechend in erster Lime inaas8f;ebend, dass dieselheo

sich die zar orduaDgsinflssigen Ansiibung ihres Dienstes nothwetidigea

Kenntnisse aneignen und erhalten. Zu diesem Behnfe werden in Form

zwangsloser ErOiterangen (Unterredungen, Repetitorien) die fur die ein-

zelnen Klassen der Beamten maassgebenden Reglemeuts. Instrbktioaen uud

Verfugungen allgeraeinereu lubalts naeh ihrem Sinn und ihrer Tragweite,

insbesondere an . praktisc^heu Einzeifiillen erlilutert, ferner hSnfige oder ge-

fabrliehe Verstosse, sowie deren Ursaehen, Folgen uud die Mittel zur Ab-

hulfe erortert, wodurch zngleich indirekt das Intcresso am iJien^t rind der

amtliche Pflicbteifer gcfOrdert werden. iSuleru es die Fortschritte des Unter-

richts uiid die dienstlicbeu Rucksicbtea gestatten, wird ausserdem, nament-

lich fur die niederen Beamten, eine Fortbildung in den Elementeu des

Volksanterriebts (liechnen, Schreiben, Lesen), sowie fur die Bahn- and

Werkmeister eine Unterweisnng in den techniscben Gegeiistandea m den

Dnterrichtskreis cmbe/.ogen,

Nur vereinzelt beschriinkt sicb der Unterricht darauf, dass die sehrifl-

liebe Beaotworinng von Fragen von Stande za Stonde anfgegeben and die

gelieferten Antworten besprochen werden.
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Der Uiiteniebt mfo]gt» 80w«it irgtnd mOglicb, an der Haad der zom
Dieastgebraoch flberwiesenen yoraohrifkeo, Reglemeots n. s. w. and xwar

nach der Beibeofolge des lolnlta, oatftrlich nor intowftit did ^udne Klasse

des OieostpenoDala bethaUigt ist. Jedoeli warden daneben anoh geeignete

Lehrbileher a. B. faat ftberall bei der Dnterweisuug der Lokoniotivfllbrer

^die Sebiile dea Lokomotlvftlbrera*^ too Broaina und Kpeb dem Unter^

ricbte zn Gnude gelegt. Einzelne Betriebeftmter haben ibrea Beamten die

DDterrichtaertbeiiang dadorcb erleicbtert, daaa ate liber die wicbtigeren

und mnfiingreieheren GegeaatAnde beaondere Leitllden anfgeatellt baben,

in weleben der an bebandelnde Lebratoff, bald in Eateebismiiaform von

Fragen nnd Antworten, bald in syatematiacber Form anasogaweiae ana den

Reglementa wiedergegeben iat

In anderen Beziricen werdeo zor Erbftbnng dea Eifolgea nnd dea Enter'

eaaea den Sebilletn von Zeit zn Zeit Rlananrarbeiten anfgegeben nod zwar

entweder die acbriftliebe Beantwortnng einer ana den VortragagegenatiUiden

gewflblton acbwlerigeren Fraga, oder die Beacbreibnng dea fftr eioen ge-

gebenen, verwickelten Fall za beobacbtmden Verfabrena oder ancb die An*

fertignng freier Anftfttze fiber TorlEomniniaae aoa der Praxia. Dieae Arbeiten

werden von den Lebrem zenairt

Bebnfa zweoknlaaiger Sintbeiinng dea Lebratoffea aiod fast fiberall.

beaondere Slandenplfine featgeatellt, welebe fllr jede Elaaae von SchOlem,

aowie jede Unterriebtsabtbeilnng die in dem bevoratebenden Zeitabacbnitt

abznbaltenden Stonden nacb Zabl, Tag nnd Zelt beatimmt angebeo.

Die Anzahl der zn ertbeilenden Stnnden liebtet aicb in erater Linie

naeb dem Umfong dea Lebratoifoa, indem s. B. der Lebratoff, weleber mit

einem Babaw&rter in euier beatimmteii Zeit dnrebznnebmen iat, eine gerin-

gere Anzahl von Stnnden erfordert» ala daa Penanm fQr mittlere Stationa- nnd

Expeditionabeamte. Wfibrend daber ffir das niedere Babobewachnnga- nnd

Stationa-Peraonal eine eio- bia zweimalige Unterweisaog im Monat aus-

reicbt, aind fllr die fibrigen Beamten mindeatena 4 Stnnden in demaelben

Zeitranme erforderlich

Die Tage nnd Stnnden dea Uoterrichts werden dnrch die Lage dea

DieBstes, des Fahrplanes nod, soweit biemaeh angfingig, dnrcii die persOn-

licben Wanscbe der Betbeiligten bestimmt; in der Kegel findet derselbe

wfthrend der Dienstzeit atatt Dm inabeaondere dem Lokomotiv- and Fabr-

persooal die znr Erholon^ von dem anstrengenden Dienste erforderlicbe Zeit

nicbt za verkiimmerD, wird desseo Uoterweisnng w&brend der Rnbeti^e nnd

w&hrend des Aufenthaltes auf den Uebemacbtangsstationen darcbweg vermieden

nnd der Unterricbt tbnnlicbst in der Zeit vor Antritt der Fabrten ertheilt.

Znm Ort des Untenicbta iat in der Regel der Wobnaitz der zn Unteiw

ricbtenden beatimmt
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B0I Answahl der BSnmlklikMtea wird ftberall daranf Bfieksicfat ge»

Dommeo, daw die Betrnten keine weiten Wege von mid za ihreo Wob-

nuogen snrfiekznlegeD haben, wesbalb, tofem geeignete DieDetrftome nichfc

vorbanden aind; andere passeade Rftame betfondera angemietbet werden.

Da die Yereinigang dee BabobewBcbiingBpeFBODals an bestimnten Orteo

vielfaeb mii SchwierigkeiteD nod Uoratr&gliebkeiten verknfipft aein wl&rde^

80 itt mebrffteh ?oii der FeetBetziing bestimmter UoterriditBstiiDdeD ffir

diese Deamtea Abstand geoommea and niir den BabDmeiateni der Aaftrag

ertbeilt, bei GelegeDhett der Streckenbegehmig die Bahnwirter m mitor^

weiaeo and za prftfen, oder niir aa dea Gehaltaiablaogstagea, wo wenig-

eteas eia Tbeil denelben gleicbzeilig aaf der Znbloagsetatioii aneammea-

zakommea pflegt, gemeioechafUicbe Ontemchtestondea Abzahalten. Falls

watt kleiaeren Statiooen wegea doer zn geiiagen Aazabl voa Sebfllern oder

wegen Mangels an geeignetea Lebrera die Unterriebtsertbeilaag niebt zweiekr

mftesig encheint, wird viellbch den betreffionden Beamteo tinter Gewihmng
freier Fabrt der Beeaeb dea Oaterrichts aaf einer NacbbarBtatioa aofgetragen.

Die Tbeihiabme am Unterricbt iat aftmmUieben Beamteo zar Pflicbt

gemaebt; wo solcbea aas beeonderen GrQnden nicbt angftogig ereeheint,

iat ea wenigatena f&r diejenigen Aapiranteo oder Difttare geaebebeo, welebe

die Torgeachriebeoeo Prflfoogen noeb nicbt beatanden babeo.

Der regelmftaeige Beancb der Unterricbtaatanden wird, ioaoweit dea
Beamten die Tbeilaahnie aa denselbeo var Pflicbt gemaebt iat, in geeig-

neter Weiae fiberwaobt. Deo Direktoren and HQlfaarbeitero der Betriebs*

ftmter and deo ausserbalb dea Sitzea der Betriebafanter aDsfissigen Baulcreis-

Toratebeni ond Mascbinenmeistern ist aoempfohlen, selbst das Unterrichta*

wesen za beanfsiebtigeOi anf die Lebrer peradalieb oder darch die Vericehra-

and Betriebskontroleore mit zweckeotapieobenden Angaben fiber Metbode,

Keihcofoige dea Lehrstoffes n. s. w. einzowirkea, darch eigene persOoliche

Theilnabme an den Stnnden von Zeit za Zeit sich voa der gedeiblichen

Weiterentwiciilang der wichtigen Angelegenbeit za uberzeogeo and solche

Lebrer, deren BemObongeo aiob ala erfolgreicb erwieaen babeo, entapreebend

anazazeichnen.

Ancb die Verkebra- and Betriebakootroleare haben thaolicbat oft den

Unterrichtsstanden beizawobnen nnd uber den Erfolg der letztereo, aowie

fiber die Bef&bigang der Lebrer fur diese Th&tigkeit sich Ueberzeagaag

zn yerscbaffen nnd den Betriebaftmtern fiber ibre Wahrnehmnngen Yortrmg

za balten.

2, Unterricbt ffir das BOreaapersonal.

Fur dieses siod von alien Direktioneo, sowie von fast s&mmtlichen

Betriebs&mtem meist halbj&hrige Earse eingefQhrt, in welcben die B&reaa-

beamten nacb beatimmten, vor Beginn dea Earaoa featgeaetzten Lebipl&nen
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in deojenigeD facbera nnterwieseD werdeo, fiber deren Eenntoiss sie sicb

oaeb den bestehenden Reglements bei den Prufaugeo zam Subaltern-

beamten II. uod I. Klasse ansznweisen baben, also namentlich in der

Geograpbie Deat^chlands and der beiiachbarteD Lauder, in den GruodzHgen

der Verfassnng des Dentscben Relcbs and Preassens^ der OrgaDisation der

deutschen Reichs- nnd preu8sischen Staatsverwaltnng, insbesond* re der

prenssiscben Staats-Eisenbabnverwiiltun^, den gesetzlicben and reglemen-

tarischen Bestimmnngen uber Anlage und Betrieb der Eisenbahnen, sowie

deren Verhaltniss znr Post-, Telegrapheii-, Militar-, Steuer- niul Zulher-

WHltuDf,\ doni Betncbs- und Bahupulizei-Regicmeut, dem Etals-, Kassen-

nud liechnuQjiswesen und deo Disziplinarverhaltnissen der Beamten, in den

Eiurichtnugen des Billet-, Gepftck- uud Guler-Expeditioosdienstes, des

Tarif- and Eontrolwesens, des Bnreaa- and Registratnrdienstes. Aach

werden die wesentllcheten Bestimmaogen eoleber allgemeinen Gesetze and

Verordnangen erl&atert, welehe fllr die £i8eDbabD?erwaItiuig hftofig zar

Anwendnng kommen, beispielsweise des Beicbs-HaftpfliebtgdsetiM and des

Gesetzes, betraffend den Eigentlmmflerwerb und die diDfliobe Belastong

dor Gnmdetaeke.

Wfthrend die jungeren Bflresnbeaiftteii, namenUicb diejenigen, welehe

das Bzemeii sum Snballembeamten IL EJasse nooh nieht abgelegfc habeo,

reKelmftesig a&mmtlich ?erplliefatet sind, u den Unterricbtsstiuden Thail am

nehmen, wird den Wftnechen Stterar Beamten anf Entbindnng van der

7hel]naliaie am Unterricht thnnliebst Recbnnng getragen.

Ala Lebrer fuagtren dnrehweg geeigaete Biieobahn- and Betiiebs-

Sekrelire, nnd zwar eolehe, welobe vonngsweise in den DieneUweigen,

welebe rie bei ihren VortrSgea an bebandelo haben, besebAftigt werdea; an

manchen Stellen, inabeBondere bei eiooelnen IMrektioaen, fibeinebmea jedoeh

aach bAbera Beamte^ z. B. fiegieranga-AseeeBoren, Ban* and Haecbinen-

meister, die BrtbeUnng dea Unterriebto. Die TJnterriebtagegaoatftade Bind

derge«tidt vertheilti daaa jeder Ldirer innerbalb einee Halbjahres oder elnea

Jabree einen der vorbenannten OegenatSade dnrebnimmt^ wofflr dorcb-

flcbnittlicfa zwei Stonden im Monat erfordert werden.

Im Uebrigen gelten ffftr die Unterweienng der B&reaabeamten im

AilgeflMinen dieeeiben Beatimmnngen wie fur die flbrlgen Beamten.

S. Beaondere Einriektnngen einzelner Bezirke.

a) Prafnnga-Unterriebt

Zwei Direktionen baben neben dem allgemeinen, fAr alle Snbaltoni-

nnd Dntecbeamton beatinunteA Unteniebt fllr die AnwArter der vencbiede-

nen Beamtenklaaeen, welebe anm Zweek der entmaligen Aneiellnng naeb

den beetebendea PrflfiBagaordnnngnn aine Pkifnng aUegen mfiaBen, zar
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Vorbereitung anf dieselbe einen besonderen, nor im Redarfsfalle, d. h. so-

weit PrufunRskandidaten vorbanden sind, staUfiiidenden Unterricht eirtf^e-

fuhrt Qud diesen aisdano ^PrQfaD^santerricht'' and im Gegensatz bier^a

den allgemeineD „Forti)iiduogsanterricbt'* geoannt.

Der Priifangsunterricht wird den Anwartern von ihren jeweiligen

nachsten Vorgesetzten in den verschiedenen Dieiistzwelgen unter Veraot-

wortnn;; uud Aafsicht der betreffendeo Rcssortvorsteber ertbeilt and er-

tjtreckt sich aaf alle Gegenstande, deren Keuatniss iiach den Bestimmaagen

der in Betracht kommenden Pt ufun^svorscliriften bei der fur die erstmalitte

AQstellnn;^^ abzalegeodeu iVuluiig btiiteas der Pruluogskommission erfordert

werden kauu.

Diese Gegeustaude werdeu von vornherein aal V^orschlag der Pruiuugs-

koramissiou fiir jede Beamtonklasse festgeslcllL und die hiernach sich er-

gebenden Lebrplane den belheiligten Beamlen bekauut gemacbt.

Der Unterricbt beatebt in zwangslosen Unterredangen zwiscbea dero

lehrenden and lernenden Beamten, bei welcben der letztere aaf die wi< h-

tigeren and schwierigeren Pankte der PrQfangsgegenst&nde erlftnternd aaf-

merksam gemacbt, za einem zeitgemfissen ond der praktischeo Beschatti-

gang sicb anpassenden Brleinen d^raelbea angehalten und znm Beweiaa

^68 richtigen VentftadntBMS der Dnterriehtsgegenstftode Oflen nod einge-

hend befragt wird. Dem entsprecheBd werden dafQr vob fomlierein be-

fttimmte Standeo nicbt plamnfiSBig feBtgeaetst, soadern die UnterEedaogen

abgeh&lten, sobald and solango sich wibrand dee Dienstes die Gelegeobetc

dun bietet. Die grOsaere oder geringere Ansdehnung and die H&afigkeit

der Stnnden richtet eicfa nach dem Fassnng»TermOgen, dem Pleias nod dea

Forlaehritten der Prilfangekandidaten, welcbe an eine andere Stelle em
ftberwiesen werden, wenn aie aicb eine geniigende fieontnias der an erler-

neaden GegenatAnde erworben Imben, oder wenn GewiaBbeii beateht, dass

daa noch Fehleade an dem nenen Flaize nachgeholt wird.

Deber die UnterrichtBertheilnng wird iilr jedeo Anwftcter vom Begiane

aeiner Yorbereitongszeit ab ein beaonderer Kachweia (enthaltead: Datam,

Zeit and — aaBf&brltch zn bezeiehnenden — Qegenatand dea Unferricbta,

Namensnnterachriit des onterriehteten and dee onterriehtenden Beamten)

gefftbrt, welcber mit dem Beamten anf die weiteren Dienstateiten ftbergebt

and dem znr PrafongBvorladoog za eratattenden Berichte angeachlosaen wird.

b) fiiaenbabnaciiale.

Bei etner anderen Direlction ist xar Aaabildnng der Bflreaaboamten

eine fftrmlicfae BiaonbahBsehale errichtet^ welobe ataimtticlie Ztvileapenm^

merare, aowie die Militftranwftrker des BflreaadienBtea an beeocbeH ¥er-

pflichtet aind. Urn diea an ermOglichen, werden die Geoaonten zanftchBt
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am Sitz der Dircktion beschaftic;! nod erst URch heendig;ter Anrtluldun!^

Oder AblegUDg der PrufUDgen deu auswartiufn l>etri( lisamtern uberwiesea.

Fur die Einrichtnng der Scbnle sind besoiulere Dicustvorschriften erlassen,

wonach der von der Direktion als Leiter der Sehuio bestellte liohere 8ub-

aiterobeamte vier Wochen vor Begiun eines jedea Halbjahra der DirektioQ

einen genauen Stuudeuplan nnter Aiigabe der UnterrichtsgegeDBtSndc nod

der fBr jeden Gegenstand aaserwahlteo Lehrkrafie vorzalegen hat Dieser

Leiter hat uberhanpt die speziclle Aulsioht fiber die Schule und an ihn

haben sich Lehrer ood Schulur uiit ibren Wunsehen und Beschwerdeii zu

wenden. Die Lehrer, geeignete Eisenbahn- und Betriebssekretire sowie

Kontroleure und Guterexpedieoten, babeo die ihneo uberLrageDen Unter-

richtsstunden zu den in dein jedesmaligen Scholplane angegebenen Zeiten

ZQ ertheilen. An jedem Wochenttige mit Ausnahme derjenigen, aa weichen

die Gehaltszaliluug stattfindet, sind Vormittags drei Unterrichtsatonden

eingerichtet. Die Lehrer sollen sich antii durch Stellung von Frageu an

die SchGler Ueberztuguu:^ iia\on verschafl'eu, ob der Unterrichtsgegenalaud

\'on den letzteren richtig aufgefasst worden ist. Zu diesem Behufe

werden von Zeit zu Zeit Wicderholuugen angestellt und jeder Lehrer

mass miodestens einroal im Halbjahr Elaasnrarbeiten aus seinem Lehr-

fache aofertigen lasseo, die verbessert and beartheilt dem Leiter der

Schnle za ubergeben sind. Um den Lernenden Gelegenheit za bieten, ihr

Wissen aacb darch Selbststndiiim za erweitern, ist ffir die Schnle eine

Bibliothek vorbandeo, welehe von den SchQlem fleissig benatzt wird.

4. Erfolg des Unterrlelita*

Ueber deo bisberigen Erfolg doB UnterricbtaweBeDB, lOBbeBondere

wfibrend ist lolzton droi Jabre, baben sksh sftmmtUdie Direktionen nor in

guBbtigerWoise aasgesprochen. Sie bezengten darchweg» dass die Ertbeilmig

des Untemcbts anf Seiton sowobl der Lebrenden, als ancb der Lemeadeii

einem lebhaften loterease begeguet, daes in Folge deeaen die Anabildnng

der Betheiligten, namentlieb dae VeretSndnisa der DienstToracbriften erbeblicb

gefdrdert nnd bierdnrch zngleich daa Bewnsataein der Verantworfliebkeit

nod daa Pfllchtgefabl gehoben worden, dasa ferner die Anafibnng der

DIeoatobliegenbeiten genaner nnd aieberer geworden aei. Ancb pflegen

nacb einigen Bericbten die Dienstvorgeaetzten, welche ala Lebrer tbfttig

Bind, mit den F&higkeiten nnd KigenthOmlicbkeiten dea Personala beaaer

bekannt zn werden nnd Bind bierdnrch in den Stand gesetzt, angemessenere

Yorachlftge nnd Beatimmnngen tber die von ibnen nnteniebteten Beamten

za treffen*

Von mehreren Direktionen wird eine vortheihafte £inwirknog anf die

PrAfnogen bezengt, indem bierbei aeitena der Kandidaten eine beaaeie
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VoTbereitODg, ein reicheres Wissen, eine schnellere Auffassongsgabe nod

eine pr&zisere Aasdroeksweise an den Tag gelegt wordea sei. In Folge

hfervoi tind dnrehweg anoh gfinstigere Ergebnisae boi den Prfifengen n
vflndehnen gewesen, was snm Theil audi dam Umstaad zogeadiridm

wild, dasa die EaodidataD sidi banlta io dan UnteniahtBatoBdaa u
beaoDnaaere Uaberlegimg oad riebti^ Aafhaeaog der geeteUteo Frageo ge-

wdhnen and daahalb Dieht mebr so Uafig in die Prflftmg jeaa Bafiuigra*

heit aad Uaroha miibriDgeo, wdabe &at abenso oft» wia BaadirlDkfhwt

and UnwisBaahait daa Eaadidatan za Fall bringt.

AIb alo baaandarar Gawina mag biaraabaa hervaigababaa ward€B,

daaa dia bei dan frAharaa Privatbahaai basebifUgtea Bftmnbaamlaa,

walchaa mit weiugaii AaBDabmaa daa bei der StaatabaJmvarwaltaag

gescbriabana Kaaaaa- aad fiaehaaagawflaen gfinzlieh fraaid war, mit Hfllfe

dar UatarrialitaatBBdaB TarbflttoiaBmiMig achaallar in dieaa DiaaBtewiige

eiagafltbrt Biad, Ba daaa Bia ia karzar Zeit waoigatana aiaan UabMbM
abar dtasalben gawannan nauaa.

*
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Die Stadtbahnen in Paris.

Nacb vielen Jahren dor Ueberleguiij^ seitens der stadtischen Behorden

m Furis fiber das geeij^notste Frojekt fur cine Stadtbabn daselbst ist auu

Bichere Aussicht vorhaudeu, dass diese fur den Riesenverkehr der Welt-

iitadt immer nothwendiger and dringender werdende Anlago eadlich zur

AnsfQhniDg gelaugen wird, and zwar, nachdem die Babn za den fur das

dflfentlicbe Interesae erforderlichea Bahnen erklSrt worden ist, uoter Leitnng

nnd Anfsicht do« Staates. Bin Anlsatz im ^Eagmeermg*' vom 27. Jani

d. J. S. 574 maebt fiber die Adage einer Pariser Sladtbabo im Allge-

meioen and fiber das UerfQr mmmehr aDgenomnieDe Pirojekt nfthere Mit-

theilimgeD, denen wir folgenda Angaben entoehmen.

Paiia ist gegenwartig von zwei Bieenbabnliiiien nmgebeQ, der eigent-

Iksheii Gfirtelbahn, welehe dem Laafe der Enceiate tod Paris folgt, and

einer zweiten, etrategisch wicbtigea AosBen-Gfirtelbahn, welebe die im

zweiten Rang um Parie beigericbteten Befeatigaogswerke verbindet Die

dieee beiden konzentriBchen Ringe darcbechneideDden groaeen Btsenbahn-

linien mflnden in Paris anf den Bahnhofen St Lazare, Kord, Ost, Vineennes,

Lyon, Orltofl, SoeanZi Montparaasse, welclie von einauder in sehr on-

gleieben Entfemnngen abstehen nnd Ton dem Hittelpnnkt der Stadt theil^

w«ae sehr entljgen sind. Die Gfirtelbahn, welcbe eine sehr grosse Anzahl

TOD Stationeu ffir dan LokalTorkefar besitzt nnd keine sebneJIfahrendea

Zfige befOrdert) ist deswegen za einer Fahrt Ton einem Endbahnhof znm

aoderen sehr nngeejgnet and die Bewobner Ton Paris empfinden es als sehr

Ifiattg, dasB eine Fahrt mit Omnibns oder Droechke Tom Innem der Stadt

nacb einem Endbahnhof eine halbe bis eine ganze Stnnde danert, w&hrend

man dann Ton letzterem aoe in wenigen Minnten anf seiuen Landaitz in

der Vorstadt gelangen kann. Daza kommt^ dase der aUgemeine Wagen-

erkebr in den Sirasaen Ton Paris immer mebr znnimmt, anhaltende

Stockongen immer bftafiger vorkommen and daas die Zahl der gegen-

wftrtig Terkehrenden Omnibos and Trarawaywagen zeitweise nicht im

Entfemteeten fflr die Menge der za befftrdernden Passagiere aasrelcht.

Im Jabre. 1881 warden in P&ris

109610000 Personen dorch Omnibns,

121 241 000 » „ Tramways and

10000000 „ , Dampfboote
AicMv Mr BifwtahBwiMii. Utt,

- 'd J
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befSrdert; recbnet man die Zahl der in Droschken bef5rderteii Penonen
anf lOO 000 000, so ergeben sich im Ganzen 340 Millionen Penonen; bei

der etetigen Steigerang dee Verkebre kann angenommen werdeo, dasa

gegenwftrtig tftglieb 1 Million Henschen in Paris anf die vorbeKeicbnetea

Befftrdenuigsmittel kommt
Sinem derartigen Yerkehr, dessen veitere Steigerang in Anssicbt

stebt^ sind die gegenwftrtigen Einrichtnngen dnrehans nidit gewafihaec;

die Ersetsnng von Ommbaslinien dnreh Tramways bat zwar in leister

Zeit erleichternd fdr die UassenbefOrdening eingewirkt; aber die Anlage

von Tramways faal docb aneh ibre Grenzen, da nach den im Ihteresse

des allgemeinen Wagenverkebrs getroflfenen Bestimmnngen der StadtbebOr-

den bisher fftr eine Strasse, in w^leber eine eingleisige Trambabn angelegt

werden soil, eine Breite von mindestens 7 m» fttr eine Strasse mit zwei-

gleisiger Tiumbahfl-Anl&ge eine Breite von mindestens 10 m verlangt

wild. Brfiftbnmgsmftssig ist abor aneh letztere Breite dann noeb nnza-

Ifinglicb, wenn der Yerlcebr der Trambabn eine gewisse H5he erreiciit

(eine Einnahme von 120 000 ftr das Kilometer ilberst«gt}; in diesem

Falle ist wegen der in sebr knrzen ZwiscbenrSnmen folgenden Wagen
eine Breite der Strasse von 15 m erforderlieb. In mancben Straasen, in

welchen der allgemeine Wageoverkehr anssergewObnlich lebbaft ist| wie

beispielsweise anf den alten Boulevards, erscheint die Aasfuhrang von
Tramway-Llnieu fiberhanpt unzalEssig. Zwischen der Madeleinen-Eirche

Qod dem Bastilleu-Piatz verkehren jetzt in einem Zeitabstand von je drei

Minuten iiiit drei Pferden bespaonte Omnibas, g^Qgen aber io keiaer

Weise fur das bier voriiegende Bedurfniss; dem letzteren kann zweifelloa

nnr dnrch Anlage einer anterirdischen Eisenbahn gentigt werden.

Senkrecht za dieser Linie ist eine solcbe voni Strassbnrger Balintiof bis

znm Boulevard St. Michel, ferner, entsprecbend den Gewohoheiten der

Pariser, namentlich Sonntags in nngehenren Massen nach den Torstftdten

za pilgern, eine Eisenbabnlinie nacb dem Bois de fiouloj^ne nnd eine

solche im Anschinss an die Bonlevards-Linie nach dem Bahnhof Vincennes

nnd den Halles Centrales dringend erforderlich.

Seit 1872 sind fur die Anlage vod Stadt-Eisenbahnlinien in Paris

neon versciiiedene Projekte anfgestellt worden; nenerdings hat man sich

fur ein Projekt endgultig entechieden nnd den Ban der Iitmen ais im

Offentlichen Interesse liegend anerkannt

Das genehmigte Projekt besteht ans zwei verscbiedenen Bahnnetzen nnd

zwar nmfasst das erste Netz folgende anf der nachstehenden Skizie ver-

zeichneten Linien:

a) eine Linie, an die Eisenbahn von Moolineanx nach Pnteanx an-

scbliessend, dnrch die Porte Maillot^ fiber den Platz am Arc de
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triomplie de I Ktoile, die ^rosse Oper, den Platz der Republik, die

Avenue de la Kcpublique, den Bastillen-Platz, die Bonlevards Bourdon

nnd Diderot, anschliessend an die Bahn von Vincennes nach Kenilly;

b) zwei Seitenlinien von dieser Linie, welche sicli mit der Aateuil-

Eisenbaliii nahe bei BatignoUes und der Porto Maillot vereioigen;

C) eine vou Norderi nacli Suden gehende Linie, von einem Pankte

des im Norden gelegenen Theiles der GQrtelbaliD ausgehend, iiber

die llallcs Centrales nacb dem sQdlifhen Tlieile der Giirtelbahn;

d) eine Linie voni Arc de triomphe de TKtoile fiber den Trocadero

und den Bahnbof Montparnasse uaeli dem Boulevard Bourdon.

Das zweite Netz soli ferner folgende Linieu nmfassen:

e) vou tier Orleans-Bahn, den Qnai St. Bernard und den Boulevard

St. Germain entlang bis zur Esplanade des lovalides;

f) von den Halles Centrales liber die Place de la R(3pubiique und den

Boulevard !ila^enta, vom Ostbabuhof sich mit der Linie c des

ersten Netzes vereinigend;

g) im Anschluss an letztere Linie iiber die Strassen Faubourg St.

Martin, Lafayette, TAUemagne nach Villette und Pantin;

b) eine Linie von dem Platz der Republik nach Mootreuil uber die

Avenue de la R^publique;

i) vom Boulevard Bourdon nach Gbarenton iiber den Quai de la Rapde

nnd den Qnai Bercy, Qber die Strasse St. Maur mit Abzweignngen

an die Lyon- nnd Orl^s-Bahnen;

k) Tom Flak aa der grossen Oper nach dem Trocadero fiber den

Bond-poiDt der (%am]Ki lliys^;

80*
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1) yom Palais des Corps I^riatif naeh dem Bond-point der Champs

Elys^;
m) vom P]atx an der grossen Oper aach dom Babahof MonlpaniasM

dnrch die Avenne do Top^ra, den CaroQSsel-Plats nnd die Rue de

Rennos;

n) von der grossen Opec nacli dem BastUlen-Platz iiber die fiaUes

Centrales, das HOtel de Ville nnd den Bonlevard Henri lY;

o) TOm Boalevard de Conrcelles nnd dem Bahnhof St. Lazare naeh

der Linie a des ersten Netzee.

Die allgemeine Anordnnng der Strassen in Paris Iftsst es nieht

ang&oglieh eracheinen, fUr die Stadtbahnlinien eine Lage anf oder Hber den

Strassen anznnehmen nnd man ist in die Nothwendigkeit versetzt, die

unfcerirdiaehe Anlage der Bahn zn wiUilen. Glftcklieherweise kennt man

den Untergmnd von Paris von der Anlage ond Yerwaltnng der Wasser-

leitnngen nnd Kan&le her so genan, dass eine znverlflssige VorlierbeBtioi-

mnng der Eosten fQr eine nnterirdische Eisenbahn sebr wofal mOglidi ist.

Ueber die fllr eine sehnelle Zugfolge geeigneteste Betiiebsart lindeii

scbon jetzt eingehende Erwagnngen statt; man ziebt ansser der BeRlrderuog

der Zfige dnrch gewOhaliebe Lokomotiven nooh die Anwendnng von fener-

losen Lokomotiven nnd solehen mit komprimirter Lnft, ferner Seilbahnen

nnd elektriscbe Einriehtangen in das Bereich der Erwaguugeu, ist aber

znr Zeit noeh zn keinem bestimmten Gntschlnss gelangt

Die Kosten siud veranschlagt:

1. ffir die Linie von Pateau bis zur Lyon- Bahn (10,970 ^°^)

44 Millionen Mark,

2. fur die Linie von Bourdon bis znra Arc de triomphe de i'Ktoiie

(11,050 2a 33,6 Millionen Mark,

3. die Nord-Sud-Lioie (10,520 km) zu 30,8 Milliouen Mark,

im Gaozen also 37,540 km za 114,4 Millionen Mark oder dnrchschnittlicb

zn 3 048 000 fur das Kilometer. Von diesen Kosten werden 10 Milliouen

Mark fur dec Ankanf von Land, Anlage von Stationen und VVerksUUieu

erforderlich werden. Die eigentlichen nnterirdischen Arbeiten werden nu<h

den Erfahningen beim Ban der Kunale auf 24—29 ^fC fur das Knbikmeter

Oder auf 12 000 bis 14 400 fur das laufende Meter geseliatzt. Man

hortt das erste Netz olme Zinsc^arantic atisfuhren zu konueu und beabsicliligt

den Ueberschuss der Einualimen iiber einen vorher bestimmten Prozentsatz

ffir die Erbauang der Liuicn des zweiten Notzes zu verweiiden. Der

Zinsbetra^' ffir das Akticnkapital ist von dem Minister der OlVenilichea

Arbeiten auf 7 |»Ct. testjjcsetzt und von dem die Konzession nachauchen-

dcn Ij'iQaazkoosortiam angenommen worden.
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Der bei den Omoibiis und Tramways in Paris zur AnweadaDg

gekomraene sleichmassige Tarif ohne AnsebuDg der Entfernnnpr, welcher

sich anfUnglich aU selir vortheiihaft erwies, bei der zunehrneiidca Aus-

dehnang der Linieu aber mit mancberlei Un/nt.ra!?lichkeiteu und theilweiser

UeberlastuDg einer gross II Anzahl verbauden ist. soil bei der Stadt-EisenbaliQ

nicht zur Einfuhnin:; --^langen; es wird vielmehr beabsichtigt, hier wie

aof der Londoner uud Berliner Stadtbabn und der Pariser Gurteibahn

eiaen Skalatarif einzatuhren uad zwar zanachst folgendon:

I. Kiasse IL £Jas8« III. Klasse

zwiscben 2 Stationen . . 0,24 0,ifi 0,08

» 4 „ • • 0,32 0,20 0,12 »

j» ^ « • • 0,40 0,24 0,16 n

daiiibcr liiriaus . 0,48 0,32 0,-><) „

Ausserdem solien Ai i eiterbiilets fur gewisse Zuge uad Ketourbillets

za erm&ssigten Freiseu ausgegeben werdea. J.
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N 0 1 i z e n.

IMe Yttciiuiiibremse von Hardy ini Betriebe der Bei iiuer 8tadt-

imd Rlnt^bahn. Die B et riebsm ittel fiir den Personenver kehr

aui (ler l?erliiier Stadt- und Kiugbahn sind siimmtlich m it der

kontinuii lichen nicht uutomatiscben Vacuumbrcmse von Hardy

ausgerustet, wekhe, wie alle kontionirlichen Bremsen, dem Lokomotiv-

fuhrer gesUtten, nicht nnr die Lokomotive selbst, sondern ancb die Wugea

von seinem Standorte ans bremsen za kOnnen. Derartige Bremsen er-

mOglichen nicht nnr eine sehr krfiftige, sondern aach eioe sehr scboelle

Bremswirkong, and ihre noaaageaetzte Benotzmig im taglicben Verkehr

siehflrt derail Wirksamkeit audi bei nziTorhergeseheiieii Toifcommnisseo

ond drobendea Uofftllen.

W&hrend die Stadtbabnwagen, welehe ihrer eigeDartigen Eonstraktion

wegen in andera Penooenzuge nicbt eingestellt warden dUrfen, mit Haod-

brennen nicht venehen sind, ist an den Lokomott?en flir den Penanen-

nigbetrieb die Hardy-Bremee noeh derartig mit der Exter'acben Hand-

bremse kombinirt, dam je naeh Bedflrfoies die Hardy-Bremse oder die

Sxter*flGbe Bremae in Th&tigkett geeetzt werden kann.

ZnrGewinnnng eines eicberenAnhalta Aber die BemlUimng derHaidj*

Bremee wnrden eeit dem 15. August 1882 genane Notiaen fiber ammt-

liehe Voikommnisse an dieser Bremse gefiihrt

Die Beanltate dieser Notizen sind fflr den Zeitraum Tom
15. August 1882 bis Ende HArz 1884 in naebstehenden Hit-

tbeilnngen enthalten.

Beim Beginn der Beobaditongazeit waren im Personenzagbetriebe der

Berliner Stadt- nnd Bingbabn

72 Personeozog-TenderlokomotiTen,

19 Tender-RangirlokomotiT«i,

150 Wagen
nod am Ende der Beobachtnngsperiode waren

68 Per8onenzng-Tenderlokomoti?en,

19 Tender-RangtrlckomotiYen,

210 Wagen
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mit der llardy-Bremse ausgerustet. Die darohschnittliche Anzahl der im

PersoneDzugbetrieb der Berliner Stadt- nnd Biogbabu befindlichen Betrieba-

mittel betrog mithin

70 PersonenzQg-TeDderlokomotiTeD,

19 Tencler-HaDgiriokomotiTeD,'

180 Wagen.

Von dieseu BetriebsinittelD warden w&hrend der BeobachtuDgszeit

2 937 394 Lokomotivkilometer und '220 276 Wageaachskilometer zuruck-

gelegt. Aasserdem leisteteu die Baogiriokomotivea 570 240 Stouden

RangirdicDst.

Die Anzahl der fahrplunmiissigen Zugbremsungen betrog wiihrend der

Beobachtungszeit nngeMr 1 7o»j 00i>. Die ADzabl der Bremsungen leer-

fabrender Lokomotiven, welche in Folge des Dienst- und Trainwechsels

nothwendig warden, betmg etwa 8 Id 700 und ungefahr der dritte Theil

dieser Bremsungen wurde mit der Hardy-Bremse ausgefUhrt, wShrend

zweidrittcl derselben mit der Exterschen Handbremse bewirkt wurden,

80 dass 8i(b (lie Anzahl der Bremsnngen von leerfahrenden LokomoUveo

darch die IIai.lv Bremse aut etwa 273 200 stellt.

Bei Ausluiiiung der Raugirmanftver wurde niemals die Bremse des

za rangirenden Trains mit der Bremse der Lokomotive verkappelt: es

kommen dalier auch hier nur Lokomotivbremsungen in Betracht. Die

Anzahl dieser It tzten Bremsungen sind auf durchschnittlich 20 fur die

Rangirstnnde an/unehmen und zwar ist nur die Halfto dieser Bremsungen

als mit der Uardy-Bremse ausgefuhrt anzuschen, wShrend die andere

Halite wiederum als mit der Kxter'sehen Handbremse bewirkt, betrachtet

werden kano. Die auf Gninl der vorstehenden Aunabmen gefandene

Anzahl der Bremsungen mit der Hardy-Bremse im Rangirdien^te beliefen

sich anf etwa 570 200, so dass die Gesammtzabl der nicht fahr-

planmassigeu liremsungen mittelst der Hardy-Bremse an leerfahrenden

und rangirenden Lokomotiven auf etwa b43 400 anzanehmen ist

Aus sergewohnlicbe Bremsungen fanden nur in eincm Falle

statt, bei welchem die kr&ftige und schnelJe Wirkung der Hardy-Bremse

einen grosseren Uoglucksfall verhutete, und zwar am 26. Augast 1 883 bei

BefOrderuug des Zuges No. 1219. Die Veranlassuug dieser aussergowuhn-

licben Bremsuog auf der Station Zoologischer Garten gab der Umstand,

dass, entgegen den bestebenden Bestimmnngen, auf dieser Station uuter

der Halle im Fabrgeleise der Zug 1113 hielt, w&brend der Zng 1210

einfubr. Der Lokomotivfuhrer des letzteren Zuges bemerkto in derKurve

wegen eines dort auf dem Nebengeleise aufgestellten Leertrains den unter

der Halle stehenden Zug 1113 erst kurz vor der Hallo und cin Zn-

sammeustoss ware unvermeidlicii gewesen, wenu uicbt durch das exakte
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Fonktioiiireii der Hardy-Bremse derZagl219 kurz Tor dem BtiHstehenden

Ziige 1113 bfttte zmn Halteo gebracbt werden ktanen.

YersagnDgen des BremBmechanisiinis bei Benutzang der Hardy-Bremse

ma anBBergewObnlidkor Teraolassang (Uofall am Ziige, bevoniehender

Zasammenstoaa ete.) waren nicbt zn Temicbneii.

Defekte am Bremamechaniainaa bei Benntziuig der Hardy-Bremse zn

fBhrpUmmftBaiger Bremsmig Ton ZOgen traten io 63 FAUen ein.

Yon den voigekoiDiDeneii Defekien am BremsmeehaoiamiiB imd Yer*

aagern der BremBen aind entstanden:

13 Ffille dnreh Undicbtigkeiten der Ledermembrane der BremBtSpfe

Oder der RohrleitimgeD,

40 Fftlle dnrch Binfrieren der KoDdeDaationswaaBer-AblaBBratile

Oder der RobrleitnngeD,

6 F&lle inFolge von NacblAaaigkeit oderUnerfahrenbeit der bedienendeii

Beamten oder in Folge von Eon8tniktion»* oder HaterialfeUem imd

4 Falle darcb aonsfcige Ursacben.

Wftbrend der BedbaebtnngBzeit warden:

a) an den Lokomotiven
46 Ledermembraneo,

81 EappeloQgB- and Yerbindnngascblftaehe,

5 Bremstopfobertbelle,

5 BremBtopfontertheUe,

301 Gammidicbtangaringe,

372 Gnmmidiebtangaplatten der Rllokaoblag- and LnfteinlassTeDtile,

52 Brabtbefestigangefi der KappelangBaehlftnebe,

60 BefeatigongaacbeUen der Kappelnngaaohlftadie,

38 Eapferdicbtaagaringe dee DampfventUaitzea,

524 BremaklMze,

25 Fedem an den KnppelnngBbtUsen,

7 Elinken an den EappelnngsbtUaen,

1 KnppelnngsbQlBe and

3 Robrmnttem

aoageweebaelt.

Aaaaeidem kamen

Rohneparataren and Dicbtangen in 50 Fftllen

DampfVentileinaebleifen . in 94 ,
Dampfventilatopfbacbsenveipacken in 52 „
RohrmDtterdichtnngen in 153 »
Nachstellen der Bremse in 548 .

EinacbleifendeaKondenaationawaaBer^AbflnaaventilB in 54 ^
vor.
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b) an den Wagen
warden:

10 Ledermerabrane,

328 EnppeluQgs- nnd Verbindnngsschl&ncbe,

24 Bremskldtze,

634 GommidichtangBringe,

155 Befestignngedriihte der Kuppelungsschlauche,

90 Federn der KnppelungftschluuL-be,

3 Klinken der KujjpeluDgssciilauche,

1 BrLiDstopfobertheil

ansgeweehselt.

Ausserdern kauieu

Reparaturen und Diphtungen , . , , in 7 Fallen and

ein Nacbstelleo der Bremse .... m 46^ „

Die BremseiDtiehtangen nnterliegen der andanernden sorgfaltigen Be-

ebflchtong and Untersaehong dea betbeiligten Personals, insbesondere ancb

der Wagenmisoren, Betriebswerkmeister and d«r Werkstattsbeamten. Bei

alien Reparataran der B^ebemittel werden aaeh die einzelDen Brems-

theile imlersacht and ee findet eine Prfifang der Bohrleitangen aaf ibre

Dichtigkeit etatt

AnseeTdem eind noeb behafs Venninderang der beobachteten Defekte

aaf Grand der gesammeltea Erfabmngen im Laafe der BeobtditQugs-

periode yerschiedene spezielle Anordnaogen getroffen:

1. Ini J aiiUc^r 1883 wnrde eine periodische Uutersnchung dei Brems-

tdpfe und die Einfetiuiig der Ledermembranea iu Zeilraaraen vou

6 Mouateu angeordnet. Die geschehene Uiitersuchuug und Ein-

fettnng wnrde am Bremstopf vermerkt nod hierdarch kontrolirbar

gemacbt.

2. Wards bestimmt, die Enppelnogsschl&nche fortgesetzt eingebend

za revidiren and sobald sicb an den, den starken Biegnngen aaa-

gesetzten Theilen scbadbafte SteUen beuerkbar machten, diese

Scbl&ache fl]>zanebmen, amzadrehen and wieder za befestigen,

damit die ecliadhafteo Stellea in eine weniger dnxch die Biegnng

Iddende Lage kommen.

3. Zor Yerhfitnog dee Einfrierens der BremetOpfe, Leitangarohre

and EondenBatioBBwasser-Abflnaaventile warden die letzteren mit

den RudceehlagsTentilen aas dem Theile der Etohrleitnng nater

dam Trittbleefa entfemt and aaf den Keaael dieht an den Bjektor

verlegt, wodarch ein Ein- and Zofrieren der Eondenaationswaaaer-

Abfla88?entile Termieden and mithin das AbflieBsen dea Eonden-
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satioDswassers nach dem unteren Theile des LeitongsrobreB ood

dem Bremstopfe verhutet wnrde.

4. Warde an einem Theil der Lokomotiven die Einschiebehfilse der

KuppelonKsscliliiuche anstatt mit Drahtumwickelnng mit Schellea

au8 Bandei^en hefestis^t und zwar so, dass da?* ilb^r die Dichtungs-

fl&che vorsprmgeiide Srhloss beim Entkappeio der i'ahrzeuge die

Bicbtnngsflacbe gegea Besch&digaiig darch Aosehlagen aa die

Butlerboble schutzte.

Sowoit darch die getroff'^nen Abanderangea VerbesserungeQ der ar-

sprunglicb noch nicht gauz vuUkomuienen Eioricbtangea berbeigefiihrt

wurdeD, wird eiue Vermioderaog der hierdurch herbeisjeffibrten SlOrunf^en

in der zuverl&ssigen Fanktionirang der Bremseinricbtung unzweitelhaft

eintreten; insbesondere hi zn erwarteo, d^s Eisbildangen in den Robr-

leitnogen kfinftig selteoer aaftreten werden. Die hanptsachlich zu fSrch-

tenden Defekte der Ledermembiauen lassen sich darch sorgfaltige Ueber-

vachnng zam grGssten Theil verhuten; w&bread im Ganzen 56 Leder-

membranea ersetzt warden, sind nar 9 dergleichen im Betrieb defeict

geworden.

Wie alle mechanisehen Bremscn, so erfordert auch die Vacanmbremse

eine nnausgesuLzte sorgfSltige Ueberwa* Iiuul: ihhI lostandhaltung, die zwar

mit weseotlicben Kosten verbuLideii isl, im lutcidsse der unbediiigLuu Za-

verlSssigkeit der BremswiikuQg jedoch nicht ontbehrt werdeu kann. Darch

die vollstandigo Ersparung des Bremserpersonals beim SladLbahnbetrieb

werden die Kosten uberdies reichlich aufgewogen.

Im Allgemeinen mass anerkannt werden, dass die Yacaom-

bremse sich beim Stadtbahnbetrieb in jeder Weise darchaaa

bew&hrt hat and darch dieselbe in hohem Grade die Sicher*

belt and Pflnktlichkeit des eigenartigen Betriebsdienstes

gunstig beeinflasst wird.

Hie TerMiUliing swisdieii den Beisenden nnd dem Zngpersonil

eines te der Falurt begrlflBnen Elaeiiba]uisii{[^ beaebftftigii seii Ungar

Zeit die Bisenbalmteclmiker nnd swar wird nicht nnr dntfiber gestrittaDt

welehe Yorriditang filr den augegebenen Zweck za iv&lilen, flondero

ancb, ob ftberiumpt ein dringeodee Bedftiimse flir die Hentellnng dner

solchen Verbindong anznerkennen eei. Die Frage ist bisher tlieilweisd

deewegen niebt zam AbBcUnse gekommen, weil vielbdi in den inteieBaifteii

Ereiaen die Aneicht Terherrsebend war, dass die FftUe, in welchen eine

derartige Yerbindnng nothwendig sei. also bei der Bedrohoog des Lebeos

eines Beiseaden doich einen Hiireisendeo, bei Anabrnch von Feoer in

einem Eonp4 n. dgl, nnr sehr Tereinzeit Torlcommen nnd daaa in einem
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folchen Falle das Vorhandensein selbst der vorzQglicbsten Einrichtmi^f^

nicht imjner ansreichend sein wiirde« einen Uofall zo verhuten, weil die

Vorrichtune: selbst leiclit darcb den betreflfenden angreifeudeu Mitreiseodeu

Oder duiL-ii das ansgebrocbene Feuer aasser Tbatigkeit gesetzt werdeu

kdDoe. Andererseits bat anf die Eotscheidang dieser Frage der Umstand

nachtheilig eingewirkt, dass die bisher angewendeten Einricbtangen sicli

aiil die Dauer nicht ala durchweg zuverlassig wirkend erwiesen haben.

Erfreulicherweise dringt Jedoch die Ansicht immer mebr dareb, dass das

seltene oder hautii<e Vorkommen derartiger BedurfnissfSlle uicht entscbel-

deiid isein durio, and dass, die Falle mogen noch so bokeu vorkommen,

seitens der Eiseobuliiivcrwaltungeu dock Alies iiufgeboten werden musse,

am dem reisenden Publikum eine VersUludi^Ting mit dem Zugpersooal

zn ermSglichen. Ebenso verffibrt man neuerdings aach in Betrell der Wabl

Bolcher Vorrichtnngen nacb dem Grandsatz, dass das Bessere der Feind

des Gaten ist, nnd l&sst den Umstand, dass eine nnbedingt zaverl&ssige

Voiricbtnng zar Zeit nicbt vorhanden ist, keinen Ilindeningsgrnnd bilden,

wenigstens die bisber bekannte beste Yorricbtang einznfabren, bis eine

noch bessere and zayerlAssigere gefanden sein wird. Zwei Vorgange in

neoarer Zeit siad {& dieser HSasielit beaefaleaftwerth.

In Frankreioh htA der MiMister der OifeiitUcbeQ Arbeiten eiD deo

fragUchen Gegenstand berflhreodes Bandaehreiben vom 15. April d. J.

ftn die Eiseab&hnverwaltiingen geriditet, welebes wir nachstehend ans-

zagBweiee mitliheileii, weil diedafin ansgesprooheneii aligemeiaea Anaiclitea

ftber den Gegensfcand aneh on weiterem InteroBee eein dlirften. Der

ICniater knflpft an frflber ergangene Veiftgungen vom Jnll nnd September

1880 an, wodnreh die Eisenbahnverwaltongen angewiesen worden waren,

bis znm 1. Mai 1881 Torrichtoogen znr Versttndigang zwieeben Zug-

pereonal nnd Reisenden in alien denjenigen ZHgen herznstellen, welche

25 km Oder mebr obne Anhaltea dnrchfahren. Da aber die AnafQbmng

dieser Ifaassregel amdsssende Untersnolinogen nnd Versnehe nothwendig

maehte, sei der anflnglicbe Termin verlflngert nnd von dem Ergebniss der

on oinem besonderen Anssdrasse aozostelieaden Versnehe abhftngig ge-

maeht worden, Mehrere neneidings in fahrenden Zfigen Terllbte Attentate

hfttten aber die Nothwendigkeit gezeigt^ diese wichtige, seit mehr als

zwei Jabran zarftekgesteUte Frage zn einer LOsnng zn flihren; er babe

desbalb das tochnisehe Betriebskomit^ eranlaaat, ihm schlennigst fiber den

Fortschritt der nnteraommenen Arbeiten bei den Eisenbahnverwaltongeii

zn beriebten nnd sieh ilber die TorBnaebreibenden Maassnahmen zn inssern.

Bine besondere Kommission dieses Eomitds habe daranf beriehtet, dasa

alle Bisenbahngesellschaften, ansser der der Westbahn, welohe eine mit

der WestiDghonse-Bremse in Yerbindnng gesetzte pnenmatiscbe Leitnog
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vorgezogeo, die elektrischen Einrichtangeo des Systems Prad'homme

gewahlt babea; die mil letzterem erzielteo Leistangen seien im AUgemeinen

zafriedenstellend and wilrdeii noch bessere sein, wcnn alle Eisenbabn-

gesellschaften, nach dem Beispiel der Nordbabn- und der Mittelmeor-

gesellschaft, besondere Beamte eiogesetzt b&tten, nm die Uoterbaltang nod

Thatigke^L der Einricbtungeu in den fahreoden ZQgen zu uberwacben.

Ohuc bebLimniii N nisi^hnUen in Betreft' der Einzelbeiten der Ausfuhiiuig

zu geben, sei nur y\i fordei ti. dass die bei den verscbiedenen Balinverwal-

tungen lu den Wagen au^oljiuciiteu vcrsrhiedtnen Vorricbtungeu sicher

wirksaui uud genugeud leicht za erreichen seien, obne jedoch zn leicbt

einer Beautzuug durcb Kinder etc. ausgesetzt zu sein, dass sie ferner voa

deu Beamten b&ufig kontroUirt werden konuen und denselben die M5glicb-

keit bieten, die Wagenabtbeilnng, in der die Benotznng der Vorricbtnog

Btattgefanden, aarzafinden, auch wenn der betreffende Passagier dies ver-

lieimlichen wolle.

Geniftm diesen on dem Minister gebiUigten Vorscbl&gen der Eom-
miasion hat der Minhter der AffeDtlichen Arbeiten die BiieababnTerwal-

tQngen aogewleMD, dafilr Sorge m tragen, daee alle scbneUlahreDdeD Zftge

bis zam 1» Jnli 1886 mit eker entsprecbiadeii Biniiehtnng veraebeo iind.

Auch in Prenseen ist dieseFrage zn einem gewisaen AbecUnaa ge-

Jangfc; dieaelbe stand mehriach anf der Tagesordanng der seit einiger Zeit

jftbrlich im Ministerinm der Offentlichen Arbeiten atattfindenden Konferenzen

der Eisenbahnverwaltungen behnis Berathong der snr weiteren ErhOhnag

der Sieherheit dea Eiaenbahnbeiriebee etwa zn ergreifenden MaassnabmeD.

In der am 3. Jannar 1883 atattgefnndenen Eonferenz wnrde bei £r5rte-

rung dieaer Frage festgesteUt^ dass von den bialier zn dem fragticben

Zwecic znr Anwendnng gebraehten Einricbtnngen dnrchgebende, ntcht ans

einzelnen Tbeilen znaammengeaetzte Zngleinen, welehe sdtwirta an den

Anssenseiten der Wagen angebracbt sind, sich am beaten bewftbrt habeo.

In Polge deaaen hat der lliniater der Offentliehen Arbtiten im Oktober

1888 ^Yorscbriften fiber die Anbringnng tmd Benntznng der seitllcbeo

Zngleine* an die Eisenbabnverwaltnngen eiiassen und beetimmt, dass

Ifingatens m Jahresfriat alle sehneUfahrenden Zfige nnd naeh lAngateos

zwei Jabren alle fibrigen Personenzfige der Hanptbahnen mit der normalen

seitlicfaen Zngleine ansgerllstet sein mQaaen. Die mit der Darap^feife der

Lolcomotive in Verbindnng zn aetzende Leine iat anf der in der Fahri-

riehtnng rechta gelegenen Seite des Zngea dnrchznffthren, bei denjenigea

Zfigen, welche anf Kopfetationen bei geringer Anfenthaltszeit die Fabrt-

ricbtnng weehaeln mliasen, anf beiden Seiten dea Zngea; aoweit mit Rfiek^

aicht anf daa Begrenznngaprofil der „Noiinen ffir die Eonatmktion nnd
Ansrfiatnng der Biaenbabnen Dentsehlanda* die Breite der Wagen ea ge-
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stattet, sind die zur Aafnahme der Leine bestimmten Leinenlialtei derart

aaznbrinRen, dass die Leine an ilen Seiten der Wagen fiber den Fenstern

liegt ond soniil leicht von den Reisendeu erreicht werden kann. In den

Eoapf^.s der so auss;erur.teten Wageo \>t ein Plakat auzabrmgen, welches

aiil' das Vorhandensciu dieses Nothsignals fur alle Falle drinc^ender Gefahr

binweisL und vor missbraochlicher Anwendung desselben wamt. Vor Ab-

gang des Zuges soli die Leine auf ihre Gebranchsfabigkeit dadurch unter-

SQcht werden, dasa mittelst derselben Hie Dampfpfeife der Lokonaotive

vom letzten Wagen des Zages aas zam £rt5iien gebracbt wird.

EisentMdiiL- imd Vanipfec]iiff*Terblndoiig zwisciieii Kopenhageu
nnil Berlin. Das GeMtzblatt f&r das EOnigreicb Dftosmark Tom 9. Jnni

d. J. enthftlt sine kOntgliehe VeFordniiiig, nach wsleher dem Baokdirektor,

Etatsratli Tietgen, die Eoozesdoo fftr den Baa einer Eisenbaha tod

NykjObing anf der Insel Falster nach einem Ponkte an der Sttdspitze

dieser Insel nod die Herstellnng voo Ebfenanlagen an dieseoi Bndpookte

der BahD ertheilt wird. Die AasfnhniDg der Eieenbalin- sowohl als der

Hafenbavten soil so geiOrdert werden, dass der Betrieb dieser Anlagen

am ] . Jali 1886 ins Leben tretea kann. Diese Anlagen bilden emen

Tfieil der geplanten neaen Verbindong zwiscben Eopenhagen nnd Berlin

fiber Warnemfinde (Rostock). Die Eoniession fUr den Ban einer Etsenbabn

von Warnemfinde nach der Station Nenstrelitz der Eisenbabn Berlin-

Stralsnnd ist von der Groasherzoglich Hecklenbnrg'sehen Begiernng einer

TiQter dem Namen. .Deatscb-Nordischer Lloyd** gebildeten Gesellschaft

ertheilt worden, welche nach der ffir Herbst 1885 in Anssicht genommenen

Pertigstellnng der Eisenbabn Waraemfinde-Neustrelitz zagleieh anch eine

Dampferlinie zwiscben Wamemande and der Insel Falster in Betrieb

setzen wird.

Bio Eisenbahnlinien in der BegentsehafI Tanls baben seit den

Ereignissen des Jabres 1881 eine Vermebrang erfshren, and es besteben

jetzt folgende Schieneowege:

a) Das System, welches Tnnis mit dem Bardo, Marsa aad Goletta io

Verbindimg setzt, and sicb ans den Linien Tanis-Goletta, ITVs km lang,

Aoina-Harsa-Goletta 15 km lang and Tanis-Bardo 6 km iang, zasammen*

setzt nnd in italieniscben Hftnden ist. Nacbdem diese von einer engU-

schen GesellscbiLft gebanten and yerwalteten Babnen anfonga so geringe

Ertrftge geliefert batten, dass sie ffir eine balbe Million Francs verki&adich

waren, warden sie sp&ter fur 2 625 000 Francs verkauft and im Sommer

1880 von der GesellschafI Bubattino ans politiscben Grfinden ffir 4 150000
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Francs erwnrben niit eioer Garaotie von 6 pCt. seitens der italieui.st ben

KegieruDg. Seitdem erfreuen sich diese B^tmeQ eines ausserordeDiiieh

lebhaften Verkehrs, nnd wenn der Ankaufspreis nicbt uber alle Gebuhr

bocb geweseD wfire, wurde die Gesellschaft scbon jetzt glaazeode Gesch&fte

machen.

b) Die Lmie Tanis-Ghardimai], deren westlicber Kadpnnkt nor 6 km
von der algerischeo Grenze nnd ()5 km von Sakarhaa, daa in Schienen-

verbitidun? mit Bone nnd Konstauline steht, entfernt ist, geliort der Eisen-

bahngesellschaft ^Botie-Guelma et Proloiif^ements" nnd ist im Aulaoge des

Jahres 1877 zn baueu begonnen nnd in einer Laoge von 189 km im Jahre

1880 fertig gestellt wordcn. In neueater Zeit wird eifrig am Ausbau ibrer

VerbindoDg mit Sukarhus gearbeitet. Bis jetzt ist der Verkebr auf der-

selben ein sehr nnbedeatender, doch hat sie dem militariscben Interesse

sehfttzbare Dieoste geleistet, and es laast sicb erwarten, dass der Verkebr,

«obald die Verbindang mit den algerischen Bahnen bergestellt sein wird,

betrftehtlich an UmfaDg gewiDoeo wird; dsstweiien garantirt die franz5sische

RegieruDg G pCt. Ziosen.

c) Dieselbe Gesellsdiafb »6dae-6aeliiia et Prolongements* hat too Xanis

einen Sebimnweg nach Uammam el Eof, 18 km lang, gebant imd den-

selbeo im Herbst 1883 dem Verkehr Qbergeben.

Diese Linie ist als der Anfang einer Bahn nach Snsa nod welter

iilogs der ganzen Ostkl&ste Tnnesiena naeh S&den anznselien nad erst

naeb ihrer Weiterftibraog kaon eine erhebliche Znnahme des jetst ftosaerst

nnbedeatenden Verkefars erwartet werden. Einstweilen Ist anch ibr Betrieb

darch Zinsgarantie seitens der franzOsiechen Regierong gesiehert worden.

d) Eine Pferdebabnverbindang zwiscken Snsa nnd Ealman dient^ fSr

jetzt wenigstens, anssefalieselicb militftriscben Zweeken«

Ansser der im Ban begriflenen Strecke Gbardiman^Snkarhas znm
Anscfalnss an die algerischen Babnen wird beabsiehtigt, die Linie Toniso

Hammam el Enf ISngs der tnneslscben Ostkllste bis Oabes zn verlfingern,

nnd sorgf&ltige Stndien xnr Anlegnng eines Scbienenweges Yon der kleinen

Syrte ftber Gafsa nnd Feriana nach Tebessa siad ebenfalls gemaeht wor-

den. Wfihrend anf dieser LInle der Ban der Strseke Gafsa^Tdmssa, welehe

von letzterem Orte bis Snkarbas Terlflngezt werden soli, Yon der Bison-

babngesellsohaft ^Bdne-Gnebna et Prolongeraents* ansgefUhrt werden aoll,

wird die Strecke Yon Gafsa nach der kleinen Syrte wahrschelnlieh Yon dor

genannten Geselischaft im Yerein mit der englischon Gesellsefaaft znrAnaboa*

tnng des nrsprftnglich einem Franzoeen Yon der tnnesisdien Begiemng kon-

zedlrt«B Halfodistrlkts gebant nnd als Efistenpnnkt wahrscheinlioh nieht

Gabes, sondem der kleine Hafenort Sdiira gewftblt werden.

d by Google
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Ansdehnnn^ und Brntto-Eiuufthmen der Eisenbahnen iu Algerien

in 1883 iiiui 1882. Nacli einer amtlichen VerOffentlichaDg im Joamai

officiel de la Rdpabliqne frao^^se vom o. Mai 1884.

1888

iLDltft

Kb

Im
Im

Gutten

Pr.

KOom.
Babn-
Iftnge

Fr.

im
Bctriebe

Kb

1882

Jahrat-
dnrch-
schuitt

Binnahme

Ft.

fBr daf
Ktkm.
Bahn-
Ung*

Vr.

Pari* - Iif - nttolni6€r^

ElBMibahnseselUeluift*

Ton Mgler iiach Oran ....
Voa Philippeville nach Cou-

staotinc

Ost-Al^ier'sche Elseabahn-

geMUMhift.
Von ConsteDtine nach Satif .

Von Satif nach El-Achir . . .

Von Le col de Beni-AT-'ha (Me-

aerville) nach Algier . . . .

Von El Gnerrab nach Batna .

Bona-Gueloa und Ver-

l&ngerangan*
Von Bone nach Guelma . . .

Von Guelma nach Krotihs . .

Von Dnvivier riach Souk-Ahras

Linie toq McdjerJah (Tunis)

.

Linie von Tunis naehHammam-
el-Lif (Tnnii)

W«sl>AIgl«r*8che Etsenbnlin-

gesellscbaft.

Von Sainte - Rarbe - du - Tl4lat

aach 8idi -foel- Abbes . . . .

Von Sidi-bel-AbMs naeb Sidi*

Alibott-Tonb

FnuuMaeh • algiorisflho

Etsentmbngesellschaft

Von Arzew nach Saida, Kraf-

falrx und Moilzbal)

Kicht konzessionirto Elson

bahu Yoa Kreitler.

Von Hodshih naeb lt^b«ria

426

87

155

82

54

80

88

115

52

190

16

51

81

426
I 5 557 34a Id 045

87
I
2 153 473 24 753

155

82

54

80

88

115

5-2

16

1109955
222870

602 917

342085

7161

2711

4 276

02?> 99S 10 500

547 (>3 l' 4 762

51

18

:ns G75

9j6 382

442421

1 116 622

132160

238 1 231.3017 215

114

7 282

5 034

2765

21 895

7842

13 062

426

155

54

80

88

115

52

190

16

51

238

114

Zusammoa . . 1 779 1646,17 004 9771104131 1748

I

426

87 87

155

14

5810238,13639

2 68364130 846

1 241 037

88065

53 837 025

13 67 460

88
j

951 432

115 1
511078

52 !i 321 995

190 778168

8 19818

51 1 106 102

800?

2719

6 359

5189

10 812

44U
6 192

4096

2477

21 688

215 2 547 267; 11 848

1 467 |l6 413 321111265*

*) Bei der Berecbnoog der Einoabmen fur das Kilometer ist dia Lauge der Ei^u-

babnen In Jabresdurdiad^iiitt anl 1633 und 1457 KilonNter angwonimaa.
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Das Yerkehrswesen der ar^entinischen Repnblik hat in letztcr

Zeit einen wesentlichen Fortschritt darch VoUendaog von zwei Eisenbahnen

von hervorragender wirthschaftlichor Bedeutnng gemacht. Die bereits im

Jahre 1870 eroflfnete Bahn vod Buenos Aires in sudlicher Richtung fiber

Cha^rnmns- Pedro nach Azul ist jetzt in sudwestli(!her Richtang hh m tier

ilateiis;:irlt Bahia Blanca fortgesetzt werden, so dass ihre Lange nuDraehr

fiber 500 km hf^tragt. Bahia Blanca gewinnt, nachdem das ganze Hinter-

land besiedell mil zum Theil schou von Eisenbahnen darchzogeo ist, all-

mahlich die Bedeutuog eines Handelsplatzes erster Klasse. Aach die llafen-

verhaltnisse babcn sich wesentlich gebes.sert. Die Bahn ?ehort einer

englischen Gesellschaft. Daneben besteht ein uber 1200 km umfassendes

Staatsbahnnetz, welches sich in der Hanptrichtung vod Baeno$» Aires west-

lich bis Meudoza, am Fasse der Cordillereu erstreckt. Die BaLii fiihrt

von Bnenos Aires in nordostlicher Richtung iiber Roaario nach Villa Maria,

wendet sich von hier nach Sfidwesten uber Rio Cnarto nath Villa de

Mercedes, nm sich sodann westli< h uber San Lnis nach Mendoza zu ^teiieu.

Von Rosario zweigt cine etwa 100 km lange Streoke unrdlicli nach Dia-

mante, in Villa Maria eine etwa 150 km lange Streeke oordwestlich nach

Cordoba ab. Diese Bahueu >iud seljr uerthvoU fur die Entwicklunsj der

wesliichon Provinzen Argeutiniens, aber sehr kostspielig gewesen and

werfen daber nar eine geringe Rente ab.

Ueber die Eisenbahnen in der Repnblik Onatemala encheinen

folgendd Notizen von Interesse:

IHe Eisenbahn von SftD Josd naek Escnintla, Mit Mitte 1S80

im Beiriebe, ergab im Jahre 1883 eine Dividende von 6 pCfc. Sie

bewfthrt licb in befriedigender Weise nnd versieht den Bienst mit

grosser Regebn&ssigkeit, besonders seitdem die Leitnng des UntemebmeDS

in die ilftnde derjenigen amerikanischen Gesellschaft flbergegangen ist,

welcbe die Terpflichtnng des Weiterbanes von Escnintla nach Gnatemala

fibemommen hat. An dieser Fertsetznng der Linie wird mit Anfbietong

aller Erftfte gearbeitet.

Das zweite Eisenbahnantemehmen im Lande, welches den Hafea

von Champerico mit dem inmitten des Hanpt-Raffeedistrikts gelegenen

Stftdtchen Retalhnlen verbindet, ist seit Juli 1883 dem Verkehr ubergeben,

konnte aber regelmassige Fahrten erst im Dezember dieses Jabres be-

ginnen. Der ersterw&hnten Bahn ist vom Staate ein Zoscboss von

S 500 000, der letzteren ein soldier von $ 700 000 gewfihrt worden, utter

Garantie von 15 pGt nnd 12 pCt der bei eftmmtlichen ZollAmtera ein-

Google
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gehenden Einfuhrzolle. Bcide Sammen warden den Gesellschaften in

Schaldseheiiien za $ 100 ansgeliefert nnd von diesea den Bankea ubergeben,

b€i welehen der Handel sstand sie zam voUen Xominalwerthe kaafb. Zar

raschereD Amortisation des Zuscbiusds an die Champericobabn mnss in

derselben Weise die lliilfLe des neaverfiigten AnsfabrzoUes anf Kaffee,

von V4 Centavo fur das Pfand, mit denaselben Papier gedeckt werden.

Eioe weitere Verguostignng erfabr letzteres Unternehmeo dnrch die Ab-

tretang einer flftehe too 1000 Gaballerios gnten Landes am Sarstooo>

Flasse.

Als drittes Eisenbahnunternebmen Iftast sich schon jetzt die Nord'

haho, Ferrocarril del Norte bezeicbnen, wclche dazn bestimmt iet,

die Hauptstadt mit dem Ilafea von Santo Tomas an der atlantischen

Kfiste za verbinden. Seit einer Reihe von Jahren ist dieses Projekt in

venehiedenen Formen aufgetavoht, ohne dass die Interessenten im Standt^

gewesen wftren, der Ansffihrang praktisch naber za treten. Dnrch die

Bafan soli Gnatemala uoabbfingig von der Roate uber Panama gemacht

and in direkte and rasehere Verbindnng mit dem Aaslande gesetzt wer-

den, ein Gedanke, der sich ansnebmender Beliebtheit erfrente. Im Aagnet

Borgte ein Erlass der Regierang fur die nOtbigen Mittel zor Ans<

fabrang darch einbeimiscbe Gelder. Derselbe verfugte eine nationaie

Zwangsanleibe, ricbtiger eine direkte BestcnerunG: oait der Maassgabe, dass

jeder Beitragende gleicbzeitig Aktion^r der Babn werden sotlte. Jedes

Laadeskind, dessen Einkommen monatlicb mindestens 8 Dollars betragt,

Mann, Weib oder Kind, ist zar Theilnabmc verpQichtet and mass jahrlich

4 Dollars entricbten; Ausl^adern stebt die Betbeiligang frei, ebenso diirfen

yermOgende Einbeimiscbe grossere Betrfige an Aktien zeichnen. Die Eosten

des Banes der Babn, mit deren Vermessnng nnd Absteckung bereits be-

gonnen ist, sind fur die direkte Linie nnd einige kleine Zweij^bahnen zu-

sammen auf $ 110^2 330 vcranschlagt. Die Aoleihe ist auf $ 40 dii3

Aktie, vertheilt auf 10 Jahre I'estgesetzt. Man nimmt an, dass in dicseni

Zeitraam mindestens $ li'dOOOOO eingehen werden, oline die freiwiiligen

Mebrzeicbaangen, welcbe im gaozen Lande lebbaft stattiinden.

Statistisches von den dentschen Eisenbahnen. Aus den amtlicben

Veroffentlichangen des Reichs-Eisenbahn- Amtes fur die Mouate April,

Mai uud Jnni ISSi cntnehmen wir Folgendes uber die Betriebs-

ergebnisse, Zugvcrspiitungen und Betriebsunfalie auf den deutschen (aus-

schliesslich der bayeriscben) Eisenbahnen;

Arcbiv fur EUenbahnwesen. Ilil84. oi

Digitized by Google
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a. Betriebaergebnisse.

!

Elnnahme im Xout BiniMfaiiM in M
TOm l.Januarbis

'.IV. i"r;iii"-:i Tir las km bDae 068 aiouus

I. April 1884.

A. Hanptbahnen. •

25 869,5ft 65 193 622 2 520 255 925 254

gegea 1883 -|- 555^8 — 859 370 — 89 — 4963353

2 l^rivatbahnen in Staats-
,

830 654 1465 3 296 047

+ 0 — 167 399 — 296 — 477 144

3. Pnvatbabnen in eigener

3 376^ 5 461 598 1 618 21 083 215

gegen 1883
]
+ n.. — ]>::, 't?^

' — "in — I • „^ <no

71 485 874 i 2 398 280 304516

gegeu 1883 i

1

4- 567,u
1

— 1 192 747 — 87 — 7 166 285

1 769 629nAter Badfintniiflf . . . 676,u 441 136 652

ffeiFen 1888 + 28,u 4- 20 229 + 3 + 81045

TT Mai ISftAii. iUal 1004.

A. HSiUplDtluQCD.

1, Staatsbahnen etc ;
25 99 1,03 1 66 i 05 113 2 00

1

322 382 370

1+ o81,« —— loi lUO — 00 a nni 750

2. PnTatbaboen in Staats-

4170 093vdrwaltnofr . . ^ . . . 850 757 1 501

+ 0 — 132 924 — 234 — 58oI8u

3. Privatbabnen 10 eigener

26 6<0^--YerwftltaDg
1

3 376,so 5 5S8 510 1 655

gegen 1883 0 - 436 045 j— 129 -— 2 10^ Ut>0

•J9 934,14 73 234 380 2 455
1

353223085

gegen 1883 — 1 321 164 — 8 751466

B. Bahnen nntergeord-

neter Bedautang . . . 676^1 456423 674 2 227 477

gegen 1883 + 28,1, + 9941 — 14 -h 98 4U

I

I
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Eionahme im Moott

in M
im fiaii/.en ' f" 1 -

I-; 1

Efnnabme inM
VOID 1. Januar bis

Km I.' .,1-^ Mn-nts

m. Jimi 1884.

A. Haaptbahnen.

1. Staatabalmeii etc 26 988,««

gegen 1883 + 564,45

2. Privatbahnen iu StaaU-

verwaltung
^

5G6,8i

gegen 1883 i; 4. 0

3. Privatbuhaen in eigeiier >

Yerwaltung
||

3 376,3o

gegen 1883 . . . . . . + 0

Sa. A
(I
29 931,77

gegen 1883 -j- ot)4,i5

B. Bahnen antergeord-

neter Bedeutung . . . 677,^

gegen 1883 J + lO^si

66 569 896

+ 440823

890 245

— 30 068

5 823 8 Hi

+ 99 197

2 561

— 44

1 571

— 53

1 725

389 738 976

— 4784219

5 077 285

— 599 901

32 495 015

2 on:'; in2

73 283 957

-j- 509 952

470 923

+ 34 738

2 448

~ 34

696

+ 42

427 311 276

— 7 447 282

2 694 394

+ 129 142

April 1884

Mai 1884 .

Joiii 18b4.

b. ZugverspfttuDgen.

Beforderte Zugo

fabrplanra!L5si?n atis^erfahrplanmassipje

Betriebsiauge Persoucti- (juter- Persooeu- Guter-

Silom«ter n.geflUM]it« Zugo ti.g«m{»ehto Zag«

30635,80. 173841. 96 486. 2 324. 27161.

30 726,33. 184 368. 103 135. 3 291. 30 639.

30 746,,4. 186 355. 101047. 5604. . 29 097.

Tni Gauzen

Davon durch Abwarten ver.<p^teter ADscliliisse

Also dnrch eigenes Verachiilden . . . .

Vcnp&tuDgen der fahrplanmiadgeB

Personontage im

April 18S4. Mai 1884. Juni 1884.

994 I 272 2 300 Zuge

344 512 1 035 ,

650 760 1265Zttgo

Oder 0,87 pCt. O^t pGt 0,m pOt
81*
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e. Betriebsnnf&Ue.

Zda dor UnflUa
|

Fdiraad* ZsRtt | Beim lUogiren

Zahl der getodtetea and verleUtea Personen.

a. AprU 1884. getddtet verletit

ir.nbrlfli«ningAn 3

Znsammen-

15 1 Reiflondfi ....... 3 4

Bahabeamte v. Arbeiter . 17 77

stOsse ... 1 20 Post-. SteuGr- 6ic. BeamtB

fi/tnnlfaiA lift

On. OO 8

10

8

2

13aoa.

b. MftL ia84.

Zusammen-

11 RsiaondB 5 5

Bahobeamte v. Arbeiter . 26

V

95

atAsse . .

1 1 rwiTf oieiier» aio. Doanite i
o9

8a. 6

Sonsture . . 164

Sa. 22
SelbBtmOrder

13
]r,

11

1

Sa. 58 115

0. Jnni 1884. lid

Entgl^Dgen 2

Znsammen-

19 7

Bahobeamte a. Arbeiter . 24 92

fllOBW ... 1 14 Post-, Steaer^ etc Beamte 1

Sa. 3

Soostige . . 140

Sa. 33 9
7

9

2

Sa. 40 111

151

dieKntwurfe
gencbmigt

fur

Die spanlBcbeii Elsenbtbnen am 1. Jannar 1884.*) Naeh der

ofSziellen, von der epaniseheii Generaldirektioa der Offentlichen Arbeiten

heransgegebenea Statistik**)

. . , , .
||tn»Brtri«b

Am l.Jannar l.S!S4 waren:

Eisenhuhneu lur ail^emeineQ Verkebr (lineas

de servicio general)

Eisenbabnen, welclie nicht zu dem fur den ul!-

gemciQenVerkelir bestimmtenNetze gehOren

Tramways

Kilometer

Zasammeo
^|

8310

7846 900 2500

405 250 900

65 114 107

8310
,

124G
1
3507

•) Vgl. ArchiT 1883 S. 370.

**) Sitoteioa d« lew F«rro«anil«i en 1^. d« £fi«ro de 1884. Hinlaterio de Fomenfo.

Dfreeei^ii Geoena de Oberae pnblteea. Medrid 1884. Hit ein«r Kerte.

d by Google
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Tm I.aufe des Jahies 1883 sind im Gaozen 408 km Eisenbahnen nea

errjiffiel wordeii. Die bedeatendstcn dgu eroftneteii Strccken ^vult;u:

Araojuez-Cuenca unfjefahr 152 km lang, Ponferrada-Coraha 121 kin lang,

Cneuca-Valencia 42 km iauji, von Valla nacb Villauueva uod Barcelona

34 km lang.

An Sabventionen wurde vom Staate an Eisenbaliugescllschaften im

Rechnangsjabre 1882/83 der Betrag yod 10 797 340 Pesetas (8 G37 872 JC)
gezahlt; im Ganzen sind bis zum 31. Dezember 1883 gezalilt worden:

626 043 033 Pesetas (500 834 426 «/^).



470 RecbUprechoni; uad Gesetzgebuog.

Rechtsprechung und Gesetzgebung.

Beohtspreoliung.

Strassenrecht.

Erkeontoiss d«B Koniglichea Ober-VerwaUuuji(;>gtinchts (L Seiutt.) yom 16. April 1884 in

SadiMi des KonfgliclioD Biioibahn-FidRia g9g^ atidtisehe PoliuWerwattani^ su H.

uod di« StadtgieiD«iod« H.

Untorlaltuiii Ufealllober, diirob BaMbalmaiilasei vsrindertor Wtflt. Klifi det «w dir

WiUpOltollUhfcde zum Wegebau In Anspruch Genommenen gegen einen anderen, zu d«r

HNi MveMMMMa UlttaQf Verpfichteten: Art fv ^ 2 Abt. 3 d«r KniMrdoHRgs^lovtlle

vom 19. Marz 1881*;.

Es ist (labia crkanut:

dass aaf die Revision des Klagers die Entscheidnng des KoQiglichen

Bezirkaverwaltuugsgericbts zu K. vom 27. Oktoijcr 1883, soweit

der gegen die beklagte Polizeiverwuitung gericlitete Klageantrag

abgewiesen worden, aufrecht zu erbalten, im Uebrigen aufznheben

und die Entscbeidung des Kreisaasscbusses des Kreises FT. vom

15. Dezeosber 1882 dahin abzuiindern, dass die mitbekhigte Siadt-

c^emoinde schnldig, decjenigen Tbeil des voo H. naeb R. ffihrf^ndcn

olientlicben Weges, weicher zwiscben dem tSebarfrichtercigraben

und derjenigen Stelle liegt, wo der Znfubrweg nach dem Stations-

gebaude abzweigt, za untcrlialun, aud der klagende Fiskus nur

verbunden < au dieser Unterbaltuu": soweit Theil zu nebnieu, als

deren I n si durch die infolge des Eiseubahnbaues nOthig gewordene

Verlcguii^ des Weges and Aul'schiittung von Kampea aaf demselbeo

vermehrt worden ist.

Grunde.

Von der sUidtisehen Polizei-Verwaltuog zu H. wurde das Kunigliche

Eisenbahn-Betriebsamt zu D. fur den Eonisliohen Fiskus durcb Verfugung

vom 10. August I HRl anfgefordert, aut denjenigeu Theil des von il. nai h

R. fuhrenden Weges, web her — auf der sudlicben Seite der KOniglicbcn

Ostbabn — zwiscben dem Scharfriebtereigraben und derjenigen Stelle liegt,

*) YgL jetst $§&&i^* Zusliad. Oe8.voiii I.Aug. 1888 (G.-8. S.23'7)*

. J d by Google
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wo der Znfnhrweg nach dem Stationsgebftade abzweigt, den Steindamm

nebat Fnssweg 0Tdiiimg8m&88ig aaszabessero, nnd aaf dea Sinspnicb dea

Betroffenen diese VerfiigoDg aach mittelst BeBchluasea vom 7. Jani 1882

aolreeht erhalteii. Wfthrand die Roparatnr inzwiaeheii im Zwangawega mit

einem Koateoanfwande von 264 80 4} anBgefQhrt warde, iat Fiskna mit

dem Antrage klagbar gewordeo,

a) die genannte Polizeiverwaltong zn verartlieilen, den BescUaaa

vom 7. Jani 1882 anfznbeben nnd den Betrag von 264 80 4
dem K lager znruckznzahlen,

b) die Stadtgemeinde fi. zn vernrtheileo, anzuerkennen, dasa sie

znr Uoterhaltang des vorbezeichnoteii Wegetbeilea verpflichtet sei.

Bas beido Antrage abweisende Urtel des Kreisaussehasses dea Kreisea

II. vom 15. De/^ember 1882 iat aaf die Berofun^: des Klagers vom
kOaiglichen Bezirksverwaltongsgerichte zn £. mitleiat EntscbeidoDg TOm

27. Oktober 1883 dahin bestatigt bezw. abgefindert,

dass Klfiger mit dem Antrage, den Beschlaaa der Polizei-

verwaltung zn H. vom 7. Jnni 1882 aufzaheben and dieselbe

znr Zablnng von 264 80 ^ za vernrtheileo, abzaweisen,

Kiager dagegan mit dem femeren Antrage, die Stadtgemeinde U.

zu vernrtheilen, anzuerkenneii, dass sie zor Unterhaltang desjenigen

Tbeila des von H. nach R. fubreDden difentlichen Weges verpflichtet

861, welcher zwischen dem Scbarfrichtereigraben and derjenigen

Stelle liegt, wo der Zufubrweo: nach dem Siationageb&nde abzweigt,

nnr in der angebracbteu Art abzuweisen,

nnd dass die Kosten des Verfabrens beider iQstanzen, nntcr

abandernder Festsetzang des Wertbes des Streitgegenstandes nnt

800 aasser Aosatz zn lasseo, die baaren Anslagen jedoch dem

Klilf^er anfzneHcgcn.

Dieses Erkenntniss, welehem eine vollstandi^^e — hiermit in Bczug

genommene - Darstellani; des Sacbverhiiltnisses voraufgefchickt ist, bat

Kiager fristzeitis nocb mit der Revision angefocbten und beaotragt, die

Vorentsch(3iduni; aufzuhoht^n and dem Kla^^eanfra?e enbpreehend zu erkennen.

Zur Reebtt'ertignng wird Verletzuug des bestebenden Recbts,insonderheits

des § [) des Ostprenssischen VVegereglements vom 24. Jnni i764» bebanptet

and anBgefubrt:

da es sich anerkannter Maassen nm die Uoterhaltuug eines uiieiit-

licben Weges handle, so sei der Verpdichtete in der Person der

beklati;tea Stadtgemeinde provinzialrechtiicb ausser Zweifel.

Maim els iiieH nachweisbareti Kecbtstilels sei dnhor die Polizei mit

ibrer Anlorderung iediglich an letztere gewiesen gewesen. Ein Ortentlicb

recbtlicber Akt, darch welchen die Eisenbabnverwaltong in den Kreis der
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Baaverpflichteten gezogen w&re, liege, wie ancb dar Vord^cbtw aanehme,

flberall xiicht vor, damas folge, daw die Stadt die AaibesaerangBarbeiteii

hStto flbenieliiDeii nnd die Koeten flr die gegen frflher erwaelisendai Hehr*
leistnngen liqnidiren mfisseQ. In thatoftehlicber Beiiefanog werde, obechon

fBr die Verpflichtoogsfrage gleicbgOltig , scfalieselicli bestritten, due die

EisenbfllmTerwaltniig im Jabre 1869 die Rampen babe cbanssiren laasen.

Dem gegenftber balten die Beiclagten, indem sie die Oeffeatliebkeit das

Wegea sowie das Mhere Beateben der Unterbalttingspflicbt fftr die Stadi-

gemeinde bezQgiieb der fraglicben Streeke nnbediDgt anerkennen, die Ab-

weismig der Klage ana dem Gmnde fftr gerechtfertigt, weil bei dem Bao

der Eiaanbabn im Jabre 1852 dieae Streclce tod der BabnTorwaltong ohna

Weiterea in Beaitz genommen, anf deraelben bin Damm bergeatellt, letzterar

mit einer Steinbabn veraaban ond faat dreiBstg Jabre bindarcb aneb imter-

baltea worden aei. Es wird daranf Oewicbt gelegt» daaa wader die Debar*

gaba daa Dammaa an die Stadtgemeinde znr femeren Unterbaltong nocb

irgend ein Abkommen wegen Uebaniabme einea Tbeilea der Untarbaltiuga-

koaten mit der Stadtgemeinde getroffen aei, mid Bawds dafftr aagetretea,

daaa die Biaenbabnverwaitaog anob die CbanaainiDg im Jabre 1869 bawirkt

babe. Baklagta beatreiten, daaa ana der Terbindlichkait aar Unterbaltong

einea gewdbolicben Feldweges die Pfliebt folge, den an Stella deaaalben

von einem Doternehmer erricbteten, in dea letzteren Eigentbnm ftbai^

gegangenan, mit einer Steinbabn Teraabenen Damm zn nnterbaltan, znmal

ea aiefa bier niebt am gewOhnlicbe Beaaernng dea ganaen Wegea, aondam

allein nm die loatandaetznng gerade dieaer Steinbabn baodle, nnd die

Polizeiverwaltong bebanptet, daaa aie aicb Mangels einea die Uoterbaltnoga-

laat regalndan Cebereinkommena nnr an denjenigen babe balten kOnnan,

welaber dieae Laat bia dabia getragen babe. Der Antrag gebt beideraeita

anf Znrftekweianng der Reviaion.

filfiger beatreitet die Bicbtigkeit der gagneriachan An- and AnafilbmngeB.

Die Raviaion eracbien begrftadet.

Der znerat geatellte Antrag wird in der Verentacheidang ana dam

Gmoda abgewiaaenf weil naeb der Anaaage dea ala Zenge emommenan
Ereiabanmeiatera 6r. iftr festgeatellt anannehmen aei, daaa aa aicb nm
Eosten der Emanemng der Steinbabn anf der fraglicben W^atraeke
bandle, nnd daaa dieae Eoaten nnter alien Umstftnden zn denjenigen ga-

bdren, welche bei der tou den Parteien antheilig zn leiatenden Unter-

baltong den Elfigar treifen wQrden.

DieseErwfignog iat inaofern rechtairrtbftmUcb,alB dabei offenbar verkannt

wird, dass es bei Beortbeilnng dieaea Antrages aof eioe materielle PrQfnng

der Baopflicht uberbanpt nicbt ankommt. Der Antrag iat so wie er ^cgen

die Polizeiverwaltnng gericbtet wird, von vomberein unstattbaft. Da die
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fraglichc Strecke Tbeil eiiies utleiUiichen Weges ist, go liamlclte die Orta-

polizeibehorde innerhalb ibrer Zastiindigkeit, wenn sie dem uacb ibrer

Meinung auf Grund Sffeotlicben Rechta Verpflicbteten die Bessening aufgab

nnd bei eiotretender Weigernne:, ialU der Bau keinen Aulschub vertrug,

aaf (lessen Kosten im Zwangswego auafubrte. Glaabt sirli der Betroffene

zn Unrecht in Anspruch genommen, so kann er gemS,ss Abs. 3 § 2 Art. IV

der Kreisoiduungsnovelle, da die Nothweiidi^keit der Reparatnr nicht be-

stritten wird, Eretattuiig nar von dem vernieintlicb unstatt seiner dffentlich-

rechtlich Yerpiilchteten verlangen. £ia desfallsiger Ausprach an die yer-

fugende PolizeibebOrde ist uubedingt ansgeschlossen.

Dananh war betrefl's dieses Punktes die Yorentscheidnng aufrecbt

zu erbalteu, iiidciij damit dem Klager der Erstattangsansprach der Stadt-

gemeinde gegenulier offen bleibt.

Anlangend den zweiten Klaeeantrag, so geht znnachst der Vorder-

richter vullig zuLreffend von der AuQahiuc aus, dass nach dea thatsachlicb

gegebenen Verbaltoisaeu der § 14 des Gesetzes uber die Eisenbaho-

Unternebmuugcu auf den Streitlall keine Auweiidun;,^ leidet, — aus Grundcu,

die in dem diesseitigen Endartheilc voiii 18. November 1882 (Entschei-

daogen Band IX Seite 180 ff.*) naber entwickelt sind, denii es handelL

sich am keinen infolge der Babnanlage erst nea gescbaffenen Zofohrweg,

sondem lediglich am einen Theil eines der Zeit schon Torbanden gewesenen

Weges, dessen Verlegong die Babnanlage nothwendig gemacht hat, and

die bei dieser Gelegenbeit nacb Maassgabe des §4 jenes Gesetzes landes-

polizeilich geoebmigt worden ist. Der Umstand, dass der so verlegte Weg
— der von H. naeh R. ittbrende site Komnmnikationsweg, aach als „Iieiid-

Btraise* beMichoet, — ao der beregten Stelle nnetreitig voq der Stadt-

g^neinde so nateilMlteD Ut, bereobtigt den Terderridiiter weiter za der

Folgeroag, dass an and fikr sich die letitere audi baaverpflicbtet bleibt

Die Eiawendnngen der Beklagten, dass lOiger aa dar fraglicben

Stredce — znm Zweek der Wegeverlegang — das ffigeatlnim erworben

babe, sowie, dass eioe Uebemahme der letzteren Seiteas der Stadtkonnnane

nicbt erfolgt s«, fladern naeb bekannten BechtsgnmdsfttaEen aa der be-

Btebeadea Baalast als eiaer OflTentiieb reobtlieheo Yeipflichloog niebts (za

vergl. a. a. 0. Seite 189**). Bedeatnngslos ist anch der von der Polizei-

verwaltnug geltead ^gemaehto Uoistaad, dass die BabaTerwaltang bislang

die lastaadbaltttog besorgt hat, iosofera als damit eiae Aeaderaag der

Baalast za Gaastea der beklagten Gemeiade so wenig aaf Grand einer

Observanz wie der Veijftbmng naebgewiesen werden kann. Diese dem

eigentliebcB Wegebaapfliehtigen erbiiebene Last erfiUirt nar eiae selbst-

*) Arebiv fur Eisenbabuweseu 1883, S. 171 IT.

**) Arebiv fSr BiMabtbovflSM lu a. 0. S. 174. 175.
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verstftndltche BiiiBehr&oktmg ineoweit als sie diirch die Nenanlage Termebrt

nod embwert worden ist Auch letzierer in der Becbtsprechong des

Oberverwaltnngsgerielits anerlcaimte Grandsatz ist in der VorentBcheidaiig

zntreifend znm Ansdnielc gelangt.

Nach diesea vOUig nnanfechtbaren S&tzen, welelie einen aaderen

Sclilass erwarten laseen, gelangt der Vorderriehter zar Abweisnng aoge-

brachter Haassen. Be wird dieses mit folgender Erwfignng gmnebtfertigt:

^Klftger erscheint daber niebt berecbtigt, mit seinem Elage-

antrage za b fdr die Zaknnft die Termebrte UaterhaltangspBicbt

bezQglicb der streitigea Wegestreeke von der beldagten Stadt-

geraeinde allein za beansprnehcQ. — £s ware vielmehr eeioe

Sacbe geweeen, das Beitragsverb^ltniss nilher za bezoicbnen, mit

welcbem er nach seiner Ansiebt bei der darch die Eiseobaba-

Anlage erschwerten Unterbaltaog dieser Streclce nach deDjenigea

Gesichtspnnkten jvonkarrirt, die in den oben bezeichneten Er-

kenntnissen des KOniglicben OberTerwaltnngsgericbtes anfgesteilt

werden."

Damit verletzt aber der Vorderricbter das bestebende Recbt. Denn

es berabt auf einer Verkennang der Regeln tod der Beweislaety wenn es

,Sacho des Klftgers** sein soli, das Beitragsverbaitniss aozageben, mit

welcbem er naeh Maassgabe der darcb die Neaaniage berbeigefubrten

Erschwemng an der Wegebaalast partizipirt. Nach Srtlich bestehendem

Rechte ist onbestritten die Gemeiode ffu den von H. nach R. fuhrendea

Rommanikatiottsweg baapflicbtig. Ibr fallt damit auch von aelbst der

Nacbweis za, soweit sie ans besonderen Umst&nden Entburdang von dieser

Last verlangt; sie hat darzatban, in welcbem Umfange die ihr obliegende

Unterfaaltuogspflicbt darch die Wege&nderang erschwert wird (za vergl

a. a. 0. S. 200*).

Demzufolge musstc (!ic EntscheidanG^ bctreffs des zweiten Punktes

aufgchoben werden. Bel der hierauf eintretendeu frcien Beartheilnng er-

sehien indcss die Sache spracbreif (§§ 64 .No. 1 and 68 des Yerwaltaogs-

gericlitsf2;eset/es).

Klilger bestreitet uberhaupt, dass durcb die Eisenbahnanlagc ein*^

Erschwerung der Wegebaulast I'iir die Stadtgemeindc herbcigetuhrt wordeu

sei, er behaupLet im Gegentheil, dass dieselbe eine Erleicliterung erfahroo

babe — auf der fraglicheu Stre<'ke selbst durch dereu Verkurzung in

Folge der rechtwiiikligen Ucberfuhroug Qber den Babnkorper, und ant' der

canzen Strasse dadarch, dass ein etwa 58 m langer Tbeil derselben ans

lali'ksichten der Sicherbeit des Betriebes in die Unterbaltnng der Bahu-

verwaltang babe ubernommcn werden musseu. Die Gemeiode wendet eio,

*) ArobiT a. a. 0. & 182. 183.
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(lass vor der Bahnanlage an der fraglichen Strecke nnr ein gewObnlicher

scbmaler Laodweg vorbanden gewosen sei, dass dagegeo jetzt die Strecke

aus einem breiten, mit einem Nebeofassgange versebenen Steiodamm be-

stehe, wahrend Klager hinwiederam die verineintlicbe Verbreiteruog in

der Dothwendigen Aniage der BOscbnngen erblicken will; erstere fflhrt

ferner an, dass, da frfther die Strecke nar-f&r geringen Verkehr nach

R. beatimmt gewesoi sei, sie gegenwftttig die lebbafle Preqnens nach dem

Bahnbofe zn anfznnehnien habeo, was Elftger f&r gieichgultig eraclitot.

Nacb der Meionng der Stadtgemeinde betragen die Kosten der Unter-

baltuDg dee Steindammes dae F6nf!aebe eines gewShnliehea Weges.

Dieses bestreitet EUiger mit dem Bemerkeo, dass die AbniitKimg des

nnbefeBtigtea Weges bei dem tod Jahr zn Jabr gestiegenen, speziell darch

den Ban der Cbilnssee nach R. gehobenen Verkehr eine viel bedentendere

bfttte sein mflesen, als diejenige des chansairten Weges, und dass dem-

gemftse aucb die Reparatorkosten fftr eioen nnbefestigten Weg sich bOber

belanfen haben wOrden als fttr die Steindecklage.

Derselbe behanptet endlieh, dass sp&testens beim Ban der Kreis-

ehanssee H.-R. aneh an die banbelastete Gemeinde die Verpfliehtnng her-

angetreten sein wfirde, diese Strecke zn cbanssiren.

Die endlicbe RDtsebeidnng aller dieser Streitpnnkte iat von der Be-

antwortnng der Vorfrage abh&ngig, ob nnd inwieweit die dnrcb das Ban-

nntemebmen Teranlasste Verlegnng nnd Aendemng des Weges eine Er-

scbwemng der Banlast iQr den ordentlichen Unterhaltnngsplliclitigen

herbeigefAhrt hat. Hierbei ist davon anszng^hen, dass AUes was an

Mebranfwendnng dnrcb die Bedfirfinisse des gemeinen Verkehrs, gleichviel

woher derselbe originirt, bedingt wird, dem eigentlicben Wegebanpfltchtigen

znr Last bleibt, dass dabin also anch diejenigen anderweiten Sinriehtongen

geh<>ren, welehe in Anssieht anf die von der BahnboCaanlage erst zn er-

wartende Verkehrssteigemng bei der Verlegnng der Strasse landespoUseilieh

f&r geboten eraehtet sind; dass dagegen nnter alien Umstftnden die t»an-

liche Erhaltnng solcber Anlagen, welehe die Bahnilberftthmng nothweodig

gemaeht hat, wie angenscbeinlich die angesehfittete Rampe mit ihren

BOschnngen dem Bahnnnternehraer zniUlt

Um ilber die hiemach offen bleibenden Streitpnnkte im Einzelnen ein

abscbliessendes Urtheil zn ftUen, wfirde es der Anhftmng ¥on Sachver-

stftndigen nach Inangenscheinnabme an Ort nnd Stelie bedftrfen. Eine

Beweiserhebnng naeh dieser Ricbtnng ersehien indeas entbebrlieh, da die

Elage nnr die Anerkennnng der Verpfliehtnng im Prinzip verfolgt nnd es

ebendesbalb hier dabei bewenden durfte, grnndsfttzlicb den Umfang zn

bestimmen, in welcbem der El&ger an der Unterbaltnngslaat Theil zn

nehmen hat, sowie dies in der Entscheidnng geschehen ist
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StastelNMuiitenreelit.

Urtbeil des KoDtgiicben Gericbtsbofs zur Entscheidung der Kompeteuz- KoiiDikte vom

10. Mai 188i, in SMhea d«a frahwtn YoUiIabiiDgsbeaniten E. ni Pr. Kligers, wid«r

den KoaigUdien nskw, T«rtr»t«ii dureh di« Konigliebe Proviatial-StwMt-Direkttoa m K.

Bekl&gten.

Ist der Rechtsweg bei Entscheidung fiber die Fragp, ob ein Beamter wegen einer wttml
Mimr Olenstiait antotawlaiMB dauernden DienstunfahigMt io den Rabettud n iw*

setzen iet, zulissig?

EntscheidmigsKrllBde.

Der ehemalige Yollziehiingsboainte E. za Pr. E. ist nach nen^jflhriger

MilitSrdiensteeit seit dem 1. Oktober 1B60 bU zam 1. Oktober 1882 in

verschiedenen Stellangen als Zivilbeamter angesfcellt gewesen. Zoletzt in

der Zeit \om 1. Hai 1880 bis 1. Oktober 1882 war er bei dem Steoer-

amto za Pr. E. gegen eine vierwdchentliche Kflndigong als Steneramto-

bote angestellt Die ?oii ihm bekleidete Stoile war eioe etaUmftssige, mit

Peneioosberecbtignng versefaene. Darch Verffigniig dee Promzial-Stener-

direktors za. E. Tom 14. Aiignet 1882, bekannt gemacht am 27. Aogast

1882, warde ibm diese Siellong wegen wiederholter Pflicbtwidrigkeiteii

Ansfilbmng seiner dienstltcbeii Terriehtangen zam 1. Oktober 1882 ge-

kftodigt Nach seiner am 1. Oktober 1882 erfolgton Entlassnng wnrde er

wiederholt nm GewShning einer Zivilpension vorstollig, indessen mit

seinen Qesneben dnrch Verfilguigen der ProTinzial-Stoaerdirektion vm
11. 16. 21. Oktober 1882, endlich dnreb Bescbeid des Finanzmimsters Tom

20. Februar 188S zarQckgewiesen, weil er oicht wegen danemder Dienst^

nnfSJiigkeit in den Rnhestand Tersetzt, sondern ibm der Dienst wegeo

seines pfliehtwidrigen Verbaltons gekftndjgt worden sei.

Der pp. £. beschritt nnnmebr den Recbtoweg; er behanptot, dass er

schon wfthrend seiner Dienstzeit dnrch den anstrengenden Dienst sich eio

Fnssleiden zngezogen babe, nnd dass er in Folge dessen znr Erlfilltms

seiner AmtopilichteB danemd nnffthig geworden sei. Es bestritt, sicb eines

dienstwidrigen Verbaltons sehnldig gemacht zn haben, wie er denn anch

in der gegen Ihn ans §§ 350, 353, St 6. B. anhftngig gemachten Unter-

SQChang vom Gericht frefgesprocben worden sei. Er ist biernach der

Ansicbt, dass ihm eine Zivilpension zastohe, berechnet dieselbe anter

Zagmndelegnng eines Grebaltes von 11J2 ^/f( 80^ nnd einer 27j&hrigen

Dienstzeit auf 514»^67/|| nnd bat bcini KOniglichen Landgericbt za K.

gegen den Fiskns, vertreten dnrch den ProvinziaUStonerdirektor daselbsl.

Klage erhoben, mit dem Antrage:

den Beklagton zn vemrtheilen, dem El&ger eine j&hrliche Pension

von 514 67 4 vom 1. Oktober 1862 ab in den gesetzlicben
i

Modalitftton za zablen.
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DerBeklagte bat Abweisuog der Klage verlaogt and eventueli falls dem
Elfiger darch ein Pensioosansprueh zugesprocben werden soUte, beaotragt,

dem Bflklagten das Recht vorzabehalten , die Zablnng der Pension ein-

stelleD ta dftrfen, falls dem ElSger darcb ein im rormlichen Disziplinarver-

ftJiren ergebeades Urtheil das Recbt aoT Pension aberkannt werden sollte.

Beklagter hat geltend gemacht, 1. dass El&ger wegen dienstlichen

Verbalttni anf Grand dw Kllndigangsrechts seines Dimtes entlassen sei,

nnd deshalb nach §§ 83 nnd 16 des DisziplioargesetzM vom 21. Jnli 1852

eiiieii Anspinefa aaf eine-ZiTilpenaioii aiich obne Bioleitnng ernes Ittrm-

lichen Dlsziplinarvetfabrens venrirkt babe, 2., dass dem ElSger anoh nach

§§ 1 o. 3 dea Gesetzes irom 27. Hftn 1872 dn Anspnich aaf ZiTilpensioa

Bicht znstebe, well er wfihreod seiner Dienstzeit znr ErfilUang seiner Amts-

pfliohten nicht danernd lufiLhig gewesen, nnd deshalb in den Bnhestand

versetst sei. Klflger sei, wie weiter hervorgeboben wird, erst nacb seiner

Endassnng mil Antrftgen anf Verleihnng einer Zivilpeosion hervorgetreten,

nnd sei wfthrend seiner Dienstzeit nicbt danernd nnf&big gewesen, sein

Amt za Tersehen, so dass keine Teranlassnng yorgelegen babe, das im

§ SO des Gesetzes vom 27. Hftrz 1872 gegebene Verfahren in Betracht zn

Ziehen. Bventnell kOnne dem Eiager, indem die Daner seiner pensions-

flhigen Dienstzeit anderweitig bereebnei wird, nnr ein Pensionsanspmeh

von 393 «^ zngebilligt nnd diese ZnbiUigong nnr nnter dem Yorbebalt^

dass sie in einem fOrmlichen Disziplinar?erfahren nicht aberkannt werde,

ansgesprochen werden, weil die Einleitnng dieses Verfahrens dnrch die

allerdings Im Strafveriahren erfolgte Freisprechnng des ElSgers von dem
ihm nach §§ 350, 353 St 6. B. znr Last gelegten Tergeben, nicht ans-

geeeblossen werde.

Das Landgericht zn E. hat Beweis darfiber erhoben, ob Elftger bereits

im Anfang Angnst 1882 an einem Fnssleiden erkrankt war, ob diese Br-

knmknng ibn znr BrffiUnng seiner Amtspflicbten als Yollziebangsbeamter

danernd nnffthig gemacht hal>e, nnd ob diese Dienstnnffthigkeit, wenn sie

sneh in ihrer WIrknng erst nach dem h Oktober 1882 erkennbar wnrde,

in ihrer Ureache jedenfaUs vor diesem Zeitpnnkte Torhanden gewesen sei.

Nach dem AnsM dieser Bewdsanfnabme ist, nngeachtet Beldagter

necb geltend maehte, dass mit R&chsicht anf § 23 des G^tzes vom

27. Hftrz 1872 nnd § 5 des G^tzes vom 24. Hai 1861 die Verfolgnng

des Anspmehs im Rechtswege nnstatthaft eraeheine, dabin erkannt, dass

Beklagter fQr schnldtg erkli&rt ist, dem El&ger eine jfthrliche Pension von

393 vom 1. Oktober 1882 zn zahlen, nnbeschadet des Becbta des .Be-

klagten die Zablnng der Pension einznstellen, oder die gezahlte znrfick-

znfordem, falls der Elftger in Folge eines fOrmlichen Disziplinarverfahrens

jeden Pensionsanspmeh verliere.
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Bezilglich der Zulftssigkeit des Recbtsweges iai bemerkt, dass daritber

anter den Parteien kein Streit sei, aach fAgUch nieht sein kOime, weil dar

FiDanzminiBter nnterm 20. Febraar 1883 denAnapnidi desKl^gers anf Pension

•bgelehnt babe und Elftger daher nach §§ 22, 23 des Geaetzea void 27.]lbz

1872 und Dacb {§ I u. 2 des Gesetzes vom 24. Mat 1861 anf FeetsteUang

seiner PensioDsbereebtignng und die HObe seiner Pension deo Recbtoweg be-

scbreiten kOnne, dass dem ancb nicbt die Bestimmnng des § 5 dee Gesetzes

Tom 24. Mai 1861 eotgegenstebe, weil im vorliegenden Falle die Bereebtignzg

des Beklagten znr Ettndigang nicbt in Frage etebe, aondern es sieb darom

faandle» welebe Bechte dem Elilger trotz der Kftndigang znr Seite stiindeo.

Gegen diese Entscbeidnng bat der Beklagte Bemfnog etngelegt Ver

Verbandlnng liber dieselbe bat der Provinzial-Stener-Direktor nnter den

20. Jannar 1884 den Kompeteozkonflikt erboben nnd den Reebtsweg in

dieser Sacbe insoweit ffir nnznlSssig eracbtet, als das Gericbt die Frage,

ob ein Beamter in den dauemden Rnbestand zn versetzen sei, dem Elage^

begebren entspreebend, znr £r6rterang gezogen nnd dem Elftger nnter der

aelbstsUndigen FeststeUnng, dass derselbe vftbrend seiner Bienstzeit danerod

znr ErfOllnng seiner Amtspfllcbten nn&hig gewesen eel, ein Rechi zn-

gesproehen babe. In der Begrundnng iat hemrgeboben, dass nnr die

Verwaltnngsbeblirden naeb §§ 20 n. 1 des Pensionagesetzea darilber la

eniscbeiden bfttten, ob ein Beamter danernd dienstnnffibig nnd deshalb in

den Rnbestand zn versetzen sei, dass es bier an dner solcben Entsebeidnag

feble, indem der Elftger gar nicbt in den Rnbestand versetzt, vid-

mebr anf Gmnd der Eundignng nacb §§ 83 nnd 16 des Gesetzes todi

'21. Jnli 1852 seines Amtes entlassen sei, nnd dass der Ricbter, mm er

bel seiner Entseheidnng die Frage, ob der Elftger wftbrend sdner Dieaitp

Btellnng znr Ansflbnng seiner Amtspflichten danemd nnftbig war, selbst-

Btftndig pr&fte, die Besttmmnngen §§ 21, SO, dea Pensionsgesetzea nnd § 5

des Gesetzes vom 24. Mai 1861 ausser Acbt gelassen babe.

Der Erbebung des Eonfliktsbeschlnsses entsprechend ist demnUcbst

das Prozessverfahren sistirt nnd dea Parteien von der Erhebnng des £om-

petenzkonfliktes Nachricbt gegeben. Von den Parteien ist ein formgerecbter

Scbriftsatz fiber den Kompetenzkonflikt nicbt eingegaugen.

Das Landgerielit zu E. eracbtet in dem gntachtlicben Bericbt nnter

Hinweis anf die Grunde seines Urtheils deo Kompetenzkonflikt fur nn-

bcRrundet nnd das Oberlaodesgericbt za E. ist dieser Ansicbt beli^etrolen.

weil ans den vom Beklagten geltend gemachteu Grunden nur die Zaruck-

weisnng des erhobeneu Anspmcbs, nicbt aber die Unznlftssigkeit dea Rechts-

wegea gefolc;* i t werden kOnne.

Den Anafttbrnngen der begntacbtenden Gerichte konnte nicbt zngestimmt

werden, es war vielmebr wie gescbeben zn erkenneo.
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Weil (\qt Klager einea ADspruch auf Pen'^ion erliebt, and ihm als

einem aat Kun l ^uDg angestellten Beamteu einer etaism^ssigen Stelle eta

Bolcber oaeh § 2 des Gesetzes vom f HH aocb zasteben wfirde, iftt
" 9i. Man loo«

der Bechtsweg fiber diesen Ansprach nach dem Geaetse vom 24. Mai 1861

swar ao nod fftr aicb znlftssig, er ist aber nnr ia deo iu §§ 1^7 a. a. 0. ge-

loge&eo Grenzen gestattet Dieae Grenzen sind weiter dorcb die Be-

fitimmnngeii dea Pensiomgesetzes vom 27. H&rz 1872 pr&zisirt. Nacb § l

dieses Gesetzes ist flberbanpt nar ein Pensionsanspracb gegeben, wenn der

fieamte nacb eiaer zebnj&brigeii Otenstzeit in Folge icOrperlicber oder

geistiger Gebrecben znrErflillang seiner Amtspflicbtoo daoemd nnftbig ist,

nnd wenn er desbalb in den Rnhestand Torsetzt wird. Fiir das bel der

Pensionimng einznbalteade Verfabren sind die §§ 20—23 a. a. O.maassgebend.

Danacb ist zam Erweise der Dienstonftbigkeit eines seine Pensionimng

nachsncbenden Beamten allein die £rlil&rang der vorgesetzten DienstbebOrde,

dass sie nacb pflicbtm&ssigem Ermessen den Beamten fur onf&hig balte,

seine Amtspflicbten zu erffillen, erforderlicb and im Zweifel fiber den Nacb-

weis der Dienstnnf&bigkeit das Ermessen der fiber die Versetznng in den

Robestand eotscheidenden BebOrde endgOltig iMstimmend. Nacb § 21 a. a. 0.

ist die BesUmmnng darfiber, ob dem Antrage des Beamten anf Versetznng

m den Robestand staitzngeben ist, von dem Departementschef za treffen,

nnd nacb § 22 erfolgt die Entscbeidong darfiber, ob nnd welcbe Pension

einem Beamten bei seiner Versetznng in den Rnbestand znstebt, dnrcb

den Departementscbef in Gemeinschaft mit dem Finanzministor.

Lediglich gei;en dicse Entscbeidang, die im § 22 Tori^eseben ist, stebt

dem Beamteu die Bescbreitung des Reebtsweges nacb Maassgabe des Ge-

setzes vom 24. Uai 1861 offen. (§ 23 a. a. 0.). Ans der Aufemanderfolge

dieser Bestimmnngen eigiebt sicb, dass die Entscbeidnng der Frage, ob ein

Beamter dlenstnoflElbig nnd desbalb in den Rnbestand za versetzen, eine

nnerlfissUcbe Yoranssetznng ffir den Pensionsanspracb bildet, and dass die

Geiicbte nar erst dann, venn diese Vorfrage von den VerwaltnngsbebOiden

entacbieden ist, fiber die femere Frage, ob demgemftss dem Beamten ein

Pensionsanspracb fiberbanpt nnd in welcber Hfibe znstebt^ zar Entscbeidnng

angemfea werden IcOnnen. Ans diesen Vorscbriften folgt aber weiter, dass

jene Vorfrage nnr too den Verwaltnngsbehfirden nnter Ansscblnss der

Gericbte zn entscbeiden ist, and dass diese Entscbeidnng der Verwaltnngs-

behSrden, wie es im § 5 des Gesetzes vom 24. Mai 1861 betsst, ffir die

Entscbeidnng im Recbtswege maassgebend ist An der Entscbeidnng dieser

Vorfrage gebricbt es bier, and es kann dem erkennenden Gericbte niebt

zngegeben werden, dass der Bescbeid des Finanzministers vom 20. Febrnar

1883 eine Entscbeidnng darfiber, ob der Eiftger wegen danernder Blenst-
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nniOUiigkoit in den Bahestand za ersetzen ist, getroffeo hat. Der lahilt

dee Besebeides ergiebt vielmehr das Gegentheil, iadem dem ElSger vop>

gebalten wird, dass er wegea Verletzaug seiner Dienstpflicbten entlassen,

niclit aber wegen danernder UofiUiigkeit in den Hnbeetand vereetzt sel

Das erkennende Geridit bat dieee Yorfrage eelbstftndig in den Beraicli

seines Urtbeils gezogeo, iodem es eioe Beweisanfnabme flber die danende

Dienstnofflbigkett des Klftgers wftbrend seiner Dienstzeit verantesste mil

selbst&ndig darfiber beiand. Damit sind aber die im § 5 des Ges. Tom

24. Mai 1861 gezogenen Scbranken Hberschritten, weil die Bntscheidoss

der YerwaltongsbebOrden darllber, ob der Elftger definitiv oder einstweikn

in den Bobestand zn versetzen ist, fflr die Benrtbeilnng der Gericbte masis-

gebend seui soil. Hit Unrecbt bemft sich das Landgericht za K. aaf else

Bntscheidnng des Obertribnnals vom 9. Joli 1869 (Bd. 62, S. 232), naeb

weleber der § 5 a. a.O. in eiaem solchen Falle niebt fQr maassgebend za er-

acbten sel, weil in dem damals entsehiedenen Falle die Yersetzong des

Beamten in den einstweiligen Bnheetand von der ressortoi&asigefl BehSrde

erfolgt war, wftbrend es bier an einer solohen Enlsebeidnng feblt.

Die AnsfObroDg des Oberlandeegericbts zn K. in dem gntacbtlicbeii

Beriebt, dass der § 5 des Geaetzea vom 24. Mai 1861 bier nm deebalb

niebt maassgebend sei, weil der Elftger seine Bntlemnog aos dem Amte

gar niebt angegriffen, Tielmebr nnr den Nacbweis, dass ibm ein Anspnicb

anf Pension in Folge seiner Dienstentlassnng wegen der sebon Torher eio-

getretenen Dienstunffthigkeit znstebe, versncht babe, fibersiebt, dass dieeer

Nacbweis nnr dnreh das Ermessen der die Yersetznog in den Robestaod

bestiramenden BehOrde nach §§ 20, 21 des Gesetzes vom 27. Mftrz 187*2

za ffibren ist, aber niemals dnrcb sine selbstftndige Feststellnng im Eechta*

wege geffibrt werden kanii. Die in dem Beriebt niedergelegte Hinweisnns

aaf das Urtheil des Betcbsgeriehts (Bd. 3, S. 91) erscbeint niebt treffend,

weil dieses Ortbeil fiber die Znlftssigkeit des Bechtsweges nicht entschieden

liat, gleicbwobi aber den Ansprach eines Beamten anf Pension, weDo er

anf Grand der Kiindigaog seines Amies entlassen ist, als anbegrfiodet

zarSckgewiesen hat £s ist vieltDehr auf die Bd. 1, S. 34 der Betcbsgeridits-

entscbeidangen abgedrackte Entscheidung des Reicbsgericbts vom 9. Janoar

1880 fur die oben vertietene Ansicht hiDzaweisen.

Wenn anch dies Urtheil nnr das Reicbsgesetz, betreffend die Rechts-

verhaltnisse der Reichsbeamten vom 31. Mftrz 1873, einer loterpretation

antcrzieht, so sind dennoch seine Ansfiihrangen anch bier zatreffend, well

die Bestimmaogen iu §§ 34, 37, 53—54 des Reichsgeaetzes w5rt)ich mit

den Bestimmnncren der §§ 12, 20 and 22 ties Gesetzes vom 27. Marz 1S72

nnd der § 155 mil den fiestimmnngen im § 23 des Gesetzes Tom 27. M&n
1872 Dad § 5 des Gesetzes vom 24. Mai 1861 flbereinstimmen. In deo
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Gr&Dden dieses Uitheils ist hemrgehoben, dass die Beetimmnng dee § 155,

die w5rtlich dem § 5 dee Gesetzee vom 24. Mai 1861 entaommen sei, iiiir

den Sion habe, dass die Vorfrage, ob eia Beamter dienetanflhig nnd deshalb

in den Bttbestaod zu versetzen ist^ nor dnrch die Verwaltang entsdueden

werdeD, nnd der richterlichen Bemtheilaog eotzogeo eein soUe, dase ancb

bei dieeer GeBetzeeanffassiug die Bestlmmnng dee § 37 1. c, der dem § 2

dee preosBiflcbeQ Geeeizes gleiebstebt, f&r die aof Eftndigang aogestellton

Beamtan von grosser Bedeutnag sei, indein ibnen, abgesehen yon der Feat-

etellnng der Dienstanftbiglceit^ ein iilagbares Beebt verliebea aei.

Hiernach war, wenn scbon an sieb der Pensionsanspracb desKISgers

dem Bechtswege nicht entzogen ist, aaszasprechen, dass tooi Beebtswege

die FeststellaDg der Tfaatsache, ob der ElSger zar BrfiUlang seiner A.mts-

pflicbten danemd nnf&big war, ansznsehliessen ist

Reciitsgrnnds&tze ana den Eatscbeidnngen desBeichsgeriobts.*)

Reiebtreehl
Hallpflldit.

lleMis-KafliiMtieielz nm 7. Jaal 1871 § 4.

Krkeuitiiici d« Baidugoriehts ?oin 11. Jolt 1888. BntMli. No.18 8. 50—58.

Anf die nach dem Beicbs-Haltpflichtgesetze vom 7. Jani 1871 za

gewihrende Bntaehfldignng ist eine Wittwenpension nicbt anzareehnen,

wenn die yoraaseetzimg des § 4 dieses Gesefczes nicht zntrifft.

Da das Becht anf Wittwenpension (weldie im vorliegenden Falle von

der prenssiscben allgemeinen Wittwen-Vezpflegnngsanstalt za zablen war)

in erster Linie dnrch den Abscblnss des Versicfaerangsvertrages nnd dnreh

Zablnng der Versicbeningspr&mien, also dnreh selbstindige Entatebnngs-

nfaacbea mitbedingt war, so besteht ela nrsacbficher Znsammenliang

dieses Vortbeils mit dem beschfidigenden Breignisse nor im natflrliohen

Sinne, im reebtlichen Sinne ist derselbe aasgeseblossen.

Eisoiibnhn-Fniditrecht.

Haodelagesebbuoh Art. 424. Betriebsregiement fQr die Eiaenbahnen DeHtooMaadt

§ 67 Ziffer 1, 2, 3.

Erkenntniss des Reicbsgerichts toin 11. Januar 1S84. Eutscb. No. 29 S. 105— 110.

Uuter einem „nnbedeckten Wapen** im Sinne des allgemeiuen

deatschen Handelsgesetzbacbs ist ein solclier zu verstehen, welcher seiner

Konstraktioii nnd dauernden Einrichtang nach mit einer Bedeckuog von

obeu nicht verselien ist, und ein soicher unbedeckter Watgen wird dadurch

uicbl zu eioem bedeckteu, dass er mit Regendeitkea ilberdeckt wird.

*) Entscheidongen des Rcicbsgoricbts in ZiTilsachen, beraus^cgcben von Mitgliedern

des Gerichfsbofes. Band X. Leipzig* V«it & Com p. IS&i. (VgL adeUt Archiv S. 166.)

Arcbl* fur Elt«iibAltDW«Mi>. 1M4. an
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Die Hafibarkeit dor Sisenbabnverwaltang fBx den an dam beftrderten

Frachigata atngetrataneii Sehaden wird dadnrch mcbt Terfiodart nod erwei-

tert, daaa sie einen nabadeektan Wagan, anf welchem naeb Laga det Sadie

der Tranaport vareinbartuigBmSasig arfolgen dnrfte, freiwiUig mit eiaer

Wagandeeke flberdeokt hat.

Zar Beseitigong der im Art. 424 Handelsgesetzbncb aafgestellten

Vermatbiuig, daas ein O'Dgetretener Schadeo, wean er ans der von der

Eisenbahn nicht QbernommeDen Gefabr antstaben koonte, aas derselben

wirklicb entBtanden ist, ist nicht der Kaehweis einer beatimmten
anderenEntstehnngsnraache dea eiogetreteaen Schadens erforderlieh.

Das Geaets aiehl^ hidem ea die vorgedaehte Beatimmimg trifft, voa

dam Naebweia dee Kanaalzaaamineahange zwiscben dem eingetretenea

Sehaden and der van der Eisenbahn nieht fibemommenen Gafiibr ab,

nimmt vielmehr, aofein nnr der Sehaden ana der GeJahr entateban konnte,

dieaer Kansalzneammenhang Us zom Beweise dea Gegentheils als gegebea

an. Diese Anoahme wird aber nieht allein dadnrch beseitigt, dass der

.positive Beweis gefuhrt wird, der Sehaden set dnrch eine bestimmte

andere Uraacbe herbeigefUbrt, sondem aneh dnrch den Nachweie von

Thataaehen, ana denen aich ergtebt^ dass der geflhdiche Umatand, fttr

welchen die Haft ansgeschlosaen iat» naeb den konkreten Yerhftlt-

niaaen die Uraaehe des Unfalls nieht geweaen aein kann.

Betriebsreglement g§ 22, 24, 48, S3.

SriMnDtoiM des Reicbsgerirhts Yom 6. Juli 1883. Entscb. No. 54 S. 201—204.

Dnrch Torbehaltlose Zahlang der reglementsm&ssigeii EoUchAdigiii^

fur ein in Verlust geratbenes Frachtgut verliert die Eisenbahaverwallung

nicbt den Ansprncb anf eine dnrch die §§ 24, 4S des Betnebsregiemeata

festgesetzte Eonventionalstrafe.

Die im § 48 des Betriebsreglements vorgesehene Konventiooalstrafe

ist nicht nach dem Gewii-hte des g^anzen Kollo, sondern iediglich nach

dem Gewichte der verbotswidrig versendcten Gegenst&ade zu bereduen.*)

*) Die letztere Entscbeidung, in welcber nicbt angegeben wird, wann der ibr

ZQ Grand* Uagtnde tM yorgdiODitteii Ult, sehaint abgegeben tn sein anf Griind>

Ugft der FastttDg, weleh« § 48 Abaats 1 d«s Betriebfreglemant* in d«r

Badaktioo vom 11. Mai 1874 batte. Daselbst heisst es, die Strafe sei tn

erleci'cii „fur jedes Kilogramm solch er Versandtstucke''. Durch Bescliliiss

des Bundcsratlis (abpedruckt im Eisenbahn -Verordnungsblatt 1880 S. 314 fF.) ist diese

Fassun^, augeDscbeiolicb, um einer solcbeo AuiilegUDg fur die Zuknnft TOrzubeogeoi

Tom 1. Anguet 1880 ab dabin gaftndert, dMs die Strafe in erlegen iit ,fer

jedee Kilogramm des Bruttogewiebts eolcber Versandtstncke". Anf Grand

dieser letzteren Fassting wiirde voraasftiebtllab die EntacbeiduDg dea

Eeicbsgeriobtf anders anegefallen sein. .Die Eedaktioo*
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Preussisches Recht

Getetz von 21. Jail 1852, betrefTead die Dienslvergehen der nichtriokterliolMll Beamtaa

u. 8. w., § 53 AbdaU 1, §§ 4, 5, 50.

Erkenatniss des Reicbsgerichts vom 5. November 1883. EoUcb. No. 61 S. 227—230.

Wenn nach erfolgter richterlicher Freisprechung eines Beamten auf

Grand der in dem gerichtlichen Verfahren erorterten Thatsachen nach

Maassgabe dcs § 5 des Gesetzes vom '21. Jali 1852 iioch einc Disziplinar-

nntersachunii; fif'^en denselben verh&ngt wird, niid /nnr mit der Folge

einer auf Eatlassuog aus dem Amte lautenden Vt rni tin ilung, so hat der

entlassene tind sehon wahrend des gerirhtlirhen Verfahrena snspeodirt

gewesene Beamte auf Nachzahlnng des embehaiteAen Theils seinea DiensU

einkommens &berhaiipt keinea Ansprach.

Gesetzgebung.

Oesterreich. Gesetz Tom 8. Jani 1884, betreffend die Erwerbnog der

£iseabaha PiUen^PrioBen (Eomotan) fur den Staat.

Abgedruckt ia den am 14. Juni 1884 aiiivig«b«D«i XZTL fitfidi dM Bai^-
0«Mteblattt nnter No. 91.

ArttkAt t

Dm nadifolgeiida voa den Mioiitarton dM Bandds vod der Finansu im Namw d«r

Regierung einerseits iind der AklitagtfliUKhaft »K. k. priv. KisenbaLo Pilsea - Priflaen

(Komofau)" unter Beitritt der zur pemein^amen Vertrctung der Rechte der Besitzer von

Prioritats-Obligationen I. uxid II. Emissiou der ^cnatinteu KisciibabDgesellscbaft gerichtlich

bestellten Karatoren aotierer^its lu Wieo aio 2G. April 1884 abgeschlossene Ueber-

vlnkomnmi in Betrsff d«r Erwerbang dor getdllfdiafllklicii Bafanlinto doreh den Staat

vfrd genehmigt.

Die den Staat als Ueberaebmer der in Geisnssbeit der Bestimmungen in § 2 Litt. a

nnd § 3 dieses Uebereinkommett!; angefubrten Prioritats • Anlebensscbnld, bebufs deren

KonTertirung neae PrioriUts*ObUgationen ausgegeben werdeo konneo, deren Verzinsung und

Raekzahhiog obne jeden Stener-, 0«babren- oder sonstigen Abzug erfolgt, ti«ff«nd«

Bdaatong darf aiebt gronar idn alt dta ZMvag jancr Annnittten, waleba tor vier-

perzcntigen Verzinsung und zur Riickzablung des Scbuldkapitals tou 11 940 000 4,

osterr. Wfibr. in Silber ianerhaib der Til!::iing$dauer ?om l.JuU 1884 bit l.Joli 1963 tun

Meanwertbe in Silber osterr. Wabr. erforderlicb «ind.

Artikel U.

Der Finanzminister wird crmacbtigt, bebufs Einlosung der Biatttbibn Pilscn-Priesen

(Komotaa) durch don Staat Eisenbahn-Srhn'rivcrsclireibunpen, welche mit jfihrlich tier

Percent in dsterr. Wiihrung Noten vom 1. Juli 1884 an verzinslich, sowie von diesem

Zeitpnnkte an inuerbalb luigstenB 79 Jabren mit dem Nominal belrage in osterr. W&br.

HottD niehahlbar tInd, deno VertiBtung md BnAnhlnng ahne jadta Staoar-, Gabfilirai>

odar aanatigiB Abnig arfolg^ nnd valche naah $ 8 dea UabareiakmninaBa auf baldan Ltnito

82'
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der Eisenbtdu Pilseii-Firiesen (Konotao) pAndnehtUcfa sidi«rge$tent w«rden aoUeo, im
Oesammt-Nominalbetrage tob 7 157 600 11. $it«n-. Wtiir. in Xoten aanagvbaii.

Artik«l m.

Der BBch § 4 des n«b«raiukoDiiiei» dem StMte ob Aallml an d«i bis tutD 1* Joli

1884 auli;e!aiifeDen Reinertric&iaaen der Linie Pilaen-Klattaii-Eiseniteiii xnkonmeiKle Being

Ton 1810000 fl. osterr. Wuhr* Noten ist in dem entsprecbendcn Tbeilbetrage zur Tiling
der Tiach § 11 <k< r,-bereinkommeDS zu Lasten des Staatsscbatzei? zn uWrnohmemlen, daselbst

naher bezcichneieii scbvcbeoden Schuldposten per 183 670 11. 24 kr. uod 217 059 11. 96 kr.

^ammt Tom 1. JuU 1884 &a laufeoden Zinsen zu rerwenden.

Artikel IV.

Did den Gegenstaod dieses Qesetzes bildencfe Kisenbabn ist tod der StaatiTerwaltun^ in

eigener Begio zu b«treibe& and darf die Uebertraguog des Betriebes ao eiaen Priraten oder

aa «ine Geaellicfaaft nnr anf Orandlaga aines blerfibar an arJaaaandeo Oeaetiea erlalgan.

Artike! V.

Dieses Oesetz tritt mit dem Tage seiner Kuudmacbuag ia Wirksamkeit.

Das Torateheude tiesctz hezweckt die staatsseitige Enverbung der das Unternehtnea

der k. k. priv. Kisenbabn I'lUeu-PrieseQ (KotuoUiu) biideaden Lioieo Piisen-tiiseusteiu uud
FUaen-Daz tiabat Abzweigungen ScbabogIwA>Pri«sen nxA Obemits-Brvx (ntaimieii S68 km).

Die weaentlichBten Beatiuarangen dea 0abarefaikoounan8 vwa SB. April 1884 (Art I

dai Yertragaa) lanten:

§ 1.

Die k. k. privilegirte Eisenbabn Pilsen-Priesen (Komotan) ubertragt an den Staat d.^s

Eigentbum und den Betrieb ihrer sammtlicben Eisenbahnlinien mit alien Rechten, welcbe ibr

bieiaiif im Gnmde der AUerbocliBten Konzaaaionen Tom 31. April 1870 nnd vom tSb Notembcr

1878 der mit der Staatavarvaltong abfaaehloaseneu Uebereinkommea Tom 23. April 1874
nnd TOD 1. Hai 1876, daan soDatiger, wie immer NanieB babender Reditatital anatahan.

Insbesondere sind Gegenstand der Uebertragunsf:

a) Die Eisenbabnlinie Pilsen-Priesen (Komotau) TOa Pilaon nacfa Prieaen aamiBt

Abzweipim^ nher Saaz iiach Brux un'l Oux;

danu die Eisenbabuiiuic Pilsen-Klattau- Eiseiistein, feroer aammtlicbe iui

EigenUnuDO der Oeaellsobaft befiodlichea ScUeppbahnen, mit allainigam Aa«>

aebloasa dar Deggandorfer ScUeppbabii, nnd daa aonatigo onbowefl^idie Bigen-

timm der Gesellscbaft, also namentlich auch die anlasslich dns Bauoa dar Bahnliniea

einpeluhten, jedoch nicht ins Eisenbahnbuch einr.ubeziehenden Gruodstueke.

b) AUe zum Bestaode und Bctriebe der gei»«llscbaftlicbeu Babnliuieu dieotiudea

Zugeborungen, der Fabrpark, die Ausrustungagegeust^nde alier Art, die Inventar-

Btneke, die IbteridToiritba, nnd swar die letzteren in tiaer der bisherigea

Gebarung entsprccbcndeu Menge.

e) Die Foiido (§ 10), dann die Kantionan mit den daraa baftanden Bacbten and
Verbindiicbkeiten.

Dagegen sind von der Uebettraguog an den Staat nebst der scbon erwahaten l>egge&-

dorfar Scbleppbabn anaganomman: die Daggandorier Umseblagsaolago nnd daa damH
snaaauttanbingendo SehilffahrtaanlerndioMn, dann die der Qeaellaebaft gabMKa St Jobanft-

Bimunkcbleiizecbe bei Kutterschotz ; endlich jcner Grundanthcil per 3764,« Qoadratnteter

desaen Abveckaof an die Stadtgameinda Pilsen im Zuga aich bafindat
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§ 2.

Das Entgelt far die £rw«rbuog der iin § 1 aufgefuhrten Eiseubabn vird folgeader-

maassen ver»>inbart

:

a) Der Staat ubernimmt die PrioriUitsscbuiil I. EuiisisioD too 20. Februar 1872 io

d«D naeb Atnngf d«8 K«pltalBb«trages d«r biabar Ttrlooatan TbeU-Scfauldver-

aefareibaiiffeo par 60000 fl. Nomiiial vom nriprnnglifiban Schuldkapitala par

12 000000 fl. NomiDal verblcibendeu Nominalhotragc per 11940000 t1. usterr.

Wahr. in Silber als Selbstscbuldner unter dor Bedingung, dass der Zin!?fuss

dieser Schuld von fdaf Perzeot auf vier Perzent in Silber osterr. Wabr. berab-

gesetit vird.

Dia bfaiaiia dam Staataaebatsa arvacbsanda Behatang darf niefat waitar

gaban als erforderlicb ist^ um ein Srbuldkapital im Betrage von 11940 000 fl.

osterr. W'ihr. in Silber mittflst t:lyicher Animitaten jalirlich mit vier I'ericnt

lediglicb in Silber osterr. Wiihr. vom 1. JuH 1881 an halbjahri;,'- nachtiiucin lu

Teriinsen uud bis langstcQs 1. Juli 1963 in Silber usterr. Wuhr. zu titgcn.

Etwaiga Zinaan- odar Tilgungsruckatinde ana der Zait vor dam 1. Jnli

1884 gabaa aof Reebntmf dar kontiabirandan Gaaalladiait

b) Dar Staat begiebt sicb seiner Recbta ala Gl&ubiger der Gosollscbaft aus deoi

derselben rufolire <ler Uebereinkommeu vom 23. April 1874 uud 1. Mai 187C

pewahrten Bauvorscbusse per 7 000 000 fl. osterr. Wabr., dann aus der Ueber

uahme voq 69 999 Stdclt Tbeil-ScbuldverscbreibaQgen der PrioritaUschuld

II. Bmiaaios, tmbaacbadat dan aufracbt arbaltaacn Anapmcba attf das biabariga

Rainertr&goiBs der Lbiia Ptlsen-KIattan-Eisenttem (§ 4).

Das far die Darleibeosforderung des Staatsscbatzes per 7 000 000 fl., sowie

das fur die too) v^taate ubf»rnotnmene» Theil-Schuldverschreibungen II. Emissioa

im Nominalbetrage von lU 499 850 fl. Silber im Eisenbalmbuche eiogetiagene

Pfaodrecbt soil bncherlicb geloacbt irardan.

a) Dar Staat nUt an dia k. k, priT. Eiambabii FUsan^Priaaan (Komatan) eiiian

Nomioalbetrag roa 7 157 600 il. oatarr. WUir. in Motao in Staata-BIaenbabn-

ScbttldTerscbreibungen.

Dipsu Kisenbahn-.ScIiuKivcTschreibTinf^en werden mittelst gleicher Aimuit;UeD mit jrihrlich

^ier Perzent iu Noteu ohue Sleiier-. (iehuhren- oder soDstii^ea Abzug vum 1. Juli 1884 an

Terzinslicb uud Ton diesem Termine an bis lang^tens l.Juli 19G3 iu Nuit;a uiilerr. Wabr.

ikach ainam tou der StaataTarwatinng biaraacb fastcuaetseiidan Tilgungsplaoa racktablbar

aain, wobet dam Staata das Reebt vorbehalten blaibt, jawaflig anch abia groasare, ala dia

aach dam Tilgungsplana ant&Ib tiie StaektabI von Scbuldverscbreibungen surnckzuzablcn.

Diese Ki.senhabn-Schuldvei>i:hrfib)in{r«'!i erbalten halbjahri??, nachhinein am 2. Januar

TUid 1. Juli fallige ZiDskoupons, dereu crater am 2. Januar iSSb fuUig wird. Zur Sicber*

stellung der fraglichen Eisenbahn-ScbuldverscbreibuDgen soil das Pfandrecbt im Eisenbabn-

biicha anf dia Lioia Pihan^Priaaao (Komotan) in twaitar and anf dia Lioia Pllsen-Elattau-

Eiaanslain in crater Raagordniuig limullan eiagatragan warden.

Von diesen Eisenbabn-Obligationen ist seitens der Gesellscbaft der Betrag von

I '.3 Millionen Nominal zur Einlusunf^ der nicbt im Besitze des Staates befindlicben

Prioritaten U. Emission im gleicben Nennwerthe von V,9 Millionen Quldeu zu verwcnden.

§ 3.

Die k. k. priv. Eisonbahn Pilsen-Pric-.n (Komotau) verpfliohtet sicb, eioTernebmlioh

mit dem Kuralor der Prioritats-nhli^ratioricn I. Emission, die im § 2 Littr. a seitens der

k. k. Staatsverwaltuog zur Bediuguug gesetztc Zioseureduktion durch Konveriirung iu der
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Art durcbzufubreii, liuss die dcrzeit im Umlaufe beBudlicbeo 79 600 Stuck fuufpeneoligen

Priotitltt-ObligatioBW 1. EmlastOB k 150 il. 0Bl«R.irair. in SHber gegai «itte gleidie

AnuU nm uiKng«b«iid»r ntrpenmtigir TIml-Scbddvtridireibiiiigiii 4. ISO i. Mnr.
Wihr. in Silber umgetauscht warden, deren Verziasang uod Ruckxablung obne jeden

Steuer-, Gebiihren- oder sonstigen Abzug erfolgt. Der Text der neuen Schuldtitel. in

welchem dein Scbuldaer das Recbt vorzubebalien ist, jeweiiig aucb eice gr65:>ere als die

nach dem genebmigten Tilguugsplaoe eotlillende Stuckzahl von ObligatioBen xwMxQ'
zaU«ii, tovie fiberliMpt die Modalittten der DarebfBhrang dleier K«iiT«rtitiiiig vaterUcgwi

der Genebmigong durch die k. k. StutererwaltuDg.

Die neuen Scbuldverschreibunfjen pollen halbjuhrige, nachhinein am 2. Jantur uad

1. JqU zablbare Ziuseokoupous erbalten, deren erster am 2. Jauuar 1885 fallig wird.

Das zur Sicberstelluog der Prioritats-Anleihe I. Emission vom 20. Februar 1872 ob

deo beideo fir den geeellcbefdicben Bel^beeiti beetehenden eiauibefanlbSekernelum Biiiliieii

baftende Pfuidctebt loll gelSsebt, gleiebieitig aber nir Siefaeretailiing der im W«ge del

Umtausches nen aoszugebendeu Tierperzentigen Theil ScbuldTerschreibongen im Gesammt-

Nominalbctrajre von 1 1 940 000 fl. osterr. Wahr. Silber das Pfandrecht auf die Linie Pilsen-

Priesen (Komotau) in ?rster tind auf die Linie riUeu-Klattau-EiMnstoia in zweiter Bang*

ordnung simultan eiseubabobucberlicb einverleibt verden.

Die KMten der KcniTertiniQg trigt die k. k. prir. Bieeobabn Filaen-Flrieeen (KonobitX

FSr etwaige anliaalleh der Konvertiruag eicb ergebende Anapnicfae Dritter bat die hnilbaMimk

Babngeftellsdiaft aof^nlMNiuDent beafebuiigeweiee die Staatefenmltong Uag- nnd icIiadlM

zu itelien.

§ 4.

Der dem k. k. Aenur gebuhrende Antbeil an dem Keiaertrage der Linie Pilsen-Kiattau-

BlienitNa vird ffir die Zett von £ruffnui|g dieser Babnitoeda Me 80.Jani 1884 Tergleicke-

veiae aammt Zinaen auf 1310000 IL oaterr. Wibr. in Notan fiaatgeaetst Dieae Shomm

ist am 1. Juli 1884 baar an die k. k. Staata-ZeDtnikaaaa in Wien Oder an die Laadcs-

Hauptkasse in Prag abzufuhren.

Da?egen fallt der Rest des seit Eroffoung dei i'abiis'.rccke Pilsen-Klattau-Eisenslein

bis 30. Juni 1884 erzielt«o Eeioertragniasea dieser B&hastrccka dm Beaitzern der uicht lo

StaataeigentbuDa beliAdlicbeii Priorit&lS'Obligationen IL BnlaaioB im NQminalbetaage ran

* iVt Minioiien OnMaa in.

Durch die vorstehende Vertbeilung des Reinertrages der Linie PilseD-Klattaa-Eisenstein

wird der Ansprtich der Besitrer von Priorifats-Obligalionen If. Emission auf Ans^nhlui}?

der seit der Emission bis ixim 30. Juni 1884 entfallcnden Zinsonkoupons getilgt^ und es kanu

daher woder seiteus des Staales, iioch seiieus der ubrigen Frioritatabesilzer eine weitere

Anf»rderang ana dem Titel dieaer Eoupons an die k. k. priv. BLienbabn PUaen-FriaaaB

(KoBoelan) geateilt verden.

Aus der im Vollzog des Uebereinkommens vom 1. Mai 1876 durcbgefabrten Uebernahme

von 999 Stuck Prioritats-Oblipationen der II. Emission, insbesondere rncksichtlicb des fur

diese Titel vom Staate zugestcherten Uebernabmiipreises bat keiner der beiden kontrabiren-

den Tbeile an den anderen eine weitere Forderung zu stellen.

§ 5.

Ausser der Prioritutsschuld I. Emission, beziebungsweise der an deren Stelle tretenden

Tierper/.entigen Konvertirungsanieibe, dann den zufolge § 11 diese?; Uebereinkommens uber-

uommeoea Restzablungen aus bestehendeu Veriragen uberaimmt der biaat keiae wie immer

gearteten Paaaiven der Oeaelbcbafl. Inabeiondere bletbeo demnadi ton der Uebmnahne

durch den Staat anageacUeescn die Yerpilieblnngen der Oeaellaebaft ana der Emiaaton dee
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uicht vom St&ate ge^eicbiieteD Iheiies der Pnorit&ts-Obligatiouea II. Emission im Nominal-

betrage vou I'/a Milliooen Gulden io Silber, ferner die scbwebeade Scbuld der Gesellscbaft.

Ill kiiMm lille Mil der Slaaft Hat die Brwnbnag d«r fm § 1 nttar beniebMlai

BabaliBieft mdir su l«iilmi habeo, •!« in dan H ' vnd 11 feetgeietct mdidnt.

Sollte die StaatsTerwaltuog gleicbwoh) aus was imuer fur einem Anlas^^e zu einer

mehrereo Leistung verhalten werden, so ist sie berecbtigt, skb diedialls an die Gesellschaft

za balteo, Oder aucb sofort aus den noch in der Staatsluuue befindlicben Siseababn-Scbuld-

fmdmibungen (§ 2) ohne Daswitekflnlnuft der Mdite eidi nhlhslfc m BMlnn.

16.
Die k. k. |»lvO«glrto Eimkalm PilMifPriewn (KeoMteo) lit von Imt^ Tige ta

nidit'bereebtigt, obne Torgangige Zustimmung des k. k. Bandelsministeriunt ibw etwaige

Hi»<ierven Tind die in ihrer VerwaltTinp- <:teh<>nden Fonde zu Terfuj^en, etwas von ibrem

zufolge § 1 an den Staat dbertragenen tigeothurae zu TerStissem Oder zu verpfanden, neue

uber den r^relmassigen Oescbafisbetrieb hioausgeheDde Verpdicbtungen zu ubernebmenf den

OegeDilaiid dee DD(eni«kiiMi» nt inden, oder tldi «a( oiiw inder* ali die In tteMU

UeberalnknniDai vorgeealiene Art mMSm. Abffmg^ weleke ia Folfe der NMileliilMdtiiiig

der ventehendenTerpflielilttngen eteb ergebea leUten, Itet die Gaeellsekeft in Terttettn.

§ 7.

Die gesellschaftlicben Babnlinicn sammt den in S 1 nSber bezeicbneten Zugeborungen

derselben sind am ersten Tage des auf den iiooat, in welcbem das gegenwartige Ueberein-

kommen fiir beide Tbeile recbtoTerbindltcbe Kraft erUogt haben wird, folgendes MonetM an

die Steateverrottoii; Im gntea, betriebeAhigen Znsteade in ibergebcD.

Etwaige in dieser Beiiehung konetitirte Oebtecben Tcrpfllcbtet sicb die Oeeeliscbift

noch vor Ueberpabe rler Bahn zii beheben, widrigens die Staatsverwaltung berechtigt w5re,

die» auf Kostea der Gesellschaft zu bewerkstelligen und hierbei nacb dem Schlussabsatze

des § 5 vorzugehen.

Die deiseit nil Gcnehieiguiig d«r k. k. StMtiTenraltiiiig ausser Betrieb itebendea

feiellsditfUiebea Bebattreekes Oberoftz-Brfix aad Sdiabeglftek^Priceea find Icdigiicb la

Ibiem ge|:!:onwrtriigeo Zustande an den Staat zu ubergeben.

Die am Tage der Uebergabe der gcscllscbaftlicbcn Bahnlinien in den Kasscn der

Gesellschaft vorbandeneo Baarbestfiude uud Wertbpapicrc sind, TOrbebaltlich der mil der

Gesellschaft zufolge § 9 zu pilegenden Abrecbnung, ebenfalls an die StaatSTerwaltung za

nberaebea.

§ 8.

2ugleich mit der Uebergabe der gesellschaftlicben Bahnlinien sind sammtlicfae im

Beiitte der Gescllscbaft befindlicben Urkunden, PlSne, Bucber, Recbnungen und das genze

geaeliaebeftliche Archiv mit Ausnabme jener Baeber nad SebrUleo, welcbe tkt aaaeoUkHUdi

•vf die iai $ 1 engefihrtea, voa der Uebertngnag aa dea Staai aatgeaomaieaea YenaSgiDO*

objekte bezleben, der k. k. Staat^jverwaltaog in ibergeben, welcbe diese Urkunden und

Behelfe wahrcnd der iiach dem llandelsgcset?" vorgeschriebenen Zeit derart n-ifhpiwahrpn

wird, dass die Benutzung dem Verwaltongsratbe und den sonttigea Yertretern der Gesell*

•cbaft anstandslos ermdglicht ist.

§9.
Bis 30. Juni 18S4 wird der Bebieb der gesellschaftlicben Bahnlinien fur Rechnung

der Gesellschaft gefShrt. Mit dicsem Tage werden die BSchcr abgeicbioeieilt nad ee bflgiaat

mit 1. Jttli 1884 der Betrieb for Kechnusg des Sta&tes.

§ 10.

Das gesammte Dienstporsouale der Eisenbabn Pilsen-Priesen (Eomotau) wird unler

Webrung der von demaelben Tor den kentigea Tage, beiiebungairaiie ant amdrneUidier
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Genehmigaog der k. k. SUaisvcrwakuug aucb uacb deuiacibou erworbeuen Recbte, oboe

Utttoneblcd, ob diese Reebta auf der Dtenstordintng nnd den dwit bastohendeii, dit

Buoge dMBas Pcfsimals KgeUideii Noram dd«r auf spexiellMi Di«mtvertitg«B baohw,
vom Staate ubernommen, welclier (lie>;fm Pfj-sonale insbesondere die Aofrcchtorhaltung der

dcmselben nach Uaassgabe der denual' u bolfhcmten I*t'nsion5>itatuten dor Pilsen-Prifseoer

Babngesellscbaft erwacbseuden Versorgungs* und soustigea Ausprucbe ausdrocklicb zusichert.

Du Tbn der EiBenbabn Piken-PriaMn (KonaoUu) for ibre Beamten uud Diener, dann

dereo Wittwen und Waiaen gegrfindete Pmsionsiiiatitat, aovie daa Kranken-UDtevatfitnogi-

Institut fur die Bcdienstcten der Bahnanstalt warden glcicbfalla vom Staate abemooraiep,

wobei die VereinigoDg deraelbea mit gtetcbartigeu Aastalton der Staata-EiaaDbBhnwvaltttiw

vorbehalten bleibt.

Der Stoat triti in alle Recbte uad Verbiadlicbkeiten ein, wclcbe der Eisenbaba PiUeo-

Priasen (Komotau} rnekaiehmeb der obigan Inatitala naeb Haaasgabe dar dennaligen Statvfaa

suatabaot basiahinigsaraiaa oUkgea. Die nacb dieaen Stataten dam Terwattoagantbe der

Oeaeilacbaft eingerftamten Befngnlase warden durcb die k. k. Siaatsverwaltun^ .uiscreiibt.

Jenen Persooen, welohen bisher von d<'r YcrwalluiiL^ der I'ilsen-Prie-iCLer IJaiiiigesell-

schaft Pen.sionen oder fortiaufeiuio jriiirliobe Uiitcrslulzungou bewilligt wonlou siud, «eH?i)

diese Peasionen oder UoterstuUuugeu uacb Maas»gabe der Bewilliguog aucb kimftig gezault

warden.

Oestemidi-Uiigwm. Verordnang den Hasdelsministers vom 1. Kai

1889, betreffend Aenderungen des Eiflenbahn-Batriebsreglements.

Abfadmelt in dam am 1. U«i 1883 ausgegebaDaa XTIII. Stock daa Seicht-

Geaatsblatta unter No. 52.

Die nadi Bekanntmadwmg daa Raidnfaraslera vom 90. Vln 1883 aatar H fir die

SseababneD Deotschlands erfolgte Abrmderung des Betnebsreglemanta (vgl. Eiseobaba-

Ycrordnungsblatt 1883 S. 61) ist dun-h die vomedaobte Verordmmg aiich fur die Ei«en-

hahnen der im Reichsratbe vertreteoen Xonigreicbe und Lander mit Oeltaog too 15> ilai

1883 ab eiogefubrt worden.

VerordnQBg des Haodebministers Tom 1. Jali 1884, betreffsod

Aenderaog dea Eiseabahn-Betriebsnglements.

Abgedmckt in dam am 3* Jali 1884 auagagabanan XXX. Stock daa Bdebi-

Geaatsblatta unter No. 106.

Pia naeh Bakanntmachm^an daa Raichakanslera vom 15. April 1888 wntar I (vfL

EiaanbabnTerordDungsblatt 1883 S. 80), vom 19. Juli 1883 unter I (vgl. daselbst S. 163)

und TOm 23. Mai 1884 unter 1 (vgl. daselbst 1SS4 S. 3011 for die Eiseribahncti Deutsohlands

erfolgten Abanderungen des Betriebsrefjlemonts sin i durch die vor^odacbte Verordnuti!; auoh

fur die Eiseobabnen der im Reicbsratbe vertretenen Koaigreicbe und L&nder mit Gcltuug

nnd iwar for die §§ 45 vnd 57 vom 1. Oktobar 1884 ab^ fSr die nbrigan Ponkta im
h Augoat 1884 ab afngefSbri wordan.

Fur den intemen osterreicbisch-uugariwhenVarkahr littd ta dan gelrafCBsan AandaraOfea

uoeb dabei die nachstehenden Anmerkun^^en gemadit:

Zu § 45 Absatz 3 der ueuen Fassun^^:

Im interoen osterreicbibch-ungariscben Verkebre kauu von der obersteo

AnIUclitalMlkorde far dan Dabergang tob aitter Balm auf die andart, odar aclbat

aucb fnr dan Uebargang tod ataer Linia anf aina aodara Linie daraelbeo Babtt-
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verwaltnof: ein Zuschlagf aa der Expeditionsfrist von hucbsteiu 6 Stundea far

jedtiQ Uebergang bewilliKt werden.

Dn lanf der lAdmaig0tn»»itu rnht aucb far die Daner der YersSgeraitg

dor ViehtiBiiBporte aus AnUw der bxtlielwn VielibeeGlian.

Zn § 45 Absati 4 der netiMi Wnsaag:

Im intemen Ssterreicbisch-UDgariseheii Yerkebre (ilt dies nur insoferne, als

die Transporte ztim Eilguttarife befordert werden; es wcnleu <!aher die Be-

sUmmuQgen des Abachnittes III far Eilgut oder Fracbt ia Anwendung gebracbtf

je Dochden du Yieli als Eilgut oder als Fracbtgut zor Beforderung gelangt.

Ztt § 49 nnd ta § 50 Pankt 2 Absetx 8:

Bei der An^be In Oesterreieli-Ungeni iet der Stempel der Sxpedition

der Abseadeetation (den Pall der Blnlagerung bis zur tbunlicbsten Verladong

[§
."•')] au'^jjenommen), ohn© VerztJ? nach peschehener vollstaadiger AuflieferuDg iu

Gegeowart des Versenders oiior desson Re>t<>lltea uod noch TOr Anafartigung dee

Aufgabs-Rezepisses dem Frachibriefe aufzudruckaa.

Za § 57 Absaiz 2:

Im mteroeD octene^ach'ttngarlsefaen Tcxkehre kaMi von der obenteo

AnfeicbtsbetiSrde far den Uebei^^eaip von einer Babn aaf die andere, oder eelbet

ndi ffir den Uebergaag ton einer Linie aaf eine aadere Linie derselben Babn*

verwaltung ein Zuschlag an der Expeditionsfrist von hochstcus 6 Stunden hex

Eiigutera und von hOcbslens 12 Stuiiden bei Frachtgfitern fur jeden Debergaug

bewilligt werdea. Fur Ueberg^ge uber VerbiudungiibabQen in grusseren Ortea

and nfebt oberbriekte flfisie (olttelet Tr^ektee) konnen von der oberslen

Anfeicbtabehorde nedi weitere ZaeeUagefristen der betreffenden Terwaltang

zugestanden warden.

Zn $ 67 Pimkt 1 b:

Im intemen osterreiehisch-UDgarischen Verkehre wird fiir den Bruch bei

Eiseoguss uicbt gehaftet, iusoferae derselbe durcb die innere Bescbaffeubeit des

Materials (Gussspaniiung, grobe (ju^ebler) enUtebea kann.

Italien, KOnigliches Dekret vora 23. Milrz 1884, betrelleud dea Baa
nnd Betrieb einer Eisenbahn yoq Mariaoo nacb Cautu.

Veroffentlickt im Gioniale del Genio civile IV. Serie IV. Band.

Die Eonieiision far den Baa nnd Betrieb dner Bieeobahn von llariaw» nadi Oantu

mit Verttngerang bis zn der an der Btenbabnlinie Lecco-Como bennttellenden Station

Cantu wird der Oemeinde Cantu ertbeilt. Die normalspurig auMcafobrende Babn soil biunea

secbs Jahren betriebsfiihig fertifj^estellt sein. Der Staat 7:ahlt far jedc?? Kilometer Balm,

welcbes eipenen Bahnkorpor hat (iiicht vorhamJene Strassea u. s. w. bomitzt), von der

BetriebserolTouug ab auf dio Dauer tou oO Jahreu eiaeu jabrlicben Zuscbuss von 1000 Lire.

Kuiiii;!. Dekret vom 11. Mai 1884, betr. den Baa und Betrieb einer

Kisenbaiiu von Reggio d'Emdia nach Guastalla uud von Reggio

uber Correg^Mo nach Carpi.

V'eroffenllicbt in der Gazz. Uff. vom 3. Juli 1884.

Der Provioz Reggio d'l^aiilia ist ita Jabre 1881 die Konzession fur dea Bau und

Betrieb einer sehmalspurigea Eiae^iabn von Ventoao fiber Scadiano nnd Reggio nacb
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Onutilla Debet Zvtigbaba von Reggio nMk C&rfi «rlb«Ut voidea. 2a dn uf S 408 731 Un
venatdiUigteii AnlagvkortMi dtenr Bahn baito d«r Start aioaii SEiueiiiiat von 2045 S8S Lin

b«izatragen sicb verpflicbtet. Der ProTinzialr&th der ProTinz Reggio bat hiernacb im Juoi

1883 die Strecke Reggio- Guastalla und diV Zweip;bahn Reg'glo -Carpi als Normalbahnec

auszufubreu, welcber Antratr von der li-i^ierunfr genehmigt worden ist Eutsprecheod der

bierdureh entstehefldeu Erhuhung der auf b 523 42G Lire veraosdilagten Baukosteu tritt

•ueb aim ErbSbnng dei Staataniiebiiiiaa anf 4 134 774 Lire atatt. Dieaar Zoacbwa iii

Id Satan in dar Zait von 1886 bia 1899 aiUbar.

KOnigl. Dekret vom 20. Mai 1884, hetr. den Ban und Betrieb

eifler Eisenbahn von Scandiano nach Sassuulo.

Veroffentlicht id der Oazz. Uff. vom 8. Juli 1884,

T)CT Provinz Rprjrio Kmilia wird die Konzession fur den Baa und Betrieb einer

Eisenbaiiu too Scandjano uach Sassuolo ertheilt. Zu den atif 1 <"'24 047 Lire veranschlagtcn

BaukosteQ leistet de{ 6mkt elneo Zuscbuss vou 1 017 710 Lue. Dieser Zui^chuss ist zablbir

in den Jabm 1898 bla 190O. Die Blaenbabn mnaa btnnao 8 Jabian fertig gestollt Mm.

.^ .d by Google
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BoBpreohungen.

y. Madly T., Geh. Rechnnngsrath im Kaiserlich Deutscben Reichs-Postamt.

Technisches VVdrterburh fQr Telegraphie und Post.

Bentsch - FranzdBisch nnd Franzosisch-Ddatscb. Berlm, Verlag

von Jalins Springer. 1884. Preis 3 jfC*

Der Verfasser hat sich bestrebt, in dem orliogeoden W5rterbacbe

tbnnlichst alle im Telegrapben- nnd Postwesen vorkommenden fachtecb-

niBcben Ansdrucke lexikalisch geordnet in dentacher nnd franzSsischer

Spracbe znsammenznstellen. Das Lexikon, welches im Ganzen 395 Seiten

(217 Seiten Deutsch-PranzOsisch nnd 178 Seiten FranzOsisch-Dentsch)

stark i8t, beschrankt sich dabei nicht auf blosse WortansdrQcke , sondero

enth&lt anch vielfache an sqjlche Ausdrflcke sich knOpfende, hSnfiger

vorkommende Redewendangen. Dass eine derartige Zasammenstellang

fur allc diejeoigen, welche im internationalen Verkehrsdienste thiitig sind

Oder sich atis anderen Grunden fur denselbeu interessiren, als ErcrftnzuLig

der gewuhnlicben Wdrterbucher von hohem Werthe ist, liegt auf dor Hand.

Sowpit PS sich ubersehen l&sst, scheint anch die angestrebte Vollstandigkeit

dcr Zasammenstellnng in doer fur den praktiscben Gebraacb erwdnscbten

Weise erreicht zn sein.

Fiir eine demn&cbsiige zweite Auflage d&rfte eine vorherige sorg-

mtige Bnrchsicht zur Entfernnng einzelner Unklarheiten zu empfehlen sein.

So ist z. B. Seile 41 Boten-Lohn statt Bote-Lohu zq schreiben; S. 105

wird die Lebersetzung duyendieux ffir ^kostspielig'* nnmittelbar hinter

couteux zn setzen sein, nm nicht die Meinuner zn erregen, als sei mit

y^diapendieiuv"' die Redewendnng „aaf cinem kostspieligeren Wege befordern*

za ubersetzen. Einzelne in die Zasdmraensteiiang aufgenommene Worte,

wie „bereit", ^branchbar" n. s. w. durften, da sie nicht eigeutiich fach-

tecbniscbe sind, ans der Sammlong anch weggelassen werden kdnneo.

i/. C.
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Bisenbahnkarte der Oesterreichisch-Uugarischen Monari hie

Zasammengestellt und gezeichnet von Joseph Beer. Maasastab

1 : 1 228 000. Wien, A. Hartleben's Verlag.

Za den mit der Entwicklung des Eisenbahnnetzes in Enropa imraer

zablreicher erscheinenden EiseobabD-Kartenwerken bat sich neucrdiDg;s aacb

die Torlie^onde Earte gesellt und eine hisher bestandene Lut ke ausgefullt.

Die Karte enthrdt samratlichc im Retrieb belindlichen, die im Bau be-

grilTenea und die projektirteii Eisenbahniinien der usterreicbisfh-UDgarischea

Monarchic ncbst der Balkaubalbiusel bis KonstaDliuopel, unter Angabe

aller Stationnn nnd Haltestolkn. Die zu den einzelnen BahnvcrwaltungeD

gebOreuden Balin-Koiiiplexe sind durcb verscbiedene Farben gekennzeichnet:

ein heigegebeiies Stations -Verzeichniss, aowie die Eintheilang der Ki t

durch vertikale and borizontale Linien in kleine quadratisebe Felder, aul

welohe in dem StationKverzeicbniss hincrewiesen ist, erleichtern die Ermit-

telnng der geograpiiisi lien Lage der eiuzeinen Stationen and ihrer Zuge-

hOrigkeit zn der betretVeuden Bahnverwaitungv Als werthvolle Beigabe

sind feriier die auf der Karte angebrachten Situationsplane der Ilaupt^

stadte Wien, Budapest und Prag zu bezeichucn. — Mit Riicksicht anf

die VoUstandigkeit des luhaites und die treffliche Ausstattang erbcbeim

der Preis der Karte (2 Blatt in Mappe 3 Fl., anf Leinwand gespannt in

Karton 5,f)0 FL, auf Leinwand rait Rollstilben (> FL) gering. Dieaelbe

kann dem interessirteu Fabiikum, Beamten and Geschaftaleaten wohl

empfohlen werden. J.

I

Haberer^ Br., Theodor. GoBchiebte des Eisenbahawesens. WieOf

Pest und Leipzig, A. Hartlebens Verlag. 1884.

Das Bach bildet den ersteo Theii eber in xwanglosen B&nden or-

schetnendon Bibliothek dee EieeabahnweBeDB, deren zweiter (dae Tarifwesen

der Eisenbahiieii) bereite S. 256 dieser Zeitechrift besprochea iet Bine

Geechichte dee EiBeabahnweaens anf genaa ISO Seiten Oktav- Format

witrde eehon eine anerkennenswerthe Leistnng eein, wenn man eich, wie

dae Tortreffliche» leider nicbt forigesezte IVerk Stfirmera mit demeelben

Xitel, anf blosse ZaBammenstellaiig der Thataaohen beachrftokte. Ha barer

scheuit mebr bieten za woUen, hat sich aber zanftchet in der Wabl des

Titels Tergriffeo. Man wflrde mit geringeren Anforderaogen an eeiii Werk

heiaatretea, wenn dieeer etwa laatete: Bracfastflcke aas der GeBcbichte

der OBterreichieeh-angariBchea aad der dentsehen EiBenbahnen. Die ^Ge-

eehichte des EiBenbahnweBens^ der flbrigen enropftbchen Lftnder (von dao

aaBserenropfiischen Eisenbahnea, die doch anch eine Bolle in der Geschidite

des EisenbahnweBenB apieles, eathSlt das Bach keine Silbe) wird nSmUeb

anf Seite 7—12, ganzen eechs Seiten, abgemacht; kami also einen As*
I

d by Google



Bucherschau.

spnich anf Vollitftndigkeit von Tornhorein nicht erheben. Was &ber

die Eisenbahngesehicbte Bnglands, Fnmkraidis, Italiens gesagt wird (die

flbrigen L&ader warden in ein paar ^Uzan abgebandelt, die Niederlaade

nod Lnzambarg ganz Tergessen) ist oebenbei gftaslicb norichtig. Ebeaso

leiden die HiUheilangen Aber die deotacbea Bi&enbabnvorliiUtiiisBe an Un-

voUstftndigkeit nnd groben Unriebtigkeiten. BeispieiBweiee babe ich den

Kamen dea Vaters der dentaeben Bieenbahnen, Fried rieh List, Tergeblich

gesoebt Die Sntwieklnng der prenssiaeben StaataeiBenbahnpolitik von

1876 bis 1883 wird anf S. 108 in zehn Zeilen gesohildert. In die

Mittheilnng der Hanptgronds&tze der prensaiscben Organisation der Staato-

ciseDbahoTerwaltnng vom 24. November 1879 werden Landeseisenbabnrath

nad Beairkaeisenbabntatiie verfloehten, ohne daas der Verfaseer aneh

nnr erwftbnt, daas dieee Edrperaehaften dnreb ein beaonderea, drei

Jabre sjAter ergangenea Gesetz, erricbtet aind. Die provinzialstftndiscben

Verfaandlnngen von 1842, die merkwdrdige Episode der Staats-

eisenbabapolitik dee Jabrea 1848, das wiebtige, das GMetz vom 30. Mai

1853 abtndemde Geseiz 'vom 21. Mat 1859 aobeinen dem Yerfuser

glozlich nnbekannt zn eein, wenn er letsterea Gesetz nicbt etwa bei der,

tibrigens ancb wieder nnricbtigen Bemerknng S. 97 Aber die angeblieb in

das Jabr 1869 faUende Anfidsnng des Eisenbabnatener-Fonda im Sinne

bat Keben solcben Unriebtigkeiten in bedentenderen Pnnkten, deren

Liste sicb noeh erbeblicb vennebren liesse, finden aieb fast anfjeder Seite

des Bacbs, welche von den dentseben Eisenbabnen bandelt, kleinere Un-

genanigkeiten nnd Missverstftadnisse. Der Verfaseer bat angenscbeinlieb

alle Qnellenstndien fSr jkberfluseig eracbtet So findet sicb keine Spur

davon, dass er etwa das Archiv far Eisenbahnwesen mit aeinen zahlreicben,

an! den besten Qaellen berabenden Anfsfttzen nnd Kotizen aas der Eisen-

babttgeschichte aller Lender ancb nnr angeseben bat. — Fur Oeaterreicb-

Ungam siod seiae MittbeiloDgea voUst^diger. Er giebt AnszQge der

banptefteblicbsten, das Eiseubabnwescn betrefienden Gesetzcn and Verord-

nangen aas den verscbiedeneu Zeitabscbnitten, haaptsacblich S. 60—71,

90—96 und 108— 148. Den Scblnss bilden einige Notizen dbei die Berner

Entwurfe eioes iuternationalen Eisenb&hnfrachtrecbts vom Jabre 1878.

Dass diese Entwurfe im Juhre IBS! eincr zweiten Beratbnng uoterzogen

ond in sebr wesentlicben Pnnkten abgeftadert sind, scbeint dem Verfosser

wiedemm nnbekannt geblieben zn sein.

Die Ansstattnng des Boohs ist gescbmackvolL

V, d» 1*.
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UEBS&SICHT
der

neuesten Hauptwerke ilber Eisenbahuwosen and aus Tenrandten

Oebieten.

AUud) E., UimoSn wmt la portte dts mnm «t sor 1m CMMttnt k sttriliMr ftux signanx

sonows. Paris. fir. 7,50»

Annual re officiei des cbemins de f&. Paris.

k» G«9 A propos das r^Mavx ftrr& de la France et de rAUemagne. Paris.

ltai«By dtt GroMhenogdniiD. Etrlinihc. J/ 1,00.

B«hnpoUxelreglement f. d. Itoanlwlmen Deutichlands. BacUn. •«# 0,60.

JBanderali, D., Les trains express cn 1883, conference futt aa eooawfatoba BAtfooil dai

arts et metiers ii Paris lo 18 rears 1883. Paris.

B«n80% Em., Trace des chemins de fer, routes, o&oaiu, tmmwajs, Paris.

Bepnale^ Cmm de eomptablUti imholrieile «t ctHnneicialek contenuit de aombreni

exerdeee tuiTis de aotione nir lee cbemins de far, lei beaqnee et lee soeMtfe de

credit, les docks, les ch^oei, ete. Paris.

BiTart, K
,

Projet d'horaife poor bt narcbe de traiiiB nfodes k oifMiiier en £aro|ie.

Bruxelles.

Bornliak, C, Gescbicbta des preunsischeii VerwalluDgarecbta. I. Band. Berlin. 8,00.

Bvaelf Les acddeats de diemins de fer. Psrii.

VnUMUMiy M. Die neaen pimusisdkeii Verwaltongsgesetxe. 2 Blnde. Beriia. J( 10,00.

Biswne (J. H. Belfow) et Wawiawiara (W. H.) Bailway ud ctaal Infiic ca<es.

London. sb. 12.

Bae^aety L., Chemin de fer in narire reliant I'Oceaa a la M^diterran^. Bordeaux.

Carle des chemins de fer de le France an lar Janvier 1884. Fr. 3,00.

CoBTMitiAat avee les conpegaiee de diemias de fer, M da SO Mofambre 188S. Fn^
Dell^nj, E., Le cbemin da ibr m^tropolitaia de Paris. Paris.

Bletrlcli, E , Die Besiafanagaa der Landwirthscbaft in Saobsea zun VtriEeT^rv^f^en.

Dresden. M U,40.

Do Moncel, T., L'electrieito eomme force motrice. Paris. Fr. 2,25.

Epstein, M., SeaunluBg voa eiseababweebtliobeB Batseheidoagen dee k. k. Obmlea Oe*

liebtsbefes Toa 1644—1878. Wiea. M W-
*

Faidherbe. Le Soudan fran^ais, cbemin de ler de MMlne aa Niger. LiDe.

Forstpr, W,, Ortszeit nn-i Weltzeit. Berlin.

Fonrucaux, J. F. de, Les obligations des six gr&ndes Compagnies de cbemins de

fer franvais et la rente fran^aise ^^h'^loy ci-devant 5% on cours de convarsiaB.

Paris. Fr. 0^75^

doldschmidty L., Die Beform des Aktiangeselladiaftneeliti. StuttgarL Jt 1,00.

Gaillemin, A., Les chemins de fer. Paris.

Haa^, P., Le cbemin de for in4tropolitain de Paris. Paris.

Kochj Dr. EisanbabnstatioDSTerzeichniss der Eisenbabnen Eturopa^s. 15. Auflage. Beriio

1884. Jf 6^'
La Trtear ie I* Bo«iiim» H., Lee liaiaces de la BepabUqae. Let Oitinbcee prodigass.

Paris. Ft. 8,50.

Levit La eontenaioae di Beiaa esposta. Bologna. ;
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liOlsely Annuaire special cbensins de for beiges, jurisprudence et I^islation usuelle etc.

SlitisUqae Gom|Mmtif« dvt Hmittiito 4e rexploitation pendant lesum^i 1881'—1882, etc

BnntllAB. F^. 10,00.

Lining, C, Lebrbuch des deutscben VMwaltuDgsrechts. Leipzig. M 16,00.

MMlean (J. L.), The hriti^h railway system. A detcriptiii of the vodl performed in

tbe priucipal departements. London 1 sh. 0 d.

Marc, E., Les travaux publics chez les auciens et cbez les modemes, leur tr&Qsformation

par niit» do It erfaHon doo ehomtno do ftr. Pirig.

Manlgajy Im dioniiiu do fbr on tonps do gtum. Ftob.

Kelu^n^er* Die Notbwendigkeit der Verstaatlichang der EUdter Ferdinando Nofdbahn Tom

volkswirthschaftlichen und politisch-militarischen Standpunkte. Wieo. ^/ 0,40.

Mejmareky A.> Les conseqaences fiaaacieree des conveDtions des cbemios de fer. Amiens.

NolSl, 0., Lo roMon do fStot et le d^Bcit.

— Lo qnosttcn dw itfili do cfeoniiiw do f»r.

K«nalltaliA<ai for Kronltontowwi lio Bmioho dor StaaloeiMiiboliiivinriltanr. Berlin.

M 1,20.

Ohly, A., Die KiankenTersicherung der Arbeiter nacb dam fieicbsgesetxe Tom 15.Juni 1883.

Darmstadt M OfiO.

OrgulsattoB mOitoiro dM dioniiiio do for. Pirii.

Vtmsff F., Lo potit Pottoot da XIX* alklo. Ooorgeo Sloplionioii et lo aaiasi&co doo

cbemios de fer. Paris.

I'icrard, A., I,"s chrmins de fer fran^ais. Tome V. Potis*

Kailroffld oa>cs, American and English. Nortbport. S 4,50-

B^fonuc, la, des taiifs de cbemins de fer. Paris.

MrVtiTy G., Dio Sehnio doo BinnlwhndlonstoB. Aaehod. 5,00:

StstbMk. 0. No. 6. Do offontUgo Jorabomr. Embo 1,00.

Trojey alphabetisches Verzeichniss der deutscben Zollstelleu. Harburg. M 3,00.

Vaothelobert (baron y[. de), Le Grand Saint Bernard, trajet direct do LoodrOB iBrinditit

a\ec jonction k la Mediterran^e par le col de Tende. Paris.

Wetten^ Decreten, Beslaitmi eo Tmeloton op don Woleraloat on do Spoorwegen In

2lcd«rloDd. o*Gimvciilngo. FL 8,00.

Zoitsolirifteii.

Anuales des ponto et cluius^es. Paris.

Mai IBHi,

Inbalt: Complement a de precedeutes uotes sur ia pouss^e des terres. Note snr

lo dMnin do far fonienkiro do Rigbi-Vandols. On ebapitra do lliMoiro do

eorpo doo poota ot cbonsBdea.

Inhalt: Tableau des recettes de rexploitation des cbemins de fer fran^ais

d'interet general pendant les annees 1882 et 18S3. Tableau des recettes de

I'exploitation des chemins de fer algericns pendant les annees 1882 et 1883.

ilulletiu dn miniatisre doo travaox publics* Paris.

Jlai 1884.

Inliolt: Repertoire des lois pour lo mois de mai 1884. Projoti do loi oa in*

straetion donnt l» Pirlonwnt m 15 jdD 1884. dreobiro aax odmisistriteDm
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de compagnies de ebemiot de fer m Tftpparail poor PMung* dm dapecibea

sans arret de train. Circulaire relatire au transport des officiers de r&rmje tut-

ritoriale. Recetles de TexploitatioQ des chcmins de fer alffdriens, annee 18S5

ct 1882. Circulation parisienne. Uouvement des voyagcurs pendant I'annee

I880. Le cbemin de fer a un rail suspendu. Lea rails de grande lougneur. AUe-

m«gne (Bimiltats d*€fipl<dUtioii d«* cheoiat de for p«ad»iit )m

1880—1881 «t 1881—1882). Italie (R^ltats d'ezploitation des cbemins de f«r

en 1882). ^tats-Unis (Accidents de cbemins de fer de 1S73 a 1S82\ Autriche-

Uongrie (Recette'i d'exploitation des cbemins de fer pendant I0 premier trimestn

1884). Accidents de cbemins de fer de 1876 a 1882).

JiuilSS^.

Inbelti Repertoire dee Idis pour le noti do join 1884. GireuUire adrente tvt

adoinbtntears dee eonpagniee de ebeniiu de fer relatlvement an ehaoAve des

TOttnres de cbemins de fer. Cirenlaire relative a la vente des livres dans Us

^res. K('sii]t.it<! dVxploitation de^ tramwiiys pendant le premier trioiestre 1884.

(RplL'i<iue) Exploitation des cbeuiins de fer en 188*2.

Geulralblatt flir Elsenbahneii vnd J>Mipliseliifflblirt der tfetoirelclilMh-iui^triMlMi

Mouarcble. Wien.

Die No. 72 bis !)6 (voin 19. .runi bi.s 14. August 1884; eiitlialten ausser den offiziellen

BekauDtuiacbuogeu uud deu Miitheilungen nber lu- und Ausland nacbstebende

AuMtie:

(No. 78:) Sieenbahn-Broftraiigeii in Oeaterreiek^ttgam im Jalira 1888. (No.7S:)

Die Natronlokomotive in der Praxis. (No. 78 :) Bericht nber die Verwaltang (Iff

westlicben Staaatsbabnen, sowie der xom Staate betriebencn Privatbahnen far d»s

Gpschnft«tjahr 1883. (No. 79:) Die New-Vorker Horhbahnen. relterpautr d«r

Lokalbabnuu Scbwecbat-Mauuersdorf and fiiseoz-Gaja au die usiterreicbiscb-uogt-

riaehe StaatMiaanbalin^eUachalL (No. 80:} Stand der fMirbetriebemittBl anf

den Seterrdehisdiea und gemeioaamen Etoenbahnot nit Ende dee IL Seneslsrt

1883. (No. 85:) Zentral-Abrecbnongsburean der osterreicbiscb-ungariacben EiMO-

babnen. (No. 86 u. 87:) Das Tarifwescn der Eisenbabnen. (No. 92:) D-impf-

lintewerke fnr Sekundarbahnen. (No. 95:) Das Eisenbabnwescn in den Nieder-

landen. (No. 96:) Lokomotivkesselproben und Kesselrevisioncii im Jabre 1883.

J£eij^t)HO!^opo:KHoe Atjo (EisenbahnweMiD). St. Petersburg.

Die Mo. 21 und 22 enlbalten ausser den gewub&licben Zeitungsnftcbricbten and kleiaea

Kittheiluacin:

Ans der OeaeralTeiaaninihing der Totsttnde der nueiichen Bieenbalmen (Bnff-

nuog einer Koakarreia tar Srlangnng tou Yoiaehlifen, in nelelier WoJee dw

vorhandenen russischen Guterwagen zweckmassig fur den Getreidetransport eia-

treriehtet werden konnen). — ProtokoU der Sitziinjr der VIII. Abthcilung der

kais. russ. tecbn. Geseil.scbaft am 19. April 1884 (Scbluas). — Rbeiniscbe Eisen-

Fnbriken (Tbeil eines in der IIL Ab^eilong der bats. rata, teebo. Geaellaebaft

on H. A. Bjilmily gebaltenen Vortraft). — Ueber die transportablen Waagw
System Rfikovaky. — Die Personalkosien bei den prenssiieben Staati^ and dsn

maaiscben Kton-Babaen* — Eisenbabnen oder WaMeratreMon?

^n^MK^ Anniiatt Hr €tewffb« ud Bavimvu Berlin.

Itand XT. Heft 1. 1. Juli 1884.

Inbalt: fiinbeiUicbe Bezeicbnnng matbeuMtiscb-tecbniacber GrSaaon.
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Heft 2. IT). Juli 1884.

Inliall: Ucbcr einhtMlIkLe Zfitrechnunp. ReibiinpsRHierstunde pesrhmierter Ach»-

s<. heiikcl. Ueber Konstruktion der Uerzstucke. Uerstellungskostea voa Maftcbia«D.

Heft :t. 1. AuguHt 1884.

Iiilialt: Ueber Giossereirobeiseu. Die Verweuduag von Papierscbeibeoradern. Die

B«ralellaa|sk<»8ten T<m Haicbineik. Verw«aduiig von mctaltiteliMi Ziak th Binhfe

in Danplkestel.

Hflft 4. 1& Anfint 1884.

Inbalt: Die Bauarbeiteo der Arlbergbahn nach dem Durrh l;lagc des Eaupt-

tunnels. Die Verducbsfabrten der Oberschlesiscben, Rechte Odcr-l u r
- nnii Breslaii-

Scbweidnitz-Freiburger Eisoobaba toit der Klose'scben Leukacbs Kunslruktion bei

P«noiien< and GQterwagua. Die Entwicklung des Eisenbabnnetzes der £rde.

fleftorrelflilflelM Eisenbahn-Zeitimg. Wien.

No. 88. 8.JuQi 1884.

Inhalt: Di« Etieabftbnfran* in Ilalien. Klaen-Prieteaer Biwnbalm. Eisanbabii-

mk«br im eraten Qimrlml 1884. Berieht fiber 4ie Vemltnag der wefttiichen

Staatsbabnen.

No. 24. 15. Juni IS84.

lobalt: i>ie Statistik des Vcreins deutscher Eisenbaba-VcrwaituDgeo fur dus Jahr

1882. Die £iseubaiiukri!>c in dec Vereiaigten Staat<>n von Amerika. Bericbt

fiber die Verwaltnng der vestUdien SUuitabeliiieii. (Scblaa«.)

Bo. 86. SS. J«tti 1884.

JiAuitt Das Statttagaimtle-Erfordeniisi der oeterreieliiMbeii Biaeababneo im J«hta

1883. Die Statistik des Veioins dantscbar EisenbahnverwaltuDgeD fiir das Jabr

1882. No. 25. 2G. 27. 28: Entwurf eines internationalen Uebareinkomineiu fiber

den Kisenhahn Fracbtrnkehr. AUuld-Fiumaner Eabu.

Bo. 2C. 20. Juui 1884.

Inbalt: Die StaaUb&bueu und die i^teuerzuscbiuge. Die Arlbergbahn uod die

sdiwaisariwheD Bi«eiib«biien* Kaiaer Berdittattda^Nordbaiiii.

No* 87. 8.m 1884.

Libalt: Die Orsaqjatlioii der Staftta^nbahtiTenraltaiig. Teitlieilaiig des Stasis*

eisenbsbanebMS.

Ho. 28. 13. Juli 1884.

Inbalt: Zur EisenbahngosetzLd u ;r Kn l iuds. No. 28 tt. 29: Deber eineo ein-

beitlicben Verscbluss an den Personenwagen.

Ko. 29. 20. Juli 1884.

Inbalt: Beitrag tui Eisenbabusignalfrage. Die Lokalbabn Czernowitz-Nawosielitza.

Stand der Pahrbetrlebsnittel der oiterreichiteben Eiaeabubnen nit Snde 1883.

Bo, 80. SI. Jtdi 1884.

Inbalt: I«okal- and Stiassanbabnea in Belgian. Bine Entgleisung. Die Eisenbaba-

Krise in den Vereinigten Staateo. Dux-Bodenbacher und Prag-Dnxer Babn* Die

General-Inspektion uod die osterreicbischett Staatoeisenbafaneo.

No. 8L 3. August 1884.

Inbalt: Die Generalversammlung dea Vereins deutiicber EisenbabnTerwaltungeo.

Oesterreichiach-uagarisebe Staatseisenbabn-Gesellscbaft Die Dampftranimj-Unie

Hiuiag'Percbtoldtdorf. Die Eisenbahnen QroaabritsanieiM ins Jahra 1888.

Aialitv Mr KliMlMtawNei. 1SS4. 33
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Otfm ftir (He Fortschritto des Etoenbaimweseiis.

IV. Heft 1884.

labalt: Leicbte Teiuler-Lokomotive, erbaut durch die Uauuoverscbe Masobioeabau-

Aktim-OeMlladiafl m Lindtn. Kontrol-Apparat ffir di« FahrgMtdnriiidlghiite

on Lokftmotifen. Biaerne oder nMMiogvM Siederohren. CTeber Traf(f«d«nibraehfl

an BiSQAbahnfaiirzenfifen. Das Biegen von Scbienen undTrlgera. DampfUoder-

bremse tiiid Schuellbrcmse fur Wagen. Die Eisenbahn-Universalhacke. BttracL

tuncreu uber die ZweckmassigkHt dor von den preussiscben StaatsbahncQ etage-

fiibrteo RadrcifeobefesUgimg an £isenbaLiu-Fahrzeug«n vertuilteUt eiogel^ter

SprengriDf«. Bericbt fiber Vtrtacbafahrtm mit der enten feaerloMn LdmnaiiTo

nit NatronkctMl. B«ridit fiber die FortMhritte dw BiaenbebnweBens.

llniA-daMtle* New-Tork.

Ho. U, lauJnni 1884.

Inliilt: Weak looomolive frftnaes. Iran and atoel ptnnanent nay. The IMtt

GMT-Buildeia* eoavention. American society of civil engineers. ImproTemeots in

wood working mtebinery. The american Railroad ditching mn> dine. Frictioa ef

car journals at low velocities. Shop notes at Columbus and DajtOD.

Ko. 25. 20. Jtmi 1884.

luhalt: The Baltimore and Ohio east train from Chicago to Washington. The

dvil engineere* convention. New Englteb Railway legislation. Improred n4iai

drilMng miwhineb tht ralntioii of Reilroad wheels and rails to eaeb other. Hie

New York Railroad commission on the Cbittenoega collision.

No. 28. 27. Jnni 1884.

Inbalt: The civil engineers' convention. The relation of Kailroad wheels aod

raih to each other. Pennsylvania Railroad earnings in May. The demand for

materials for car construction. The Lake Shore and the Michigan Central.

No. 27. 4. Juli 1884.

Inhalt: The dvil engioeers* conrontton. Cast-steel loeoDotive driving wheels.

Hardens steel brake -beam. Fuel economy wbith locomotives. The relation of

Railroad wheels ami rails to each other. A car-coupler investigation. The Colhv

coupHurr attachment Automatic fteigbt car-brake, independent cutcoffs on pa»*

senger engine?.

No. 28. 11. Juli 1884.

Inbalt: Jane eaniings. Brio earaiags and ezpensoi In Iby. Education of loco-

motive ODgineeis. Antomatie frdght ear couplers. Notsa at the Misseari

Pacific shops.

Hd* 29. IS. Juli 1884.

Inhalt: The vicrims of car coupling. Notes on German Railroad prarlice. The

proposed uniform train sigriala. Fluctuation!! of American Kjiilroad .stocks. The

size of car axles. Philadelphia and Reading standard coal car. Lubrication of

locomotivo valves and cylinders.

No. M. 25. Juli 1884.

bibalt: Why tbe New-fiaren cars are unpopular. The ventilation of passenger

can. Pennsylvania Railroad eamliigs and ozpsnses. Orgsntiation for the eolleo*

tion of revenue.

No. 81. 1. August 1884.

Inhalt: United States Railroads in 1883. Four years of Railroad construction.
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Hie fcoUlitloii of paM«Bg«r etn. iaatai Bailrowt deTeIopm«nt in the South.

The Bftilroadf of the United States in 1888.

Ko. 88. 8. Atigiut 1884.

Inliilt: Four yoon <rf Railroad oonstnictioD. Cheap bread thfoofh clioap tianf>

portalioo. Effect of snbtorranean iiigb tomperatnra in the St. Ootbud-Tonnel.

Bcfue fffodnle 4m «k«nbie ie Iw* Pane.

Hal 1884.

Inlialt: Do la coneonuQatioQ des traverses en bois, employees sur les Toiee da

reseau fran^ais. Koureau type ile frcin coutinu a air cotnpritno, sysfoinc Wenger.

Oi!fi!lafre des tubes de chaudiires aux ateliers Kiew, des cbemius de fer dvi

9ud-oueHt russe. Note aur la quantito et la valeur Uu materiel rouiaut uecemire

poor rexploitation des ligoss eocondafros. Aper^u da oMteriel des obenuis de

fer k rezpositioa d*Aeetridt< de Vienna de 1883. Notice aeoomptgaant la carte

des obeDins do fer do U Fraaoe au l** Janvier 1884. Statistfqao. Gbrooiqiie.

Jml 1884.

Inbalt: Le viaduc de Garabit lafluence dei> pciiten, des courbes, des gares et

des tunnels sur I'usure des rails d'acier du reseau di; Paris h Lyon et k la

Ueditorrunde. Description et emploi dea appareils du block-systemc de la Com-

pagnie do Paris-LYon-Heditomakeo. Note ear l*4pnro de ^Zeoner* dans lo eaa

-d*iino distribation de Goocb. Statistiqno (Reeettes de Poxploitation des chemins

do fer fran^is d*int<fet goo4ral ot des eboadns de fer alg^rieos on 1882 et 1883.)

EeMwlirlft IBr TnuMpoitweaea ind StnsseitlHm. Berlin.

. No. 28. 28.Juni 1884.

Inbalt: Die NatronlokomotiTo in dor Pnuds. IHo Eissnbabnkrlsis in den Tor^

oin^tsn Stnion von Amorika (Scbluss).

Ho. 87. 5. JuH 1884.

Inbalt: GisenbahnbontMS in GriedMolaad. Ofganisation dor ostenoiehischcn

i^t,'if\t'=piscnbahnen.

Mo. 28. U. JuU 1884.

Inbalt: Mittelenropaische Wiutfffabrplau - Konfcrenz. Die hiseub&bn durcb das

Scbleideuer Thai. Abuutiuug vou Eiseu- und Stablscbieneu.

Ifo. 29. 19. Juli 1884.

Isbatt: Zur Yoigescblohto dor Bisenbabnkrisis In AmerUta. Torriditaiv anin

atttomatlsebtta Binfetton der Vordorrider von LokomotiTon.

Ho. 80. 26. Jiill 1884.

Inbalt: Uober transporlablo Bisenbahnon. Dor Sehionenbrueb Im Sfaenbabn-

betriebo. Dirckter Eiscnbabnverkcbr zwiscben dem EaukasDSi dor Srim and

Mitteleuropa. Ziir Eisenbabogeselxgobiing Englands.

No. 81. 2. AiiETuM 1884.

Inbalt: Wic kanii der Staat die Industriebabnea unterstatzea

No. 82. y. August 1884.

Inbalt: Taubabnen fur Berlin. Die Eisenbabnkrisis ia den Vereinigten $taaten.

No. 34. 23. August 1884.

lubalt: GewinnuDg und Transport des Petroleums im Kaukasus. Neue Tramway*

sebieoo.
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Zaifang lies Yerolno dcutttchcr Kii^enbuliii-Vorwultungeu. Berlin.

Die Nunuuoni 49 bis 67 (vora 25. Juui 1884 bis 27. August 1881) eaUuIleo

«iM«r dan i«f«lailMif«ii Nacbrielttea tos dMi DmitielieB Bfieb, Oeitwioich*

UngHn fte^ Piijvdiikn, offixklleii AnMigm and dergleidwii, ntdtttebende Ab*

haodlmgen :

(No. 49:) Protokoll der in Harzburg am 20. Juni 1884 abjfchaltcnen ausserorilent-

lichen Generalversammlunff ties Yercin'? deutscher Eiscui>;thiiverwaUuni^cn. Die

Eisenbabn vom Piraeus uach Lari!»sa. StatisUscbe Nacbricbten von den Eiseu-

babnen des Vtmna dentteher EiMiibahnTerwaltuDgen fnr das Ktatsjabr

HemlMbc Ludwigi-Biteiibabo. N{ed«rltad»cbe Staataeisenbaboen. (No. 50:} Die

• EiMMibahnverhaltnisse in Deutschlailil und in Oestcrreich-Ungarn. (Xo. 50, 5'2, 65,

Qf\ iu :) Aus NtMv-York und Dmpe^'cn't. (Xo.51:) Die Eisenbahnen Deutsclilandsnnd

Englands in den .I:ihr«?n 188i) und 1881. Verordnunq' des osterreichiscben

Handelaministcrs vom '2'6. Juoi 1884, betreffead die Orgautsatioa der StaaU-

eisenbaliiiTenraltaBg in den im Reiebtratha Tertratanen KGnigreicban nnd Laadara.

1L k. priT. Daz-Bod«nba«her Eisenbabn. (Noi 52:) Statiatiaelia Nachriebtea m
(Icii Eisenbabnen des Verdna dantacher Eiscnbabnverwaltungcn ftir das Etatsjahr

(Srhltiss). Schmalspurbabnen im Kricg'e. K. k. priv. I'raj;-Duxer Eisen-

babn. IJetriebscrgcbnisse der scbweizcrischeu Eijeobahnen in 1883. (No. 53:/

Exkursionen des Vereins fiir Eisenbabnkunde. Die grossen Aipcntunnels uad

die Biiterirdjscha WKnna. (Ko.54, 55, 56, 57, 58, 59, 60:) Statiatik darOatar*

teweinmg auf dautaeban Biaenbabnen naeb Varkebnbeairken gaordnai. (No. 540

AlfoId-FiumaDer Baho. E. k. priv. Lemberg-Czernowitz-Jassy-EisenbabngaatiDicbift.

(No. ^hr.) Missbrfuichliche Reklebungen von Oepackstncken nnd von Kisenhahn-

wagea. Verein deulscber Mascbinen - Ingenieure. Fortsclirittc hoim Jku der

Fortb-Briicke. (No. 56 :) Zur Eisenbabn- und Bevulkerungsstatisitik der deutscbcD

Sttdta for die Porioda 1867—1880. Das halba Jabrbundert der PannijWaaia-

Bahn. (No. 57:) Zor BnfSbning eiiur Moraalsidt in Dealaehland. Bracke obex

die Meerenge von Messina. (No. 580 Zur X. Versammlung der dem Verein

deutscher Ei<;enbabnverwaltungcQ anpeborenden Terhniker (No. 58 n. f>0:) Kami

Oder Eisenbabn? (No. 59, 60, CI u. C6:) Zur Generaiversammlung des V^reios

deutscher EisenbahnTerwaltungeD in Frankfurt a. M. im JuU 1884. (No. 590

Welebe Inlerkomaninikationimiltal avlseban Paaaagiaren, Zng^ und Lokoaieti'v*

personal sind im Gebrauche unrl luit welcbem Brfolga? Aus den Referaten der

Technikcrver5aTnralunt,'. Die Interkominnnikationssysteme in Fraukreich. (Xo. 60;^

Dio koinbinirbarcn Rinulreisebiliotti in Frankreich. (No. 60, 62, 63, 64, n,')fi Die

Lokomotivfeuerbuchse fur llaucbverzebruag uud Breanstoffersparniss. Gdterverkehr

mil Italian and Frankreicb. Ana den Jdireabaricbten der dentadian Handala-

kammem pro 1883. (No. 61:) Die Eisenbabn Brfort-OiteimaBtlud'Ritaebenbanaaa.

(No. 62:) Die finanziellen Verhaltnisse der franzosischen Eisenbahnen vom J^hre

1810 bis zu Kinio des Jahrcs 1882. (No. n.lf; Priv. ilsterreichisch - un^'ariscbc

Staatseiscnbahn (lesellschafl. Vizinalbahnen in Uugarn. (No.(U:) Zwr Erbohunjj

der Betriebssicberbeit auf don Eisenbahnen. (No. 65:) Cholera uud Verkebr. Die

AltonarKaldankirehanerBiaenbafan. PtockivLndnigalnatarBiaanbahn. KiaeabahD'

ragimanter im Analaado. (Nr. 66:) Waiefaen' uid S^nalaiebemegaanlagen adt

zentraler nod lokalcr Bedienun<:^. Maas<:re^eln gegen dio Verbrcituug der

Cholera. Der Import atis Deut^chIalJd und Frankrci.-b in die Schweir. sow!.? d^r

deutsch-italionische Transit durch die .Schwei/.. Abgrenzung der Be/.irke dor

k. k. Eisenbabn-Betriebsdlrektlonen in Oesterreicb-Ungam. Die Durcbbrecbuog
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cler taiiriscben Alpen. Prufimgen fur den KiseiibabDdienst in Wurtletnhcrg.

Nordbra^aiil-ItiMitsobc P^iiiciibabo. '^V'^ Zk; I'lri'inM'hweigi.schen Eiseobahn-

beamteu frag e. None Alpenbabiipn^jekle. Die Kisenbahuen tier Vereinigteu

Staaten von Nordauieriku Die bayriscbea Verkebrsanstalten.

Folgende, das Eisenbahnwesen n. 8. w. betreffende Avf^ize be-

finden sich in oaehstehenden Zeitsdiriften:

Bajerischc Hantlelszeitung. Maodian.

Ko. m, 28. Juni \m. \

No. 27. 5. Juli ISS4. / DieV«rk«braenlwickeluugiui*'rankreicbseitdemlaUteiiKri«ge.

90. 88. 12. Juli 1884. J

No. 89* 19. JqU 1884. Ob«iit»li«D and dit Alpenlwhiien.

BajrerlMke T«fkclinbUUter. Mfiacben.

ir«. i. April 1884. KoQtinuirllelie Bren»«n mid derm Nothirandigkiit far Schtttll-

afige. Die konigl. bAyariidiaii Veikehrsanstaltok im Jabra 1883. Die JcSnigL

debiiidieii StaAtaalaeiilwbnea im Jabra 1888.

No» 8. Juni 1884. Eine wicbtige Frage der Eisenbabntecbnik (Scbtusi). Die Organi-

sation (icT Staatseisenbabuverwaltung in OeatttmicJt. Die BiaanbahnkriM in den

Vereiiiigtcu Staaten von Amerika.

Centrulblatt der BaoTerwaitanir* Berlin.

No. 27. 5. Juli 1884. Die Ort^anisation der Staatseisenbahnverwaltuug in Oesterreicb.

jN«» S8. 12. Jitli 1884. I'rufung der Geleialage in VenaebaatreckMi nnd ein neuor

Spur- und NeiLjungsmesser.

Ko* 29. 23. lull 1884. Ueber den Bcigriff der eventuellen Laoge und die praktiscbe

Anwenching derselben.

No. 31. 2. August 1884. Die Veauvbahu. Die Eiaenbabu Erfurt- Grimmcuthal-

Utidienbnuen. Die Oiganfaatien der StaataaiaenbabnTenfallnng in Oeiterreidi.

Bo* 88* 9, Attgnal 1884. Die SbmnaBwiteifnbningen in den Ansehlnaabahnen des

ZeDtrdbabnhofi in Sbraaabu^.

BovImAo Baweltnng. Berlin.

Bo* 58. 2. Joli 1884. Die Tedmiker bei den aifihaieeben SteataeiMnbahiien.

No. m. 28* Jttll 1884. Btnbeiflicbe Beieicbnnng nntbematiaeb-tecbniseher Orossen.

Bo. M« 86. Jnti 1884. Naeb welebeD OeielB wlcbat die Materialmeoge der Bavpt>

trSger bei Betkeii<Arfieken bei imebeender Spannweite, Bebnteng oder Trlger^

aniabl?

Bo« n* 80. Juli 1884. Zebntadbebn von Stuttgart naeb Degwlodi.

Bo. 88. 6. Attgnat 1884. Prfifnngen for den Biaenbabndienst in Wnittemberg.

Ii'£eoBOBlate. Parla.

Bo. Si. 21. Juni 1884. Le CommeKe de In marte et lea taiife de ebeoins de fer.

Bo. 81. 2. Angaat 1884. Lea projeta de diemina de fer Donveanz k troTera lea

Pyr^n^ee.

Bo. 88. 9. August 1884. La reaponsabill(4 da tioneportenr daaa lee dilESrente pays.
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BMctMtMhMiBflke SSeltMhrllt. Berlin.

Heft TI* Jttnl Di« Eisenbahii-Eiariehtiingai (Sehhin).

Butt TIL JalL Blektrisehe Macbtiiog von BiMobahniiigaii in EoflrlMid.

EBfiBeering* London.

No. Ml. Jnnl 1884. The CauiliM Padiic Biaimy. Private bill logiilatioiL

Ho. 965. 27. Juni 1884. The Canadiu Ftaifie BAUwftf. PriTate tkUl logkhtioa.

Paris Metr'>poliiati Railway schemes.

No. 906. 4. Juli 1884. The Canadian Pacific Railway. Private bill legislation.

Ko. tMi7. 11. Juli 1881. The CA&adian Pacific B&ilwa;. Passenger looomotife.

Upper Italian Railways.

No. 968. 18. Juli 1884. The mainteiiMico of brakes Tbe Woitiiigboiiie auto*

niBtie brake.

No. MO. Juli 1884. Canadjas Pidfie Railway. SpriDK-mennted tnctfon eoglia

at the Shrewsbury sliow. TIic Pcnistone Railway disaster. Private bill legislation.

No. 970. 1. August 1884. Tbe Canadian Pacific Railway. Private bill eoomiUtMl

in the Lords. Sir Edward Watkin and Ihe Pcnistone disaster.

No. 071. 8. August 188-1. Canadian Pacific Railway. Railway ferries. Inefficient brakes

No. 072. 15. August ISS4. The Board of trade and the South Western-Railway.

Journal or the AHSociatlon of Enyrine<>rii]^: Societieti. Boston etc.

Juli 1SS4. Prohlem iu curves. Tunnel alignmeDt.

onitoro dello gtrade ferrate. Torino.

No. 24. 11. Jiini 1884. Le oonveniiOQi ferroviarie. La re(e Mediterranea. L«

ferrovie all' osjpositione.

No. 25. 18. Juni 1884. Le convenzioni ferroviarie. La rete Hediterranea (bine).

(No. 25, 26, 27, 28, 2U.) Societa UaUana per le etcade ferrate meridieiiali. Be-

lasiooe del eonaiglio d'aaniiiiatraiio&e lette all* a»eaiblea generale ordinirie

del 29 magirio 1884.

No. 89y 98, 29, 30. 2., 9., 16. u. 23. Juli 1884. Fcrrovia del Qottardo, Dnodedao

rapporto delta direzionc e del consigUo d'ammwtoauone all' aaeamblea genento

ilegli a<^ioQisti del 28 giuguo 1884.

No. 30. 23. Juli 1884. Ferrovie Sicule.

The Railway News and Joint stock Joamal. London.

No» 10(»S. 21. Juni 1884. Completion of tbe Inner circle. Ncm' issue of Nirth

britisb stock. The Rnilway regulation bill. ilt. Chamberlain on tbe Railway

bill. Private bills in parliament.

No. lOtti). 2d. Juni 1884. Railway prelereuce stocks. Tbe ilaiuu iiaiiway system.

Indian Sailwajs. Early Railway echemes in the Hetropolie. Private billa in

parliament.

No. 1010. 5. Juli 1884. Tbe Brie Bailway and ita Unanees. Fieaneial record of

firat half of 1884. Tbe eariy daya of tbe Metropolitan Railwaya. Bait

London Railway

No. 1071. 1*3. Juli 1884. The Maidstone and Ashford Railway, the early day^ of

the Metropolitan Railway. Standing orders for Railway bills. — jiotropoltun

Railway report. Tbe Goverumoot and Indian Railways. The Pennsylvania Con*

pany Mid ita goannteei. Private bills in parliament. Engliah Railways.
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Mo. 1072. Id. Juli 1881. The Rri':'hton Railway. Mr. Forbes and the Kast London

Kaihvuy. The Great Eastern Itailway. Tbe South Eastern. Pliiladeipbia and

Rtadiog Raitrowi. Chicago, MilwavkM Md StPhnl Bailroad. Privftto liilli in

parliMntnt. Englbb Rsilwtjs.

Ho. tm, 9€. Juli 1884. Tbe Orwt EMterii lunmy. Ow Bailmjs in 1883.

Sunday trains in Scotland. The Early days of lf«lropolitan Railway sefaenes.

Tbe Pcnistono Railway accident. Italian Railways.

No* 1074. 2. August 1884. The Loiuion riialharn and Dorpr, Its prog^ress and

prcpefts. Indian Railways. Tiie Penistoiie arciiient (Bflicient brakes power).

Ho. 1075. i). August 1884. Metropolitan District Hallway.

Ho* 1076. 10. AiigiiKt 18S4. Competition among Railway companies. Tbe Board

of trade and the South-WL'steru- Railway.

Berne rommerflale, diplomatiqiie ot ronKuIairc. Bnixelles.

24. LiefemnB'. 20 .Tnni 1884. La soci«te natioiiale dt s chemins de fer vi^ inanx.

So* Lieferuug. 1. Juli 1S84. Lt» resultats de l exploitation des cbemins de fer

,Nord Americains" et des cbemins de fer de FKtat Prussien.

26. Liefernng. 10. Juli 1884. Lo train d'excursion »BruxcUea-»LiicarQe*. Le

Tar«in (ttnlon) d«s ebaminB do he altomanda.

LlefBniagw 20. Juli 1884. Aebivomoat do taimel de I'Arlberg. Lea ehemint de

fer niMOB en 1888.

i9m Uoimift 10. Augoet 1884, Lo ebeoiin do fer dn Congo.

Mwolaertwiie BMMllnng'. Zfirieh.

Ko. 8. 12. Joli 1884. Bio Botwidtlnng dee Biaenhohmietuo dor Erde.

Ho* 8* 19. Juli 1884. Die .Adbfiileo'' dor LokomotiToa.

Ho* 6 « 8i* 3. Q. 9. August 1884. ifk Verkehnwogo iber den QottlianI in seinon

Totseliiedenon Enlwickliuigsstadien. Dor SIsenbahnuDlsll bei Pettistone.

Wo«hflnbhtt IHr ArclUtokltt ind IngenlMnt Berlin.

Ho. &0* 34. Jnni 1884. Wio kaon dor Slaat die ladnitriobahiMn ontoiotafeBen?

No. U V* 67. 11. Q. 18. Juli 1864. Ueber Fbldbobnen.

Ho. fi8» 25. Jali 1884. Zugkraflhofton oinor schnalspurigen Straasonbalitt.

Wochensehrift des iJsterrelchlschen Ingenlenr- und Arcbitekten-Yereins. Wien.

No. 2o. 21. Juui 1884. Die Vereins-Excursion nach dem Arlberge.

No. 27. .'). Juli 1884. Die Or^ranisation der Staatseisenbabnverwaltuog.

No. 2S. 12 Juli I8S4. Die neue Niagara-Brucke.

No. 30. 19. u. 2i>. Juli 1834. Elektriritat als Bctriebskraft auf Riseubaliucu.

No. 5J1, 83. 2. u. August 1884. Zentrale Weichen- und Signal-Sicherungsanlagen.

No. 32. 9, August 1884. Zur Organisation der osterroichischeu Staatsbabnen.

ZeitHclirift des Arrhltekten- und Ingeniear-Tereins. Hannover.

Band XXX. Heft 5. Umbau des Anhalter Bahnbofes zu Berlin in den Jabrea

1872—80 (Schltiss).

Zeitschrlft flir Baukande. Muncbcn.

1884. Heft 4» Die Eisenbabnbracke nber die Ems bei Weener.
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ISH, Heft S* W«ieheii-y«rbiiidung8stang0 mit AbidMentift ud4 SpermnieWiuf
far wntnlieirte Wetebtn.

9E6itMhitfl flir Ii#k«iM«Tflinr. Hanoovw.

Ih Buid. T« Reft. IM« EiMnbahnwagearlder mil Pl^)i«r8cheib«D. Bin dmm' 0«-

aehwioditkdttmcsMr far BiMnbahniiigv. Dta Penonsignal.

StellMlurift Am 9tl«mle1itoelieB Ingonlenr- ind Aro1ilt«ktoa-T«relu.

R«fl n. D«r Nealwu da» dDgwlfinten X. Ringcs im TuniiAl sn CtortoDovc*, Unte

Bud»pMt>S«iiiiin der konigl. imgHbcben StaatslMibo«n. Giatoni«a. Studia aber

dercn latioaelle Anlage, mit betoadef6r Rfiekrieht auf d«B Eisenbalmbau im

Kaiatgebiete.

Ikrackft'tilprlicrirhtiirmiir.

Heft 4, 8. 372 '<L '2^ v. o. (lu (l«r en*(i-n Spalic dcr Tubellc) bt zwitii iien .HerurderuDgiHilenst- aud

.nMamwnUocen* alamttcMalMii: .nleht*.

Hfr.nnijr^olirii iiii Aullr;iL:f ilfs Kotiiclu-hcn Mln^^t<•r^lm^ dcr ofTcutilcbcu Arb«lt«li.

Curl U«]rraaau« V«rlag, Ueriia W. - Gednickc bei Julia* mtUnfeld, BerUa WT.
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Die Englische Eisenbahnpolitik der letzten zehn Jahre.

Von

OiutoT Cohm, Professor ia Odttingen.

Behofs Erg&Dzaog meiner ErOrteraogeo im Jahrgange 1883 des

ArchWs iQr EiadnbabnweBeii dnrfte ieli bereito im Beginne des lanfenden

Jaiirganges 1884 einem Akte der engliaehen GesetzgebuDg nachtragliche

Worte widmen, indem ich das Geselz fiber die Paseagierstener yom
20. August 1883 orfflhrte (S. 26 ffl).

Eine fernere firgftnzang ist am Piatze aogesiebts dee Gesetzentwarfee,

welcben die eoglieebe Regienmg wSbrend der Parlameate-Seesioo des Jahres

1884 Torgelegt bat. lob erinoere zn dieeem Zwecke an die Interpellation

des Hitgliedes ffir Banbary, des Grossindnstriellen Mr. 8amnelson,

welcber am 4. Mai 1883 im Unterfaause die Motion einbraehte, es mOehte

im Sinne derTombliige des Pariaments-Ansschosses von 1881—1882 die

BehArde der Railway-Commissioners zn etner stSndigen erboben nnd deren

Kompetenz angemessen erweitert werden. Bine Motion, welcbe in schwach

besQcbtem Hanse Annabme fand, naehdem ale yon mebreren Bednem
nnterstfttzt worden war, nacbdem der President des Handelsministerinms,

Mr. Cbamberiain, slob in der Hanptsacbe' damit einveratanden ericlftrt

nnd die etwaa Torsebleierte Zasage anf Einbriogung eines Geaetzentwnrfoa

im Jabre 1884 gemaebt batte (Arcbiv 1888 8. 481—484). Icb erionere

femer an die Beformvorseblftge selbst, welcbe der Parlaments-Aassebnsa

on 1881—1882 fttr das Tarifwesen nnd desaea Beebtssebnts gemaobt

bat (Areblv 1883 81 108—113).

Gegen Ende Mai dieses Jabres bat nnn wirklicb die Begiemng den

versprochenen Gesetzentwnrf dem Parlamente fiberreicbt Mr. Cbamber-
iain, der Prftsident des entsprecbenden Bessorts, bat sicb nnr knrz znvor

dnrch lebbafte Aenaseningen bervorgetban, welebe anf die Notbwendigkeit

Bozialer Beformtbfttigiceit binwieaen im Htnblick anf die nenerdinga wieder

eintnal entdeckten Znstinde der Londoner Armntb. Die Lebbaftigkeit

dieser Aensseraogen stacb wonderbar ab von der Friedfertigkett derjenigen

Entseblasse, welebe man in den R&nmen dea engliscben Handelsamta zn

AwMr fir BlaaabKbawMn. ISM. 34
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fasseo gewobnt ist. Ancb bezogen aicb die Aeassernngen anf Angelegen-

heiteD, mit welchen diese Behdrde nicbts za schafTen bat. Man dorfte

daber boffen, dass voq dem Tbatendrange ancb innerbalb der eignwB

Kompetenz etwas zu spuren sein mochte: dns Rhodas kennen wir, anf

welchem er unter anderen zn bewfihrcn war. Uad soweit es sicb nm die

Einbaltung des am 4. Mai 1.^83 gcfjebenen Yersprecbens bandelte, ist

— ftuaserlieh wenigstens — dem Drange cinigermaasscn Genuge gescbehen.

Die Bill, betitelt „zur Verbesseruog iler Eiseubaha-RegnlirungBgesetze

tiiid zn aDderii Zwecken'^, eDtbult wesentlicb folgeode Be&timmuDgeD (im

Wortlaute ahgedruckt in der fiiseDbabn-WocbeiiBchnft „Tiie Railway News"

Tom 31. Mai 1884).

Erst^^^^^bsciiaitt: Geriebtshof and VoUmachtou der Kailway-
^^^^ Commissioners.

1. Das GesefeKj^'" Jaiire 1873, welches das neue Eiseui>ahn-TribnDal

scbuf, wird za eioem^ik^^'''^^^" gemacbt and das Xribanal wird zn eiaem

Cowt of Record*) erhobenJXs^
2. Die Kompetenz dee TriJ^I*'^

erstrerkt si.-h vor Allem, im Anschluss

an das Gesetz vom Jahre 1873 aoK
^"^'^'^ zweiten Absclinitte.s des

Gesetzes von 1854 (angemeseene B^f'"'^^^''""^ ausreichende Vnrrich-

tungea, sowie Gleicbheit der Bebandlnii^^^
mfissigkeit yon Tarifsfitzen. -

3. Femer soli das Tribunal die
xX^rcbfObrung gemoiuscbaftlicber

Veranstaltongen zweien oder mebrereo Eiseok!^'''
C^anal-) Gesellscbaften

anbefehlen, aach von ihoen die ToranfgeheV'
Vorlegung eines dazQ

bestimmten Entwnrfes bebnfs Genebmignog fo?^""
^^^^

Kosten der auferlegten Veranstaltnog repartiren. ^
4. Wenn be! einem h5heren Gericbtsbof einel""''''

''^"'^"

angebracht wird, anter UmstSnden, wo die eine PaV"
gesellBfbaft ist, darf der Gericbtsbof die ganze Saehe\!
Tribanal verweisen oder ancb bloss eioe eiozelne Frage 1'' o^"f
des Thatbestandes) _ voraasgeeetzt, dass keine Partei dltK^^^""^

'"""^

Anspmcb anf SchadenersaU der Jnry zn nnteitreiton, beraF

Zweiter Abscbnitt: Oeffentlich© Sicberhei*
1. Das Handelsamt soil berecbUgt sein, einer EiseobahD^L'r't^

HersteUong kontinnirlicber Bremsen beSimt^'
^

-^ik '^J*^^^^^^^" bedcutet nacb Blackstone, Comruentari, ^ h Hi oh^^^
we^dea uad no bob. Aatwitlt h^Olun, ^ ibr. Wabrbril nieht L Wr^e geslaW ST**"
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sowie die darehgehende EiatuhiuuK des Blocksystcms auf alien Linien

(nebst dem InterlockiDg-System). Das Eisenbahn- liibunal soil, aut Antrag

(les Handelsamls oder einer OrtsbehOrde, die llerstellung vou Biucken,

lujineb nnd dergleichen im luteresse der olieiiLiiciien Sicheriieit vor-

BchreibeQ dQrfen.

2. Das Handelsamt soli auf die Kunde, dass die Stationen oder der

Bahnkorpcr u. s. w. einer Eisenbahu in gefahrlicbem oder bedenklichem

Zastande sicb befinden, eine Untersnchnng: darfiber anstellen durfen uod

dem Parlamente einen Bericht daruber vorlegen.

3. Wer eine Eisenbahn unberechtigterweise betritt, anter UmstlmdeD,

bei welchen er sich einer Lebensgefahr aussetzt, soil eine Strafe in Hdbe

bis za 40 Shilling zahlen, falls eine Warnongstafel sicb an entsprechender

Stelle befindet.

4. Sofern eine Eisenbabngeselischaft Bedienstete, deren Pflicbten sich

auf die Sicberbeit von Zfigen oder Passagicren entreeken, fllr eine l&ngere

'

Arbeitszeit als zwOlf Stuaden binter ehiaader beacb&ftigt, so soil sie dem

Hand^samt einen monatlichea Bericht in TorgeBchriebetier Form liefem,

welcher Anzabl der Lente nnd Stnndendaner genaa angiebt. j

Dritter Absehnitt: Verkehr/

1. Jede BifleobahngeseUaehaft soil dem Handelsamt in vorgeschriebeoer

Form einen monatliehen Bericht fiber die ZngYerspfttnngen erstatteo, worin

jeder Personenzng genannt wird, der an einer Bodstation 15 Hianten za

spit eingetroffen iat, Wo das Handelsamt findet, dass die Zfige einer

Bahngesellflcbaft gewohnheitsm&ssig anpunktlich sind, da soU fOr den Fall,

dass diese Gesellschaft beim Parlamente none VoUmachten nachsnoht, dem

betreffenden Parlaments-Aasschnsse vom Handelsamt ein bezaglicber Bericht

Torgelegt werden.

2. In jedem Eoup^ eines Bisenbahnwagens soU sich ein Anschlag be-

finden, welcher die Hazimnmzahl der znlttssigen Passaglere flir diesen

Ramn angtebt, bei Strafe von 40 Shilling.

Vierter Absehnitt: Verfahren.

1. Eine Elage, welcbe nnter die Eompeteoz des Eisenbahn-Tribnnals

fftUt^ kann ancb von Ortsobrigkeiten oder inkorporirten Handels- oder

Landwirthsehaftskammem aogebracbt werden, ohne daas diese emea eigenen

Sehaden nacfaznweisen genOtliigt sind.

2. Jede Verffignng des Tribunals kann erzwnngen werden in derselben

Weise, wie wenn sle die Verfiignng eines bSheren Gerichtshofes wftre; anch

soil das Tribunal alle VoUmachten des f,Hiffh Covtlf^ haben hinsicbtlich

Gei^rong einer ffii^mtXMn^ oder eines ^maiMfamiM*^.

84*
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st;hafLen desjenigen Rechts berauben will, welches jeder hrilische Tnlnr-

than genieBBi — des freien Uechts der Appellation ^e^en das Erkeunt-

dIss eines olTentlichen TribunaLs. Ein paar Wocheu spiiter sa^to sic: der

Eisenbahnverein (Railicarj-AHsociaiionJ , d. h. die Vereiniejnn^j; der Eiseubaho-

Verwaltnngsriitbe und Eiscnbabn-DirektoreD, sei sich voUkomnoien derNoth-

wendigkeit bewnsst, jencs Rei bt der freieu Appellation im luteresse einea

Kapitais von 700 Alilliouea Tld. Slerl. aafrecht zq erbalteii. Zngleich aber

berichtete sie, dass die Vertreter der entgegengesetzten Interessen, uaiBlich

der Gescbiiftslente, die sich der Eisenbahnen bedienen, ihrerseits uoza-

friedeo seieo, well die Bill das Recht der Benifuog Dicht genug beschr&nke.

Wirklich erschien am 19. Jaai beim Prasidenten des Handelsamtes

eine zahlreio'he nnd mannigfaltig zasatnaieugesetzte Depntation der Art,

gefuhrt von Mr. Sam nelson, am ibre weitergebeuden Wiinscbe vorza-

tragen, Sie beklacte sich, dass nach der Bill eiae Appellation uber die That-

frage often sei : der .Minister belehrte sie, daas dieses eiu Irrthum sei, ikiss

nor fiber Rechtsfraf^en eine Appellation mOglieh seio solle. Er forderto sie

auf, doch einen Verinleich atizustellen zwiscben dem gegenwartigen Zu-

ijLaode und den Yerbesserungcu des neueu GesetzentwDrtes. Nicbt ibre

aassersten Wunsche, soudern diesea relativen Fortticbritt sollteu bIb ius

Auge fassen.

Doch nicht die Appellation allein bildete den Gegenstand der Be-

scbwerden dieser Depntation: man verlangte, die Frage der Statioiiskosten

{TermindU) nnd der Tarifmaxima solle einheitlich dnrch die Gesetzgebang

geregelt werden; es solle ferner den DifTerentiaUTarifen, die zu Gunsteu

der anslfindisciien Waaren bestftaden, dareh Gesetz gewehrt werden. Der

Minister erwlderte aach hieranf: dass man sich zaoftcbst mit den ver*

besserten VoUmaefiien des nenen Tribonals begougen soUe, daas diese

im Verein mit dem nenen Elagerechte der KOrperschaften Abhilfe zn

schaSen berafen seien, daas eine einfaeitliohe Reform der Tartfe nnd

SlaUonslioBten dureb Gesetz nicht darehtohrbar set £r ennabnte aneb

angesiehts dieser Beschwerden die Depotation, ibre Woosebe einzaaehrftnlcea

nnd das Erreichbftre anzostreben. Nnr bei allgemeiner Zastimmnog zn

dem Prinzip des Geaetzentwnrfs and bei allgemeiner BereitwilligJceit, aof

Gmnd deaselben Qber die Binzelbeiten sieb zn veratftndigen, IcSnne die

Regiemng weiter der BUI ibre Zeit nnd MObe widmen. Aber angesiehts

der weit von einander entfernten Gegens&tze, welcbe gleicbzeitig den £nt-

wnrf bek&mpfteD, sehe er wenig Hoffnnng, dass er im Stande sein werde,

seiner Pflicbt gemftss die entgegeogesetzten Interessen zn vers&bnen.

Tbatsftcblieh war bereits — nnd hieranf deatete der Minister bin —
ein ,Rnndschreiben an die Alctionflre der EisenbahogeseUscbaften* in

Umlanf gesetzt worden, welobes dieselben anfrief, gegen diese ^nngebener-
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licbe*', ^beibpit;lIose'*, ^raQberisehe" Bill das Parlameot za besturmen,

damit dieselbe nicht Gesetz werde.

Wie es bei diesem Anstarm des RaUicay' Interest, nach den in laugeo

Jahren gemachten Erfalirungen, mit den Aussichten des Gesetzentwurfes

nun auch stehen moLlite: irgeud ein l^rfolg war naturlicli nnr dann zq

erzielen, weun wenigstens die Frenmle <ler gesetzlichen Verbesserao^en

znsammenhicltuii und sich hinter die Kcjj,Lcriintf stellt»?n. Augesichts des

starken Widerstandes, welchen die Ei9enl)ahii-\'erwaltung.srathe jedes Mul

nnd auch dieses Mai ^egeu solclie Keformen p:eleistet, war es einfaeli

genug zu uber>t'lieo, dass die Frfichto der parlameutarischen UntersucbnDeeD

and Anregungen der .lahre — 1882 nur dann reifen konnton, wean

wenigstens keioe Zersplilterong der Reformt'reand* binderud dazwiscbeo

irate.

Mir scbeint, die M&nner, an deren Spitze Mr. Samnelson stand,

babeii dem Prasidenten des Handelsamtes, (nach den Aeusserungen, die

er frOher und jetzt uber sein Verh^ltniss zu den Eisenbabngesellschafteii

gemacht — ganz im Geiste seiner Amtsvorganger — ,) „ois yratu'* ange-

than nnd er bat sich, nicht unzafrieden, ans dem Eampfe znrdckgezogea,

bevor noch der Kftonpf recht entbrannt war. Soweit ich eebe, ist die

Bill ffir dieses Mai begraben; ob sie im nftchsten Jabre wieder iiemr>

gczogen warden wird, ist abznwaiteD.

Aber einea kleinen Triamph wenigstens haben die Reformfreiuide

wAbreod der ' abgelaiifeaen ParkuneiitseeesioQ ermngen, nnd zwar nnter

dem Widerspraebe des Handelemimsters. Am 10. Jnli hat eine Mehrheit

des Dnterhanses (94 gegen 84) — no«win erimin atque inattditwn —
nadi dem Ansdmcke yon Sir Edw. Watkin, jenes Typns einee eng-

lischen fiiseabahnyerwaltmigsraths, „die Reebte von 400,000 Eisenbabo-

aktiooftren angegriffen'* dnrch eine fiesolntlon, die an deo Standing Ordtr§,

far Gewftbnmg neaer ToUmachten dnrch dae Unteifaans, im Sinoe dee

ParlamenteansBcbasaee «& 1882 die Aendernug vornlmmt, dass Handels-

Had Landwirthsehaftskammem aowle fthoUebe K5rpersehaften einen Iwm*

ilandi Yor den Aussehfissen des Unterhanses erbalten, mn gegenQber deo

einer EieenbabngefleUschaft za ertbeilenden nenen VoUmaehten die Yer^

kehrsinteressea ihres fireises vertreten za kSnnen. Bin mi?eni1initigerer

Vorschlag, heisst es aaf Seiken der Eisenbabngeselbichaftea, ist nieoule

dem Uoterbaase gemaeht worden; and man dreht, man werde diese

Reform dadarcb eladiren, dass man keine nenen Vollmachten beim Psrls-

mente mehr nacbsache. Jedocb, wie sehoa bemerkt, aacb Hr. Cham-
berlain spraeb g^en die Resolatton. Es sei wabr, dass diese eineo

Fonkt znm Gegenstande babe, welcber in den yorscblftgen des Parlaments-

Anssehasses vom Jabre 1882 enthalten sei: aber man dfirfe nicht einen
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einzelDen Pnnkt heransgreifeo; man mOsse jene TonehlSge alB ein Ga&zes

behandelD. — Wamm? Waram nicht etnea eiozelDen Sehritt vorw&rts

tbnn, wann mebr nicht ermchbar ist? Deslialb, meint Mr. Chamberlain,
weil andere Yorsehlfigc jenes AnBscbusses ^ne ErleiehteniDg &k die Bisen-

babogesellscbaften enthalten, weil deren Dnrehf&bmng also eine Eompen-

sation zu bieten beBtimmt wftre. Es ist aber, wie mir Beh^nt» fiHr eineu

onbe&ngenen Beobachter schwierig, in der Gesammtheit jener Vorscblftge

den kompensatorlBclien Gharakter einee Theiles derselben zn entdecken.

Und die Bill eelber, welehe wir ale daa neneate Ergebnisa der Vorschlftge

von 1882 kennen lemteo, die Bill, welehe Mr. Chamberlain aU Prftei-

dent dee Handelsamta im Hal 1884 eingebracht bat^ eie trftgt ganz nnd

gar das Geprfige einee Gesetzee, welchee sich nnterlibigt, die Bisenbahn-

geseUschaften za ^regnliren*'.

Die BefflrchtoDgen aber iHr die Reehtaeicberheit der EiseababogeBeli-

Bchaften, welehe vermOge des neaen Rechtee im Beeitze der ihnen einmal

zugeetandenen Tarifmaxima gestOrt werden kOnnen, so oft eie eine neae

YoUraacht naehsnchen nnd bo oft eine latereBBenvertretang bei dieser

Gelegenheit gegen sie anftritt — diese BefQrchtangen, so stark Bie der

PiAsident des HandelBamts betont nnd so sehr er damit den Eisenbahn-

Yerwaltnngsrftthen das Wort vom Mnnde genommen bat^ sie werden sich

ebensowenig erfliUen, wie andere d&stere Propbezeinngen d« Art seit

einer langen Reihe von Jahren. Denn die Erfahrnng bat bewiesen, dass

nicht sowohl die formellen Rechte des Parlaments, als Tielmehr die Hand-

habnng dieser Bechte den Bisenbahnverwaltnngen jene Rnhe Bichette,

welehe sie verlangen. Und in diesem Falle sind es nicht die Handels-

kammem nnd dergleiehen KOrperschaften, sondern das Parlament nnd

desaen Ansschfisse anf deren etwaigen Antrag, welehe zn entscheiden

haben iiber das SchlekBal der Eisenbabngesellschaften. Daa Parlament

aber hat wohl achon oft die starken Worte doB Eisenbahn-Jargons (welcher

bezeiehnenderweise an die Spraehe der amerikanischen Presse erinnert)

hinnehmen mussen, hat diese indessen noch niemals dnreh die bef&rchteten

atarken Tbaten Tergolteo.

So schliesBon wir diese knrze nachtrfigUche Erdrtening in der gleicben

Stimmang, welclie nnsere bisberigen ErOrtemngen beherrscbt bat Es

giebt aach andere Stimmangen, in denen man die Geschichte der eng-

lischen Eiseubabnpolitik betrachten kann. Radolf Gneist hat in seiner

nenesten Bearbeituog des „Englii»cben VerwaLtnngBrechts" das Oel des

Woblwollens iiber die Wogen dieses Problems aasgegossen. £r meInt

(„Da8 Engiische Verwaltnogsrecht der Gegenwart in Vergteicbnng mit

den dentscben VerwaltnngsBystemen*', Dritte, oach deatscher Systematik
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umgestaltete Anflage. Berlio 84 S. 956): „Der jetzige Zustand

einer allerdinirs lalimen KoDtrole wird nor so laoge dauern, als die ensr-

lischen Eiseiibalingt sellschaften (im Unterftchied von den amerikauischen)

ibre Verwaltang anstauiliu, verhaltnissmassig gut, dem Interesse des Pobli-

kums entsprechend ifihren; beim Rinreissen schwerpr Missbranche, welche

kaum ansbleiben (iuilten, werden die Handelskanimein und die Gross-

frachtnnternehiTier, wie in zaliheirheii fruLftren PrS-zeden/iallen, eine (lecrt^a-

verbinduug bilden und duroh Bestelluni; eines angeselienen Anwalts uud

gcmeinsamc Bcstreitung der Prozessko^ten fur cine wirksame EizwiuguQg

der gesetzlirhen PBichten Sorge tragen." Er fugt daiin noch hinzu: „Bei

der scbeinbar allza rucksichts voUen Behandluug der ElBenbaho-

gesellschaften ist ancb nicbt za vergessen, dass die wirtbsehaftlicbe Lage

der grosses Mehrzahl nichts wenigcr als eine gunstige ist.''

Der letzteren Bemerkung zuoftchst ist die nuchteroe ziflfermassige

DariegQDg entgegeDzuhalteD, welche ich in der filtereD Scbrift nod in der

Beneren Erg&Dzong daza gemacht habe. la der That ist das Gegentlieil

wahr. Diirchschnittlicber BBinertrag alles Eisentobnkapitals 4V5 pCt.

(Consols 8 pCt.); Reinertrag dor fonf grossen Eisenbabngesellscbafiben mil

einem Aktienkapital von ] 12 Mil). Pfd. SlerL sieben pCt. ; sio stellsa die HUfte

des gauzen Aktienkapitals der engliscben Eisenbahnen darl £s ist aber

femer, ebenMs anf Gmnd der aktenmftssigen Kenntniss des Ganges der

Gesetzgebnng an fragen, ob ivirklich die Behandlnng der Eisenbahngesell'

scbaften bloas ^scbeinbar* eine aUzn rficksicbtsvoUe war?

Was dann den im Voranfgebenden erwfthnten allgemeineren Einwaod

Detriflflt^ so darf wobi hinzngefiigt werden, dass gar nicbts im Wege steht^

wenn Jemand mit derselb^n bebaglichen Robe Aber die ZnstAnde des

amerikaniedieB EisenbabnsyBtems nns belebren will. Wenn darin die

Znvereicbt wnrzeln soil, dass die Interessenten des FraehtverkebrB Goali-

tionen acbliessen nnd gescblossen gegen die EisenbahngesellBebaften aof-

treten, bo Iftsst aieh nicbt einseben, welcben Gnmd man bat, an dem

amerikaniscben Eisenbabnsysteme AnssteUongen za machen, da gerade in

Amerika ebenso gtlnstige nnd bessere Bedingangen filr aolcbe Gegenkeali-

tionen Torliegen. Anf der anderen Seite ist es eine sebr beqaeme

Logik, wenn man trotz aller Bescbwerden der lateressenten das Nicbt-

Yorhandensein derselben bebanptet mud deren Zngestftndniss erst davon

abhftngig macbt, dass diejenigen Gegenverbindnngen vorbanden sind, die

fllbig sind, solche Bescbwerden abznstellen. Die tbatsScfaliehe Erfahmag

bat leider gezeigt, dass die Bescbwerden da sind, docb did Gegenverbin-

dnngen anf Scbwierigkeiten stossen oder nnznreiebend bletben; ja, der in

diesen Erfahmngen ergrante Onterstaatssekretftr des Handelsamts bat nor

letztbin gesagt: lasst die Gegenverbindnngen nocb so gross nnd noch to
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stark sein, die EisentmhogeseUscbafteQ werden deimoch vie! grdsser and

viei starker sein.

Indes.sen die Zufriedenheit Gn c 1 s t ^ reicht tieter: „l)ie nothwendigen

Anfordemngea der Staatsf;ewalt sind nnter iii<ianip;faltit(en SchwankaDgeQ

stiickweise uod dem Prinzip ivdoh ausreioheud narhcreliolt." in der That?

Viellea lit inocbte das zagegehen werdeu, ^venu lunu deu Bncbstabeu der

Gesetze als die lebendicre Wirklichkeit liinzuoehmen wniren diirfte, wenn

man das ^Verwaltungsrecbt'* obne den Znsammenhani^ uiiL ^emem lubalt,

mit dem tbatsaeblichen Leben der einzelneu Verwaltungszweige za erfassen

sucbte. Ein Beispiel! Nacb dom oft wiederholten Zeusrniss der Manner

des Uandelsministerioms ist die Koutrole der Koazessiuiisgesnche im

Uandelsministeriam, bevor diene an das Parlament gehen, Iftngst eine

leere Form gewordea. Das bindert das ^Vorwaltangsrecht" uicht, laut

dem Wortlaut der Ge^etze diese Staatskouirole mit grossem Eriisi vurzu-

zuluhren. Eio auderes Beispiel! Die Diirftigkeit nnd Luckenliaitigkeit

der staaiin lien lospektion fiber die Sicherheit der Eiseubabaen ist immer

tiieder auis neue klargelegt worden; aber das ^Verwaltungsrecbt" erfulit

seine Scbnldigkeit, wenn es die verschiedenen einschlagenden Gesetze in

slolzem Schritt auliiiurscbiren lasst. Wie sie wirkon mid ob sie geiiugeu,

das ist eioe materielle Frage and gebt allerdings das „Vcr\vuituDgsrecbt''

nicbtvS \iu.

Docb i(;b niiisste ja die Hoispicle endlos werden lasseu, wean icb

dieses weiter an deu ciiizelueii Geseustaudeu erlautum wollte,

Und dann wieder, in gelegentli houj Seitenbliek, aber nicht ganz gluek-

lich, eine andersurtige Bemerkuiii;: „In wunderbareua Kontraat steht diese

bin- und bertasteude Gesetzsebung rait dem mnsterhaften preussiscben

Eisenbabngesetz, welcbes 183s jiluichzeitig mit dem ersten legislatorischen

Versnch in England erscbien; bei uus konnte der Staatsrath da» Gesetz,

ongehemmt darch machtige Privatinteressen, in gewohnter Musse darch-

arbeiten."

Mit diesen Worton wird die englische Eisenbabngesetzgebang in einer

Richtnng getadelt, welcbe Dicht am Platze ist, wfthrend die ^Mnsterhaftig-

keit* des preussiscben Eiseobahngesetzes daran za bemeBsea ist, dass es

die yFreiheit der Scbiene" (trotz aller Hnase dee Staatsratbs) feBth&lt

Oer Gegensatz zwischen engliseher nod preussiflcha' Bisenbahsgeeetzgebnng,

welcher bier nAmlteh in Betraebt kommt^ ist ein rein ftnsaerUeber; es ist

lediglich die Form stftndiger Elanselii tSar die einzelnen KonzessioDeD,

welcbe erst langsam (1845) znr Kodifikation (KoDSolidation) ffihren and

damit die Gestalt aonehioen, welche man anf dem Festlande ale ,Gesetz*<

bezeichnet;. Dieser rein ftassere Unterscbied biodert nicht^ dass materiell

eioe amfaogreiehe Masse allgemeioer gesetzlicher Kontrolen im Interesse
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der Gesammtbeit bereits seit dem Tage eingefuhrt ist, wo man (1826)

die EiseobabB von LiTerpool itaeh MaoebeBter zoliess. Einfach im Ao-

scblasM an das fiberkommene TerwaltoDgsredit dor Eanlle. Dass mtii

in Pr«Dfi80n Bolcbe EodifikatioE im Yerblltnissa za den preoasisoben An-

fftttgen Mb Torgenommen*), TerbftltniaamftMig Tiel frOher als in fiiigbuid»

triift die HanptBacbe — die Frage der gesetzlicben Regelnng — nichL

Es ist eine tediniwshe Formfrage der Cresetzgebang.

Indessen breebe ich ab. Heine Abaicht war, znm ScblosBe daran n
erinnern, daas man das „Recht* ana dem Wortlante der Oeaetze allein

nicbt verateben kann; daas man dasn die Entwicklnng des Lebens is

seineii einzdnen Tbeilen verstehen mnsa. Es ist bei diesem Anlaase nieht

mOglieb, lAnger Merflber zn reden. GenOge es, mit dem Wnnsebe zb

sebliessen, daas die Ergebnisse mfibseliger Arbeit entweder erosthaft

widerlegt oder dem Hberkommenen Stande der Kenntaisse hinzngefOgt

werden mOgen: die Atmospbare flberiegener staatsreebtlteber Weishdt

scbeint weder dem Einen nocfa dem Anderen zug^nglicb zn sein.

') Die Vorbereitung des preussischen EiM&bsbDgesetzo:; durch die Eonzessionsbe liil'

guni,'cn fur die Magdebnrp-T-cipzI^er Eiseubnhn nnd durcb d'e daraiif l>e/.UL;lich-> Aller-

horhste K.if'inetsordre voin 14. Fehniur 183(3, vcr},Meichc hot A. von der Leyen, die

Entstehitng der ilagdeburg-Lcipziger EiscnbabD, im Arcbiv fur Eisenbahnw., Jabrg. 1S80

S. 258ir.
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Die Petroleum-Industrie im sttdlichen Ruesland.*)

Bel der Bedeatang, welche die Eiafabr nisBiflcbea Petroleama fur die

dentscben EisenbahDea za gewinnen yenpricbt, werden die nacbfolgeadeQ

Notizen voaloteresBe sein, welche den Hittbeilangen des lagenienn Mar-
wU aber die PetrolemD-Indnstrie des eiidlicheii Ruseland (Bagineering

1884) eatnommea tind.

Die kaolcaBiacben Napbtaqnellea, von Altere ber bekaanti eiad erst

in aUenieaester Zeit Gegeastaad ratioaeller and amfosseader Ansbeate ge*

wordea. Von der Halbiasel Tamaa am Asowscheo Meer bis za den Kiisten

des Kaspisefaen Meeres ist ibr Vorkommen Iftngs des Kankasns an ver-

sehledenen Pankten feetgestellt — selbst an der OstkQste des Easpiscben

Heeres, aof der lasel Tscbelekea, and welter landeinwarts.

Die ergiebigsteu AnfschlQsse finden sich anf der Halbiasel ApscheroD,

aaweit der kaspidcheo Hafenstadt Baka, aaf den Plateaas von Balakbani

and von Snrakhani, der alten Tempelstfttte der Feaeranboter.

Nach der ktzten Besitznabme von Baka (lur>:h Rnssland im Aofang

dieses Jahrbnnderts warde der Aasfabrhandel mit Petrolenm zatn Staats-

moDopol erklart nod an eioeu Generalpftebter vergeben. Die Auabeate

belief sich damals auf 2000 bis SOOOTonnen, der Pachtzins aaf 10 000 bis

12000 L. jfibrlicb. Bis zum Jahre 1860 bielt sich die Prodoktioa auf

einer jahrlichen Darr hsclinittshohe von 3500 Tonnen. Erst nach derAnlage

der ersten EerosiD-Kuflinerie im Jabre 1859 worde ein Aafschwaog bemerk-

bar nod die jiihrliche Aasbeate aa KobOl sticg bis 1872 auf 24 800 Tonuon.

Die Aafbebnng des Monopols im letztgeoanDten Jahr gab der

lodastrie eiaen neaen Antrieb. Doch blieb der Handel mit Petrolenm

nocb mit eioer Stener belegt. Glcicbwofal war der Erfolg ein bedeuten-

der. Die Prodaktion von Kohdl stie^ von 24 800 Tonnen in 1872 aaf

242 ((00 Tonnen in 1877 and erreichte, nachdem im Jahre 1877 aacb

die Stener abgeschafft and die Industrie ohne Einschr&nknng nnd

aeibst obne jede obrigkeitliche Aafsicht g&nzlich freigegeben worden

war, — im Jahre 1883 die Hohe von 8f'0 000 Toooen. Die nacbstehende

Tabelle lusst das Anwacbsen der Prodnktion in den einzelnen Jabren and

Perioden erkennen:

*) Nacb ,Tb6 PetrokniB tndustry of SontiMn Bottte* by Charles Uarwin.
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Es wnrdeo an Robdl produzirt:

5 50() Tonnen. 1874 78 000 Tnnnmi

1864 8 700 9 tt4 000

1MA5 . 8900 K 1876 194000

1866. . . . .. 11 ido
It

1877 242000
1867 . IGIOO « ^AUioeDUDg u«r oiotiwj

1868 . . . . 11900 » lotO

1869 . . . .. 27 180 n

1870 . . . .. 2r500 n 1880 . . , 420000 „

1871 . . . .. 22200 » 1881 . , . 490000 n

1872 > 24800
Ji-

1882 ... 680 000 ,

(Aufbebnuf des UoDopolt) 1883 . . . 800000 »
1873 . . . ., 64000

ll

Die OelqnelloQ flndeo sidi io dec vereebiedensten Tlefeo, nahe ttd

einaoder, doeh zameist ohne wecbseiseitigen Zasammenhaiig. Dicbt nebeD-

einander Bind in Tiefen von 70, 250, 280, 350, 560 Fnss Belbststftndige

Qaellen erbobrt. Die tiefete Quelle let derzeit In einer Tiefe von 825 Fass

anfgeseblosseo, wftbrend in Amerika eine Tiefe von 1000 Fnss die ge-

w5liDlicbe iBt nnd anch eine eolche von 2000 Foes nicbt zn den Selten-

heiten gebdrt. Nieht wenige Qnellen entleeren sich znoftcbet in Form

mfiebtiger Fontainen von zum Tbeil gewaltiger Hobe. Die im Jabre 188B

erbobrte Dorojba-Fontaine warf ibre Springs&nle in einer IC&chtiglceit von

tlLgUcb 8000 Tonnen bis za einer HObe von 300 Foss. Eine andere

echlenderte znnftcbst dreiviertel Stnnden lang bis zn einer H&be vos

400 Fnss Sand empor, ebe dae Oel kam. Eine von der Firma Gebrilder

Nobel erbobrte Springqnelle lieferte in weoigen Woeben 112 000 Tonnes

Oel. Darch Yerscbliessen der oberen Oeffhnng werden anch diese stflrmiteh

bervorbrechenden Qnellen dem regelmftssigen Betrieb dienetbar gemacbt

Dae ans den BobrlOchern dnrcfa Pnmpen gewonnene Rob51 wird za-

nficbBt in b&lzemen Rohren nnd knrzen Kanftlen in Elilrlieiebe geleitet,

nm bier den Sand auBzoscbeiden nnd Bodann in eieerne Reservoirs Aber-

gef&brt zn werden, vretebe wiedemm ihren Vorratb dnrcb eiseme Robr>

leitnngen an die etwa 13 Kilometer entfemten Raffinerien in Baku abgebeo-

Zur Zeit befinden sieh sieben solcher Robrleitnngen, von welcben zwei der

Flrma Gebr. Nobel gebOren, in Benntznng, — in einer Gesammtldnge

von mebr als 96 Eilometem.

Die Raffiiierien (etwa 200 an Zabl) sind an der Nordseite des Hafens

von Bakn erricbtet nnd bilden bier eine kleine Stadt ffir sicb — die

«Scbwarze Stadt** (Tscberni Gorod) genaont Die groBsen Firmen, wie

Oebr. Nobei, Meerzoeff SOhne n. A., besitzen eigene QoelleD, aii9

welcben sie znmeist ibre Raffinerien versorgen. Andere kleinere Gewerb-

d by Google
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treibende kauteu das Kohol und setzea da^i gereioigte Gel uud die Neben-

produkte iii kleiDen Posteo ab.

Die Destination wird in Stafea von 140, 150 und 160 Grad durch-

gefuhrt und uas dur lotzten das heste Leuchtol erzielt. Die Aasbeale

an reinein Leuohtol (Kerosiu) betras;t etwa '21 pCt , — wfthrend aus

dcm amerikauischen Rohol 7U bis 7.) pCt. Leiiohtol gewounen werdcu. Die

Rflokstiinde liefern erhebliche Mengea von Sebmierol und eiu guLes, Hiir

jeoe Gegenden besonders wichtigea Heizmaterial.

Aas 100 Gallonen RohOl (vott einer spezifischen Schwere voq 0,^^

bis 0,g9o) kdnneu gewoDnen werden:

Benzio (Leichtes Oel) 1 von einer Schwere von O.ny

GasoliD do, 3 „ ^ , „ 0,775

Kerosin (LenchiOl) . 27 « « » ^ 0,go2

SehmierOle .... 44 ^ « „ „ 0,^10 bis 0,915.

Vawlin 1 » »' n » 0,om

Heixmaterial . . . 14 » „ » » —
90

Verloflt beim Raffialren 10 pCt.

Das Eerosin besitzt einen EBtAamaraugBpaokt von ^5 Grad —
bfther als der fftr das amerikaDiscbe LeacbtOl Im Eleinverkehr in Dentseh-

laod festgesetzte EntflammnDgtpnnkk von 21 Grad C. (ein besonderer Vorzng

Ifir heissere Zonen) — , and ist spezifiscfa tchwerer als dietea. Nach den

angesteUten Ontersaehangea wird das kankasische Oel in seinem Leacbt-

wertb als dem amerikanisehen Oel ebenbttrtig beseichnet and soil ios-

besondere bei Iftnfcerer Brenndaner mebr befriedigeo, als das letztere.

Die Destillation von SchmierOl* welcbe aoBgedehntere Einriohtiuigen

erfordert, wird onr von wenlgen grossen Firmen betrieben. Die Qnalitftt

dieses Oels wird sebr gerQbmt nnd dem amerikaniseben Prodakt gleieher

Art bei weitem vorgezogen. Insbesoodere soil dasselbe in Frankreich eino

weite Yerbreitnng gewonnen haben. Hftnfig wird es in roherem Znstande

versendet, nm erst in den BedarfsIAndem ffir die verscbiedenen Industrie-

zwecke zngericbtet za werden. In nenerer Zeit ist man indessen bemQbt,

die Raffinerien in Bakn zar Herstsllong feinerer SchmiarOla mebr als bisher

zn verwenden. Im Ganzen scheint die Gewinnnng von ScbmierOl znr Zeit

noeb weit binter der Prodnktions-MlVglicbkeit zarfickzostebea. Die Ansbente

der Brflder Nobel an ScbmierOl wird anf 27 000 Tonneo jilhrlich aagegebeo.

Fftr die leicbten Oele der ersten DesUUaUonsstnfen ist die Na^bfrage

gering; Benzin wird in nennensweriher Menge nnr wolgaanfwftrts nacli

Rassland nnd ansserdem nafih Persien abgesetzt

Das wichtigste AbtifiUprodnkt wird in dem Heizftl (Astatki oder

Hasat) gewonnen, von welchem die Brttder Nobel jfthrlich 450 000 Tonnen
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prodnziren. lo dem yWalker'^-Ofen erroicbt dae Tonoe dieses Oels den

Heizeffekt von 3 Tonnen Steinkohlen, so dass die Prodnktion jener eioea

Firma allein der Heizkrafb yon I 350 000 Tonnen Steinkohlen entspridit

Hnnderto von DampfschifFen anf dem Kaspisehen Heer ond der Wolga ver-

wenden nar dieses Material, ebenso die transkankasisehe nnd die traos-

fcaspisdie Babn. In den Werken von Bakn wird gleicbfalls nnr mit dieaem

Rflekstand geheizt, dessen Verwendnng dnrdi stetige Verbessemng dw

Heizanlagen gefftrdert wird. Ancb die sudOstliehen mBsiseben Bahnen

begmnen ibre Lokomotiven mit liasnt zu beizen, welches selbst in tfoskaa

in einigen Fabriken schon die engliscbe Eoblo verdrftngt hat Die besoa*

deren Yorztlge jenes Heizmaterials beatehen — neben seiner stftrkeraa

Heizkraft nnd dem geringeren BanmbedMniss — in seiner Ranchfreibeit

nnd in der Sanbeikeit der Anfbewabrang nnd Verwendnng, so dass es

besottdeis fSr Eriegsschiffe sebr geeignet erscfaeint Nach dem vor knrzem

orfolgten Ansban der transkankasisdien Babn von Bakn nadi Batnm drokt

der englischen Kohle in den Lfindern des Schwarzen nnd des Mittellfaidi-

seben Ueeres eine gefitiirliebe Eoaknrrenz.

Der bedentende Anfsehwong der kankasisohen Petroleom-Indastrie ist

neben den befreienden Haassregela der rassischen Begiening ganz beson-

ders dem UnteniebmaDgsgeist nnd der Thatkrafk der Brfider Lndwig
nnd Robert Nobel (Br&der des bekannten SprengstoflfUcboikers Alfred

Nobel) zn verdanken. SOhne eines schwediBchen, in Rnssland ein^

gewanderten logenienrs — Emannel Nobel — nnd Inbaber einer Ma-

schinen- nnd Waffen-Fabrik wandten sie vor etwa zehn Jabren — nach

einem gclegcntlicheo Besach des Kankasus darch Lndwig Nobel — der

Petrolenm-lodnstrie ibre besondere Anftnerksamkeit za. Von Ideinen Ao-

f^gen ansgehend gelang es ihnen, in der kurzea Zeit von kaam zehn

Jabren dnrch tecbnische Verbessernng der FOrdernngs- nnd Reiaigangi^

Anztalten nod namentlicb dnreb die sinnreicbe Organisation des Traos-

portwesens ihr Untemchmen nahezn zn einem Monopol zn entdlteo nad

ihre Eonknrrenten zn Qberflugeln.

Ans nacbstehender Tabelle ist diesc EotwicklnDg ersicbUieb:

An LenchtOl warden gewonnen (Tonnen):

von d«p Bradflra Nobel toa den ubri^en Firmeii ZnMfDoen

16 400

24 500

23 GfK)

32 600

57 lOn

77 (>00

97 650

1872

1873

1874

1875

1876

1877

1878

. . — 16 400

. . — 24 500

. . — 23 600

. . — ^ 32 600

. . 100 57 000

2 500 75 100

. . 4550 93 000
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TOO deo Brudem Nobel von den ubrigen Firmea

1879

1880

1881

1882

188a

9000 101000
. 24000 126000

. 50 000 133 000

. 72 000 130 000

. 106000 * 100 000

110000
150 000

188000

202 000

206000.

Im laofenden Jahre kann die Produktion der Firnia Nobel auf

232 000 Tonnen LeachtOl gesteigert werdeo — geoag, um den ganzen

rassischeD Markt zn versorgen.

Die Schwierigkeit, in jenen bolzarmen Gegenden F&sser fur einen

grOsseren Absatz yon Del zn erbalten, sowie die ansserordentlicbe Trocken-

heit der kupiflchen Distrikte, dnrch welche die Leckage der Fftsser be-

gllDStigt wird, ffihrten zn der Nothwendigkeit, das Transportwesen anf

einer anderen Gmndlage zn entwiekelii. Naebdem die Bruder Nobel mit

dier Aidage von Robrleitangen znr Yerbindang der Quellen mit den Baffi*

nerien (die erste 13 km lange Leitnng erforderte einen Anfwand von etwa

200 000 nnd macbte slcb sebon im oslen Jabre bezaUt) Torangcgangen,

organisirteD sie den Transport des Dels von Bakn zor Wolga in Baasio-

schiffen imd anf den ntssischen Ekmbabneo in Baaainwagen. Nacb einigen

Misaerfolgen gelang es, Schiffe mit einem System wasaerdichter Eammem
za baaen, in welcben der Transport des Oels aaf dem stUnniseben

EaapiBchen Meer bia znr Wolga mOglich wnrde. Die Brfider Nobel ge-

wanoen hiermit eioen bedentenden Torspmog vor ibren Eonkorreoten,

wetebe erst allmfthlieb naehfolgten. Der erate Dampfer dieaer Art ersebien

anf dem Easpiscben Hear im Jahre 1879. Jetzt aind deien fnnfzig

in Thfttigkeit, von wetchen die Brfider Nobel zwOlf besitzen. Diese

Dampfer sind 220—250 Fuss lang, 28 Fnsa breit nnd beaiteen, beladen,

einen Tieljgang von 9^11 Pnaa mit einer LadeObigkeit von 500—750
Tonnen Eeroain. Einfge aind zagleich znr Befdrdemng von PasBa^eren

eiagerichtet An der Wolgamilndnng mfisBen die Seedampfer in leiehtere

Flnsadampfer oder in Ziatemenbarken nmbiden nnd k^ren mit Siiaawaaaer

sadi Bakn znrftek, wo an aolchem empfindlicber Mangd herracbt Hin-

nnd Bflekfabrt nebmen 4Vi Tage in Anspnich. Die Wolgaflotille der BrOder

Nobel beatoht ana 12 kleineren BasBindampfem von 60— ISOFnaaLAnge,

15 Ziatemenbarken fAr Eerosin nnd 28 hdlzemen Barken fftr HeizOl.

Ala Stapelplatz fllr die Ueberifthmng dea Oela von den SchiffSsn znr

Biaanbahtt iat die Endatation der maaiaisben Biaenbahnen an der nnteren

Wolga, Zaritzyn, gewftblt. Hier erricbteten die Brfider Nobel anf ana-

gedebnten Omndatficken Iftnga der Wolga neben ibren Scbifiawerften znr

Aninahme dea Eeroaina groaae dseme BoBervoira mit einem Faaanngaranm

von 5000000 Gallonen. Hit Hilfe einea eigenen Wagenparka von
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l&OO Baesinwagen za je 10 Toonen LadefiUilgkeit wird das Oel von dort

den NiederlagsUtionen im loneren des Landes nod den kleineren Abeatz-

pl&tzen ZQgeCQbrt. Die Hanptoiederlage befindet sicb in derNahe tod Orel

bei der Station Domoioo mit einer Anfnahmef&higkeit von ISOOOUOOGallooeo.

Andere Niederlagen bestehen

in Petersburg mr 2300000 Gallonea^

9 Moskan » 2 300000 „

, Warachaa , 1800000 ,

n Saratow , 3 600000 »

nnd an andereo kleineren Stationen fSr zosammen 2 800 000 ,

so dasa aftmmtliche Niederlagen mit EinschlnsB von Zaritzya, 35 800000

Gallonen (etwa 133 000 Toonen) Oel anfnehmen k^^nnen. Da derWasser-

transport im Winker der Hanptbiennperiode —> dnrcb Frost behiDdert

iet, BO bedarfte es zor stetigeo and regelmHssigen Versorgang des Markt^

der Aniage dieser grossen Niederlagen. Wabreod der Park der 1500 Bassin-

wagen, za 60 Extraziigeu a 25 Wagen formirt, im Sommer zumeist die Ver-

sorgnog der Niederiagstationen bewirkt, wird er im Winter zar Yertheilaag

des Oels ans den Niederlagen an die Konsnmstatten verwendet. Das Oel

wird an die einzelnen Abnehmcr nur wagenladangsweise and zwar nnr

gegen Baarzahlnng verkauft nod ist erst aaf den Bestimmangstationen voa

den Kanfern in F^sser umzufuilen, woza eine Frist von 14 Tagen fre'ge-

geben wird. Die Fulliintj; cines Bassinwakens ans den Reservoirs geschiebt

in Minute and (liMjenis«3 eines jjanzen Zu^;es iu wenig meiir als Einer

Stande. Die Kosten eines solchen Wa^^ens betragcn etwa 4000 An-

dere Firmen bcsitzen dcrgleichon Falirzeuge nocii uicht; doch hat die

Grjasi-Zantzyn Eiseubahn neuerdiotjs 300 Bassinwagen in ihren VVageii-

park aufgenommcn *) und etwa 200 sind anf der transkaukasisehen Bahn

in Verwendnng. Konkarrirende Firmen dranatd :iTif die Uebernahme de»

Petroleum-Transports durch den Staat als Mouopol der Krone, doch bisher

ohne F-rfnlij. luzwischen sacht die Firma Nobel diesem Transport eioe

weitere Ausdehnnng fiber die Grenzen des russischen Reichs hinaus, za-

nachst nacb Deiitschlaud und Oesterreich-Ungarn, zu geben und mit HOlfe

der in Berlin neu gegrundeten Dentsoh-Rnssiiscbea Xaphtha-Import-Gesell-

schaft den Absatz vermittelst der Bassinwagen ancb auf den dentj^chen

Babneo dnrchzafuhren. Zngleich ist fQr die ubcrsceische Au^luhr ira Nor-

den der Hafen von Libau ins Auge gefasst, waiirend fiir den Siideu Europas

*) linwisdi«n liod raeh von d«r g«iumaten riiMisclm Eimibahii •0«8eIIse)iAft in 0«-

n«iiudiaft nit der TnuiAport-Gesellscbaft „Kawkas und Hwcnr" vnA d«r Spedition8-6ea«II-

schaft .Naphfa* Trnn^jmrt nnd Vcrtrieb des kaukasischen Petroleums mif cine Wehe cin-

heitlich or^raiiisirt wnnieii, wclche cs dcm Ptihlikum eruoglicbt, eiozelue WageuUduagea

iiirekt von baku fur eigene Recbautig m ijeihiten.
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und die Mittelmeerluuder der Uafea von Batnm, der Endpunkt der im

Jahre 1883 erOfTneten transkankasischen Bahn als Stapelplatz dienen soli.

Die nacbstebendea Ziffera gew&brea eineo Ueberblick liber die derzei-

tigB Ansdehnimg dee Nobel'schea Untern^meDS (jeUt einer Aktien^Ge-

wUieliBft „Naphtba-Prodiiktioi»-Ge8«U8ehaft Gebrfider Nobel* gebOrig):

Das Anlage-Aktienkapital betrftg); . . . 15000000 Rabd*)

(etwA 30000000 oder

1V2 Millionen Pfd. Sterling)
Die Anzabl der erbobrtoD Qaelleo anf dem

Plateau von Balakhani 40 damnter „14 Fontainea'*

DieL&nge derRohrleitnngen von dort nach Bakn 13 Kiloiueter

Die Grandfl^che der Haffiair-Anstaltea in Baka
— mehr aU 2V2 Quadratkilometer

Die tftgliehe P^doktioosfabigkeit der letzterea 220 000 Galloneu Kerosia

80 Toonen SchmierSl

1300 Tonoen HeizOl

gleicb einer Jabresleistung von .... 65 000 000 Gallonen (etwa

240 000 Tonaen) LeuchUJl,

27 000 Tonnen Schmierol

und 450 000 Tonoen HeizSl.

Die in der Nfthe dieser An&taiten zn Baku errichtete schwedische

Kolonie besteht aus 15 steinerneu Gebauden iur mheza 100 Familieii und

ist von Biiumen umgcben, welche voo der Wolga heianjjefilhrt sind and

mit Wolgawasser aus den riickkebrenden Oeldampfern bewassert werden.

Die kaspisebe Flotte zftblt 12 grosse Bassindampfer zu eiuem Kostenpreise

Ton mebr als 5 000000 die Wolgaflotte 12 kleinere Bassindampfer and

40 Barken zq einem Eoetenpreise (einsebltesslich der Dockanlagen zu

Astraeban) von 3600000./^. Die 1500 Baasinwagen baben einen Aafwand

on etwa 5 500 000 and die Einricbtong des Depots etwa 6 000 000«^
erfordert. An Bisenbahnfradit werden jfthrlich mebr als 5000 000 bezahlt.

5000 Menschen finden in dem Unternebmen ibre Bescbilftignog.

Die Ansftibr fiber Batnm begioat, aich erst seit Enrzem za ent-

wickelD, naehdem im vergangenen Jahre die tnuMkaasasisGbe Babn von

Baku Dach Batnm nnd Poti erdffnet worden ist Die letzten Honate

welsen bereits einen erheblichett Anfochwong anf.

Ea warden an LencbtOl anf jener Bahn befftrdert:

Qallonen dftv«D In BMSblir«geii

188S: im Januar ... 275 962 . . —
« Febniar . . 297 293 . . —
„ Mfirz ... 97 452 . .

- u
*) Tm Juni 1884 wurde Ton der Gesellschnft aaMerdmn eiot 6 pioniitiga

'^'^ Anleihe

TOD 5 000 000 Eubel zur SubskripUoa aufgelegL

Google
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im April .

„ Mai . .

„ Joni • •

M Jul! . .

9 Aogast

.

, September

9 Oktober

„ November

. Deiember

177 710

790 835

878 256

924 841

880 776

1 413 567

1 119 793

1 249 465

2733925

daron ia Bassinwagea

337 500

480 870

496 913

365 175

695 340

613800
248 525

943 200

zosammen 10 831)875 . . 4181323.

Die Seaduogen der Firma Baog^ & Palachkoweky, der£H»aneriii

der Bahn, flind Uerin oielit ehthalteo. ' Vom Aiigost bis December gingei

Ton jenem Transportqaantnm 80 pCt nach Batnm, 5 pGt. naeb Poti, der

Rest Ton 15 pGt blieb auf den ZwieebenstationeD, inebeeondere in Tiflis

(7 pGt). In derselben Zeit wnrden auf der Babo 1300 Tonnen Schraierfil

von Bakn verfiraehtet, nnd zwar 450 Tonnen nach Batnm, 650 TomieD

nach Poti and der Beet nach Tiflls nnd Shamkbor, eowie 1200 Tomiai

HeizOl (350 nach Batam, 250 nach Poti, 450 nach Tiflis and der Beet

nach ZwiscbenBtationen). Die nach Batam and Poti gegangenen Qoaoti-

tftten sind seewflrte anegefilhri » Nach ZasammeasteUangen der ZoUver-

waltong von Batnm sind von dort vomllai bisSndeDeiember 1883 aaagefaiirt:

1. nach fremdan Hftfen:

LeochtOl 3 356898 GaUonen,

Bohes ScbmierOl 418410 „

Gereinigtes SchmierOl 788 211 „

2. nach rassischen Hftfen:

LenchtOl 3 715 992 »

Rohes SchmierOl 22 378 ,

Tm laufeuden Jahre (18S4) soil der Export von Poti und Batam

bedcatend gestiegcn sein. Aas Poti soUen scbon in den erstcn 10 Tageo

des febmar funf ScbiiTe mil Eerosin ansgegaogen nnd der Export tod

Batnm an der Grenze der Leistangaf&higkeit des dortigen Hafens angelaogt

sein, 80 dass anf sehr nmfassende Erweiternngen desselben Bedacht ge-

nommen werdeu mnss. Die Anlage einer Robrleitang von Baku nach

tnm fur die Beforderung des Kerosin wird fur die nSchaten Jabre in

Fragt^^ komnien, um neben der Bahn, deren Bassinwagen dcmnacbst fir

Schmiey. nnd llciziii immer noch ausreifbeiuie Verweuduug finden werden,

die Vers^prguug des grosaen, darcli das iSchwarze Meer erOffneten Ab-

aatzgebiei*^ zu bewirken.

Google
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Die Omnibuszuge im Bezirke der Kdniglichen Eisenbahn-Direktion

zu Hannover.

Begienuigs-UaacbiiMoaidster Toa BoiriM ia Hannofcr.

DaB Streben nacb Verriiigening der Betriobskosten dor Personuizftge

eineraelts mid das ateto Yerlaogea des reisenden PoblikvoiB naeb Yer*

tnabnukg der Zogverbindangen andererselta habeo, wie bei yielen anderen

Bahnen, so aaeh im Dienstbezirke der ESoiglielien Eisenbahn-Direktion

Hannover car Einfilhning leiehter, besonders eiogeriebteter Peisonensdge,

sogenannter .Ojnnibiiszfige**, gefUbrt

Wflhrend indess die bei anderen Bahnen ftr diesen Zweok einge-

fafarten Betriebsmittel znzn Theil den gebegten Srwartnngen niebt ent-

sprochen haben and daber in vereinzelter Anwendang verblieben oder

gftDzlich wieder beseitigt worden sind, haben sich die hier eingeffihrten

Omniboszllge derart gnt bewfthrt; dass dieselben nach and nach aof Tielen

Strecken znr EinfQhrong gelangt sind nod zar Zeit i&gUch 1875 Zag-

kilometcr durchlaofen, aach deren weitere Ansdehnnog in Anssiebt stebi.

Da die gnten Betriebsergebnisse dieser OmDibusziige vorzogsweise

der zweckm&ssigeo £inrichtQDg derselben zazasebreiben sind, so durfte

die nacbstehende BescbreibuDg dieser Zuge Damentlich fOr diejenigen

Eisenbahaverwaltongen von Interesse sein, welche derartige Zflge gleicb-

fails eiDgefubrt hubeo oder deren Uerstellnng beabaichtigen.

Die ersten Omnibuszuge gelangten im Sommer 1880 anf den Sftrecken

Northeim-Nordhansen, Northeitn-Ottbori^en uad HaDoover-Kreiensen znr

EinfQhrung, naehdera fur dieselben 4 Lokomotiven mit Gep§,okraum uod

0 leichtc Personenwagen, tbeils II., lU., IV., theils III., IV. Klasse be-

echafft wordeii waren.

Bei diesen Zfi^en wnrde zanachst erwogen, ob fflr den vorliegenden

Zweok ein sogenauater Danipfwagen, oder eine getrennte Lokomotive mit

gewOhnlichen Wagen vorzuziebcn sei,

Es ergab sich, dass die Vorziig;e des Dampfwascns, mhiger Gang

und Verminderaog des lodteu Gewicbtes, aach darch aagemesaene Eon-

35*
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Btruktion der getrennten LokomotWe erreicbt werden konaten, wilimd

dem ersteran gegen letzteres System folgende weseatliche Mftogd anhaftflo:

Die im VerhftltniBS zar Kntzleiataiig grOaeeren Bescbaffaogs- uid

UoterhaltaiigBkoBteii der Wsgen, weil diese nar dieaeibe £ilometerzaU vie

die Mascbinen, die getrennten Wagen aber etwa die doppelte leieten.

Wenn der Faseaogsraam dee Dampfwagens liberhaopt genBgfc, Wat

derselbe steta mit der grfiasten Zogiaat, wftbrend die getrennten Wagen

nach Bedarf angebftngt werden.

Das Drehen dee Dampfvagene anf den Endatationen kann nnr anf

grosaen LokometiT-Drehaeheiben atattfinden; die Unterbriognog deaaelbeB

wftbrend der Rnhezeit macht Sehwierigkeiteo.

Die Bintbeilnog dee Wagene in drei Kiaaaen ist kaam mOglicb, da

die G&nge za viei Ranm beanaprnchon wflrdeo.

Endlich let die zweckm&ssige GrOsse des Dampfwi^ens bei einem

Faaanngsranme von etwa 100 Personen erreicbt, darfiber binana wird

derselbe nnpraktisch.

Da im vorlicgenden Falle verlangt wnrde, daas der Zog anf den

Steignogen l : 100 zwiscben Nordhansen nnd Ottbergen bis za 160 Per-

sonen bet'ordern sollte, so war die Anwendung eines Dampfwagens nach

dem Vorstehenden ausgeschlossea; za demselben Ergebniss dfirfte man bei

objektiver Prufnog der Sacbe aacb an andereu Ortea in den meisten

f&Uen gelangen.

Da eiue Gepackbef5rdeniDg bei den Zili^en nnr in gerlDgem Umfaoge

zu erv,-arten war, so wurde der Gepftckraam zur Vereinfachung der Ein-

theilung des Zuges auf der Lokomotive imgebracht; hierdurch warden

gleichzeitig die Abmessongen und das (rewicht der letzteren soweit ver-

mehrt, dass die Belastung emer Triebaclise fur die erforderliehe Adha?ion

ansreichte, nnd der zu einem rnbigen Grange eriorderliche lange iiadstand

angewendet werden koonte.

Die Fabrgeschwindigkeit der Omnibaszuge warde ant 40 km in der

Stnnde festgestellt.

Die Lokomotiven mit Gep&ckrauia sind demnach gleichzeitig

mit der in Oesterreich von El bei entworfeneu Mascbine projektirt und

ansgefiihrt worden. Beide Konstruktionen unterscheideQ sich nar dadurcb,

dass bei Elbel das Gestell nach Art der Eibcubahuwagen gebaut ist, und

die Triebacbse vorn liegt, wfihrend bei der hannoverschen Maschine das

Gestell nach Erauss'scber Konstmktion kastenfdrmig gebant ist, and die

Triebacbse binten liegt.

Die LokemotiTe rabt anf zwel Achaen mit 4 m Badstand, von deneo

die Tordere Lanfacbse, die Idnters Triebaisbae ist; awisehen beiden sind die

Zylinder anssen am Babmen ftngebr&ht Daa kastenfOrmig gebaute GeateU
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euthillt im vorderen Theil den Wasserbehalter von 1,7 cbm Inhalt, dessen

Wiiode auch als Vcrsteifung zwischeu den Zylindern dienen; auf dem

vordereD Theil desselben rabt der Eessel, in der Blitte befindet sicb der

FuhrerstaDd uad hinten der Gepackraam mit einem Eodperron. Dio

fiaaptverb&itnisse der Maaehine sind folgende:

ZyI ii If idnrehmesser 200 mm
Kc'lbujiliub 400 „

Ruddurcbmesser (uiiimiilj 1 130 „

Heizfliichc des Kessels 21 qm
RoBtflache 0,56 n

Bampfaberdrack . 12 Aim
Inhalt des Wasserbebfilkera 1,7 cbm

n Eoblenbebfilten 0,4 ^
Gewieht, betriebaf&hig 18'

t

Belastnng der Yordemchse (Lanfaebee) 8,4 „

, , HinteraehflB (Triebaebae) 9,6 „

Bodenflflebe des GepSLckranms ... 4,5 qm
Tragffibigkeit „ „ ...It

Die BesebaffongBkOBten der Hasebinen baben mit Eiorechniiog der

Reiervetbeile darcbBcbnittncb je 12 000 ^ betrugen ; dieselben wnrdeo

dnreb die Masehineiiban-Anstalt von F. Scbieban in Elblng erbant.

Alle Tbeile derselbeu sind mSglicLst einfacb uiid leicht, sowie in

Uebereiustiramung rait deii KousLruktions-Gruadsutzen der Normai-Loko-

motivcD ansgefuhrt worden.

Der Raddarcbmesser von 1 130 mm, oder 1 000 mm im Radgestalle

wnrde gew&hlt, well derselbe scbon bei der Laofacbse der Kormal-

Persdnenzng-Lokometive TOrkommt. Die A^slager baben getrennte

Fedem; die der Hinteraebse steben direkt auf den Aebabiicbsen, ffir den

Bnnd derselben ist eine Aasspamng im Hanptrabmen angebracbt^ wfthrend

die RahmeiiTeistftrkangBpbktte bier Bicbi rait dnrcbbrochen iBt, eine An-

ordnwig, welebe reebt empfeblenswertb ist

Die Hanptrahmen bestehen ans Blech von 8 mm St&rke, die Qner-

verbinduogen sind 6 mm stark, anf eine aliseitige Versteifang des Gestells

wnrde besondere Sorgfalt verwendefc.

Der Kessel ist. in moglicbst einfachen Formeu ujit Siederohren von

normalem Darcbmesscr hurgcBteilt Die Blechstarken derselben betrageu;

im Laogkessel . • • . • 11 mm
in den Robrw^inden .... 22 «

im ansseren Feuerkasten . . 12 „

im inneren Feuerkasten . . 13 .
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Die Yeznietong !st am LaogkeBsel nod Snsseieii Fenerkasten rait

doppelteo, am iiuereo Fenerkasten and am Bodearinge mit eiofitchea

Nietreihen erfolgt Lefczteras iat besonden bemerkenawertli, da geiade

dieae Stdle noch niemals nndicbt oder achadbaft geworden iat Nebea

dem Fenerkasten befindet sich anf der iinken Seite der Eoblenbehflter,

anf der recbten ein grosser Werkzeugkasten.

Am FSbrerstande sind sftmmtliebe HandgrilKe, avoh die Hebelbremse

der HasebiDo nod die Trommel der Wagenbremse so angebraebt, dass die-

selben dem Fllhrer beqnem znr Hand liegen, die Bediemug der Haschme

kann daber recbt wobl dorcb ein en Mann gescbeben.

Der Gepftckranm ist ans Winkeleisen mit ftnaserer, 3 ram starker

Blecbbekleidnng bergestellt and inwendig bla in 1 m HObe mit Holz ver-

Bcbalt; die Blecbdeeke Ton 1 mm Stftrke liegt, wie die des Fflbrerstandes,

anf eioer 20 mm starken Uolzverscbalnng. Im Gepftckranm befindet sieh

ein Scbraok, ein verschlieesbares Palt mit BriefOMsbem nnd ein Fddstnhl

fUr den Schaffner, sowie zwei Winden.

Die betden Qaerw^nde baben eiofache, die Lafigw&nde doppelte Elapp-

thfiren; an dem Endperron ist die bekannte Vorrichtnng znr Verbindoog

mit dem Znge angebraebt.

Zwei der vorhandenen 4 LokomoUven sind nach dem von mir eot-

worfenen Componnd-System eiogeriehtet ; die recbtsscitigen Cylinder der-

selben haben 300 mm Dnrebmesser. Die Compoond-Maschinen entwiclcela

eine etwas grdssere Leistnog als die anderen nnd biancben etwa IS pCt

weniger Brennmaterial.

Die Perponenwagen erhiolten im Oberkasten 6,2 m Liinge und

3,1 m Brcitc nnd warden mit Endperrons verseben; 2 derselben batten

an einem Eude ein Koupo III. Klasse zu 10 Personen, in der MiLte ein

solches II. Klasse zu 4 Personen und am anderen Ende einen Kaam IV,

Klasse zn 30 Personen, welcbe 8&mmtlich dnrcb Tburen verbanden wareo.

Die 4 anderen Wagen • nthielten einen Ranm III. Klasse mit L&Qgssitzen

za 22 Personen nnd einen Ranm IV. Klasse zu 30 Personen.

Diese Eintlieilung der Wagen, iusbeaoudere der ersleren 2 StQck,

erwies sich jedoch, cachdem der Verkebr sich derart gehoben hatte, dass

je 2 Wagen in den Zugen laufen mnssten, als nnpraktisch; dieselben war-

den daber im Sommer 1S83, nachdem fur die II. und IK. Klasse Sekna-

darbahnwagen mit 5 m Radstand beschafft worden waren, zu Wagen

IV. Klaaae umgebaut. Bei dieser Gelcgenbeit warden die Wagen anch

mit der bei den weiteren Omnibuszugen eingefiihrten Reimherr scben

Heizung versehen uud die au lungs angebrachte, wenig wii ksa,uie kouiinair-

liche Gewichtsbremse dnrch die neuere kr&ftig wirkeude Bremse dieaer

Art mit SelbBtregniirung ersetzt.
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Der Zagdionst wird bei dieseu Omaibaszugen darcb drei Beamte;

Lokomotivfuhrer. Heizor und Schaffaer besorgt.

Dem Lokomolivperbonal ist ausser der Bedienong der Lokomotivc die

K3vision uod das Schmieren der Wagen iif* rtraneD; der Schaffner ist

gleichzeitig Zagfuhrer und Packmeister. G^ ldsenduugen und Hnnde wer-

den mit den Ziigen nicht befdrdert, die Post benntzt nur einen derselben

ZQQi Transport von Briefbeateln durch den Schaffner. Der Gepackraum

der Maschine gilt als Schatzraam im Sinne des § 34 des Babnpollzei-

reglements.

Es wurdc keino Schwierigkeit machen, die Bediennng dieser Zuge

durch nur '2 Ijoainic zu bewirken, doth wurde man alsdann die Anfent-

haltszeit aul den Stationen um soviel verliingern mussen, dass den Beamten

die zur Yerricbtang ihrer Dienstpilichten nulhige Zeit blcibt.

Nachdem sich die OmnibaszQge durch Iftngere Zeit gut bewfthrt and

die angestellteii Berechaangen eine angemessene Rentabiiit&t derselben

nacbgewieten batten, waido Uire weitere £infabriing in grOsserem Maaas-

fltabe bMchlosseo. Bei dan hierffir zmi&chat in Aaaeroht genommenai

Zfigen anf den Streeken Lebrte-HiUeshdni-NordstemmeDy Hnaoover-UelzeD,

Lohna-fiheine, Frankfiirt-Friedberg und Waetzen-Haste war indesa ein

weeaiUich atftrkeier Teikebr ala bd den Torbeachriebenen Zugen n ei>

warton; ea koonte nidlit mehr wie bd letateren an eine AblOanng dnrch

groaee LokomotiTen an verkehraieichen Tagen gedacht warden, anch muate
steUeawaiaa ffir eine nm&ngreiehere PoetbeArderang gesorgt werden.

Die nenen LokonioUTen waren daher erheblicb atftrker zn banen. Vm
aneb daa b&ufige Drehen derselben anf den Bndatationen and die beim

GepiekTerladoa entatehenden TenOgerongen dea Umaetzena der Haaehine

zn Yermeiden, wnrden die nenen Lokomotiven ohne Gepfiekranm beechafft

Dm GepAck wird bei dan Zagen mit Poatbefiirdening in beaonderen Poat-

gepftekwagen, bei den Zfigen ohne Poat in einem abgetbeilten Ranme eioea

Wagena IV. Eiaase verladen. Die nenen Zlige besteben biemaeh ana je

einem PoatgepAek- oder IT. Klacse-Gepickwagen nnd den erforderlioben

Personenwagen II., Ill nnd IV. Elaaae. Die Penonenwagen II. and

III. Kiaase, welehe keine Bremaen haben, werden in der Mitte der Zfige

eingestellt.

Die Poatgepfiick- nnd IV. KlaBae-Gep&ckwagen werden an einem Ende

des Znges derart eingestellt, dass der Ream fur die Postsachen and der

Raum fur das Gepiick der Jlaschine zugewandt ist, um fur die eine Fabrt-

richtong einen Schutzraum zu bieten und die Verbindung mit dem Znge

zn erhalten. Um aacb fur die andero Fabrtrichtung einen Schutzranm

zu erbalten, ohne den Gep&ckwagen anf den Endstationen nmsteUen zn

m&sseo, haben mit hoberer Genelunignng die Wagen iV. Kinase an einem
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Bnde grosstentheils eioen dnrch eine Bnrri'^ro versehlossenen Banm von

etwa 500 mm L&nge erbalten, welcher wfibread der Fabrt vom Pabliknm

Bicbt betreten werdon darf and mit entsprecbeodem Yerbot beschrieben isti

wohl aber mit den Gepackstucken der Reisenden besetzt wird.

Im Ganzen warden ffir die weitere £tnfahnmg der Omniboszage be-

SGbaffi:

23 Fersonenwagen II. and HI. ELlasse,

n , IV. ,

4 . IV. ,

mit Gepftckraum,

6 Postgepfickwagen,

sammtlicb mit 5 m Radstand und nacb den Normaliea fur die kdniglidk

preossiscben Bahnen nntergeordacter Bcdeutung erbaut.

Die Zuge sind, ebenso wie die ersten und die im Bezirke der kOnig-

lichen Eisenbahndirektion Hannover verkehrenden Sekundiirbabuziige mit

der bereits erwalinten kontinuirlichen selbsttbiitigen Gewichtsbremse ver-

seben, weicbe iu derseiben Weisc, wie die Heberlein-Bremse dnrch eine

fiber den Zug gespannte Leine geiiantibabt wird und sich von dieser nnr

dadnrch nnterscbeidet, dass an Stelle des Rollenappaiates eia Faligewicht

aogebracht igt, welcbes mit grosser Hebeliibersetzuug auf die Bremsklutze

wirkt nad mit seibsttbatiger Regnlirvorricbtang nach meinem Patente ver-

sehcn int.

Die Lokomotiveii, weicbe in eiuer Auzabl von 10 Stiick beschafft

warden, sind den oben bescbriebenen darchans fihnlich, d. h. angekappeit

und mit langem Radstande, der Lanfachse vor den Zylindern, erbaat and

nach dem genanoien Compound-System eingerichtet. Diefiaapt-Abmeasungea

deraelben sind folgcnde:

Zylioder-Darelmiesser redita 270 mm
, 9 linka 410 „

Qaerachnitts-VerhSltDtBa 1 : 2,$ „

Eolbenhob 420 „

Baddnrcfamesaer 1130 ,

Badstaad 3500 «

Heizflftcbe des Eessels 34,$ qm
Bostflftche 0^ »

BampfQberdrQck 12Atm
Inbalt des WasserbehfllterB 2^cbm

der Eoblenbehftlter 1 «

Gewiobt betriebaf&hig und gefflUt .... 20

1

Belaatong der Vorderacbse (Lanfaebse) . .

, Hinteracbse (Trlebachse) , . 10,6

»
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Die Kesselbleche haben folgende St&rken erhalten:

Aeusserer Feuerkasten 13 mm
lonerer „ 15„
Fenerkasten-Robrwand 38 «
Langkessel 12 »
RanehkamiDeiTohTwaiicI 20 „

Die LokomotivcQ befordern auf FlacblaadstreckeQ mil Steigunf^en von

1 : 300 bis za 24, von 1 : 200 bis zn 20 Wagenachsen, bei einer Grund-

geschwindigkeit der Zuge von 40 km in der Stande. Der Kohlenverbraach

ist anf giinstigen Strecken bei Zugen von 4—6 Wagen etwa 3 kg anf 1 km.

Der DicDst des Personals bei den neuen Omnibnszugen ist genua wie

bei den ftlteren geregelt; es wird indess aaf Strecken mit starkerem Yer-

kebr, z. B. Lehrte-IIildeslieijii - Xordstemraen, wo die Zuge 5 Personen-

wagen fuliren, ein zweiter ScliafTuer beigegeben.

Seit Einliihrnng der neaen Omnibaszuge, welche im Sommer 1883

stattfand, Avurden die 4 Lokoniotivon mit Gepaekrauni fiir die Omnibusziige

auf den Strecken Nordhausen-Oltbergeu und Nortbeim - GOttingen ver-

wendet, wahrend die neaen Zfigc auf den Strecken Hannover -Kreienseo,

Hannover-Uelzen,Hil(lesheim-Lehrle-Nord8temmen,Lohne-Odnabriick-Rheine

nod Frankfurt a./M. -Vilbel eingeffihrt wurden.

Am 20. Mai d. J. k anion Omnibusziige auf der Streoke Bremen-

Geestcraundo nnd Bremen- liaraburg liiuzu, wekb letztere indess wegen

Mangels au Betriebsmitteln fur Otnnibuszuge aus solchen gewobnlicber Kon-

struktion gebildet werden; ferner wurdeu zu demselben Zeitpunkt die ge-

raischten Zuge auf der Strecke Weetzen-Haste in Omaibuszuge und reine

Guterzuge anfirelOst, von deneujedoch erstere, da Omnibusmaacbinen nicbt

mehr verfugbar wareu, durch Rangir-Tender-Lokomotiven befurdert wuiden.

Die G e s am ra 1 1 e i s t u u g der 0 m n i b u s /, ii g e im B e z i r k o der

Koniglich en L.isenbabn-Direklion z ii Hannover bet riigt zur Zeit

t&glich 1875 km; davon werden 1474 km durcb vollstiindigc Omaibus-

zuge gefahren, so dasa auf jede der 14 Lokomotiven eine Jabresleistnng

von .^7 0(jO km entfiillt, welcbe in Anb^tracbt der fur die Ausnatzaug zum

Theil ungunstigen Verhaltnisse befriedigend erscheint.

Die bei den Omnibusziigen nacb Maassgabe der fur den Winterfuhrplan

1883/4 giiltigeu Lokomotiv- und Persoual-Diensteintheilnnsi-eo erwachsenen

Betriebskosten siud fur einige der genaonten Bahnstrecken in der nacb-

foigenden Zusammensteilung aufgefiibrt; dieselbe euth^ll aucb die Znsammen-

setzang der Zijge und die Anzakl der im Ganzen fiir dieselben bestimmten

Wagen, sowie unter No. V. die Betriebskusten eines, an Stelle des Om-

uibuszuges No. 1. gesetzten VoU-Personenznges.
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Betriebskosten der Omnibaszlf
1. LOhne—Osnabruck— Rheine.

2. Lahrte—Hildeaheim— Nordstemmen.

3. Uelzen—Hanaover— EreieDsen.

Oegenstaode

der

Au'sfub ru nff.

Khrlnc
I>iiM-hf.iltr'lu' Strrikc t.i:riii.'b

''• U km, 1>, r Zui; I
--^^i lit
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4
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trn ^Ia,^cllill< n li>'t h-tiMis (lit-

UiLfto

-f 1 Iii' .. 0r,7l . .Vt 777 .fi
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I
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if den YoUbahnstreckeii:

4. Nordhansen—OUbergea'-GotfciBgen, Bowie

5. eioes Personeoznges auf der Strecke Lebrte—Hildeaheim

—

Nordstemmeo.

in.

Hndk* Ueben-UftiuiovMr'-

Satehfthnii* Straekfl tigUch
Wkiku. Der Zug busteht aois
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Die Kosten fur die UnterhaltuDg des Oberbaues, welche dem Gewicht

der Ziige entsprecheod aogesetzt warden, sind nnter Uafender No. 13 mit

aufgenommen.

Von (icD (larch die verschiedenen kilometriscben Leislungeu der Zuge

hervorgenifenen Unterscbiedeo abgeseheu, kano man die Kosten der OmDi-

boszuge in Prozentea der Kosteu eines Yoll-Personenzages hiernacb vie

folgt annehmen:

1. Fur cinen Omiiibuszng der zweiten EinrieiitaDg mit 6 Wagto,

Postbef&rderang nod 2 Scbaifoero, welcber dieselbe Anzahl m
Personen wie der Vollzag and die Post bef&rdert, 60 pCL

2. Fftr einen Zag des gleiehen mit 4 Wagen and einem Scbaffner

(ohne Post) 50 pCt

3. Fur cinen Oninibaszug der ersten Einriehtung (Lokomotive mit

Gepackraum) and 2 Wagen 35 pCt.

Aiif den Strecken Lehrte-Hildesheini-Nordstemmen nnd Lohne-OsDa-

bruck, woselbst die Onmibuszuge liauptsacblich an Stelle der frfiberen ge-

mischten Zuge eint;efiilirt worden sind, hat die Auflosong der let/.ter-Q

in Omnibus- nnd reine Guteizucre erheblichc Vortheile gcbracht, von wi^l-

cben be.sondeis die scbuellere Beforderung nnd grOssere Sicberbeit ties

Personenverkehrs, sowie die Unabhangigkeit desselben von den oft unver-

mcidlicben Verspfttungen der Giilerzuge, ferner die M5giichkeit, den Fabr-

plao der Guterziige allein nach den Bediirfnisseu des Guterverkebrs pe-

stalten zu konnen, besonders hervorzubebeu sind. Aul beiden genaunten

Strecken ist daber eiue bessere Ausuutzung der Lokomoliven nnd des

Personals der Guterziige, sowie die Erreiehniif^ i)esserer Ansehlusse der-

selben erzieit ^vo^den, wahrcnd die BetriebskoaLeu trotz der erreiehtea

YorLbcile zur Zeit geringcr als friiher sind.

Fur die Streeke Lebrte-llildesbeim-Nordstenmien sind die Betriebs-

kosten fur die sammtliihen dort verkebrenden Ziige Tor und nach der

Einliihruug der Omnibuszuge in der fol^enden Znsammenstellnng ira

Einzelnen anfgefubrt, wobei die in heideu Fallen nahezo gleiciiea Kosteu

fur die befOrderten Giitervvagen fortgelasseu sind.
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Znsamninnstellung der tSglichen Betriebskosteo aaf der Bahiistrecke Lehrte-

Hildetibeim-NordHtemiDen in dea Winterhalbjahrea 1882/83 nod 1883/84.

G « g <- II > t I n (i o
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Es ergiebt sich darans eine Ersparniss von

363,37 — 322,26 = 4l,u JC
t&glich Oder raod 16 000 JC im Jahre, trotsdem zar Zeit tfiglich 96« km

mebr als frfllier gd&bren werdeo.

Eft ist aneh die Frage notortiicfat worden, ob es Tortbdlhafter sei,

die Oomibassflge dnieh nene Lokomotiven der beschriebeaen KeoetroktbD,

Oder dnroh atie, sonst nieht mehr Terwendbare Maschinen mit Teadeni zt

fahran. Nimmt man das Gewieht eioer solehen alten Jlasebuie za 50 t,

deien Wertb zn 4000 .4^ an, bo ergrebeo sich die in beiden FfiUen ver-

sebiedenen Eosten des MaBcbinendienstes wie folgt:

Gegenstaad

I.

n c u c r

LokomottTe

Pf.

fur

II.

Omnibuszug mit

Lokomotive
Kit Teii<Jcr

;

Gewicht 50 t;

Wcrth 4000 M

W.

fnr

ii«r8.Koiutnil;tion

ohne Oepicknum
1 km 1 km

1. 5 pCt. der Beschaflfongskosten

der Lokomotiven veribeilt anf

jftbrlich 87 000 icm . . . 1 6280.0,05. 100 2,2 4000.0,05. 10('

2. Brennmaterialverbriiuch fSr

^7 000 37 000

die LokomotiveD allcin . . 1,8 kg 2U l^Pf. 2,2 i,5kg zu l,aPf.

3. Patzen, Schmieren, Wasser-

Vs VOQ 2 0,7 1/8 voa 2

4. Unterhaltang nnd Ernenernog

der Lokomotiven .... wie oben wie oben

5. Unterhaltuug des Oherbaue.s,

0,1 Pf. fur das Tonnenkilo-

for 20 t 2.0 fur 50 t r>.o

14,4 25.7

Die bei Verwendang der neaen Omnibns-Lokomotive erzielte Ersnaruiss

betrfigt daher fiir 1 Lokomotiv-Kilometer 11,3 /ij, also im Jahre fur jede

Lokomotive 0,n3 x 37 000 oder etwa 4 200 , //", so dasf? die BeschaflFungs-

kosteu der neuen Lokomotiven durch die Krs]tarnisse und der Werth einer

ausrangirten alten Masrhiue in etwa 3 Jahreu gedeckt werden,

Es ist bieruaoh dar( liaas onzweckm^sig, die Omniboszuge mit alten

Lokomotivea za befordero.

Seitens der reisenden BovSlkernng ini AUgemeinen nnd derjenigen

Ortschaften, welche durch OaiDibnszugo aene Verkehrsveibujilangen er-

iialleu Laben, im Besoaderen, werdea die Vortbeile dieser Ziige tojI aner-

f

. Ly Google
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kannt und geschiitzt; die bisher gegen dieselben erboh^npn Kla|;cn bezogen

sii'b lediglich auf das Fehlen der I. Wagenklasse, die ^ea die Vollbahn-

wa£?en gerlEpere Ansstattang der Riiume IT. Klasse und die anfan^s iiicbt

immer ausreicbead wirksame Ueizang der Wageu II. nnd III. Klabse im

verflossenen "Winter. Diese Klagen bernhen daher aof maugelnder Kennt-

niss des Zvveckes und der Bedeatong der Omnibasziige und sind in der

Mehrzabl dieser Faile auf die vielfache Neigung der die hshereu Wa8:en-

klassen benntzenden Reisenden zu vorciliger Herabsetzung der Eisenbahn-

einrichtUDgen zurutkzufiihreii, tbeilasind dieUrsachen der Klagen iii/.wischen

beseitigt. Uebrigens wQrde die Einfahrung der I. Wagenklasae bei den

Omnibuszugcn und die vollstSndigere Ansslattung der R&ame II. Klasse

keiue besonderen Schwierigkeileu bereiten, wohl aber cine Vermchiuug

des todten Gewiciites zur Folge habeu und dalier der Sparriamkeit des

Betriebes schaden.

Da fiberdies diese Zuge vorwiegend dem Lokalverkehr dieneu, also

TORngBweme Reisende der III. nnd IV. Klasse bef&rdern, so d&rften die

gedadiftei MatsBregela our aosnahiDsweiee gereclitfertigt ersehemen.

Im inneren Dienste der Eieenbahn haben sich die Omnibnezlige toU-

stftDdig eingebQrgert, da die Binfugoog derselben in den tibrigen Betrieb

in iceiner Beziehong besonderen Sdiwierigkeiten begegnete. Dies gfinstige

nnd flir den daneraden Erfolg der Zfige sebr wesenUiche Ergebniss ist

• etnereeits der in den Befcrieb Ton Hanptbabnen passenden Einrichtnng der

Zflge, andererseits den hinsichtlich des Betriebes getroffenen ^aehen nnd

zweckmAssigen Bestimmnngen znznscbreiben, nnter welehen die erlassenen

^Bestinranngeii fiber die Beftrdemng der Omniba8Ellge*'| die besondere

Bezeiebnong der Wagen nnd die Zntheilnog derselbeo an bestimmte

Stationen, herrorznheben sind.

Die vorstebend bescbriebenen OmnibnszQge haben sicb biernach im

Bezirlce der (cSniglichen Ei^enbahn-Direlction zn Hannover als sine hOdist

2weckm&s8ige Einrichtnng bewfthrt, welche aneh ffir gerlngen Personen-

verkehr die Herstellang betriebstficbtiger nnd fBr die Eisenbahn ertrags-

iftbiger ZugverbindQugen gestattet.

Die Omnibaszuge werden daber in wenig verkebsrretchen Gegenden

nnd auf Hunptstrecken zo wentg TerkebrsreicheD Tageszeiten sowohl dem

Yerkehrsbedurfoiss bestens dienen, als anch die ReineiDDahmen aus dem

Fersonenverkehr dur( b VerminderaDg der Ausgaben steigem. Eine aUgemeine

BinfQhning dieser Zuge erscheint daber sehr wfrnschenswerth.

Da die Billigkcit der Omnibaszuge, den PerdoneDzQgen gegenfiber,

wie ans den vorstebenden Kostennacbweisnogen ersiehtlicb, in erster Linie
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eine Folge der Verwendaug kleiner, aber aiisreichend leistungsfahiger

Lokomotiven ist, so wird lei Eiofuhruug dieser ZQge zuDiiehst die An-

schuffuDg solcher Maschinen erforderlicb, wuliteiid die vorhandeoeu Fer-

soDenwagen zu denselben ohne erhebliche Steigeruiig der Betriebskosten

einstweilen vurwendet werden konuea, nacbdem fiir die GepSck- nad

Bdthigenfalls anch die PostbefOrdernng angemessene R&nme geschaffen siad.

Demnftcbst wird dann auch aaf die Bescbaffang leichter Personen-

wagen mit iDterkommoBlkation and kontinuirlicher Bremad Bedadit m
nehmen aein, am anch an Zuggewieht and Pttsonal Baoh HOgUcbkeit ni
sparen. Die Anwendong dner miBsigen Fahrgeschwindigkeit fftr dieae

Zuge, ala welche 40 km in der Stonde empfohlaa werdeo kami, ist gleich-

faUs GrondbediDgmig fUr ifare Billigkeit, da aine wesentliefae yermehrang

der GeschwiDdigkeit sogleieh etftrkere Lokomotiveo erferdern wOide.

HOge daber diese MitUieilang zar Fdrdenuig dee Verkebralebens dnrch

weitere EiDfQhrang von Omoibnezflgen Aalass geben.
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Die bayertschen Staatsbahnen im Jabre 1882

naeh dem nStaiistifleheii Bericht tber den Betrieb der KOnig]. bayeriMbcn

Verkdi»>AB8taIte& im Verwaltaiigsjalire 1883.***)

I. L&nge.

Daa kdni|?l. bayerische Staataeisenbahnnetz bostand Ende lb82 aas:

LlLiuptba.iinen 38D3,3i km
Baboeu uotergeordQeter Bcdeatnog 420,4o ^

Eipcenthamsl^Dge zasammeo . . 4313,7i km
(iavon iageu im KOaigreicbe Bayern 4277,29 »

io Oesterreich 36,42 »

Von der 6e9ammtl§.oge waren zweigeleisig 285,g5 ,

lui Jahn sdarchschnitt berecbaet sich die Eigeutbnms-

lange aui 4306,88 »

Zur ErOffnang gelaugteo im Laufe des Jaiires 1882: 17^ km
Hauptbabnen (Wiesau—Markt-Redwitz).

Ffir den Betrieb

gehea ab: eigene Strecken als verpachtet , . . 103,o8 km
kommen hiniti; fremde Strecken ala gepacbtet . 41^5 „

mitbin Gesammt-Betriebal&Dge am Ende 1882 . 4251,68 »

ond xwar: f&r PerBonenverkehr 4230,3o »

„ Gflterverkebr 4251,6g ,

Die Betriebalinge im JabresdarebachniU tet:

fifir Penonenverkehr. 4222,n km

s Gftterterkebr 4244^0 „

JDae Geeammtnetz — In Lftnge von 431B,n km — nmbaate:

L eigenUiGhe BtaaUbabaen mit 9S41/r7 lua

II. fott Kommmieii Oder Privaten gebante, jedoeh aofort

nacb VoUendoDg TomStaate definltiTfibernommenen

Bahnen mit 304,m »

III. YisioalbaJmen mit . 167.80 „

45i8,n km.

AuBMidem eind im Betrieb: 36^ km AnecUoMbabiieii fiBr nioht

OtetUebeii Verkehr, davoa 12^ km mit Dampf betriebeD.

•) Vgl. Archi? 1883 S. 359 fL

AnhSv nc BtoMb«lu«<MB. UM. 3g

i^'iyui^uu Ly VjOOQle
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n. BavkoBten.

Die Gesammt-Baakosten betnigea:

a) fur (lie in Staatsrep^ie gebauten und

die vom Staate crworbeneu Bahaen:

eigentlicbe Staatsbahaen ....
Vizinalbahnen .

znsammen . .

b) fur die von Komnmaen oder Privaten

flbernommeneii Baboen

Gesamml-iSumnie .

c) fflr die von fremdea VerwaltUDgen

gepacbteten, mcbtaaf bayerischem

Gebiete liegenden Bahostrecken . .

d) fur die an fremde Verwaltungen ver-

pachteteu Babnstrecken . . . .

kin

AuUgeko

im Ommii firdukiB

3841,77

167.30

878 056 564

15 451 067

228 555

92 355

4«JOi^.07

304.64

by3 507 631

34 028 57

1

222 872

111 701

4313,n

41,06

927 536 202

18 022 346

215 020

438 547

103^ 35 759 975 I 346 915

in. Betriebsmittel and deren Leistungren.

Ende 1882 waren vorhanden:

1

Stucksabl
i

Beiebaffnnfskoftaii

1

im Gwwen
;uif j.' 10 km
Jictricbs-

lingc

St&ck

Kusammen

!
M

JurJiwStiick

M

anf je 10 km
Betiieiw-

1, LokomotivBQ . , .

Tender ....
~1 015'

875
51921458 51 154

liii

2. Fersonenwageu . . . 2 521 17450302 6 922 41 251
94 188 223

3. Gcpack-u.Dienstwagen

4. Guterwagen ....
558

15 342
-

\ 49987 703 3144 1 17 572

5. Sonstige Wagen . .
1

602 - II

6. Babnpostwagen. . . 226 1380024 6 106 3 262

ZaBanunon » , 120739 487i 283 981

mt BrentBYOrriehtiiDgeii 8uid veneheii:

1207Penoik6iiwageii oder 2649PerBOiieiiwageimebBen =s 50,7$^

57546epftck-ii.6llterwage& „ 116396epftck-n.Gftterwagenach8eiias B5,n^
226Baiiopo8twagen „ ddSBahnpoetwagenachsen ss100,qo^

60Heuswagen „ 120Heizwagenach8en asioOfOn^

Google
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- - , (im Gaozen ......
OBOenLokomotiTeD; , . . i r •

I narchschuittl. vonjederLokomotive

Auf der Bahn warden zmnlckgclegt.:

. . . .21248161 Natzkiiom.

20955 ,

„ „ Per8onen\vai;eu . . . 148 2t)S 849
|

„ „ Gepiick- u. Guterwagen 620 284 054
j
793204425 Wageuachskilom.

„ „ Bahnpostwagen ... 24 650 922

)

Aaf 1 km darchschnitUicbe BetriebslHage kommen gefdrderte Zilge:

w&hrend des Jahres 4668

dareluolioittlidi aiif 1 Tag 12m
bei einer darchsehnittlichen 8tftrk« der Zfige von 40 Aehaen.

lY. Finanzielle Ercrobnisse.

Uebersicht der Betriebseinnahmen:

188S 1881
Jt

Axn dem Personen- nnd Gep&fikverkebr . . . 25 208 491 23 88.') 758

56 225 727 51 272 849
•

4 628 617 4 724 981

Gesammi-EiDiiahineii • .
|

79 883688

Betrlebsaasgiibeii:

1

1882 1881
In »/o der
Ge»ammt-

Jt

In »/o der
GesAinmt-

Allgemeioe Verwaltang .... 3 280 534 7,83 3 308 168 7586

11 411 331 25,47 12 132 429 26,98

67^ {29 520507 65^
zasammen Ansgabe . . 44809059 44 961 104

Es betrng hiernacb

der Uebersohnss ^JC

lu % der Einnahmen ,

J,
Baukostea

im Jahresdurchscbnitt ^
aaf 1 kinderdarchscbnittl.EigentharosI&nge.

1882 1881

41 253 776 und 34 922 484

47,93% • 43,72 %
4,46% . 3,82%
9 580 « 8 190

YI. UnfSUe im .labre 1S82.

Mif fraier Babo •0 SMJomD

13 89 102

2 30 32

116 669 785

Im Ganzen . .
{

131 788 919

36'

Google



Die ba7eri8cb«n SUtat^ib&bneii iia Jibre 1882.

Bei B&mmtlichen UnMeii Teranglackten:

i
ausitetdeni

getodUt TtntCn Selbstmorder
vorlctit

1. 1 15

2. Bahnbcdienstete and Bahn-
arbeiter im Dienat . . » , 25 462

\

bei Nebenbeschiiftigurigen . • . 247 /

6* oOASbigo rersoueii 14 38 . 15
1

2

40 762 16 2

802

DardiflcluitUicIi kammen anf
1 Tddtnngen yerletzangen

n

0,06 0,84

1 „ Pereonenkilometor . . • • • • • . * 1 0,002 0,ot

AoBBttr DienBt (fern ton dor £»enbahn) worden 1

Ansserdem im Werkstatteobetrieb wnrden Bahn-

teetodtet

4 285

. bediflDBtete oder Werkstftttonarbeiier 2 344

yn, Uebersicht der Betriebsergebnisse der Tixinalbahnen

fur das Jahr 1882.

BetriebsUnge Eade 1882 167.30 km

GeBammt-Banaofwand » .... 15 451 007,,^

dafur ein-

In 1882 warden befordert geDommeo

Zabl 592 'i02 801918

Bdaesepfiflk. kg 1 374 176 > 9 72»

Stuck 58 492

* 7 651 10 987

249 992690 359 401

Die aonstigen 6 699

Sonuna aller Binnabmen . . 6tf9 2l9

„ AnBgaben .
4' G 879

UeberBGhnsB

.

1

-
1

232 MO
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Die Eisenbahnen im Kaiserreich RusslaniL

Im AnecUnsM an die im Archiv 1884 8. 126 v. folgende gegebanen

Kacbrichten fiber die nusiscben EiBenbtlioeii briiigeii wir im NadMteheDden

weitere Mittheilmigeii ami der im Jahre 1888 on dem Ministerimn der

Yerkehnwege zn St. Petenbnrg TerOirentlieliteB Statistik.*) Dieae Hit*

theiimgen beaiehen aich lumptiScblick aaf die Ergebniaae doa Biieiibaho-

betriebea io dec Jahren 1880, 1881 imd 1887.

1. Ausdehnoiig dea Etseubalmiietzea.

Am 1. Januar 1882 waren im Rf^triflbp ......
Im Laufe des Jabres 18S2 warden eruilaet:

Vom WladimirbafeD an eiaem Arm der uoteren Wolga*

narb d«m Bukmicbakadiai See mit Zweigbahnmi

l&ofrs des Sms
Thoilstrccke Sclubinka (Station der Balm Moskau-Hrcst)

bisi'iQsk der im bef^rifToncn EisenbahnSctabinka-

Qomel (Station der Babn Libau-Homny) ....
Varino (Station der Balm Kmtk'Charkov) naehObojan

(•ehttabporig)

Theilstrecke der Donctzhahs voQ Jdeaowk nacb Mariupol

am Asow'schen Meere .

Zusammca ueu eroffaet im Jahre 1832

Dagegen warde derBttritb eingestoUl an! «in«r Zweig-

alraeka dor Eiaonbabn Wiaana-Bjasebk ....
waren am 1. Jannar 1883 iin Bodiob • • •

Ln Ban vareo am 1. Jaaaar 1883

Staata-
|

Privat-

B ah D en
Zusammen

894

69

136

205

1099

440

W e r B t

20 868

80

99

129

8
20 494

1109

21 262*^)

69

136

80

99

334

3
21 593

1549

Ansaer diesen dem Reasort dcs Verkehrsministnriams nnterstelltea

Babnen waren am 1. JaDuar 1883 im Kaiserreich Kosslaad noch folgeode

Babnen fur den (yfientlicben Verkehr im Betqebe:

*) OxaTienneeHift c6opnBS& HmmietepetBa i^ynft cooSmeaia. Bn^cva aoeaaoft.

CmxaompSjvn 1888.

**) Die aogegebenen Laogeo bezeichnen die nlBetriebslangen" der dem offentlidiaii

Verkebr dieneadea Baboeu Baaalaiida, mii AuaDahmo dor Kiasnbabaea in Grosafdntoao

tbum Fianlaad.
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Staats-
I

Privat-

B a h 11 e n
ZuBunneii

W « r 8 t

81 1107

817

20 525 22 917

») im OraMrSnlantbiim Finaland 1 076

b) dM dm KriegminiaUrinm imtcntflllte truu-

kaspiscbe Eisenbabn I| 217

Im GaT>7.en warea daber ia Russlaod am 1. Januar 1883
;

itn Betrieb ' 2 392

Die 'Mji) Werst lancje Privatbahn Tambovv-Saratow ist im Jahre 1882

in die Verwaltung des Staats uberj^egangen. Da der Tag der Debernahme

anf den 5. Jannar 1HB3 festgesetzt war, war diese Bahn im Yorstehenden

Docb onter die Privatbahnen mitzareci:ineD.

8. Betriebamittel nsd deren Leistnngen In den Jahren 1880 n. 1881.*>

Babnlaoge am JabressehloM Went
Mitllere BetriebalaDge

LokoffioUveo im Qaozen Stack

s ffir die Bahnvint ,

Unter d«r ZM der LokonoUven befioden tieh

TendeitokomotiTen ^
Persomnwigen im Ganzen

a -Acbsen im Ganzen „

If , far die Babnwerst ... ,

ZaU der SliplUM in den Pcnonenwageii ... ,

GfittrvagWD ,

„ .Acshaen im Ganzen ,

, „ fur die Babaweriit .....
Tragkraft der GiiterwageD . Pud

WHSm TNifkraft tSam OSttrmseDfl »
'

Ciienbalm-Poitvefen ,

Die Leietnngen der BetriebBoaittel in den

eigeben sich ens oaebetelieiider Uebersieht:

Die LoknmotiYen ror Zu^en Went
davou wurden mit zwei Lokomotivcn gefuhren .

DieLokomoUven fubren leer, im Raugirdieast u.s.w. „

Zusamneo Lebtnngen der LokonetlTen .... ,

Eigene Personenwagen baben auf der dgemeo md anf

fremden Bahn^n /nnlckpelejjt ..,•« Aehswerst

Durchschnittlich fur i n A'^hse Went
Fremde I'ersooeuwagca habea auf den eigenen

Befanen tnrackgelegt Aebswerst

*) Die trauskaspiscben uad die fitmlindiscbeu Babnen aind bier, wie bei dca folgeiuien

Aagabea nicbt mit berncksichtigt.

1880 1881

21 22n 21262
21 222 21232

5 810 5 808

0,17 o,«

167 150

7 119 7 067

20 467 20 372

0.97 0,96

S6826S 258 653
112 103 lis 172

227 660 229 766

10,77 10,73

66 884 628 67 £*94 487

598,ie 600,ei

96

Jahren 1880 niid 1»81

P 1880 1881

;
97 700 510 98 106 IMT

4 988 644 4 740 791

43 767 910 41641 764

141468420 139747 901

836 120 243 863 276 844

j
40 678 43 875

1
29880497 46 140 19t
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Yon eisfenen nod frendM Pwwaenwagwi sind

inf d«n tifemn Babnm mrackiifelegt wordca AdlBvmt
Von den eigenen Gutenragen sind aiif ei(;eiMn

und fremden Bahueii zurucki^elegt wurdeu . . „

Durcb&cbuittlich fur die Achse Werst

Von frtflideii Goterwagen wnideii mt den eigenen

Bobnon znrfiekgolegt Aehtwcnt

ZutaaameD Ton oifMHon and frtmdea Qilteniafaii

auf den eigenen Babnen
ji

Die der Postverwaltang geborigen Wagen babea

xuruckgelegt. ,

8. BrenmiiftteirlallenTerbraiieh.

An Heizmaterial fur die Lokomotivcn, die Pcrsonenwagen und Gcbaade

warden bei den rossischen Eisenbahnen in dco Jahrcn V66U und Ibal

bei einer dorchscbnittiicbeii Betriebsl&nge vod 21 222 nnd 21 232 Werst

verbranoht: jT

1880 1881

841091998 867897109

3 154 6U6 B23

13 858

3 328 314 056

14 530

1575S24069 1778815655

3839965691 84ai4S6365

, 19 564 191 24 686 772

1880

Holt mm Hobtn Kubik'SMchebu*)

„ Anbetun boi mineraUiehea

Brautstoiffin
jf

HolskobUn * Pud

T«hetwet*)

Kul«)

Antbrazit aus dem Donetz-Beckea ..... Pud

Stoinkohlon ans miiteken Orabon

, englioehon

, scbl«siscben

Briquets wis rn-^'^i'^chc!) Koblen

» frcmden
;„

Koaks aus russiscben Eobleu .

9 frondon »

Torf

Nnpbtn

564678

»

»

m

m

77 667

24 268

14 095

10 878 782

4S784 U0
11867 597

8908 988

28 402

2 23G 77fi

25 813

118781

3 387 456

110 770

1881

589546

30 483

668089

358994

5518

9 881 233

48976 871

9183808
1 974 089

25 521

2 465 395

47 712

188 199

3 689 688

115606

ZoBMDflien mInenliMhe foennitoffo Pod — 76 490080

Von doD aus rassischea Graben stammeDden Steinkohlea warden

bezogeo:

aas dem Donetz-Becken .....
„ Gniben im Kunigreich Polen

Der Rest stammte aas verscbiedeuea aadereu Kobleurevieren.

1880 1881

Pad 22 239 556 25 3-12 600

10 815 522 10 800191

*) 1 8ea«heba (fnden)m 8,it m, 1 Motwok etwn» 8 U, 1 Knl (SMk) etm^ lOTod.

Uigiiizeti by i^OOgle
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4. linaasieUe TerhUtnlSM.

In der nachsteheDdcu Uebersicht dcr liuauziclieu Veriialtuisse der

ruBsiscben fiiseubabnen siod aasser den fiouliindiscben and den dem Kriegs*

mimsterimn niitorttollteii Baholinien nicbt berucksichtigt: Die yom Staate

gebantei Linlen, von welehen 1882 67 Werst im Betriebe and 506 Werst

im San waren nnd eioe 31 Went laoge Privatbahn. Die am Privat- in

Staatsbesits ftbergegangeueo Babnen aind dagegen mit ia fiatraebt gezogea.

Eb wird m der Uebenieht ferner bemerkt:

a) Die ZaUeo fOr die Bahoiftfigc gebaa aioht mir die zn dem be-

treiFenden Zeitpwikte im Betriebe geweiene Lftage an, eondem
enthaltea anch diejenlgea Stredcen, welche aocb im Baa waren nnd
Ar welehe also Baogelder bereito veransgabt oder bewiiligt waren.

b) Die Geldbetrlge Bind in Hetall- nnd Kredit-Rabeln getrennt an-

gegebeo, je ntuch der Valnta, in weleher die betreifeDden Smiaaio-

nen erfolgten. Bine Urorechonng der versebiedenen Betrflge findat

Bieh in der raBsiscben StatistilE nnr fBr den Stand am 1. Jannar

1882 eifigetragen and zwar iet dabei 1 Rnbel Hetall = IVs Babel

Kredit gerecbnet In die nachetetaende Ueberncht Bind die Betrfige

in derselben Weise, wie eie in der mssiBGhen Statietik angegeben

Bind, fibernommen.

c) Die Btaallieh garantirte YerziMnag l>etr&gt fur die Aktieakapitalien

awiBchen 2,5 and 5,4g Prozent, fiir die Oblif^ationenkapitaiien

zwiadien 4Vi3 and d^Vtoot grOBStentbeils 5Vio Prozeot

Ami. Jenuar
' 1880

1

1881 1882

21480 21561 88121

drnnd- tiiid BrglnsaogskapiUI:
290393 520 285 038 520 293 321 520

Daza . . . Krtdit- , 170j»63 931 170 568 931 170 5(13 931

Zusammen . , „ €10 540 211

DaTOD geborea der Regierung Metall-Ebi. 22 890075 17 869 575 17 869 575

Dftztt • • • Kiwllfc* „ i 89 215 150 18787^ 18787 890

ZamniMa • » * 1

- 45531658

ObligBtioiiAidttpital Metall-Rbl. '. 915 058 624 98? 4r.7 688 1 003 152 081

Daru . . . Kredit- „
1 3 210 858 3 210 858 57 080 063

Zusammen . » , 1 561 808 185

Davou geboren der Regienug Uetall-Rbl. 661 480602 708580841 718699834

Dattt . . * Kredit- , 854858 654858 5483906S

Za.^ammen . ^ »
*

1 123 887914

Zasammen Aktien- liod Obligfl'
I

tione&kapiul M<^ts]l-Rhl. 1 205452 144 1 267 506 208 1296 473 601

Dazu . . . ILredii- „ 1
173 774 789 173 774 789 887 6a 994

ZnMmmea . » « 8178354896

Google
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Am 1. Jnnnnr
4AAA
1880

4AA4
1881

«AAA
1888

Aktien- and OUliKationenkapital

fir ^« Italavtnt .... M«tdl-BbL
1

55379 57988 88608
Dun .

J.
. Xradll' « 7 983 7 950 10891

ZntODIDMI . » a 98803

Otrantie der Regieruog:

Oanntirtet Aktiankapiui . . . Mctall Rbl. OA(\ OUQ qitT 9^'\ Qfl? QiQ (lie qoT

Dazu . . . Kreclit' „ 104 i74 105 352 390XVv VVm OvV/ 105 352 390A\7tJ tJXiA V«/V/

ZOMUDDMI . „ , 478 127 751

Gaiantiite ObUgationen, vitehs

Ton den Gesellschaften ver-

lUSMlt VOnlftD sind. . . . Metall-Rbl.
|

219851 754 233170689 850 330 620

Dazu . . . Kredit- „ 63 750

Zusammeu . „ , 375 563 694

Otnntirto OUigUiomot wddw
d«r B«fientiig tfrblitbra tdaA ll«lall*Rbl. 643780808 689880841 698949884

Dm . . . Krddlto » 854858 654858 49 nfiosis

Zusammeo . , „ 1 090 584 164

flochatbctraf^ der jilhrlicbeD Zablttng

in Folge der Oarantie:

Anf Aktien nnd Obligattoam,

vtkbe dnrch di«0««dliduiftBn

TwtiuMffI vurden .... Metall-Rbl. <>1 filQ QBl fOO lOil

Dazu . . • Xredit* , O UUO 04« A 00£ 114O UUD 1

Zusammen . •
|

Far did liahuwerat .... ileuii-iibl. 1 uuz 1 0<t^

Dira ... Kraditp , 97fi

ZnnauMn . » » — _ 1 888

Avf ObHgationen, welcbe der

R«gi«rttDg Terbliebeo sind . Hetall-Rbl.
,

25 410 146 27 814 340 28 552 580

Dazu . . . Kredit- „ ;
7 233 398 7 233 398 7 798 406

ZnMunnntt . . , 50 687 875

FSr dte Babnwmk .... Metall-Rlb. 1 188 1878 1888

Dattt . . . Kr«di(-Rbl. 389 881 364

Zusammen . • , 2864

Scbull ier GoselltebnfUn an die i

1Regierun?:

An GarantiezabluDgeu fur Aktieu and Obli-

gationra, welcbe dnreb die OeiellaebnflMi 1

Tertonert warden «ind . . Metall-Rbl.
! 14506843 15818 810 17 467 410

TiftTil Vratftlt*
1

190868155 814 877471 244 731 fi54

Zu<;ammeD . „ „ 260932 814

An ruckatandigeQ Zabtungen aof diederR«gte-
1

nmgTerbKtbenenOblignlunien Metntl^RU. 111549186 148896535 170409964

Dacn ... Kredit* , 85114S8 8 668456 558 783

ZuMmnen . , » 256178 780

oiyui^uo uy Google
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1

A m L J a n u a r
1

1880 18SI 1882
An Anleihen, Vorschussen auf

Babneo, Arbeiten u. dergl. .

ubertrageoe

Metall-Rbl. 11412735

Dazu . . . Eredit- ,
j

124 360 02fi 1111933 2flQ 177 749 720

Zusatrmen .
1

» » 1
2M876 222

Zusammen Si-bu1d der Gesellscb. Metall-Rbl.
|

183 511 233 IRQ 148 152 205233 132

Dazu . . . Kredit- „ 31h ?.24 aOrt 358 874 Lis 4 IP. 040 152

Zu^ammea n n
j

720 982 868

Getilgtes Aktieakapital . . . Metall-Rbl. i 3 823 508 i 2fi8 78u i 53^769

Dazu . . . Kredit- „
• 2 I5i 837 2 699 033

Z'isacDcneu . " -
i

2 876 670

Getilgtes Obligatiotienkapital . Metall-Rbl.
;

8013011 a 789 522 3 906 522

Dazu . . . Kredit- ,
]

issnoo 211 3QQ 242 539

Zusammen .

1

i 1815 633 2 759 9171 12 1111957

Der HOcbstbetrag, mit welcbem die rassiscbe Regierong wegen der

Ton ihr fur Aktien- nnd Obligatiooenkapital ubernommenea Garantie Id

Ansprach genommen werdea konnte, betrag nach der vorstehenden Ueber-

sicht am L Januar 1882: 9Q 733 112 Kredit- Rnbel.

1878
In don Jahreu

1879 1880 1881

An Garantiezahlungen bat die Regierung leistcn

mussen Rubel

Pemer fielen a\is an Zinsen for die der

Li 710 OOOj L4 640 000 21.U2 000

Regierung verbliebenen Obligationen Rahel |!22 980 000112 000 33 81 8 000

12886 000

29 986 000

Es fielen also der Reicbskasse im Gaazen zur
|j

I I j

Last Rubel |m 640 000142 15Q OOo'^l 965 000142 872 000

Finanzielle Ergebnisse des Botriebes.

Id nachstehender Uebersicht sind Einoabme, Aosgabe and Ueberschnss

der mssischen £isenbabnen im Ganzen, fQr die Werst Babol&iige and die

gwerst fur die Jabre 1879 bis 1881 zusammengestellt:

Bahnlange am Jabresschlusse . .

Betriebslange im Jabresdurcbscbnitt

Einnabme im Ganzen ....
fur die Babnwerst . .

„ „ Zugwerst . .

Aiisgabe im Gauzen

fur die Bahnwerst . .

, , Zugwerst. . .

Vcrbaltniss der Ausgabe zurBinnabme

in Prozenten

Ueberscbuss im Ganzen. . . .

far die Bahnwerst .

„ „ Zugwerst. .

1879 1880 1881

Werst . 21 mi 2122fi 212fi2

2Q731 21222 21 232

Rubel . ! 213 158322 123205 931 2DQ840 O8S

» i

m2a2 2U5 21£a
Kopekcn

i
216 207 215

Rubel . 152 697 910 151 651 022 llaUfiOll

13fii iLza

Kopeken

|

155 lfi3 155

78,5 72^

Rubel .

' 60 460 482 41 551839 55 714 Oil

a 2 917 1 967 2 625

Kopeken
[

£1 41 :
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IL UnfMle.

1880
I

1881

22687 305] 34 439 ^32

a ai2 8G4 2fiS' 3 2m 2ifl

220237921 9a Mb 34fi
I

' 1880 ! 1881

getAdtet
I

verletzt |getOdtet
|

verlctzt

Von den Reisenden warden im Ganzen bei der Befordening

22 21 102

1 &

3 11
1

~ ID

und sonstigen Veranlassungen bci Befordoiung derZuge m A2 m ao

2& 6 52

n iQ IS 12

!

2ja 0.70 2,9C

i 0.0m Oo3 0,an Om
n I , iiug- „ , ' Oji 0^ 0,M hs»

Eisenbahnbedienstete und Arbeiter im Ganzen . . 225 474 m 152

2 U i

12 3 21

IM 52 168

aus sonstigcn Veranlassungcn bei Beforderung der Zoge m 212 128 228

20 102 11

,
21h 211 IM 370

2^ 5^ 2^ 4,9t

116 133 158 151

3 I 8 U
in Folge eigonen Verscbuldens Oder Unachtsamkeit . 112 12£ 150 14fi

1^ Ll2 1,69 1,68

Selbstmorder uod seiche, welcbe Selbstmord versuchten,

befanden sich anter den verunglackten sonstigen Personen n 10 35

Ausserhalb des eigentlichen Eisenbahnbetriebes,
,

beim Be- und Entladen yon Wagen, in Werkst&tteo, bei
1

^
,

304 21 220

51 5 26

in Folge eigenen Verscbuldens oder UoTorsicbtigkeit 15 ' 253 1£ 201
Ans Ursachen, welcbe nicht direkt roitdem Eisen-

1 !

babnbetriebe zusammenbingeo, wie Scblaganfllle,
1

[

!

Mordattentate, Blitzscbl&ge und dergl., warden auf den

1

m 132 32

Die Gesammtzahl der beforderten Reisenden betrug . . .

Von den Reisenden warden zuruckgelegt . Personen-Werst

n Personenziigen „ „ • Zug- ,
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Die Eisenbahnen in Britiscfi-Ostindien in 1882—83/)

NftCb dem von dem Generaldirektor der indifclion Eisenbahnea, Kolonel

F. 8. Stanton, R. £. aufgestollten Jahresbehcht.*'*)

1, Llngen.

EiiieiibaJtiueu

Zur

Ansfthrany

IJiuge

vurdcn

crofTiiet

Am

w^rcn itn

Ostindische Eisenbabu (f?taatsbahn im i: 11 g 1 i 5 c b 0 M 0 i 1 0 n ^

PfivRtliptr;fh)nnd JTfirantirte Babncn 6118

Snhventionirtd (assiated) Baboeo . . I '621% m%
.Staatsbahnen:

2 790''/4 15DV4 2r>72-V4

Provinziale 1 »):>u-^'4 1 ao-y^ 102G

Eiseubahnea eiobeimischer Staatea . Hu

Zasamiiieo . .

2. BrennlnateriAlieii.

Die Verwaltungeu der indiscben Eisenbahnen Bind bestrebt, aU Brenn-

material immer mehr einheimiacbe Kohle za verwendeo, am die wegen

des weiteD Trunaports sebr tbeaere engUsche Kohle mOgUcbst gaoz eat-

bebren zu kunneu.

£s warden verbrauibt

J a b r

K 0

Indisebe

h 1 e

Kokes
Patt-nt-

Breno-

matfrial

Holt

T • B f

1882 178 987 m 015 11898 13 758 188 044

183 654
ft

382 341 7 937 9875 170389
ft

Bb stammten also to 1882 70 Prozent der zur Verwendtiiig gekommeiieii

Kohle ans eioheimischen Graben gegen 67Vs Prozent in 1881.

*) Verj;!. Archiv 1883 S- ^54.

*•) R< prirt t" the Rwetary of Stale for India in Council ou Railways ia ludia, for

the year 1882—83. By Colonel F. S.Stautou, R. E. Director General of Railway* in

ladla. Pre«ent«d to both bonsM of ParlMiimit by eomnaiid of Hor Ifajetty.

j:)jgUizaci
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3. Anlogekapital.

Am 31. Dezember 1882 belief sich das Anlap^ekapital der indischen Eisen-

baboeo, ausschliesslich der subventionirton BaboeQ, fur well ho vo]lst?indipro

Nachweisongen nicht gegeben sicd, aber einschliesslicb der aoch im Ban
bcfindlichen Strecken anf 140 93G776£. Davon kam anf

die garanurtr:] R:ihn»^Q . , 67 228 745 £
J,

ostiDdische Eiseubabn 34 720 622 „

^ Staatsbahoen , 35 991 676 „

, Lmien in einheimiscfaen Staaten . . 2 995 73^ ,

Zusammen . . 140 93B77i;£.

Das Anla2:ekapital ist fast anBschliesslich dnrf h Kn'^lander auf^^ebracht,

die Eiimeboreneu baben sioh dabei nnr in versi hwiridt'nd geringem Maasse

betlieiligt. Es wird dies zum The ! lem Unistunde zugeschrieben, dass

den Eingeborenen ni<-ht geniigeDde Gelegeulieit zur Betbeiligung gpln tt'ii

werde, da die Ansscbreibnngen in Eogiaad erfolgen nod Iq ludieo die

Prospekte nicbt geoQgend bekaont gemacbt w&rdeo.

4. Fkumslelle Ergebnlsm.

Wird von dem Dampfbootdienste aod dem vorsehnssweise (fflr im Baa

beliadlicbe Lioien n. dergl.) veransgabteD Kapital abgesehen, so ergebea

sich fur die Jabre 1880— 1882 die nachstehendeo wesentlicbsten Resoltate

des Eisenbahnbetriebes:

T^angederamJabresschliiss im
1880 1881 1882

Betrieb befindlicben Bahnea

engl. Meilen 8 996,88 9 858,26 10 069

Aiiliigekapit;il am Ende des

Jahres ^/C 2 571 382584* 2 694 781 790 2 756 833 288

Aolagekapital fur die eDgl.

285 824 273 654 273 792

Roheinnabme. ... „ 857 310 206 286 461602 304625228
BetriBbflansgtbe . . . „ 129 600 690 141424930 15i 610988

Bomeinnabme ... „ 127 709516 145036672 153 014250
ProientMiz derHeioeinnabme

om Anlagekapitat ... . 4,97 5>55

Die hScbste Dividende ergab die 160 eDgl. Meilen lange OstbeDgalische

Baho, deren anf 66 426 132<//]< beziifertes Aolagekapital sich in 1882 mit

10,52« in 1881 mit 9,7 Prozent yerainste. Die nftcbsthOchste Diveade ergab

di« 1506 ongl. MeiloD lange ^Ostindische Eisenbahn'^, deren Aalagekapital— 675 519 830 lieh in 1882 mit 8,3 gegen 9,3 ProzenI in 1881 TerxinBte.

*) 1 Bapit ist bei dor Umredinong s 2 gtreehnet

i^iyuL-uu Ly Google



550 Dio Eisenbakien iu BriUsch-OstindMO to 1682—83.

Fiir garantirtc Bahnen hatte die ReKierung iai Ganzon bis zum

J den Bptrag von 57 774 406 £ an ZinszahluQgen ge-

>u. Jiiui ibS2 wareD davon 32 430 809 £ zaruckgezahlt

31. Dezember 1 ^

lei^tel. Bis zum

5. Terkehr.

Die HanptergebDisse des Yerkebredienstfls der iodisehea Bahneii mil

AqbbcUiibs der AssaiU', Jodhpnr- aod Pondicheny-BahDen sind in nach-

stehender UeberBicht fUr die Jabre 1880 bis 1882 zaBammeiigesteUt:

1880

MittlereBetriebsl&Dgo engl.M.

ZabI derbefdrderteoReiaendeo

BefSrderte Gflter , . Tons

Damater die zo gewObnlichea

Tarifen befftrderten Gater

(generalmerehandUe*) Tons

Zabl der Personen^Heiiea. .

» , Tonoen-Meilea im

Gfiterverkehr . •

, „ Zag-Meiien . . .

8 7GO^
49165380
10 394 1&4

7 798 779

12 388 221 774

1812 228 689

30 247 802

1881

9 637,60

54 763 683

13214074

8 503 861

2 630 363 895

2 309 177 012

34 793 517

188S

9 985^
58 875918

14833243

9 275 065

2 898 239587

2465049623

36 751857

Die von eioem Reisenden iu 1S82 darchschDittlich zaruckgelegte Strecke

betrog bei der I. Klasse 91 Meilen, bei der zweiten 80 and bei der

geringerea Klasse 48 Meilen.

Iu besonders starkem Maasse steigi anf ebzelnen Babnen der Ge-

treideverkehr. Die lodustbal-Staatsbahn, welche uach Karacbi, eiDcm

Hanpt-Ausfuhrbafen fur Getreide, fubrt, befOrderte in 1881 82G35, Id 1882

12G 770 Tonnen Weizen. Der grOsste Theil des von lodien aasgefubrteo

Weizens wird nacb England and fraukreich veracbifft «

6. Betriebsmittel.

Das im Jahre 1882 bei deo iodischen Babneo im Betrieb znr Ver-

wendang gekoroinene Rollmaterial bestand ans 2 453 Lokomotiven,

5 585 Personeo- uod 47 431 Qater- and Gepackwagen.

7. Personal.

Ane der naebetebenden Uebereicht des in 1881 and 1882 bei deo

indifldien BiBenbahnen beseblfftigt geweaenen Personals gebt bervor, daa

das eingeborene Element bei dem Eisenbabnbetrieb in stoigendem Haane

*) Im Ocgenaatz zu den Ontern der mineral elan, veigl. (far Snglaad) Archit 1881

S. 340, Note *).

Googl
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Verwendnng Ondet. Unter der Bezeicbnung ^Oatindier" sind ansrlipinrnd

Persoiien versUiidea, wplrhe in ladien von enropSisehen Eltern geborea

wnrden. Die Ausbilduug der Eineeborenen fur den Betriebsdienst, nament-

licb iur die Verwendung als LokomotiTfubrer, Bremser u. s. w. erfolgt ia

besonderea EisenbahnscboIeD.

am 30. September 1881

» 30. « 1882

Anf 1 oigl. Heile Betriebdfinge kamen am 30; September 188S 18,

beschftftigte PeiBonen gegen 17,g an demselben Datam 1881.

a. Vnmu.
Die nacbstebende Znaammenstellong zeigt die Zahlen der beim Eieen-

bababetrieb getftdtetea nnd verletiten Peraoneo.

1

' 1881 1883

Reieende:
todtet

er-
letzt

ge- var-

7 75 15 40

In Folgc oigenen Yerscbaldens oder Mangels
' 33 90 27 109

Bedicnstete der Eisenbabnen oder loji

Untern phmern: '

Obne ei penes Verschulden . 24 105 30 87

In Folge eigeuen Yerscbaldens oder Mangels

160 360 135 332

SonstigePersonen:
Deim Pfi^sir f n von Wegeubergftngcn .... 10 5 14 4

Bcim uobcfagten Ueberacbreiten der Geleise

128 36 120 34

16 U 13 6

Zaeammen . . 378 682 354 611

Die Dachstebende Uebersicht giebt nocb uber die Art der in 1881

nnd 1882 auf den indischcn Eiseobabnen bei Zugen vorgekommenen

Unf^lle, sowie fiber die Zahl der bei den elnzelnen UofBllkategorien in

1882 getddteten and verletzten Personen Anskonft.

Earop&er

hi d»r 1

Ostindler
Eiage-

sasammea

Linge der
im Hotrieb
beiindlicben

fiabnen

enpL HeOen

der

StAtionen

3 763

3 796

3 771

3 922

162 043

178 018

169 577

185 736

y 518V2

9 936V4

1 252

1323
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1

Znhl la 1882 «itrdm <inbai

der Reisende
and soDstige
Personeo

EiMnbalm-
' Zugunfalle bedlcnstete

: 1881 1882 tOdt«t

ver-

leUt t5dtet
er-
letzt tAdtat

1. Kollision zwischeD Personenzogeii
^ -

—

i~ —— — —
Oder Tbeilen too solchen . . . 5 3

2. KolIisiOQ zwischea PersoneD- una

OfittnfigBa odsr einselaen Loko-

63 39 IS 29 — 3 ID 9»

S. EotlmoD zwiscben Gut«nag«n Oder i

Tbeilen von solchen
;

111 84
,

— 4 12 4
> t.

A mm Ik* • 11 W *
'

4. KoliisiOQ £wi»cben leeren Masebinen
,

12 12 -
— — —

5. Bnlyrnstn too PmOMnzugen oder

56 50 1 4 — 1 1
m9

• 6. Entgleisen tod Guterzogoii TmilM
derselbeii oder MaschineD • • . 322 283 — I

'

1 1 r
7. Falsclie Weichenslcliun^ . . . .

|

57 66 — 1 1
— 1 1

8. Zu scbnelies £iufahrea iu SUtionen
* .• i _ !

8 7

9. Ueberfahrtn vonVish aaf dar Strcek* 1080 1116 1 1 — — 1
•
1.

10. Ueberfahren ?oa Hmderniiien auf

104 121 1 2 2 5 3 J

U. Darchrahreu von Thoren m Niveau-

60 42 ~^ — 3 2 o •

13. PIttzen von Kttieln oder Rohren

133 76 ~— — 2 1 2 1

lo. jjruciie an dem Mechanismns, an

den Federn u. s. w. dcr Lokomotiven 246 21G
1

— — — —
13 29

12 3 -4

45 39 — — — 1
•
1

17. Bmch der Bremsvorndinitlg * . I 1

77 87 1 1 1 • 1
19. Biocbe an Tunnels, Brucken uod 1

1 5

33 54

170 357 2

8S. Feuer auf SUtiooen oder an Ban-

wcrkea auf der Strecke .... 30 43

216 339 2 4 4 4 6

Im Gaozen . .
1
2804

1
ao72

i

16 41 18
1

1»4
1
U
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N 0 1 i z e n.

Ueber die Einfuhr aus Deutscliland imd Frankreich In die

Schweiz und den deiifsch-sehweizerischeii Dnrchgan^yerkehr in den

Jahren 1872— 1883 eutiiaktu mehrere Blatter die nacbstehende, eiuem

Berichte der „ Industrie- and ilaodelsgeselLichaft'' iu Zuncli entuommeuq

Uebersicbt:

Jahr
Dwiscbe

0 r «

1

FnuuMaiache

n s •

T 0 Q D e n

187-2 1 574 707 373 513 1 097 740

]h7a 1 741 5G3 832 702 795 970

1874 1 920 865 932 778 798 837

1875 2 OKi 508 1 032 004 828 531

1870 2 166 054 1 103 705 916 096

1877 1 967 949 1 091 758 733 924

1878 1 839 81U 1 077 471 611 392

1879 1 959 350 1 106 231 624 646

1880 2 128 576 1 136 465 690 914 •

1881 1 991 029 1 120 358 614 341

1882 2 062 107 1 201 536 591 673

1883 2 171 063 1 308 958 572 698

D'lfi Einfalir in die Schweiz uber die dentsf^ho Oronze ist hiernach

fortwahrend gestiegen, die fiber die franzosischc Grenze gesuoken. Wabrend

in 1872 dif> deutsche Einfuhr 2:3,5 Prozeut der Gesainmteinfahr attsmarht,

ist in 1883 diespr Prozentsatz anf 60,.{ gestiegen. Umgekehrt ist in der-

selben Zeit die Emtuhr Frankreu hs n on 45,7 anf 26,4 Prozent der Gesammt-

eintuhr e;rf;LllrQ. Als Ursa'-hen dit'sr-r I'r-sfht'inung werdcn angest hen: der

bedeulenie Auft*("hwang des deotschen Haa lols uud Verkehrs seit 1871,

die EiaverleiboDg Elsass-Lothringens in das UeuLsche Reicb, die bedeutende

Entwicklnng des Hafeas von Antwerpen, die VerbesseruDg der Kbein-

scbifffabrt, das deutscbe Eisenbahntarifsjstem and die £rOffnang der

Gottbardbabn.
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Ueber den aehweizerisehea Transitveikehr giebt der gedacbte Bedeht

nooh nadistebende Uebersicht, ans welcher besoodere die Einwirkang der

Gotthardbahn erbellt

J«br Im Onifen
i>t'uUcbe Grenze Franxosische Gieu7,.>

Ausgang Eingang

T 0 n n e n

1870 98 26 248 5 172

1875 127 5f)5 78 334 4 125

1880 19H 8;u 44 275 101 742 4 719 5 118

1881 164 ()H0 40 402 101 H81 6 294 6 967

1882 273 2G1 75 93^ IGf) H03 CA 182 31 085

1883 415 269 83 249 298 242 184:360 51 438

Eobeinnahraeii der italiciiisthen Eisenbahneu iiii ersten Halbjahr

1883 uiul ISS4*) nacli der VerOUenllicbung im Monitore delle strade ferrate

Tom 10. September 1884.

1

Vom 1. JaQuar bis zutn SO. Juni

im Gauzen fur das km Bahnlaofe

1883 1884
i

1883

1. Staatseisenbahnen: Lire
OberitalieniiicUu Kisenbabneo . 2 ,U 380 48 373 6481 17 814 17 513

ROmische , 17 532 266 16 602 797 10 374 9 841

Calabrisch-Siziliache „ 6 150 452 5 993 949 4 415 4 449

2. Privatbahnen in Staats-

8 944 276 8 478 284 9 700 8 905

3. Privatbabnen in PriTat-

Terwaltang:

SfldbabDeD 12 610665 U 991 822 7 306 7 499

VenetianiBehe Eiee&babnen . 548 458 667 750 4 003 4144
Sardioiscbe » 761 685 739 796 1 853 190L
yerschiedeDe andere Eiseab. 2140164 1 fil3134i 4196 4490

Zvsainiiiflii 1 99 922 296 94 261 180
j

10 338 10 234

Die Gesammteinnahme ist hiernach im ersten Halbjahr 1884 nm
5 661 116 Lire nnd die darchscbnittliche kilometrische Eionahme am 104 Lire

gegea den gleiehen Zeitranm im Vorjahre gestiegen, Im Betrieb waren
am 30. Juni 1884 9 883 km gegea 9 360 km am 30. Jani 1883.

*} Bohdanabiatn in 1883 nod 1889 veigl. ArefaiT 1884 S. 287.
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Betriebsergebiilaae der rasBiseheii ElsenlmliBeii fOr die Zeit Tom

1. Jairaar bis 1. Jalt 1884 nnd 1883. Kach den TOm rosaiaGhen

Ifinisteriam der Verkebrawege yerOffentliefateit Naebweiaaogen.*)

Privat-
SSaiamman

b a h n c n

1584 1 QS^ 1883 1884 1883

Betri«bBtinf« am LJoIi

1884 km**) 1 5€5 1430 32631 28134 34196 83554
Bcfurderte Reisendt:

a) ZivilpersoD«n . • . 711316 156 905 15 736 317 15 732 2i6 16 447 633 15 889 211

24 809 5534 598780 786634 618089 792 168

Bef6rdert« Outer:

a) EUgat t 4 n4n 5*. 30S 56 103 nn ni4

h) {rew'.hnl. Fnchfcftit . t 83 849 297349 20 249 948 18108 716 20 333 797 18 406065

Bptriebseiaaabmen:
im Ganzea . . . M 9 311 558 8 982 466 230 260 360 214 922 308 239 571 918 223 904 774

far das km Balmlliife M 5950 6336 10 175 9 710 9900 9606

In dieser Uebersifht Hind die tinnliindischen Eiseiibahneii (1181 km)

uud die dcm KiiegsiuiQisterium uulerstelUeu transkaspischea Bahnen

(232 km) nicht berucksichtigt.

VoD auslandischen Bahnen and aaf dem Seewege wnrde den rnssi-

Bcben Bahnen in der Zeit Tom 1. Jannar bia 1* Jnli an Fraehtgat im

direkten Verkebr zngeflhrt: 1884
" 1883"

T onnen

uber ^ 23 527 19 055

6 998 7 356

21011 24 685

» 10 793 11 133

10 713 iO 827

11 23 191 35 174

» 37 152 50 007

136 441 230 147

17 005 18 483

9» 8151 7 997

11818 11489
8116 7 972

Msammen . . \ 314 916 434 325

Vgl. Archi» 1884. S. 372.

**; Far di« Omreehnnog ist 1 Werst = l,,y7 km -»

1 Pud = 1 n, > kg > gerechaet.

1 Rub«l « l.'xi M )

37*
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IHe EisenlMihiien ii Hexlko.*) Im FrObjabr 1884 wtm in Mexiko
im Betrieb:

A. Normalspurige Bisenbahnen.

1. Mexikauiscbe EisenbabD:

Hanptstrecke Mexiko—Veracraz 263 engl. Meilen

Zweij,'bahii Apizaco—Pncbla 30 » n
2. Mexikauische Zentralba-hn:

El Paso del Norte (Anscblass an das Eit^enhalin-

systera der Yereinigten Staateo) nach Moiiko . 1224 „ „

ZweigbahQ Silao—Gaansijaato . 14 „ ^
3. SoDora-Eisenbahn:

Benson (AuBchlnat an das Eisenbahnsystem der

Yeranigken Staateo)—Gaaymas 353 , ,
4. Yacatan-EUenbahn:

Progresa (am Ckilf voa Mexiko)—^Merida ... 28 » «
6. TebnaDtepec-Bieenbabn:

GoafexoeoaleoB—AUnafcitlan (am Golf toq Mexiko) . 25 „

6. Mexikaniecbe ioteroatiooale Eisenbahn:

PtedraeNegras (am fiio bmo del Norte, AoBcblQes

an das Bisenbahosyatem der Yereinigten 8taaten)

—Moaclova , ^ »

Zoaammen . • . :fa65 eiigl.MeUeD.

B. Sebmalspnrige Bieenbabaea.

7. Mexikai]i<?f he Nationalbahn:

Mexiko -San Migael de AUende 254 engl. Meilea

Acambaco— Morelia »

Mexiko—El Salto 41„
Manzanillo (am Stilku Ozeao)—Colima .... 60 ^ ^

El Salado—SaltiHo 86 » ,
Saltillo—MoDtcroy 68 „

Monterey—Laredo (am Rio bravo del Norte, An-

scblass an das Eisenbabnsystem der Yereinigten

Staaten) 172 » ,

.8, Morelos-Eisenbahn:

Mexiko— CuaDtla 85-J » ,

Los Reyes—Yrolo 474. „ „

Zu ubertrageu . . 371 engl. Meiien

*) VergL AiehiT 1881 8. 396 u. fgd^ 1882 8. S44.

i^'iyui^uu Ly VjOOQle
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Uebertrag 871 engUMeilea

^. Yncatau-Eisenli ahn:

Merida in der Eiclitaog aaf Peto 20 , ,

« » s n » Valladolid .... 10 , ,

n y> n » » Calkini 7 , »

10. Sinaloa- nnd Dnraogo-EiBeiibahii:

Altata—Culiacaa . 38 , ^

Znsammen aehmalsparige Biseobaluea 946 engLMeilen

Pazn normal „ ^ 2085 „ ,

In 8iunma im Betrieb . . 3031aiigl.Meiloo.

Ansserdem wares im FrfilyaJir 1884 nodi Theile der im Ban be-

griffsnen Eisenbalmen von Matamoras naeh MontArey nnd von Tampieo

iiacb San Lnis Potosi fertig gestellt and in Betrieb genommen.

Die Lftnge der bis znm Ende dee Jabree 1882 in Mexiko kon-
seesionlrten Eisenbahnen betrfigt 17 194 engl. Heilen. Davon eind

2 933 Heilen mit einer Spnrweite von 3 Fnse engU, der Best mit der

Konnalspnrweite von 4 Fnae 8Vs Zoll engl. konxesBlonirt^ abgeeeben von

der dem Eapit&n Bade konseeeionirten 166 Meiten laogen Scbiffseieenbahn

liber die Landenge von Tehnantepec, bei welcher die fieelimmnng der

Spnrweite dem Eonzessionar Qberlasseo ist. Die vom Staate fur die

konzeeeionirten Eisenbahnen bewiliigteo UnteretfitzoDgen belaafen sich zn-

sammen anf 126131 005 mexikaDische Dollars oder Pesos. Die Unter-

stutznngen betragen im Mindestbetrage $8 050, im Hochstbetrage $ 15 295

ffir die Meile. Nur die Eisenbahn von Mexiko nach Veracrnz bat bei

293 Meiien Lftoge 14 MilHoQeo Dollars (also etwa $ 47 800 fur die Meile)

erbalten, wfthrend 2 kleineren ScbroalsparbaboeD von znsammen 55 Meiien

L&nge nor $ 5 635 fur die Meile zngebilligt worden ist. Obne Dnter-

et&tznng dee Staats eind 7 010 Meiien koozessionirt worden.
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Rechtsprechung und Gesetzgebung.

Beohtopreclumg.

Handelsreclit.

Urtbeil des Reictusgericht (II. Zivil-Seuat) vom 1. April 1884 iu Sacbeu Uer AkUeugesell&cbafl

antor der Firma B.-]!. Bank an E., Kliforia und ReTiaionttklaBwiii widmr die Beigiscb-

Ulrfcifche BtsenlMhiiginenschaft su E. nnd d«& Eonigl. preass. Fiskus, Twtrat«a durdi die

ESidgl. Bisenbahii-Dnektioii dasatlMt.

AnsprQohe der Inhaber von nocb nioht failigen Prloritats-Obligationen ditr Elteiibabn-

AktleaBeaallSObaft bei Auflosung dersf>lbfn in Folge Erwerbe^ dps UnterMhMMI tfanb

deo Staat Handeisflesetzbuob Art 245, 202 Abs. 2, 3.

Thatbestand.

Daroh das AllerhOobste Pmilogium vom 20. Oktober 1856 ist der

Bergisch-Hftrkiscben EiseotohageaeUsehaft die Emission Ton Priorit&ts-

ObligationaD IIL Serie znm Zweke des Baues der R.-8.*Babn gestattet

worden. In den §§ 3 and 6 des Privilegs ist besUmmt, dass an die In-

haber der PrioritfttS'Obligationen die Zabinng der darin Tersebriebenea

Eapitalbetrage — von den bier nicbt in Betracht kommenden Ananahmen

abgesehen — nar nacb dem dort festgesetzten Amortisationsplane im Wege

der Yerloosnng erfolgt and im § 5 den Obligationsinhabern als Glfiabigern

der B.-H. Eisenbabngesellsebaft fflr jene Betrftge nebet den fitUIigen —
3Vs prosentigen — Zinsen nieht nnr ein Vorzagsreebt vor den Stammaktien,

sondem aach eine Hypotbek an der R.-S. Babn eingerftnmt, sowie dass

bewegliehe and nnbewegiicbe Eigenthnm der GeseUscbaft znr Sieherang

des von derselben gewftbrleisteten Zinsenantheils ffir verbaftet erklart.

Zwischen der EOnigl. preass. StaatsregleniDg nnd der B.-M. Eisen-

babngeseUscbaft ist am 7. Dezember 1881 der darcb das Gesetz vom

28. Marz 1882 genehmigte Yertrag, den UebergaDg des Bergiseb'lfftrkiacben

EisenbahnanterDebmens auf den Staat betreffend, abgeseblossen worden.

In den §§ 1 and 2 ist bestimmt, dass vom 1. Janaar 1882 ab der Be-

trleb and die Verwaltnng des Unternehmens fur Recbuang des Slants ge-

fuhrt wird, aaf den vom n&mlicben Tage ab anch die Natznngen nod

Lasten des YermlJgens der genaonten Gesellschaft abergehen; in §§ 5 and 8,
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dass der SLaat den Inhabern der Sturamaktien der letzteren eiue fesle

jahrlicbe Rente von t'iiuf Piozent dcs Nominalbetrages gewahrt and ver-

pflicbtet ist, sputestens bis zutn 1. Janaar 1883 deoselben gegen Abtretung

ihrer Rechte far je vier Aktien vierprozentige Staatsscbaldverschreibaogea

d«r koDwK^iten Anleihe zam Neouwertbe von 1 500 JC anzabieten, in

§ 6: dass den Priorit&tsgiaubigera ihre Rechte bezOglieh des fiergisch-

MftrkiBchen EisenbahanntoriielunenB vorbehalten bleiben ond dor Staat

letzteraa znn&chBt als einen getreoDten VermOgeoskomplez verwaltet, endlich

im § 9: dass der Staat berechtigt ist, za jeder Zeit, jeddch oicht vor Be-

ginn des CmtanscheB der Aktieo in StaatsecbaldTerschreibangen — $ 8 ~
das Eigenihom der Bergiscb-Mftrkiachen fiiaenbahn mit dem gesammten

bewegliGhea nod oabeweglichen Zobeh5r zn erwerbea ond die AaflOanng

der Bergiscb-Mftrkiaehea Eisenbahngeaellsofaaft herbeizaffihren voter der

Verpflicbtimg:

1. die Bftmmtlicben PrioriUtaanleihen sowie aUe lODBtigeii Seholden

der Geaellschaft ale Selbstachnldner za fiberaehmea, nad

2. an die Liqaidatoron einen Kanfpreia von 210 Hiltionen Hark be-

bnfiB atatntenrnftsBiger Vertheiloog an die Inhaber der Stammaktien

zn fiberwdsen.

Die El&gerin, welche anbeatritten Infaaberin von dreihandert Stuck

Prloritats-Obiigationea IIL Serie — a 300 jfC — der Bergiech-MArkiaohen

Eiseobabngesellschaft ist, macht geltend, das der besagte Vertrag namentp

lich der § 9 desselben mit den ibr nacb den Emiaaionsbedingnngcn und

den Vorschriften des H.-G.-B. — Art. 245 Aba. 1 — znatebenden Rechten

aicb in Widerspnieh seize nnd insbesondere gegen den anerkannten Grand-

aatz verstoaae, dass der Gl&nbiger sicb einen anderen Scbnldner aafdringen

zn lassen nicht verpHichtet sei nnd liat deshaib eine Festatelinngaklage er-

boben mit dem Petitnm, zn erkennen:

„das8 in dem Fall, dass der prenss. Staat von dem ibm im § 9 des

zwiachen demselben und der B.-M. Eisenbahngesellscaft am 7. Dezember

1881 eingerSnrnten Rechte Gebrauch macht nnd das Eigenlhum der B,-M.

Eisenbahngesell'^cbaft erwirbt und dereu Auflosunp; herbeifiibrt, prinzipaliter

die Verkhigte \ci [*flubtet ist, an den Kliit^er den Nominalwerlh der in

de>!sen Besitz betiudlichen 300 Stiick B.-M. Prioritats-Oblisalionen der

III. S» rie mit 9UOoO JC za zablen, eventneii, dass die verklagLe Kunigl.

Eisenbabn-Direktion als Liquidator der B.-M. Eisenbalingescllschafi eul-

weder vor Vertheilongr des von dem prenss. Staat zu zahlenden Kaufpreises

unter die Aktion&re die kliigerische Forderung zu tiigen uder vor der

Vertbeilung des Kaufpreisesj den N oiniiialbetrag der dem Kliiger geboreudeu

PrioritSts-Obligationen gericbtiieii uiederzolegeD, beziebangsweise dem Kliiger

wegen dieser forderong eine angemessene Sicberbeit zu steilen babe.''

Digitized by Google
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Der mitbeklagte Fiskas bestritt seine Paasivlegitinifttioii inaofeni nieht,

als er der Klftgerin sagestand, ibre durch das EmissioDSprivileg gegen die

B.-M. BiseDbabngesellsehaft begrftadete Fordenmg mit den denelben ao>

klebenden Beebten ancb ibm, dem ScboldObeniebiDer, gegenflber nt ver-

folgen.

Yon beiden Beklagten wnrde sodann geltend gemaoht, dasa von der

ElfigeriB ein weitorgehendes Becht, als diese Sebnldnbemabme) nieht be-

anspmebt werden kdnne, namentlicb anoh nicbt, dass im Falie der Anf-

lOsnng der GeseUsehaft die fragltehe Sebold getilgt und erst nach Tilgong

deiselben die Liqnidationsmasse vertbeilt werde. Die Forderang der

Kligerin ana ibren Prioritfits-Obligationen sei, als dnrcb deo Amoitiaations-

plan befristet, eioe nschwebende Verbindlichkeit** der GeaelUchaft im Sinne

des Art. 245 Abs. 3 des H.-6.-B. and finde desbalb die Vorsebrift des

Art. 202 Abs. 2 nnd 3 leg. cit. Anwendang. Wenn aber der zweite

Bventaalantrag aof Grand der leteteren die voi^&Dgige DepoDimog der

fraglichen Obligationsaamme fordere, ao finde derselbe dnrch die Vorscbriften

der §§. 7 and 8 der Hinterlegungsordonng fern 14. Mfirz 1879, wonacb

dorch die Hinteriegong nnr ein Ausprnc h gegen den Staat erlangt werde,

seine Eriedignng. Hicrn;i( I) wnrde Abweisung der Klage beantragt.

Das K&nigi. Laod^ericht za Elberfeld hat dnrcb Urtbeil vom 20. Jaoi

I anf desi<en ThathestaDd and GrOnde Bezng za nebmen ist, die erbobene

Elage als nnzulfissiq' ab^^ewiesen.

Auf die Bprnlui;^ der Klagerin hat das Kdnigl. Oberlandesgericht

zu Coin in seinem I'l theile voni 26. Jannar die erstiastanzliche Eat-

Frhei(liiim; aufgehoberi und sodann, zur Sache selbst erkennend, die er-

h b le Klage abgewieseu, zagleicb die £o8ten beider lustanzen der Kl&geno

auterlegt.

In den Gnlndeii wird /.uiiarhst, was den prinzipalen und dea in ersiter

Liuie gestellteu EveutaalaDtrag der Klage bctrillt, unter Bezagnahme aaf

die Entscheidnngen des vormaligeo Reicbs-Oberhaadelsgericbts Band XXIV S.

147 ff., Bowie des Reichsgericbts Band IX S. 14 und 15 erwogen:

„Der allgemeine Recbtssatz, woranf die El&gerin diese AntrS.ge zu-

Dftchst stutzt, muss jedoch, wena aucb an sicb richtig und aas dem Wesen

der subjektiven NovatioD als auf die persOnliche Seite des Obiigations-

verh^tnisses sicb beziehend, folgend, zurucktreten vor den Spezialbestim-

muDgen, welche das Handelsgesetzbach iiber die mit der Auflosnng einer

Aktiengellschaft eintretende Liquidation enthiilt, und es kann sich hier nnr

fragen, ob aas diescn Bestimmungen hervorgeht, dass die Auflosmig eiuer

Aktieogesellscbaft — abgeseben von dem hier nicht in Frage stehenden

Falle des Konkurses — die sofortige Einforderbarkeit befristeter Forde*

rungen gegen die Gesellschaft nach sieb ziebt

Google
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Der Wortlaut def? Art 245 Abs. 1 des II.-G.-B. worauf die Kliiseriu

sich hicrbei lediglich bezieht, fiudet jedoch BP'me Schranke in den Be-

Btimmuugeii der folgenden Absatze and insbesoudere des Absatzes 3, der

auf die „8chwebenden* Verbindlicbkeiten die fur die Kommandite^eselhcbafteQ

anf Aktien gegebenen Vorscbriftea iii Abs. J und 3 des Art. 202 des

Handelsgesetzbuch^^ lur anwendbar erkl&rt, ans welcben sich ergiebt, dass

der Betray dieser Yerif iidl chkeiten, sofern nicht die Vertheilang des Ge-

8ftll8chati6verm5gens bia zq deren Erledigung ausgeseUt bleibt, gericbtlich

niederzulegen oder deu Glaubigeru eiae aagemessene Sicherheit dafiir za

bestellen ist.

Die El&gerin hat zwar anfgestellt, dass die bcsagte Yorschrift unter

Bchwebenden Yerbindlichkeiten nicht jede vertraglicb nocb nicbt eioziehbare

Scbuld vereitdie, sondem dam nnter diese Bezeichnaag nor diejenigen

ForderuDgea fieleo, welcbe der Ezisteoz oder fiohe uach nngewiss fieien.

Fflr diese AQslegnng, welcbe dahln zielon wflrde, anr bediogta lu'd akdit

eiofacii betagte Verbindlicbkeiten ale »8cbwebende*^ anzneebea, llefsrtaber

weder der aJlgemeine noeh der jaristie&he SpraehgebFancb — eehon die

rOmiscben Recbtsqnellen wenden den An^dmck ^pendere*^ sowohl anf den

diety als anf die conditio tot deren Eintritt an (1. 10 pr. Big. 38, 4) —
«inen Anfaaltepnnkt.

Zngleieh let ana der nrspriingliehen Fassong in Vergleieh mit der

«ndg<Utigen Redaktion des Art. 202 and den Bemerkongen, woza die ver-

schiedenen AbftodemngBvorBchlllge bei den Yerhandlnngen der Kommiesion

2ar Beratlinng des Handelsgesetzbaehes Veranlassiing gegeben baben (Pro-

tokoUe S. 365—367), zn entnehmen, daae der Aasdnick ^acbwebende'*

Verbindlicbkeiten als gleicbbedentend mit ^lanfenden** nnd Mniehtliqniden*'

Verbindlicbkeiten eracbtet worde, lo dass dnrcb denselben — neben den

in dem besagten Artikel gleichgesteJlten streitigen Fordemngen — alle

diejenigen Verbindlicbkeiten aU nmfasst aagesehen werden mQssen, welche

aas einem andero, ibrer Tertraglicbeo EotblebaDg eDtsprecheDdea Grande

bineicbtlich ibrer fixistenz and HObe oder hinsicbtiich der Zeit ibrer Ein-

forderbarkeit nngewiss sind.

Za demselben Ergebnisse fubrt anch ein Vergleicb der Art. 245 and

202 mit dem nnter den Vorscbriften fiber die AnflOsnng und Liquidation

der offenen Handelsgesellschaft vorkommenden Art. 143 des U.-G.-B.,

weleher, nachdem er in Abs. 1 bestimmt hat, dass die wUhrend der Liqui-

dation entbehrlichen Qelder vorl&a6g nnter die Gesellschafter vertheilt

werden sollen, in seinem zweiten Absatze ansdrflcklidi beaagt: „Zar

Decknng von Schulden, welche erst spfiter fallig werden , sind die

erforderlicben Gelder bereit zu halten." Diese Vorsrhrift entspricht an-

n&hernd demjeuigen, was jene Artikel binsichtUch der schwebeoden Ver-
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bindlichkeiten bei den Kommanditgesellseliaftcn auf Aktien und bei deo

Aktieogesellacbaften vorscbreiben; jedenfalis geht daraas hervor, dass darch

die AaflosnDg und Liqoidatioa der offenen HaodelsgeseUscbaft befristete

Fordemngen niclit fftlUg werden. H&tte aber oach der Abaieht des 6«ets-

gebers bd den erstgenannten GafteUsehaftdii daa GegentheU eintreten eolleo,

ao wflrde das Handalsgesetzbnch dies ia der FasBimg der hier ia Frage

litehendeo Arttkel oder an einer anderen Stdle der fiber jene GeseHschaften

handelnden Torachrifteii gewiss zom Idaren Aaadracke gebracht habea^

was nicbt gescheben ist

Zur WiderleguDg der Behaaptang der Klagerin, dass darch die

zwiscben der EiseababngeseUscbaft nod dem Staate vereinbarte (7eber>

nahme der Prioritfitoschnlden dnreh letztere aacb die in dmi BmissionB-

bedingangen den GJ&ubigero bewilligten Vorredite und insbesoadere d»

Hypothekarrecbt an der R.-S.-Bahn beeintrfiehtigt werde, ist Moss auf den

in dieser HiDsicbt in § 6 verbnoden mit § 9 des Yertrages za Gnnsten

der Glfinbiger ansdrQclclieh stipalirten Torbehalt zn verweisen. Der PriU'

zipal- nnd erste Eventnalantrag der Elftgena ist mitbin onbegr&ndel,

and finden, wie vorstebeod aosgefilhrt, die Art. 245 Abs. 3 nod S03

Abs. 2 nnd 3 des H.>6.-B. bier Anwendnng.*

BezOglich des zweiten ETentoalaDtrages fnbrt das Oberlandesgcrichi

dann ans:

Die I3ekla;;te hat Jedocb gauz zutrelYcud geltend geroaebt, dass defl

darin gegebeueu Vorscliriftcu scbon darch deii Eiutritt des Staats fur die

Prioritatsforderungen, der mit dem Eigealhumserwerb der Eiseubahn seiner-

seits vertragsmassig stattfiudet, uacb den fur die Wirkung der gerichtr

lichen Ntederlegnug roassgebeoden gesetzlichen Bestimmongeo , voUsUndig

genugt werde. Denn dteiit, wie ans den §§ 7 nnd 8 der Hinterlegon^s-

ordnnng yom 14. Mfirz 1879 bervorgebt, die geriehtliebe Niederlegung oiebt

bloss als Sicherstellang des hinteriegten Scbnidbetragcs, sondem geht das

hittterlegte Geld in das Eigentbnm des Staates fiber, bo dass dieser tn

Stelle des nrsprilnglichen Scbnldners allein nocb filr die Fordemng haftet,

BO erf&llt der Staat dabei dem Gl&nbiger gegenflber nnr die nftmlidie

Fonktion, welche ihm bier dnreh den Vertrag scbon anferlegt ist.

Anch der zwelte Eventnalantrag der Kl&gerin erweist sieh demaadi

als nnbegrundet.

Gegen die P^nlsclieiduLf^ des Uberlandesgericht^ ist you der KlSgerin

Revision ciui^elo^ft id it dem Antraga, dieselbe aufzaheben und nacb ibrem

Fetitum in der Burutangsinstanz zu erkennen,

Seiteos der Beklagten ist Znruukweisang des Recbtsmittels be-

au iragt.
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E n t s e i d u ti g s {j; r il n (1 e.

Die eingelegte Revision kann keiiien Erfol^? haben.

1. ZiinSchst htellt sieh der Ansriff, dass es fiir die EntspheiduDg hier

Dicht anf die Vdi schritLeD des fl*^ntscheD IlandeLsiicset/buclis, sondern anf

die Beftimmun{^eQ des preass. Aktieogesetzes vom i). November 1643 aa-

kouiujo, als verfchit dar.

Was luimlit h die Rechte der PrioriUtsglaubijafer der beklae;tou Gesell-

schaft, von dcnen es sicli iui gegenwartigen Fallo handelt, ao^teht, so siud

bezuglich derselbeu die Voraohriften des AllerhOclisten Piivilegs vom
20. Oktnher IHaG niaassgebend Zur Zeit des Eriasses desselbeo bestaad

allerdiugs das gcnauute CJesetz vom IK November 184.^ in (ieltaner, es

dasselbe aber bereits durch Art. 12 des preuss. Eint. Gos. zum U. 0. IL

TOm 24. Jani 1861 fur die Aktiengesellsohafteo, bei denen der Gegeostaud

des UnteruebmenB in Handelsgeschftften bestand, — nod eine solche ist

die beldagte Gesellsehaft — ausser Kraft getreten. Wia hod die Ki^eriu,

welche oicht eiamai behanptet bat, dass sie schon nnter der Herrscbaft

des ftlteren Gesetzes Gl&nbigeriB derfieklagten geworden sei, gegenwartig

noch die Bestimmaiigen deeselben fGr sich aninliBii wilt, ist nicbt er-

sicbtticb.

Welter enthftlt aber anob der bezogene § 29 des angefilbrten Gesetzes

nicbts, was znr Begrflndang des eingelegteii Recbtsmittels dlenen iLSnate. Der-

selbe, soweit er bierber gehOrt» bestimmt, dass, wenn eine Aktiengesellscbait

sicb aolUist, eine dreimaltge OfFentlicbe Pablileatioo, durch welche zagleicb die

belcaostea Glftnbiger zur Annaeldiu^; ihrer Ansprdche anEzaforden sind, er-

folgen sell, nod die VertbeilQiig des VermOgeDS der Geaellscbaft nicbt eber

als naeb Ablanf tod secbs Menaten seit dem Tage der letzten Bekaont-

nacfanng vollzogen werden darf. Aos dieeer Bestimmimg, welcbe die Reebte

der Glftabiger nicbt berfibrt, lilsst sicb der yon der Klflgeria aofgestellte

Satz, dass befristete Pordemngea in Folge der AnflOsnng fUlig werden

nnd sofort zor Befriedtgnng gelaogen soUen, wie es keiner n&beren Aos-

ffihrong bedarf, uicbt berleilen.

2. Auch die erhobene Rfige, dass der Art. 1188 des Code civil von

dem Oberlandesgeriehte verlctzt sei, erseheint unbegriindet.

Na( h der Vorscbrlft desaelben ist der Scboldoer der ihm gewikbrtea

Zaiilungsfrist verlustig, wenn er die dem Glaabiger durcb den Vertrag

bestelUen Si(;berheiten Termindert. Voraassetzang ist also, dass dem
Glanbiger besondere Slcberbeiten, z. B. Hypothek, Fanstpfand n. s. w. ein-

ger&omt sind, eine allgemeiae in der Person oder der peknniSren Lage

des SchuldQers eintretende angiiostige Ver&ndemug kommt nicbt in Be-

traebt. Als solcbe Sicherbeiten nan, welcbe den Priorit<ltsgI&abigern auf

Grand des Privilegs vom 20. Oktober 1856 zastehen, fubrt die Klftgerin

i^'iyui^uu Ly VjOOQle
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das Vorrecht derselben vor don Aktlonaren und die Hypothek an der

R.-S.-Bahn auf. Das OberlaiiJesgericht uimmt nun auf ijiuud der §§ 6

and y doB Vertrages vom 7. Dezeniber 1881 und des darin zu GuDsteo

der Glfiabiger auagesprochenen Yorbebalts aD, dass darch die UeberDabmd

der PrioritatsBcfaaldea von Seiteo dea Staats die den Gl&ubigero aas den

Privileg vom 20. Oktober 1856 zastehenden Vorrechte, namentlich die W
zdidmete Hypothdc nicbt beeintriebtigt wordeo. Demgegeoflber hat ei

nan aber die Elftgerin an einer anereichenden Begrfindang dafur, dass, wie

flie behanptet, mit dem Elntritte des Staata eine BeeiDtritehtigong der

GULnbiger verbnndea aein soil, namentlich andi in der Ricbtong, dass md
vie etwa onter dieser Voranssetzimg die BealiBirang der genannton Becbte

derselben, speziell der fiypotbeic, erschwert odor gef&brdet sei, febles

lessen. In dieser Besiebong kommt hier a\ich der in der JorispradeDi

anerkannte Satz in Betracbt, dass die YerftosseniDg des der bestellteu

Bypothek naterworfenen Inamobiles an sicb die Yerwirknog des Zabloags-

termins f&r den Sebnldner nicht naeh sicb ziebt.

y«gL Uarent Bd. ZIll p. SI9;

Aiibry n. Bau Bd. lU p. 849 vnd not

Wenn nnn die EtSgeria femer geltend macht^ dass es sich nicbt bless

nm eine erminderte Sicfaerheit des Glftnbigers bandle, ?ielmebr hier, wesn

die beklagte GeseUsefaaft sicb anIlOse, der Schaldner v5llig verscfawinde,

80 liegt dieses Argnment ansserbalb des Ereises des angeffibrten AfL 118S

nod fubrt zn der ans den Vorschriften des Handelsgesetzbnehes zn beantwor-

ten den Frage, welche Recbte den Glanbigern einer AlctiengeseUsebafl in

Faile der Anfl5saog derselben znstehea, hinuber.

3. Aucb was diese Frage angeht, ffir weicbe, soweit sie bier vorlieRt,

die Art. 245 and 202 Abs. 2 and 3 U. G. B. maassgebend sind, bemht das

angegriflfene Urtheil aaf ricbtiger Gesetzesanslegnng.

Im Interesse der Glfiubiger einer aufgelOsten Aictiengesellschaft, denes

lediglicb das Vemio^ ^n derselben haftet, one verpflichtete Person aber

nicbt gegeouber stebt, bestimmen die bezogenen Gesetzesvorscbriften, dass

die Vertheilnng dieses Vermogens nnter die Aktionftre erst nach Befrie-

digung der GiSabiger, oder, was namentlich bezQglich der schwehenden

Verbiudlicbkeiten der Gesellschaft sowie der bestrittenen Forderangeo

^ilt, nach Hinterleguog oder Sicberstellung der Betratrn derselben erfolgen

darf. Damit ist nnn aber lediglicb die Voraassetzung fur die vorzoneh-

mende Vermogensvertheiluog normirt, — es enthftlt jedoch das Gesetz

darQber, wie ber der [liquidation, darch weh'he let/.tere vorbereitet wird,

zu verfabren, wie >|i /.lell di** Fnrdorungen der Gesellschaft einzazifhon

und die Verbindlii lik 'i'eu derst-lbeii za crfullen sind, keinerUn Vorsfbnff.

Kamentlicb ist aucb dor Satz, weichen die Kl&gerin aafsteilt, dass Forde-

Google
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nugen der GesellsoluiftsgUiibiger, welche befristet aind, mit dem Bintritt

der Aaflltoiing sofort liUig werdeii, z. B. PrioriUU-Anlehea, deren Amor-

tiaatioD aaf eine Beihe von Jabren bereehnet ist, mit dem Angenblicke

deraelben sam Nominalbetrage rQckuJilbar aein aoUeo, im Geaefcze oirgeods

aoflgeapiocbeD; vielmefar bat, wlo das OberUmdesgericht zatralfeDd her*

orhebt, was die Liqaidation der offenen HandelBgeaellachaft betriift, die

entgegengeselzto Aooahme im Art 14i Aba. 2 H. 6 B. Aaadniek gefonden.

WeoD nan aber voa der Klftgerin geltead gemacht wird, daaa bei der

AktieogaaeHachaft jeaer Satz ana dem Weaen der Liquidatioo aicb ergebe,

80 bemht diea aul einer irrigen AnaGfaaaiug, da ea ebeoBOwenig vom

rechtliehen als vom wirtbacbafltiicheii Standpankte geboten eraebeint, der

Aktieogeaellachaft ZablaDgstermioe nod TilgaDgsfriaten, welehe za deren

GnnateD beatebeo, filr daa Stadium der Liqaidation za ibrem Naohtheile

za entziehen.

Befristete ForderaDgen der Glfiubiger fallen nun, wie mit dem Ober-

laDdesgerichte aDzaaehmeD, anter den Begriif der ^scbwebcndeu Verbind^

iicbkeiten'' im Sione der Art. 245 and 202 Abs. 2 und 3 U. G. B. Daaa

dem zanftcbst der Wortlaot oicht entgegenstebt, ist obne nSibere Aus-

fiibmng einleacbteod ond es ei^cbeint willkurlicb, weon die Klfigerin anter

scbwebenden Verbindlicbkeiten nor solcbe, die zngleicb ibrer Eziatenz nach

nngewiss sind, vcrsteheo will. Dass ferner ancb die Entstebangsgeschichte

dcs Gesetzes ft'ir diese AoDabme spricht, i^t in dem Erkenntnisse des vor-

maligeii R. 0. H. G. — Entsch. Bd. XXIII 8. 242 ff. — , dnrrh w^lrhos die

vorliegonde Streitfrage bereits in gleichem Sinne eotschiedca ist, iiber-

zeagend iiJM'hgewiesen wordon. Aaf die zutreffendeu uod erscbopfendea

Aosfubruu|ieu dieses Erkeiinuusses, welcbem sieb das Urtbeil des Heicba-

gericbts — Entscb. B(i. IX. S. 14 and 15 — sowie das OberlandesgerK-bt

ausrhliei^st, kano fur die Widerlegang der klageriscben AugritTe v^^^wie3e^

werdea, so dass es bier einer wiederholten ErOrterunij derselben nicht bedarf.

Vergl. ubereinstimmend EudeinaQD, llaaJbuch Bd. I. S. 657/58 uod ooL 5.

Wiener io OoldMhmklt Zeitsebr. Bd. XZVn. S. 344 ond $48 not 10.

Makower, H. 0. B. 8. A«ll. 8. 264,

Pocbelt desgl. 3. Aufl. S. 402.

Keyf?sner, Ilandbuch S. 177 not. G.

Siehe ferner Lowenfeld, Recht der Aktiengesellschaften S. 5-11 IT.

4. Eudlii'b versufit aacb der Angriff, weicben die Klu<;erin geseu die

Annahme dea Oberlaudesgcricbu erhebt^ dass dorch den Eiutritt des Stuates

als Scbnldner der Priorit&tsanleben der beklagten Gesellscbaft den Vorscbriftea

der Art. 245 and 202 Abs. 2 and 3 H. G. B. Geouge geleistet werde.

Der zweite Eveotoalaatrag der Klage, aaf den ea hier allein nocb

aokommt, gcbt, an die soletzt genannte Gesetzeabeatimmang ateh an-

addieaaend, dabin, zo erkennen, daaa die EOnigl. Biaeiibabn-Direktion ala
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Liquidator der B.-M* Eisenhalmgosellscbaft verpflichtet sei, vor Vertheilnnj

des von dem Staate zq zablenden Kaufpreises uater die AktioDire den

Noaiinalbetrag der klfigerischeD Priorit&ts-Obligationen gericbtlicb niederzn-

legen, oder wegen dieser Fordening eine angemessene Sicberheit za bestellen.

Dieser Antrag bernbt an sich auf einer ricbtif^en Auffassung de«> vor-

lipironden RcrhtsverhiUfnissfs. Die bcklasrtp Gesellschaft ist die Sclinld-

norin des Prinritiitsanlohens, von dem es sich hinr handelt. Dieseibe be-

srcht ais Keclitssnhjekt aach wabreod des Liquidationszustandcs fort, und

!rii durch ihr Liqnidationsorgan — die KonijLjI. Eisenbaho-Direklioo, wie

die Klagerin annimmt — die ihr der letztercn peKeniiber aus den be-

zosrenen Gesetzesvorschriften obliegoude Verbindlicbkeit zu erfulleu. Dns

Oherlaodesgerieht orwagt nun aber, dass wenn die Hinterlegnng in Ge-

miissbeit des in erster Liuie gestellten Petitums erfolge, die Klagejin (ia-

rnit doeli nicht eine Sicherheit an dem hinterlegten Gelde erwerbe, viel-

niebr nai h den 7 und 8 der Hinterleguugs-Qrduuog vom 14. Marz 1879

nor einen Anspruch an den Staat, in dessen Eigentham letzteres •uber-

gehe, liir den Betrag dessolbeu nebst Zinsen erlange» — uod zieht daraas

die Folgerung, dass, weil ein soldier Anspruch und die damit verbundene

Sicherheit der Klfigerin dnrch den § 9 des Uebergaogsvertrages gewahrt

•werde, dieseibe ein Mehreres niclit fordern kunue.

Gegen diese Ausfuhruug kann nun zanacbst, wie schon das Ober-

landesgericbt zntreffend erw&gt, die KlSgerin den allgemeinen Grnuds

dass dem GlSnbiger gegen seinen Willcn kein andercr Schuldner aufg«-

dr&Dgt werden durfe, niebt anrnfen. £s baodelt sich n&mlicb um dea be-

sonderen Fall der AnflOsnog einer Aktiengesellschafi;, deren reehtUcfae i

Folgea darch haodelsgesetzUolie SpezialbesfciiiiiinuigeQ Donnirt werden,

welcbe letztere bier in Verbindnng mit den Vorschriften der Hinterlegangs> I

ordnnng mttaasgebend sind.

Was sodann die fernere Rfige angeht, dass, wenn man eich auch anf

den Boden der oberlandeagerichtlteben Ansfflbrung stelle, immerhin dock

ein Anspmch gegen den Staat, der lediglich anf der generellen Scbnld-

Qbemabme in dem Vertrage Tom 8. Dezember 1881 bembe, nicht gleieb-

wertbig sei mit einem solehen, der an die Hiaterlegnng einer bestimmtes

Geldsnmme sich knfipfe, so kann von einem nftberen Eiogehea anf die-

seibe abgesehen werden, da die Kiftgertn nicbts dargetban bat, was bs-

afiglich der materiellen Frage ibrer Sicberstellnng, anf welcbe es hier alleiii
|

ankommt, einen in Betracht zn 2iehenden Untersebied awischen dem einen

nnd anderen Anspmeh begriinden kOnnte.

Weon endlicb die Eiftgerin rfigt, dass die Scholdabemabme des

Staates eine reale Sicberheit, wie sis der Art. 202 Abs. 3 cit voranssattt^

nicht gewfthre nnd daber ibrem Anspmcbe nicht Genflge leiste, so kass

Google
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auf dieser Grundlage ein Revisionsangriff nicht erhoben werdeo. Ueber

das zweite Petitam das beiogODen Bveataalaotrages and die Frage der

SlcherheltobeBtelliing irt in den loBtanxen nieht niher verhandelt worden,

namentlieb hat, soviel ersiehtlich, die KlSgerin ftiieh in zweiter Instanz

gar niebt geltend gemacht, dasB sie geaetzlieh noter alien UniBtAoden eine

Sicheriielt in Yerai&genewertlien fordern kftnne, snch nieht belianptet, dass,

wenn an Stelle der beklagten GesellBchaft der Staat nls Sehnldner der

PrioritttBanlehen eintrete, damit nach Lage der Saehe fUr sie eine ane-

reieliende Sicherheit nieht geboten eei.

Hiemach triflit das Oberiandeegerieht Icein Vorwnrf, wenn es die in

dieser Ricbtnng gegenw&rtig angeregten Fragen seiner Prliinng ntcht nnter-

zogen hat^ der Iclfigerische Angriff erledigt sich also.

Schlieaalich mag noch bemerkt werden, dass aneh die Fiage, welehe

bei der Anwendang des Ait 245 nnd 302 Abs. 2 and 3 hier in erster

Linie sicb darbot, ob denn im vorliegenden Falle angesichts der Bestim-

mnDgen des Uebergangsvertrages, namentlieb aach des § 9 desselben, naeh

weldien der Staat, wenn er das Eigentbam des B.-H. Eisenbabounter-

nehmens, dessen Betrieb wad VerwaltoDg scbon jetzt iti seiner Hand sich

befindet, erwirbt nod die AnflOsiiDg der beklagten Gesellschaft herbeifQbrt,

die Prioritfltsanlehen sowie alle Yerbindlichkeiten derselben als Selbst-

schnldner zn fihernehnien and einen den Aktinnnren zakommenden £aaf-

preis you 210 Millionen Mark zu zalilen vcrpHiclitet ist, von einer Ver-

tbeilnng des Vcrmiigens der aafgeldsten Gesellschaft, wie sie die bezogenen

Gesetzesvorschrifieu voranssetzen, ul)erhatipt die Rede sein kOnne, in den

Vorinstanzen nicbt znr ErOrtemng gelangt ist.

Nach dcm Ausp:efuhrtcD war, wie geschehen, die eingelegte Revision

nnter Kostenfolge zariickzaweisen.

Enteigmmgnredit

UrtbeQ d«B BaieluKerichts (V. ZMI-Scmt) von 8. Juli 1884 in Stchen dsr JUnfIrate H.

and F. L. hi Btrlia frider die Berliner Stadt Eiseobalm-GaMUMliaft, Twtretea dureh di«

KooigUebe SiMBbabn-Dinktion sa Berlin.

a) Verpfliohtung zum Schadensereatz wegen ImilaeliMl MM Raiioh.

bi Marki?clie«? Provlnzlal-, Nanhbsr- und Feneterreobt.

C) Rechte der Anwohner eines dffentlichen Flusses arr demselben. Konnen dieselben

wegen Veriinderungen, welche der Staat an dem Flusse Oder flusst)ette vomimiati

Enttofcldlgung beanspriiehsn?

Die Kliiser batten beantragt, die Beklagte znm Ersatz alien Schadens

7a verartheileo, welcher ihnen dadorch entstanden sei, dass durch die

Aiiie^uDg der Stadtbabn dikI des Bahnhofs „Jannowit7,l*tu( ke" im Bett.

der Spree biuter ihrem Gruu<i:ituck Holzmarktstrasse 1 in Berlin
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1. das Krdgeschoss und das erste Stockwerk des Spionerei- and des

FUrhereigeb&ades yerdaokelt and dadarch m ibrem Miethswertb

Terriugert,

2. der Spropflnf"^ liings des sanzen Gebiiudea zageschuttet and darch

3. in (he liautnti der obn>'ii Stockwerke fUlich aos den vorbeifabren-

den LokoQiotiven eindnutie,

4. das AolegeD von Kalmen and die Beuutzuog voo VVaschb&okeo

lanejs des Grundstut k.s uumOglich geniacht sei.

In den beiden VorinstanzeQ ist die Beklagte nach dem Klageantrag

No. 3, betreffend Scbadenersatz fur Imission von Raach, verartheilt^ da-

gegeu Klager mit der MehrforderuDg abgewiesen worden.

Dieses Erkenntnisft hat das Keichsgerieht unter Zaruokweisong der

von beiden Tbeilen eiogelegten Kevision bestlitigt ana folgenden

6 r u n d e n :

Die Revisionssnroroe ist vorbandeo. Materiell erscbeint jedoch das

von beiden Tbeilen eingelegte Recbtsmittel nnbegrundet.

Die ZolassQDg der Elage, in welcber nm Feststellang des Grandes

des kl&gerischen Ansprocbs gebeten wird, anterliegt, wie der Berafongs-

richter zatreffend anafubrt, keinem Bedenkeo. Von den vier Schadens-

forderangen, welche Klftger in der Klage geltend machen, erarhten beide

Vorderrichter diejenigen fur begrundet, wclrhe nch aaf die Zufuhrung von

Ranch aas den Lokomotiveo der Stadtbahn in die Raurne der oberen

Stockwerke der hier fraglichen klSgeriseben Gebaude beziebt. Hiergegea

ist die R( vision der Beklagten gerichtet.

Der Beruliiniisrichtcr c,r'\\t Hnvon aas, dass nicmand beim Gebranohe

seines Eigenthums die Grenzen des pjigentfinms eines Anderen uberschreiten

darf, dass solches Eiudringen in den Kmem liumskreis des Nacbbars auch

bei Immis^ionen von Ranch und Damp! ;n einer beJastigenden nnd unge-

wObnlicben Weise zu linden ist, nnd dass desbalb von dem immittirenfl'^R

Nachbar SchadenserBat/. geleistet werden mm^. Diese in uiehrfarhen i-^ui-

scbeiduugen des Reichsgericbts aosKesproebeQea Recbtsgrandsat/e (Eut-

scheiduDgen des Reichsgericbte VI[. S. iTio. Grncbot. Heitrasre Band XXVI.

S. 857, Band XXVTI. S.9(K'i)*) lassen einen Kecbtsirrtlmm nieht erkennen. Ub

im geg«'ln uen Falle dem Gi untlstfirk der Klfiger Ranch oder Daoopf in an-

gev. oimlictier und belftstigender Wei^ie von der Bt^klagten zQgefubrt wird,

ist Thatfrage, deron Nachprfifuog sich dem Reviyujusrichter entziebt. Die

Bescbwerde der hieklagten I'ubrt aas, falls sie berecbtigt sei, die Fenster

*) Vgl. Mieb Aitbir fiir Bi««Dbahnw«6«n 1888 S. 88S IL
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der Klager zu verbanen, so kOnnten diese keine aaf das Vorliandeuseio

der Fenster geslutztea SchadensaDspnidie erhebeo. Die Beschwerde ist

jedocli nnbeKrundet. Ans deni Kecht der Beklacten. auf ihrcm Grondatfirk

ohne Jieruckaichtiguug der von den Klfi^ern aiJL;nK L:t u Feuster zu huuen,

folgt nicht, das8 Bcklagte von ihrem Gruinisui* aus in die IhaUiulilicli

vorhandenen Fenster der KlSger schadliclie StotTe eiofiihren darf. Mit

Recht sagt deflhalb der Berufangsrichter, es komme nicht darauf an, in

weii iio Fensler der Elaijer der Ranch eindringU Die Bevision der Be-

klagten mass biernach zuruckgewiesen werden.

Die weiteren Schadeiij^ansprGche der Klager haben die Instanzrichter

verworfen. Anlangend den ersten — Verlet/.ung des Fensterrechts —, so

stellt der Benifungsricbter fest, dass nach M&rkisohem Provinzialrecht

(Entscfi iduDgeQ des Ober-Tribuuals Band XLV. S. 73) darcb das blosse

Vorhandenscin von Fenstern in einer dem nachbarlichen Grundstuck znce-

kehrten Wand das Recht, dem Nachbar das Verbanen der vorhaotieiitiii

Fenster, den Gegenbau, zu uotersagen, nicht erworben werden kann. Legt

man dieses, nach Zivilprozessordnung § 525 fur die Revisionsinstanz maass-

gebend festgestellte Kecht zu Grande, so wilrde der Aiisproch der Klager

zQruckzuweisen sein. Letztere machen jedotb geltend, dass das Provinzial-

recht sich nicht anf das Verbaaen der Fronten von H&asern, welche nach

5ffentllchen Land- odor VVasserstrassen fiihren, beziebe, and dass fur solche

F&Ue andere liechtsgrnndsatze zar Anwendnng k&men. Der Beklagten ist

zuzageben, dass das Keichsgericht in mehrfacben Entscheidimgen, insbe-

sondere auch fur die Gebiete des preussischen allgemelDen Landrechts aus-

gesprochen hat, dass den Eigentbumern der an einer olVentlichen stadtischen

Strasse belegeoen Hiiuser ein privates GebrauchsrecbL au der Strasae und

wegen Beeintrachtitrnng desselben durcb eine im offentUchenVerkehrsiDteresse

vorgtiiiumiiitQe Vri uridet uiil-; der Strasse eiu Eutschiidigungsanspruch zusteht

(vgl. Entscheiduugcu dus lieich^j^ericbts VII S. 2 13, X S. 271).*)

Letztere Entscheidung isL fiir franzOsisches Recht ergangen. Ab-

weichend hat das Reicbsgericht fur gemeines Recht erkannt (Entschei-

dnngen 111 S. 171). Als Grand fur diesen Ansprucb wird angegeben, dass

die Gemeinde, welche ein gewisses Terrain zur Strasse erklart, und damit

znr Bebaoang der auliegenden Grundstucke unter gewissen, darch Gesetz

oder Polizeiverordnnng regnlirten Bedingungen and Beschraukuugen (vgl.

z. B. ailgemeines Landrecht Theil I Titel 8 § 81 ff.) auffordert, als Getren-

leistoog die Vortheile bieten muss, welche den Besitzern der ilauaer

au3 dem Gebraucii der Strasso erwachsen. Es wird deshalb gclolgert,

dusa derjenige, welcher au einer ulienliiciieii Strasse m der Stadt bant,

•) VffL ftttch AkUv 1888 8. 884 ff.

uiyiii^ed by Google
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darch stillacbweigenden Vertrag eine 8ervitat an der Strasse erwirbt, ilao

ein Beeht, velebes ihm nnr gegen EntschftdigaDg entzogen wetden kani.

Dieaen Grondsatz weitor aiiuiidelmeii, als das KommiuukationB-IntenaN

nnbedingt eifordort, miiBS iOr bedenklich eraebtet werden. Du Reidt-

geriebt (11; Hfilfe-Seoat) bat ancb sohon in einem analogea Falle anaga-

aprocheo, daas die gedachtoii Grfinde bei Hftnsern, welcbe an einer Ltad-

atrasse anaaeriialb der Stftdte nnd 0Oifer, oder, woiaaf es bier alleiii

ankommt^ an einem OffenUicben Flneae belegen nnd, nicbt ebenmiMg

zntreffen (Beriiner Stadtbafan wider Berliner WoUbank (Urtheil Torn 9.]Im

1881, Grnchot, Belttftge Band XX.VI. S. 713).*)

Eb Usat aieh allerdinge niebt verkenneo, dasa anch die FlteBs

Verkebr zwiechen den an ibnen belegenen Ortiebaften vermittelo, and «
ist anch nach prenssischem Recbt ao sich mOglich, dasB der A4junit

Privatrechte aof die Benntznng eines Oflfentlicben FloBBee erwerben kum.

Urn jedoch anznnehmen, dass die Recbte des Staates an den Offeot-

lichen Flussen dnrcb eine, vermittelet stillscbweigenden Vertrages begruodete

Servitnt fibnlich wie bei Hftnsern an einer Stadtetruee eingeschrftnkt sind,

mussen besondere Verb&ltniBse vorliegen, ane denen oamentlicb erbeUi, dass

die Anlage der H&oaer an dem Finsse zo dem Zwecke erfolgt ist, nm itm

als Eommnnikationsweg zn benatzen. Dies triflft nicbt ecbon dann zu,

wenn das Hans zwar an einer die Verbindang vermittelnden Strasse liegt,

gleicbwohl aber der Besitzer sich durch Benutzang des Flasses eine weitere

Eommiinikation verscbafTt. Dass derartige besondere Yerb6ltni88e bier vor*

liegen, ist von den Klagern nicbt geltend gemafht.

Die KlaL:er ffihren aber waiter aus, dass ibn -n, wenn sie auch kein

Privatrecht auf Benatznng der Spree besitzen, denno i h nacb § 75 Einlei-

tung zum allgemeinen Lfindrecht der Vortheil, wel( hen sif aus der bis-

herigen Benutzang des Flnsses gezogen haben, ersetzt werdeu miisse. Bei

Begriindang der Revision haben sie naclizuweisen versuchi, dass dieser

Recbtegrnodsatz eine Entscheidung zu ibreu Gansten nicht bloss hinsicht-

lich des zweiten und vierten, sondern anch des ersten Klageantrages her-

beifubren musse. Die Bescbwerde geht jedoch von einer unrichtigen Aus-

leg^ng des gedachten Gesetzes aus. § 74 der Einleitnog zum allgemeinen

Landrecbt bestiramt, dass „einzelne Rechte and Vortheile" der Mitglieder

des Staates den Rechteu uud PflicMen zar Beforderuiig des gemeinscbafr

lichen Wohles nacbstebeu mussen. Dass fur die Entziebung jedes

zeUien Rechts nnd Vortheils'' ErBatz gewahrt warden soUe, sagt du

Geaeta nicbt Der sich jener Vorscbrift aaBCbliessende § 75 entbilt

tiehnebr, wie daa Wort ^dagegen" andentet, eine Einedirftnknng. Br

erBpricht nnr denjenigen Entachftdignng, welcbe ihre

*; Vgl. AichiT 1881 & 425 nnd Arehir 188S 8. 443 ff.
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besonderen Rechte und Vortheile

aafzQopfern genOtbigt sind. Dass mil „ besonderen Rechten'' die wohl-

«rworbeoen Privatrecbte gemeint Bind, nnterliegt keinem Zweifel. Dagegen

boBteht Streit daraber, waa miter dem Aludrack sVortbeile"

atehen ivt

Das Beiehagerielit hat angeDominen, daaa daa Beiwoit ^beaondere*

aicb nicbt blosa aaf Beehte^ aondern andi anf Yortheilo besieht, and dasa

^beaondare Vortheile'' mit ^beaonderen Bechten" gleichbedenteod aind. Ba

ISaat aicb allerdiDga nicht Terkeoneii, daaa daa Geaetz bai dieaar Ana*

leguog eine Tantologie eathslt Dieaeat Umataod iat jedoch bei der hiofig

nicht prizisea AnedrackaweiBe dea allgemeineii Landreehta kein entsefaM-

dendea Gewicht beizalegeii. Und diea nm ao weDiger» ala aich ein

•bestiminter Beebtabegriff, nnter waleben der Anadraek jibeaondere Vor-

theile'' anderweit zn anbeamuren wftre, nicht anffiaden liaat, aofem maa
nicht aDnebmen will, daea der Geaetzgeber fftr die Eotziehiing jedea tbai-

alehUehen Yortbeila beim Gebnnch dffentlicher Saehen Eraati veiheiaaeii

habe. liOtzterea bat naeh Ansicht des Reicbsgerichta dem allgemeinen

Laodrecht fern gelegen. Anch die in der Literator berTorgefretene

Anaicht, wonach es daranf ankommt, ob die Vortheile ans strassen- oder

atronipoiiaeiiiehen Bfickaiebten oder ans andern Griinden des Sffentlicheii

"Wohles entzop^en werden, Iftsst sicb aus den Vorschriften des allge*

meinen LaDdrechts (insbesondere Theii 11 Xitel 14 tind 15, aowie Tbeii I

Titel 8 § i^il ff.) nicht rechtfertigen. Dagegen spricht namentlich die

BeBtimmnng des § 70 Theil II Titel 15, wonach der Staat flber daa

-verlassene Strooobett in alien Fallen xn verfugen berechtigt ist, wenn er

dareh veranliisste Dnrchstiche dem Strom eincn andern Lauf angewiesen

bat, und zwar obne verpflichtet zu sein, von den Adjazenten des

verlassenen Stromlaufs andere zu entscb&digen, als diejenigen, welchen ein

nntzbares Recht darau besonders verlieben war (§ 6 a. a. 0., vgl. Erkenntnias

des fruheren prenssiscben Ober-Trihun;i!s vom 25- Jaouar 18<n, Entschei-

dangea Band XLV. S. 352). Damit stelieu auch nicht die Vorschriften des

allgemeinen Landreehta Iheil I Titel 9 § 2Q'6 S. in Widersprueh, deun .sie

beziehen sicb nur aaf den Fall, dass Aendernngen des Flassbettes darch

Wirkung von Natnrkrfiften eingetreten sind (vgl. Entscheidnngen des Ober-

Tribnnals Band LX. 8. 44 nnd Ffirster Eccius Prensaiaches Frivat-

recht III § 173 S. 205 Note H3).

Sonach hat der Berufuogsruhlur ohae RechtsiiiLham angrnommen,

<iass den Klagoru nach den Grnndsiitzen des in Berlin geltenden Proviiiziai-

rechts wegen der Verbauung ihrer Fenster eine Entschfidigung nicht zostelit,

dass ferner die Lage der klagerischen Gebftude am Spreeflass die Anwen-

dang des Provinzialrechts nicht aasschliesst, dasa viehnehr ein Schaden-
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ersatzansprnch tier Kla^^cr nur dann begrundet wftre, wenn sie — was

nicht der Fall ist — ein Privatrecht anf die Benutzung der Spree als

Kommuuikatmnsmiltel erwm l), n hatten. hi diese Entscheidnns", was das

Reiclisgericiit aDuimmt, nchtig, so erscheiut duniit aach die AbweisDUg

der Klageanspruche No. 2 und 4 (wegen Benutzung der Spree) gerecht-

fertigt. Es muss deshalb, da weitere Be8< hwerden nicht ersicbtlich sind,

die KevisioQ der Klager ebeofalls ais nnbegruudet zaruckgewiesen werdeo.

Recbtsgrnndflfttze ans den Bntscheidangen des Ober-
Yerwaltangsgericlits.*)

ZuMmmengMtoUt von F. Seydel, Regieraofsmtb.

I. Krels- und Kommunaliibgabeii.

BMteuerung der lu eioem tiffentliohcn Dieoate oder Gebrauche bestimmten

UeBWMkaflii iiM fieUide.

KDdiirthdl Tom IL Oktobw 1888. Entaeb. Bd. 10 S. 68.

KreiMrdnusg toqi lS.D«iaiDb«r 187S becw. 19. Hfirx 1681 {§ 17).

Der § 17 der Kreusininnng statuirt, iodem er die dem Staate

gebungon, zu eiuem otTentlii liMn Dieuste oder Gebrauche bestimmten

Liegenschaften und Gcbiiude, sowie die im § 4 zu c nnd d des Grund-

steuergeaetzes vom 21. Mai 1861 (im Art, I des Gesetzes vom 12. Mfirz

1877) und im § 3 zu 2 bis G des Gebaudesteuergesetzes vom 21. Mai

1861 bezeichneten Grandstucke und GebS,ude von den Kreislasten fiir

befreit erkl9,rt, lediglicb eine dingliche Befreiang von der Abgabeopflicbt,

schliesst mithio eioe Besteaerang der Besitzer von dem Binkammen ins

dem atif jenen Gnindstficken betriabenen Gewerbe nnd von den

GeireTbe selbAt niofat ans.

Beriioksichtigung der Abschreibungen flir jahriiohe Abnutzung der 6ebayde, Utensilie*

a. a. w. M MetdlMio dee tteaertirei RehielekemeRe elaee Uitareilim

Badorlfacll won 12. Novenbttr 1888. EntMb. Bd. 10 8. 78.

Bfakoinn«n«tcuergM«ts -nm 1. Mai 1851 (§. 30).

Die AbscLreibuDgen fur jabrliche Abnutzung der Geb&ude^ Utensilien

u. 8. w. sollcn eine jahrliche Rucklage bilden, aus welcher die im Gewerbe-

betriebe verbrauchten GegenstSnde demnachst wieder angesrhalTl werden

kOnnen, obne dass es der Anfoahme eines oeaen Betriebskapitals bedarf.

*) Fortaftnmg dtr ZiiiaiBinciule]liiii(io im Ardiiv ffir BiiciibebaweMii 1879 8. 1191,

1890 8. 135 1881 S. ISfi 1888 S. 78 fi; 1884 8. 43 ff.
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Der bei BereebnaoK des steaerbaren Bdineinkommeiifl ans «iiiem Untor-

nebmeD far AbBcbreibmigeii alQftbrliGb abarasetzende Betrag ist in derjenigea

Samme zo finden, welebe sieh — efentaeU unter Berfickuchtigong des

ZinseBxmBeB — aiiB einer gleiebrnfissigen Vertbeilaog der BmenemogskoBten

mi die einzelnen Jabre der AbDutzaogsperiode ergiebt Die Berecbnnng

dieeea Betragea liat auf GniDd des wabren Wertbes der betrefienden

GegeostAode, weleber zn dieeem Bebnfe eventnell beaondera zu ermittehi

ist, nlebt aber anf Gnmd des Kaofpreiaea oder dea Bachwerths derselben.

ZQ erfolgen.

BaraolHMHii iflt eteasriwrea RdaiialuNmMw aai eiaeii UateraAMB.
Die «M lilzim Mira".*}

Bndurtbeil vom 19. November 1883. EnUcb. Bd. 10 S. 75.

Eiakommensteuergesetz vom 1. Uai 1851 (§§ 2S, 30).

Qesetz, betreffeod die direkten Staatssteuern, vom 12. Juli 1876 (§ 1).

Die „drei letztea Jabre**, naeh deren Darchscbnitt der Reioertrag

ans einem UnternehmeD za berecbneD ist, siod diejenigea (Etats-) Jahre,

'welebe mit demjeoigen Jahre, fur welches die Veranlagnng stattSodet,

^aen dnrcb keiae Lucke nnterbrocbeneD Tieqftbrigen Zeitraam biiden. Bine

bienronabweichende, derVeraDlagnngvorangegangeDeEinkoinmensdeklaration

des Abgabenpflichtigen selbst bindet diesen nieht und kaun nicht etwa als

ein Yerzicbt anf das ibm gesetzlich zar Seite stebende iiecht angesebeu

werdeo.

8«9rig dtr „Naehforderung ' von bffentliohen Abgaben im Sinne des Gesetzea iiber die

Verjahruagsfristen vom 18. luni 1840.

' £DdurtbeU vom 23. April 1884. Ents h. V,d. 10 S. 112.

Gesetz ytm 18. Jimi 1840 0).

Der Zwe(^k der Vorschriften in den §§ und 6 des Gesetzea vom

18. Jani 1810 geht lediglich dahin, far deo Fall der bereits bcwirkten

Aussehreibung einer der hier bezeichneten Steuern die nachtr&gliche

Korrektur der Individnai-Repartition nach Ablaaf des Kalendeijahres

zu verbieten und dainit den Zensitcn die Sicherung gegen fortgesetzte

Beunruhigungeu zu gewiihrcQ. Das bezeichnete Gesetz enthalt dagegen

keine BestinimuDgen fiber die allgemeine Verbindlichkeit zar Trasnnet

der Staats- und Gemeindelasten ; diese allgemeine Verpflichtnng wird daLer

AQcb darcb die Bestimmangen in den §§ 5 und 6 nicht berdbrt.

•) Ygl. auch Endurtbeil vom 6. Man 1879 (Eotecb. Bd. 5 S. lb) uud ilinidterial-

Reakript Tom 5. AprU 1888 (MinfsL-Bl. S. 94).
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n. Strassen- nnd Wegefuni.

Yerpfllohtung zor Uoterhaltung einer Bruoke, welehe die Verbindung zwischen zwei, an

MitaR StHm U» m dlwelte heranfilmbii ChntMM Uliei

Bodnrtbeil vom 29. September 1888. Knttcb. Bd. 10 8. 174.

Derjenige, welchem die UnterhLiltung einer Bruckc obliegt, kaon^

wenn die zu beiden Seiten an die Briicke beraniulirenden 5ffeDtlieben

Wege von den zn deren Dnterhaltou^' Verpflichteten nachtraglicli oboe

rechllicbe Verpflichtung hierzu chausseemassic: ansgebaut worden

sind aiul in FolRe dessen die Brurke dem ihr so zasefuhrten Verkehre

nicht mehr genugt, nicht beaDspruclieD, dass die betreffendeu Wege-

baopflicbtigen die Kosten ganz oder theilweise iiberueliEDen, welche durch

die in Folge dessen nothwendig gewordene VersULrknng der Brucke entstebeo.

Der von den Wegebanpflicbtigen oboe recbtliche Yerpflichtnog bdseliloBseM

GhaoBseebaii koimte, wenn er darcb den Anasehlaee der Brdeke Unsatrag-

liehkeiten mit rich brachto, wohl landespolizeilleh nntersagt werden; ist

dies aber mebt gescbeheo, so folgt ana der Barchfillbrang dee Cbanssee-

banes nieht aneh die Yeipfliehtnng zn seiner Weiterf&bmng bia zn der

anderen Seite der Briieke. Ans der Beetimmnng im { 54 II 15 A.L.R.

kann das Gegentheil nicht gefolgert warden, da die darin entbaltene

gesetzliche Regel keineswegs die Hoglichkeit ansschliesst, dass dnrch die

Dispositionen der Betheillgten abweichende Recbtsverhlltnisse entstehea.*)

Veranseetzungen, nnter denen die Eisenbaluverwaltung verpflichtet i«t, einen den landes-

polizeiliob genehmigten Projekt entspreelead sea anyeicgten ilMilflhSB Weg daosrad is

ssterlisltoa,

EDdnrtlieil jom 1. Desenber 1883. Botseb. Bd. 10 8. 18S.

Arefalv ffir Bieenbabiiweaefi 1884 8« 147.

Darans, dase ein Bisenbahnnntemehmer fftr den EUl einer Verlegaog

eines sehon bestehenden 8ffentlichen Weges erpflichtet ist^ dem zor

Unterhaltnng dea nrsprungUchen Weges Verpflichteten Ar die dnreh die

Yerlegnng bedingte Hehrleistnng znr Unterhaltong anfrnkommen, ksoa

nicht gefolgert werden, dasa ftberall da, wo ein Eisenbabanntemehmer

nach dem iandeapolizeitich festgestellten Projekte einen nenen OfFentUebes

Weg aagelegt hat, er denselben aneh fUr aUe Zeiten naterbalten mUsse.

Seiche UnterhaltangBpflieht besteht vielmehr immer nnr dann, weoD dieeelbe

anderweit besonders begrflndet ist Dies ist beispielsweise der Fall, wees

ein Weg nicht lediglich als Zngangsw^ znm Bahnhofe, sondeni wesentlich

•) In dem der Entscheidung zu Grande licpende Spczialfall la^ die Brucke auf der

Grenze zweier Kreise. Jeder Kreis b&tto den betreffendeu oiTeutlicbeu Weg bia »q dit.

Brneke heran sa untorbalten.
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aus dem Grande neu angele^t ist, um vermittelst eincr Wegeuberfuhrnng

einen schieoenfreien Zugang nach dem jcnseits der Bahn belfirenen, darch

dia Bahiianlafre abgeschnittenen Landstriche za schaffen. Hiur, wo es sich

nm eine oeae Aniage znr Beseitigung der ohnehin mit dem B:ihnbaa

verbaadenen Schadigung des uffentlichen Verkehrsinteresses

handelt, also darum, die Nachtheile ans/iii;lei(;heD, welchc mit dem Eingriff

in die bestehenden, auf Kosten des WegebaupHichtigen geordneten Verkebrs-

verbaltnisse darcb den Bahnban verhnnden waren, nicht aber darnm, den

darch die Babnanlage naturgemass wachaenden Verkehrsbedurfnisseu des

Poblikums gerecbt za werden, liegt die UuterbaltoDg der neaeo Aniage

allein dem EiscDbabaiinteraehmer ob.

Einlegiing von SohieiengeleiMn in einen ofTenilichen Weg.

Bndttltheil torn 2'2, Dc/cmber 1883 (Kntscb. Bd. 10 S. 198) und TOm

29. Dezember 1888 (Entscb. Bd. 10 S. 198).

Die Einlegnng voa. Sdueaeogeleisea in einea OffeDtlicheD Weg zam

Zwecke der Befdrdenmg von Giitern kann nicht anf Griind des, jedem

Gliede des Pabliknms gleichermaassen zastehenden Gebraachs des Weges

als ein Recht beansprncht werden. Ea handelt sich vielmehr hierbei um
einen ausachliesslich privaten Gebrauch des WegekOrpers im Gegensatz za

dessen Bestimmung als offentlir-her Weg, zu welchem es der — nothij^en-

falls im Wege der Zwangsenteignung zti ergaozeoden — Zustimmaag der

zastSndigen WegepoiizeibehCrde oder des Wegeeigenth Timers bedarf.

Bel st&dtiscbcn Strassen. wolehe \n Kii;enthum und UnterhaitUDg der

Stadtgemeiiide slehen, ist die Zubfimmuug der letzterea erforderlich. Eine

ortspolizeilicbo Anordoaug aaf Grimd des § 37 der Reichs-Gewerbeordaong

gegen deren Willen ist aozal&ssig.

Benutznng SfTentlicher Wege.

Endurtheil VOID 22. Dezember 1883. Entscb. Bd. 10 S. 192.

£8 stebt niclit jodem £ioze]oen ein anbescbr&oktes Recht daraof zo,

jede bcliebig© Menge von Gfitern n. s. w. in der fur das Pablikam ge-

br&acblicben Weise, z. B. mittelst Handkarren, uber einen Oflfentlichen Weg

ZQ fahren. Der jedem zastehende freie Gebraach der OfTentlicbea Wege

sum Fortbringen seiner Sachen findet seine Grcnze in der Bestimmnog

der OfieDtUchen Wege fQr das Pablikam and der dadnrch bedingten Kon-

kvirenz aller Glieder des letzteren. Die Polizeibeb5rde braacht es daher

nicht zn dalden, wenn ein Einzelner zum Schaden des Offentlichen Wesens

einen dfTentlichen Weg derartig ffir seine Privatzwecke nutzt, da8s er gewisser-

maassen einen Xheil seines iTabrik- oder Baabetriebes aaf denselben verlegt.
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NtrttotlNi mat Uittrtalting isr Blnsntalge.

Endartfadl Tom tS. Pebroar 1884. Bntaeb. Bd. 10 8. SOS.

Allgemeiaes Landrecht I 8 §§ 78, 81, 82.

Gm»U vom 11. Uin 1660 (§§ b, 11, 15).

Darch die Besfciiiiiiiiuig Im § 81 A. L. B. I 8, wonach jeder Haos-

elgenthflmer den sog. Burgersteig, soweit er das Steinpflaster zn outer-

halten hat, mit der EinscbrfinkaDg ntttzen kana, dase die Strassen lud

dffentlictien Pl&tze dadorch nicbt verengt warden d&rfen, wird nicbt n-
gleicb eine VerpflichtuDg der HanseigenthQmer ansgesprochen, den Bfirger-

steig herznstellen and zn nnterhalten. Die abweichende Anffassnng des

fruberen EoniglicbeD Ober-Tribuoals (Tgl. Erkenntniss vom 11. November

18G9 [Entscb. Bd. 62 S. 36] and vom 3. Jali iS77 [Strietb. Arch. Bd. 97

8. 299]) findet in den Geset/en keine Begrfindong.

Eine derartige Verpflicbtang kann daher, wenn sie nicbt etwa nach

Lokalrecht besteht, auch nicbt etwa im Wage der Polizeivorordnuog

begrundet werden, da in die auf Grand des Gosctzc? vom 11. MSrz l.S'iO

erlassencn polizeilicben Vorsciiriften keinc Bestimmungeu aufgenomraeQ

werden durfen, welcbe mit den Gesotzen oder den Verordnongen einet

bdberen lostaoz im Widerspracbe stchcn.

Wird das Bestelien eines jene Verjiflichtung begrflndenden Lokal-

recht 8 behuuptet, so mass dies von der betre£fendeii Stadtgemeinde be*

wieseu werden.

Eine dieseu Gegenstand — unter der Voraus- t/aag einer fur die

Hanseigentbumer nacb Lokalrecht oder sonst bestebenden rechtlichen Ver-

pfiichtnng — regelnde Polizeiverorduung, welche znr Bestimiuuiig tlar fiber,

was zum Zwecko der Herstellung nnd Uuterbaltuug gesebeiien mass, eiue

and ere Behurde (Magistral) stall dur i'oUzeiverwaltung beroft, entbebrt

der Rechtsgiiltigkeit.

Reohtliohe Natur der Wcge und Plaize auf den Bahnhofen.

Eadurtbeil void h. Mni 1864. KoUcb. Bd. 10 S. :>15.

Aiehiv f3r ElMBt»ahnw68eo 1884 8. S40.

Die auf den EisenbabnbOfen vorhandenen Wege nnd Plfitze, welcbe

nnr zum Aul- und Abladen von Giitern, 80%vie zur Verbiuduii^ der

Bahnliol'sgeltaude und der Giiterschappen n. s. \v. unter einaader oder mit

den nfu hsteu utTcDtlicben Strassen, also nicbt bierflber hinaas fur den

Durchgangsverkehr oder fur sonstige Adjazenten des WegekOrpers dienen,

aind, als Tbeile der Kisenbahnanlage , Privatwege des Eisenbalino

anteruehmera nnd als solohe ebensowenig Offentliche Wege and PlfltM

im Sinne des Wegerecbts, wie Aer BahnkOrper aelbst, deaaen BsatimmnDg

sie thellen. Sie atehen znr Veif&gang des Dntemehmers fBr daa Tcanspoit>
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gewerbe der Babn nadi MuBsgabe der Aaforderangem, welche die Eisenbabii'*

AufeiehtobohOrde stellt, nieht aber snr Verfftgimg der di« Wegepolizei hand-

habenden OrtBpolizeibebOrde. Die Zast&ndigkeit der letsteren ist in ihrer

Ueberwadmog aaf die Handbabnng der Sicberbeitopolizei besebiinlct

Da ea indessen anch Tortcommeii kann, dass Znfahrwege zn dea

BabnbSfen ana besooderea Griindeii ala Qffentliche Wege van den Unter-

nehniern dea Bahnbanes nach ICaasBgabe der laodespolizeilich genehmigten

Oder Torgesehriebenen Banprojdcto aogelegt aind, so mnae in jedem ein-

zelnen Falle nacb dessea konkreter Lage geprfift werden, ob ein Zofnhr-

weg als OffenUicher Weg aogelegt oder Tbeil der Baboanlage selbst and so

Privatweg ist. Die ibatsfichliehe Benutznag eines zam Bahnhofe gehdrigen

Weges als Darchgang- seitens des Pabliknms kann hierbei nicht obDe

Weitere? die Bestimnrang des Weges als eines oHeutlicbeQ oder die ent-

aprecbende Aeodemng seiner nrsproaglioben recbtlicben HaKxa erweisen*

Uiterhaltung eines in Folge einer Eisenbahnanlage verlegten offentlichen Weges.

Endurtheil vom 16. April 1884. ArchiT for Eisenbabnwesen 1884 S. 470.

Der Umstand, dass ein Eiseubalmimteruehmer an eiuem bestehenden

Sffentlicheii Wege zum Zweekc der Verleguug desselben anlilsslich der

Bahnacla.^e das Eigeiilbum erworbeu hat, uod dass demuacbst eine

Uebernahnie der verlegten Wcgestrecke seitens des eigentlichen Wege-

banpflichtigen niebt erfolgt ist, sowie auch dass die Bahnvcrwaltung tbat-

8&cblicb zanSchst die lustaudhaltung des verlegten Weges besorgt bat,

findert an der besteheuden Baulast, als einer olTentlich-rechtlichen Ver-

pflicbtung, zu (luusteo des ctgontlichen WegebuupHiehtigen nichis. Diese

dem letzteren auch beziiglich des verlegten Weges verbliebeue Last wQrde

Dur insoweit eine Einschraniiung zu erfabren baben, als sie etwa darcb

die Nenanlage verraebrt oder erschwert wordeu ist,

Duss und in welcbem Umfange die UnterhaUongspflit-lit des Wegebau-

pflichtigen erschwert wordeu ist, hat in cincm solcben Fallc der cigent-

liche Wegebaupllichtige, nicht der Eisenbahnuuteruehmer, zu be-

weisen.

Bei Beurtheilung der Frage, ob eine Brachwerung der Banlast ain-

getreten ist, ist davon anszagehen, dasa Mea, was an Uehraofwendong

dnrch die Bediirfoisse des gemeinen Yerkehrs, gleiehWel woto deraelbe

originirt, bediogt wird, dem eigentlichen Wegebanpflichtigen znr Last

bleibt, dasB dahin also andi diejenigen anderweiten Einriehtnngen gehOren,

welebe in Anssieht anf die von der Bahnhofsanlage erst zn erwartende

Verkebrssteigerung bei der Verlegnog der Strasse landespolizeiiicb fiir ge-

boten eraditet sind; dass dagegen nnter alien Umst&nden die banliche Br-
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haltun^: polcher Anlagen, wclche z. B. in FoIrc einer Bahnuberfuhrung

Dothwendi;^ ^cworden sind, wie uDgeschiittote Kampea mit ihren Bdschaa*

gen, dem Bahoaaternebmer aof&llt.

ITT. Baaaiigelegenhetten.

Aiitlegung des § 11 des Baufluchtengesetzes vom 2. iuli 1875.

Endurtheil vom 7. .luni 1S83. Entsch. Bel. 10 S. 298.

Die an sieh im Ei^^enthurn liet^ende Belugniss, vod dem Besitze und

der Nutzunp: desselhcn jeden Anderen auszuschliesseo, geht dadiirrh nicht

verioren, dass eiu Grandstuck als fiir eioe kiknftige Strasse oder eioen offeot-

licben Platz bestimmt io einem Bebaaungsplati verzeirhnet wird. Auch iu

der Wahl der Mittel, durch welche der Eigeathiiraer das Pabiikam fern

halteu will, ist er dnrch das Gesetz vom 2. Juli 1875 nor insoweit be-

schrfinkt, als ibm Neabauteo, Uin- and Ausbauten iiber die Plachtlinie

hinaus versagt warden kdnnen; der Einrichtung sonstiger, nicht unter den

BetrriiT sok-her Rauten fallender Schutzwehren eocfcn das unbefngte Be-

treten des Grundeigenthums steht das nv^'/zoz^-nv Gr-^rt/ nicht entgegen.

Ob derartigo Schutzwehren unter deu Begriff" eines ^Banes" oiier .,Neii-

baues" zu brlngen und demzufolge als gesetzlich nicht znl i^sig za be-

zeichoen sind, unterliegt in jedem Falle naeh [.age der konkreten Verhaii-

nisse der besonderen BeurLbeiluug. Das blosse Einbringen von Pfahiea

ist jedenfalls als ein solcher Bau nicht anzaseben. (Vgl. dagegen End-

urtheil vom 14. Juni 1881, P^ntst h. Bd. 7 S. 321» woria ein zwei Meter

hoher gehobelter LatteDzaou als JSienbau im Sinne des Gesetzes bezeicbiiet

worden ist.}

Amlefiung dM S 12 4m BmMri»iiaesetits vm Z MH 1II7S.

Endnrtbeil von 19. November 1888. Entieb. Bd. 10 S. 309.

Das Bauverbot im § 12 des Gesetze« vom 2. Juli 1875 hat nur pro-

jektirte oder doch solche Strassen zur Voraussetzung, deren Hinein-

ziehuDg in das stadtische Strassenuetz und dereinstige Verwendnog als

stftdtische Strasse bereits in Aussicht genommen, wclche aber zn

der Zeit, da der Anbau vorgeDomroen werden soil, noch nicht iertiggestellt

sind. Dagegen erscheint es mit dem Zwecke und der Fassnng des Ge-

setzes unvereinbar, in Fallen, in welchen feststeht, dass die Cmwand-

lung oder Yerwendang eines vorhandenen Komumuikationsmittels (Feld-

weges) za einer Strasse uberhaupt nirht bewirkt werden soli, die

banlustigen Adjazeoten unter Verweisung auf das Gesetz am Anbau za

verhiDdcru, well die Strasse noch nicht nfertiggestellt" sei.
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IT. Andere fiutscheiduugen.

Fnlwnilge AattBltderligiiii uttnul OilzlpllnarvtrMirMM.

PleuraitselwidnDf ron 2B. Kai 1888. Ealseb. Bd. 10 S. 370.

Wena vor Beendigiing eines anbftogig gemacbten Disziplinarverfabrens

eino solebo freiwiUige Ni64erlegaDg des Amies stattgefanden hat, welche

nach den aiaassgebendeD geBetzHehra Bestimmiingea das AnfhOren des

AmtsTerbflltnisses, die Erlediguog des fraglicheD Amtes, znr Polge gehabt

bafc» 80 kann dor betreffiande Beamto seiiier Stelle im Wege des Diszi-

plinarTerfidiiens nicht mehr eothoben werden.

Die NiederlegoDg des Amies wird iadessen aieht sehon dnieb ein-

seitige BrkULmng des Beamten beirirkt; vielmehr muss jedes Hal bel

derjenigen InstaDz, von welcber die Besetzaug des Amtes abbftogt^ zovor

die Entlassiing davon oaebgesncbt werdeo. Bbendiese Instanz bat even-

taell aaob darflber zn befindeo, ob die freiwillige AmtsniederlegoDg als

eine gerecbtfertigte anznseben ist. In keinem Falle darf der abgehende

Beamte seioen Posteii eber verlassen, als bis wegen Wiederbesetzuig oder

einstweiliger VerwaltQDg desselben Veifignng getroffen ist (§§ 94—97
A.L.R. It 10).

KsKessfoslraH ilaer BahsMreslaKntiM.

Bndnrthail Tom SS. September 1883, Entscb. Bd. 10 S. 251, nod lom 17. Oktober 1883,

Entocb. Bd. 10 S. 854.

Die znr Ertheilong von Scbankkoozessionen anf Grand des } 3S der

Reicbsgewerbeordnnng bemfene PolizeibebOrde ist bereebtigt, nacb eige-

nem freien Ermessen die Erlaobniss znm Betriebe einer BabnbofiB-

restanration wegen ongenfigender Bescbaffeoheit, sowie wegen nDgOnstigMr

Lage des betreffenden Lokals nnd wena ein dringendes Bedfirfiuss IQr das

reisende Pnbliknm niebt daigetban ist, zn versagen. Da, wo es sieb nm
die polizeilicbe Genebmignng eines Gewerbebetriebes seitens einer

PriTatpeison handelt, kann der Anssprneb einer anderen BebOrde —
etwa der Eisenbabnanfsiohtsbeb^rde — keinen Anbalt ffir eine Sebeidnng

der ZnstSndigkeit znr Prflfnng der Bedftrfnissfrage nnd damit fttr eine

formelle Bescbrftnknng der verwalinngsriebterliehen Kompetenz in dem
Sinne bieten, dass jener Ansspracb filr die Benrtheilnng der BedArfiiiss-

frage nnbedingt maassgebend sein mftsse.
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Gesetzgebung,

Oestorreich. VerordQang des Handelsministers vom 23. Jaoi 1884,

betreffend die Oi^janiaatioii der Staatseisenbahnverwaltiing in den

im Reicbsrathe vertreteoen KOaigreicben nnd Lfiadern, sowie die

Standorie der ia Gemassheit dieser OrganiBatioii za errichteoden

EiseDbabn-Betriebsdirektionen.

Die oacbfolgenle, rnit Allerbuchster EDtscbliessungf vom 8. Jani 1884 genehnigto

Organisation der Sta^itseisenbahnverwaltnnp in den im Reichsrntbe vertretenen Konig-

reicben imd L&ndem wird biermit uoter Uinweis auf die im § 35 derselben binsichUicb

dei ZeitpnnktM, ttdt w«1ttton diflM Orgaointion ia Wirkwmkeit in. togtan b&t, getroffmen

Anordnungen mit den BcifSgen knndgtmacht, dan, die EinbMithung der K. K. Direktioii

fur Staatseisenbalinbautan in die Generaldirektion mit 1. Oktober 1884 zu erfolgen hat

Zugleicb werden auf Grand der mit obiger Allcrho'-h.ster Eatscbliessun^ ertbeilteo

Ocnebisigung als Standorte der in Gemassheit der ucueu Organisation zu errichleoden

K. K. Eibenbahn-Betriebsdirektionen Wien, Lioz, Innsbruck, Yillach, Budweis, Pilsen, Prag,

KraUn, Lembeig^ P«Ia mid Spalato bwUniiit. Pino m. p.

Organisation der Staatseisenbalinverwaltmig in den im Reiolisratke

vertretenen Eonigreiclien und Landem.

1. Allgemeine Bestimmungen.

§ 1. Die Fiihrung des netriebc?5 auf den in eigener Verwaltunpf des Staatcs licfindlioben

Staatsbabnen und vom Staate belriebenen Privatbabnen, wie auch die Fubrung des Staats-

•iaenbahnbaaes erfolgt unter der Oberaubicbt des Handelsministers durcb cine demselbea

unmittelbar ttnteiatobende einheitUebe Dienatatollei, wdcbe naabhSiiK^ von den smuUgen
Eisenbabn<lgeoden des Handelsministeriums fungirt uod die Bozeiebnang: fPL E. General

-

Direktioc der Oestorreit-hi^chen Staatsbahnpn" erhalt.

Diese Geiiera!-l"ireklion hat in Angelcjenheifcn de< her.eicbneten Gescbaftskreises als

Executiforgau des Uaudelsmiuisters zu fuugirea und in dieser Eigenscbaft die im Eingange

angeffihrten BabnaD ak eipbeitlidiea Oeaa0mtneta» insbaaondere gegenuber den Uilitiir-

ZeotralatanaBi dann geganiber aoderen Veritebreanstalten uad in Verehie Deataeher l^aea-

babnverwaltunKen zu vertreten.

Tm Hobilisirun^^falle tritt die Genenl-Dtrektion sofort in die ZentralleiUing far

Militartransporte auf Eisenbahnen ein.

I S. In UntererdnuDg an die Oenent-Blrektion (§ 1) verden tm Leitung des

lokalen Betriebadienates aof den im $ 1 beieiebneten Bahnen innerhalb der nacb den
Verkebrsbediirrnissoa zu bildeudcn rauralichcn Bezirke Dienststellen arricbtett wdcbe die

Beaeicbiiiing: „K. K. Eiscnbabnbetriebs-Direction" fiihren.

Der lietrieb der Trajektanstolt uud Dampfschiffabrt auf dcm Bodensee wird durch

eioe eigene Scbiffabrts Inspektion in Bregenz geleitet, welcbe der Geooral-Direktion

nnoittelbar nntergeerdnet let

§ 3. Der lokale Betriebsdienst auf den im § 1 bezeichneten Babnen wird mit

Berucksicbtisrunp der urtlichen Erfordernisse und im All?emcinen unter Trennun? der drel

Eauptdienstzwcij^e TOtt eioaoder durcb nacbstebende als uuterste Dienststellen fungirenda

Orgaue besorgt:
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«) Der ftitmaufsiehts- nnd BabaerhalfaiOKsdienst einsolili.'^slich dor Batitcn, fur

welcbe keine eigenaa Bauieitongea bestdll liiui, dorcli dM B«liiierk«ltungs-

S e k t i 0 ti e n

;

b) Der Verkehrs- uad kotnroerzielle Dieust durch <lie SUtioneo (Haltestellen)»

welelw bd gi«M«rer 'Wf«litigk«{t die Betetcbniug: »K. K. Babnbelriebtamt*

iDit «r«eilnrt«n KotDpeieDsbefngnissen erbalten;

e) Der ZugforderuDga- uud Wi rkstrittendien!«t eiDerseits durcb die Heisbeas-

eitunpen, andererseils durch die We rk s 1 5tt en lei tii njjen.

Nehen den Habuerbaltungs-Sektionen konuen 7.ur Ausfubrung vod Neubauten &uf tleu

im Staatsbetriebe befiudlictaea £iseabahnea beaoiider« ieoboische Organe (Sektionen, Baa-

leltaDgen) aofgeetellt verdnn.

S 4. Die Benatiarnbrun^^ ceuer auf Staaiskosten bersustellender Bahnea erfolgt durch

die 7.n diesem Zwecke anfi;estol!ten, der Gencral-Direktion nntnittelhar iinterstehendea Bau-

leitangen, deneu fur die einzolncu Baustreckeu Scktionen uutorgeordnel siod.

§ 5. Zur BegutacutuDg volkswirtbscbaftilGher Frageu m Bereiche des Eisenbabn-

Terltehrswems wird d«m HandelsmiDister eia Staatseiaenbabnrath beigegeben.

$ 6. IMe Kettan der ZeatnlleHang de« 8taataeiMiibabnbetrieb«8 slDd ebenso wie

jene des Sta&tseiseobabnbaues auf die eioseliieii Babnea oacb deoi vena Haadebwiiiuateritui

festgcsetzten Verb&hnisse zu Tertheilen.

§ 7. Die DieosUpracbe der StaaUetseDbabaverwaKong ist die deutscbe.

Ib deraetbcn bat inAenodere d«r feeainiiite. iiinere Dienst mU BinseUnM. des Ver-

behn aUer Qigane der StaatadaoibabnTerwaUiiiig vnter einaader Ktattanfiiidaii.

Alle Orgaoe der StaatseiseDbabnvermdUmf babeo mit den HUitir* und ZlTilbehorden

in deutscher Sprache m vork^'hron.

Die in Galizien aufge&tclltcu EisenbabDbetriebs-Dir«ktionen und die denseibea unter-

stebeoden, in diesem Lande befindiicben Diensfatellen baben jedocb in Gem&ssbeit in
dert in Kraft stebendeo, anf Grand der A. b. Entuchlieeenng vom 4. Jniti 1869 erlatseaw

MinisteriaWcrordnung lom 5. Juni 1869 sich im Verkebre mit den landesfarstlichen nicbt-

miHtririschi'U Bebordeiv, A nitem und Gcricbtrn i-n Laiuk-. wie auch mit den dortigeD

autoooueti Behorden und *)rtjanen der pwlniscbeu Sprache zu bedieneo.

Diese Be^timmuug tindet keine AnwenduDg auf den gegenseitigen Verkebr der be*

seicbneten BtsenbahabetriebeT Direkttonen nnd ontaren Dieaitetellen nnler einander Oder

Bait den Im Lande befindlicben Aemtem. and Orgaoen des Pott- uod Telegrapbendienttee.

Die bei den Eisenbabnbetriebs-Direktionen einlansfenden, in eiuer der in den Landes-

thcilen, in welchen die der Betriebsdirektion zugewiesenen Bahnstrecken gelegeii ^Ind,

gebr^ucblicben laodesubUcben Spracben verfasaten Bingabea uod Zuachrifien tod Parteieu

Oder aQtooonen Bebordm nnd Organan aind in deieelben Spnebe an beantworteo.

Alle fSr daa PubUknm beetimmten Mittbeilungea (Kondmaehtti^Eeii, AnfidurifteDr

Ziiholare ete.) Bind in der dentaehen nnd in der bebeffeoden landaifibliebeo Spracbe su

erlaaaen.

Der Verkebr mit dem Publikum hal in der deutscben und in den betrelleaden landes-

oblkben Spracben atottaufioden, je nacbdem die Anfrage oder Aeusseruog, welcbe bierzu

Anlatf giebt,, in der einen oder in der aadtren erfolgt iat.

$ 8. Bine faeblicbe Beaofaiebt^niif der StaataeiienbabnTervnltong dntch ander*

Staatsorgane findet nicbt statt.

Sollte die General -Itisp 'ktion der Oesterreichischen Eisnbahnen ia Folge der ihr

gesetzlicb oUiegenden Uandhabuug der Sieherheit und Ordnuug de4i Bahubetriebes in den

Fall kommen, Anatiade nafammebinaB, welebe den Betrieb der StaataeiienbalinfeTwaHung

betrtffen, so bat die jQaneralrlnipeMon liob bebob der gea^aetea AUitiie mit dar betreisa-
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den Eisenbabobetriebs Direktion in das EiDTeraebmea zu setzea und bierTon gleichzeilig

di* 0«iieral-DirektU»n darch Mitth«ilDag dner Abwhrift ni fwvQbidigeii. F«ll« die Abhilfo

nicht erfolgt, ist d«r G«g«iisteDd d«in ^oddMiiiiiistw siir EeDDtniM m briactn.

II. General-Direktioii.

§ 9. Die zur Fuhniaiif ties Staatseisenbabnlietriebes und Staatseisenbahnbaues la

erricbteode Qeneral-Direktion wird von einem Sektionscbef d«s Il&Ddelsmioifiteriums geleitet.

weleber d«n Titol .Prlildent"^ ffibrt.

Die OeD«ral-D{r«titioD, welcbe in dem ihr ubertra^oen WirfcnngskniM btto^idi

aller nicht dem Handelstninister vnrbehaltenon Angeleg;enheiten selbstSndig fungirt,

leitet und uberwacht imter der unmitt' lba'r>n Oberaufiitcht dm Handelsminiaiaters den

gesammten Dieost der Eisenbabnbetrieba-Dircktionen und -Bauleitangen ia adminutniim,

todnliober and okommkbidier Hintlclit.

Dit BntehnDfai dtr Oramt-DiffakliMi in der QtoMnl-lMpektion d«r OtstomidiiBehn

Blnnbthnen werden darcb besondere Verffigni^r ^ HandelMaintotert g«nftlL

§ 10. Die GpTiPral-Direktion ntnfasst:

i. Die Pr&sidial-Abttaeilung, io w«lcher insbesondere die ia Qemassbeit des

WlrlranfArititt dun Haadcliadnhtar voil»th«ltiBM Qaguutinde (§ 16) n
bebandeln siod;

dann die Facbabtheilungen:

n. fdr Bahnerbftltang und Ban (duebitoaiUcli der BanMufabrong niw
Linien);

III. for Verkebrs- und Uascbinendienst, eiDScbliessUch des Zugforderungs-

und Werintittendimstes;

IT* for administrativen und kommcrziollen Dienst, cinscUiMslidi d«r Bii-

nabinenkontrole, der nuchbaltnng^ tind der Kassageschafte.

Die Vorstande der Facbabtheilungen (Direktoreo) sind berufen, in dem ihoen lUge-

wiesenen Oescbaftskreise die Geoerat-Direktioa selbstiudig zu vertreteu und insbesondett

mit din Militirbehonicn sn Twk«liiieii.

Naeh dan jeweillgan BadtTfe werd«n dia aogifnbvten Haebablbailttiifeii in Untar*

nbttailuDgen gegliedert.

Die Bucbbaliung wie aucb die Hanptkasie werden, von einandM' unabblngigt t(«

beMnderea Votst&nden geleitet •

Die GeiehifteordBung der OenenMMnklien wM ton tedelMnfaniter tetgeetellL

9 11. Der PrMdent wird tob Seiner J^eettt dem Xaieer ennant

S IS. Der Prasideirt leitet die gesammte der Qeneral-Direktion zugewiesene Gescbifts-

fijhrunp. Er ist fiir dieselbe Terantwortlich, und zwar iDSOweit sie nicbt unroittdbar dnitb

ihn erfol^t, in der Weise, dam er fur die ordnungsro&sslge Handbabung dcs Dicnstes durch

die bterzu berufenen Organe zu sorgen und dieselben zur pflicbtgemaasen Erfnilnng ibrer

dfenetlicben Obliegenheiten ansttbalten bat.

Der Stellvertreter des Prasidenten wird Tom HaDdelsminister besHnoii

AIs Vorstinde der itn § 10, 7.. II—IV, ang^^fuhrtea FaehabtheiltiDgcn werden Ober-

beamte bestelU, welche den Titol: .Direktor" mit I'inem den Iiienstzweig der Facbahtbeiinog

andeutenden Zusatze (Baudirektor, Verkebrsdirektor, admiuistrativer birektor) erhalten.

Dennlben liegt die nmnittelbare Leltnag der in den Faebabtkeilmigah lonDBW*

gefonten Hanptdieniliwe^ wie aucb die Oebarwaebnog der fttr dieeelben beetellteD imtiiei

Dienststellen und Organe und namentlicb die Vorsorge in der Ricbtun|[ ob, dass der Dienst

in dem betrelTenden Dicnstzweige in Gemasshoit der einschlfii^ioren DienstToraclmilen gebaud-

habt werde und jederzeit den facblicben Anforderungen Genoge leiste.
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Die Diroktoren sind fur di« Erfallung ibiw Oblie^^enbeiten zun&cbst dem PritMoitsa

(T^geiiuber T«rMit«<Nrtlieli und btbea oacb d«tt fon dem»elb«n erbalteii«a Weisnngen tot*

zugehen.

Recbtsverbindlicbe ErkliirungeQ ionerbalb dea der GeiMral-Direktion dogeraumton

WirkungskriiMS w«rden dnreb dan PrlaId«nt«D bMw. denra 8taUTertr«t«r akfcfaben.

Die OtaeUHftsbebandluiig bei der Qeneral-Direktioo erfolgt, von der im Diniplinnr-

verfabYen cintfttenden kommiMionaUen Antfaf»toUimg abgcaelMO, BMb Be»tlminn«K des

PrasideDleo.

§ 13. Der General-DiroktioD, bezw. dem Haudeismiaister, sind in AnsehuDg

BetariebM d«r im ft 1 bnmcbneten Bahnen alle jene Ageodvn voiMnltan, veldw nidit

mm WtrkongskraiM d«r m •iriebtondai KtMibahnbetridbt-INraktioQflD ffeb5rtn (| 88).

Der Wirkungskreis der Q«n«isl-Direktion umfasst, unbescbadet dtr ffir ebmlne Angt*

Icfeabeiten erforderltchen hoberen Genefamigunfr, insbesondere audi:

1, Die einheitliche und gleicbmiasige Regclunp des Dieostcs iu alien Zweigen, namentlich

die ErlassuDg allgemeiu gUtiger Dienstesvorscbrifteu, lastruktionen und soustigor gnrnd*

f&tslieh«r YerfngiiiigeD, sowl« d«r lotorpntation, AbSndcrniig mid Aufbtbung dtnelbon.

S. Dm Budget, Euu- und RecbDnngawes«n d«r gwammten SMtseisenbahnverwaltung

unter Mitwirhu^ ^ ^ Bia«Dbahnbtfari«bi>Dirakti«nen b8ig«g«b«n«n Bwibniuigi-Dt-

partements

;

3. Dea Verkebr mit deu Militar- und Zivil-Zentralstellen, mit anderea BabDvenraltuDgea

imd V«rk«brtaa^t«n, Mute mit d«n 0»i«lladi»rten dir vom Stut« bvtriebenn Bibn«n;

4. tK« Aufalellnng und Ablddcnmg das Paraonalstalnts, dw Raageinthailung der

Beamten, die EmennuDg, Beforderuni;, EuDdigung (PensioniruDg) und Eotadiflidttng fiber

die DiszipliTiarbphandlunif der Beaintcn und Unterbeainten, deren VerseiT'in? — insoweit

sie nicbt iunerbalb desselbeo Betriebs-Direktionsbezirks erfolgt — sowie die Ernennaag

und YerMizaag d«r Dienstvorst&ade, die Aufaabnw uod Kandigung der Babninte und

konmeisiellen Agent«n» femer die B«aiieiittng der Penifmien nnd Provideoea ffir dai

gemmmte Personal, dann die ubrigen Peraonalangelegenbaiten, dee bei der Ganeial-Direktinn

erwendeten Personals.

5. Die Vcrwaltung der fur die Bediensteten besteliendea Yersorguaga- und aonstigen

Humanitatsfonde iu Gemassheit der eiascblagigen Stataten;

8. Die Leitung dee Babnerbaltnngs- nnd Bandtenalee, einacbllMaiicb der Oenebnignng

der Prdjjekte und der Bewilligung aur Tomabme von Aenderungen im Babnbestande,

wetche deD Rabmen der Imfeuden Brbattong fibencbreiten Oder die Terwendung dtr Babn-

aniagen betreffen;

7. Die Leitung des Zugforderuogs- uod Werkst&Ueudieofttes, eioschliesalicb der

Bvidemhaltung nod Kontrole, der Inetandbaltnng dee gaeammten Flabrparbee, der Diepoeitiea

fiber die Terwendung deaaelben, der Aoaebaffung und BntlehDung von IkbrbetrlebaBitteln,

der Leitung der nidtt den Eisenbahnbetrieba>Dlrektionen unterstellten Werkst&tten;

8. Die Leitung des VerfcebrBdienetn einieblieaalieb der FeeUataang und.Abinderung

der Fahrordnung der Ziige;

9. Die Feataetzuag und Abknderung der Tarife im Peraonen- und Qfiferverkebr, die

Bewilligang von Preikarten, von lUirprdaeraMgongen und von Fraebtemiseiguofan,

die BegeluBf der Vdrkebraverb&ltnisse gegenaber anderen Traneportauetadten, einschlieselieh

der zu dit'sein Zwecke CTentuell erforderlichen Vereinbaningen , dann die EtnoabmOQ-

Kontrole mit Ausnabme der den Betriebsdirektionen zugewiesenen Koutrole der Eiunahmen

aus dem Lokalverkebre;

10. Die Xatacialvervaltottg einaeblieaalieb der Beaebaihng und y«rlheflnng deijeirigen

Vateiialien und Inventantaeke, welebe ibrer Natnr nacb eine einbeltliebe Bebandlung erfordem

;
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II. Die Entflclieiduog fiber Beschwerden (Rekune) g^en Verfugungen der nntern

Dienststellen, eintehlieaslMh der Uebenradiaiig und Kontr<rte det ({tDseD Dieoctes.

I U. D«Bi Prtiidentni der OeDerai-Dhektiflii vlrd for die fiaaiwieDe end komimr-

tielle Be<riebs^ebahniiip ein standicer Beirath befgegeben.

Die 5 Mite!»pf!pr dossdlion wpHen vom Haadelsminifster aus dem Kreise der Mitglieder

des StaatsoiscnbahDratbcs und fur die Zoit der FunkUonsdauer dieses leUterea eraaDut.

Dem stindigen Beirathe sind alle wichligereD Frageo dee finMosiellftii und komiaar*

sicUen Dieastes zar BegateelitUDg Tortalegen, insbeeendera die AntrSge:

») «ttf Ertbeilang Ten TarifermSsBigongea im Peraooen- and Guterrerkehrt

b) Ant Yergebung Ton Arbcitcn und Liefernncri n fi'r ciie im Betriebe befindlicben

Linien, insowdt die Vergebung, bezw. Gettebmigiiag d«8 VertiagsabschliiMai dsr

Geueral-Dircktion zugewieson ist.

§ 15. Die Mitglieder des staadigea Bcirathes baben nach BostimmuDg des Prasidenlen

der Qenenl-DirektioB bei der EoQirole der finADziellea Gebftbnmg uod iosbesondeie bei

der Skontrirunir des Hauptkuse miteuwirken und an der Venraltutig der Peiisioi»> vnd

Wehltbaiigkeitiiifonde theiUaQebmen.

Die Mitgtioffer standigen Beiratbes erbalten etne Snttobnuig', deren Hohe Ten

Handelsminister bestimmt wird.

§ 16. Dem H&Ddelsmtnister bleibt vorbehalten, jene dem Wirkungskreise der

General>DirekttOQ zugewieseDeo Angelegenbeitea (§ 13} zu bestimmeo, velche ihm selbst

sur Enteebeidtttig, besw. Oenebmiguiig Tonul^n aiod.

lotbesondere aind dem Haadelaminiater vorbebalten:

1. Die in Aiufiihrang der gegenwirtigen Orgaoisation zu erfaasendea, aowie di«OeBf]i>

migung allcr ;on?ticr<>n wichtigereo oigantetoriaehen VerfogniigMt, im Babmen der A)ler«

bocbst genebDii(;teu Op^aiiisation

;

2. Die Feststelluug des Jahrei>-Pralimiaars und die Bewiliigung za Ausgaben, welcbe

in dtiaselben ntebt vorgesehen aind, nach ICaaaagabe dar aaf Terfaaanngsmiaaigem Wage n
erwirkendeo Kreditej

3. Die Emaannng des Stelivertretcrs des PrlsiMoiifen (Jcr fr«neral-Direktion

;

4. Die Ernennnng der Atitheilungs- VorstSnde dor General- Direktion, tier Betrieba*

Direktoren und Bauleiter tiuwie des Leiters der Bodensee-Schiffabrts-Iaspektion

;

5. Die EroeanuDg, Beforderong, Kundigung (Peasioairuag) uud Entaeheidaiig uber die

DlHdpliDaibabandhmg aller Beamlen der Staata^BiaenbaltnTenraltaag, wdche mebr «la 8000 d.

Jahresgebalt beztehea, sowie die Brtbeilnng voo Bemuneratiraen und Oaldanshiifan an ^
beneiohricttTi Boamten;

I]. IMi* Krthiitnncr ron Urlauh an den Pr&sideoten, dessea StelWertreter und die

AbtheiluDg8-Vor!«ta(ide der Geueral-Direktiou;

7. Die Genehmignng der Dienatordmu^p (Dieostpragmatik) daa Peraonalatatata vni

dar die Oebifaren des Personala regalader Nermen, dar Stataten der Peoatena- vnd FroviiMona-

loatitutc, danu der WoblthEtigkeitsfonde

;

8. Die Anordnung der Vornahme tcchni'^cher Vorarbeitcn fur neue Eisenbabnlinieo

, und der Bauausfubruug dieser letzteren, sowie die Bewiliigung zur Betriebserofihung:

9. Die Bewiliigung zvm Absebluaae too VerMgen, dnrdi veldie nnbeweglichea Staala>

Bigantbam abgelratea eder belaatet wird, dann die Oenebmigmg tod Vertrlgeo, sofam die

Yertragssumoe bei aUgemeioer offentlicher Konkurrenz uod unter Zuscblag an den Beat-

bleter don Bptr«g von 150 000 fl., and»»nifallt don Betrag von 30 000 f1. ubersteigt;

10. Die Geuebuigung der Grundlagen far die zur Anwendung zu bringendea Tarife

lar den Pcrsonen- und Gaterverkebr
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III. Stnat^-Eisenbahaiatb.

§ 17. Der Staats-Eistiubaburittb beateht aus dem Vorsitzendeu uud oO Miigliedem,

««leh« TOm HandelsmiiiiBtor Mf die D»uer von dni Jthnn ernumt weideD.

Yon. demlben w«nlen

») 9 Mitglieder vom Ilandelsministpr nacb freiem Ermessen ausgewahit, uud 5 Mil-

(flieder in der WVisc ernannt, dass der Finanzministor und der Aokerhaurninistcr

je zwei, und der Keicbs-KricgsmlQister eiae der zu erQeoneadcn Per!i6Dti<*bkeiton

baeichnet.

b) S4 Mtlg^li«d«r fiber Vor«cbUK ^^Kt Handels* und Oewerbekemmcm und

e) 12 Mitglieder fiber Voracblaf; Jon Lftbdeskiiltttrr&tben vad eonstigcn lendwirth-

schafthVhetj Fafhk'>rporation«>n ernannt,

VoQ den nacb lit. b. in Vorschlag zii bringendea MitgUedera entfalU auf die eiozelnea

Handels- und QewerbekamDem naebiitebeQde Ansabl:

Wien Brnnii* Krakau, Plreg nod Trieet je 2, Lemberg mit Brody 3, Ores and

Ctenowits je 1.

Ferner hehnfs <:rmcin«rim 7.n crstattendcn Vorschlags gruppenweisre:

Reichenber^, Kger /.u.-,.itninen I Innsbruck, Fcldkirch zusammen I

Budweis, Pil&en . „ 1 Bozeu, Roveredo . ^ I

Olmvtk, Troppatt . ^ 1 Klagenftirt, Leoben . « 1

Lmz, Salzbmg . . » 1 Gon, Leibeeb . . , 1

Rovtgno, Zara, Spalato, Ragusa zusammen 1.

Von dpn nacb lit. 3 in Vor««'hlaf 7.n hrinjenden MifEflieli^rn ent^llt jc 1 auf die

k. k. Laudwirtbscbafts-6ei»cllscliaften in Wien, Gt»i, Krakau und Lemberg, dann auf dea

lAodetknitan'aUi fflr Klbmeiii eowie auf deo VereiD ISr LudeAnltar in Henogthmiie

Bakowina in Cienowits; feraer grttppenweiM auf die k. k. LaadwirUisebafis-, resp.

Ackerban-Oeiellschaften in

Linz, Salzburg tmamBien 1

Klagenfurt, Laibach ... , 1

Ourz, Triett, Rovigno . . ,1
den Landeekultorratb fnr Tirol und den VorarlbergVhen Landwirtbscbafts-Ycieia in Feid-

kircb zusammen 2, (u. zw. je 1 auf die Sektion I des Landeskulturratbes far Tirol mit

dfiii l itniwirthschaftli. hen Vercin in Vorarlberi^ und :iuf die Sektion II des Landeskultur-

ratbes fur Tirol); (iit> k. k. Mahrisch-Scblcsische Gesellscbaft filr Ackerhati, Natnr- <ind

Laudeakunde in Hriiun und die Oesterreicbiscb-Schlesische Land- und Foralwirtbschafts-

Geaellaebaft in Troppau, tuaammen 1.

Die Bestellung Ton BraatuD&nnero bleibt den in lit. a bezeichneten Ministem Torbebalten.

Fur die in lit. b tin 1 c bezeichneten Mitglieder eiad bei Brstottong dee Tonchlagea

gleichzeitig Ersatzmanner namliaft zu tnaclioo.

§ 18. Zur Eraenoung iu dea Staatseisoobaboratb aiad uur solche Persdnlicfakeiteo

TOixuechlageD, welehe der betreUbnden Huideli- und Oewerbekaoinier, besw. LaBdwirtbadaaAa*

Korporation (Landeakiiltnrrath) ala Mitglieder asffeboraa.

Die Torgescblagenen Mitglieder komten oach AUaaf ibrer FunkUonsdaoer neuerdings

in Vorschl^ gebracbt werden.

Dem HandelsmiDister bleibt Torbebalten, fur die Wiederbesetzung der etwa vor Ablauf

der dreij&brigen FimktioDadaaer im Staatseisenbahniatba znr Srledigung geiangendeu Slellea

VofMige ttt treffen, und iubeeondere in dem Falle, als einem Kiigliede die femore Ana*

iibitng eeioer Funktlom duriMi Enuikheit oder sonstige in der Person dessclbea eiogetretene

Rinderungsgrunde unmojriich gemacht Oiler erli"i>!i li (>r*"|]'.rert wt'irde, an Stelle deaaelben

den Ersatzmaon eioxuberulen, eTeutuell mit eiuer 2ieuerueuaung Torzugeben.

AieblT fir BtwbakiwMia. SeM» g9

i^'iyui.-UL. Ly VjOOQle



586 BeebtsprechuDg uad G«8etzgebuQg.

I 19. Dar StntaoiiraUhnnitb ist berufim twd virpflichtet, in wiebtifsa, di» htafMMi
des Handels, der InduBtrie, der Land- tind Forstmrtbsebaft berahr«nd«n Fkaftt dflt Biten*

bfthnverkebrswesens !^ein Outachten abzut^cben.

Der Begutacbtuiip: des Staatseisenbahiitatlie-f unterliogeo, soweit es sicb um die Tom

Staate betriebenea Eisenbahncn baudeit, insbesoniicrc

:

a) alle wichligen Autrage bezagltcb des iarifwesens, uaiueQtlicb jene, welcbe die

FwtMtiuiis d«r N«nMltarifa far PecBOim and OSter, dann die Qmndsitee

far die Aavendang Ten Aunitbaie- uod DiffMramtiallarifeii tarn Oegenitaade

haben;

b) die jahrlicb xweimel (far die 8omm«r< uod Wintermonate) festnutelleDdeo

Fabrpl&ae

;

e) Antiife aul Abinderoocf der regteniMitariedien Bestlmaiaii^eQ , soveit ee ddi

nieht am techniaehe BeetlanDnngen bandelt, dun der Tarifbeetiioiiraiigea, ineomlt

dieselben nidit lediglicb vorubergebende AomebmeTerblltniMe botrcffen;

d) die Orund<;rttze fnr die Art der Vergebung tod Lieferuogen und Arbeiten.

Ausserdem lief^t dcm Staatseisenbahnralbe ob, sicb libcr ATifTf^rd^raog des Handels-

oitDtsters uber die Wabl der Ort« 2u aussem, a.n welcbea Eisoubatin- lietriebs-Direktioaen.

BetriebsatDter, Uaterialmagazine und BabnerbaltuQgd-Sektioaea zu erricbten siod.

Der Stattaeiseobebanih kum fercer rveksiehtiich der tm SlMtbetrielw befindlidwa

EiseDbabnen Anfragen und Antrage stellen.

Er kann in Angelepenbeiteti seines Wirkunc^skreises auch AntrSffe steUea, wekbetteh

auf audere Eisenbabnen und auf das EisenbabnweseL ilbcrbaupt beziebeu.

I 20. Tier Sfa.ntseisenbabnratb versammelt sicb ubor Kiiiladiinc des Handelsministcrs

nacb Bedur^Qis^ miuuesteos aber zweimal im Jabre, uod zwar im irubjabr uud Herbate

ttt einer Sittnnf.

Ueber Vermlaaeniif dee Yofsitaenden konnen ta den Sitznngen des Staatoeiwnbaba-

rathes aoch SachTerellndige belgetogwi werdea, welcbe aiebt Oifeae der SteataeiieDbabn-

verwaltung sind.

Der Vorsitz in dea SiUuogea dee StaatseisenbabQratbes stebt dem Haadelsmioiater

a, als deseen fileUvirtNter in Staalaeitenbabniaihe der Priektaiit der General "Direbtioti

fnngirt

Im Falle der YerhiDderung des Haadeteniaialera and del Piiiidentea vbrd der Tor-

SitMode vom llandelsministcr bcstimmt.

Die VerhaadluDgea des Staatseisenbaboratbes findea in nicbl odealiiciien SiUnilgan

und auf Oruod einer vom Handelsnuaister ta erlasaenden Qeacblftaordaiiag etatt.

Der Staataeieeababniadi eratattot aeia Qnteebten enf Onind der mit Stfumeiiaebibeit

der aawesenden Mitglieder gefasstea Bescblusse.

Abffeicbende Aneiebten cind aber Vertangen der Stiakmffibrar ia doe ProtokeU nX-
Sttoebmen.

§ 21. Die Mitglieder des StaaUeiseubahuratbes haben, innoweit sie nicbt Staate-

beamte sind, in die Hinde des Handelsministers oder * seiaes Delegirten die Angelobang

ta lebteo.

Ibre Funktion ist ein Ebrenamt, mit welchem eine EDtlobDUDg nicht verbuaden llt>

T»ie nicbt in Wien Tvnhu! ;if1?>u Mitglieder haben An'^pruch auf Diaten im B^tn^rf '^on

8 fl. und bezuglich der )in iSlaatsbetriebc befindlichen Kiaenbahnen auf freie Fabrt in

beliebiger Wagesktasse lux die Reisen nacb und von dem Orte der Sitzung.

Aneb werdea ibnaa die dareb Benfltning aaderer Yericekreanitoltea erwaebeeaden

Baiieaatlageii veiffilet.

Digitized by Google



R«chUpr«cbaog uad GeseUgebuug. 587

IV. Ei8enbahii-B«triebB-Direktf oneiL

§. 22. Die Eiftenbabii-Betriebs-DirektioDeu leiten in ibren Beiirken auf Gnml der

d«r GuMial-Dirdfetkm •igehendtii Wflitati(r«n (I S) den lokalea B«triebcdimMl mtt

EinseUiiBf dat Wnkttltlandienatea uod der Materialverwattinig wie aueh jener Neubauten,

fur welcbo besoodcn^ VDOiittalbar d«r OMCiil-Dinktioii vntoigtordnats Baaleitaiigan uicht

b«BtelU siii'l.

Die Eiaenbaba-Betriebs-Direktionen aind fur die Sicberbeii and Ordnang das Betriebes

ill ilireni Baiirka im 6tiuM d«r Eisenbalin-Satfiabaordiwng Tom 16. Novanbar 1851,

iL>6.BI. Nr. 1 w 185^ varaatworllicb and ontarliagMi m diaaw Hinakbt dar AuMekt and

KoDtrdIa dar Gaaarat-InapaktioD dar Oaalarraiabiaehan EiaenlMhaeo.

§ 2S. Jede Eisenbabn-Betriebs-Dir^ktion bildet fur die drei Hauptdieostzweige

(Bshnerh.iltunv, Verkebr, Zugfordernn^^) , dann fur die allgomeinen admioistratitan Anga-

Je^enbeiieu einschliesslich der MaterialTerwaltung, eiae aiobaitlicbe Dieutstfllle.

Daraalban aind UDtergeordaati Dia all ttatanla DiaoMatdtaii dar drai Haapldiaiiatzweige

-fttBgirandan Org«Ba, daon daa loapaktorat for Ban und B«bnatlialtang» daa Material-HiBguiii

und das Kecbnungs-Departemadt) valchaa UnaiebtUdi dar Art dar BaehanngrfSbraiig

besondore Instruklion'^fi i^rlifsU,

Di-* Geldanweisuugeu ilcr £ii»eubabn- Betriebii-Direktiooeti werJea uiiter petrenntcr

Recbuutigofdhruog in der Eegel von der am Sitze der Betriobs-Direktion befiudlicbeo

Stationa* (Babubatrlabaaaita-} Kaaaa Tollaofan.

$ 24. Dia Ortr, an valehan dia Biaenbabn-Baliiaba-DiraktioBaii an enidhtaa atnd,

wcrden init Allerbdcbster GenehmiguDg Ton HjuidaliiDiDistar imlar Badaohtiubma Mf dta

£rfordeniissc iIps Dierr-t"^' ficstimmt,

Mit ( iouchmigung des HatifleNinini.sters erfolgt flurcb die f^pTUT-)! - Direktion die

BestiuDwuQg der Standorte der BetriebsamUr, Baboerballungit-Sekuonca imd Material-

ai^aaina vntar bcaoadarar Barockaiclitigung der dianitiiciieo ErfordamiBBa dar Baanfttchtiguog

'oad MAtarialvartheilang.

§ 25. Jede Eiseobabn-Betriebs-Diraktian bat atnao OberbeBmlain ittn Yoratandc,

iralcher den Titel „BetriebsJirektor" fuhrt.

Derselbe ist fiir die pesammte Gescliriftsffihriinpf, insbesondere fur die Sicherheit,

Ordnang tmd Regelm&ssigkeit des Betriebes iuoerbalb des Betriebii-birektioos-Bezirkes ver-

Mtwortliob. Dam Batriabt'DIraktor iat aiD Stellvactratar, aovia daa arfofdarlidia Hilfapararaal

belgagaban.

Sammtlicbe Organe der Eiseobabn-Betriebs-Direktion baben den Dienst innerhalb dar

Ifastebenden Vorschrtften naeh den torn Befrieh«-T>irek1or ortheillen Weisun^en ?m fuhren.

Die Gescbaftsordnung der Eisenbabn-BcU-iebs-DircktioQen wird uiit Genebmigung des

BanddankialatarittiiM faatgaaafxt.

% 26. Oar Batriaba-Dlrektor vcrtritt dia Eiaaabalm^BatriabB^DiraMoii aacb AuMan
«ikd giebt far diaaaiba raehtBTarbindlieha Erkiftrangan ab.

Er verkehrt in alien dem Wirkungskreise der Eisenbabn-Betriebs-Direklion zugewie^enen

^nfelegenheiten tmtnittelHar mit den biezu berufenen Milit'^rhehnnicn vad mit den ZiTilbehorden

<d€r L&nder, io denen der Betriebs-Direktioos-Bezu-k gdegen ist, dann mit der Oeneral-

lospekUoD der Oasterreicbiiebea Eiaenbabaan tmd dan gleicbstebenden Dianatstellen

•ndecar Verkabraaoataltan.

Dar Batriebs-Direbtor bat den Anforderungen der Hili(ar>Territoria1-Konnianden wegui

Beforderting TOn Truppen- und Hcerei Rrfordernisseu imserbalb des cigenen Bezirkes tin-

bedingt zu entspracben und notbigenfail« die biezu erforderlieben Trauportoiittel za

reklamiren.
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losoweit die Milit&rtruisporte die Grcnzen des eig«ncn Beziikes uberscbreiten. hat der

Betriebs-Din kfor, an -wclchen dio instra lin^niit- Militarbehor le ^ich ^ewt^ndet hat, im Ein-

yernehmen mit li- ii bcruhrlen Xathbarbeiuken w-ijen Fob.mahmo uud Weiterbefordemng

d«s Militartransfi.irtes bis turn Bcslitnmnngsorlc da^ Gcfiguete ciiiinleitcn.

§ 27. Doiu Betriebs-Direktor liegt ob, die Ausfubruog der bohereu Aiior.iuuugeu m
vsranluMii uod zii fiberwacheo, di« ihm uutoratehcadeii Orgue zur EifaliuDg ibrar Obliegen-

beitm amiifaalteii rand for derea gedeihUebes ZiiMiniiieii«irk«a «i« Aii«b far die tfaimlicbit

dkonomiaebe Oebabniog Soife zn tracen.

Er hat das GescbiiftsprcehnTs-i ib s Bozirkc3 sorgsatn zu beacbtea nnd auf die Ver-

besseninij dpssdhpn «owii^ der Ht-'riLiisffibrun^ ub<»rha!ipl dunh K<e'gnete MaassDabmen

innerbalti sciiu's Wirkuiiijikreises durch Antragstelhmu^ I ci dt>r Generaldirektion blDzuwirken.

Bei Gefahr im Verzuge iit der BeUicbs-Direktor berechUgl mid verpflicbtet, aucb in

Angelegeabeiteo, wekbe der General-Dircktion rorbebaltoa eind, die erforderiicbea Ver>

fngangen zn treflfen, bebnfs nachtriglicber Oenebnigang dereelben ab«r lofort Bericbt m
<ntatten.

§ 28. Der Wiikungskreis der Eisenbahn-Betriebs-Direktion umfai^st die Vollziebitog

and Uebcrwacbiing des loka!<'ii !5etri<>b'dienste8 imiprbalb dcs P'>''nf-n Bezirke^ a]>:

1. Die Auf^telliiti-;:^ dfs .lahros-IMiIiminars und dio Gebahinnj mit deu vom ITand^'h-

minister bewilligteu Krediieu, »uwic die Auf^lcUung der Gebabrungsausweise und Kecbnuogs-

abecbliesef

S. die Aufoaboe (Anstellung), VerieUung, B«f»rd«niBg, DiensteBenthebung (Kfiadiguag)

und Disziplinarbebandluiig dfs gcsammten Dienstpersotials oinsrhliesslicb der Wachter nod

der dffioitiven Dicner aller Kateijorien, dann des von Fa't zu Fal! nothwendi^ wprdend^n

AusbilfspersonaU nach Maassgabe der bestebenden Direktiven innetbalb des oorinirten

Persoualbedarls uod geDebnigten Priliminan; feraer in AoeebuDg ' der deiaitiveii Uater-

beamten und BeamteD, daun der Beamtenaapiranteo, die Eribeilnng Ton BhebewilllgnngeOy

die Vornahme von Yersetzungen (mit AuBDaboe der Dicnstvorstande) intierbalb des eigenen

Bezirkes, die Krsrattu[j>; \on norr.rdfninsrsvorscblae^n uud die Einleitang toq DiazipUnar-

uoter^nrhnngeo, sowie die 8uiipendiniDg voiu L)ieaste.

lu Fallen von Yersetzungen dcfinitiver Unterheamten, Beamten, dann von Beamleu-

a«piranteo» vie aucb in Falle der Binleituag einer Diazipiinarontersiicbuog gegen einen

Bolcbeii Bediensleten oder der Snflpendlrang eines Boleben let gleiebzeitfg die Anieiga

ao die GiMieral-Direklion zu crstattpn :

3. Die Krtbeilung von Urlaub an das uaterstehQade Personal bis zur Dauer voa

4 Wocben.

4. Die BeiHlligung voq Benanerationen vad Untefstdtaungen ana den bierfiSr naeb

MaaBsgabe des geoefamigten Prftlimioara zur VerHgiii:^ stebenden Kitteln bie snon Betrage

Yen 100 fl., sowie die Antragstcllung bezaglich boberer Betr&ge;

5. die Efledipun? der Rinkoaimensteuer-An!j<!!e;?cnheitcn des untcrstehcnden Personals,

aowie der Grund- und Gebaudesteuer-Angelegenbeiten rucksicbtiicb der im Bezirke gelegenea

BahnimmobilieD;

6. die Nsebsicbt, beziebangsweiae Bevilligmig inr Abacbreibuig ten RecbnnngsoiinfelD

eder uneiEibrini^lichen Korderungen, dann von bei Matorialien o ter Inveiitargegenstandcn

sich ergel»eiideii Verlusten, sofi"n der Gelilworth von Full zu Fall den iJetr.i^ von 500 fl.

und in demselbeu Jabre iin Ganzen den Betrag von 5000 fl. nicbt iiber«teigtf uabescbadet

der YerfolguDg sulcher Angeli^eubeiteu im Diszipliuarvsege;

7. die VerfiuattDg uud Vorlage von Projekten von Rekonatruktionen, Erweiteranga- und
Neubauten auf den im Betriebe befinitlieben Linioi;
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8. die Ausfuhrung derjenigcn Bauten in Qemiissheit der (^enehmigtaii Projekte vmA

Pfiliminare, s iferne hiefiir ni -ht pi^ene Bauleitungen aufgestellt werden;

9. die Antragsk-lluag bezuglicb der Festsetzaog und Ab&Dderaag der Fahrordauog der

Pw«OB«B- vnd LatUuge

;

10. die Binttfltung der fahrptmmtorigwi Zog* dntcbUeftsHeh d«r Brfi>rd«niii»- bcdebungt-

miM Uililarzuj^c, daDo d o Eiuleitung von Separatzagen und dto Uebarwadiang das

gieuunmteu Zut^vcrkehres mit Einsrliluss der Stuu:ieijp:i'iskontrole

;

11. liif Vcrhaiuilutip. besrlt- Imnpswt-ise Entscheiiiunc aus Aiilass d<'r lieschrnlio^inp von

Fabrbetriebiiiiiiilelu, auigeooinineu die Abr«cliQUQg mit fremdeo Babnea uber Wageu-

Bep«rfttiirkost«ii;

IS. die Varfdgung obsr dm Maaehia«D- und Wagtnpark imerbalb des Betri«b9-

Direkiioasbezirkes und die AntvagtteUang Auf «uw etwa ttfoiderliehe V«rfD«hroiig Oder Ver-

inderung des Fabrparks:

13. die Erbebungen uber Habnunfalle;

14. die HaudUabu:ig der Uabupo'izei:

15. die Antragstellung besSgtieb der FesUetcoog der Taiife in Penooea" und Gfiter-

Terkebre

:

16. die Bewilli;nin!7 voii Fn^ifahrten und ermrissi^^ten Fabiten in eiuzeinen Kfilien, dann

•von lokalori Tanftirtnits&igungen im Gulervcrkebr, beid '5 in Gemiitisbeit der beaonderea

instrtikMonen, sowie die Antragstellung fur iu den lustruktionen nicbt vorgesebene F&lle;

17. die BnisebeiduDg fiber Bescbwerden gegea die tmteretelieadeii Organe (Beechwerde-

bfieber) und die Erledigung von am dem Peneoe&Twkebre und ans dem lokalen Qfitef^

verkehrc erwachseDen Reklamationen ttnd EntscbadiguDgianSprHCben, BOfera die panze

Eiit.s liiidigungssumms b.'i Rfklamationen aus dera Per«ioneDverkebre d**n Bctrag von 100 fl.

uii i bri solcb^n au^ dem Guierverkehre den Betrag vou 1000 fl. nicbt ubetiteigt^ daun die

Kotitrole der Einaabmeu aus dem Lokalverkebre;

18. diB VcrpacbtaQg von Lagerpl&taen und Babngnuidetaelcen, eowie die Auflaasniig

von Beataiidzinaen bis zum Betraga von 100 H.;

19. die Intervonti<:>ii hci Koriktirrcn/verliandlungen, MWie die Oettattltng VOn PciTat'

bauteu an d'T I'alin uud iu dtr Niibe der f^:i)itih"ife

:

20. die Vornabme voa Skoutrirungen Ucr Ka:»seD und Vorratben inerbalb des eigeuea

Beeirkes;

81. die Verwaltnng der Werkstitten, iasowelt dieseiben der Biimibabn-Betriebsdireklioa

unterstellt sind und der Halerialmagazioe, beides nacb den hierfdr bestebenden Norni'^ii;

22. die Bescbaffung des Jaliresbedarfes an VerbraucbsmateriaHen und Inventflrsiuckcn

mit Ausnabme derjenigen, deren Natur cine einbeiUicbe Beaehaffung erfordert (als Fobr-

betricb&mittel, Rcservestucke, Scbicucn etc-).

% t9. Die MaterialbeicbalTaog (§ 28 Z. 28) bat innerhalb dee gendmigten Bedarfa-

iiad Koatenprllimioars nnter Biatoltung der atrengstea Oekonotnie eittbufiodeo.

Die SicherstflUmg von Lieferungcn, derca praliminirter Wertb den Belrag von 5000 fl.

€rrei''(;t oipr Sbei -.teict, luit in der Kegel im Offertwege anf Grund a!l!T-'fn»Mner off^^nOirber

Konkunrenz un i durcb Zuscblag au den Offereuteo zu erfolgeu, welcber das guustigte

Anbot gestdlt bal.

Bei der Baurtheiiung der Anbote tat nlebt nor auf den aofaboteoan Praia, aondem

attcb auf die aacb deo Erzeugungssorten verscbiedenen Kosten der Ueberwaebnng der Erzeu-

gun?, des Transport') zur Uebergabestelle, der Uebernabme und Vcrlheilung. sowie auf die

hioraus etwa erwachsenden Ges:baftser«rhwernissc, dann auf die Leistungsfabi^^keit und

\ ertrauen»wurdigkeit des Offerenten Bedaclii zu nebmeu. — Uater gleicbeu Bedinguogen

ist jadenfells der Indaatrie und Urprodaktion dea eigmen Bezirltea derVormg zu geben.
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.

Falls gOKen die Einleittinp einer offentlichen OfTerlYerhandlunp 'TPwiVhtige BeJeuk«»

bestehen, wie z. B. Harktverhaitnisse, gerioge Zahl geeigneter OfTerenteo, veruiutblicbfr

Verstindigong onter dcDselben etc., kunnen ausnabmsweise Lieferuogeo der bfzeicbneten

Art, wie ueh Lieferongen im W«rth« von unler 6000 fl., b«t0(f]ich velclier vbcrbaupt

Art der Yergebung naeb den obwaltenden Umstaoden zu beatimmeD is^, io Wege einer

bescbr&nkten Koncnrrenx oder durcb Uanlcirikanf (Akkord) vergeben werdeD. Der fland-

einkauf (Akkord) ist iiisbosotidere dann /.ulassijr, woim sich Gelppenheit bictot, die Si-her-

stellaDg iaoerhalb der detn Praiimiiiare zu Grunde gelegten Kiuheitsprei^e unter gun^tigereo,

ale jenen Bedingungen stt bewtrken, velebe voa einer endereu Anatalt oder UaternebiiraDg

bei einer eoebea dttrebgerfibrten offcntlieben KonkunreosTerhandlttug erzielt worden eind.

Die Torzu(];stToisi> Beracksicbtigirng des eigrnen Bezirbes bel glaicb gfinsligeD Bedio-

gmigen bat auch in diesea Fallen als Gnindsat/. zn Itf^n.

THe Torstehenden BestiaimuDgen haiu-ri sirm^^ema^s auf die Vergebung TOU Arbeiten

durcb die Eiseubaliu Bctriebs-Direktionen Aiuveudung zu fiudeu.

V. Personal- and ScitlussbestiiDniangen.

§ 30. Das Personal der Stantseisenbahnverwaltung (Beamte, Unterbeamte
,

Dieaer^

Aepiranten etc.) 5ft entweder dauomd (definiliv) oder zeitlicb (provisoriscb) angestellt.

Die Kecbte und Pflicbieu des Personals werden unter Wabrung der erworbeneu Rechte

durcb eine mit Geoebmigung d«» Handelsmlnistera wa der Geneialdlrektion in erlastend*

Dienstordnuog (Dienatfyragmatik) nnd dnrch die anf Gmnd deneiben fiutniaetzendeii

lOnst'i^en einheitlicben DtoatlTOrschriften, evantaell durch bcsondere Dienstvortrage, gercgelt.

I'io RuJ cversor?ung, sowie die Vcrsors^iinr;^ der Wittwen uiid Wjusen erfolgt durch

besondere Pensions- (Provisions ) Instiiute iirtch Maassgabc der einscblaglgeo Statatea auf

Grund der biernach von don Theilnehmcrn zu leistenden Beilrage.

§ 81. Das Verfdhren in Disziplinarangclegenbeiten im Beroicbe der StaaUciacubahu-

ervaltniig vlrd darcb die nach § 80 m erlassende Diensterdnnng (OieDKtpragm&tik) unter

Sinkaltung des Grundsataes geregelt, dass bei jeder Ei9enbahn>Betriebs>DirBktioa wia aneb

bei der General-Direktioa eine Disziplinarkommisiiion an bilden ist, velcbe auf Grund des

Ergebnisses der Disziplinarunterstif^himg nacb Stimmenmebrheit Beschluss m fasscn hat.

§ 32. Insoweit die vorstebenden Anordnungea (§§ 30, iii -tit e ne Ver»chiedenbeit

der iiecbte und Pdicbton bedingen, iindon auf die definiliv augei»telUeu iieamten, Unter-

beamten und Dieuer der Staatoeiseababuverwaltuug die fur Staatsbeamte und Staatsdiener

geltendm Noram sinngeDiss AnweaduDg.

§ 38. Dem Handelsmlolster stdit Jederseit aa* nber die veebielweise Dfenstesver'

wcnduDg von Organen des Handelsminiaterinias, der General- 1ospektioa der Ooeterreidii*

IcbfD Eisenbabnen und der Staatseisenbahnvcrwaltiinfj zu be>timrnen.

Die jenen Staat-sbeamten, auf welcbe die Bestimniungen des Geset/es vom !.'>. April

1873, Reicbs-Gesetzbiatt No. 47, Anwendung fiuden, zustebenden Rechte werden durcb eiue

etwaige Dienetesverwendung im Barelche der Staataeiaenbabaverwaltvng niebt bernhrt.

§ 84. Die Handbabnog der BabnpoUxei nadi Kaaasgabe der beetebenden Vataehrifieii

Uegt xnAcbst deo biesn instmktionsmlsiig bemfimen Organeo des lobalen ^trlebsdienatea

and der Eiaenbabn^Betriebe-DirektloDen, dann den Abtbeilvnu^foretlnden der General-

DlrektioD ob.

Die uacb ^ 102 der Kiseabahu>Betriebsordnung vorgeschriebene Bceidigung des xnr

Ausabuug babnpolizeilicber Funktioneu berufenen Personals wird im Delegationswege durcb

Oigaae der StaateelaenbahnTerwaltaog vorgenommen.

I 88. Die tontehende Organisation bat mit 1. Angast 1884 in Wirksankiit tn iMtea.
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Hit die8«m Zeitpimkte tretoa alle eatgegenstebenden Bestimmuogen aasser Kraft, iua-

bewndere die mil V«rardauiig dei flanddsmuitttariaiiit lom S6. F«bnHur 1888, Rtielti-

Oaaebblatt No. 25, eriasMneii ,GrnDdifig« far die Organisation dea StaatsbalitebH vat dtn

wettliehail Staatsbabnen und vom Sfoato betrk-benen PrivatbahDOQ*.*)

Die zufolgc § 10 der VeiordnuDg dcs HaiuieNmiuistoriuras torn 2G. August l^l'i

•rrichtetc Iiirekiion fur Staatseisenbahnbauten viird mit doia Yom Haadelsmiiuster zu

bettimmeadeu Zeitpuukte iu die GeDeral-Uirekliou einbe^ogen.

Itttlien. Gesetz vom 30. Jani 1884, betreffend die Verl&ngerung des

Torl&nfigen Staatsbetriehef^ anf den oberitalieniscbea nnd rOmischeil

£iseDbabiieD bis zom 31. Bezember 1884.

VerofTentlicbt im Giornale del Genio dvil« S«rie IV. Band IV. (Juni-Juli

1884). Vgl. ArchiT 1884 S. 167.

Der aiif Grund der Gc-elity Tom S. Juli 1878 und \<>m '2'>. Dezembcr 1881 von der

RegieruDg voriauti^ iihi riiomtnene Hetrieb der obiTitalieiii-sclien uiid romischeu Babaeu soil

bis zum 31. Dezeaib«r 1884 vod der Kegieruog weiter geiubrt werden.

KOniglicbes Dekret vom 30. Mai 1884, betreffend den Bau und

Betrieb einer Eisenbahn von Besana nueh Oggiouo.

VeiofT* ntli(bt im Gioraalo del Geuio civile Serie IV. Band IV. (Joni-Jali

1SS4>. Vgl. Archiv 1883 S. 78.

Der Getueiude Be»^ana wird die Konzes^ioa fur den Bau und Betrieb einer in

VerliiDgerung der Eisenbabn Monza-Besana berzustellcQdeo Eiseubabn von Besaoa nach

Onloao ertbailt. Der Staat gevibrt au den anf 1 740000 Lire (ISl 734 tire fSr dw
Kilometer) veraaschlacten Anlagekostea einen Zaschnss von 1 086 832 Lire, welcber ia den

Jehren 1898 bis 1900 getablt wird. Die Babn man binnen vier Jabren fertiggeeteUt Min.

KODigliches Dekret vom 12. Jooi 1884, betreffend den Ban and

Betrieb einer £i8enbahu von Udine naeh Cividale.

Veroffeutlicbt Id Oioraele del Genio civile Serie IV. Band 17. (Jani>Jnli

isai).

Die Kon?es<!ion ftir den Bau und Bt-fricb einer normalspurigen Ei^onlahn ton Udine

sacb Cividale wird der j,Venetianiscbcn Gesellicbaft far offentlicbe Uutemebmungen and

Beaten" erlheilt.

Die Regferao; gewifart for den Betrieb dieeer Babn einen Zoacbnes von 1000 Lire .

for das Jabr nnd dee B^ilometer, soveit die Babn eigenen Bidinkdrper bat, aof die Dauer

TOD Jabren vom Tage der Betrieb&eroffauDg ab. Auf dicselbe Zeitdaucr zabit die

Regieruiip aas*?erdein einen jahrlichen Betrag too 7400 Lire, wogegen die jetiige National-

btrasse vou Udine nacb Cividale mit dem Tage der Betriebseroffnung der Babn in die

Verwaltung der Fhwiu Udine nbeifebt

Die Babn, far deren ObcrlMui die Verwendaof von Scbienen von 80 kg Qewieht f&r

dee Meter voigeicbriebea iat, eoll binoen twei Jabren vollendek aein.

*) Vgl. itfchiv 1888 S. 818—884.
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EOniglicbes Bekret vom 29. Juoi 1884, betreffend den Ban and

Betrieb einer Eieenbabn von GampoBampiero nach HontebeUona.

VerSflSBntlieht in der Gaxz. uff. torn SI. Jnli 1884.

Die Eonzession fur den Bau uud Betrieb einer uormalsputigen KiseobahD von

CanpiMaiDpiero fibtr Cutelfnnco uch MonteMlana wird d«r FroYins Padua «rfheiH,

welche die Balm bimteo ami Jabrn itjiig in itellen hat Der Staat leitM fUnr'

lichen Zuschuss von 1000 Lire fur da» Kilometer Bahnstrecke auf die Dauer too

35 Jahren, jedoch nur iosoveit, als for die BaJm ein beModeres Plaanm hei;g«9telU ist

RosBland, Verordnizng vom 10. Jali 1884, betreffend Orgaoisations-

AendeniDgen im Bessort das Ministerinms der Terkehrswege.

Veroffeatlicht im Yerordntuigslilatto des Mlaifltwiana d«r Verkebnirete tod
17. Jali 1884.

Die seitiierijK« O^anisation des Ministeriums der Verkehrswege and des zu denadben

^'elioriijen techniscben Inspektions-Koraitt.'s fur die Kisi'nbaluieii, Strassen iind Wasserwpp^e

beruht auf eiiuT Verordnuiip; votn liO. De/emticr 1870. Die seitdetu sluttgebabte bedeutetide

EotwickluDg aller Zweige der Techuik und die dadurcb herbeigefiUirte Yergrosseruog des

G«icblfl8Qmfang8 d«8 genanntaD Miniateriumi babaii eine AendeniDg in d«r OifaniiatiMk

diaacs Uiniatoriama nothw«Bdig anehainen laasen. Diaaa AnordniiBg, valelM durah dia

vorliegende YerordDUOg Terfagt \vird, bestebt bauptsacblich in der Tbeilung des Miaisteriums

Id iwei Abtheiltincen: eine administratiTe und eine bau- tin 1 Itetriebstcchnische. Mit dieser

Anordaung i$t zugleich eine Erhubuog des Personalbestandes des Miaisteriums verbonden.

Verordnung vom 14. Auf^iist 1884, betreffend Techniker - Koo-

ferenzen zur vorliiufigen Priifun^^ and BegutachLang voQ Ent-

wurfen, welcbe sich auf das EiseubahnweseD beziehen.

YerdfTentlicht im Vcrordoungsblatt des Ministeriums der Verkehrsv^e vom

14. August 1884.

Im Interesse der eiubeitlicbeu Geiitaitung des Eiseababowesens sollen die beim

Xtnisterium der Yerkehrsvege xur Vorlage kommenden aaf d«a liaeababoweaen baaaglielieik

Entwerfa in beeanderen Tedkoiker-Konfereiisan einer Tori&uiigen Prfifaag und Begntaebtnng

uutorzogen werdcn. An diescn Kuiiferenzen sollcii die Techniker der vaisehiodwien Zaotxal*

Abtheilungen des ilinistcrinms der \ erkehrswcge theilnehmon, ausserdem solleu erfahrene

Tecbuikcr, welcbe im Dienste von Eisenbabogesellscbafteo steben, zur Tbeilnabme berufen

verden.
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BUcherschau.

BespreChung en.

Bansehinger, J., 0. Prttfemor der teehni$chen Mechanik irnd der graph!-

sehen Statik. MittheiluDgen aas dem mecfaanisch-teoli-

oisehen Laboratorium der K. teeboiseheA Hoehsehnle
ZQ H&ocben. 10. ti. 11. Heft. Mfiocben 1884. Tb. Aokermaim.

Das zehnte licit euthulL sobr werthvolle UatertiQchuijyeii iiber die

Elastizitat nnd Festigkeit der wichtigsteu iiatiirlichca Buusteiue in Buyera.

Die Steinproben sind aas 70 Steinbrucheu Buyeros CQtoommen.

30 parallelepipedische Probestucke hatteo Dimensionen von 110 cm L&Dge,

20—22 cm Breite und 25—27 cm Hohe, 210 Probestucke waren Wurfel

Yon 6—10 cm Seite. Die ersteren dienlen za BiegaDgsversnchen and

derail Theiie warden naeb dem Zerbrechen noch zar Herstellang voa Probe-

kOrpera ffir UDtersochnDgea der Zag- ood Dmckelastizitftt mid Festigkeit,

sowie der AbscbeaeraDgsfestigkeit beantzt; tod den letzteren wnrde ein

Theil im llVinter 2dmal im nassen Zastande dem Froste aaegesetzt and

dano mit dea fibrigen znaammea anf Dmck geprllft.

Aebnliebe VerBoehe warden aacb mit Graawacke aas dem Nettetbale

bei Alteoa angestellt.

Die Yersache sind mit der Werder'scben Materialprftfongs-Maschiae

zar AasfAhnung gebracbt> and die Deformationen der Probestucke aind

dabei mit dem vom Professor Baascbinger konstrnirten Messapparate

gemessen. Es iat gerade die Feinheit in der Messnng der Biegong and

Debnoog, welehe diesen Yersnehen einen besonderen Werth verleikt. Die

Resnltate sind nieht nar in Tabellen zasammengestelit, soadern aach, so

weit tbonlicb, grapbiscb dargestellt. Die grapbischen Tafeln gew&bren

eine Ueberaieht Qber die Elastizit&tsverhftltnisse der Gesteine nnter ver-

scbiedenem Drack and Zag, nnd es ist das Verdienst des Professor Baa-
scbinger, diese bisber noch wenig bekannten Eigensobaften der Baa-

steine als der Erste so grOadlicb nntersacbt and so klar zor Ansefaannng

gebraebt za baben.

In dem elften Hefte ist die Besehreibang and das Ergebnisa einer

Retbe von Yersoeben entbaiten, welcbe in den letzten fSnf Jabren von

Professor Baascbinger Hber die AbnGtzbarkeit and Drackfestigkelt von

Pflaster- and Schotter-Afaterialien angestellt worden sind. Es bandelt sich
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dibei am die QmiUtfttBtMstiiniDiuig von Materialien, welche zom Pflastarn,

Haeadamisiren wid Besdiottoni von Strassen, zam Belegen Ton Trottotren,

HOfen, Hansplfttzen etc. benntzt warden nnd die d&her von grosser prak-

tiscber Bedentnng sind. Die gewftlilte Hetliode Itesteht darin, dass Probe-

stfieke mit einem gevisien Dnick gegen eine rotlrende mit Smirgel

beetrente Gnsseisenscbeibe angepreset warden, wobei die AbnOtzungeo,

nacli gewissen Reibnngswegen dnrch Wftgen bestimmt werden. Die Ver-

sacbe erstrecken sieh aaf eine grosse Anzahl von Probekftrpeni aas Graoit,

Syenit, Diorit, Hornblende, Gabbro, Porphyr, Melaphyr, Klingstein, Doierit,

Anamesit, Basalt, Gneis, Qaarz, Tbonscbiefer, Kalksteiae, Sandsteine, ge-

braoote nnd ungebrannte kunstliche Steiue nnd verschiedene andere

Materialien. Die Resaltate der Versache sind in Tabeilea ubersicbtlicli

zasammengestellt, and die Apparate eowie einige Vorrersncbe dnrch

Zeicbnnng erl&ntert Schw.

Lndwigy R., Eisenbahuinj^enienr. Das Entwerfen einfacher Bau-
objekte im Gebiote des Eisenbahn-Ingenieurwesens.

Band I. Wesebrucken (WegenberfuhraDj^on) in Stein, Eisen and

llol/. Hesciireibnng, Konstruktiou uud statisclie Berechnung der

Wegebt n ken, mit besonderer Riicksicbt aaf ausgefuhrte Bauwerke.

Fiir {iui;eliende lugenieure, Baagewerke, Strassen- nnd Eiaonbaiiii-

bautecfaniker, Bahnbeamte, sowie zuin Gebraui h im Konstruktions-

bureao. Mit 28 Tafein in Quarto, wovon 25 Tafeln mit ausge-

fuhrten Bauwerken. Weimar 155-4. Verlag von C. F. Voigt.

Preis 6 J^.

Der Verfasser beabsichtigt durcb die vorliegeode VerOffentlicbuDg be-

sonders jungeren Bautechnikeru eiu Hiilfsmittel fur das Entwerfen von

Bauobjekten der im Titel augcKebenen Art iu die Ilaud zu gebeii und die-

selben dadurch in den Staiid zu setzen, fur eineo bt^stimniten gegebenen

derartigen Fall eine sachi^emasse LosuDg zu iindeu. Ei hal zu diesem

Zv>rrke eine Kcihe von Beispielen sorgffiltig entworfeiier und zur Aus-

fuhruiig gekommener Bauwerke der betrefFenden Art znsammengestellt.

Der dieser Sammlnng beigef&gte Text bebandelt die aUgemeinen Be-

ziebnngen zwlscben Babn nnd Weg, sowie die allgeineine Anordnnng nnd

die spezielle Ansf&brnog von Wegebrftelcen. Hieran schlieset sicb eine

aasf&hrliehe Darstellang der Bereebnnog der WegebrQckea, weleiie dnreb

Tollstilndig dnrcbgefabrte, anf die in den Tafein dargestellten Banwerke

bezugliche Beebnnngsbeispiele nocb nftber erlftntert ist

Der Text zengt von der genanen Sachkeontniss des Terfassers, die

gnte AnsfiibraDg der Zeichnnngen anf den Tafein iat besonders hervor-

znheben. C,
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UEBERSICHT
dcr

nenesten Hanptwerke fiber DisenbahnweseD nod aas Terwandteit

Ctobieten.

Xflw, grapbiaclMf it»tlttbeh«r der achweiseritcben Normalbahnen. Zaricb. M 45,00.

BeluDy 0., Statistik der MorttUt&ts-, Iimlidittts-, twd HorbilitUsfarlilltDJsM bei d«B B«-

«nteijperson»le der Bahora des Vcreiot dmttadkw EurabfthiivcrwaltaDgao. Nachtrag

pro 1882. Herlin. .// 3 00.

Buschber^, A., UmgestaltuQg <lcr Hcrliaer Postbetriebsoiaricbluog mit Hilfo der Stadt^ atia

und der Strassoababueo. BerliD. M *2,00.

Ebrety H., Hnf»Uf«la zu dam bcigedniditin •RmebsgesetM tobi 15. Jwii 1888 fiber die

Kranlenversicbening der Arbeiter. M 0,60.

HaberHtioh, J., £Ian<ibuch dos schwei^eriseheii Obligatiouenrecbts. Zaricb. M 6,00.

Hellenbach, S. B., Pie ofTentliche Mtinnn? nnd die Mordbahnfrape. Wi#n. M 0,60.

Kosub, H. & G. Oer Bureau-, Kassea- uad Kalkulaturdienst bci KiseababoDeubanten.

Berliu. M 3,00.

Lodrinl, B., Le tarife ferroviarie. Breseit. L. 5,00.

Loebell, I>u3 prenssiscbe Rritei^uDgHgeaelz Tom 11. Juni 1884. Leipzig. M 5,00.

Marcinowskl, Die gesetzlicbeu BesUmiDiiDgeik betr. die Peottoairang der nnmiltel^aren

ftaulhbeatnten etc. Berlin M 1,50.

Aucbrlchteu, sUtistiscbc, voa dea Eisenbabnea des Vereins deutscher Ki-)eababnverwaltuugeu

far das Statsjabr 1863. BerliD. M 12,50.

BedltoTerhlltai«M dec k. k. Postanstalt lo den Kisenbabnen in Oeiterreieb. Wien. Jt 1,00.

Woedtke, E. v., Das Reicliageaets betr. die KnakenTeralcberuog der Arbeiter todq 15. Juni

im Beriin. M 1,50.

Zfiitaohiiften.

Aiuiale» des ponto et elurass^cs* Paris.

AH«rn»t 1884.

Inbait: Memoire sur le calcal de resbtance des poutres droites & ptusieurs ttav^es.

Note kur U eeimifreiica des ebenint de fer et dea voiee naTigables ans ^ta-
Unis et au C^oada et indicatioii de qoelques prix de transport.

BiU«tbi 9m Mfalttir* iet tmviiix pablim. Farii.

JbU 1JB84.

Inbait: Repertoire dea loia poor le mofa de jniUet 1884. (^venlaire conoeroaat

lee mesures propres k proteger les agents dans les manoenvres dea gates. Circn*

laire relative a la rnarche dea trains. Documents statistiques roncernant les che-

mins de fer frao^ais d'ititeret general au 31 doccmbre 1881. R«ijultati> coinparatifs

de IVxploitation des cbeoains de fer fran^'ais d'ioteict local pendant les annues

1882 et 1868. Paya^Baa. (R4snltata d^eiploitatieii dea ebemins de fer en 1869.)

^ kj .1^ uy Google
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Ingoffc 1884.

Inhalt: DocumeDts statistiques concernant les chemios de frr d'intfjret Reniral

31 dceembre 18S4. Rerettes d'exp'ioitation de-s cbetnins de fer d'intcret general

pendant le premier triiuestre ties anuoes 1884 ct 1883. rhf-rains de fer

TEurope en 1883. Uuioa des cbcinins de fer allecuauJs. (Uestultats d'exploiu-

tion peodaat YtMok 1882.)

Septnnbfo- 1884.

Inbalt: Ripertoira d«s dtereti poar It 1« trhnttti* 1884. Italto (fteoettot i»
principalea stations de cbemin de fer pendant les annees 1880, 1881 ot 1882).

Pays Bas. (Situation^ au l«r juvier 1884, da rdse«u des cbemio de fer.)

Ceiitndblatt fOr Elscnbahnen ud BanplIwUfflklirt der 8stoml«UMli«iiBgariiclMfe
MonarcLic. Wien.

Die No. bis 122 (vom 19. August bis 18. Oktoher 1884) entbaltcn ausscr den

offiziellea Bekanntmacbungeo uud den Mtttbeilungen uber In- and Auslaod nacb-

•t«h«ade AufBfitse;
*

(No. 99 n. 100:) Die osterrddiiacbA EiseuUbti-OeMtiKebung. (No. 1010 Dia

neumTarife «. pr. Xmtwr^FerdiDMtds-NordlwhB. (No. lOS;) Auftttq; mu den

Jabresberichte der geschfiftsfijbreuden Dircktioa des Vereius dcutscher Eisenbabo-

verwaltungen fiar die Zcit von Mitte Juli 1883 bis dahin 1884. (No. 105:) Etn

secbzigjabriges EisenbabDjubilaiim. (No. 106:) Der Oberbau im Arlbergtuaaei

(No. 106 u. 109:) Der Donau-Moldau-EIbe-Kaiial. (No. 110, 112 u. 113:) Die

Broffoung dor Arlboisbobn. (No. Ill:) AbnebnimgeD fiber die tod don ister-

reicbischen Ei»enbahncn boansprucbten Garantievorscbusse. (No. 112:) Ood&ebtr

nissfeier beim Lott- Denknia!ij. (No. 114.) Ei.st;iiliahnveriiehr im Monat AtiriH

188-4 und Vergleich der Einuahujen in tit-n ei-iteii 8 Monaten 1884 mit jenea

der gleicben Periode 1883. (No. 115 u. 116:) Die JSord Pacjficbabn. (No. 116.)

Dio noaos abgebmztoa Lioforfrliton. (No. ISO u. 121:) Bcridit ibor die fiim-

ziellen, Verkcbrs- iind BotriebsTerhlltnisM der io Irondem Botrlebe gettandoBea

k. k. Stutebabnen im Jabre 1883. (No. 183:) Das BtaonbahnwooNi Japana.

XMtteBOMfipomaM tHUo (BaODlMlunraMii)* St. Potoreborg.

Die Ho* 28 bis 84 Jalnfaaga 1884 ODttiaIt«a annor dea gewSbnlidim Zeitao||[8-

aachricfaten vod ktciueren MittbeilttBgen:

Auszujjc aus deni Protokollo der am 15. bis 19. Dezember 1883 stattgebabten

21. GeneralversamtaiuDg der Vertreter der russischen Ei.'-onbahncn (Berathungs-

gegenstande: Gleicbmlssige WaareiibeDennung fiir alle russiscben Eiseabftboan;

Postaotoung gleiehmlsaiger Uaxioiallarife Hr dan Oukertraiuport; die ZaUanf

der Stempelstoner anf Fraebtbriefe boi Ladttogon, welehe der Regiemng gohoren;

firrtebtung meleorologiscber Stationen an den Eisenbabulinien nach dem Projekte

den Professor FaHejelT; Antra? einer Verwaltune:, da?s jed'^ X'-^-waltuiiff geLaltea

seia soil, den Nacbbarbabnen Kenntni^<> von dem AufbOren eine^ Uirekteii Ver-

bdm in goban; Aligemeioe Bodioguugen fur die Anlago von Halle- und Giiter-

ladeBtellen; genoinsaaies Regnlativ for dio goffeiiMitige Wageaboaateirag im

Guterverkehr; Maassr^geln sur Fordenukg dos Vorkebra in gesoUaebtetem Vieh

mid Mili hi>rodukten: Vorsichtsmaassregein zur Verltutunp von Feuersgefahr beim

Umfulien de^« Naplila aus Zisternenwa^cn in Passer; p'!ci<iirnri<isij;e .8tatistik fi«^r

Cuterbeweguug
; Zumammeostellung eines Albuuia von Hntwuifeu fur Eisenbahn-

Bauvorko, welcbe vomUioistor dor Vorkohr«wege genebmigt wordo&dDd; Oober*
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weisung von iliUcIn an die Kais. russ. tccbn. Gosellscliat't fur AiiSteliuDg voa

y«raiicben mit St«bbehi«o»n uad Badrtifoia; BrminigaDg der Kotten ffir Be-

forderang der Ausmoderer ;
Einfabruog «inw gifliebm&ssigen Frachtbrief-Formulan;

allgemeine Kontrole der WaL'en anf alien russiscben Eisenbahn>?[0. — Rheinisch*

Ei!?enfabrikea (Fortsetzung luul Srliluss aus No. 22, vorgl. Archiv 1884 S 49fi>.

—

I>ie ZeutralisatioD der Sigoale uod Weicbea (oacb der Oesterr. Eiseubabnze.tuug

1864 Mo. 10). — Bestimmang der Menge der far die Bewaltigung dm Stfttioiie-

tind ExpeditioBSdieostes erforderlfcheii Arbeitskrilfte (Fortaetoung an* No. 8, 4, 5

u. 6 diese<4 f ahr^'angs, vergl. Archiv 1884 S. 175). — Uober die AusfubruDg

der eisernen Hrui ke fiber den Psisch-FIuss in der Now,'oroiisrhL>ii s(>hinal>pun>pn

Eiseobabn. — Wirthscbaftlicbe Fragen der Eisenbabnpraxis nach Launbardt. —
Verwendnng alter Schieoen nnd BefestiguDgsmittol. — Ueber den BlockiruDgs-

apparat Systeoa Pntnam. Pfttfang Ton Sehioierdlo:!. — Prfifoag der far Ver*

vendung im Eisenhabndieust bestimmten Steiokohlen V Ing. BebiD. — Ueber

Ban und Einrichtun;; der Ge'reide- Rlovatorcn. Von Knmanin. — Zur Frage

^Ssaats- oder I'rivuthaliix^ii ?" — Als Ik'ilui^en ln-titulon sich bei diesen Nnmmern

die Liefcruugeu 3 bis b des Jabigaugs 1884 des Repettoriums der Eiseubaiiu-

Joumal-Literfttiir (vergl. Archiv 1883 S. 635).

Gioistir's Annalen filr Gcwerbe luid Uaairesen. Berlia.

Band XY. Heft 5. 1. September 1884.

lubalt: (5 u. 6) Die Bauarbeiton der Arlbergbahn aacb dem Darcbschlage des

Haupttoiuiels. Versuchsfabrten nit der KloM'achen Lenkaebekonstraktion bei

PenOQen* und QfiterwagoD. Ueber Yerwitternng Ton Minertdkoblen nod Uittd

iigegen.

Heft a. 15. September 1884.

Inlialt: Die Bretinstoflf-£rspaniies bei LokotnotiTbetrieb. Ratbscblige bei Anlage

neuor Dampfkosscl.

Heft 7. 1. Oktober 1884.

Inbalt; Die elektrUcbe Beleucbiung des Budapester Zentraibahubofes. Theorie

der LokomotivkiippelongeB. Oeicbwiodigkeiten engUedMr und deutscher Eiaen-

babnxfige. Hollemp'e Dampf-Oelnogwpparat. Berieht der Htileeeben Haschinen-

prafungsstationen ober die Feldcisenbabn, von R. Holberg in RostOCk. Die

Fromdwurter im Ei^^eabatandtenst Bemion des Submieaionsweeens.

Heft H. 15. Oktober 1884.

luiialt: Vcloziped-Draisine. Betrachtun?en ilbrr die Lokotnotiven der Jetztzeit

Die grossen Alpentunnels und die uQt«rirdiscbe Warme. Yeloziped und

Eisenbakii-Draisuie. Eiaenbahiifaeb«isMn8obaftliebe yorlesungeii an der Beriiner

Oniveraitftt

Oestamldiiiclm EbMlMliB-SEtftnf• Wies.

S*. 82. 10. Ai^t 1884.

Inbalt: (No. 38 n. S3) Die italieniwhen Biaenbabnen. (No* 88) Znr BrfaSbimg

der Betriebssicherbeit auf den BfaonbahQen. OeaeralviisamoilnDg dea Voreini

deutscber Eisebbaharefiraltaogeil*

No. 83. 17. August 1884.

inbalt: Die TnOektanatalt anf dem Bodensee. Fabrpreisenn&asigang ffirHandela-

reisende.
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Ko» 84. 24. August 18S4.

Inhalt: Dcr Oberhau mit eisernen Quer^chwellen. Die koDiglich un^fariscbcn

Staatsbahnen im Jahrc lS8;i. Dio Rahnen (ior Vereinigtea Staataa 1883.

Gescbaftsberichte ubterreiebisclj-uiigarischer Eiseubahaen.

No. 86. 7. Septomber 1884.

iDbalt; Die Eroffoung der serbiscbea Eisenbabnen. Wilbelm Fieiberr voq EDgertbj.

Die Tcrbreftei^ d«r Takuam-BremMk. Lokal- vni StrAueDbftfaiiea in Spaaki.

(No* dBf 87 u. 88) Dio LokoiDotiTfoiierbttebBO far RanebTORebruiif gnd Brian-

stoffonpuniiw.

No. 87. 14. September 1884.

Inhalt: Die Einnahmeti aus liem Guterrerkehre im .Tahre 1884. Die T!:?enbaho

Belgrad-Niscb. Eionabmeu der osterr.-uugar. Euenbahaen in den ersten siebeo

MoDaton 1884.

H». 88* 81. Soptombw 1884.

Inbatt: Dio Eroffoaag dor Ariboffbohn. Dio Botwidilmif doi Sstemicbiseh<

ungarlseben BiMobtbowMoiu im Johio 1888. Dio Buonbobaon dor Bnto.

Ro* 89. 88. Septombor 1884.

Infaalt: Zor Bremsenfra^o. Die ErofTaaag dor ArlbeigbtbD. OoUobtaia»bi«r

bcim Lott-Denktoal. Sich8i«cbe StaAtobahnoii.

No. 40. 5. Oktobcr 1884.

lobalt: Bfigiscbe Staati»babQen. Zttr Bremsenfrage. Die Lokalbahnea in Kr&ak*

roieb. Englische Eisenbahnen.

Orgau fiir die Fortschritte des Ebonbabaifefioiu.

Hoft Y. 1S$4.

lobalt; iiangirbahDbof in Hailand. lastrument zur grapbiscben AuCaahme der

Abnntxoog dor Eioenbobotdrioiieii. Lucbon Bit Aussparungen an den Ao*

idilunfllcboD. Uobor SehmionnaCeriai far LokomotiToo. LokoawtiTon fur 4H

Tbylands Eisenbabn der danischen Staatsbabnen. Orosse der Latomensclieiben

der Bahnbofsabschhi^s-Telegraphen. Dreifacher Bobrapparat. Ueber Radreifen-

profile. Romberg's Uaiversal-FuakeDf&oger far LokoioottTeD. Steben die Eigeo-

Bcbaftcn do* RMfomnaiorials mt dor Art des gobrineblieboa Bofoo^oo dec

Badreifen oaf den oUgomein is BoDatsang boiadlieben Speiehonridom dor Binb*

babo&hrcoago im Eioklang?

BanwiflMetto. How-Tork.

Ho. 18. 15. Aogiut 1864.

Ittboli: Mr. Jowett'o admiaiotimiioiL Rumoro of cuts In Tnmk Lino ratoo. Siaoki

]irsfontioD. Bonding poraona «bo bandlo monoj.

Ro. 84. 22. August 1884.

Inhalt: The swilrhinc; problem. Elevation of outer mil on curves on Ihe Pilts-

burgta, Cincinnati (fc St. Lot'-'. Railroad legislation in Italy. Some of the

principles gOTcrning the faiihful liandliug of a Railway company's busine.u. Aa

English Railroad sbop. An Italian passenger engiao.

Vo. 88. 89. August 1884.

Inkalt: Railroad loglalatfon in Italy. Pooling tmffio in Europe. Whon now crops

iffoot Railroad oonio^ Ponnsylfanla Ballroad poriour car.
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No. 86. 5. September 1884.

lalMlt: Exports and inporti of EMtom ports. Tbe Union Ptdfie and tbe go-

TtmmenL The Westiugbouse train signal apparatus. Railroad work in Oref^on.

Improved machines for repauiof locomotiTOS. Wfty*biU« and thoir ozamiiwtioo.

Ho. 87. 12. September 1881.

Inhalt: R'^tary steam snow shovel. The best is the cheapest. Fluctuation io

laaiateoaaco expeases. Balance sheets aad iuveotories. Reduced dividend of the

Kew York Gntrtl. MimUaneoiis chanpf'fre^ht cndili. London inttnniional

ioTention oxhibition.

V«. 88. 19. September 1884.

Inhalt: Draw-heads kept in stotk of the Erie road. Discipline. Forty-two draw-

heads. Tbe block sy^ifm and interlocking in America. The profits of fiugiish

Railroads. Henry Villard s defense of bis management. laterlockiog machines

in UN.

][•• 99» 26. Soptenbor 1884.

Inbnlt: Diforiog longtb of duuM in fommho. 8bav*s fri«tion buiar. The

Northern-Pacific report. Prompt delivery of freight-storage advances. The London

committee on tbe Erie condition. Automntic freight car coupler. Tb« Pbiladeipbia

electrical exhibition.

M. 40. 3. Oktober 1884.

Inbalt: Tbo OKconion car nYeQovitono". Locating a erosatog witii mariad
cuTTM betwoan paralM tnfi\u* Tbe Unilad Statai nntonaiie car conplor. Clearing

cutting of snow. Trunk line ironblas. Augvat aceidaats. Tbe Janney coupler.

John W. Garrett. Locooiotive tirea.

So. 41. 10. Oktober 18S4.

lohall: Tbe car coupler question. The gram movement. New points in New
York Railroad law. Station records and papen. English holiday traffic.

Beme g^ndrale dea ohemins de fer. Paris.

Jail 1^4.

iubalt: Etudes hur la stabilite des voies dea chemins de fer. — Kesibtance des

locomotifot et des trains. GonsmnniaAion d*ean et de charbon. SSet utile des

loeomotlves. — Locomotive a marcbandiMfl k six roues couplies du Great-Ba^tern

Railway. - Statistique (RL>auIiats comparafifs de i^exploitation des cbemios de

fer fran(.ai.s d'interet local pendant les annee.s 1883 et 1882. Resume du rapport

general du Board of Trade, sur les accidents survenus au 1862 sur lea chemins

de far dn Royaume-Uni.) Chroalque.

Aagatt]884.

iDhalt: Les nmnennx ateiisra de In eompagnle dn cheinin de fer dn Noid a

Hellemmes-Lilli^ pour la reparation des locomotives et dn materiel roulaot. Note

sor les travaux ex*'ciites pour rexbaussement du tablier metallique du pont de

Lempdes, sans interrompre la circulation des trains. Locomotive a voyageurs,

a six roues conpl^es et bogie k Pavant, dea ehemlna de fer de la Hante*Italie.

Note sar nn noovean controlenr d*aignUles. Stotistfqne (Lengnenr des cbeanins

de fer de PEorope au 31 d^cembre 1883 et aecroissement de longueur en 1883.

Kesume des depenses do premier etablissement et des r^sultats de Pexploitation

des chemins de fer d'interet g^n<5ral francai's en 1882. Statistique des resnltats

obtenus eu 1882, sur le reseau des chemins de fer de TEtat fran^is). Chrouique.



600 fiucherscbau.

SEeitwhrifl fBr Transportirewn imd StrMSwlNiik Bflrlin.

No. U. Sa Aiif^st 1884.

Itihalt: Zur Erhrihiing der Betriebssicherbeit auf <len Eisenbahnen. Datspfriute-

vrrh' fi'ir Si'l<uii<irirV> ihrun. Da« Siacnbahnweaen in den Niederlaoiieo. Die

AlUiiia-KaiUukiichvuei' Kisenbabn.

>'o. 86. 6. September 1884.

IttbftU; WolehAn- und Sigoalaieberuogsanlagen mit zentmler nnd lokaler Bedie-

nun;. Die Bahoen d«r Veninigten Stutsn 188$.

No. 87. 13. September 1884.

Inhalt: Die Sekundarbahnen Ueppea-Zielenzig-Schwerin und Reppeu-Zielenzij-

Meseritz. N iti onulu^r seHfofaaft der VuiMlbahnen in Belgien. Die Londoner

eloklriscbf Zriitralliabn.

No. 88. 20. St-pteiiiber 1884.

Inbalt: Die gro!»»uD AlpeotuoQels. Die Ebeubabnen and der Krie;. Di« neoereB

Babolini^n nnd die Kiaeralindaslrie Niedemblesiens. Di« Bremsenfra^e.

Ho. SO. 37. Sepl«mb«r 1884.

Itthalt: Zur KruffnuDg der Arlbcri.'? aim. Die ErolfDiuig der eerbUchflo Baboea.

Projekt eiiicr Uniergruiulbabn io ^arwiile.

Ho. 40. 4. Oktober 1884.

Inhalt: (40. 41. 42.) Sekutiiiurtahu vou St^ndal oacb TaQgerinundc. Juil's

rotircnde Scbncescbaufel - Maschinc fur Eiscababnen. Mecbaoiacbc Triebkraft auf

Straesenbabnen.

No. 48. 18. Oktober 1884.

Inbalt: Der Eisonbabnunfall bet Peiiistone uud die Bremsfrage. (4S. 43.) Die

Feldeisenbabnkonstruktionen von R, Dolberg in Rostock i. M.

No* 4S. Inbalt: Pooamatiecbe Strassenbabn. Die Taababn Ton Orris and Adans.

Zoltiuif dM Toreins dentselier Elsetttaka^Ywiraltangen* Berlio.

Die Nnnunern 6H bis 88 (Tom 30. August 1884 bis 22. Oktober 1884) entbalten

ausger den rcgeltuassigen Nachrichteu aus detn De'it«ichen Reich, Oesterreicb-

Uogarn etc., Prajudiziea, offizielleu Anzeigca und dergleicben, uacb&tebeade Ab-

handluugeu

:

(No. 68:) Die a&chtisclien StaatieisenbabnttB in Jabre 1883. OeaterreieUedie

LokaleiscDbahogeselLschaft. WeBthol.steinsche Eisenbabn. (No. 69:) Die Konett-

t'.iiriins: {'iiicr i:alion;ilen Ges. ltscliuft fur iJon Ban iiti'l Betrieb van Vi/inalbahnm

in Beigien. Das Frem<iwort in der Atui.sspraebe. Das glaatsrechtiicbe Verbaltniss

des TclephoQbetriebes zu dem Telegrapbeubetiiebe in England. Die kouiglieb

nngariaeben Staatsbahnen im Jabre 1883. Sftehaiecbe StaaUbabnbanten. Nieder*

landiscbe Rheinbabn. (No. 69, 70, 73, 74, 76, 80, 82.) Aas Ne«-Tork vad

UinijcL'. tn!. (No. 70:) Eiiifuiirunp (ier otilififiitririsi-hen Assfkur.nnt gegen Eisen-

baliiiunfaile. Eroffnutjf,' der crston sert>i.schcii Hisenhahnlinic. Partieli*' Ver-

legungen der Eisenbahn Piogesti-Prpdeal-Kron8t.idt. XXV. Haupiversamtniiuig

dee Vereins deutscher logeDienre. (No. 710 l>ie Sntwiektnng des Bieenbebif

netzee der Brde. Elektriache BeleacMaog too Bteenbabnsfigen in Kogland.

Bayeriscbo Staatvseisenbabnen. Arlbergbabn. (No. 72:) Eia secb^igjahriges Eisen-

bahtijubilauro. Dio Reform der eng!i«'chon Ki^senbahng-setzpebung. Der Verkebr

auf doin Bahnhofe Aussig der Aussig Tepiizer Eiseababo in 1883. Ctuneo-

Yentimiglia. (No. 73:) Die neae Paekboftanlage ffir Beriio. Dm* Trieaont-
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via lukt der Arlbergbabn. Wilhelm Frcihcrr y. Kii^'trUi +. Tlalle-Sorau-Gubener

bibeubiihu. Die sibiri&cbe Baha. TuikiscUe Aubciilua^babueii. Die luueaijiicbe

Jviseubahii. Die Pacidscben Ei^enbabneu Nordamerikas. (No. 74:) Die Eruffnuug

d«r ArlbeiylttbD- Scbiift8ton«rthum md Biseobabnw«ieB. Der Oberbau in

Arlbergldnnftl. (No. 75:) Die Broffnuog der Arlbergbftho. Ueber Stfttionvialir-

pliine. Die Agudio'sche Seilbabn auf die Superga. Die EiseDbahn Belgrad-

Nisch. Zur Brcmiiienfrage. (No. 76:) Die Statistik fiber die Dauer der Sfhienen

auf dcu Bahueu des Vereins deut&cber Eise&baliDverwaituDgeiL Zur bremsen-

frftge. Zur Eroffmuig der ArlberftMbo. Statittik der oberiUlienisebeD £uMk>

babneo. (No. TTs) Die BeDtabilit&t der Selrand&rbabiMn in Frankreieb. Qe-

dicbtnbsfoier beim Lottdeukmal. Das iuederschle:>iscbe Koblenrevier zu Waldea-

Imrg unil Ncurodc. (Sn. 7R:> ^>eJ!^'^chlalld iind die Arlbergbabn. Eine deutsche

Expo-^iiin in Maiiau'l. Kiiu' Hi^eabalin durch die Fyrcnaen. (No 79:) (le^en

die ii«rbl^cb-bo'»IilSL-b-dai[IlatlDiscbe Tiaasver:$albabo. Die belgiscben bUatseiseu-

bahaen uad der Verein deutacher EieenbabaferwaltutiKen. Die Bulwiekluog dea

esicrreiebieeh-uiigarisciiea Biaenbabuweaeiia im Jahre 1883. Bieenberg^Crosseiier

Bahii. (No. 80:) Voreinfacbung des Schriftwecbsels. Stebeti die Preise der

Personenbillets in den 4 Wa»;cnklassen der Ei!»enbnbneQ im riihtigen Verhalttiiss

zu cinander? Ein Wort fiber Statiousfalirplaiie. (No. 81:) Die Orieulbabnfrage.

Die prozentualen GaterabrecbuuLgui uud die StatisUk. (No. 82:) Die n&cbste

Alpenbabn. Die neneete BatwiekluoK des deemen Oberbane!j>. (No. 88:) Der

neue Zentralbahobof in Xainz. Vcroinfacbung das Scfarift«ecbaeU. Die VesuT-

babn. Krweiteraog der Sneskanalanlace oder Herstellang eilkes aweitan Kaoale.

Folgeode, das Sisenbahnwesen u. s. w. betreffeiide AnMtze be*

findeo sich in nacbstehenden Zeitochrifteo:

AUgemeine Bauzclton^. Wien.

Hefl 11. 1884. Spretigwerke proTteomcber Ge^Ultuog, d. b.: mit nicbt kontinuirter

Langaebwelle.

BajnrlMlw Hanietneltoiiy. Miincben.

]!•• SS, 9. Aoguat 1884. Bieenbabnen oder Kaoale.

Ko. S4. 23. August 1884. Daa deutache Gntertarifscbeoia.

Ho. 8S. 30. August 1884. Die BisenbakneD uad die Vertbeilttog der BevolbemDg.

Vo* 88 M» ^.-September u. 4. Oktober 1884. Der Staat nnd die Bieenbabneo*

Ifo* 89. 21. September 1884. Die Arlbergbabn.

Ho, 40, 41 a. 48. 4., 11. u. 18. Oktober 1884. Eioe Biaenbabnltnie von Mabklorf

nacb Triest

Baywlsciie Yerfcehnblittor. MSocken.

Ho, 7. JiiH 1884. Die Lokalbabnen i& Uayero. Kiaigra uber daa Aufscbneidea

zentialisirter Weicben uod den Ranpirdientit.

Bo. 8. ATii,'ii>t 1884. Ueber NormalzeiL Zu den Vorscblagen uber Vereinfacboagea

im (juierabferti;:iingsdienst.

Centralblatt der Banvenralton^. Beriiu-

No. 97. 13. Septeuiber 1884. Zur Frage: Laogscbweiten oder ^uerscbweilen? Die

Nebeabahn voa Honberg tat Bhein nacb Mora.

ArUt Kt "BhtuUhmtu^m, 19H. An

^ kj .1^ uy Google



602 Bncbertchav.

Hoit 40 n. 41. 4. v. II. Oktober 1884. Dts n«ue BiDpfM|;«gel>ittd» dm Bilmhoii

Hildesheim.

Ko* 41. 11 nkt>)h(>r 1884. Zar EotsteboiiK uud Entwicklung d«8 italieoisclm

Kisi'iilKihimeiifS-

Ho. a a. 4ii, 18. u. 25. Oktober 1884. Erdrutschungen an den sizilianiscben EiMi-

bahnen.

"SOm 4S« 25. Oktober 1884. Ucb«r das Rangiren mit LokomotlTen und mit PlMdea.

Der CiTtMngeniew. LMpnig.
^

No. t. 1884. Der Schi«D«nbrueh im Btseabahnbetriebe.

No* 6. 1884. Dm elektr«HODagn«tiaeba Kiscnbakiibremse der G«hrfid«r XampCi in

N«v-Tork. tJ«b«r holserae Qaeracbwellea bein Ekenbabnban.

I^«ononiiste. Parte.

Jfo. 3A. '?7. ^^cptf^mbcr 1884. L'ouverture da la lign* da TArlber; et das cbenias

No. 41. 11. Oktober 1884. Les tarifti des cheroins de fer en Frusse.

Engineering. London.

No. 973. 22. Au((iijit 18S4. Ihc iJanUb Railway ferrieii „Kors<>r'' and nNyborg".

Mr. Moon and the lirake qnastiom. Caoadian Pacific JEUtlwaj.

Ho. VS^ S9. Attgiut 1884. Canadian Pacifie Railway. Tbe Penlstone Railway acci-

dent. The Sereme Tmnel Railway.

No. 995. 5. Saptember 1884. Canadian Padfte Railway.

Ho. 976« 12. September 1884. Rttnolng abed on tba Taff Vale Railway. The North

Wootten Railway an ident.

No. 977. 19. Septemb er 1S84. Canadian Pacific Railway. A defence for Penistone.

No. 97H. 2G. September 1884. Tbe Fes^inioy Railway. Continonos brakes.

Ho. 979. 3. Oktober 1884. The iron and steel institute. Tbe manafactare of open-

hearf!i st'f!.

No. 980. 10. Oktober 18b4. Railway brakes. Tbe brake queetioo. Tank locomoiife

for tbe Dutch State Railways.

Vo. 9>81. 17. Olttt^r 1881. Cable Trarawayft. Rotary iiteam snow shovel.

Jnhrbnch fUr Gesetzgebnng, Yerwaltung und Volk.swirth!tchaft iin Dentaehen Belche.

Von OnetaT Sehmoller. Leipaift.

TUL JiSutgtmf, 4. ll«lt. Ueber den oikewirtheehaftUehen Worth ratioseller Riieo-

bahntarife und derenHerstelluitg. Die neuen VertrigederfianiosiBcheaRegiemi^

nit den secbs groasen Eteenbabngeseltschaften.

Honitore delle strode ferrate. Torino.

No. 8L 30. Jiili 1884. (No. 31, 32, 33, Ferrovia del Gottardo.

No. 82. 6. Au?M->t l^^t. T.e importazioni della francia e della Oermaaia in Svittera

ed il transit© italo-ledesco [ht la Svir/era.

No. 88. 13. August 1884. F.'rn.vi.' dflT Alta Italia. (( assa Peiisioni. Anno 1883.)

No. 84. 20. August 1884. II coosor^io di mutuo soccorso fra gli agenti delle ferrovie

deir Alta Italia net 1883.

No. 8& 87. August 1884. Statistica delle fenovie deir Alta lulia per Tanno 1883.

Bonificaniento deir Agro Roioaao« (No. 85, 36:) La traversala del Pircnei.
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K«. t6. 3. September IBM. (No. 36, 37. 38:) U femvie iteUaM iMgli anni 1881,

1882, 1888.

Ifo* 87. 10. StfitoiDlMr 1884. L« catene di aieimua at valeoli fatroviari.

Ko. St* 84. Saptenbar 1884. (Mo. 38, 400 qvastioiia delta lerravia italiana.

So. 40. 1. Oktober 1884. La (ramTia In Italia.

Jo. tt. 8. oktober V. Cons^resso degli inf^eKneri. Le ferrovie Sarba. La
direttlssima Koma-Napolt e i provTadimenti edilizi per Napoli.

Ho. 42. 15. Oktober 1884. La onova organUzazione delle ferrovie dello State in

AtJStria.

TJie Railway News and Joint stock journal. London.

No. 1077. 23. Ati^ist The Railway system in 1883. Sunday trains in Scotlaod.

Metal sleepers far Uailway.

No. 1078. 30. August 1884. English and Indian Railways contrasted. Anti-collision

Railway carriage. Tba Railway brakee contreTersj. The cbea]» foe qaestion in

the United Statei, The growth of tlie eoal traffic by Railway', llr. VaaderblH

interviewed.

So. 1079. n. September 1K84. HaihvaTS v. ranals. The Scottish divideada Lilh

iiailways in the first lialf of 1884. Railway tunnel under the Severn.

So. 1080. 13. September 1SS4. The Railway dividends. Ireland. The Metropolitan

District Railway. (The inner circle completion.) The Metropolitan and District

Railwaya. The „Brie'* investigation.

So. 106L 20. September 1884. Railvaj working ezpenaei. Ireland.

So. 1088. 27. Septembnr 1884. Ten years Railway paasrager and goods traffic.

Ottoman Railway. Ireland. Tbe Arlberg tonne).

So. 10^^. 4. Oktober 1884. Tbe inner circle Railway system and its conneetlona.

Irish Railway statistics. Ireland. Ottoman Railway.

So. 1084. 11. Oktober 1884. The Manchester ship canal. The Scinde Punjau?. and

Delhi Railway. Ireland. Royal Portuguese Railway Company and tbe ministerial

crisis. Railways in Sontb America. Portugal and its trsatmani of Railways.

Betue lommerciale, diplomatlqae ot eonanbdre. Bruxelles.

30. Liefernng. 20. Augu.st 1884. Les ekemina da fer serbes. Le ehemin de fer de

la province dn FlMrana (Br&sll).

SdnrobarlMliO BtoMitniigr. Zfiriefa.

So. 7y 9, 10. 16. Q. 33. Angnat u. 6. September 1884. Der Verkelirsweg fiber den

Oottbard in aeiiMn verscbiedaien ESntwiiklungsstwIieD.

So. 0. 30. Angiist 1884. Le passage da Grand St. Bemkard par on cbemin de fer.

So* 11. 18. September 1884. Die Agadio*sebe Seilbaha aof die SnpSTg^

So. 18. 20. September 1884. Zor Frags der QoalititsbestimmnDg von Flnssstabl*

schienen.

So. 15. 11 Oktohpr IRSl. Die starkste Lokomotive der Welt. Zur Frage der Bin-

fuhmnsr \oti Gloekensif^alen auf den schweizeriscben Eisenbahnen.

Wochenblatt (iit Arehitekten und Intreniear«. Berlin.

So* 70 n. 81. 3. u. 10. Oktober 1884. Vergleicbung der Transportselbstkosten auf

Eisenbahnen und Kan&len.
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Bochcrscbaii.

Ifo. 88* 17. Oktober 1884. Truuportable Bdmen. TrMuportkotten tind FnchtoltM

auf dan Eri«-KHMl.

Wodunsdirilt d«s SsterrelcMMlMK ]iigttiil«w> wd AreUtekton-TeniBB. WIm.

Ho.' Si. 83. Aiigiut 1884. Oestomiehisdn Bodentee-Tr^cklanstelt ia Bregenz.

Bo. S5» 88» 88. 30. Angwt, 80. u. 27. Saptembwr 1884. Di« BlockBignaleiuriclitiiiig

miif d«r BabtMtr«eke Wltn-Purkendorf.

ZeltBduttft doi Ardiltektw- maA Tngfinlwu^TflM. HaBnoter.

Band XXX* Heft 8. Der Ban der BiMubaknbracka ubar die Slb« bei tMomhrng.

Itelt 7. Uaban daa BibnbofB IVittenbarg der B«rlni»Aiikaltisch«a SMnbdka is den

Jabna 1875—78.

JCelteelirifl flir Baiiwateiu BeiliiL

1884. Heft YU. hU IX. Die Berliner Stadteiseobabn. Die ^nbabnbrucke uber

dcii At< hafaluyarStrQia. Neuara Aniagen and BauaiufubriingaD auf angliscben .

Zflltachrift fllr Baokunde. Mutirbeu.

1884. Band Vll. Heft 6<. LokiUbabo von Gemanden each Uammeiburg.

2eltachrift dea SsterreiddaakiB iBgenlear- mid AreUtekten-Vereinii.

1884. Heft III. Der Unterbau und di« Bracken der Arlbeigbabn.

Dmekfehlerberlrhtigunf,

& Z. 11 TOO obcB ,eDtsprectieu' muu beiss«u .entspreclieiiUea*.

S.477 Z. 9 • . .iareb' . , ,dodi*.

H«>rau»»;egebeu im AuCir^ge d-.i. Kooigllrhen MinUtcriuint iiec uUcotlichen Arbeiten.

Caik U«>manua VerUg, BctUu W. — UeUrurkt b«i Juiius iilttenfeld, Bulib W.
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