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W DEUTSCHE REICHSBAHN

:; IN ARBEITER: UND BAUERNHAND




m 1. Sepbember 1954 jihr sich zum 1o, Male der Tag, ao dem dic Eisenbahn in die Hande der
Acbeiter und Bauern gelegt worde. In dieser Festschrift sollen dic groBen Leistungen unserer
Eistnbahner im Kampf vm dic Schaffung eines gur funkticnierenden Eiseabahnicensport-
\‘ wesens in der Deutschen Demokratischen Bepublik noch sinmal gewiirdigr werden.
Ertrmalig in der Gegchichte Deutschlands Gharnahmean bewihete Ancifaschizeen, diz in den
Gefingnissen und ﬁununtntiun:llg:m unter Einsatz ihres Lebens die Fahne der Avbeiverklusse hoch-
E‘:li'llltcn und Fir tin besseres Diectschland pekéimpfe haben, die Leitung unserer Betriebe und Dicnst-
stellen.

Dicse fAktivisten der ersten Stunde schreckten weder die Trismemer, dic der Faschistische Krieg als Erbe
binterlassen hatte, noch doe Chacs jener Wochen und Manate im Sommet 1949,

Wihrend viele Deursche, anch viele Eisenbahnet, damals diz bange Frage swellten ,,wie wird o3 weiter-
gehen?®, handeleen diess tceuen Séhoe der Asbelteddasse entsprechend dem Aufruf der Kommuni-
stischen Parrei Diewtschlands an alle Werkdiigen und forachrittlichen Krfte, in dem e2 heift:

pEester den Telie gefale ~ hiher dis Haupt evhobes — mit aller Eoraft ans Werk! Dann wird aus Not
und Tod, Ruinen und Schmach die Frethelt des Volkes und ein neues, wiirdiges Leben eratehen.”

Heute, Lo Jahee splitex, ist dee fibermeugende Beweis ecbracht, dab die serkedtigen Menschen, wenn sie,
feei von der kapimlistischen Ausbeutung, alle ihre Fihigkeiten und ihren Patrictisenus voll encfalten
kinner, in d&r Lage ¢ind, nic gekannte Leistungen, Taten voll Opfermut und Heldesrom zu voll-
bringen. :

Schwer war der Weg, aber ez ping vorwins, Scheit um Scheie,

Immer und besonders, wenn die Schwierighkeiren tibetgrofi wurden, dinn standen uns wnsere sowje-
tschen Freunde mit thren groBen Edabrungen hilfsbercic zur Seire.

Die sowjetischen Oifiziere und Soldaren ups nicht nur vom Faschismus befreit, sondern durch
ihren Sieg zuch den antifaachistisch-demokntischen Kelfteo in Deutschland die Yorsusserzungen Fir
die Erri r.uu%:!ﬁ ersren deutsehen Scuaces der Arbeiter und Bavern geschaffen. Unser tief empfundencr
Dank gilt deshaib an diesem Tage des Ritckblicks uad der Auvsschau unsecen sowjetischen Freunden,
hesonders den sowjetischen Eisenbghrern, mit denen wic briidezlich verbunden sind.

Sinn dieser Festschrift ist ££ nichr alkeie, allen Eisenbahnern-sinen Uberblick der wichrigaien Ereignisse
der vargangenen 10 Jabkre za geben, The Inhalt soll mehr sagen.

Jede Sere soll euch an die cigenen Leistungen, an dis Schwierigkeiten und Erfolge auf eorem Arbeits-
gebier erinnem. Tie Meldeamen umsercr Akdviscen und Meuwsrer sollen euch ro sein, 1hnen nach-
sutifeen, Ex ist notwendip, dab sich jeder von euch voll bewudt wird, was sich in den vergungencn
minhn:n im Eistnbahnwesen verindest bat und wie tormboch unsere Borwricklung im Stast der Avbeiter
end Baucrn der Lage der Bundesbahn in Westdeurschland Ubcrlegen st

Jawohl, Kollegen, wir kdonen stelz sein auf unsete Leistungen und unsere Erzungenschaften. Erinnect
thr uch, wie wir im Jahre 1946 datum kimpften, die dringendsten Bediicfrisse der Wictschaft und der
Beviilkerung durch die Gestellung von Transportrium zu befriedigen® Heute zind die Transport-
kistungen gegenitber dern Jahre g4 um mehr ols 100 Prozent grsnegen. Sﬂmnlﬁhmn o 193 dem
Herbsiverkehe dee ﬂ;ﬁangcnm Jahre sind dank dar lufapfmmgsv:lﬁz Asheit nnserer Bisenbabner
dlcr Berufsgruppen und Dicnstzrwreige und der klugea Leinung won Fartei und Regierung heote schon
zur Selbstverstindlichkeit geworden.

Hart war uad ist der Kampf, alle Bisenbahoer fir dis Neue zu gewinnen, sic devon zu iberzeugen.
daB unter den Bedingungen der Schaflung der Grundlagen des Sazialismus dic stindige Steigerung der
Arbeitsproduktivitit das ﬁmchhggebﬂndg@ und Allecwichtigste ist, Und die hdhere Arbeitaprodukeivitlt
ist untrennbar verbunden mit der sindigen Anwendung voo Neucrermethoden, mic dem Kampf um
die EinfGhrung der modernsten Wissanschaft und Technik im Eiscnhihutur:;zm. aber auch nicht zu
vennen vor: unseem Ringen um Renrabilitit, Disziphin, Pinktichkeit and unfallfceies Fohren.

Unser Dank gilt der Sozielistipchen Binheitspartei Deucschluads, die durch ihre richtunggehenden Be.
schliisse ued jhee skdve Hilke dic Masse unacrer Bisenbahner mit Optimismes eefiillee und zu beroischen
Atheirsleistungen begeisterte, .

Ein Muckawdin von historischer Bedeutung war die Vererdoung zar Verhssserung der Winschafdichkeit
der Deutschen Reichsbahn und der Lage der Biseahshper. Wann ist jomals die Bedevtung des Bisen-
bahntraasportes uad dic Azbeit der Eisenbahner in salchem Malic gewilicdigt worden, wie durch dic
l:ﬁi:rmng unzerer Republik mit diesaer Veraninung.

Voller Stolz cragen heute unsere Eissnbahner ihee I:ﬁauc Upiform wed dic Orden und Ehrenzeicher, dic
thoien Eiir ihee friedliche Aufbauacheit von unserer Bogierung verlichen wurden.

Und welcher Eirenbahrer méchrs das, was cr als Herr seines Betriebes unter Schweil und Schwierig-
keiten in den vergangenen 10 éli‘lren mit aufbaven haf, wisder preisgeben. Einen salchen Eisenbshaer
kann es nicht gehen. Aber in der kapitalistischen Welt, vor zllem in Wastdentschland, sind Kedfte am
Werke, di= den Krieg vorbereicen upd des Rad der Geschichte zuclickdehen wollen.

Deshatlb izt es eefordeslich, dafl wir alic die Erinnerung an die Aufbawrbeic der hinter uns liegenden
10 Jahee it dem feswen Entschlul verbinden, unsers Kedfte nicht zu schonen, um schacll, pink:-
bch und centabel zu transportieres, aber auch vnscre Betoele und Fahmzeuge, unsers Anlagen und
kuiturellzn Errungenschafien, unter stolze junge Devtsche Demokrarische Republik mit alien Miceln

e schiezen und zo verweidipen.,
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Bipl.-ing, Erwin Kramer, Minister [ir Verkehriwesen des
Dreveschen Diemokratischen Republik

ID lihr: sind es her, dall unser grafier volkseigener Betrich
unter deutscher Verwaltung seinen Aufban begann. Die Vor-
aussetzungen hierfle uhufar.lie ruhmieiche Sowjetarmee, unter
deren machivollen Schlfgen der faschistische dewrsche Mili-
tarismus und sen gesamier Staatsapparat zusammenbrach,
Die Verkehrsarlagen waren durch den Krieg, durch dic
amerikanischen mbenteppiche und durch die zinnlose
Vernichtungswue der Faschisten zerstirt und verariistet,

Unter der Leitung klassenbewufiter Arbeiter, die zu cinem
rofen Teil aw den Koneentratonslagern, aus den Ge-
%}ingm’ﬂ:n und aus der Emigration tﬂtﬂfkigtktht!_ WATER,
wurden gemeimsam mit vielen Tausenden fortschrintlichen
Eisenbahnern alle Keifte anpewands die zerrissenen Schie-
nenstringe wieder ru verbinden, die Brilcken wieder heriu-
richten und die Lokomotiven wieder in Gang zu setzen, um
Fiige fiir den Frieden zu fahren.
[¥as alles war keine leichte Arheit
Heute weill jeder, dall der Weg seit 1945, der Weg des Auf-
stiegs aus eigener Kraft, den wir in unserem Staat der Arbeiter
und Bauern heschritten haben, der einzig richtige isn
Unter den Bedinguagen der Arbeiter-und-Bavern-Mache ist
die Arbeit zu cner Sache des Ruhmes und der Ehre ge-
worden, und mit Stolz kann festgesiells werden, dall in cf:n
vurlickliegenden Jahren des demokmtischen Aufbaues Ge-
waltiges von den Eisenbahnern geleister worden ist.

Bei diesen Betrachtungen 4ei in erster Linie unseren Freunden,
den sowjctischea Eisenbahnern, gedinkr, die uns unermed-
lich mit grofer Geduld und Ausdaverhalfen, mit den Schwie-
rigksiten fertig su weeden. Yon ihaen, dic die grofe Kommu-
nistische Parter der Sowjetunion im Geiste des proletarischen

Internotionalizmus erzopen har, haben wir wacndlizh wisl
gelern

Unsere Eisenbahner erkennen heure ibre hervorragende po-
litische und wirtschaftliche Rolle im Staze, Gefihrt ven der
Partei der Arbeiterklasse gelang es, die Arbeir stindip weiter
zu verbessern und neue E:Euigt 2u ertingen. Diese Erfolge
unseres neuen Lebens stehen in engiter Werbindung mit
jenen Erfolgen des organisierien Weldricdenslagers, 5o
then die Stzaten des sozialistischen und demokranschen
Lagers heute dazu lber, unter der Fishrung der Sowjetunion
dic grolen Perapekiivpline eines hecrlichen friedlichen Auf
bauwerkes mit gemeintamen Kriften und Anstrengungen
zu verwicklichen.

In echter Frewndschaft und Verbundenheit schlosser dic
Wilker dieses Lagers ihre gewaltigen, wirtschaftlichen, mili-
tirischen und‘fﬂﬁfih:h:n rifte zesammen. Davon lept der
Warschauer |:r|::=.£,c iiber Freundschafr, ZXusammenarbeit
und gegenseitgen Beistand beredies Zeugnis ab.

Die Stearegen des kalten Kri;gl:s sind mit threr ,,Politik der
Stirke" durch die grofien Edolge des Weltfriedenslagers in
cine Sackgasse geraten, Die Krifie des Friedens und des
Fortschritis haben die Welt in Bewegung pebrache, und nie-
mals wird es den Steategen des Krieges gelingen, das Rad der
Geschiche rickwrdnts zu deehen.

Die heutige politische Situation ist cin eindeutiger Bewes filr
dic Verdnderung des Krifteverhilinisces in der Welr, Diese
Verinderungen haben sich aveh suf die Arbeit der Hisen-
bahner ausgewirke. Sie spicgeln sich wider in den erreichien
lz'llil:'ur;gzn und in dem Esgebnis sines zihen und beharr-
lichen Kammpfer, dor mit dom Siog der Friodenskrifte anf cine
immer hohere Stufe gestellt worden st

Erinnern wir uns noch der groBen Midigkeit und Lethargics
die poel 1946 hereschte. Als uns dimals die Aufrabe gestellr
wurde, dic Beladung-zu steigern, ecklirten vicle das fuc eine
Unméglichkeit. Heute, wo wir im Durchschnirt Gber das
Dreifache belxden, eracheickt niemand mehr vor einer soichen
Aufgabe, Erinnemn wir uns jener Zeiten, wo unsere Aiige mit
vernagelten Fenstern tber die Strecken rollten, wo Trasben
von  Menschen aul Dachern, Tritthrettern und  Puffern
hingen.

Heuwre kiinnen unsere Menschen in gusen, aber auch in neuen,
modernen Wagen wieder bequem reisen, und vielen unserer
Wutk:i:iﬁ‘m gparen die im Berufsverkehr :inﬁ:x:zt:n Dop-
pelstockpliederziipe wertvolle Zeit auf dem Wege von und
zur Arbeitssnelle,

Der meue Aufbau der Deutschen Reichsbahn ist aber auch
untrennbar verbunden mit der sweten Verbesserung der
materiellen, kolfurellen wnd gozialen I'“‘HE der Eisenbahner.
Partei, Repierung und Gewerkschafien stellen die Sorge um
den Menschen in den Mittelpunke theer Tangkeit, zum emsten-
mal in der Geschiehre der Devesehen R:i:hgbnhn pibr €3 eine
systematische materielle, kulturelle und soziale Betreoung
der Eisenbahner. In den Betrichskollektivvertragen spicgeln
sich die newen Produkdonsverhilteisse wider,

Anders dagegen sicht es bei der Deutschen Bundesbahn aus,
Die Kriegspolitik der Adenaver-Regierung hat aweh ver-
heerende Folgen im Verkehrswesen nach sich gesogen. Ther
Konkurtenskampf zwischen Schiene uwnd Stralle verschiirft
sich immer mehe, und nichr soletsr wisd durch die Mikeari-
sierung der Bundeshahn die Lebeslage der westdeutschen
Eisenbahner standig verschlechtes, Die Versehuldung der
Bundesbahn steige immer hdher, Die Folge davon st dal die
westdeurschen Eisenbahner wdglich von dem Gespenst der
Arbeislosigkat bedroht sind. Drareh die Rationalisierings-
madnahmen verringere die Deursche Bundesbahn allein in
den Jahten 1955 und 1944 inren Personalbestand im Berriebs-
dienst um 27:84 Beschifrigee, das sind erwa 7 Prozent.




Der Arbettsplatz der Eizenbahner in der Devtschen Demao-
kratschen chublik dagegen ist unter den Bedingungen der

Arbeiver-und-Bauern-Mache gesichert.
Wir kinnen aber auf dem Ecreichten nicht susruhen.
Wikrend ex in den vergangenen Jahren in der Hauptsache
noch darawf ankam, die Leistungen an sich tu seeigern, so
steh: jetzt die entscheidende Aufpabe, den Aufoand fir die
zu erziclenden Leistungen zu senken. Das bedingr, wie o5 das
eq Plenum des ZK der SED foredest, dic Entwicklung cincr
neuwen Technik im Eisentahnwesen, und vor allem gile es, die
Arbeir mit neven Methoden 2u crganisieren.
Solche ncuen Methoden sind u. a. von wnseren Lokfiihoemm
und -heizern schon erfolgreich angewandr worden. Thaen
pelang es, den sperifischen Knhlmguuch alkein in der Zeit
von igyo bis 1955 um 41,6 Prozent zu senken.
Dariber hinaus waren unsere Lokfiheer uad -heizer die
Initiatoren wichtiger Wetthewerbe, wie der joooooer- und
der Schwerlasthewegung, wofur unsere Regierwng viele
Kaollegen als | Verdiente Eisenbahner' wnd | Hel der
Arbeit’™ auszeichnen konnote.
Einige neve Lokomotivgarungen befinden sich in der Er-
Eiu'bung. und wir wrerden im zweiten Fiinfjahrplan auch in der
ge sein, an die Erneverung des Lokomotivparkes durch
Serienbau heranzugehen, wobsi fiir die sparsame Avsnutzung
unserer Bunnslnﬁﬁurﬁu auch den Kohlenstaublokomotiven
Bedeutung rukommie.
Wengehende Erfolge konnten auch in der Wagenwirtschaft
erzielt werden. 5o erhicken wir cine sravtlicke Anzahl vier-
achaiger Kihlwagen, viesehsige offene und gedeckte Wagen
mit o ¢ Ladegewicht sowie vierachsige und auch sechsachsige
Plamenwagen. Auch neue Personenwagen konnven in be-
ecichtlicher Anzahl in den Drienst gestellt werden.

Girolles haben in diesen 2ehn Jaheen auch die Acbeiter in den
Ausbesserungswerken der Reichsbahn geleistet. Mach dem
Wiederaufbau dee Werke gelang 24 in wenigen Jahren, den
Ausstol an ausgebesserten Lokomotiven uad Wagen bei
allen Schadgruppen auf den zur rdnsten Fahezcugunter-
haltung ecforderlichen Stand zu bringen. Bine groBe Halle
spielte dabei die Einrichtung zentraler Werkatirten fiir die

vharbeitung von Federn, Kupplungen, Asmaturen, Vor-
wirmern und Pumpen. Eine wichtige Malnihme zur Ver-
besserung der Untethaltung der Fahrzeuge war die Speziali-
sicrung unserer Werke avf je nur wenige Gattungen von
Lokomotiven ader Wagen uwnd die Beheimarung der Fahe-
zeuge hei diesen spezialisicnten Werken.

Das mache s méglich, besonders in der Wagentepararur zur
Flicbfertigung in Grolserien dherzugehen. %u: gmr_-n der
Ausbesserung sind dadurch gesuaken, und dic Lagerhaltung
ant Stoffen wnd Ersatzeilen konnte weseetlich reduziert
werden. Vor allem aber wurde die Verantwortung und auch
das Intercsse der Werke an der Verbesserung der Qualisit
der Aushesserung wesertlich erhiiht,
Einetitrangiges Instrument zur Verbesserung der Arbeit im
upentiven Betrichs- und Verkehrsdienst echielten die Eisen-
bahser mic dem Disparchersystem, und auch hier waren es
wieder unsere sowjetischen Freunde, die uss jhee Erfah-
tungen uneigenniitzig Obermirtelten. Moch in diesem Jahr
wird die Berriehsfihrung auf dem gesamten Streckennets
auf das Dispatehecsystem wmgestellt, und den Bisenbahnern
werden moderne Ferndispatcher-, Bahnhofsdispatcher- und
Streckendispatcherfernspeechanlagen zur Verfiigung gestelle.
Diie hishezen Aufgaben erforderten auch neee Formen der
Srtuktue und cine verbeserte Arbeitsorganisation im Eisen-
bahawesen, Es war notwendig, die Dircktines- und Amrer-
grenzen entsprechend de: Okonomik und den hdheren Auf-
E:hfn zu verdndern und die wichtigsten Haupstrecken unter
m ginheitlichen Kommanda des Dispatchers zusammen.
sufassen. Die strukturdlen Anderungen ermiglichen es

jeszt, den Plan bes auf die Brigade und auf die Schicht auf-
zuschiisseln. Der DHspatcher har die volle Veranrwortung
fiir seine Arbeit. Jede Schicht kontrolliert diglich die Plan-
etfilllung und rechner bei dee Dienstibergabe den Schicht-
Ell:n ab. Die damit erreichte konsequente Durchsetzung des
inzips der einheitlichen Kommandogewalt kommt im
Werthewerh um die Griing Strecke zum Ausdruck.

Ein weiterer Fortachrite, um eine richtige Ordoung herzu-
sigllen und die Arbeitsbedingungen stindig zu verbessern,
ist die endgiiltige feste Verankerung des Achtstundentages im
Betricbsdienst, der durch den einheitlichen Arbeitszeir-
bepinn erzielt wurde,

AMle erzielten Erfolge haben das Fundament haffen, um
jezt planmiflig die Rekonstruktion und Modernisiereng
unteres Transportwesens zu erreichen. Hier wird es Aufgabe
der Wissensehafiler urd Forscher sein, die Technik Fir die
Erleichterung der Acheit nnd Fiir di= allseitige Verbestering
des Verkehrswesens maximal avszunutzen.

DCie Lasung der neuen Auf ist aur dadureh zu erreichen,
d:B die Leiter der Bewiche und Dienststelen die Meuerer-
bewepung, die Bewepung zur Brhfhung der Rentabiliede
ihrer Betriebe und zor Bescitigung der Verlustwirtschaf
engstens verhinden mit dem Kampf um die Entwicklung,
Einfithrung und Meisterung der neuen Technik.

Fiir die Professoren der Hochschule fiir Verkehrswesen, fur
die ‘Wissenschafiler im Technischen Zentralame der Deuwt-
schen Reiehsbahn und fir alle Ingenieure und Techniker
uaseres Betriebes kammt es jetzt darzuf an, ihre grolen
schipferischen Fihighaten cinzusetzen, wm in cinem P:s:s}u:k-
tivplan die weitere Errwicklung und Anwendung der fore-
schrittlichen Technik entsprechend den Aufgaben des 24, Ple-
nums des Zentealkomitees der SED durchzuscizen,

Ie diesem Zusammenhang ergibt sich auch als nichste Auf-
gibe die Verknderung des Auchildungs- und Qualifizierungs-
systems. Die Einflihreng einer modernen Technik fordert
von den leitenden Kadern im Eisenbahnwesen die Fihigkeit,
die modemen technischen Hrrunﬁtns:haﬁtn richtig zu_be-
urteilen und kensequent anzuwenden, Den leitenden Kadern
miissen deshalb die neussten Erkenntnisse der Wissenschaft
und Technik planmiifiig gelehrt werden.

Alles bisher Erreichte entstand im Fampf des Meuen gegen
das Alre. Es gilv jesze, diesen Kampf entsprechend den vor
uns stehenden Aufgaben noch energischer und riclbewulter
zu fithren. Das eefordert var allem, die Trichkrifte der Ent-
wicklung, die Initiative der Massen, in die richtige Bahn zu
lenken,

Die Politische Werwalung der Deutschen Reichsbahn hat
CinCn E_ID.!?-tn Anteil bei der Mobilisierung der Eisenbahner,
Threr Tarigkeit und der Tatigkeit der von ihr angeleiteren
Partelorganisationsn isi es zu danken, dal dic Eisenbahner
arkannten, welche Kralt die einige Arbeiterklasse besitzr.
Jeder Eisenbahner weill heute teime BErrengenschaften zu
schidtzen, und jeder ist bereit, die Ecfolge snserer Arbeiter-
und-Bauern-Macht zu schibtzen und zu verteidigen. Sie haben
die Lebhren der Geschichte verstanden und wissen, dafl suc
dic Freundschaft mit den Vélkern des Fricdenslagers water
der Fihrung der Sowjetunion der Welt den Frieden erhalien
und zur Wiedervereinigung Deutschlands fihren kann, Von
diesem Bewulesein durchdrungen, werden die Eisenbahner,
entsprechend dem in Warschau sbpeschlossenen  Verrrap
iiber Freundschaft, Eusammenarbeit und gepenseitipen Bes
stand, alle Kraft aufwenden, um dic sich ergebenden Aufgaben
fiir unser Volk in Ehren ru 1sen.

Se werden, gefithrt von der Soialistischen Einheitspartei
Deutschlands, zu weiteren grolen Erfolgen schreiten und so
helfen, unser E:Iith:u Waterland wisder z¢ vereinigen und
den Sieg der Sache des Friedens zu sichern,




ES BEGANN EINE NEUE ZFIT

Nm:l'l waren die Glease, Lohemotiven wund Wagen dymdh Bomben
und Granaten bodhidige. Dic Ruinen der Babnkide vnd Bexoiche
anlagen nahnien uns, daran 2u denhen, daB Fiter im Aufirag der
devnachen Imporafisien die YElker Europas miv onszgbaren Leid
whershistrer, Jas Jeanche Vabh an den Band dex Ruing pebradhe
hatre. S0 sab e am % Mai M5 trurip aw. Bewdhrie Antifaschizton
hanten deon %illen, das Chaos, des bestand, zu brenden. Sie erhicken
allenthalbes Jdie Hilfe der sowierisdwn Boarzangsiruppen.

Mrine ente Arbeit war. die gewerksdhaffliche Grundlage in den
Beericten der Deurschen Reichsbahn zw schaflen. Meme langihrige
Tatigheit al4 Eiwnbabaer, als Dahousterhaliungrarbeiter, ils Zog-
shalfner vaor 1945 gab mir dasu die Veramuserzunpes. Mit belanntm
Ceroneen nml Kallegen, die sich bergit in der .ﬁrb:iurbc-mn‘ be=

s e, wurde diese Arbeic wfort begonnen. fn Kadl-#arx-

oo eemaligen Chemnitz, war meine domalize Arbcioaelic,

cee s Bernungen wuzde l::-:dﬂusuﬂ. Kuohle file dis Lokoma-

“awfen. Dax aws Fahrpeldern eingenommene Geld wrde

von Kohle vozwemder. B bettand nur e Maghdhker,

el gtargeld cinzahawfen Die zenidrten Glemaolagen wurdo wicder

wnarand geierze, s dal Scredcenabachnint Fur Seedoenabtcinio wicder
vall in Berrieb genommen werden homite,

Lyie TrGmmer, die Kulnen werden beiseite gerSomr, und w begana
der. Anfbau. Mic wenig Brot, aber water Angganoung aller Krifre
wonko die Shwengkeen herwunden. Idh arbotete alh Amrs-
vorstand, THe Berulwmige vnd Keisezige waren dberfulls, Lokome-
viven und Trinbeeroar der Reisezugwagen waren neben barftilinen
Abtcilen noch Boibrderunpgiplicre. Zor Beltrderung von Lebanamir-
teln, Zhegeluisitem, Zensent wurden Persnenwagen benuret, da Gater-
wagsm picht in awreichender Zah! zur Yerfipmg wanden, Aber scion
zeigren sich dic eseen Erlobge. Splrbar sizcker wwrde dic Kl dic
Tenhee und leizee, Die Parcei der Arbeivecklasse, die SED, war der
Maoror des Mesaifhaues.
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Und wenn ich aul 1950 zorichichaue, aul dic Adfgabon der Jahe
1945 bir 1B, w0 habm wir dech red viel zrreich

Uneere ReisezBpe, BerulizBre fahren beoer, sdweller, de Goer-
wapin ¥iurdén ausgebisiery-uad konotep in prdfersr Zahl ror Ver-
fopung gestellt werden, Unmwre worjctisden Genosen halfen whe
durdh Ridkgabe von Guzerwapgen. So aplne ik, was die grobe, brii-
deriihe Hille dar Sowpronon FOr wny bedeurer, wie ue bei’ der
sigemen Arben o verttehin in

Der erme Fanfjahrplan werde begonnen, ond mit i sanden
neue, grifiers Avigaben vor uns. Es wurden oewr Reiscrugwagen.
Doppelitadk wagen gebsur, om besanders dem Derdiyverkehr 10 ver-
bemern, Meue Sreflwerke (Glepbildsrellverke) wunden gebaur und
m Betrkh pevommen. Sic zcigeen cioen weircren Foctechriic i une
wrem Eisenbabnberrich. Wenn in den Jahren pach 1045 der opera-
tive Dienst sich |langiam aul die Bedewtung und Grife winer Aul-
vaben besznn, sa zeige of heuw vach der Emfohoung dey Dispatcher-
dienayex bel der Deutschin Reichibahn, welthmy groflen Shiee padh
yorwire er proiacht hae Die Anfangdhorierigheinn, dic bestanden
haben, aind klsin peworden.

[Yie Gridie unsercr heodigen Aufgzben wird bestimme  dwrch
ansere cigenen Erfolge. Awpaldsr dunch die Alrivistenbewegung,
durds Meueresmethoden, durdh ein hiherss  Arbeihewufittein und
eing hijbere Arbeiproduktividt awd bei der Devisdven Reichibahn,
sind dic vor wny schenden Aufgaber Ausdruch ciner nesen, bes-
seren, shbneren Zeir.

Fibr mser grobes Ziel, die Verwitklidhung des Soxialiunns, mit-
zwarhciten, mady une wale, Mevgchen unstrer 2eit 7w wein,

Denken wir abvr ety darmn, wie &1 145 auisah, mic weldher Keafl
wiv diz opy anfinglich sthicr ondberwindlich scheinenden Schwicrip-
keiten gemeinerr habea.

Hane Uhle

YVerdirmier Risenbahner

DIE =B/, UNGETEILTES VERKEHRS:
MITTEL DER DEUTSCHEN HALIPTSTADT

Dic Berliner 5-Bahn Br mit ihvem Bestchen das belichiene Ver-
hehrsmitiel der Mensdhen unecrar deunschen Haopestade. Sic orgn da-
e, dalt die Werkeitigeo im Berufaverkchr schnell und sicher an shre
Arbeinplates uod eurbdk beldrdeny werden, wid bringt die echaluog-
spchende Bevilkerung an dic sdhidnmes Fllze deor Han:pn‘mlt g
der Randgcbicrs.

Wribrend des fucchebaren zweien Weldhrieges surden ihr idhiweere
Sdidden ruacflps die ere gany allmshlich wicder beseicipr werden
konnten. 16ilweiz haben wir noch heore uncer Jden Awwitkungen
dieser Terstorongen ru feiden. [ch deshe nur an die Sprenpung e
Eprectannels und des Tonpels unter dem Landwehrkanal, we pldz-
lich rigsige Wassermassen in den Mord-Sidd-Bahn=Tunnel cindrangen.

Ein Heldentum dér Arkiix kam damaly bet alien Eisenbaknern auf,
die oftmals our oy cingy Seogk rochken Broc in dor Tasche ao die
Wiederingangsetzong der S-Dahn herngingst. Da gab & keioe
Sonn- und Feiomag, und dis Berliner Eisenbabner feiomm vicle
freiwallige Dienuschidieen, um dem greBen Ziel der scheellmen
Wirderherstellung geordneter VerkehorrerhRnise in einer einheie
fthen, demabrmtiachen dovnsdien Havpiaiadt zo dienen. Jede wieder-
hergenellte Soredie, jeder wiederaufpebaute S-Bahnwagen zeagre vom
det Liehe wnserer Civenbahner zer Borliner 3-Balm und ven ihree
Aulbauwillen. Deshalb waren die Eiceabahacr croplnt, aly dic Foinde
wnzcrey Welhea dudh dic skoutide Haaprosads spaliceen, e Elsen-
bahner haben unbeirrhar alle Anschlipe anl Jie Beckiner S-Bahoe ab-
pewechrr und kimpler wnenewege for die Binheit unsérer Heimad.

Machdem die Berrichaleitung der S-Baho bereics am 3. Mai 15
unter meiner Leimog ihren Dhenat wisder anfazhm, semeen die Kol-
legimnen und Kollegen thre ganzg Kl ein, om die 5-Bahoptrecdien
schrellscens wicder befahrbar 7o madwn und dimic der schwén
wepriflen Berkiner Bevilherung zu helfen,

Als erave Strecke Wonnte die Sreecke Wannyee—Schineberg wicder
in Beirkb genommen werden, der Zug um Tug weiicre Stedien-
abrechnine folgren,

Heure befdrdert die Berliner S-Fahp im Jahomdorchachnire wizder
taghich 1,7 Millionen Werkedtige und Reisends m Mormalverkehr.
Auws dieser herrorrapenden Leomung sind nidire nur de Tanem der
Eisenbahner ersidhelich, die werantwormuagabewubr thren oftmals
schweren Dienst 1un, sondera sie beweisen mic ter Arbeirskisong,
phich, dafl sic aich mit allen Mitieln niche aur fdr die Decliner 5-Bahn
= als ernziges ungereilies Verkehrgminel der devisdben Haupoiade —
emzclzen, sondern zuch akriv am Kampl zur Wiedirverdinigubp un-
seres demsden Varerlunder beeilige sind.

OR und germ erinnern sich die Kalltginnen und Kollegen der Ber-
liner 5-Bahn jener Sommertage des Jabres 1950, aly die friediisben de
Jugerd der Welr zu Gast in umserer Hauparadr weilie, Wibrend
dicter dren Wodhen der Wehfowspicle haben domals  insgemm
56,1 Miligmén Fahrgine die S-Bahn besurze, day enwspriche einer
héheren Beforderonplosung prgeniber dom sormalen  5-Bahn-
verkehr von 182 Millicnen Berzenden

Vicle Windthe vnd Pline baben wir 2lbar poch tur Verbeuserung
des S-Bahnverkehrs, dic wir aber nur verwirklidsm kfnnem, wenn £
uny gelingr, den Fricden zu erhalien.

wir werden allos rinictoen, om dictem grofen und schBeen Zicl
zu dienmn, ®ir arbeien fEr rin cinigs wad Tricdbebendet Deursch-
fand, in dem Frohe ond ghicktiche Menschen miz ciner Licarvollen
Zokonft auch avf der Berlmer S-Bahn fabren,

Friedrich KicHaun
Verdinrer Einentahner
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-l- Mal 1945

Diie Sowjerische Mll::ﬂ.ﬂdm-numuw in Dewisch-
land dbernimmt die Leitung der Deurschen Reichs-
bakn,

I. September 1945

Ubergabe der Deutschen Reichsbahn in die Hinde
des deveschen Volkes auf Grund des Befehls 3 der
SMAD. :

4. Junl 1947

Bildung der standigen Wirtsdufiskommission  fiir
die sowijerizhe Besatzungszone mit der Haupiver-
waliung Dearsche Reichsbahn.

10. Oktober 1947

Befeht Nr. 254 der SMAD: Steijerung der Arbein-
produkriviciz, Wtrikﬂdunuun, Lahnerhghungen
und Primien.

9. Mai 1945

Befehl des Obersten E-:f:h.lshibﬁl der Sowjetischen
Besatzungstruppen in  Deutschland, Armecgeneral
Taschujkow, Gber die Aufhebung der beiderseirigen
Verkehrsbeshrinkungen.

7. Oktober 1549

Proklamierung der Déeutschen Demokratischen Re-
publik in Berlin,

10, Okeober 1949

Ubertragung der Verwaltungsfunktionen von der
SMAD auf die Regierung der DDR und Bildung
einer Sowjetischen Kontrollkommission (SKEK),

21, April 1952

Herawsgabe der  ersten  Uberssizung  towjerischer
Eisenbahnfachbiicher,
" 1. Dezember 1952

Mir einer FDXGB-Delegation beudhen zum ersien
Male auch Funkrionire der 1G Eisenbahn die Sowjet-
union,

27 Mai 1953

CAuflsung der SKK in Deotschland und Schaffung
des Amies cines Hohen Kommisars der UdSSR in
Deueschland

12, August 1953 -

Eine Delegation der Deurschen Reichsbahn benidie
die Sowjerunion und studiere dis Dispatchersystem
und die Methoden der gesellschadlichen Arbeir unter
den :uwp:md'.m Eirenbahnern.
a5 Mirz 1954 Sy

Aufhebung der Keontrolle durch den Hohen Kom-
missar der UdSSR in Deutschland. Herseellung des
vollen Souverdniticsrechte der DDR und ihrer Ent-
scheidungsfroibeit in ikren innerm und SuBieren An-
gelegenheiren,
Im April 1954

Die Regierung der UdSSR entspriche der Bitee der
Regicrung der Dewtsdwn Domokratischen Ropublik
wnd stellt dem  Ministerium  filr  Verkehrswesen
sowjetische Eisenbahnfadhleute als l!-n::tr sur Ver-
figung. '-

13, Junl 1954
Beawch ciner sowjetischen Eisenbahnerdelegarion mit
dem Stellvertreter des Leiters der Polivischen . Ver-

o waltung des Ministeriums fir Verkehrswesen der
S0 TIdSSR, Zaregorodzew, und Pred Pnrow zum ".I'a'-"-".':

des dedtsehen Etunbc:hncn 13&1.
13 Junl 1955 S

Sie hielten noch die Waffen in der Hand, mit denen sie den
Hirlerfaschismus in Deutschland cerschlagen hatten, als die
ruhmreichen 56hne und Tochrer der Suwjﬂunicn daran-
gingen, den Eisenbahntransport in der damalipen Sowje-
tischen Besatzungszone wieder in Gang zu bringen. Unter
ihrer Leiwng fuhren die ersten Ziige i %ﬂ:r unsere Strecken,

#uch sie, die zu unseren besten Freunden wurden, gehiren
zu den Aktivisten der ersten Stunde,

Crer Freundschaftszug der Jugendbrigade . Walter Ulbrida® fahrr aus
dem Leipziger Hauptbahnhof.

Eine hohe Ehre wurde den dewrichen Eisenbahnem zuseil, als die
Leiver der ersten Delegation zom Ehrentag der sowjpenischen Eisens
bahner im Jahre 1954 beim Fesmakt in das Prisidium gerufen wurden
und in der ersten Reihe Plarz nahmen




Kahleverbraudhinarmen. Dunch thre Anwendung konnte der Kohle-
vetbrawdh der Deurschen Reidhsbahn erheblich gerenks werden

I Jeli 1350 war das grafice Bauverk der Deurschen Reichsbahn, der
siidlide Beelines Awfenring, fermiggestellt. Beherruchend blike dai
minderme Glebbildmellweri Bf Schinefeld anf die gewaltigen fAnlagen

g
Madh dem neuesren Stand der Kileerechnik ausgeristere Kihlwagon-
zikge der Dearschen Beidubahs bingen die Giter gekihly und frisch
an ihre Bestimmumgsorte. Durch die Falienbdlge laudt die i Mogor-
wagen erzeugte KuhlAGmighein durch den ganzen Zug.

Die Kaohbmstaublokomonive, eine Encwicklong der MNationalpieis-
trigess Hans Wendler vom Tedinischen Zentralami der Dieutschen
Reidubahn, isr aus der Masdinenwirischaft der Deunsdhen Beidabahn
nicht mehr wegrudenken,

Die Entwiklung der asromatishen Malbschranke zeugt von dem
Bemiinen der Deurachen Reichibaha, nicke sue den Blenbah=berrick
pchnell und mcher 2o gesealeen, iondern audh dem Seralenrerkehr
durch modernsze Anlagen Sichecheit 2u garantieren.

Gewaltige Leistungen vollbrachnes auwdh die Arbeiter in den Reidus-
bl-hhlll-ﬂ.‘lﬂutung:_verknn- Am Tap der Akgivisien, sen 13, Okiober
1954, konnien die Enerbahner des Raw 7. Okrober Zwidcau stalz ikire
SHL. susgebeosierie Lokomorive des Berriebssisenbahacen Gherpeben.

— — — — —_—




Mit unserer Regierung auf dem Wege zu
einem friedliebenden gliicklichen Deutsdiland

Werordnung zur Verbesserung der Wirtschalilichkeiv der Deutschen
Reichebahn und der Lage der Eisenbahner in der
Diautechen Demakratiechen Republik

vom % Okrober 1950 (GBI 5. 1063)

55
Enesprechend der widhtigen Rolle der Eisenbahp fiir die Erfiillung
der Volkswirsschaftspl3ne ise fiir die Arbeiter und Angestellten der
Ewsenbahn bei ununterbrochener Beschiafuigunpszeit eine zusitzliche
Entlohnung emzufihren, wofir in gesonderven Tabellen die Tirig-
keitsmerkmale Fesrzulegen sind.

£10
Die Arbeiter und Angestellien der Deutschen Reichsbahn erhalten ab
I, Januar 1951 nadch Beschiftigungsdaver von 10, 25 ond 40 Jahren
gine Primie und ein Diplom fir gute Leistuag. Die Hiohe der Primien
wird durch DurchfGhrungsbestimmungen geregelt.

§2%
An besonders verdiente Eisenbahner der Devischen Demokratischen
Republtk werden am .Tag des deurschen Eisenbahners® Tivel und
Ehrenzeichen . Verdisnmer Eisenbahner der Dreviachen Demokratischen
Republik™ verbunden mit Primien verlbeher, Gleichzeitig werden
fiie den Triger der Auszeichnung und seine Familic zusitzlich zwei
Frei!-;i\rtm im Jahre auf allen Strecken der Dewtscdhen Reidusbahn
gewdhrr

Gesetz der Arbeit zur Férderung und Pllege der Arbeitekrifte, zur
Stelgerung der Arbeitsprodukeivieit und zur welteren Ve
der materiellen und kulturelien Lage der Arbeiter und Angestellten

vom 19 Apnl 1950 (GBL 5 349)

Gesetz dber die Tellnahme der Jugend am Auofbau der Deutschen
Demokratipchen Republik und die ﬁl‘dﬂ'ﬂl‘rf der Jugend In Schule
umrﬂzru!', bei Sport und Erkolung

vom 8. Februar 1950 (GBI 5. 95)

Gesetz Gber den Mutter- und Kinderschutz und die Redhte der Frau
vam 271, Seprember 1230 {GHL 5. 1037)

Verordnung Gber die Wahrung der Redite der Werktitigen und
dber die Regelung der Entlohnung der Arbeiter und Angestellten
vom 0. Mai 1952 (GBL 5. 377)

Verordnung Ober die Rechte und Plichten der Melster in den
volkscigenen und ihnen gleich ellten Betrieben und dber dic
Erhtthung thrar GehSlter

vom 26, Juni 1952 (GBI 5. 504)

Verordnung zur Entwidlung einer fortschrittlichen demokratischen
Kultur des deutschen Yolkes und zur weiteren YVerbesserung der
Arbeits- und Lebensbedingungen der Intelligenz

vom 16, Mdrz 1950 (GBIl 5 185)

Verordnung dber Erholingiursub
vom T, Juni 1951 (GDL 5 547)

Verordnung fiber Kdndigungsredhe
vom 7. Juni 1951 (GBL 5. 550)

Yerordnung Ober die weitere Verbesserung der Arbeits: und Lebens-
bedingungen der Arbelter und der Rechte der Gewerkschalten

vom 10 Dezember 1953 (GBL.S. 1219)
L

Uber MaBnahmen zur weiteren Verbesserung der Arbeirs- und
Lebenshedingungen der Arbeer

1. Die widhtigire Aufgabe aller Miniseerien und der obrigen Staans-
und Wirtschaftsorgane, aller Leiter von Beirieben und Amrern.
aller drulichen Cirgane der Staatsgewals der Bepublik sz dic Sorge
um die weitere Verbesserung der Arbeins- und L:hr-!hdinﬂmrim
der Arheiter durch die volle und rationelle Verwendung der fir
diese Zwedke bereiigestellien staatlichen Mitte] sowie durdh die
Ermittlung und Yerwendung ziusitiliduee Setlicher Reserven.

Verordnung dber das Erfindungs. und Vorschlagswesen In der
volkseigenen Wirtschaft

vom 6 Februar 1953 (GBIl 5.293)
Verordoung diber die ErhShung des Arbeitslohnes fir qualifizierte
Arbelter inden wichtigsten [ndustriezweigen
vom 28, Jumi 1952 (GBL 5. 301)

Verordnung Gber dic ErhShung des Arbeitslohnes der Arbeiter

der volkseigenen Wintschaft in den Lohngruppen I bis 1V
vomn ¥, Juli 1953 (GBL 5. 885)







Das Eisenbahntransportwesen in der DDR har seir 194§ eine
sgindige  Aufwinsentwicklung genommen. Die einvelnen
Dienstzweige ernelien Lelstunpen, die unter kapitalistischen
Verhiltnissen unbekannt waren,

Diie Deutsche BReichsbabhn war cwungen, die Anforde-
rungen der sich schnell entwickelnden Schwerindustrie zu
erfullen, die riesigen Bauvorhaben beim Wiederawfbau der
zerstirten Stidee und die sich stindig verbessernde Ver-
sorgung der Bevdlkerung zu befriedigen. 5o wurde die
Cristertransportleistung gegeniber 1947 im Jahre 1954 auf
168 Prozent gesweigert. Die durchschnietliche vipliche Be-
ladung in. Wagen HII:‘% von 140 bis 1054 auf das Dreifache
und @berstieg somit die Leistung, die 1936 auf dem Gebicte
der hewtigen DR won der kapitabistischen Reichshahn er-
reicht wurde, um 5 Prozent. Demgegeniiber hat die Bonner
Bundeshahn bis heute erst 77 Prozent der Leistungen won
ig3b erreicht

Die Sowjetunion iberliel der Deutschen Reichshahn gocoo
Girerwagen im Jahre 1952, Dhas war cine grolle Hilfe

Bei der Emtwicklung eines newen ArbeitsbewuBtseins der
Eisenbahner und ber der Festigung der Disziplin half die
Partei der Arbeiterklasse, die fihrende Kraft des Arheiter
und-Bavern-Staates, und die stindipe Aufklirungsarbeit der
Industriegewerkschaft Eisenbahn.

Dadurch war es moglich, im Jahre 1914 die Wagenumlauf-
zeit gegeniiber 1946 um 37,8 Prozent zu senken und das Ziel
des Eﬁnﬁah:phms damit vorfristig zu erreichen.

Wihrend 1945 an ein bequemes Reisen gar micht zu denken
war, vielmehr Puffer, Diacher und Trittbretter als BefGrde-
runpsplitze benutat wurden, fahren hevte moderne Doppel
stockgliedersiige im Berufsverkehr, bringen gut ausgestattete
D-Zugwapen mit Zupfunk, Speise-, Sf'l'ﬁall und Kino-
wagen unsere Werktdtigen in die schinsten Gegenden der
Dreutschen Demokratischen Republik zur Erholung.
Besonders hohe Leistungen erreichte der Reiseverkehr zu
den grofen Jugendereffien, den Deutschlandtreffen wnd den
11 Weltfestspielen der Jupend und Studenten. Bei der Aktion
wFrohe F::ri¢nmg¢ Fue alle Einder® warden im J;hn— TIE
fast 3 Millinnen Kinder beftrdert.

Die Gesamitleistung kommt auch dazin zum Awsdruck, dal)
die Deutsche Reichsbahn 1954 gegeniber 1946 43,3 Prozent
mehe Personen beftrderte.

In der Maschinenwistschaft wenden die Eisenbahner mit
Erfolg neue fortschrittliche Arbeitsmethoden an, die wesent-
lich zur Stﬂgerunﬁnr Arbeirsproduktivitit und zur Senkung
der Selbsthosten beitragen. Fast alle Lokbrigaden arbeiten

AR Bfl T fir den Frieden

nach der Lunin-Methode, Durch die Einfihrung ciner ver-
Lesserten Heiztechnik, durch das Tote Feuerberr und die Ge-
mischfeuerung konnte der spezifische Kohleverbrawch pe-
senkt werden, womit der Volkswirtschafe wviele Millionen
Tonnen Kohle zu anderen wichtigen Zwecken wur Ver-
fiigung pesrellt wurden.

Die Lokleistungstonnenkilomerer sind allein in den letzten
4 Jahren auf 127 Prozent gesteigert worden,

Die gesamte operatve B:Hil:hsl'iihrung und Leitung wurde
durch die Einfubhrung des Dispatcherdienstes entscheidend
verbessert und ein rﬂ'huni;;stns-:r Betriebsablauf . garanuert,
der die Deutsche Reichshahn in dic Lage versetzt, alle An-
forderungen der Wirtschaft wu erfiillen.

Crewaltiges wurde auch beim Wicderauf bav und hei der Ver-
bessereng unserer Bahnanlagen vollbracht. Hicrbei st be-
sonders auch auf den Bau des sindlichen Bediner AuBenringes
hinguweisen, der im Jahre 1931 in beispiellos kurzer Zeit
durch den vorbildlichen Einsatz der Eisenbahner und der
Bauarbeiter der Reichsbahn-Bauunion termingemal fertig-
gestelle wurde.

In zunchmendem MaBle wurden beim Bau neuer Strecken
Suahlberonschwellen und lickenloses Gleis verlegt.

Eine wesentliche Hilfe bei der Verbesseruag des Eisenbahn-
transportwesens bedeuter die Uberlassung eines vollstin-
digen Kraftwerkes, von elektrischen Lokomotiven und ande-
rer Austiistung durch die Sowjetunion, wodurch es miglich
war, die Elcﬁtriﬁﬂ:rung des Eisenbahnberriches in der
Deurschen Demoknatischen Republik in beachtlichem Um-
fang zu beginnen. Die Sowjetunion half uns auch den ernsten
Mangel an-Schienen zu tberwinden. Durch die Lieferung der
Schiene R 5o konnten wir so wichtige Stwrecken, wie 2. B.
Halle-Magdeburg, Dresden-5chéna, Leipzig-Berlin und
andere, sowohl zweigleisig susbauen als auch eine Erweite-
rung des Netzes der Berliner 5-Bahn vornchmen.

All das war nur méglich, weil die Deursche Reiehshahn niche
mehr in Hinden von Monopolisten ist, sondern gin sosiali-
stischer Beteich in einem Arbeiter-und-Basern-Staat ist, Da-
durch entwickelte sich ein neves Bewulhtsein der Eisenbahner,
das sich auch darin ausdrivcke, dall im Jahre 1954 Verbesse-
rungsvorschlige min cinem Gesamuwert von 3 Millionen 1M
eingereicht wurden,

Die Leistungen kamen den Eisenbahnern selbst zugute. Auf
Grund der Gesetze der Regierung, inshesondere dureh die
wVerordnung 2ur Verbesserung der Winschafilichkeit der
Deurschen Reichsbahn und der Lage der Eisenbahner in der
DDR™ wurden die Lohne der Eisenbahner erhihe, so dall der
Durchschnittslohn gegen iber 1946 um 44,0 Prozent anstieg,
withrend in der gleichen Zeit 17 Peeissenkungen exfolgten,
Auch in der Betreuwung der Eisenbahner am Arbeitsplaz

wurden wesentliche Verbesserungen erreicht.

Besonders hervorzuheben ist, dalfi der Anteil der Frauen bel
der Deutschen Reichsbahn von B.6 Prozent im Jahre 1946
auf 16,4 Prozent im Jahre 1095 gestiegen st

Der Arbeit der Deutschen Reichsbahn komme im Kampf um
die Einheit Deutschlands eine grofle Bedeweng zu. Dessen ist
sich die iiberwiltigende Mehrheit der Eiseabahner der Deut-
schen Demokratischen Republik auch bewullr, Sie spiiten 1n
ihrer taglichen Arbeirdie Unsinnigheit der Spaltung Dewrsch-
lands, Eus diesem Grunde sichen sie mit ihrer ganzen Kraft
in vorderster Front im Kampl wm die Einbeit %f)cumhhﬂd-s
und um die Erhaltoag des Friedens.

Einer der newen dreiadisigen Mineldrehgestelle for die Doppelstiodk-
gliederziige.




Allen Anfordersngen des madernen Beiseverkehrs weird
der neae T #iap-Reiezrogwagen gereche

Eing der lerzten Lokomotivkonstruktionsn st diz leisungs-
fihige Mebenbabntenderlok fiir Normalspur. Baureibe 8320,

'y
,Eme besonders wervolle Nevenpwidklong ist der dachsige
gedeckre Grofirsumgdrerwagen mit 50 t Ladegewiche.

Beim Baa des Becliner Auflenringes bewibrten sich die
sewen Eitenbahndrehkring mit einer Tragfihighkeir bis 100+,

Dt Strafenroller der Deutschen Reicababn werden immer
mehr zo schwierigen Schwerlastraniportin eingrerzt. Ewei-
cinhalb Stupden nor dacerte das Verrollen dicses 44 =
langen ond 300¢ schweren Briodkentberbaves fillr-die Auto-
babn aaf vier prarweise untergescrzien awciiciligen Schwer-
last-Seraflenrollan bei giner Entfernong von 200m mit ¢iner
maximelen Rellpeschwindigheit von 4 m/min.
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Rihe und eandhlossen vberwanden die Flelden der Arlses
Lok{ihres Karl Frivadie pad Paul Haine mir thros Kollakoavg
im Jahre 1949 die ahen Apschauungen und Arbeissmethoden.
Heute Tahren Henderte von Lekfihrers Schwerlasrzlpe ohee
die Siredhien,

Das 145 vallig zerriintere Eisenbahnwesen ist im Gebiet der
Dreutschen Demokranschen Hepublik in den vergangenen
1o Jahren in einem beispiellosen Tempo wieder aufgebaut
worden, Es ist heute ein auverldssiges Instrument in den
Hinden unserer Arbeiter-und-Bavern-Macht,

Dras verdankem wie o crster Idnle wpseren Meuerern wnd
Aktivisten, unseren Helden der Arbeir wnd Verdienten
Eisenbahneen, die nach dem Beispiel und mit Hilfe der
sowjetischen Freunde mit einer newen Einstellung zur Arbeit
unter gealien Anstrengungen und Opfern bisher ungekanme
Leistusigen vollbrachien, Die Peinde des dewtschen Volkes
und einige unbdehrbate | Fachleute! prophezeien seit 1945
den Ausammenbruch unseres Eisenbahnwesens, Sie missen
aber immer wieder feststellen, dall <ich die Acbeit des geolleen
Veekehmstripers unserer Republik von Jabr zu Jahr ver
Lessert, Das Ceheimnis” dor grofen Erfolge in unserem
Eisenbahnwesen wnd seine Uberlegenheit gepeniiber der
westdeutschen Bundesbabn  liegen dann  hegriindet, dafl
unsere Eisenbahner — befreir von Urterdriickung und Aus-
heutung - aicht mehr file die Profitineressen einer Handvoll
Muonopolisten und Faschisven, sondern fir sich selbst are
heiten.

Die neven peselschaflichen Verhilinisse in der Deutschen
Demokeatischen Republik, in der dis Acheiter und Bauvern
herrichen, ermglicheen erstmalip in der deutschen Cre-
chichte die volle Entfaliung aller sckoplerschen Krifte des
werkiitigen Volkes, das im Osten Dewtschlands mic dem
Aufbau eines newen Lebens wnd seiner elpenen Eisenbahn
hepann, Fin solcher Aufbaw erfordere aber auch gleich-
zeitig, mir den unter dem Kapitalismos dblichen Arheic-
methoden zu brechen. ;

in den vergangenen ro Jahren haben die Eiseabahner in
allen  Dicnstzweigen  neue  Arbeitimethoden  envaickelr
Jeder newe Aufchwung bel der Deutschen Reichshahn war
mit der Anwendung never Arbeftsmethoden verbuonden und
wire ohne sic gar nicht miglich gewcien.

Drie Initiatoren ciner systemateschen Anwendung der News-
termethoden bei der Deutschen Reichsbahn waren die Lok-
fithrer und Heizer. Schon bel der Umstellung der Lokomo-
tiven von Steinkohlen- auf Braunkohlenfeoerung wurde mic
dem . Toten Feuerbert™ unter Ankitung des Inpenicurs
Wagner & B. von dem Lokfihrer Honig Hervorragendes
vollbracht. Machdem Adolf Hennecke in der Industrie mie
der Anwendung neuer Arbeitsmethoden den Durchbruch zu
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GUNTER MITTAG

Leiver der Absilung Transpore- und Verbindungswesen
beim Zentralkomites der SED

einer hoheren Arbefsproduktivitie erziele hawe, begann
aurch bhei der Deutschen Reichsbahn wnter der Losung der
Parter , Erst mehr arbeiten - dann besser leben' cine Be-
wegung zur Erhiéthung der Leistupngen mit Hilfe neuer As-
beitsmethoden. Den Helden der Asbeit Karl Fritsche und
Paul Heine pebihr das Yerdiens:, water Uberwindung
vieler Schwierickeiten die sccer-Bewegung eingefithrt zu
haben, die dann vom Bripadelokfihrer Helmur Kuhl vom
Bw Falkenberg zur jooctocr-Bewegung areirerenrarickele
wurde. Die von dem sowjetischen Mewerer Lunin von upse
eent Lokfuhrern Ghbler und Grien ubernommene Lokpfiege-
Methode, dag von den polnischen Frewnden angewsndte
Sodaphos-Verfshren, die Anwendung der ."'-usrhn:s-r-ctunfﬂ-
methode des Bw Baraisk im Bw Rechenbach (Vogtl), der
Ubesgang zur Hrikett-Bohkohle-Gemischfeverung durch den
Verdicnten  Ebentahner Petcrsohn wnd das  plasmiBipe
Fahren von Schwerlastziigen durch die Cotthusser Kollegen
sind Marksteine in der BEnrwicklung des Maschinendiensies
der Deutschen- Reichsbahn, [hs fuhe dazu, dall der spezi
fische Kohleverbrauch  pro  Mio-Lokleistungstonnenksio-
meter in diesen 16 Jahren von 1o Cauf 6o t Brikens gesenkt
werden konnte. Im operativen Berriebs- und Verkehrsdienst
hatee die Einfihrung des Di.sm::hudims:ts nach dem Vor-
bald der sowjaischien Eisenbahner grondlegende Umwal-
zungen zur Folge. Die Mamedow- und Kutafin-Methode
haben auf viclen Bahnhiifen wur Beschiewnigung des \'H-'E.E-m
umlbaufs beigetragen. Daduteh konnee in den lerzien 1 Jahen
die Wagenumlauteeit um fast einen Tag gesenkt werden,

Die Einfuhrung der Schnel:ln:p:murmt!hud: dureh  den
Verdienten Eizenbahner Fritz Karmer im Raw Halle und die
im Raw Porsdam eingerichtete Stachanowstrale haben dazu
beigetragen, in der Wirtschaftlichkein der Reichsbahaass-
besserungswerke in der lemzren Leit einen spicharen U
schwung ru erziclen, so dall im 1. Halbjzhr 1955 die Reichs-
hahnaushesserungawerke insgesame erstmalig mit einem Ge-
'wi|1|| al.l.;la:.'l‘l“l:ﬂ-:l't kernnie.
Das alles sind zweifellos s;mﬂ: Werdiensie unserer Lisen-
bahner, die entscheidend dazu beigetragen haben, dali die
Dieutsche Reichsbahn bisher die Anforderungen der Wirt
schaft erfiillte. Trotzdem mul pesap: werden, dali die Iniga-
tive unserer Mewerer und Aktivisten moech nicht zum Al
gemeingut der Beschiftigien des  Eiscabahnwesens ge-
worden® st und von zahlecichen leitenden Funktiondren in
ihrer Bedewtung noch mchr vell erkannt und deshalb aech
nicht gefardert wird. :
{:n:: komme o voe allem dagauf an, die Envwicklung wnd
erallgemeinerung never Arbeitsmethoden planmafiig durch-
pufithren und auch die notwendigen technischen Voraus-

serzungen Fiir cine hihere Arbeitsproduktivicie 2o sehafien,
Dabei missen die Parei- und Gewerkschafisorganisationen
unter den Eisenlahnern eine grofie Aufklirungsackeir Uber
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AARBEITSMETHODEN

. die Bedeutu mg wnd die HI.'I‘tUr‘fI'II’lj.EkEi.t der U:n!lg:mcln-:mng
und obligatodschen Einfitheung von bewihmen Mewerer-
methoden enefalten.

Aud zahlreichen Strecken der Deutschen Reichsbahn st der
Drispatcherdienst bereits cingefithrt und wird noch in diesem

o Jabe auf alle Serecken tibertragen, Aber damir ist die Durch-
sctzung dieser umwilzenden Neuverermethode im operativen
Drienst der Dewsschen Reichsbahn noch nichr abgeschiossen,
Damit wirklich auf sozialistische Are und Weise gearbeites
wird, geniigen die bisherigen technischen uad organisa-
torschen Manahmen noch niche, Die Perspektive des Eigen-
babmwesens im 2. Finfiahcplan ist der Aufbaw sings letstungs-
fihigen und vorbildlichen somalistischen Esenbahnwesens,
das auf allen Gebieten rum Vorbild fiir ganz Dieurschland
wird und allen kapitalistischen Bisenbahaen Europas in jeder
Hiesiche Gberlegen st
Deshalb mul schon jerze im rativen Dienst das Mivean der
Drisparcher echabe und die Technelogie der Bahnhofe ver-
besserr werden.

Auf jedem Dienatposten mull exakt festgelept werden, wie
die eigene Arbeit und die Zusammenarbeie mic den anderen
Dienstpastens auf der Grundlage cinheitlicher technolo-
gischer Arbeitsprozesse am wirschaftlichsien erfolgt und
am besten zu einer sicheren, schnellen wnd plnkdichen
Betriebsfithrung beitedg

Aber eine bizs aufs kicinste abgestimmte Technologie dacf
nicht infiechalb der Deutichen Reichsbabn stehenbleiben. D
die Eizenbaha mit allen Wertschaftszweigen verbunden ist,
muf entsprechend den Prinzipien der sozislistischen Zu-
sammenarbeit und kameradschafilichen Hilfe ilite Techne-
logie mit der der Indostriebetriebe tbereinstimmen und
ewischen den Bahnhéfen, Giterabfertipungen und Industrie-
betficben zu einer einheitlichen  Arheitstechnologie ver-
schmelzen, Dann erst wird der Wagenumlauf wand damit
der Umschlag der volkswirtschaftlichen Giicer wesentlich
schinzller erfolpen,

Fiir eine wirtschaftliche Arbeit des Eisenbahowesens hat das
planmifige wnd organisierte Fahren wvon Schwerlasiziipen
cine geolic Bedewrung. s steipert die Durchlabfihipkeit der
Strecken, verringert den arf der zur Bewiltigung der
Transportavipaben noteendigen Lokomeotiven und Zige
und senke damie die Selbsthnaten dee Befedening. -
Heure haben die Cotthusser Eizenbaliner mit solchen hervors
ragenden Lokfihrern wie dem Genossen Hannert in threm
Bezirk erfalgreich mit dem planmifigen und organisiemren
Fahren von Schwerlastziigen beponnen, Das Erpebnis isc

I eine Einsparung von 71906 DM allein in einem Quartal.

Aber diese Bewegung hat noch keine Massenbasis, Dic ver-

antwortlichen Genossenn in den Houptverwaltungen  des

Mimstetiums fir Verkehtiwesen machen sich auch :uwtnig

ernthafie Gedanken dariiber, die Schwerlasibewegung xu

giner hlassenbewegung auszubauen. Sweifellas sind damis
auch eine ganze Heihe technischer Problems verbunden, dic
mit der Entwicklung der Bahnhdfe, der Ereeiterung wnd

Verlingerung der Gf:is:l.nlagcn. der Qualitie des Oberbaues

Fricz Bdbrmer, Hawptmechaniber im Raw Halle, iss der Trizianor
der Sdncllreparamurmethode bei der Dewsden Reichababhn,
[hm wurde am Tag der deurschen Eisenhaimess 1955 der
Ehremtitel < Verdienter Eisenbabiner® verlicher

und des Sicherungs: und Fernmeldewesens sowie der rech-
tigen Verceitung der Lokgaruagen zusammenhingen.
In jedem Bbd-Bezirk und auf jeder Hauprerecke sollie des-
halby geprisft werden, welche vordeinglichen Arbeiten durel-
rufbheen sind, um das Fahren von Sclroerfasteiigen zu
fordern.  DHe  Hauptverwaliung Maschinenwirtchaft und
dic Hlaupeverwaliung Berrichs- und Verkehirsdienst sollien
eifne rentrale ﬂcntung mit diesen Meuwerern rlnr'gsl.n'i'g:in:lwr.\:r ein
eigenes Progeamm der 'ﬁl’einrfﬂhwng dieser Bewepunpe vor-
lzgen und den Rat der Prakeker pewissenhaft priifen.
Um die Wirschaftlichkein dee  Reichshahnausbesserungs-
werke 2u verbessern, mull die Schnellrepamturmethaode bel
allen Ausbesserungen breite ﬁnm‘:ndunlg finden. Wenn im
Raw Hable dadurch dieArbeisproduktvicic um 19,31 Prozent
esteigert werden konnte, dann sind schon daraws die profen
E!bﬂ]jchk:iun zur Erhbhumg der Arbeitsprodukiivicitin alien
Eeichsbahnausbesserunpswerken zo erschen, Napielich ist
auch damit verbundes, dall die Planung, die Materialversor-
E;Uﬂg und die Arbeitsocganisation innechalb dec Werke cin
wiberes MNiveau ecceichen. Auch die Eefahrungen der im
Raw Potsdam gﬂ:h:f:n:n Stachannwstralle, die 2w eiper
Stniunlg der Bepacaturzeiten bei Generalreparaturen von
17 aut By Swnden end bei Hawptentersuchenpgen ven
44 auf 28 Stunden fihrte, missen endlich auch in den Ghripen
Rrichshahnaushesserungswerken ausgewerrer werden.
e viclfhl:jgslcn schipferischen Gedanken unicrer Werk-
tirigen Amden theen Ausdeuck in den zahlreichen Verhesse-
Euﬂgsvnrﬂ.hlif_un. Aber thre Auswertung ist manpelhaft und
dic zentrale Hinfiihrung der brauchbaren Vorschlige zu
scaleppend, Die vemanowortlichen Funktioniee sollten vor
allem die vielen Vorschlige fise die kitine Mechanisierung
beachten, die darawf hinzielen, mit gr.!rirlgl.'n Miteeln  be-
stimmie technische Verbesserungen bel karperlich schaeren
Abeiten in der Be- und Eatladung, auf den Giirerhoden, im
Rangierdienst, in der Lok- und Wapenausbesserung und im
Bahnunterhaltungsdienst durchzufuhren,
Machdem mit dem Abschlul des ersten Finfjaheplines die
prondsitzlichen Voraussetrungen fir dic Rekonstrokeion
unseres Bisenbahnwesens gﬂdi.:llf:n wurden, stellt die Ana-
lyse der Brfolge und Schwichen der Nevemrbewegung bel
der Dreutschen Reichsbahn alle Eisenbahner vor die ent-
scheidende. Aufrabe:
e Meueretbewepung ber der Dewtschen Reichshahn muol
jelEr eine hihere it!lll:u e erreichen, die ein sozialistisches Be-
walltscin und cine noue Toehoik xur Grundlage bat.

Dispardscr vimd die Kommandeure der Speedien. Sk leiten um-
sichtip wnd gewitsmbaf die aperative Arbeir bei der Deurschen
Feidhibiahn wnd sorgen For einen stbrangsfretes, sideren end
pianktlichen Transpart,







Die Zahl der Wagenumstellungen

Vun Prof. Dr.-lag, babil. Gechate Potthoff, Hochsehule Fir Verkehzwessn

Die Wissenschaftler in der Deutschen Demokriizchen Republik, die auf dem Gebict des Verkehrswesens atheiten,
hielcen in den vergangencn Jahren ihren Einzug in die erste deutsche Hochschule fir Verkehmywesen in Deesden.

Die geabziigipe Unrerstitzeng der Witsenzcha
mﬂl‘&uﬁorm
Vepdicnter Eiscnbahncr ausgezcichnet wurde - un
det Eitenbahotrans g
DDR cin bemdies

ris ablegen,
Der nachstebend abg

durch die Regisrung des Asbeiter-und-Baucen-Staztes ermaglichre
nden Theotctikern des Varkehrswesens wic dem Avtor dicses Artikels — der 1955 mit dem Ehrentie!
indertes Forchen. In ¢nger Zugimm
riwesens warden Ergebnisse erzieh, Gber die die Recultare des Eisenbahnrransportes in der

it mit den Prakdkern

ruckte Auszug eines Anikels wurde vom Verfasser anlifllich des Rariogalisatorenthemas: ,, Ver-

Rhren zur Fesmsecllung det durchschnitttichen Zahl dec Wagenvmerellungen in einem Rbd-Bezick mit dem Ziel, die
Zahl der Wagenumstellungen m seaken™, im Jabee 1954 geschrizhen,

In dem berradkteren Bezirk gind viele Bahohide worhanden, auf
denen zwar Wigen i Tikje cingestdbt, sber keine Wagen von Jug
zu Zug umgenelle werden. Drie Zahl dieser Babmhife a2i . Avf
shnen werden jeweils £, Wagen in Zilige eingemell, wobei Xein
Dorerschied awirchun baladenan and lesren Wapen germade wird
und diz Zahlen « von Bakrhol eu Bahohal verschisden sind,
Auflerdem licgen in dem Bezirk cinige Baknhdfe, auf denen Wagen
von Zug v Zug umpestells werdem, D Zihl dicser Bahnhitfe
soll 1 bevagen, Die Zakl dor Wagen, die anf dicsen Thonell-
bahnhifen jeweils pam ersenmal in sinen Zog singesnellt werden,
tu gleich £, wihrend die Zahl der oo jedem Llmeiellbabnhef
im Mer= 3 Wagen u; isc und auch diese Zahl von
Babnbaf zu Bahnhof sich indert. Aof jedem Umnellbabohof wer-
den algdy ¢i—es Wagen wom Zug =4 Zog umgesedle, I ganzen
Berirk ist die Fumms der umgeiceles Wagen X (u—ed), Diese
Zahl der Umsellungen bemieht man auf dic Zab] der i ganzen
Berick erstmaly cingestellem Wagen Ze; + L2 und eehale die
Eefragre Limaellzah] ¢ i
z= {F{u;—c;}} i) {.«F ;i Il-'er}.

Dic Zahlen o5 oder €| schreibe pder Babnhof im Becrhebsbod
DV 40712 Abidinict D Spalte 20, Wagencingang aus den Zoga.
anlagen™ auf. By i3 alm For 2lle Bsknhdfe des Bezirks dic Summe
der an dicser Seelle genannoen Wagenzahlen zu bilden, O dos thg-
lich, wirchentlidh oder in nodh grbberen Zeitriumen geshishe, i
debei von vntageerdneoeer Badeutung,

Die Zahtem ) schreiben die Unacllbahnhife im Berichshuch
DY 40712 Akdwice D Spalee 1§ . Wagenaongniog in dar Meez®
auf. Dicse Bahnbife hilden jeweds dis Diferenz wi—w), und
dizye Unterachicde werden Bber alle Dmyeellbabighdfe des Bezirks
unmmiert, .

Der Vorshlap erfille die bei der Aufpabestelling grechenen Be-
dingungen: 1. Er gehie von den im Berciebabvach vorbandenen Auf-
schreibungen ous. 2. Er erforden heine zopSexlichen KGifte, son-
dern nur die Anlage cines Sammebogens. 5. Die Zahl der Um-
sellungen fic in wic Yerbilmis zer Zahl der gemellen Wagen
gebrachy,

"Drie Zahlen & nach der angegebence Quelle kdanen Fehlerfrei sein,
wenn in goem Baknhof cine pébee Zahl von Wagen varhanden
ist, dic von einer Zigatranlage smur anderen laufen ond dabei
natirlich doppele zezihlc werden, £ B. weon sin in der LadestraBc
entladenst Wagen dem Silrerschoppen 2oc Beladung sugefGhrr
wird oder #in in cmem Ansdhlulgicis beladenar Wagen i einer
anderen Zosavanlage entladen wird, Ex muol in der Praxis ge-
prift werden, ob dime Wagmzahlen 30 grof sind, daff se das
Ergebnis merklichk werfilidwen kénam.

Bei der Aurwahl der Bahohbfe i auf denen pegelmiBiy Wagen
umpeelle werdem, kazon w U, auf kleinere Hahnhile verzihiet
werden, aul dmen deranige Ummncllungen {2 B. dis Auflmng
einse Leerwapenzuges eder die Zorammenmellung sines Zuge) mue
ampnzhmpweise vo . Der Haopiaoreil der 1mecellusgen
enefalle aul die grofen und mitdeen Bahnbife, und diege sind
im ihrer Zahl deicht to erfasen.

Midhe srfallc werden in den Zahlen o pach der angegebenen Chelle
dic in Reberige umgenellten Gierwagen, - Auth diewr Fehler
dilrfta ercraglich sein. Midw erfaflt werden weiterhin die Um-
wclluagen rine Glrersuges chne Verinderung der Wagenzahl

(DV 407, § 31 (2] ). Dige Umarellongen kSnoem aber auch niche

aly Zugbildungen angessher werden. Thre Mideherlidoidheigung

im alen FGr de aogemrebess Zweck uncchidlich,

Wenn in cinem Bezirk die Umstellzahl 2, wnd die Zahl der

cingoedleer WagenE, = Do + L gy srmiteel: worden aind, 3

' i

hZnoen mehzers Bezitke k ruwmmemgefafic swetden, Es isc nim-

lich die mirclers Unstelltabl 2, = (LB 2] TE,, wie a0 der
% k

Defintron der Ummellzahkl shoe weireres hervargehe. Es isc dzher
mdglich, dic Umstellzahlen 2 und die Wageneinaellzablen E in
jedens Amtsberirk zu bilden und mir der eben abgeleiersn Formel
den Bhd-Wert der Umtelleahi zu bilden. Aus den Bbd-"Werten
wicderum kann leidwe die mitclere Umsrellzahl fir den Geeam-
berekch der DR gebilder werdeon, Der Verglebth der Umseell-
zahlen kann daber miv derselben Leicheigheit im Rba-, Rbd- oder
Graamimalmab vorgenommen werden.

Dic gtlordere Ermirlung der Wagenumarellzahl sall gine Hand-
habe mr Uberwachong der Wagenumilaufy cin wnd serm seill-
shweipend voraun, daf eine Senkung der Wagenumscellzahl cine
Verbesierung dos Wagcaumlauls bedower. Gegen diese Yoraus-
seezung srbehen sich gewickiiye Bedenken, Gehen wir von dem
cinen Grenxfall i, dall Guterzugbildungen dber cinen Knoosn
binweg {sogenannte Fernzugbiddungm) im Zuglildwngsplan nid
worgeschen sind. Die Giverwagen werden dane von Knotem 20
Enoten vorgeschoben und an jedent Knoten umgeseslle. Die Wa-
graemuellzahl wird hodh sein, der Wapenumlaul langszm. Kichrig
awsgewdhite Fernzoghildungen werden die Zah] der Umitellungen
vermindern und den Wagerumlaof beschleunigen. Das Yerlzhren
der Ermitrlung von Umsrelzahion wird wwedkmiiBig sin.

Im anderen Grentfall der Giterzugbildung haben wiv nur Zige,
die vom ermen bis zum letzten berithreen Knoren obne Unibildunz
durchlanfen Die Zahl der Umstellengen nahers sich der Nutl, der
Wagenwmlaof wird im allgrmeinen schleche sefn, da das ¥anen
zuf dis Fercigerellung des Pernzupes (die Sammelreic) den Zeic-
gewinn bei den srapargen Unstellungen weit Uberefen kzan. Das
Verfalwen der [mpeflzah] erwein sich in dicsem Ezll als voll-
kowninm unbraochhar.

Ex im aber ein greflar Irrtom, weno dic Zahl der erspanten Um-
uellungen aly MaB der {ImbauFbeschlouoigung angeschen wird,

DHesemn Drroups it Minacaar audy Leibbrand (Verkehese %oche
1927, 5. 47740k 506) werlallen, Eine richuige Darscellusg der
Umtaufberdileunigung gibt aur die Zeigewinogleidung voo Bl
Uber die ich in uDer Verkshe™ 1551, Bcft 2, 8. 52 bis 55, be-
vichtet habe. Mur wenn die Gleidhung b/ u— 12 eioen positiven
Wert licfere, tings eine Umlaufbemchicunigung vor. Dabei bedeuren
b dic Stunden, diz bei eine Behandfung im Ummellbahnhaf ge-
bravdu werden (ptwa =3 Stunden), Mou iac de Zzhl der er-
sparten Wageaumueljungen und 2 Bx dic Anzshl der Wagen in
vinem Zug. Duas heide Yerfah dar Wapgen Nzahl
Yiefert Indighich di= Werte & . Dic Gleihung fir dea Zeirgewinn
kann man niche Flir ginen kltineren oder grisBerzn Pexirk anseraen.
sondery mufl sie for jeds sinrelne Zugbildung auswerten, Audh
Perow, Organisazijs dwithenip na shelesnodoroshnom crany:
porte” {Botriebsorganisarion im Eisenbahnverkebr), Moskan 1952,
Tranuheldonisdar, sexze den Zeigewinn an und zeht seine Sl
miche ant den Umatellersparnimen atlein.  Fom. Fahuc Forim, B a7icqns
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Ein Jahhundert lang raflten aber uniere Cleise
[nnechalb dicses Jahrhunderes haben Ebsenbahnerf
stischer Madhthaber iranspoetisrt, die sich gegen df
selbhst nchieten.

Ceit 10 Jahren fabren wir Lage des Friedens. [ie [
der ruhmreichen Sowjetarmee ber den Hitlerfa
deutschen Arbeiterklasse wurden ihre Lelter, Mit
fiihrt und geleitet von der Partei der Arbeiterkla
deutschen Stant der Arbeiter end Bavern, die Dea
Unscrer Hande Werk, die Brrungenschaflen sinzs ]
sind vrs teuer und heilig

Mit fedem Tag, da unser Leben schomer und reich
gestitrzien Ausbeuterklassen, die mit Hilfe und
thre Zwangsherrschaft Gber ganz Deutschland crri
Biemals werden wir Eisenbalner zulassen, dali d
fiir clas die besten Sohne der depsschen Arbeicerkla
wird, Wir Eisenbabner sind bereit, jegliche Anschlb
Deshalk stehen Tausends Eisenbahner in den Rei
schaft fir Sport und Tedhnik, Deshalb haben Hu
Volkspolizei angezopen. Sie lernen dic Walien be
unseres Yolkes und die Erhalbing und Sicherung

Viek Jongetienbahner erwersen mch o den Geappes dee Gesell
sehuit file Sport und Tedmk unsfaseende Kennenisse aul dem Gebist
des. Matoeradipors Sie beherrschen auch in sdiwierigem Gelinde
meimerhaft shre Maichinen. 3t

Die Angehiiriges der Bamplgruppe in cisem  Reidshabnberrieh
lermers Bei einer Dhumg, wis mam sid mis Kare und Kempal i
relimde arieatiere.
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Slieer und Frachies, die nidhi den Werkeitigen gehérten,
» zweimal die Watten und Soldaren devtscher imperiali-
lie frizdiicbende Menschheit und letzien Endes gegen sic

Jeutsche Reichsbahn wurde auf der Grundlage des Sieges
dhismus unser alter Elgentum, und die besten S6hne der
der tatkraftigen Hilfe unserer sowjetischen Freunde, ge-
ise, haben audh wir Eisenbahner mitgeholfen, den ersten
tsche Demokratische Republik, zu errichten,

ihrzehnis selbstioser Arbeit und vnermodlichen Schafens,

wer wird, verstirkee sidh aber die Apgresionsgellsre der
anter der Fihrung der USA-Monopolkapieallsten erneun
chiten wollen.

as Werk unserer Hinde, das unsere Viter ertrfumi und
sse ihr Leben gelassen haben, wns geraube und vernichier o o
ige gegen unsere Republik und den Frieden zu vereiteln. o
en der Kamplgruppen der Partel und sind in der Gesell. o
niderte junger Eisenbahner das Ehrenkleid der Deutschen -
werrschen, weil ihaen das Glick wnd die friedliche Sukunf JaiE
les Friedens in der ganzen Welt am Herzen liegen ]

Ein junger Flugmodelloaner uncermimmt miv sinem van then ge-
Baurens Modell einen Probeszar.

Diese Genpisen der Kamplgruppe in einem Reidsbahnberrich wissen,
dafl das Gewshe in iheer Hand mur den Inceresen der Arbeigerklasse
digme, Draher lernes tke &3 gonau keonen wnd Beherridyon.




Die \WASSENSCHAFT im Dienste des Volkes

Die Ergebnisse der WissenichaRl und Forschung von heute
sind die Emndlagen fir die Produktion von morgen, Durch
die Einfithrung einer neuen Technik wird nicht nur die Arbeits.
produktivicst in unseren Reichsbahnbetricben erhaht, sondern
auch die Arbeit der Eisenbahner erleichtert. Werden durch
Inbetritbnahme neuer Maschinen oder durch Verbesserungen
Arbeitskrifie frel, so gibt uns das dic Moglichkelt, noch gréGere
Aufgaben zum Wohle der gesamien Bevélkerung in Angriff
zu nehmen,

An vielen Stellen wird bei der Deutschen Reichishahn nodh
schwer kiirperlich gearbeiter, wo eine Maschine eine erhebliche

Erlr.id'll.trunf schaffen konnte. Das ungehinderte Wachstum
unserer Yolkswirtschaf ise such die Carantie for die Erleidh-

terung der kérperlichen Arbeit und die Echihung der sozialen
Sicherheit der Arbeiter und der Incelligenz.

LCrralh sind die Talente und Fihigkeiten des deuwschen Volkes,
Die profien Séhne des deurschen Volkes, die dic Menschheit
rrie iheen Werken bereichert haben, haben zu ihrer Zeir die
Wissenschaft und die Kulver Deutschlands auf eine nie da-
ﬁtll't!mc Hiihe gebracht. Die ganze Welt erwartet jetzt von

er deotschen Manton Werke von gleicher Bedeutung aut
dem Gehiete der Wissenschaft, der ﬁultm umd Technik fiir
die Bercicherung der gesamten Weltzivilisation. Das ist ein
Grebiet, auf dem das deutsche Volk alle Moglichkeiten hat,
all scinc Fihighkeiten als grobe Nation zur Geltung zu bringen.

AL 1 Mikojan
auf dem TV, Parteitag der SED 1054

Auws den Triinuncen des Kricges, der auch dic deutsche Wis-
senschaft und ihre Pllegestinen zersedrre, wuchsen Lehre und
Forschang in den leezten Jahren zu neusr Bliite empor,
Wichtige peistige und materielle Voraussetzungen fir diesen
Wiederautbau der Wissenschaft verdanken wir Threr Partei,
threr [nitiative und lhrer weitsichtigen Forderung der
Wissenschaft,

Prof., D, Dr. Friedoch; Pelisident der

Deutschen Akademie der Wissenschaften,

Rede auf dem 1V, Parteitapg der SED 1944

Die Zusammenarbeit zur Entwicklung der Technik darf sich
aber nicht darauf beschrinken, nur die techpischen Pro-
duksionsmittel 2u vervollcommnen, sondern gleichzeitig
damit it es potwendiz, dzB wir uns mit dem arbeitenden
Menschen, seiner Produktionserfahrang und Arbeitsfertip-
keit hefassen.

Prof. De.-lng. habil. G. Pouhof,

Hechschule fisr Verkehrsaresen

Soamalisuscher Aufbau, das heibe die Encwicklung der Pro-
duktion unter Anwendung der hivchereneawickelten Technik.
Mur wenn wir dicse Avfrabe der stetigen Vervollkommnung
der sozialistischen  Praduktion auf der Basiy der hochstent-
wickelten Technik [fwen, sind wir in der Lage, die stindige
Verbesserung der Lebenshaltung der Werkiitigen und des
kulmueellen Miveaus zu erreichen,

Walter Ulbnicht, Erster Seellvertrerer des Vor-
sitzenden des  Ministerrats der DDR  und
1. Sekretir des ZK der SED

Rede auf der 2. Konferenz der DR 1oy3

-

Beschleunigte Einfihrung des Disparcherdienstes, das isc
nicht irgendeine Losung, das ist nicht irgendaine Aufgabe,
die am Hande behandelt wird, sondern das st die politische
Forderung, die an die Esenbahn gestellt wird, damit sic ihre
Aufgaben erfillen kann

Giinter Mirtag, Leiter der Abteilung Trans-
port- und Verbindungswesen beim K der SED

Mit dem ersten Finfjahrplan, derin diesem [ahe vollender
wird, wurden die grundsitzlichen Voraussetzungen fisr die
Rekonstruktion unseres Verkehrswesens geschaffen, [Die
Enwicklung von Suhibetonschaellen, von Gleishildsgell-
werken, von Sicherungs- und auch anderen Anlagen ist so
weit fortgeschritten, dal wir, um die Arbeitsprodukrivitic zu
steigern und die Sicherkeir des Betriebes noch: besser garan-
tierzn zu komnen, sie inden kommenden Jahren in grofiem
Undang anzuwenden beginnen.

Die Gesundung des Oberbaues, der Auvfbau zweiter Gleise
und der Bau neuer Verbindungsstrecken konnte o weeit
forciert werden, daf heute die wichugsten Magistralen wieder
mit voler Geschwindigheit befahren werden kdnnen,

Dipl-lng. Erwin Kramer,
Minsker fiir Verkehrswesen

Solche hervormpenden Wissenschaftler und Ingenicure wie
der Leiter des Fohlenstaublok-Aktivs, Mationalpreistriger
Ingenieur Hans Wendler, der Verdiente Esenbahner Inge-
niesr Finow vom Technischen Zearralame der Deutschen
Reichsbahn und der Leter der Chemischen Versuchsanstalt
Kirthmdaser, Verdienter Eisenbahner Dr. Radiger mit seinem
Kolicktiv, sind uns YVaorhild und Beispiel.

Stolz sind wic avch awf dic Tauscnde von Raticoalisstorsn
und Erhnder, dic uns tagrtd) lich neu beweisen, welche
schopferischen korifte uasere Eisenbahner entwickeln, wenn
sle fiir das Meue interesiiest und sielsteebig pelenke werden.

Robirt Menzel, Stellvertreter des Ministess
fiir Verkehrswesen und Leiter der Politischen
Verwalmng

Die Wissenschaftler wissen die ungeheure Bedeutung der
schipferischen Zusammenarbeit mit der Produkdon zo
schitzen, da sie erkannt haben, daflt 5 ohne ene Bereicherung
durch-die praktischen Erfahrungen keinen wissenschaftlichen
Forschrin gibe

Aus der Broschitre: Die schopferische Zu-
sammenarbeit von Wissenschaftlern und Pro-
duktitnssrbeitern im Eisenbahnwesen
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Vor zehn Jahren wurde mit dem Seg der Sowjetarmee die
Hitlerdiktatur beseitige, den dewtachen Werkeitigen und dem
pesamten deutschen Volk der "-ir'cF zu giner neuen demo-
ratischen Enrwicklung gedffiner. In der damaligen sowje-
tischen Besgtzungszone richteten unsere sowjetischen Freunde
thre ganze Auvtmerksamkeit daraf, den demokratischen
Chrpanisatinnen die ginstigsten Bedingunpen filrdhee Arheit
und ihre Emtwicklung zu schaffen. Bereits am 1o, Juni 1943
wurden den antifaschistischen demokratischen Parteien und
Massenorganisationen durch den Befehl Nr. 2z der Sowje-
tischen Militic-Administration alle Moglichkeiten fiir thre
Tatigkeit in der Interessenvertretueg der Werktdtigen und
des Aufbaues eines einheitlichen, fonedlichenden und demo-
kratischen Deutchlands gegeben, Unsere sowjetischen Freunde
halfen dem Freisn Deotschen Gewerkechafisbond und seinen
Industriegewerkschaften seit dem crsten Tage seines Be-
stehens, g:: groen Aufgaben beim Newdufbau einer demo-
kratischen Ordnung zu meistern. So haben die Gewerkschad-
ten in der damaligen sowjetisch besetrten Zone, unserer
heutipen Deutschen Demaokratischen Republik, einen grolen
Anteill an der Demokratisierung 1m Staat und in der Wirt-
schafr. Sie halfen mit, durch die Mobilisierung der Werk-
titigen in der Industeie, im Handel, im Verkehr und in der
Landwirtschaft, die Berriebe und auch Bahnanlagen wieder in
Gang zu setzen und aufzubaven,
In der ersten Aufbauperiods vom Mai 1945 bis Oktober 1047
galt es, die gewerkschaftlichen Oeganisationen zu festipen
und unsere zerstarten Bahnanlagen und das rollende Matertal
instand zu setzen, um die Gibter fir die weitere Entwicklung
unserer Industne und Landwirtschaft und die Versorgung
der Werktitigen in Stade und Land »u transportieren.
Die Enrwicklung kam an den Punkt, an dem es galt, den
nichsten Schritt zu tun, Der Befehl 214 vom 5. Oktober 1047
des Ohersten Chefs der sowjetischen Milidirverwaliung b
uns hierzu die Grundlage. Br enthiel: Manahmen zur Steipe-
rung der Arbeioproduktivitit und rur weiteren Verbesserung
der matericllen Lage der Acbeiter und Angesteliten,

Hine grolle Rolle in der weiteren Entfaltung der Produktiv-
krifte spielte die Aktivisienbewegunpg. Die historische Tar
Adolf Igcnn:l:bu:-s am 135 Okuober 1938 wurde zu einer
breiven ﬂt'wtgung T Suigcrung der .-\:‘l:ri:!:pn:du]-c!'ivill!
und zur Senkung der Selbstkosten. Im Raw 7. Okmber",
Lwickau, folgre cine Jugendbrigade dem Beispiel Adoli
Henneckes vned gab damit dae Beigpicl fitr die Enewicklung
der Aktivistenbewegung auch bei der Eizenbahn. Bereies am
1, Mai tog9 konnten 377 Eisenbahner als Aktivisten des
Zweijahrplanes und bis Ende des Jahres 1950 7924 Kollepen
ausgezeichnet werden. Unsere Kollegen Helden der Arpei
Paul Heine und Harel Fritsche gingen nach dem Beispiel der
sowjetischen Meuerer dazu liber, de jocer-Bewegung zv orga-
nisieren. Fibr diese geole Initiative der Eizenbahner dankie
die Regieturg der Deutschen Demokratischen Republk den
Eisenbahners durch die Veroednung zur Verbesseruag der
Wirtschaftlichkeit der Deutschen Reichsbahn und der Lage
der Eisenbahner, ’
Auf dem ITI. FDGB-Kongrel 190 wurde in den Beschliissen
und den 3arzungen der Marxismus-Leninismus als die poli-
msche Grundlage fiie die Arbeit der Gewerkschaften fest-
1!:5: und die Hihrende Rolle der Parei der Asbeiterklasse,
erSoralistisshen Einheitspactei Deutechlands, anerkanar, Dee
II. FDGB-Kongrel war ein machtvolles Bekenntnis des
Freien Deutschen Gewerkschaftshundes zum proletarischen
Internationslismus und zur Freundschaft mit den Valkemn
der Sowjetunion. Die Beschlisse des 111 FDGB-Kongresses
schufen die Voraussetzungen fiir cine erfolgreiche Maarbeit
der Gewerkschaften an der Erfullung unseres ersten grofen
Fiinfjahrplanes.
Diie Regietung vnserer Deutschan Demokeatisehen Republik
gab uns als wichtigstes Mittel zur Losung unserer neuen Auf-
gaben durch cine Verordnung das Rechr, Betricbskollcktiv-
V\:I‘tl’lﬁt mit gegenseitigen Verpllichtongen zwischen den
Betrichsleitungen wnd den Betnebsgewerkschafisleitungen
sowie der Belegschaft abruschlicflen. Auf der Grundiage
dieser demokratiseh ausgearbeiteten Betrichskollekiivver-




afisicric
die Industricgewerkschaft Eisenlbahn, pestiitet auf das grofle
FKillekeiv sller Eisenbahner, in den Betrichen wnd Dienst.
stelten den Kampf wm die Erfullung der Volkswirtschafrs-
pline und schuf damit dic Voraussetzungen Fiir cine immes
wellere Verbesserung der matericllen, kubtureller und sozialen
Lage der Fisenbahner.
Die Mastenwentbewerbe um die Wanderfahne des Minier.
rats und des Minmsteriums  for Verkehriwesen soowie der
Wetthewers um die ,,Grilne Strecke” wurden immer sticker
fundamentizrt durch dic Entwicklung der innerbetricblichen
Wetthewerbe auf der Grundlage 5“ gegenseitipen Ve
pllichtengen und der Hilfe fir dic Zurickpeblichenen.
Als ein besonderer Ausdruck des probetarischen Internaringa-
fismus und der festen Freundschate mir den Eisenbahaern der
Walksdemokeatien wurde der erste mternationale sozialisti-
scfie Preundschafiswertbewerh zwischen den Eisenbahnern
der CS5H usd der DR sbpeschlossen.
Wenn wir feute auf unsere rojiheipe Arbeir zurGekblicken
und stelee iirﬁ!h{l’! verseichnen kanmen. dann danksn wis
das besonders den Eisenbahners, die beizspielpebend voran.
E:ﬂgﬂ'l und in Anerkennung dheer groflen Verdiensee. mit
shen staarliclen Auszeichnungen, wie ,,Held der Arbeir,
..?Iltlfljl'l'ldl!-thtf Verdiensrorden™, Verdienter Akovist™,
weidienter Hisenbahner”, | Vesdientsr Techniker® und
o ¥erdieater Erfinder” avipercichnet wurden, Uarer dicsen
ausgersichneten Bisenbahnern befinden sich auch eine grofie
Anzabl von Techaikern und Ingenisuren, die durch ihe
grofies Kdapen und ihre reichen Brfabcungen und ihre g
meindams Arbait mit den beasten Edscnbahnern, Facharbelrern
und ?’rﬁli:limn neue Methoden und eine hihere Technik
entwickelten, dic unsere gprofien Erfolge ermaglichten.
Die grifie Unterstizung bei der Enaicklung von Meusret-
methodden kisteten unsere sowjetischen Pr-:urrﬁl:, die uns ihre
wertvollen Erfahrungen aof allen Giehisien des Eisenbahn-
wesens dbermittelten und wioe damit den Weg zeigren wie
wir besser srbeiten und leben kéinnen.
DYie Erfolg: unserer Arbeir dribeken sich such besonders aus
in den vielen sozialen, hygienischen und kulturcllen Ein-
richtungen, die fir die Eisenbahner peschaffen orurden. Heuns
stehen den Eisenbahnern & Polikliciken, 7 Ambulatorien,
n Nochrmnatariom, 1y Kinderkrippen, 187 Sanitiessellen
und B¢ Samtdrsstuben zur gesundheitlichen Betreuung zur
Verfiigung. Eine slte Fordering der Geweekechaften aurde
erfillt; die Sozialversicherung ist in die Selbsrverwalung
det Gewerkschaften dberpegangen.
Dhuech die Verordnung unserer E:gu:mng vom 1. Dezember
1955 wurden die Rechte und auch die Aufgaben der Ge-
werkichaften berrdchrlich eraeitert. Ein r\.uSE‘\'uEIﬂ. dafiie izt
die Ubesnabime der kulturellen Einrichtungen zur unentgelt-
lichen Nunmuag durch die Gewerkschaften,

erdpe mit ihren gth‘rm.-:it:ilizn "\":rFHL:hh.l.qu.r! e

[he Herstellang der Akvionssinheit der Arheinerklase ganz Deursdhs
lagds st die wichengiic Aufgabe dor Gewerbschafier der DM, — Vaon
cinem  Fowoprafen wuorde fengehalien, wie der Srationsvormeher
vos Bahahal Oebiifelde den :n"_.u;l'u'!qur de eFgien |l\.'l.|.1.itﬂ"r||.|.ﬂ.'| Inter-
renenzager Kiln—Magdeburg, Heinrich Bthming aus Hamm. begriifie

Girodie Effolge wurden ausch in der Besrevuny der Eisenbahner
wihrend shres Urlavbes durch den Feriendisnse des FDGR
erriclt. PAehntaviende von Eisenbahnern haben mir ihren
Familienangehorigen in den schonsten Gegenden wnserer
Deutschen Demokratischen Republik ihre Uraubswochen
verlehr. Dicse Briolge unserer Arbeit sind cin dberzeugender
Beweit dafiir, was die Arheiterklase erreichen kanf, wenn si=
1m Bindnis mic den werbktdtgen Baveen die Geschicke i ihre
cigenen Hinde nimme.
D Freie Deutsche Gewerkschatisbund und die [ndustrie:
ﬁcwrku’hm Epenbahn lagsen sich in ihrer pesameen Atbeit
avan leited, konsegquent die Interessen der Eizenbabhner in
ﬁanz Deurschland zu verireren, Uneer der Fihrung dee Parre:
er Arheiterklaze kimnpf der Freie Deunsche Gewerkschafrs-
bund fdr ein einheitliches, fricdlichendes und demokratisches
Deutschiznd,

Der 1V, PDGB-Kanged! stellec in scinem Beschlel allen
Crewerkschaftern der Deutschien Demokratischen Republik
dic Aufgabe, unseren Arbeiter-und-Bayern-Staar weiter zu
festipen und ru stirken. Das erfordent vor allem von allen
Funiktianiren und Mi:giiﬁd:m dar ]ndﬂ"riqﬁfuquwh:ﬁ:
Eisenbahn, die politsche Massenacheit zu verbeszern, unter
den Eisenbabmern eine wirksame Dbercugungarbeit zu
leisten, ein hobes Vetantaomungibewultsein und eme hohe
Dusziplin in der diglichen Arbeir zu zeigen, dis Wenbewerhs-
und Mevererbewegung allsestig wu fardern und die Xosam.
mienarbeit der Arbeiter mit den Wissenschattleon und der
technischen wnd  kaufmdnnischen  Ineelligenz  enper 70
kniipfien.

Der 1V, FDGB-Kongred appellizrre an alle Gewerkschafts-
leitungren, dic Arheiterkhsie zu einem hohen sozilistischen
Bewubksein zu erzichen, sic z2u befdhigen, die modernste
Witsenschaft und Techntc zu meistern, die Hrmngensl:hlt'len
der Dewrschen Demaokeagschen Republik zu verteidigen uind
dic Aktionscinheit der Gewerkschafter in ganz [Deurschland
alts Vosaussewzeng  fur die  friedliche Wisdervearcinigung
unsercs Vaterlandes  acf  demokratischer Grondlage zu

schmieden,

Wir stehen in unserem Kampt nicht allein, Als Meghed des
E-mn:“ Wehpeworkschamasbendos  uml  dor Incosacionalen
/erzinigung der Eisenbatner und Transporoarbeier kimpien

twir geencinsan mit den Arbeitern der ganzen Welt um
Frieden, Emheir, Demakrartie und Sozialismus,




Ihr Karﬁpf 1st uns _Vei‘pflich _tu_hg

Ernst Kamieth Verdicnter Eisenbahner

Am 7. November 1951 wurde der Verdiente Eisenbahner Ernst Ramieth,
Betrichslener des Bww Potsdamer Gbf (amerikanischer Sektor), von dem
beriichtigten Polizeischergen, dem Westberliner Reviervorsteher Zunker, auf
brutalste Weise ermordet. Der Uberfall auf die Diensistelle und die Ermordung
unseres Kollegen Kamieth wurden an dem Tage durchgefithre, an dem die ge-
s e 'Ffltlitit%ltndt Menschheit, den 34, Jahrestag der Grollen Sozialisischen
Oktoberrevolution als  einen Feierrag  des lgri:dcns ehrenvoll beping.

Phlllpp Miiller Verdienter Eisenbahner

Die deurschen Eisenbahner muliten in threm Kampd fir den Frieden und die
Einheit Deuischlands ein weiteres schweres Opfer bringen. Der junge Kollege
Philipp Miiller vom Eaw Minchen-MNeuaubing fiel auf der groflen Friedens-
demonstration der Jugend am 11, Mai 1952 in Essen dureh faschistische
Marder. Eine aufpehetzte Soldateska hat durch die ruchlose Blutar das
junge Leben eines unserer besten und akeivsten Friedenskimpfer vernichter,

Fritz Schonherr YVerdienter Eisenbahner

Am. zg. August 1952 haben wir Eisenbahner den meuchlings ermordeten
Kaollegen und Gennssen feierlich zu Grabe gerragen. Im Trauergefnlge gingen
mit Tausenden Eisenbahnern Zehntausende Berliner aus allen Teilen der
deutschen Hauprstade. Sie erwigsen dem die letzte Ehre, den die Blinel des
sich wieder in seiner ganren Abscheulichkeit ragenden deutschen Impe-
rialismus erschlugen. Ehre einem Ermorderen, dem dritten aus den Reiben
unserer Betriehskollegen, dessen Leben ein flammender Protest gegen Krieg,
Terror und gegen die Ausbeutung der werksiitigen Menschen war.




Einer unterer ersten Jung-
aktvisten war der jeizige
Ingenivur Gerhardr Diciee,
1949 wunde e mit nodh
sieben  andesren  Jungeisen-
bahmesn  wom Jugendakaiv
<ty Bushwarz® des Bw
Diresden- Friedricharads  mie
dem Mationalpreas 3. Blase
Zusgezcichner.

Aly Mighed des gesame-
devrschen Jugendringes trin
er uaermiadlidh fiar de Her-
stellang der Einheit wnse-
fes Waterlandes cin.

UNGEISENBAHNER

£
Ubsrall in den Dienststellen der Deutschen Reichsbahn, in den i

Bahnhofen, den Bahnhetriehswerken und den Baw versehen

neben den dlteren Kollegen 1o00s junge Eisenbahner als Zug-

schaffner, Rangierer, als Lokomotiviithrer, als Fahrdienstleiter

und Dienststellenvorsicher mit grofier Vemntworteng, Elan 214
und hoher Disziplin ihren Dienst. Jederzeit stehen sie auf ihren

Dicnstposten, um aktiv an der Erfiillung der grofien Transport-

aufgaben mitzuarbeiten.

In den 1e Jahren, in denen die Deutsche Reichsbabn in den
Hirden der Arbeiter und Bauvern ist, wurde besonders fiir
unseee jungen Eisenbabner vieles getan.

Unsere  Arbeiter-und-Bavern-Regierung  schuf die Voraois
sctzungen fiir eine prindliche Lehmusbildunp, Lehrwerk-
stitien und Betriebsherufsschulen entstanden.  Alle jungen
Eisenbahner echalten von qualifizierten Pachkrifien cine gribnd-
liche und umfassende Ausbildung.

Die Taten der Jugendbrigade , 1V, Parteitag vom Raw Dresden-
Friedrichstade, der Jugendrangierbrigade Porstein vom VhE
Dresden-Friedrichstadt wnd die grollen Leistungen unserer
jungen Freunde Bripadelokfishrer Petersohn, dsci Jugrend-
brigadices Steraitski wad dor  jungen  Streckendispatchssin
Chnsta Lanckow sind hervorragende Beispicle file ein meuwes
ArbeitsbewuBtsein.

Durch unsere Regierung warden sie mit hohen staarlichen Aus-
seichnungen gecher

Doeh micht nur in der Produktion erreichen die Jungeisenbahner
grode E.a?li[u_ﬂgen. Auf den m:u;;ﬁchaﬁ'cn:n S'Eh“IEr" der Fach- Mit viel Eifer und Gewissenhafrigkeir lernen unsere Jungeisen-
schule fiir Eisenbahnweten und der Hochschule fiir Verkebes 70" o s iae eingerideren Ausbildungsstitien, damir
wesen, den ersten Schulen dieser Art in Deutchland, leenen dic 5% 0o 70k unf ol qualifizierse Fadharbeiter Gherall acf den
Besten van ihnen, um spiter in veramtwortlichen wnd leitenden Dicnmpamen ihre vérantwortangivalle Arbgic aufithren kdonen
Funkoonen im Eisenbahnwesen zu arbeiten.

Die Jungeisenbahner erwarben sich groBe fachliche und gescll-
s-:h:l':ilh:ﬁ-: Fahigkeiten, Dies beweist allein schon die Tatsache,
dal} cine ganze Anzahl von thoen in verantwortlichen Funk-
tionen im Miniseerium, in den Reichsbahndirekeionen und in den
Drienststellen arbeitet.

S0 unermibdlich, wie siein der ‘J:rFangcnhcit ihre Eisenbahn
mit aufbayen halfen wnd den komplizierten Betrieh der Eizen-
bahn sicher, schnell und rentabel leiten lernten, so wissen sie
jedoch ach heute das von ihnen mit der koraft (hrer Hande and
demm Reichtum threr Gedanken peformte Werk zu verteidigen,
Aul der IL Jungeisenbahnerkonferen: im Mirz dieses Jahres
gaben die Delegierten die Verpflichtung ab, mit ihrer ganzen
Boraft fiir die Sicherung des Friedens und die Svirkung der
Dreveschen Demokratischen Republik einzutrsten.

Dicse Verplichtungen zu erfiillen st jerze die vornehmlichste
und dringendste Aufgabe aller jungen Eisenbahner der DDR.
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Von fretind zu freun

F e
Hfl-'l'llefil:h st die Zusammenarbeit der Linder des Weltnedens- 3 ,,r'-‘- i
lagers auch auf dem Gebier des Bisenbahnwesens. 1950 worden die 3 % g
-"ltktll‘l‘tl‘l‘lﬂl'l SMPS und SMGS zwizehen diesen Staaten in Warschan ; TFiay Mesi
abgeschlossen. Die Abkommen bilden die Grundlage fiir die Ab- ey gy = 105 rosg L T
fernpung und Befdrderung von Personen, Reisepepick und Giitern T Uewyp,
auf den Strecken der Eidenbahnen der Staaren, die sich daran be- gk = “'"ﬂ;“h" hag Puggy
teiligt haben. Sie stehen aber auch atlen anderen Eisenbahnver- o Cip Brep 2ra MPatg,, .
waltungen zur Tzilnahme offen. 1511 kamen die Eisenbahnverwal- - Pariny, Y ag 0pry
tunpen der berciligten Lindes in E_u:“j'pesl: ZusATRMEN, [G§% in . Pomgag | TEkmg, LT T
Moskau, In diesem Jaht waren es die Vertreter von 12 Lindern, A - = LT
ddic in Berlin Beratungen abhiciven (Bild unten). ey 4 fits Ay Bhirg
Duech die erfolpreiche  Zusammenarbeit wurde auch suf dem e HER iy oy L
Ciebiet des Eisenbahnwesens bewiesen, welche erofen palitisehen = Ba o, Pogg LLE
unick wittschaftlichen Erfolge errungen werden kdnnen, wenn die TS F'Aun,ﬂr
Vilker von der pepenseitigen Achturyg ihrer nationalen Souverini- L TR Tepng, i

tit wnd ders Wuasch nach fricdlicher Zusammenarbeit eofiblle sind. ﬂul.ilk’d’u




£uaden Festhidhkenen am Tag des deursceen Exeens
bakners 14955 besudwen die Verkehrimi g oer
]JJ’}H;, horammer, der Sow iE!uIlluﬁ. Bestichew sl dlef
Volksrepublik  Poles, Simelecks, audr Dieidener
Eienbahner wnsd besichrigren die wiederauipebavim
hisariidien Kuliuedean . f Ellbscrach

Eriemalip an der Geeschishee des Eiwnbahnwesens wurde ene durdigehende dug-
verbindune von Moskau nadh Berlin eingefizhre Dhe Enenbahner d
bahnhefes berciteren den sowledisdhen Freunden elnen herelidien Crpldig

[¥ie r.:iu.n\nlt]lru.h.lr\lr|1|‘r dl.r Grenzbahs
1. Hall Schandau und Dedin verbmdes miche nar
thre Arbeir. sondern audh sine feste Freundichafi,

Lher Cllse fabrer Viktor Blashenows — Deputiereer
dei Oibe "-p;ln_rcl:a der UdSSHE — hewudhee bereiia
eidige Male dic Eitmnbahare dec DR
Euge sowjensche  Esenhahnerdelegarion mir dem
Sacllveriserer ded Lebrers der Polirverwalo des
awms Tiir Verkehpwesen der USSR, Ge-
Zarcporadrew, wmd dem oeen P,
ow im Crerprach min den Elembahacen des
Versdhiebebahnhofs Diresdon-Freedrichseacdt




LINSER [EBEN ST SCHONER GEWORDEM

In zehmjihriger harcer Arbeir haben unsere Eisenbahner nicke nur
gprole Arbeicserfolge erzieln, sondern sich aweh e schiines ond
gladkiiches Leben geschaffen.

In Verwirkischung der Gesetze unserer Regierung ond mit Hilfe
der fewerkschaften wurden die Luxussanacorien cinzelner privi-
legierter Schichien in Erholengbeime, Kultur- und Klubbiuser
umgewandele, die ihre PEoreen Fir alle Eienbahner 6Anen

57 Bettachefilmanlagen der 3R machen unsere Eisenbahner in den
lindlidhen Cebieren mit den beron Spialfilmen devtadher und aas-

landischer Produktion bekanat,

[hnes gehiirn unsere Licke und Sorge. Wahrend vor 1945 ven der
kapitlistischen Enenbahnverwahung kaum Gelder fiir die Ge-
sunderhaltung der Eisenbahacrkinder aufgewands wurden, sellc
unszer Arbeiter-und-Rauern-Stast jihrlidh sehr viele Misrel f&r ibre
kulturelle und soziale Betrewung zur Verfiigung,

I'ns zahleeichen Kinderkrippen und -girten der DR werden wmsere
Kinder berrewt; Tamende unucier Kleinen verleben ibre Ferien
in den schinsren Gegenden der DDER.

21 Kulturh3user ond &10 Kulror. vad lobeivene der TR aind die
Stircen fiir unsere Reidhabahn-Kulurensembles und -gruppen, in denen
sie unseren Eisenbahnern und thren Familien Freude end Entspannung
brisgen. — Bild: Eisenbahner-Kulrergruppe Greifiwald wihrend der
Dremmanatration zem Tag des dewrsdhen Eftenbahners 1955

Bacher erweiters das Witsen, sie sind Freunde der Ebenbahner.
Bei der Dheutschen Reichsbahn gibr e in allen Berriebes und griferen
Diiemtstellen Biichereien. Abgelegene kleine Bahnhdife, Halepunkee,
Sdhrankenpoien und Blodurellen werden durch dic Wandeorbiblio-
theken der Reichibahnimmter betreat

i Jahee Erfahrung Ichreen, daf Pline nor dann Wirklich-

keit wreeden, wenn jeder miy zupacke. Hier helfen Eisen-
bahner sus Halle helle und lichne Wobpungen ru bauen,
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DIE HEBERKURVE HINES JAHRZEHNTS
PJfF WESTDEUTSCHEN

Yon Helmot Loaw, Berlin

Im verRossenes fabic und auwch in den ctann Monaten dieses
Juhres ereignen: sich eine groBe Aneabl won leicheen upd
schweren Unfillen i der wedndeutichen Eiscnbahn, Dhe wesr
deunsche Zcitungv.,.ankFumr Fundschau™ vont 16, Januar 1944
schreibt von réo Yerkchmunfitlen, die sich 1544 bei der Bundes.
bahn crelpos: faben jollen,  Dlese immerhin anyehnliche
Zahl von rugegebener VerkehrrunAllen stellt sbar aur dic halbe
Wahrheit der, denn in Wirklichkeir iax dicsa Zahl vid pedBer
Dle Hamburger Zeitung , Die Weht™ b berzlts wm 16, m-
ber 1954 bekanne, dul? ablein in ciciem Bezick im Juhre 1953 Ios-
mt 3 ZousmawnstdBe zwischen Eisenbahn wnd Stralien-
:haznu.gtn snirgsfunden baben.
Und die ,,Meue Buhrzcinung™ vom ro. NMovember 1914 gab be-
kannt, dal sich vggsf1y indpesame 1o7p ?:rk:huuﬁ%lllrnlhin
a1 Bahollsrgasgen srelgnsten, wovon 165 Unfdke suf be-
schrankee Ubergloge und $1g auf unbeschrankse Brhatberginge
envhelen. Wic uan Efe Meldungen au: den vz en Maonatet
bewoisen, har wich diese grollc Zahl von Veckehryonilies nichs
verringect, sondern sic ist noch gestiegen. Wit 3ind dle Lsnchen
fur dic wiclen VerkchoyunBile? LUin die P m beaneearen,
miinsen wir dis Entwickiung der Bundashahn betrachien, mifazen
wir ginen Blick hinter dic glinzende Bundesbahnfugeadz werfen,
Muachdem nach l;gtdu USA-Kapitdl untzr dem Deckmangel dec
wHilfe* in Porm Manitullplinkedite Kapiobien nach West-
deuchland iert Tatte, varmuchic es in imiper
Umfange, dic 103 den kredien hawu
Ristengewinoe mit Hilke der Aderswe-Regi¢rung in woiteren
Irduatrie- wad Wiercha{tbanteoithmen anzolegen. Sein Zicl way
end inr, diepr Mudoiprobte weiter m cchdhen und gldehizicig
die Abk2ngigkeit Weatdeumshlunds won den USA =0 verstitken.

Lt dicsen caffiniceen Berchnungen spiclt auch dic westdeutache
Eisenbata ¢ine Holle, dn ske entprechend dem Wicschafry.
pownticl sowic der goographischen Lige Weptdeurchlandi grofic
strategische Bedeutung im Syeicm der westouropdischen Em.n-
bahnen hat.

Aulterdem jar die areardevische Biszabaha, dic in der Peronen-
beférderang dea enten und io der befGrdenen Glicermengs nach
England den zmeiter: Plzre in Weketiropa einnimme, il threm
Anilngekapital von 2o bis yo Milllardery DM und Gber gopooe Be-

[n4t=1]

igten cin Cineernshmen des Adensuersuates, das niche nur in )

cinem Krisgs sanderm gchun gegenwirtig hohen Profit crricl:.

Diz U5A-Impenietisten befehlen daza | Bacicndlisierusramall-
E:!‘lmcn“ und bringen damit die Bundethahn in Schwicrg-
irem.

U dam Eindringcn won [F5A-Kapital in die wesrdeupgche
Bundestahn alle, Hindemisze avs dem Wege 2u taurmen, enchien
im Jahee 1910 sine Komenission, die sich-sos | Fochleuten™ der
I3A-Bisenbahnpesellschaft Homberger-Dottier und der Fictn
Coverdale & Cobirn zusammenaotrie vnd uneer day Leltvap des
LIS A-BEinanbahnssehvarrtindigan Belleom stand. Hnnhdum%.i.eu
Kommenon schr susfihdich die Yerblltnicze der Bundeyhakn
unicrswche hatte, empfabl™ e, swibstvenydindlich i Eia-
vernshonea it Jer USA-hdrigen Adenawer-Regicrung, der
Bundesbahn v, 5. Enlgends Maldmhmaen:

1. gooe Lokomotven auller Betoeb zu setzen, o verschroton
uod durch neue 2u ersetsen;

z. il uni voa Bebenatrecken uaod Abbau des zociten Gleines
bei Screcken von geringer milidracher Bedeurong;

3. Schlieftung von b Bisenbahnambsserungewerken sowie einar
Arczahl van Arppeen, domit vochnden dis Vermindaoun
Peotomalbestandes  dicker Diomstitzllen von siooe wul
4000 Kopie;

4. Elmige tzusend Personen- und Gidcraagpons 2 vemschrodten

und durch meus 2u emetzen; gedfinet. l

. Diese _Freandechafilichen Bmplehlin

3. Die Umstcllung von 14000 bewachien Babnibergd f
cckirische Zt?ggmldung; #ingen Ay

&, Innevhudb von sichen Jaheen rond 14ooco Eisenbahner {z3%,
d= Gasmtpersonals von dozooc) ru endaygen,

’ " warden u. 4. im o

{'u'lmnh:n CGrenerzl Hanes.Plan Eestpelegt, der 1910 vom Bonnes
erkchrsmiciper Sobohm onterecichar wurde.

Et Bﬁdmhnb;“nm g:r;:ﬂgn. in relariv kuer Zelt, oo
£ q t i CEgen Kikgizczndomgen ciocn or-

heblichen Tell dex lnvenrurs veuchﬁgu:u baw. E:E:r Betrich

u sezen uad gleichseiviy vmfangreiche Medinveaticionen auf
sirntepizch Withg Soechen ﬂum Der Schrom, eine
Menpe . mubiz billig in die USA rHert wers
den. Far dle Investibons er wurde pulindlschet, vomehmlich
srperikanisches Material weoer singefihn. '
Croch damic aoch nichtrﬁmulg. Sic wird suBerdem perorungen,
die Verkehaleistungen file die westlichen Besatxongamdehte in
Hehe voo rund $o7 Millianen DM jiliclich sclbst ao finuoziceen,
Driescr Ubersbieyr beisdecisweize dud Defizin der Buodes-
bahn iy Juhte 1913 om 2 Mikionen DM,
FATH Y ommen, keln schlechoes Geschift fde dic amezike-
mldrhen Geldverkriber.
Aber aveh mie Hilfe det Preds- wod Tarifpolidk der Monrnounion,
bei deven Grondung des USA-Pinunzkapical mit diner 10e Mil-
Lionen Dollerbelgabe Pate hape, wards die finansielle
Lage der Bundesbahn untergraben. So carstand der Bundesbabn,
wic dax , Dosaeldocfer bhlaet" vom 14, Mz 1914 berich-
tet, durch Aufhebung der Prelsvergtosizung von 4 DM je Tonne
Kohle eing Mﬂhﬂuﬁ:b: von eod aso Millionen DM §3hrlich.
Hinp: komme die Mchmuoagabe von 3o Milliones DM jibelich
durch dir van der Montanusian srasungons Binfabtoag von
Lrirekrearifen.
Diste Linke der vonlalichen Vermcholdung der wendeutschen
Eiscobaha wurde 1gfafss durch Erhidhueog der Kohlenpeis
forgesers, S0 enwtethen der Bundeabahn, dic mach Mirteilung der
..Sl.utrgl.:tl:r Zeitung®™ vom 1p. Mirr 1545 g Millionen Tonnen
Kohle im Jshr fiir Lokomedven rechrauche und dafir den Bereag
von 140 Millioner DM zahit {m'z& der Elomehmes), bei Br-
bethung je Tonoe um eine DM ¢n Yerlus von g Millionesn M
im Juhr wnd bai sine Behidhung dex Kohle ine von L5e DM
it Tonne, wie fie innechalt dnsI:Ixtnn drzi Monate dicaes [ahres
tatelchiich erfolgt int, cioe weitere Mehoauagube van 255 Mil-
licnen O im EE.{. Wenz awch die Weekditigen Wur?iguul:'n-
lards dis Eﬂu e dieser Prespethdhungen durch Tadfethdhon-
gen wnd rpeetsechdbu u et haben werden ~ scheon
:ﬁenwlmg kouet cine Monutskarre fie die Steecke Ludwdgs-
Es n-Torma 10 DM und (1 dis Serecke Lamperibeim-Mannheim
10 DM - 30 werden wrotodem durch Rick der Gliteserans-
rte nxw. Werduste Rir die westdentuche Fiamnbyhn eimtneten.
icee krbenhafte Enrwickleog der yom LSA-Eapinl sbhdo-
gigen weideurachen Wimdugﬁihm berede tgyy, als 2in Biek-
er literveckehos MOE wm et nibex 1552 Encmms,
gng der & ket bt ﬁu 2 Elﬁc e ]
wic dic Zeitchnlt |, .Dic Bundeabahn”, t rj1g14, berichest,
2u ¢inem Vertuar von rund 300 Millionea DM,
Gie Verchuldung der Bundssbahn betrog daber Bnde 1953
betelts x,) Milla DM und wuchs im Jahe 1934 fach den
Angaben des , Desscldonier Handelshlates™ vom 19, Dezembet
toy4 um waitere Boo Millionen DM wn. For dar Bhr 1554 sind
bersins wakder, wiz dat glelche Blan becichier, Soa Milliopen D
Yedust weranschlag.
Dicser Entwicklung hat das amerikbanieche Ankhekapitl den
Weg brer Seinem \rﬁLLL'Em Eindringen, uncer dem Mandel
der  Hilfe" selbsrvecsdindlich, vnd der Inbesitznabme der wen-
deutschen Eltenbahn dureh des USA-Kapitsl it Thr vad Tor




BUNDESBAHN

Fur die Arbeiter und Angestellten aber heillt die unter der
Regie der amerikanischen Impedalisten  betriebene  Rationali-
sierung und Verschuldung der Bundeshahn Arheirsinsigheit und
Schuften.

Die Verwirklichurng® der im sogenannten General Hanes-Plan
festgelegten MaBinashmen fuhcte bis zum @, fanuar rgfe zur Auf-
losung einer grofen Anzahl von Ameern, Dienstseellen und Aus-
hetserungawerken. S0 wurden w. & z2s bautechnisshe Diiense-
siellen,. darunter ero Strechenmeistersien, 16 Signalmeisiercicn,
19 Bahnberrichswerke und 1831 andere beutechnische Dienst-
stellen aufgelést. Damit fm Zusammenhang warde cin geofer
Teil der Arbeiten am Soreckenenierbau Privstunternchmen Gibes-
ragen, . h. der direkren Kontrolle der Eisenbahn entzogen.
semit witd gan: bewuaBt die Sichecheit dem Proftstreben von
Privatunternehmictn ausgeliefers.

[He Folge dieser M:ﬁnaﬂ:n und die Schaflung von 21950 un.
bewachten Bahniibergingen (von insgesamt qoooc), die bisher
fauf ru einem geringen Teil auf elekerische Zugmeldung uem-
gestelle wueden, war ein schnelles Anwachsen der Verkehrs-
unfille bei der westdeutschen Eisenbahn im vergangenen Jahr,
[m gleichen Zeitrsum stieg aber die Acheltsleistung des vers
blichenen Personaly, wie sie durch eine fragwiirdige Statistik im
{anuathﬁﬁ: LHe Bundeshahn" zugegeben wird, um rund vy,
S0 stiegen die Achskifomerer von 14,1 Millizrden im Jakre 1048
auf 18,4 Milliarden im Jahre 1553, d. b um 322, {, Die Bundes.
bahn', Heft TH.I':-;ugcund die Zugkilometer, die 1910 450 Mil-
lirien km = 1009 t:uﬁ:n. stiegen bis rgiq auf 520 Millionen
km == 120,7%, (..Die Bundeshahn'', Heft 17105 7). Die Leistings-
steigerung, wiesie hier zugegeben wird, bei gldchzeitiper Personal-
verminderung um mehr als 20%,, war nur durch eine verstirkee
-"'-.us]']h_:'lll.]l:ung der noch verblichenen Arbeiter und Angesteliten
magrlicn.

In En:ﬂ:u':'m!urng: mit diesen Mafinahmen wurde mit Wirkung vam
1, Movember 1995 cine neue Fassunp der scit der Nazizeit an-
gewendeten Disnstdavervorscheift {D%J"ul' eingeflihre. Die Folge
131 eine betrichtliche Verschlechterung der Nenstzeiten fiir das
Lok- und -Zugbeplitpesonal. 30 sind jewr = B, die Vorberei-
tungs- und .“nhwhﬁuﬂmirgn. die his dahin rund 15.:%, der Diensr-
schicht hc:tUg:n. ctheblich gekirzt worden,

Es wurde weiterhin die sopenannte Nachschau cingefither, d. b,
die Untersuchung der Lokomotiven und Wagen wird grond-
sitzlich nue m:ﬁ nach Beendigung der Fihrt und nur mach
15¢ biz g1e km Laofleistung vorgenommen, d.h, auf Eosten
einer vetlingerten Arbeltszent des Persomals. Dadurch erhthien
sich, wie die Zeitung des DGH | Der deunsche Eisenbahner' vam

BTt il = = |5

1o Aupusr 1014 scheeibt, dic Heilldufer: und I.uftpump:nlchidcn
ganz erheblich. Dabei wird diese Dienstdavervorschof, wie die
leiche Zesung vom 16, September 1054 berichest, durch die
Eliuﬂl-lpl-ine noch umgangen, Das Zughegleatperiont mul danach
inperhalk won sieben Tagen im Durchschainr 246 Saden im
Dreenst seinm. In vielen Fiﬁ.en betrige die durchschnirtliche Zeir,
in der die Kollegen von zu Hause abwesend sind, innerhalb von
tichen Tagen (= 168 Stunden) B4 bis voo Stunden. Die iber die
Dignsrecit hinausgehende Ausbleibezcit wird nicht mehe bezahlr,
esen Kollegen stehen fiie diess Zeiv seche diiefiige wnd men-
ichenunwiirdige Unterkunfrsriume zur Verfigung,

Eine wemtere Ausbeutungsmethode bestehr w, a, auch darin,
die bei Srhli:liung von Werkstitten nach anderen Eaw wer-
ietzten Arbeiter in ticfese Lohngruppen cinzustufen. Verweigern
die Kollegen die Einwilligung 2u diesem Lohnraub, so werden
sie cinfach entlassen, denn vor der Tir warten riglich Tavsende,
die auch filr einen geringeren Lohn arbeiten.

Selbst der Vorsizende der Gewerkschaft der Eisenbahner West-
deurschlands, (GAED), Jahn, der zugleich dem Verwaltungsrat
der Bundeshzhn anpehtist und selbst einer der cifngsten Befir-
worter der Rationalisierung ise, mulre die Verschlechterung der
Lage der westdeurschen Eisenbahner eingestehen. Br schreibe an
den Prisidenien des Verwaltungsrats, Wellhausen:  leh beobachte
mit Sorge eine Entwicklurg, dic als Folge ciner anscheinend tber-
forcierten Rationalitierung im Betrichsablawl der Bundesbahn
shren Auvedruck in einer nichs mehr lEnger vertretharen Uber-
beanspruchung des Personals Ander™

Drarnie har Herr Jahn rardchlich einmal surnahmseeise, aelhit-
rerstAndlich water dem Druck der ausgemergelien Kollegen, die
Wahrheit pesape, Wuchs doch der Krankenstand, vor allem durch
Tuberkuloseerkrankunger, nach der mehr oder weniger zurecht:
gestutzeen Soxialsaatistik der Bundesbahn won 6, Y Im Januar
14 auf 14.45% am Ende des gleichen Jahres. Selbstverstindlich
tind hier alle die Beschiftigten niche ecfalit, die sich aos Angst,
den Arheitsplate zu verlieren, nicht keank melden, sondeen his
qm Umfallen weiterzuarbeiten versuchen.

Dviese ungeheure Verelendung der Kollegen bei der westdeutschen
Fizenbahn, vesmindert stark die Si-chugcci: bei der Bundesbahn,
Rationalisisrung vnd damit Arheitshetze und Ausbeatung fithren
mwingslivag bei der westdeurschen Eisenbahn zur Umgehung
end  Michtheachiung  der Ill.ll.wtnrligr_n Sicherheinmalinahmen
sawie zur , Hinsparung™ der Arbeitsschutzvortichtungen aus
Profitgriinden. Die Folge dieser Entwicklung ist das sprunghafte
Ansreigedn der Verkehrsunfille und Arbeitsunfille bei der Bupdes-
bahn, denn dore, wooder Profie eegierr, ist fir Sicherheit, Arbeits.
schutz und fir Menschenwiirde kein Plate.

Unter den Bedingungen, die das amesikanische Leihkapital in
l'll:'n Hinden der dewrsehen |mr|fr=d.|ii“|-| ,J.'hll_f‘ har der west-
deutsche Eitenbahner keine Zukunfi. Wollen die deutschen
Eisenbahner bei der Bundesbabn miche im tiefsten Elend und
loztlich im Kroieg enden, wollen sie wie ihre Kollegen in der
Deutschen Dtmugkuti;-chgn Republik eine herrliche Perspekeive
baben, dann gilt es fiir sic den Kampf zu verstichen. Gemein:
amer Kamﬂi};iliﬂ deutschen Parrioten fiir cin cinheitliches,
demokratisches Vaterland und den Frieden in der panzen Welt!

N e oS R,
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Minger Erwin Kramer brgliicowianedie den Loksportler Klaus Porbad.
nik zu seiner hohen Aweeicinung als Messter des Sporte

Die Douwtache Reichabahs o Hinden der Adbsiser wndd Baucn
hrachie zum erstenmal die Mq’:lgl:li:hkul; miner ung:hlm.:lenen kulta-
tellen wund damir auch spordichen Betitgung.

MNachdem die dringlichsren Wiederauibauarbeiten am Verkehrsnetz
F-:I::'slt[ vaaren, mebdeten sich wieder die Bedirfnisse, durch sporte
iche B-e:iﬁ_gung Stunden der Entspannung und Freude zu eddeben.
Auf Inicative der Gewerkschafesleatungen wurde in den Jaheen
1948/4g in ginigen Eisenbahnberricben der Berrichsspost ins Leben
gerefzn, Zur sportlichen Berdoigong standen den Jkui:'msq;rt-
pemeinschafien :nf:.ngs. nur Wenige und prirml::n: Mittel zor Ver-
dpung. Die EE-DTl'lﬂ]ig':n und Sportgerite waren durch den Krieg
zersprt. Bs fehle zuch an Au sheldungskeaftan. Neue Kader muiiten
mit Hilfe der Gewerkschaften herangebildet werden.
Mach der Grundung der Sportvereinigung Lokomative im Juni 1ge
erfuhrdie Kérperkultur und der Sport bei der Deurschen Heichshahn
einen gewzltigen Aufichwueng. Mit Unterstlitzung der Partel der
Arbeirerkiasse wod durch die groBzigige Hilfe ungerer Regierung
entwickelte die Spornversinigung Lokomotive gemeinsam mit den
Gewerkschaftsleitungen den demokratischen Massenspont.
Dite ersten 5[541:1!!:]'5:!1 Grnﬂ'v:mnstilrung:n unsErer Sportvercing-
gung = die drei zentralen Sommerspartakiaden 151 in Leipzig,
tgtz in Weilenfels, 1013 in Carthus saonde die zentrlen Winterspara-
kiaden roua in Geising und rg13 in Schmiedefeld und auch die zen-
trale Leh r]in% artakiade 1451 1 Naumhurg = diokumentierten den
ewaltigen Autschwung des demokranschen Massensports in den
Ecic]ul:ﬂm— und Transporberricben, Sie zeipten die ersten Erpgeb-
nisse des aus dem Massenspart resulticrenden Leistungssponts.
In 285 Betrlebssportgememichafien |, Lokomanve” sind S6ocs
Eisenbahnes und Transporasbeiter ofganisier, wnd asitere 17000
Beschifrigrs wurden durch dic Spnr[ﬁruppcn der Betriebe an die
artliche Beddtigung herangefiibre. Fast 2oo00 .'tf:lll:;lirﬂtt wneh
puniuup;:-m-'!'tl niehner haﬁ:n Lereits dic Bedinguagen fir das
Sporteictungsabzeichen | Bereit zur Arbeir und zur Verteidigung
des Fredens™ erfiillt.
In fast allen Sportarten konnten Sportler unserer Sporvercinigung
DDR-Meistertite]l eckimpfen und auch in nationales und nter
natiorzlen  Veranstalrungen erfolgreich  wnseren  Arbeiter-und-
Bauern-5taat vertreten.
Unsers Metster des Sports Gretel Grune, Charlatte Scholz, Georg
Seolrze, Heiner Braun, Klaus Potbadnik wnd andere weurden zu Var-
hildem unseres Fisenbahnemachwuchses, dem unsere Spurlrl:rl:il'l:-
pung griltes Augenmerk schenke.
Mit der Gelandung des Spariclubs [ Lakomotive'! Leipzig sm o vorygen
thr swchufen wir uns die Grundlage zur raschen Hebuengr cdes e
stunganiveaos, um gm nztonalen und ioternabonialen Mafhsrab
noch peiliere spodtliche Erfolge zu erreichen,
Scapdip wiachse die Anzah] der sparmreibenden Eisenbahner. Der
Riickblick aof die vergangenen Jahre mu@ bei allen Eiscabahaern
uid allesn Sportlern der Spertvercinigung Lokomotive Gefuhle dec
amkes — 1¢g¢nuh-::' unseren snwjetischen Freunden, die uns den zu-
I-:unFt:l!'n:'-Igren Wy bersiteten - und Gefihle der aigenen Riraft ondd
des Biolzes hervnerelben 2ur Erreachung weiterer peofler Erinfpe.
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Eisenhahmerirnen,

Loksportler fardern den geramedeutschen Spore. Blick auf die Tribdne beim
groflen nationalen Sporcfen in der Medkarsade Schwenningen

gr der Ball in den Hieden von Ginrher Buosch, Messrer des Sporrs,
SC Lok Leipzig.
A dem Spiel 5C Lok Leipeig gERen SO Wisenge Boagl-Murg-Seade

it Meorerin des Sporti vnd mehefache dewesche and DIDR-Meurern
Charlome Schale im Turnen bei einer vorbildlichen Kis am Schwehebalken.
Zum Boxen gehiirem Mur, Konzentrarion wnd shnelle Reakrionsfihighert.
Der Lok-Sportler Jirgen Mobis im Angrifi.

Eine der schibnsven Sportarten ist der Segeliport, Der Held der Arbesn
Heeronymus versteht micht nur die Lokomoetive Sher die Stredee za flbren,
sondern anch in Segelboor die. Warier unserer Seen ru durchkreuren.










Unsere Regierung scheur keine Mihe und Miteel, um unsere lJlujal:n-:l zu furche-
losen, lebenstiichrigen und lebensfrohen Menschen xzu erzichen.

Eine meue Aufgabe fitr dic demokeatische Schule in unserer Republik ist
der polvtechnische Unterricht an den allpemeinbildenden Schulen. Im poly-
technischen Unterricht werden alle Schiler an die Technik und an die Pro-
duktion herangefihr. Eine gute Uneeriitzong dicses Uneerrichts sind die
Arbeitsgemetnschaften der Jungen Pioniere.

In Leipzig atbeitet besonders vorbildlich die Arbeitsgemeinschaft |, Junge
Eisenhahner™. Untere Eitenbahner von morgen nehmen ihee Sache erns.
Lhre grols Aolmerksambkeir wenden sle der Sicherhelt der greffen und kloinen
Reisenden zu. Die Strecke der Pioniereisenbahn wird von Mitgliedern der Arbeits-
g:minsl:h:& in 'f:l:l:drtu.l:l.g
pehalten und fortwih-
rend kontrolliert, - Der
gung: Pionier Perer Hiuos-
er schraubt eine Yerbin-
dungslasche fest. - Klein
ist die Plomicrcisenbalin,
Kleiner sind oft noch die
Fahrgaste. Mitrorer Mileze
vnd L Eelle" muoll dec
wAufsicheer”, der Junge
Fionier Diethard Kredsche,
alle Fragen der beiden
kleinen , Touzisten™ be-
antworen.

In Lerpaktive und [noer-
easengemeinschaften wer-
den won jungen Eisen-
bahnerm und Jungee Pio-
nicren Modelle van Loko-
motiven, Wagen und
Bahnanlagen mit grolem
Eifer angefertigt. = Kri-
tisch beabachten dann die
kiinftigen Eisenbahaer
den Lauf ihrer selbstge-
bauten Maodellfahreeuge.
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