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AB[cHniff 1.

Povbemerkungen.

1. Die Dienftboridyrift fiic Dampflofomotiven ijt filt dad auf Dampflolo-
motiven ber Regelbauart befdydftigte Perjonal beftimmt und enthdlt jadhliche
Crlduterungen und tednijhge Boridjriften iiber die Behanbdlung der Lofo-
motiven in Betrieb und die Ubwidlung bed Dienjted burd) dad Lofomotivs
perjonal. Fiit Dampflofomotiven bejonderer Art (Hoddrudieijel, Turbinen-
antrieb ujiv.) fowie fitt Dampftriebivagen, ferner fitr Lofomotiven und TLrieb-
toagen mit elefirijhem Anirieb, BVerbrennungdmoforen ujw. gelten Juiap-
beftimmungen oder befondere Dienjtboridriften.

2. Die Pflichten ded Lofomotivperjonald {ind in der , Dienjtantveijung flix
bie Qofomotibbeamten” (DULofbea) fejtgelegt. Seine bdienftlidge tigleit
umfagt im wejentlichen die ordomungdmagige Bedienung und Unterhaltung der
ithm zugetviejenen Lofomotibe mit Tenber joivie die betrieb3ficdiere und piintt-
liche Ausfithrung der ihm {ibertragenen Fahrleijtungen.

3. 8n ber nadjjtehenden Dienjtvoorjdyrift jind ved Bujammenbhangd wegen
audy Beftimmungen aud anderen Dienftbor|djriftent berithrt. Dad Lofomotiv-
perjonal muf trogbem alle in ber , Dienftaniveijung fitr bie Lofomotivbeamten”
(DUALotbea) aufgefiihrien Dienjtoorjdyriften beherridjen ober fennen.

AB[Hniff II.

Ginviditungen nnd Ausriifung der Lokomotiven
und @Tender,

Die Qofomotive febt tidh zujammen aud Fabrgeitell mit Bremie, Keifel,
Dampfmajchine und FTender. Bei Tenberlofomotiven jind bie Betriebdvorrdte
ujw. auf der Lofomotive felbit untergebradt.

Qn der folgenden Aufzdhlung der Anjdyriften, einzelner Bauteile und Yus-
tiiftungen find bie gejeslich borgejdyriebenen mit einem Stern (*) begeichet.
Unter A §ind die bei allen, unter B die nicht bei allen Lofomotiven borfommenbden
gefrennt aufgefithet.

§ 1. Lolomotive ald Ganjes,
A. Bei allen Lofomotiven.
1.* Gigentumazeichen (Deutjdhe Reidy3bakhn).
2. Name der Reidy3bahndireltion und der Heimatdienititelle (Bw).



3. PBetriebdgattung.
4.* Betrieb3nummer.
Mnmerfung zu 3 und 4:

dn der Begeidnung Betriebdgattung, 3. B. Gt 46.17, bedeuten
bie Budiftaben bie Gattung (S = Sdynellzug-, P = Perjonenzug-, G =
Giitergugs, Pt = Perjonenzugtenber-, Gt = Giiterzugtender-, Z = Zahn-
tad-, L = Lofalbafn-, K = Sdmaljpur-Lofomotive),
die erjte Biffer die Bah! ver gefuppelten Acdien,
pie jtveite Biffer die Fabhl aller Achjen,
bie britte umd bierte Biffer (nad) dem Puntt) den dburdyjdmittlidhen n bollen
Tonnen angegebenen Acdysdruc der gefuppelten Adhjen ber betriebsfdhigen

Lofomotive.
Die Betriebdmummer befteht aud Stammmummer und Ordnungdnummer.

Tie erjten beiben Jiffern (bie Stammnummer) bezeidnen die Bauart und
Unterbauart dér Lofomotive nad) folgender Fejtiepung:

%iir die Gattung S P G Pt Gt Z | L | K

gelten die Stammnummern | 01—19 | 20—39 | 40—59 | 60—79 | 80—96 | 97 | 98 | 99

Die folgenben dbrei ober bier Jiffernt (001—9999), burd) einen Biwijdenraum
pont Der Stammmnummer getremnt, geben die LOrdnungdnummer innerhalb der
Stammnummer an, Hietbet jind die frithern Landergattungen m Hunbderter-
pber Behnerreihen zujammengefafgt. Die Bauarten und Unterbauarten mwerden
babet dbadurd) gefennzeidhnet, baf man der Stammnummer die etjte oder die
stwei erften Biffern der Ordmungdnummer Hingufiigt. So ijt 3. B. 77° bie Be-
seidinung fiix bie frithernt bayrijdhen P 5- Lofomotiben mit den jebigen Nummern
77 001-77 099. 171°—12 it bie Begeidynung fiir die frithern preupijdhen S 10°-
Lofomotiven mit den jeigen Nummern 17 1001—17 1299.

5.* Bezeidnung der Bremsbauart.

6.* Sdyild mit Angabe der hidyjten zuldffigen Fahrgejdwindigleit.

7.* Dampfpfeije ober gleidpvertige Cinridhtung zum Geben Hirbarer
Signale.

8. Gignaljcheiben und Signallaternen mit Vorjtedideiben.

9. Zugbedungdmittel.

10. Beleudhtungdemridhtung.

11. Ganbdftreuer*, deffen Rohrmimdbungen bei niedrigitem Pufferftand
minbejtend 50 mm iiber Sdjienenoberfante liegen miijjen.

12.* Bafurdumer, bei Tendetlofomotiven vorn und Hinten, Hohe fiber
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Sdyientenoberfante bet niedrigitem Pufferftand minbeftend 50 mm, im all-
gemeinen nicht itber 70 mm.

13. Werfzeuge und Gervite nad)y bem Vevzeidhnid ber Ausdriiftung3gegen-
jtanoe.

14. Budy oder Karten zur Aujzeidnung der Lofomotivieiftungen und dex
empfangenen Betriebsjtoffe.

B. Ridyt bei allen Lofomotiben.

1. Anjdhrift ber lepten Unterjuchung der Drudlujtbremyie.

2. Beidjen fiir Uberfdhreitung ber Lofomotivumgrenjungslinie durd) ein-
zefne Teile, 3. B. A

3. Warnungsjeichen (Blippjeile) am Fithrethausd, Sandiaftert und Yintern
Tenderaufitieg der Lofomotiven, die Ctreden mit eletirijcher Fahrleitung
beriihren.

4.* Qdutevorridfung.

b. Gejdymindigteitdmefier mit MWarle fiir bie suldfjige Hodhjtgejdwindigleit.

6. Windjdhubfeniter feitlich am Fithrerhaus.

7. Winbleitbledhe.

8. PHeipampjtemperafurmejjer.

9. Rabreifenjprige sur Verminderung der Radreifenabnubung in Gleis-
friimmungen.

10. Dampfiheizeinvichtung jur Abgabe von Dampj fiir die Jugheizung,
njtell- und Drudreglungdvorrichtung, Drudmeijer, Umitelleinridhtung fitr die
Dampfabgabe nad) porn und Hinten,

11, Syithrerfige.

12, Betterjchubborhinge.

13. Warmborrichtung fiiv Speifen und LI,

§ 2. Fahrgeitell.
A, Bei allen Lofomotiven.

1. Unjdhrift der fehten Unterjudhung ved Fahrgeitells.

2. Raojage*, deren Rader unverriidbar auf die AdStvellen aufgepreft jind
und fiir bie getwijfje Grenzmage in der Bau- und Betriebsordnung fejtgefest
jind.

3. AUddslager, bei den ITreib- und Kuppelad)jern mit Nadyjtellfeilen, mit
Sdymierung.

4. Tragfedern, die unter voller Laft im allgemeinen geftredt jind. Sie find
in ber Regel durd) Nusgleichhebel verbunben,
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h.* Federnde Bug- und Stogvorvichiungen (bei Tenberlofomotiven vorn
und hinten). ‘Pufferjtand iiber Schienenoberfante mindejtens 940 mm, hoditens
1065 mm,

6.* Sdraubenfubplung (bet Tenverlofomotiven born und hinten), die eine
doppelte BVerbinbung der Fahrieuge geftattet. Die Kupplung darf bei niedrig-
jtem Bufferitand nicht tiefer ald 75 mm {iber Schienenoberfante Herabhdangen.

B. Nidht bet allen Lofomotiven.

1. Drefhgeijtelle und vetidiebbare Achien :

a) jweiadifig mit feftem oder feitlich verichiebbarem Drebhzapfen;

b) Kraupgeitell fitv je emen Lauf= und Kuppelradjal mit fejtem oderx
jeitenbetveglihem Drebzapfen;

c) Deidyielgejtell filr eirten Radjak;

d) HRabdjdpe, die jich radial nad) ben Gleidbogen einftellen tonnen:

e) maﬁetﬂmlmruttﬂﬁbtehgefteII mit bejonderer Dampimajdyine.
Die Seitenbeweglichleit ijt je nad) ber Lofomotivbauart bejdhrdantt,

Riidjtelfborrichtungen bewirfen die Juriidfithrung in die PMittellage.

2. Bentrale Sdmiereinricdhtung fitr Ady3lager.

§ 3. BremBeinridytungen.

A. Bei allen Lofomotiven.
* Hanbdbremie (am Tender oder an ver Lofomotive felbit).

B. Nidht bei allen Lofomotiven.

1. Drudluftbremsemrichtung.

2. Treibrabbremje* bei Lofomotiven, die auf Hauptbahnen JBitge mit mehr
al3 60 km int der Stunde und auf Nebenbahnen Jiige mit mehr al3 40 km in der
Stunbe Gejdhtvindigleit befdrdern.

3. Bujagbremyje.

4, Suftjaugebrentje.

5. Dampibremie.

6. Bylindbergegendrudbrentie.

Anmerfung z3u B1 bid6.

Die eingelnen Bremsbauacten find in bejonderen Dienjtvoridriften be-
jdrieben. Diefe enthalten gleidyzeitiq die Bebienungsvorjdriften und gelten
ald Teile ber Dienjtvorjdyrift fiir Dampflofomotiven.



§ 4. Dampiteijel.
A, Bet allen Lofomotiven.

1.* Fabrifjdyilo (Rejfelichild) ausd Metall, Dasd ben zuldjjigen Hodjtorud ded
Sejjels, ben Namen des Herjtellerd, die Fabrifnummer und dad Jahr der Her-
tellung angibt. Auf ven Kubfernieten mup der bbrud ded Kejjelpriijjtempels
jichtbar jein. Dad Sdjild barf burd) die Ummantelung bes Kejjeld nidyt vervedt
erden.

2% Anjdyrift der lepten Unterfuchungen ded Dampftefiels.

3.* Funfenfinger zur Verhinderung ded Funfenaudmwurfs.

4.* Lerjdliegbarer jdhfajten 3ur BVerhiitung ved Herausdfallens glithender
Ache und Sdylade.

b.* Bet boneinander unabhangige ©peijevorricdhtungen, von benen jede
fiir fid) imftande ijt, dem RKefjel die erforderlihe Wajjermenge zuzufithren. Eine
Borridtung mup aud) beim Stillftande der Lofomotive arbeiten Ionnen.

6.*% n jeder Cinmiindung einer Speijeleitung in den Kejjel ein Spetje-
bentil, basd den LWajjer- over Dampfabflup ausd dbem Kefjel jelbittitig verhimbert.
An den Spetjeventilen mup audy eine bon Hanbd ju betdtigenve Abjpertvorrid)-
tung borhanden jein.

7.* Biet Cidjerheitdventile, bie auf Hochitbrud eingeftellt {ind. Die ridhtige
Cinjtellung ift dburdy Kontrollhiilie mit eingejd)lagenem Hohenmap oder Bletjiegel
gefichert und darf nicht eigenmdadhtig gedndert werben.

8.* Bmwet bonewmander unabhingige LVorridhtungen zum zuberldfjigen Cr-
fennten ded Wafferjtanbes (3wet Wallerftandsanzeiger ober ein Wallerjtands-
angeiger und mehrere Priifhihne).

9.* Marfe ded feftgejeten niedrigiten Wafleritanbed, die bei mwageredhter
Stellung der Lofomotive wenigitend 100 mm iiber dem hHodhjten Puntt der
Seuerbiidhie liegen mug,

10.* Rejjelbrudmeijer, ver den Dampiorud ded RKefjeld dauernd angeigt
und auf dejjen Biffexblatt der zuldifige Hodftorud durch eine fejte, vdeutlich er-
Yennbare Maxte begeidnet ift.

11.* Flanjdh zum UnjchlieBen emned Cichorudmefjers.

12, Fegler fiir Dampientnahme,

13. Bladrohr in der Raud)fammer.

14. Hiljsbldier jur Feueranfadyung bei gejchlojjenem Regler und zur BVer-
jtarfung der Feueranfadyung wabhrend ver Fahrt,

15. Feuerldjchitugen zum Anjdliepen von Feuerlsididlauden (unmittelbar
ober unter Verwendung bon Jwijdenitiiden).
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16. LBentile ober Hdhne ur Dampfentnahme fiir Speijeemridhtungen,
oilfablijer, LQuftpumpe, Heizung u. a. n.

17. Lentile, Hahne over Schieber zum Fiillen und Entleeren ved SKejjels.

18. Reinigungddffnungen — groge Wajd)lulen, Lulenpilzveridyliijje, Reini
qungdjdhrauben — ur Benupung beim Auswajden bed Kefjeld und Entfernen

pe3 RKefjelfteins.

B. Nidht bet allen Lofomotiven.

1. Uberhiger, der bent vom Regler fommenden Dampf trodnet und dann
itberhist.

2. ©peijewaijervborivdrmer mit Umidalthahn, Kolbenpumpe nebit Ent-
wajferungd= und Heizeinrichtungern.

3. ©pet’eajjerreiniger (Sdhlamntabidjeider), meijt mit Windelvoit in be-
jonberem Speijedom, jum Ausjdjeiden des Kefjeljteinsd ald Shlamm im Dampf-
raum.

4. Abjdlammborrihtungen zum Ablajjen ded3 Sdhlammed unter Drud;
eite born am Stehlejjel iiber bem Bobenring (ftatt ved Filllhahnes), eine am
Sglammjammler unterhald ded Schlammabjcheiders.

5. Ripproft mit Spindelantried odber zum Offnen mit Hafen.

6. Ajchiajtentbobentlappen sur Entleerung ded Ajdhfajtens.

7. Soblenjprige zum Ndafjen der Kohlen.

8. Raudhfammeripripe, deren eine Lodyreihe jdhrdg nad) hinten unten, die
andere drdg nad) born unten gegen bad Sdupdbled) der Raudhfammertiir {prist.

9. Adhtajteniprite zum Niffen der Ajche im Wfchtaften.

(Die Cinvidjtungen zu 7 bid 9 Hhaben zum Feil gemeinjame Anitell
borrichtung.)

10, @elbjtihlugeintidhtung fiir Wafjerftand3anzeiger mit bdret Hahn-
ftellungen (jiehe Anlage).

11. Bujdplide Sinvichtungen zur Crfennung des jeeild juldjjigen niedrigiten
Wafferjtanbed bei Lofomotiven, bie vormwiegend auf Steilftredert verfehren.

12. Feuertiir ald RKipptiic mit jeitlihen Kandlen fitr Zujabluftzufithrung.

13. Feuerichirm zur befjern Fithrung der Raudygaje und Shhonung der
Rohrborde.

§ D. Dampimaijdjine.
A. Bet allen Lofomotiven.

1. Dampiverteilungdorgare mit Steuerung fitr BVortodrid= und Riid-

wdridfalrt.
2. Dampfzhlinder mit Rolben, Kreuzfopf und Gleitbabn,
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3. Treib= und Kupypelftangen.
4. Bylinder= und ©djieberfaftenentivdijerung (BVentile ober Hihne).
5. Bentrale ©dymiereinrichtung (Auftriebsler, Schmierprejfe ober -pumpe).

B. Nidht bei allen Lofomotiven,

1. Drudausdgleider fiiv Leerfabrt (jelbfttatig twirfend ober vom Perjoral
bedient).

2. Luftjaugeventile (jelbjttdtig virfend oder bom Perfonal zugleich mit dem
Drudausgleider bebient).

3. Bylinverficherheitdventile.

4. PBeilagen fiir Stangenlager, die beim Nadjjtellen gegen {dhiwddere aug-
getvedyjelt werben,

§ 6. Tenber.
A, Bet allen Tenbern.

1. Anidyrift ves Fajjungsraums fitv Waijer und Kobhle (bet Tenberlofomo-
tivent an der Lofomotive).

2% njchrift ver lepten Unterjudjung ved Tenbers.

3. Zenberfupplung zur BVerbindbung mif der Lofomotive.

4 * Federnde Fug- und StoRborridtungen.

5.* Bahnriumer.

6.¥ Sdjraubenfupplung.

(Die Teile 31 4518 6 an der Riidjeite ded Tenbersd entjpredhen den
gletchen Cinriditungen an der Lorberjeite der Lofomotive. Ndberes
jiehe §1, A 12, und § 2, A 5 und 6.)

7.% Handbremie.

8. Unzeigeporrichtung jum Crfennen ded Waljerftandesd im Walferfaften.
9. Biwet Wajjerabjperrbentile.

10. *Bebdlter fiiv Yufbetvahrung von Wetlzeug und Kleibern.

B. Nidyt bei alfent Tendbern.

1. Unjdrijt der lepten Unterjudung ber Drudlujtbremie.

2. Drudlujtbremie.

3. Bujagbremie.

4. Drehgeitelle.

5. Gasbehilter mit Fitllftusen, Drudmeifern und Abjperrventilen.
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NAB[chniff III.

Behandlung der Lokomoativen und Tender vor der Fahrt,

§ 7. Anheizen ded Lolomotiblejjels.

1. Bor dem UAnbeizen ded RKefjeld muf fejtgejtellt werven, ob geniigend
Bajjer vorhanden ift; zu dbiejem Broed jind die Wajierjtand3anzeiger au briifen.
Ferner jollen jdhtajten mit Sprigrobhr, Noft, Feuerbiiddwdande, Feuerjdirm,
Heiz-, Raudy- und Uberhigerrohre, Raudfammer und Funfenjinger griindlid
gecetntigt jein und {id) in betrieb3jiderm Zufjtande befinben. Die Raudfammer-
titx mup dicht gejdhlofjen fein. Ferner ijt feftzuftellen, daf ber Regler gejd)ivjjen
und oie Handbremie fejtgelegt ijt, bie Steuerung int der Mitteljtellung liegt und
pie Bplinderventile gedffret {ind.

2. Beim Anbeizen ift ein Grundjeuer anzulegen und jo zu unterhalten, dap
bi3 3ur Abfahrtazeit unter moglichiter Vermeidbung ded Qualmens audreidjender
Dampfdrud bei durdygebrannter, nicdht zu hoher Feuerjdhicht und audreichendem
LWaljerjtande erveicht wird. Dabei ift zu beadhten, daf der Jutritt falter Luijt
bon der Feuerbiidhdrofrivand fermgehalten wird.

S 8. Unterjudyen der Lofomotive und ded Tenders.

1. ©otveit die Lofomotive nidh)t durd) ba3 Lofomotivperjonal angeheist
ird, Hat {idh diefed beim Dienjtantritt junddhit davon su iiberzeugen, dap die
bet § 7, UAb). 1, aufgeftellten Forderungen erfitllt {ind. ABdann muf nad) bem
Bujtande bed Feuers, ber Hohe ved Dampjorudd und nad) dem Whajferjtand
gejehen tverden, wobei der ordnungdmdpige Sujtand der Wajferftandsvorrich-
tungen durd) Offnen und Sdliegen jdmtlicher sugehdrigen Hilme nadhzupriifen
ift. Bei Wafferjtand3angeigern mit Selbjtidylupvorrichtung it Hierbei folgenbder-
mafpen zut berfabhren:

Qever Ranal ijt eingelt auszublajen. Dazu ift nacdheinander die Stellung IV
und V (jiehe Anlage) herjujtellen. Aidbann ijt Stellung I11 einzuitellen und
Ausgleid) ved Wajjetjtanbes zivijden Kefjel und Glad abjumarten. Sdlieflid
it Betrieb3zujtand dburd) Stellung 11 Hherzuftellen. Vorgefunbdene Verftopfungen
jind jofort zu bejettigen (Wbbilbung 111 — Anlage — ).

2. Ferner ijt feftauitellen, ob die fitr ben bevorftehenden Dienjt erforber-
lichen Betriebsftoffe — Kohle, Waijer, DI, Ba3, Sand, Pupbaumivolle ufiv. —
auf der Lofomotive vorhanden {ind, jonit miijjen fie Hherangejdafft odber einge-
nommen foerden.

3. Qofomotive und FTenbder jind auf ihren betriebdficheren und orbnungs-
maBigen Suftand zu unterfudhen.
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Alle Keile, Muttern, Gegenmuttern, Splinte und jonftigen Befeftigungas-
mittel miijjen borhanden jein und feftjipen. Die Iragfedern jind auj Anbriide
sU pritfen.

4. Beidbe Speifevorrichtungen bed Rejjeld jind dbarvauf zu pritfen, daf fie voll
gebrauchdfdhig {ind. Vot dem Unftellen der Pumpen ijt feftzujtellen, daf bie
pon Hand ju befdtigende Kejjelabjperrborrichtung gany gedfmet ijt. Bei Kolben-
pumpen joiirde fonit ein fibermdafig hoher Drud it Wajjerzhlinder und im Bor-
pdrmer entitehen.

Der Hebel am Umidjalthahrt be3 Vorwirmers ift an geraden Ponatstagen
nach vecdhts, an ungeraden Tagen nad) linkd u legen. Durdy bas tdglide Um-
itellenn Ded Vorwdrmerumidalthahngd und den dadurdy bedingten Riditungs-
wechiel ded Wafferd wird eine gleidhmdpige und moglicdit geringe Kejjelftein-
ablagerung in den Vorwdrmertohren beziwedt.

Die Kolbenpumpe it borjichtig anjujtellen. Sebt ein ©djlagen der Pumbpen-
pentile ein, {o ift bei den Pumpen diteret Bauart der Sniiffelhabhn am Saug-
windfeffel und der Priifhahn am Drudwindlefiel su Sffnen und offen zu Halten,
jolange durdy den Priifhahn nur Waljer entiveidit. ©obald abwedjjelnd Luft
und Waffer ausjtromt, find beibe Hiahne su jdliegen.

Saugt die Kolbenpumbpe dlterer Bauart nidt gleid) nady dbem Anjtellen an,
jo ift sunddit der Priifhahn am Drudmwindlefiel zu Sfmen. Wenn das nidht hiljt,
find Raudpfammer- und Ajdlaftenjpripe jolange ju dffnen, bid die Pumpe an-
jaugt.

5. Der Gandftreuer ift anguftellen. Hierbet mup aus allen Rohren Sand in
audreidhender Menge auf die Schienen fallen. Bu vertvenden ift nur trodener,
gefiebter, nicht badender Sano.

6. Die Saugtirbe der Luftiaugeventile und die Federn der Sidjerheits-
bentile an den Dambfzplindern follen jich in jauberem Jujtande befinden. Ab-
lagerungen jwijden den Federwindungen hindern ihr freied Spiel und be-
eintrdchtigen die Wirkjamleit der Sidjerbheitsdventile.

7. @3 ijt fejtzujtellen, bap die Gerdte, Signalmittel und Jugdedungdmittel
bollzdhlig {ind und die Lofomotivbeleucdhtung braudpbar iff. Dazu ijt bei Lofo-
motiven mit eleftrijder Beleudhtung die Lidhtmajdine ber audrveidendem
Keffeldbrud verjudhdivetie anzujtellen,

8. Hat bie Lofomotive unbewadite Nberginge zu befahren, {o ift, falld fie

,

fein fejtes Liautemwert befitt, eine tragbare Ldutevorridhtung mitjunehmen. Die
LQautevorricdhtung, ob fejt oder tragbar, ift auf ihre Wirkamleit zu priifen,
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§ 9. Behandlung der BremBeinridytungen,
(©iehe Anmerfung zu §3 B1 bi3 B 6),

1. Bor Antritt der Fabhrt jind jamtliche Teile ber Bremseinridytung an dex
Sofomotive (audy Drehgeftellbremien) und am Tender einzujcdhalten und auf
ifrent oronungdmdBigen und gebraudy3fdahigen Jujtand zu unterjuchen. Die
perjchiebenen Bremdeimridhtungen (Hand-, Dampf-, Luftjauge- und Drudluft-
bremie) {ind eingeln zu priifen. Vet angezogener Bremje miifjen die Brems-
fidge feft an den Radreifen anliegen, und die Hubldnge der Bremsfolben muf
bad vorgejchriebene IMap Haben.

2. Die Teile ded Bremsgejtdnges {ind auf ihren ordnungdmdpigen Jujtand
su unterfuchen. Nad) Bedarf jind dabei bie Spindbel ber Handbremje und bdie
Selentbolzen zu {dmieren.

3. Hot die Qofomotive eine Drudluftbremie, jo {ind Haubtluftbehilter,
Tropfbecher und Luftverbindungdjdldudye alter %auart stoijchen Lofomotibe
und Tender taglicd) vor WUntritt der §Fabhet zu entwdjjern. Bei Froftwetter ijt
barauf u adten, daf dieje Feile frei bon €i3 find. Lujtverbindungsid)ldudye
neuerer Bauart (Kurzfupplungdjdliude) jind baraufhin nadzupriifen, daf
fie nicht nad) unten durdygebogen find und einen Wajjerjad bilben.

4, Die Druduftbremie ift bei den veridiebenen Stellungen der an der
Lofomotive und bem Tenber borhanbenen Umitellborrichtungen (Steuerventil,
GP-Ledlel, Drojjelhahn ujw.) zu priifen.

5. Goweit nidit andeve Schmierjtoffe vorgejchrieben werden, jind die Lujt-
shlinder ber Quftpumpe mit Seifenwajjer, die Dampfiylinder mit Nafdbampf-
splindexdl oder Cmulfionddl und dad Fithrerbremsventil nad) Bedarf mit
Bajeline zu jdhmieren.

6. Bor Jngangjeben der Lufthumpe ift der Hebel bed Fiithrerbremsventil3
in Fitllitellung zu legen; todhrend ded ufpumpens ift su beobadyten, ob die
Drucluftmeiier ded Hauptluftbehdlterd und der Leitung den anfteigenden Drud
bid 5 Atmojphdren (= b kg/cm?) {ibereinftimmend angzeigen.

Die Luftpumpe oll dben Hauptlujtbehilter in angemeljener Beit auf 8 At-
mojbhdren fitllen.

7. Wenn der volle Hauptluftbehilterdrud von 8 tmojphdren erveidht ift,
ift bie Quitbumpe abzuftellen und eine Didytigleitdpriifung der gejamten Brems-
eintichiungen an Qofomotive und Tender borzunehmen, und jwar:

a) bet Ubjchlupitellung ded Fithrerbremsventils,

b) bei Betriebdbremsftellung (Leitungddrud von 5 auf 4,5 Atmojphdven
bermindert) und

c) bei Vollbremjung (Leitungddbrud auf 3,5 Atmojphiaven vermindert).
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Fritt bei einer der dret Stellungen innerhalb von je fiinf Mintuten ein Deud-
berluft bon mehr ald 0,3 Atmojphdren in ber Leitung ein, jo ift die Undidytigleit
su bejettigen.

Bei ber Probe 3u 2 (Betriebsbremjung) ift bad fejte Anliegen ber Brems-
fioge dburd) Beflopfen mit dem Hammer fejtzujtellen und der Bremsfolbenhub
3u pritfen,

8. Der zuldijige Bremsiolbenfhub betrdgt:

bei Lofomotivbremszhlinbern ............. 70 bi3 100 mm
bei Lofomofivbremient mit Doppelfolben.... 50 , 100 mm
fitr jeben Rolben

und bei Tenderbremjen 100 bid 200 mm.,

9. Bor bem Ljen der Bremije ift der Hebel bed Fithrerbremsventild fury
in Sdnellbremaitellung zu legen zum usblajen ber Leitung.

10. Nad) dbem Lofen dexr Bremje muf fejtgeftellt werden, ob die Kolben boll-
jtindig in bie Bremsylinder juriidgegangen jind und die Bremstoge jich bon
pent Favbern abgehoben Haben,

11. Pumpenregler wid Leitungddrudregler jind ridtig einzujtellen, jo daf
per Drud im Hauptluftbehalter genau 8 und der Drud in dber Hauptleitung
genau 5 tmojphdren betrdgt.

12. Die Wittjamleit bexr Jufapbremfe ijt zu priifen. Dabei it feftzuftellen,
ob bad Bleijiegel am Sidjexheitdventil vorhanden ift und da3 Lentil bei bem
hodhjtauldijigen Bremgplinverdrud abbldjt.

13. Der Luftabiperchafm ded Tendersd ijt bei Fiilljtellung bes Fithrerbrems-
bentild furg zu offnen, bamit LWajjer und Sdhmup ausd der Leitung der Lofo-
motibe und ded Tenbderd heraudgeblajen werden.

Dad gleidje gilt jirmgemdp fiiv Tenberlofomotiven,

14, Die fiir die Lofomotive borgejdyriebenen Criapteile — Crjabichlaud fii
bie Luftverbindbung zwijden Lofomotive und Tenber und ein Kubplungs-
Jchlauch mit ziwet Kobfen bei Lofomotiven mit Shlaudhodhlage — miiffen vor-
handen fein.

15. Hat die Lofomotive Fylinbergegendrudbremie, jo jind von Jeit
su Beit beren Cimridhtungen unter Beadhtung der bejonderen Dienftvorjdhrift
fiiv die Bedienung der Gegendrudbremie auf ordnungdmdgigen Juftand zu
unterjudyen.

§ 10. Ubilen der Lolomotibe und bed Tenberd.

1. Die beweglichen Jeile der Lofomotive und bed Tenberd, bie Kuppel-
bolzen zwijdien Lofomotive und Tenber und die Stofpuffer nebft Stokpuffer-
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fithrungen find fo reidhlidh) mit Ol zu verforgen, wie ed fiir die beborftehenbe
Dienftletjtung der Lofomotive erforderlid) ift. Wudy darf nidht unterlajjen wer-
ben,gelegentlic) die Bolzen der BremaBgehinge, Ausgleichhebel uftv. su jchmieren.

©omweit fich a3 Lofomotivperfontal um Unterjuden und Sdhmieren bder
innerhalb derRahmen liegenden Tetle unter die Lofomotive begeben muB, jind
bejotntdete Vorfidhtdmagnahmen zu treffert, dbaf bie Lofomotibe nidit in Be-
tvequng gejet wird. Jnsbejondere darf der Heizer nicht ofne Voriijjen des
Fithrerd unter die Qofomotive frieden. Aud ift davauf ju adpten, daf bie
Gteuerung bom Fithrer nidyt bewegt wird, efhe er fid) babon fiberseugt hat, baf
jich Der Herzer nicht etiva zum Abslen augerhald ded Rahmens liegender Feile
mit ben Yvmen in unmittelbarer Nihe ded Steuerungdgeftdnged befinbet.

Die gleiche Vorfidht hat objuiwalten, wenn Handwetfer oder Betrieb3arbeiter
an der Lofomotive bejchdftigt find.

Qft an einer Lofomotive fenntlich gemadht, daf jie nicht bewegt werden darf,
10 ijt gany bejonbere BVotficht geboten; dvad Gegenfahren gegen eine jo gefenns-
seidhnete Qofomotive ift verboten.

2. Bei dem Abdlen der Stangenlager dlterer Lofomotiven ift davauf zu
adhten, daf} die Sdymiergefdape nidht bis dicht an den Dedel gefiillt wecden. Cin
geringer Quftraum unter bem Sdymiergefigdedel ift erforderlich, bamit dbad I
nad) bem Lager abfliefen fann. Bei den neueren Lofomotiven ift um die Ein-
fitlBffung innen eine 3ylindrijde Wullt angebradt, die ein [berfiillen verhin-
pert. Dieje Sdmiergefipe enthalten aljo audy bei voller Fiillung 1oy einen
geniigenden Quftraum und nnen daher gdnlich angefitllt werden.

Bei Dodhtichmiergefdfen darf ber Difpiegel den oberen Rand bed Cinlauf-
rofred (Diiille) nicht iiberfteigen, damit fein LI bergeudet with. Die Stdrle
ber Dodhte ift nach der Sahresdzeit umd der Nrt bed berwendeten I8 u bemeffen.
Bu feine Fadenzahl verurjacht Olberfuft, su groge moangelhafte Schmietung
und dbamit unter Umijtdnden Heiplaufen. Sinngemdd {ind bet Nabelfdhmier-
gefdfen die Sdhmiernadeln besiiglich threr Starfe 3u behandeln.

Die Achslagerfaften ber Tender diicfen nur bid zur Vimarke gefiillt werden.

Dodhte, die Heraudgezogen waren, find furg vor der Faht wieber einzu-
fteden, etiwa gejdlojjene labjperchihne find su ffnen.

3. €3 ift su pritffen, ob Cidtoler, Sdhmierpreffen und -pumpen nit
f gefiillt find. Sie miljfen ebenjo wie Oljperren, Priifhahne und jamtliche
Berjdhraubungen der Sdmierleitungen fauber fein und dicht halten. Die Siebe
ber Fiilldfinungen {ind dfter zu reinigen.

4. Die Sdmiervorridhtungen miltjfen jo eingeftellt werben, dbap bei Beginn
ber ahrt an den Verbraudy3jtellen jofort 0 abgegeben wird. Bei ben Schmier-
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prejjen oder -pumpen, deren Gangtvert borher zu fdhmieren ift, muf die Hano-
furbel nadh) Offnen der Priifhahne ober -{dhrauben in der vorgefdriebenen
Richtung langfam fo lange gedreht werben, bid an jeder Priifftelle Ol audtritt.
NAZdbann {ind die Hahtte oder Sdhrauben zu dhlieken. Der Sidytdler ift fury bor
per Fabrt angujtellen,

5. Bei Verwendung von Emuljt ondosl jiix bie ZJylindberjdymierung find die
Dlfanmen und bie Siebe in den Llgefifen Hfter zu reinigen. Jum Einfilllen
bed Emulfionddd in bie Sdymierapparate darf diejed nur auf 30 bi3 40° er-
todrmt tetden, tweil ed jid) jonit zerjest. Die Kanne darf baher nidht auf dber
Feuertiiv angetodrmt werden und auf vem Kejfel nur furze Beit unter sfterem
Umrithren mit einem jauberen Holzitab.

§ 11. Anivdrmen der Dampjshlinder.

Bor dem eriten Anfohren ivie aud) nad) lingerm PHalten find namentlid
bei falter Jahredzeit die Dampfaplinder durd) geringed Lffnen bed Reglersd bei
angezogener Brentje mit Dampf anjutvdrmen. Dabet ift bie Steuerung einige
Male bor- und riidwdrtd ju verlegen. Beim Inwdrmen {ind die Jylindey-
bentile Ddauernd offen zu Balten, damit da3 Niederichlagmwaijjer abfliefen
fonn. it die Lofomotive mit einem Drudausdgleicher ausdgeriijtet, fo ift aud
biefer offent zu Balten, fall3 nicht dexr dburd) die gedfineten Luftjaugbentile aus-
tretenbe Dambpf ldjtig ittt

Beim Aniwdrmen ift gropte BVorjidyt geboten, damit fid) die Lofomotive
nmicht in Bewegung jest.

§ 12. Verjdyiedenes,

1. Sebe Jnberung der Anorbnung an Lofomotivteilen, der Belaftung von
Tragjedern und Sidjerheitdventilen ift verboten.

2. Die Brennjtoffe, Jubehirteile und Gevdte der Lwlomotive miiffen inner-
halb ber fiir Lofomotiven bvorgejdjriebenen Umgrengungslinie {o gelagert
toerden, dafp fie nidht herabfallen fSnmnen. Bei Tenberlvfomotiven diirfen Brenn-
jtoffe ober anbdere Gegenjtinde nidyt jo auf dben Wafjerfdften und dbem Langlefje!
gelagert wetben, bap der freie udblid auf bie Strede behinbert wird.

3. Die fiir Brennftoffe angefdyriebenen Gemwichtdmengen diivfen nidht itbers
jdjritten sverben, bamit die Adyfen nidht su ftarf ober ungleichmdpig belajtet
fperden.

4, Die Qohlen auf bem Tender {ind nad) Bedarf zu ndfjen.

5. Die Lofomotive muf langjam und ofne Stof vor den Bug gefest werben.
Auf Anfahrjtellen, o die Lofomotiven erfahrungdgemif sum Shleudernneigen,
tjt beim Heranfahren an den Bug, jebodh nidht in Weidjen, bad Gleid u janden.
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6. Die Lofomotive muf nad) Vorjdyrift mit dem Juge berbunben werden.
Der Fithrer ijt hrexfitr perjonlid) berantivortlidy.

7. Wahrend der Heizzeit it bet Bitgen mit Perjonenbejorderung dad Dampf-
heizbenttl redhtzeitig su dffnen und ber borgejdriebene, der ugentemperatur
angepaite Drud einzujtellen.

8. Bei eintretender Duntelbheif, bei JNebel und Sdmeegeftiber find bie
Qofomotivlaternen anjujiinben. ©ofern died unterivegd nidht moglich iit,
mup e3d jdyon bor Antritt der Fahrt gejdehen.

9. Wird eine Lofomotive nidht unmittelbar zum Dienjt, jondern jur Dienjt-
bereitjcdhaft borgeriijtet, jo it ebenfo zu verfahren, wie vorjtehend unter §§ 8his 10
bejdyrieben, bid3 auf die lepten Borbereitungen zur Fahrt, wie Cinlegen ber
Sdymierdodhte, Lffnen der Hihne ber SHhmierleitungen, Abslen der Feile, bei
benen auch im Stillftand DI verbraudht wird, und dergleihen. Dasd Feuer muf
jo geregelf yoerdert, dbaf geniigend Dampforud in Hirgefter Frift su jdaffen ijt,
bamit bie Qofomotive unberziiglidy einen Bug iibernehmen fann. Bei ldngerer
Dienftbereitjhaft ift von Beit ju Jeit die Sdlade vom Roft ju entfernen.

Abfchnift 1IV.

Behandlung der Lokomotiven und Tendex
wahrend dev Lalrl.

§ 13. Negler und Stenerung.

1. Beim Anfahren ift bejonbere Borficht geboten, bamit dad Schleudern bet
Lofomotibrdder vermieden witd und daraus entjtehende Wajjer|dhldge verhiitet
mwerden. LBor bem erjten Jngangjesen der Lofomotive unbd bor jedem Unfahren
nad) {dngerm Halten ift durch) Offnen der Bylinberventile feftzuftellen, bap fid)
fein Wajjer im Bylinder befindet. Der Regler ift vorfidhtig zu Bfjnen, wm Mit-
veien bon Waffer, Schleudern der Rdder, rudiveijesd Anziehen ded Juged und
Bejdyddigungen der Jugborridhtung su bermeiden.

it Schleudern der Lofomotivrdbder ju befitrdhten, fo ift Sand zu {treuen.
LWahrend ded Sdhleudernd und in den Weidjen ift Dad Sanditreuen Fu unter-
{aften.

2. ©Sobald bie Loformotive angezogen Hat, find die Jylinberventile u dffnen,
um dad Niedverfhlagivaffer abjulafjen, jedod) miglicdhit nicdht beim Befahren bon
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Weidhen und Briiden. Die zuerft bollaudgelegte Steuerung ift nady bem An-
siehent der {teigenden Fahrgejdhivinbigleit entfpredhend juriidjulegen. Fangen
pie Rdder an ju jdhleudern, jo ift bei Kolbenjdhiebern die Steuerung jdhnell
suriidjulegen, bid8 va3 ©dyleudern aufhirt; bei Fladydiebern ijt die Dampi-
sufubr mit dem Regler u drojjeln.

3. Dexr Regler ijt taglidh) vor Beenvigung ver Fabhrt borfidtig einmal gany
u Bffreent, damit jid) die Gleitfldden in ganger Linge gegeneinanbder bewegen.

4. Babhrend der Fahrt it sur wirtjdaftlihen Ausnubung des Brennjtofjes
bont ber Dampfoehnung weitgehender Gebraud) zu maden, alfo moglichit Heine
&itllung bei hohem Sdjiebertaftendrud einguftellen. Grogere Fitllungdgrade bei
gebrojjeltem ©djieberfajtendrud find univirtidajtlid). Lon bdiefer Ridtlinte
barf nur abgevidien twerden, jalld bie Bauart der Lofomotive e3 bebingt oder
wenn bet [dywadier Belajfung die Majdhine infolge ded hohen LVerdidtungs-
prude3 unrubig [Guft oder um Wafjeriiberreifen it bermeiden.

5. Nady ©dyliegen ded NReglerd ijt aunddit die Steuerung voll audzulegen,
fald nidt unrubiger Gang ein geringered Auslegen bebingt — bei einzelnen
Lofomotivgattungen find beftimmte grofite Filllungdarabe fiix den Leerlauf
bejonber3 borgejdyrieben. AlBdbann ijt bet Den Lofomotiven, wo e3 nidht
felbjttitig nadh Reglerjchlup gejdyieht, ber Drudausdgleider 3u dffrert und wikrend
per gangen Fahrt ohne Dampf offen zu Halten. Wit ber Regler wabhrend derx
Fabrt toieder gedffnet, jo ift borher bie Steuerung auf die der Gejdhwinbdigleit
entiprechende Fitllung suriidzulegen und der Drudausgleicher zu {dhliefen.

6. Jm Gefdlle und bor jedem Halten ift vbon dem BVorteil ded Leerlaufs
tettgehend Gebraud) ju maden; bei Napdbampflofomotiven ift zur Schonung
pe3 Flacd)idhieberd bet ldngerm Leerlauf bon Beit zu Jeit ettvad Dampf —
©dymierdampf — 3u geben.

7. 3t Wajfer in den Uberbhiser ftbergerifien, wad fid) auch durdy pivplidhes
©infen de3d Jeigers am Heidampftemperaturmeijer jeigt, jo find die Bylinder-
bentile jofort zu dffnen, und die Dampfzufubr ijt voriibergehend zu drofjeln.

§ 14. Bedienung der Bremie.

A. Drudluftbremje.

1. Bebvot die Lofomotive mit bem Juge verbunden wicd, ift ber Ubfperthahnder
Luftleitung bet Fiilljtellung desd Fithrerbremaventild nodymald furs sum Aushlajen
su dffnen. Der Fithrer hat {ich su itberzeugen, dap die Bremsjdhlaude sijchen
per Lofomotive und bem erften Wagen ordmungdmipig berbunbden und die
Luftabiperthihne gedffnet find, fiehe § 12, 6. Umijtelleinvichtungen an ber
Bremie der Yofomotibe und ded Tenbderd jind bet Perjonenziigen in Stellung
L unbd bei Giiterziigen in Stellung ,G" einjuftellen,
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2. Nady Fertigitellung ded Zuges ift bie Luftleitung aufjufiillen. Erjt twenn
per ZBeiger be3d Leitungddrudmejjerd auj b Utmojphdren ftehen bleibt, darf mit
per Brem3probe begonnen werden. Beigt {idh beim Auffiillen, dbaf dbie Leitung
undicht 1jt, jo 1jt Dasd Perjonal am Zuge durd) Juruf zum Wuffudgen und Abjtellen
per Unbidytigleit aujzuforbern.

3. Bur Bremsprobe hat der Fithrer nad) Aujforderung den Hebel ded
Fithrerbremsapentild furze Zeit in Bremsjtellung und dann in Abjdlugijtellung
zu [egent. @3 ift hierbet moglidhit twenig Luft auszulajjen — nidht mebhr ald
0,5 Atmofphiven —, ba nur dbann mit Sidjerheit erfannt tverben fann, ob bie
Bremsapparate ridhtig anjpredjenr. Die Bremjen find jo lange angezogen u
lajjent, bi3 jie nadygejehen {ind und dasd Zeichen jum Lojen gegeben ift. Hierauj
tjit sundadit der Hebe! ved Fithrerbremsventils furze Beitindie Schnellbremsitellung
su legen uno die ©dnellbrem3organe ju betdtigen. Danad) ijt ber Hebel in die
Fiillftellung u legen, um da3 Lojen ber Bremjen durd) einen frdftigen Fiilljtop
einjuleiten. Dann ijt er unter dauernder Beobadhtung besd Leifungsdrudmefjer3
innerhalb pes Fiilljtellungsbereid)s zuriidzulegen. Crit wenn der Leitungs-
prudniejjer etnen {tandigen Drud von 5 WAtmofphdren angeigt, ift der Hebel in
ber Fabrtitelung zu belajjen. Bei diejer Stellung mup nad) billigem Lojen der
Bremie der Drud i der Leitung nad) entfhbrechender Cinftelling ved Leifungs-
prudreglerd auf 5 Utmojphiren jtehen bleiben; fonit liegen Undidytigteiten am
Buge bot, die bor bjahrt bejeitigt werdben miijjen.

4. Eine peremfachte Bremsprobe ift borzunehmen, wenn Wagen angehangt
jind ober bie Lofomotive allein ober mit einem Teil bed Buged ab- und wieder
angefubpelt ift over wenn die Hauptleitung aud einem andern Grunde getvennt
war, 3. 8. durd) boritbergehended Shliegen eined Abjberthahned beim Yug-
echieln bon Bremsjdylaudjen, ober wenn eine BVorjpann-Lolomotive an- oder
abgefuppelt ift. DHierbet ift ju verfafren wie unter 3 audgefiihrt, jedoch) unter
Fortlajfung ver Sdnellbremsitellung.

5. Der Fithrer darf nicht abfahren, bevor die Bremsprobe beendet und ihm
ber orbnungdmdfige Buftand und bie Anzahl und Wrt dexr tm Buge eingejchalteten
Brem3apparate und der Bremsivert genteldet ijt.

6. Wiabhrend ber Fahet it der Deud im Hauptluftbehdlter tunlidhjt auf
8 Atmofipharen zu Halten.

7. Der Leitungddrudregler ift {o eingujtellen, dap der Leitungddrudmejier bet
geldfter Bremje {tandig einen Drud von 5 tmojphdren angeigt, bap aljo bet
Fahetitellung desd Fithrerbremsventild immnter jobiel Quft vom Hauptiuftbehalter
in bie Leitung iibertritt, wie dort durd) feine Undidtigleiten verloren geht.

8. Bum getwohnlicdhen Anhalten des Buges ift ftufeniveife zu bremjen (Be-
trieb3bremfung); bei jeder Stufe ift ber Hebel ded Fithrerbremsventild m Brems-
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jtellung zu legen und dbort jolange zut belajfen, bid ber Leitungddrud um eittige
Behntel (hodyjtensd 0,5 Utmojpharen) gefallen ift; banad) ijt der Hebel in Ab-
ichlufitellung zu legen. Lor der nddjten Bremsjtufe ift eine getwijje Uusdwirfung
Der borangegangenen abzuwarten. Die Bremjung ift {o zeittg su beginnen, dbak
moglidit wentg Luft abgelajjen zu werben braudt, um den Jug an borgejdyrie-
bener Gtelle zum Stehen 3u bringen. Died ijt namentlic) bei Kopfbahnhsfen ju
Beuc[)ten pamit im Notfall die BVremsfraft dburdh eitere Drudverminderung
nod) verjtarft werden fann. Sdmellbremjungen zum gewdhnliden Anbalten
per Ziige jind berboten.

9. Bor Kopfbahhofen und bor befonderd bezeidneten Stellent ijt die Wirkiam-
feit Der Drudiujtbremie Jo zeitig su priifen, ba beiihrem Verjagen dex Jugalleirtmit
per Handbremie an ber borgeidyriebenen Stelle zum Halten gebradht werden fann.

10. Beim Bremijen nad) unmittelbar borangegangenem Lojen ift bei Ein-
fammerbremje in der erften Stufe um 14, Atmojphire mehr Luft auszulaifen,
bamit an ben Steuerbentilen ein genitgender Drudunteridhied vijden Hilfs-
{uftbehilter und Leitung eintritt. Unmittelbar bor dem Stilljtehen eined Buges
fonn dad LWjen der Bremfien eingeleitet werden, um Stige beim Unhalten zu
permeiden, jedbod) nidht in Gefahrfdllen, beim Cinfahren in Kopfbahnbhife und
im Gefdlle. Sofernt dvie ,Fahroienftooridriften” (F=L.) nidhts andered bor-
jchreiben, find an eitent 3um Haltert gefommenen Buge oder Sugteil die Bremjen
jogleich swieder boll audzultjen, bamit dad Wieberanfahrert nicht durd) die Lofe-
seit berzdgert mwird.

11. Nad) Bremjungen, bei denen die Jugbremie twieder audgeldit ird, ohne
dag per Jug sum Stilljtand fommt (Regulierbremfungen), ift zur BLermeidbung
pont Bugtrennungen beim Lbjen ber Bremien und Wieberdfinen ded Reglerd
bejonbere BVorjicht geboten. Sotveit erforderlidh, ijt bor bem Lijen der Bug-
bremie die Jujah- odber Handbremje der Llomotive anjulegen. Bei Kunze-
fKnorebremie , G" darf erft nadh einer dber Linge de3 Juges und bem Grad der
Bremjung entjprecdhenden LWjezeit ber Bugbremie bie Bujak- oder Handbremie
langjam geldjt und dexr Regler gedffnet werben. Verminbert jid) wdahrend diefer
Beit die Gejdymwindigleit weiter exheblich, o fann e3 erforderlid) werden, den
Bug sunadit gang zum Stilljtand zu bringen.

12. Bet Biigen nut Drudlufjtbremie, denen eine bediente Handbremsdgruppe
angehingt ijt, mup bor bem Unziehen dexr burdygehenden Bugbremie bad Signal
poremien angiehen”, und vor dbem Lojen dad Signal ,Bremfen (Bfen” mif der
Dampipieife gegeben iwerden,

13 Bet Lolomotiven mit Bujobbremie fann bdiefe, wenn bie Lofomotive
alfein fdhrt, zum Unbalten benupt werben. Fiir da3 getwdhnlidhe nhalten Hed
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Buges ift die alleinige Wnwendung der Bujapbremie verboten; jedod fann fie
sur Crieidhterung ded Anhaltens an bejtimmien Stellen, nac{)bem bie Bug-
gefhmwindigleit dburch die Jugbremje audreidhend verminbert ijt, 3. B. beim
Cinfahren in Kopjbahnhofe, am Wajjerfran, bor Haltetafeln und bet Rangier-
berwegungen mit benupt werden. Jm Gefahrjalle mup fie vorfidytig mit be-
nugt werden. Um ein ©hleifen der Rider zu verhitten, muf der Brems
prud den Reibungdverhilinijjen jorgidltig angepapt, bejonders bei abnehmender
Sejchwindigleit ermdfigt werden. Um in Gefabrfdllen den Bremsdrud fo
hody wie moglid) halien zu fomnen, ift Hierbei der Sanbditreuer zu betdtigen.

14. Bum Indalten in Gefahriallen ijt ber Hebel ded Fiihrerbremsventild —bei
Borjpann aud) der 3iveiten Lofomotive — jogleid) in die Sdmellbremsitellung
su legen, aud) wenn unmittelbar borher eine Betriebd8bremjung eingeleitet tvar,
und exft nacy Stilljtand ded ZJuges in die Abjdhlupitellung zuriidsulegen. Bei
ungeniigender BremSwirfung ijt bad Notjignal ju geben, die Handbremje und
Bujagbremie anjuziehen, der Sanditreuer anjujtellen und notigenfalld Gegen-
dbampf zu geben unter gleidzeitigem Ausldjen ber Treibradbremie.

15. Lipt ba3 Sinfen ded Leitungddrudes ecfennen, da bom Fuge aud ge-
bremjt ift ober die Leitung3luft ausd einem andern Grunde entweidyt, jo ift der
Hebel ded Fithrerbremsventild in Sdmellbremsftellung zu legen und davin jo-
lange zu belajjen, bid bex Bug jtilfiteht. Hierauf ift der Hebel in Ubjchlufitellung
su fegen, ABdann ift nady der Urjache der Drudverminderung zu foriden.

16. 3n Gefdllftreden jind nad) Bedarf bie Bremjen jo jtart anjuziehen, dbap
ber Bug moglidhjt gleichmdpig in ber borgejdyriebenen Gejdywindigleit gehalten
ird. it bie Lotomotive mit Jujapbremie audgeriiftet, {o fann dieje bet Bligen,
bie bormiegend Wagen mit Cinfammerbremie fithren, sur Regelung der Ge-
Ychwinbdigleit mit herangezogen tverden.

Die Buja- wie aud) bie Hanbdbbremie werben namentlich anzutvenden jein,
wenn die Jugbremje zur Auffitllung voritbergehend geldyt werven mug.

Xiihrt ber Bug vortviegend Wagen mit Kunge-Knorrbremie, jo ijt jeine
Ge{dywindigleit burd) ftufentveijes Lojen der Jugbremie zu regeln. Da3 gejdhieht
in ber Weife, daf nad) Abbremjung ded Buged bei BVerringerung der Ge-
fchinbigleit die Bugbremfe ettwad geldft und dann der Hebel ded Fithrer-
brem3ventils in Abjdlupjtellung gelegt wird, o baf an ben Steuerbentilen die

Lieabjchiufitellung eintritt und daburd) der jemweild erforberlihe Bremsovrud
gebalten wird.

17. Befinben ich an ber Spise desd Buges ziwei Lofomotiven, jo it der Jug
bort der borbern Lofomotive aus ju bremjen. Auf der zweiten Lofomotive it
fal3 fie mit Wejtinghouje-Bremseinrichtung bverfehen ift, der Abjdjluphaln
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unter dem FFithrerbrem3ventil zu jdhliefen und der Hebel bed Fithrerbrems-
bentild n Fitllftelfung zu bringen. Hat die ztveite Lofomotive Knorr-Lremie,
jo ift bex Hebel des Fithrerbrem3ventild i Mitteljtellung ju legen. Jn ben
Haupt uftbehdltern beiber Lofomotiven ift jtetd der Drud von 8 WAtmojphiren
su falten. Jn Gefabridllen mup aud) auf der zweiten Lofomotive der Hebel
in die ©dynellbremsjtel/lung gelegt werden. Wenn die Drudluftbremsemrichiung
att der Vorjpannfofomotive fehit oder unbraudybar ijt, jo hat ausdnahmsmweije der
Fithrer ber jweiten Lofomotive die burchgehende Jugbremie 3u bedienen, nady-
bem bergyithrer der exjten Lofomotive bad Signal mit ber Dampipieife gegebenfat.

18. Bleibt wdhrend der Fahrt die Luftbumbpe ftehen, jo ift ber Lufjtbumpen-
prudregler durcd) UAnziehen ber ©pindel an feiner Unterfeite jeitivetlig aus-
sujchalten, dann ift jeftzuitellent, ob jept die Quftpumpe wieber arbeitet. Gelingt
e3 nicht, bie Lufthumpe in Hirzejter Jeit wieder zum Urbeiten zu bringen, o
ilt Der Gug zu ftellen. Die Brem3apparate {ind von Hand zu entleeren, und der
Bug ift mit Hanobremie weiter zu beforbern, b3 ihn die etiva erforderliche
Criaglofomotive {tberninumnt.

19. Werben die Bremdapparate der Lofontotive ober ded Tenversd jchadfhajt,
jo ift zu perjuchen, dieje jo audzujdjaiten, vaf die BVerbimdung bom Haupts
(uftbebhilter itber bad Fithrerbremsventil sum Zuge beftehen bleibt. Der Bug
witd dann mit der Drudlujtbremie und bie Lofomotive bon Hand gebremit,
oobet die notige Vorfidht anjumwenden 1t

20. 3t die Leitung unterwegs verjehentlid itberfitllt worden, jo ijt yunddit
mit dem erhohten Reitungsdrud weiterzujahren und durd) ven Leitungddrud-
regler der Drud in der Leitung langjam Heruterzudrofjeln.

B. Gegendrudbremfje.

1. Die Gegendrudbremie ift Tein Crjap ber burvdygehenden Jugbremje
itberhaupt, jondern nur ein weitered Mittel sur Bremjung in grogern Gejallen.
©ie bietet dburd) ihre grofe Wirtjchaftlicdhleit, durch die gleidymdpige Wittung,
leichte Regelbarfeit und dburd) ihre Betriebsj 1cI)e1:I)e1t arofe Borteile. Sie ift auf
ldngetn Gefdllftreden mit 10°/o0 (1:100) und nod jtarfern Neigungen jtetd zu
benugen,

2. Die Wirfungsiveife der Gegendrudbremie beruht darauf, dap wdahrend
ver Talfabhrt durchy BVerlegen der Steuerung entgegen bder Fabrividhiung bet
gejchlofjenem Regler die Lolomotive ald Lujtberdichter arbeitet, toobei die Luft
purdy eine bejonbere Frijdlujtofimung ded Umitellorgansd angejaugt mwird.

3. Bur Bermeidbung bon Lofomotivbejdddigungen, 3. B. durd) Anjaugen
bont Raudgajen und Rup aud der Raudpfammer, und von BVetriebSunregel-
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mipgigleitert {ind bie Handgriffe unter genauer Beadhtung der Reihenfolge des

Bedienungsidyildbesd audzufithren:

Anitellen.
Treibrabbremie abftellent (ausldien).

. Bladrohr {chliefen.
. Drudaudgleicher jdhliepen.

o T JUN I

. Bylinvereinjpribung mdfig offnen;

Droflelbentil sffnen (25 Umbrehung).

©teuerung entgegen der Fahririchtung legen.

Temperatur nicht {tber 300 Srad fteigen lajfen.

-]

6 Atmojphéren).

Abftellen.

Cinjprigventil feft jdliefen.
Drofjelventil gang dffnen.

Drudaudgleidier dfinen.

. Drojjelventil feit jhliegen.
. Bladrohr dffnen.

7. Zxeibrabbremie anftellen.

R

. Bremsdbrud mit Drojjelventil regeln (hocditens

Gteuerung jehr langlam in Fahrividtung legen.

4. BWahrend ver Talfabhrt darf ber Kefjeldvrud 10 Atmojphiren nicht unter-
[chreiten. Jit bei garty gedfinetem Drofjelventil bie Bremswirkung nod) su ftark,

fo fann fie burd) Cinlegen ber Steuerung nody tweiter bermindert werden. Aud)

bet Temperaturen unter 300 Grad ilt {tetd maBig einzujpriven. it bei 6 At-
mojphdren Sdjieberfaftenbremadrud bie Bremswirfung su {dhwad), fo ijt die
purdhgehende Bremie mit zu betdtigen; die Gejdhwindigleit ift mit bem Fithrer-
bremsventil zu regefn unter unverdnverter Beibehaltung der Cinftellung der

Gegendrudbremie. Bum Unhalten von JFiigen auf

bert Bahnhofer ift bdie

Gegendrudbremie nidt zu benuen. Beim BVerlafjen der Lofomotive ift dasd
Cinfprigventil zur BVermeidbung unberechtigten Offnensd in gejdlofjenem Ju-

itande burd) Verjdhlup u fichern.

§ 15. Feuern.

1. Wabhrend der Fahrt ift basd Feuer jo zu regelnt, daf die erforderliche Dampf-

menge jeberzeit jur Verjiigung fteht und eine mdglic

it Hohe [berhibung des
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Dampfed erreicdht wird. Dabet ift tunlichit bie Hodyite zugelajjene Dampfipannung
etntzubalten, aber nidyt ju {iberjdreiten. Gegen Ende der Fakhrt ijt die Dampj-
ipannung unter Beriid|idtigung der Gfredenverhdliniije und ded ndadjjten
Dienfted ber Lofomotive moglichit niedrig su halten und vasd Feuer entjpredend
3u regeln. Wor einem luftgebremiten Buge darf die Dampjipannung jedod
nidyt unter 8 Atmofphdren finfen.

2. Bur wirtidaftligen Ausnupung der Kohle ijt dieje in magig grogen
Ctitden ju verfeuern und fotveit notig vborher zu ndjjen. Die Brennjdicht it
moglichit niedrig su halten. Sn furzen Abftdnven ift jededmal nur foviel Kohle
aufjutwerfent, wie nad) ber Beanjprudung ded Kefjeld und der Art bexr Kobhle
erforderlidy ift, um die Rojtfidche gleihmdfig ju bededen und die richtige Luijt-
menge durdhzulajien.

3. Bur duferjten Emjdhrdinfung bed Lualmens ift barauf zu adten, daf
niemald auf der ganzen Rojtflade frijde Kobhle liegt, vielmehr mup tmmer auf
einter geniigend grofen Fldde ein Helled Feuer bleiben, um die unverbrannt
aud det frijd) aufgervorfentent Kohle entiveichenden Gafe zu entziinden. Notigen-
fall3 ift, namentlid) in Bahnhofen, unter Briiden und in ber Ndhe bon Woh-
nungen, beim Sdliefen ve3 Reglerd ber Hilfsbldjer su Hffnen.

4. m die AbLiihlung der Feuerbiihje und die daburd) bedingten, auf bie
Didhtigleit der Rohre und Stehbolzen ungiinjtig einmwirfenden Jerrungen ein-
sujchranten, ijt immer fiix eine helle Flamme an der Rohrwand zu jorgen und
die Feuertiir beim Yufroerfen bon Kohle nur {olange ald notig offen zu halten,
BWihrend de3 Anfahrens ift dasd Feuern in der Regel su unterlaffen. Dad Lffnen
der Feuertiir zur Raudyberminderung oder Dimpfung ded Feuersd ift miglichit
31 bermeiden.

m ein Heraudihlagen ver Flamme auld ber Feuertiir su verbitten, ift vor
Pffnen ber Feuertiir bei gefchlofjenem Regler ber Hilfsbldfer arjuitellen. Die
gleidge Borjidht ift su beadyten, wenn bei gedffneter Feuertiix der Regler ge-
\chlojfen twicd.

5. Damit Funlenjlug bermieden wird, ift namentlich dbie Kleintohle genfigend
zu ndjjen und bejonders bet anhaltender Diirre borfidhtig su feuern. Die in der
dabrividhtung Hintere Ajhlajtentlappe ift jtetd gejchlofjen zu Halten. Auf
Briiden mit Holzbelag, bei Fahrt burd)y Ortidafien, an Giiterbiden unbd Lade-
ftrafen jotvie an den bejonderd gefennzeidyneten Stredenabjchnitten ift, fotweit
angdngig, aud) die porbere jdtajtentlappe su {dliefen. Wibhrend der Fahrt
it bon Beit u Jeit bie Raudjfammer- und A{d¥aftenjprise anzuftellen, und zwar
mdglicyit bei gefdhlofjennem Regler; bas gleidje Hat aud) regelmdpig am Cnbe
ber Fahrt su gejchehen.
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6. &3 ijt perboten, wihrend der Fahrt Ffugfeuer Herborrujende Stojfe —
Pugbaumivolle u. ogl. — in bie Feuerbiidje und glithenve Schlade auf oberx
neben den Bahniorper u werfen.

7. Bom Sdiirgeuq ift im allgemeinen nur Gebraud) ju maden, um bdie
Berftopfung dexr Roftipalten durd) Schlade ju befeitigen und um vbor Beendigung
D2r Fahrt dad Feuer jo zu berteilen, dap e3 moglidhjt gleidhymdpig abbrennt.

8. Bei Streden mit Tunneln ift die Feuerhaltung nady Moglidfeit o ein-
sutichten, baf {tarfe Raudbilbung in ben Tunneln bermieden toird.

§ 16. Sheijen.

1. Der Rejjelijt jo zu jpeifen, baR im allgemeinen ber Wajferihiegel im Rube-
sujtand etwa auf Mitte ded Wafjerjtandsglajes jtedt; su hoher Wajferjtand mup
bermieben wecden, um ein Uberreifen von Wajfer zu verhindern. AUnbdererjeits
darf bad Waifer feinedfalld unter dbie Marfe ded niedrigiten Wajferftanbes
jinfen. Tritt died bod) ein und ijt su befilvchten, daf die Feuerbiidhsvede vom
Waffer entblopt ift, oder bei gefahrdrofenden Crideinungen, twie Cinbeulungen
oder Grglithen der Dede, bar nicht mehr gejpeift werven.

2. Die Wajferjtandsgldjer jind zu beobachten und gleich ven Wafjfer{tands-
priifhdbhnen dfter dburdjzublafen, namentlid), toenn feine Bewegung ded Wajjers
im Glaje beobadytet wird.,

3. Durd die Dampfitrahlbumpen joll der Keffel moglichit nux bet gejdhlofjener
Seuertitr, und zwar mit beiden abwedhfelnd gefpeijt toerben. Wafjerzuflup- und
Dampfoentil find jo einjujtellen, baf die Pumbpe fein Wajjer fallen ldpt. Nad
bem Gpeifen ift bad Dampfoentil {hnell zu jdliegen, damit durd) rudiveijes
Abreifen der Wajjerjdule bad Sdhliefen ded Kejjelriidid)lagbentild gefichert it
und ein Durdhrodrmen der Pumpe vermieden wird. Bei groferer Kalte ift ein
mdBiges Durdtvdrmen vbom Pumbendampiventil her nady dem FTenber er-
forderlidh (bal. § 22 Biffer 7).

4. Hat die Lofomotive eine Vortvdrmereinvichtung, fo ift im allgemeinen
bie KRolbenpumpe diefer Vorrichtung fo einzuftellen, dap jie wdbhrend der Fahrt
alfein den Wafferftand im Keffel auf gleidher Hohe hdlt, reil dieje Betriehs-
weife am tirtjdaftliditen ijt. Bei Leerlauj dber Lofomotive und Bugaufent-
fattent joll die Rolbenpumpe langjam tveiter atbeiten, dbamit da3 Wajjer im
Borwirmer in Bewequng bleibt und RKefjelfteinablagerung vermieden twird.
Qm Winter wird Hierburd) aud) dasd Einfrieven der Unlage verbiitet.

5. Die Vorwdrmung bed Waijers ift bei normaler Speifung hin und mwieder
burd) Befithlen der Deudleitung 3iwifdhen Borwdrmer und Kefjelbentil oder des
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pem Kohlenjprigenjdhlauc) entjtromenden Wajjers, jofern biefed hinter bem
Boripdrmer entnommen toird, nadjzupritfen. Jjt die Temperatur u gering, jo
fonnen audgeplapte Wajjerfammerdidjtungen, ju geringe Querjdmnitte tm Ab-
dbampfaufithrungdrohr, Berjtopfung ded Abfluprohred im Vorwdrmer obder
jtarfe Ablagerungen von Kefjeljtein in den Vorwdrmerrohren die Urjache fein,
Bis zur Bejeitigung der Mingel it moglichit nur die Strahlpumbe u benupen.
Bei Undidhtigleit bed Vormwdrmerd mufp ver Umjdhalthahn in Mitteljtellung (fiic
unmittelbare ©peifung) gelegt und damit der BVortwdrmer audgejdyaltet werden.

6. Fingt bie Kolbenpumpe wdhrend der Fahet an ftarf u fopfen und ldft
jich der Fehler nicht jogleid) beheben, jo ijt jie aufj geringere Forderung einzu-
jtellen und die Strafhlpumpe voritbergehend zuzujdhalten, dbamit die Riididlag-
bentile gejdhont werden und die Pumpe nidht unbraudybar wird.

7. Um Ddie ftdndige Gebrauddfdhigleit ber Strahlbumbe fidherzuftellen, 1t
jie ntebent ber Kolbenpumpe ofter furze Beit angujtellen.

§ 17. Sdymieren.

1. Die Fentral-Schmiervorrichtungen find jo einzuftellen und ju bedbienen,
baf bie Sdhmierung ausdreidend, jeboch feinesfalld zu ftarf ift, ba jonft basd LI
pergeudet wird und {dhddliche Nebenwirfungen herborgerujen werben. Fubiel
[ im Sdjieberfaften und Dampfaylinder bewirkt Verfruften und Fejtbrennen
bed {tberjhitifigen B und dabuvch Undiditigleit und Berftorung der Schieber-
und Kolbenvinge. Aud) im Blasrohr bilden jicd) Ablagerungen, bie jeinen Duter-
jchnitt berengen und die Feueranfacdhung und Majdjinenleiftung beeintrddhtigen.
Buviel I in ben Dampfjteuerfammern der Quft- und Wajferpumbpe fept fid
auf ben feinen Steuerungsteilen ald Rrujte ab und ruft Stérungen hervor,

2. Die Gdaugldjer ved Sidhtdlerd und ber Sdhmierprejfen oder =pumntpen
jind zu beobachten und bie Regelungdeinrichtungen danad) auf jparjames
Sdymievent einjuftellen. Madhen fich AUnzeidhen ungeniigender Sdymierung
bemertbat, jo ift boritbergehend reidhlicher zu bHlen; notigenfall3 ift Hiexsu bie
Torderung der Sdmierpumbpe obder -prejje durd) Drehen mit der Aufftecturbel
2t berftdrfen.

3. Den Lujt- und Wajjerpumpendampfzplindern ift, jofern nicht jelbit-
tatige ©dymierborrichtungen vorhanbden {ind, dburd) dbie bon Hand ju bedienenden
Sdymierpumpen in gleidmdfigen Beitabijtinden, aber nidht zu reidhlich, OI 3u-
sujithren. Medjanijd) angetriebene Shmiereincichtungen {ind von Jeit zu Jeit
auf thre ridytige Arbeitdiweije su priifen.
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§ 18. Werhalten beim Sdhadhaftiverden der Lolomotive.

1. Wirdb wdhrend der Fahrt ein Heijrohr ftart undidit, jo ijt zu verjudjen, e3
bei niedrigem Dampiorud durdy einen Rohrpfropfen an feinent hHinteren Cnbe
su berjdhliefent. Dad BVerjdhliefen ber beiden Enden eined undichten Heizrohres
ift su unterlafjen, weil durd) den im Rohre entftehenden Drud bdie Pfropfen
beraudge{chleudert und daburd) Unfdlle Herbeigefithrt werden fonnen.

2. Beim Bredjen von Tragfedern, Febergehingen, Wusdgleichhebeln obder
bei dhnliden Shadven fann vorfichtig weiter gefahren werden, wenn jid) bei dex
porldufigen Unterjudhung auf Laufjdhigteit feine Anjtinbe evgebent Haben.

3. Treten twdhrend der Fahtt Sdhdaven im Triebtverf auf, jo dak die Fori-
feung der Fahrt nur nad) Auperbetriebjepung einesd FTetld ver Dantpfmajdyinen-
anlage (Lahmlegen) moglich ift, jo ijt sunddit su priifen, ob eine Erjaplofomotive
angefordert werden muf oder ob bie Fahrt in furzer Beit mit der lahmgelegten
Lofomotibe fortgejept werden fann. MNady bem Ergebnid der Priifung ift ent-
weder Hilje anzuforbern ober ber Schaden bom Perjonal alleint zut beheben.

&ite bad Lahmlegen gelten bejonbere BVorjdhriften je nad)y Bauart der ein-
selnen Qolomotivbgattungen. Dieje BVorjdyriften jind dbem SLofomotibperional
juadngtg unb twerben thm in den Dienjtbejpredhungen erlautert.

§ 19. Cntgleijungen.

Sepe entfgleijte Yofomotive und jeder entgleifte Tenber ift, bevor jie wieder
in Betrieb gejebt verben, durd) einen Hierfity juftindigen tedynijden Beamten
su unterjucdhen. Wenn bad Lofomotivperjonal qudnahmsiveije nady einer un-
bebeutennven Entgleijung die Lofomotive ober dben Tenbder jelbjt wieder auf-
geqleift hat, jo darf es, wenn jid) bet borldufiger Unterfudung auf Lauffdbigleit
feine Mangel firtdert, die Lofomotive leer ober mit dem Juge borfidiig bid zum
nddjten Bahnhof fabhren. Hier ift fie dburd) den zuftdndigen tednijden Beamten
ju unterjudhen,

§ 20, Vermeiden bon Mifbrinden.

1. Sand, Wafjer und Dampf diicfen auf Weidhen, ijolterten Schienen, Dreh-
icheiben, Sdjiebebiifnen, Briiden mit Holzbelag, wenn irgend miglich, nmcht
abgelajfent tverben. An Uberivegen, bei Fabrt dburdy Ortjdhaften und an Bahn-
jteigent, itberal!, wo Menjhen beldftigt, Sadhen be{dydbigt ober Tiere jdheu
gemacht werden fonnen, find die Bylinderventile und der Hilfdbldier gefdhlojjen
u balten, bie Kofhlen nidht Ju bejprengen, die Strahlpumpen nidyt anjujtellen
ober redytzeitig abjujtellen, damit jie nidyt beim Abjdhlagen Wajfer fallen laijen.

2. Ubblafen ber Gidjerbeitdventile und Dualmen ijt su vermeiden, ns-
bejondere itberall ba, wo Beldjtigungen und BVejdhadigungen dadurd) herbei-
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gefithrt werben nnen, 3. B. in Bahnhofdhallen, an Bahnjteigen, in der Nihe
pon Wohnungen ufw. Jede mifbraudlihe BVenubung ber Dampfpfeife ift
berboten.

3. Ausjchlacden der Feuerbiidhje und Cntleeren der Raudfammer und besd

AjchIaftens an andern ald ben dafiic beftimmten Stellen ift berboten.

4. Gerite und Werfzeuge mitjfen jtetd am ridhtigen Plap verwahrt werden.
Olfannen und Sdraubenjdiiffel diirfen wdhrend der Fabhet nicht auf dem Ums.
lauf liegen bleiben, ebenjowenig Muttern, Unterlagideiben, Didtungabfdlle,
Soflenftiide u. dgl.

§ 21. Werjdjiedenesd,

1. Beim feitlicdgen Hinauslehnen aud dem Fiifrerhaud ijt gropte Vorfidyt
geboten, @8 ift nur zuldijig, wenn e3 jur Veobadtung ded Gangesd der Lofo-
motive, bed Buges, der Strede und der Signale unbedingt ndtig ift. Das
Sofomotibperfonal mup fih aber borber vergemwijjern, daf nicht an ber bes
trefienben ©telle der Strede ober bed Bahnhoid Gegenjtinbe in gefdhrdender
Nibe ftehen.

Auf bent Haubtbahnen und volljpurigen Nebenbabhuen find fefte Gegenitinbde
(Signale, Qichtmajte, Briidenjtiipen u. dbgl.), dbie nidht mindeftend 200 mm
aufethaldb ber Umgrenzungsfinie ved lidhten Raumes ftehen, durch tweifen
Farbanftrid) gefennzeidynet.

Bei den neuern Lofomotiven bilbet ber dufere Rand der jeitlich am Fithrer-
haud angebrad) en Winbjchusfenjter die Grenge, innerhald der eine Gefahr
beim $Hinaudbeugen nicht bejteht.

Da3d Fithrerhaus ift wdhrend der Fahrt dburd) bie Shubtiiven oder Schup-
feften abzujdhliegern.

2. Wdhrend der Vorbeifahrt an andern Bitgen ift Borjidht geboten und feit-
liched Suritcdtreten su empfehlen, weil die Gefahr bejteht, daf die Lofomotive
burch verjchobene Ladbungen ober offen jtehenbe Tiiven in den Biigen, an denen
pie Borbeifahrt erfolgt, geftreift wird.

3. Beim Cninehmen de3 Sdyiivgerdted bom Tenber und Weglegen ift gans
bejonbere Lorjidht geboten, weil man mit biefen perrigen Gerdten leicht an
fefte Gegenjtinde auferhald ber Lofomotive ober an boritberfafrende JBilge
anftogen fann und dadurd) bad eigne und anbdrer Leben gefdhrbet. Bei Tenber-
[ofomotiven dbarf bad Sdyiivgerdt wdfrend der Fahrt nicht aufen herum, fondern
nur ourd) dasd Fenjter hereingeholt umd Hhinaudgelegt werden.

4. Nuf Streden und in BVahnhifen mit elelirijchen Fahrleitungen ift e3
lebendgefahrlich, mit ifhnen in Berithrung zu fommen, namentlich audg mit dem
©djiirgerdt ober durch ven Wafjerjtrafhl beim RKoblenndjjen. Herabgefallene
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eleftrifhe Qeitungen bitrfen nicht ongefaft werben. UAn biefe Gefahren ift
bejonbder3 3u denfen beim gelegentlichen Befahren eleftrijd) betriebener Streden
und Bahnhofe mit Lolomotiven, die nidyt ba3 bejondere Warnungszeidyen tragen.

5. Wihrend der Hetzzet ijt ein der WuBentemperatur entjpredyenver Drud
in ber Heizbampfleitung su Halten, der 1m Benehmen mit dbem Wagenaufieher
pber Bugfithrer einguregeln ift. Wbzujtellen ift der Hetzdambf im allgemeinen
tedhtzeitiq bor Beendigung der Fahrt; bei Temperaturen unter 0° ift damit
U foartert, bid die Lofomotive abgehingt werden foll.

AB[Hnift V.

Behandlung der Lokomotive und Tender
nady der Lalet.

§ 22. Abriijten.

1. Wahrend ber Fahrt vom Buge ift ber Drud ded RKejjeld dburd) Speifen
mit der Strahlpumpe moglichit eit su ermdpigen; am Aufjtellungsort 1§t die
Lofomotive mit niedrigem Drud und hohem Waijer abjujtellen. Jubor ijt jie
sum Cinnehmen von Waijer, Kohle, Gad und Sand, Fum Husjdladen, um Ent-
fernen von Afche und Lojche an die betreffenden Pldbe su fahren.

2. Goweit nidt abweidjende Bejtimmungen beftehen, witd bad Ausjd)laden
ber Teuerbiichie, da3 Entleeren be3 Wjchfajtend und ber Raudfammer, da3
Reinigen bed Laufblecdh)3 vor der Raudhfammer, bag Befohlen und Bejanden
unbd bie Bedienung desd Waiferfrans durd) Betriebdarbeiter ausdgefiihrt. Wihrend
bed Audichladens, Ajdhe- und Shladesiehens darf ber Kefjel nidyt gejpeift werden.
Tad) Reiniqung ded Ajchfajtens {ind alle Klappen zu {dliegen. Vet Entleerung
ber Raudhfamnter jollen die Klappen am Wjdhtajten und bie Feuertiir gejchlojjen
jein.

3. Dag Feuer darf nur bei niebrigem Drud entjernt werden; wenn e3
soifdhen ziwei Dienjten der Lofomotive nicht entfernt wird, ift 3 nur an der
FRohrivand ju unterhalten.

4. Um Abftellungsplap ift bie Lofomotive mit bem Sdjornftein genau unter
bent Raudjabzug zu ftellen, die Handbremie ift anzuziehen, die Steuerung auf
Mitte gu legen und eingu(infen, die Jylinberbentile find zu Hffnen und die Ajd-
faftenflappen gefdhloffen zu Balten. Dauptluftbehdlter, Bremsleitung ujiv.
find zu entwdffern. Die Vigefife der Schmievpumpen find ju fitllen.
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5. Bei den mit Speifetvajferreiniger (Schlammabjdjeider) audgeriifteten
Sofomotiven ift der ©Sdlamm im allgemeinen tiglich unter Benupung der b-
jplammborridhtungen bei niedrigem Kefjelbrud abzublajen.

6. Die Kefjels und Tenbderabjperrventile jind zu jdhliegen, dbie Dodte aus
ven Gdymiexldchern dber zuginglichen Sdymiergefdige heraudjuziehen und die
Hihne der Sdmierleifungen abjujperren, um Olverlufte zu vermeiden. Die
Luftihlaudge find mit ber Leerfupplung ju verjcdhliefen ober in bie Sdhlaud-
halter einzubingen.

7. Bei Froftgefahr jind alle gegen Froft empfindlichen Tetle wahrend der
Paufent zu dburdhtvdrmen, die Voriwdrmer und Kolbenpumpen durd) den Ab-
bampf der LQuftpumpe, die dbann bet leidht gedffneter LQujtleitung dauernd
langjam arbeiten mup. ©Soiveit jid) bie Saugleitungen der Pumpen nidt
purdytodrmen lajjen, {ind jie zu entwdjfern.

it bie Lofomotive entfeuert und in einem falten Raum obder im Freien
abgejtellt, jo {ind Sidhtdler, Pumbpen und BVorwdrmer volljtdndig su entleeren.
Beim BVorwdrmer {ind dazu alle Cntwdiferungd- und Belitftungshihne zu
dffnen, ba3 RKiifent ved Umjdhalthabhres ijt anjuliiften und dann die Kolbenpumpe
etwa 2 bi3 3 Minuten mit hoher Hubzahl bei gedffnetem Spribanidhlup anju-
ftellen, bi3 audy aud dem angeliifteten Umfitellhahn fein Wajjer mebhr ausflieft.
Vet einigen Tender-Lofomotivgattungen mit jeitlichem Wajjerfajten ift die
Pumbpenjaugleitung durd) den eingefdhalteten Dreiwegehahn abjujdalten,
tuobei Diefer den zur Pumbe fithrenden Teil der Saugleitung ind Freie ent-
wdljjert. Bei Lofomotiven mit Sdylepptenver {ind bie Verbindungen wijcdhen
Lofomotive und Tenber jiir Luft, Dambf unb Speifetvajfer su entwdjjern
und dazut notigenjalls zu [Hien.

§ 28. Unterjudjen.

1. Nadhdem dad Lofomotivperjonal fich iiberzeugt hat, baf der Regler ge-
jchlofjen, die Steuerung auf Mitte gejtellt und eingeflintt, dbie Hanbbremje feit
angezogen ift unb bie Bhlinberbentile gedffnet find, jind Lofomotive und Tenber
u unterfudjen und die Bremseinridhtung zu priifen. Hierbei find alle Yaufenden
fleinen Unterhaltungdarbeiten audzufithren. Somweit nicht drtlid) anbdered vor-
gejchrieben ift, {ind died vor allem: Nadyziehen der Stellfeile, Ansziehen lofer
Muttern und Sdyrauben, Nadyziehen und Verpaden der Stopfbudhien, Injtand-
Daltung ber ©dymiergefdafe, der Waflerftand3angeigevorrichiungen, Hikne,
Didhtungen und Pumpen. Die unter Dreud {tehenden Didhtungen {ind nur bei
geringem Dampforud und mit Vorjidht nadzuziehen. Bejonders ift darauf zu
adytent, ob {ich irgendivo ein Unbruch zeigt ober fid) eine Befeftigung gelodert
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hat. Cin Nadlajjen der Spanmung der Stofifeder zwijden Lofomotive und
Fenber ober ein Lojefiben dexr Hauptfuppelbolzen in ben Yugen der Jugjtangen,
au grofer ©pielvaum in der Hinteren Sdlingerftitdfithrung und an den Ad3-
lagertitellfeilen bewirfert unruhigen Gang der Lofomotive und ftarfen Ver|dleif.
Bei ber Priifung der BremBeinrichtung ift feftzujtellen, ob alle Teife dbidht find
und die Bremje an Lofomotive und Tenber bei fleinen Bremsjtufen und bei
LBollbremjung einmwandfret atbeitet; hierfitr {oll nody ein Hauptbehalterdrud
bort 5 Wtmojphdaren borhattden jein.

Die Unterjudjungdarbeiten find, foreit Zeit und ortliche Lerhdltnijje es
geftatten, jdhon wibhrend ded briiftend audzufithren.

2. Mdangel, die da3 Perfonal nidht jelbft befeitigt, find |dhriftliich ju melden
unter moglichjt genauer Angabe bed Siked und der Urjacdhe ded Mangelo und
Benennung der audjufithrenven Arbeiten. Jn eiligen und [dwierigen FKillen
ijt auBerbem dem zuftdndigen tednijchen Beamten ded Betriebdivertd miind-
lihe Meldbung zu machen.

3. Die Beit der Dienjtbereitichajt ift audzunupen, um die unter 1 bejdyrie-
berte Unterjudhung der Lofomotive und ded Tender3d bejonverd griinovlid) vor-
sunehmen und, jomeit e3 bie Dienjtbeveitidhaft uldpt, Urbeiten auszufiihren,
bie ldngere Beit etforbern, ald dem Lofomotivperjonal im gerwdimlichen UAb-
ichlupdienit zur BVerfiigung {tebt.

AB[cDHnitf VI.
Reinigungs- nud Infandfehungsarbeiten.

§ 24, AuBwajdyen.

1. Auf Bahnhofen, wo e3 audnahmsiweije angeordnet ijt, hat bad Lofomotip-
perjonal den Kejjel audzumajden.

2. Die Auswajdhtage jind im allgemeinen durd) ben Dienjtausdteiler im
borausd bejtimmd.

3. Wenn mdoglich, ift die Dampf- und Wajjeriwdrme ded audzuvajdenden
Stefjel8, fomeit fie nicht zur Beheizung von Raumen und zu dhnliden Bweden
bertvendet titd, zum Audwajden audzuniigen.

4. Nady Nbkihlen ded RKeffeld jind die Reinigungsdjchrauben und die Dedel
und Pilze der Wajchlufen 3u entfernen. Bei Kefjeln mit Speifemajferreiniger
(Sdhlammabjcheider) find bdejfen Teile zu ihrer griimdlidhen NReinigung und
Bejeitigung ded RKefjelidhlamms, joweit erforderlid), lodzunehmen.
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5. Dad Sprigwajjer joll miglicdhit arm und unter frdjtigem Drud Jugefiihrt
tverden, bamit der ©dhlamm zwijden den Heiz= und Raudyrohren und jwijden
ven Stehbolzen und Dedenitehbolzen der Feuerbiidje weggefpiilt wird, Kefjel-
ftein ift dburc) Abjtofent und Hevausdziehen ver Stitde mit Hafen zu entfernen.
Mit faltem Wafjer darf nur audnahmsiveife und nady Craltung desd Kejfeld
gefplilt werden.

6. Nad) Beendigung ded Ausdwajdens jind jamtliche Wajdhlufen, Mannlody-
pedel ujmw. ju jdhliegen; bdie Didhtungen {ind nady Bebarf zu erneuern und mit
Sraphit einzufetten, damit {ie nicyt feftbrennen. Auch find die Snftandiebungs-
acbeiten borjunehmen, die nux bei dbrudiofem Keffel audgefiihrt rerden fonmnen,
3. B. Cinjdleifen bon Hihnen und BVentilen, Verpaden bon Stopfbudyjen und
Bentiljpindeln, Reinigen der Wajjerftanddanzeiger ufmw.

7. Der Keifel ijt mit moglichit warmem Wajfer zu fitllen, dasd einer Kejfel-
audmajdaniage oder einer andernt Lofomotive entnommen toitd. Wdabhrend der
Anbeizzeit jind Werjchlitjje mit Dichtungen (Wajdlufen uiw.) vorfidtig nad-
juziehen.

8. Nady beendetem Kejjelausmajchen 1jt die Lofomotive duBerlid), aud) auf
pem Umlauf, griindhid) zu jaubern. Dabei jind aud) Feuerbiidhie, Feuerjdyirm
und Funlenjanger jorgfdltig u reintgent und zu unterjuden. Sdhlamm und
Wafjer ijt ausd ven Adh3- und Stangenlagern zu entjernen,

9, {lber da3 RKeffelaudwaiden it Bud) ju fithren. Wenn fein tednijder
Aujfichtdbeamter die rbeiten iiberwadht, ift der Lofomotivfithrer fiir jachgemdfe
Ausfiihrung verantivortlid).

§ 2b. Sonijtige Arbeiten.

An der Lofomotive {ind folgende Arbeiten in der Regel durd) Hiersu
bejtimmte Wxbetter audgufithren:
a) Nady jeder ldngern Fahrt, tm allgemeinen tdglic) einmal, find bie Heiz-
und Raudyrohre zu reinigen.
b) Alle Teile der Lofomotive, mit benen das Lofomotivperjonal beim Unter-
juchen und Ubdlen in Berithrung fommt, namentlidh dad Triebivert,
jind im allgemeinen tdglich abzuwijdhen. Die Lofomotive ift in beftimmten

Hettabjdnitten nady detlicher Fejtjeung su pugen.




Kandle geschlossen
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Lingetren obs Glases

I

Gebrauchsstellung .,
Kandle schiieBen sich selbst-
18tig bei Bruch des (Hases, da
die Kugeln durch den sustre.
lenden Dampf ynd das sus-
Iretende Wasser ror die Bob-

rung der Halhnkiken goschiey
der? werden,

Wasserstandsanzeiger mit Selbstschlul3.
D m

Selbstschluf ausgeschaltet.

Die Nugeln sind aulBler Totg-
keit, ga sie in den teferen
Aussparyngen der Nahnhg -
ken liegen und vor dem aus
tretenden Dampl und Wasser
nicht vor die AvsiTuBd/Tayn«
qen gehaben werden kinnen.

\Y

Aughlasen des oberen Kanals,
der untere Nanal ist geschiossen

Ausblasen des unteren Kanals,
der obere Nanal ist geschiossen.

Jeder ool ! evveln avszublgsen. Dary It nocheinander die Steliung IF und ¥
herzustedien. Aisdann ist Stedung IT einzustedien und Ausgleich des Wasserstan:
dies zwischen Kessel und Glas abzuwarten. Schiveliich ist Belriebstustand durch
Stellung I hertustelen,




