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Der Ankauf der Hessischen Ludwigseisenbahn durch

Preufsen und HasMo.

Auf Gruud Gesetzes vom 16. Dez^mher 18^0 0. S. S. 216) ist die

preufsische uiuJ ant (4ruud ties Gesetzes voui d. Oktober 1896 (grolsherzogl.

hessisches Regierungsblatt No.34) die hessische Staatsregieruug ermachtigt

wordeu. das Uuternehmeo der Hessischen Ludwigseiseubahngesellschaft nach

Malsgabe des mit dieser Gesellschaft abgeschlossenen Vertrages k&aflich zn

erwerben and zuD&chst fQr gemeinsame Rechnung zn verwalten, sodann

aber den geeaouDten preuisiscJien and hessiBchen StoatMueobahnbeutz zn

einor Betriebs- nnd FiDUizgemeinsctiaft za vereinlgeD.

Hit dem Ueborgang der Hessuchen Ludwigsbahn torn den Piivat-

in den StaatsbedU voUziebt aich ein IGir die preabiflcbe Eisenbahnpoiitik

and die Verkehnentwieklnng in Dente^and wiebtiges Breignile, das dureh

die im Aasobliire an die Veretaatliebang dor Lndwigebabn in iLoBsieht

genommene gemeinsehafUiebe Yerwaltong dee preofeiseben nnd beseieohea

EieeDbabnbeeitzee eine erbobte Bedentung erbillt.

Uater den anf preafeieebem Qebiete im Privatbeaitz befindiiehen

Sieeiibahnen i$t die Hessieehe Ludwigsbahn sowobl naeli ibrer Lage nnd

Aaedebnang, als naeb ibrer Bedentnag fiir den Yokelir, die wiehtigste.

Zum grOCsten Theil anf beesischem, znm kleineren Theile anf prenfiisdiem

Gebiete belegen, sind ihre Linien von Nord naeb Slid anf beiden Seiten

des, Rheins and yon West nach Ost Jftngs des Mains nicht nar unentbehr-

licbe Zwischenglieder der grofsen internatioualen Vericehrsstrafsen, sie

vcrmitteiii auih aafserdem die Verbindung der preuisischen Staatsbahnen,

der Beichsbahn und pf^lzischen Bahnen mit den bayeriscben. badischen

nnd wnrttembergischen Staatsbalinen.

Die Ueberfahmng dieses bedeutungsvollen Ei.seiibahiiLiiiternehnieiis

aiiss (iem Privat- in den Staatabesitz ist .schnn seit einer Reitie von Jahren

Gegeostajid eingehender Erwagnngen und Vcrhandluugen der preufsischen

and ^ofsherzogUch hps^isehen Kegierang geweseu. Der Durchfiihrang der

Aichir far Bto«nbatowc8«a. 1897. j
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2 Dm Ankanf der^BeMitehen Lndwigabahii dnrch Preafsen and HeMon.

Yerstaatlichnog stellten sich indessen so giofse Sch\vierigk«iten wie bei

keinem anderen Privatunferi)* imien ent^cgen. indem die bei dem Erwerb

der Ludwiffsbahn betheiliutf ii beideii Staateii Vorfragen zti l5seii liatten,

die eingchende uud Jaiigwierige Verhandliinpeu erforderlich machten und

aufiierdem in der Beweithuug des Uiiterueiimens ein sfbwfT /.u Gber-

vindendes Hindernifs fiir den baldigen staatsseitigen Erwerb der Balm lag,

„Wa8 den letzteren Punkt anbetrifft, so kam," wie in der deni Gesetz-

entwurfe beigefugten Denkschrift*) ausgefuhrt wird, „vor allem in Betracht,

dais der Wettbewerb der preufsischen Staatsbahoen mit den Linien der

HesRischen Ludwigsbabn sich mit dem Fortschreiten der Verstaatlichung

in Preafsen imd dem voUkommeneren Ausbaa der rechtsrheinieciien

Staatsbabnlinien natargem&Ts immer mehr zu Gunsten der ersteren

gestaltete, wiewohl die letztere ibrerseits alles aufbot, die drohenden Ver-

kehrseijibQlsen mit alien ihr sich darbietenden Koukurrenzinitteln abzu-

wenden. Um vorhandene Gegens&tze mOglicbst aaszugleichen, verstand

sich die prenfsische Staatseiseubahnverwaltang znm Abschlnfs des Ab-
kommens vom 8./10. Juli 1885, durch welches dieXeitung des zwischen

ihr und der Hessischen Ladwigsbabngesellschaft streitigen Verkebrs im
einzebieii f&r beide Tbeile festgelegt wurde. DaTs diese Auseinandersetziuig

nur eine vorl&ufige sein konnte, daruber bestand schon damaJs imter don

Betheiligten kein Zweifel. Far eine endgiiltige Regeloog dieses auf die

Daner fllr beide Theile nicht voll befriedigenden Znstandes gab es nur eine

LOstifig: das war die Verstaatlichmig div fiahn. Konzessionsmftlsig war

Prsuben zwar befbgt» den aof preofsisehem Gebiet belegenen Tbeil der

Strecke Mains—Frankfiirt vom Jabre 1889 ab im Zwangsverfidiren za er-

werben. Die bezfl[^ichenYerbandlnngenwarden der Hessischen Ladwigsbahn-

geseUschaft gegenflber anoh eingeleitet, gestalteten sich aber, wie voraus-

znsehen war, sehr laogwierig ond sand dorch den Verlaof der vorliegenden

aof den freihftndiiiren Erwerb des Qesammtnnteniefamens gerichteten Ver-

handlongen ftberholt worden.**

^BedentungsvoUer and in ihrer OnrehfUhrbarkeit weit gttnstiger er-

schienen die konzessionsmAfBigen Redite, welche die grofsherzogl. hessische

Begierang aaf wichtige im hessischen Gebiet belegeue Streeken Tom
4. April 1898 ab geltend machte. Es waren dies alle in den hessischen

ProTinzen Rheinhessen and Starkenbnrg belegenen Streeken mit Ansnahme
der Linien Erbach—Eberbach, Babenhaosen—Hanau, Mannheim^Biblia,

Lampertheim— Bosengarten, Erfelden— Goldstein and Domberg— Orofs

Gerao. Die werthfollste Bestitninnng der Eonzessionen war die, dafs der

hessische Staat filr die Abtretung jener Bahnstrecken statt^ wie sonst

Vergi.No.SderDrucksacben desUftuses derAbgeordneten. IV. tiession 1896,97.
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Der Anlttnf der Hessiichea Ludwigibfthn dnrch Preitften vnd Hessen* 8

abiieh, den 25fachen Betrag nnr deo 20fachen Betrag durchscbuitt-

lichen Reioertrages der letzten 5 Betriebsjahre zu zahlen hatte. Wenn
aoch fiber die Aaalegmig der Bestimmangen der Konzeesionen nicht in

alien Punk ten zwiscben der hesaiachen Regieniog uDd der Gesellschaft

rebereinstimmung herrschte, so waren die Verhaodlangeii zwiscben beiden

Theilen doeh soweit gediehen, dafe adtena der beaaiachen Regiemng an

die Anafibmiig dieaer Maforegel emstlieh gedacht warde. Von Aafaag an

war aicb djeaelbe aber darilber nicbt zweifelhaft^ dafa die L5anng der

Aagelegenbeit \m Wege freier Verat&Ddigong dem Zwangaerwerbe gegen-

§ber, auch wenn dieaer fioaaziell gQnatigere Ausaichten bot, den Vorzug

Terdiente.**

mDes Beateben dieaer konzesaionamftbigen Rechte fibte im flbrigeD auf

die Biebtnng, in weleher die LOanng der Ladwigababnfrage aicb demnftebat

bewegte, einen beatimmenden Einflnfa ana. Zonftchat war ea klar, dafa

die fnaozieUen Vortheile, welcbe in den Konzesaionen f&r He^en verbrieft

varan, ^on der prenfeiacben Begierung, wenn aie an die Verataatlichnng

der Lndwigababn lediglicb fQr eigene Becbnong bfttte denken wollen, niebt

httten verwirldieht werden kOnnen. Dieae LOanng kam aber aebon dea-

lialb nicht weiter in Betracbt, weil die beaaiacbe Regierang, welche ancb noeb

doreh Leiatottg von GarantiezaBchilaaen za dem Beinertrag beetimmter

Uma (bis znm Jahre 1895 im Geaammtbetrage Ton rand 14641000 jl)

la dem Ladwigabahnantemebmen finanziell erheblieh betheiligt war, von

Aafang an keinen Zweifd darHber liela, dafa aie aicb an einer Verstaat-

liehvDg der Headachen Lndwigababn fQr eigene Hecbnnng zn betbeiligeu

wfinscbe and TermOge der Torerwftbnten Sonderrechte den in Hessen

belegenen Theil des Untemebmens ffir einen Preis za erwerben hoffe, der

ftr Hessen trotz der Erbeblichkeit des Kapitalaufwandes ein finaozielles

fiisiko nicht in sich trage."

^Eiii Erwerb der auf hessischem Gebiet belegenen Strecken der Lud-

wiesbahn durch die hessische Kegiening unter Ausiibuii^' der dieser

znsteheuden Sonderrechte, wahrend Prcufsen die ubrigen Theile freihandig

aukaufte, wurde fur Preufsen imr geringes lateresse geboten baben. Auch
fuf Hessen. desseii verhaltnifsinafsig kleines Not/ in diesera Falle dem m&ch-

tieen Eiiiflufs der preufsischen Staatsbabucn gegeniibergestaudeu hUtte,

wire diese LOsnng nicht obne Bedeoken gewesen.*

,Diese Erwiigungen fuhrten beide Theilo daliin, t ine LOsung zu suchen,

W5nach (ids JjudwiErshahnnnternehraen, obnc einein Theil ein Vorzugsrecht

smzariumen, geni' insam prworhen und betriehen werden sollte."

^Der von den beideu Kegierungeu in Aussicht genomiueue geuieinsame

B-trieb des Unteniehmens konnte nun so gedaoht werden, dafs abnlich.

Tie bei der Main-Neckarbabo, speziell fiir die Hossiscbe Ludwigsbabo,

I*
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4 Der Ankaaf der Hes»ischen Ludwigsbabn durcb Freursen und BeBseo.

Tielleicht in Verbindung mit beuachbarteu preufsischen und hessischen

StaatsbahnstreckeD, eine besondere gemeinschaftliche Verwaltung eiogesetzt

wnrde und diese den Betrieb fur Rechuuug beider Staaten fuhrte. Eine

solchti uur einen Theil der preufsischen Bahuen umfassende Betriebs-

geraeinscbaft hatte aher das bei der Main-Neckarbahiigeineiuschaft in dem

gleifhen Mafse uicht VMrlianileiic fiedcnkeii gegeii sifb, dafs diese kleinere

Gemeinschaft dem liliii-i ii gnil^eii preufjsiscbeu StaaUeisenhahnbe&it/ wie

eiii fremdes Untenn hmen gegeuiiberatand und die Theiluiig des preuisi-

srheu iStaatseiseubaknbesitzes in zwei Gnippen bei Fragen, in welcbeu die

Interessen der beideu Grappen auseiaandergiugeu, za unliebsamen Folgen

fuhren mufste".

^So gewicbtige Grunde dafur sprachen, den in gunstiger £ntwicklang

befindiichen preufsischen Staatseiseubahnbesitz in seiaor jetzigen Verfasanng

als lediglich preufsisr-he Einrichtang zn erhalteo, 80 gebot auch hier, wie

auf anderen Gebieten die hohere Rucksicht, daa preobiache Interesse nicht

allein als Ric-htschnur zn betrachten. Die Verhandlungen zwischen beideu

Rcgicrnngen fuhrten za dem Erge])nirs, dafs eioe aile berechtigton InteressOD

befriedigende Losung niur in der Bildung einer Betriebe- and Finanz-

gemeiDsehaft fur den ganzen Eieenbabnbesitz beider Staaten za finden eeL*

firat naehdem MerQber outer den beideo Regienugen in dem
angedeateten Siane Binveretftndnift erzielt war, konnten die weiteren Ver-

handlnngen dahin aasgedehnt werden, onter welcben HodalitOten:

1. die yerstaatliehang der heeeieehen Ludwigsbafan dnrchgefflhrt and

2. die gemeinsam erworbene Bahn anter die beiden Staaten getheiit

and der gesammte beidereeitige Eisenbabnbeaitz za einer Betriebe-

und Finanzgemeinschaft vereinigt werden sollte.

1. Der Ei'werb der Uessisclieu Ladwigsbahii.

Der dem Gesetze vom 16. Dezember 1896 beigef&gte Vertrag om
8./9. Jali 1896, betreffend den Uebergang dee bessiechen Lndwigebabnnater-

nehmene anf den prealeieeben nnd beesiecben Staat entepriebt in der

Faesang im wesentlloJien den von Prea(sen bei den letzten Veretaatlicbongen

mit den Eieenbabngesellschaften abgeecbtoaaenen Vertrftgen.

Nacb dieeem Vertrage soil die Verwaltung and der Betrieb dee

Heaaieehen Ladwigsbahnontemebmens vom 1. Januar 1896 ab fllr Rech-

nang Preobens and Heeeene erfolgeni eodafe also die Einkfinlte der Bahn
Bchon von dieeem Tage ab den beiden Staaten zafallen. Dagegen eoU mit

dem ereten des zweiten anf die Perfektion dieses Vertrages folgenden

Monats— d. i. dem 1. Febrnar 1897— die Uebergabe des Eaafobjektes be-

wirkt werden and die Hessische Ladwigsbabn in Liquidation treten.
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Der Ankauf der HessUchen Ladwigsbalin durch Preufaen and Hessen. 5

Zum Eanfobjekt gehOren:

J. die sammtlichen im Betriebc hefindlicheu Bahnstrecken der Lud-

wigsbaliii nehst unbeweglichein /ubehor;

il. die gesiiminten dazD gehui igt n Alobilien, namentlich die siimmt-

lichen Betriebsmittel de« Lnteniehmens;

III. die Bestaode der Gesellschaftsfonds, insbesondere der Reserve und

der Emeaeruogsfonds nod der SpeziaJfondfl fur VersicberangeQ.

Zn I and IL

Die ini Eigestbiun der Gesellschaft stehenden Linien haben

eine Attaddimang vod €93^ km

Anfiierdem hat die Heasische LndwigseisenbahiigesellsjBhaft

folgeade Bahnen gepaebtet:

a) die der Sladt Frankfart a. H. gehOrige Terbindoaga-

bahn von Frankfart a. M. (OstbabnhoO nach Gries-

beim a. II. (Theilstrecke) 7»74 km
b) die der bayeriachea Begierang gehOrige

Streeke von der prenTsiachen Greaze bei

Eahl bia Aaehafibnbnrg 16,86 „

znsammen gepachtote Streeken .... 24,10

Endlich ist in Mitbetrieb genommen: die dem preufsischen

Staate gehOrige Strecke Eschbofen— Limbarg, die bis zur

Erbannng der selbst&odigen Einfuhrong der Linie Frank-

fart a. M.—Eachhofen naeb Limbnrg mitbenutzt wird .... Bfi» „

tedaft die Geaammtlftnge der im Betriebe der Heaaiaehen

Mwigaeiaenbahngeaellaehaft beflndlichen Eisenbahnen betrftgt 720,96 km.

Hiervon dienen ausscbliefslich dem Gflterverkehr:

1. die Hafenbahn Bischofsheim— Gustavsburg 4,17 km
2. die VerbiiHiuiigsbuhn bei Darmstadt (Hammelatrift—

Kranichstein) 3,7i „
B. die Strecke Niederrad—Griesheim 2,02 „

4. die fetiecke Niederrad—Frankfurt a. M. G.-Bahnhof . 2,67 „
b. die Strecke Griesheim a.M.—Frankturt a. M.—G.-Bahn-

hof 4,06 „

zusammen 16,62 km
and 70d,64 km dem Peraonen- nnd GQterverkehr gemeinaehaftUch.

Aiif den Streeken Eachbofen—Limbnrg nnd der Verbindnngsbahn in

Fmkfiurt a. H. leiatet die Heaaiacbe LudwigaeiaenbahngeseUachaft anf

€md der verelnbarten Vertrftge lediglieh den Zngfl^rderangadienat nnter

Betheih'guDg an den Brattoeinnahmen.
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6 Der Ankanf der HMtitchen Ludwigtbahn dweh Pnnffeii and HetMn.

S&mmtliche Bahnen, mit AQBDahme der Nebenbahn Flonhdm^
Weiiddl8heiin» werden als Vol!bahnen betrieben.

Ton den Eigenthnmestreeken werden zwelgleisig betrieben die Linien:

1. Armsheim—Alzey 7,7ii km
2. Biscliofsheim—Frankfurt a. M. (Zentralbahnhof) . . . 29,82 „

3. Doi nberq: Gr. Gerau—Goddelau-Erfelden (Strecke God-

delau-KrJelden— Goldstein) 8,74 „
4. Frankfurt a. M. O.-Bahnhot— Kahl 24,90 „
5. 6oddelaa-£rfeldeii—fiibiis (Strecke Darmstadt—Hof-

' helm) 17^ „

6. Goldetein—Forethane-^SaehBeuhaujsen 6^68 „
7. Lampertheim—Waldhof (Strecke Biblie—Mannheim) 8,15

8. Hainz—Ascbaflfenbnrg 76,si

9. Mainz—Bingen—preufsisclie Grenze 30,58

10. Mainz (Neuthor)—Worms— bayorischo Grenze . . . 47,25

11. Worms—Monsheim—Wachenheim—bayerische Grenze . 16,44 „

zaeammen 271,53 km.

J)ie flbrigen Streeken mit 421,4 1 „
sind eingleisig.

Von den der He.ssisclien Ludwigbcisenbah!i -eliuiigen Streeken

a) auf dem grofsherzoglicb hessiscben Staatsgebiete . . 510,4 1 km
b) „ „ kOniglich preulsisciicn ^ . . 146,42

c) „ „ bayerischeu „ . • 9,15

d) „ „ groraherzoglicli badischen ^ . . 26,96 „

ZQsammen wie oben 698,94 km.

Der Gmnderwerb zur Anlage dee BahnkOrpera anf der frelen

Strecke ist

f&r 154,17 km eingleisig,

„ 413,80 „ zweigleisig nnd

„ 2,67 „ dreigleisig

bewirkt.

Der Baliukorper der freien Stres • «' i^^t fiir

281,50 km t iiiiil) isif;

2^,52 y,
zweigleisig

0,02 „ dreigleisig

hergestellt.

Die Hessiscbe Ladwigseisenbafan steht mit folgenden fiisenbahnnnter-

nehmongen in direkter Scbienenverbindnng:
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Dw AttkMf dar H«Biif«li«& Ludwigtbahn durcli PrraAen iind Heties. 7

A. mit preafsisehen Staatsbahnen and Eisdnbahnen, bei deaen

der preofsisehe Staat botbeiligt ist:

1. in Bensheim
]

Darmstadt i mit der Main-Neckarbaha,

Frankfurt a. M. |

2. in Bingen mit dem Direktionsbezirk Coin, St. Johann-Saarbrficken

and mittete Trajekts mit dem Diroktionsbezirk Frankfort a. IL,

3. In Frankfort a. If., Hanao, Hfiehat a. M., Mainz, Saehsenhauaen

nod Wiesbaden mit dem Direktionsbezirk Frankfort a. H.,

4. in Limburg mit dem Direktionsbezirk 1 raukfart a. M.

B. mit aorserpTeofsiacfaen Bahnen:

5. In Asehaflfooborg mit den bayeriscben Staatebahnen,

6. in Eberbacti and Mannheim mit der badiscben Staatsbahn,

7. in Hobensulzen, Wacbenbeim—MOlaheim and Wablbeim mit der

plftlziacben Babn,

8. in Worms mit der pfiUziscben fiahn ond dem Netae der Sftd-

dentachen BisenbabngeseUsehaft,

9. in E&ferthal—Woldgelegen mit der Nebenbahn Mannheim—Wein-
heim,

10. in Osthofen, Rheinheim uud Spreudlingeu mit dem Netze der

Suddeatscben fiisenbahngesellschaft.

Anfaerdem scUiefseD an die Heasische Lodwigaeisenbahn nocb 2 Mon-

taii-, 64 Indostrie-, 8 land- ond foratwirthachaftliche ond 7 sonstige, zo«

aammen 75 Ansehlolsbahnen mit einer Gesammtlftoge yon 36,78 km an.

Da?on steben im £igentbam

der Bahnverwaltong 2,66 km,

on Privaten 34,18 „ .

Davon werdeu betrieben:

a) von der Uessischen Ludwigsbahn

2,19 km mit Dampfkraft,

b) Ton Friyaten

24,18 km mit Dampfkraft,

10,68 km „ Pferdekraft.

Die Linge atmmtlicher darRhgehenden Gieise der Hessisehen Lod-

wigaeiaenbabn belrigt:
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Q Der Ankanf d«r fieautcben Lndwigsbtim dareh PreufMB mid Hmbu.

1. des ersten Gleisos &6d,ij2 km
2. des zweiten Gleises 271,53 „

3. aller ubrigen Gleise eiDschlielslich der WeicheDver-

bindangen 8S9,77 „

zuaatmnen 1800,89 km.

HieiTon waren:

272, j kill iiiit Eisenschieueii und

1028,00 „ „ Stahlschienen ausgerustet.

Von der Gesammtlftiige der Gleise mbeu:

687,9S km anf hOlzemen QnenehwelleD,

664,67 „ „ eisemen „ ,

128,98 „ „ LaDgschwelleD von Stahl,

0,54 „ „ „ „ Bisen nnd

3,91 „ „ StdnwHrfeln.

Es siiid veriegt:

168 061 Stuck iinpnl^irte eichene Schwellen,

98463 „ nicht imprfignirte eichene Schwellen,

403839 „ impr&gnirte Nadelholzscbwellcn,

1 276 „ nicht impr&giDirte NadelbolzschweUen,

10 777 impr&gnirte Schwellen ans sonetigem Lanbholz,

411 „ nldit imprfignirte desgleichen,

zns. 677817 Stack HolzschwelleD.

Aufserdem sind veriegt:

666909 Stuck eiserae Quersohwellen.

An Betriebemittein werden Ende 1886 nacbgewiesen:

216 Lokomotiven,

644 Peisonenwagen,

8899 Gep&ck- und Gfiterwagen.

Hiervon sind 132 Wagen fremdes Eigentbum, n^lich:

83 Bierwagen,

4 Spiegelwagen,

69 Sftarewagen,

18 Cysternenwagen iQr Petrolenmtraneporte,

8 Latrinenwagen.

Aufserdem besitzt die Hessische Ludwigseisenbahngesellschaft zum

Betriebe des Trajekts zwischen Wormshafen und Rosengarteu 3 Dampf-

boote mit 3 Schalden und den soui^tigen Trajekteinricbtuugen.
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Da AnkAvf der Heaftiacben Ladwigtbahn dnrch Prenfflen nod Hetiaa. 9

ZiL m.

Ffir auTsergewOhDlicbe, dareh unTorhergesehene VorkommDisse oder

TJiiAUe ^eranlabte Ansgabeo, sowie zar Sidiening der ateten iDstandsetzung

der Bahnstrecken nnd Betriebsmittel bat die Ludwigrsbabn statnt- nnd

koozessionsm^sig eiueu Reserve- uud Erneaeruugsfoods zu bilden.

Die GesamiDtsnmme der Reserve- uad Emeiieniiigsfonds betmg

£Dde 1895:

1. des Reserrefonds ffir die anf bessiacbem Gebiet be-

legenen Strecken 376 600^/

2. des Reservefonds fur die aaf preafsiscbem Gebiet

belegeoeD Strecken 546000 „

3. des Emeaemngefonds Ar die heesiechen LioieD * . 2409183 „

4. des Bmenemngsfonds itr die prenfeieclieii LinieD . 1460809 „

znsaiDiDeii 4791486^.

Aufserdem bestehen:

1. eio Spezialfoods f&r Versichenuigeii mit einem fie-

Btasde TOD COOOOuK

8. ein Agiokonto vereehiedener EmlssioDen mit elnem

Bestande ton 1 267 181 „

3. eirif' PcDsions-, Wittwen- and Waiseokasse mit einem

Bestande von 1721000 „

4 eine EraokeDkaaee (BeichBgesetz vom 15. Jani 1888)

mit eloem Bestaode too 64609 „

Die Bestande der unter B uud 4 aufgefiihrteii Kassen mfissen f0r

ihre bisherigeii Zwecke yerwendet werdeu und bildeu kein Aktivum der

Gisellscbaft.

Diesem Kanfobjekte gegenfiber flbemebmen die beiden Staaten die

Priorit&tsanlefhen nnd alle soaetigen Scbalden der Gesellsebaft als Sdbst-

scbaldner. Ferner werdeu den Aktioniireu gcwahrt;

Ar je eine Aktie zn 600 a/:

a) StaateeehvldTerschreibaiigeii der 8 prozentigea koosolidirten

preofsiscben Staatsaoleibe zam Nennwertbe yon 2U0ur mid

b) Staatsschuldverschreibungen der 3 prozentigen bessiscben Staats-

aoleibe zum ^enuwertlie von 500 M.
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10 Ankanf der Hessischen Lndwigtbahn durch PreoTMii and HeM«ii.

Hiernach sind fiir den Gesammtnenttbetrag von . . 111900000 M
Aktien preufsiscbe StaaUftcliuidver&cbreibimgea zur Ge-

sammtsumme von 37300000 „

und be8si«ehe StaatsAcholdverschreibangeo zur Gesammt-

samme Ton 93 250000

zasammen 180660000 M

Die StaatsBehaldvenchreibongen soUen vom L Jannar 1896 ab ver-

zinst werden. Mithin sinjd Yon diesem Zeitponkte ab an Zinsen jfihrlich

aii&nweBden 8916600«dt. Aafserdem erhalten die Aktionftre beim Um-
tanscli eine baare Znzahliing tod 41 jn fiir jede Aktie yon 600 u/, im ganzea

far 186 600 Stflek Aktien alao 7 646 600 uir. Dem orstehenden nach habeo

die beiden Staaten an die Aktionftre der Hessiscben Lndwlgeeisenbahn-

gesellachalt zu gewfthren:

sum
NeDnwarth

von

M

an

Kapital

M

an
jUirlichen

Zinsen

1. Prea&lieiia 8tMtM«hiddTerBchr«ibimgeD

9. HtMiidM StuttaehiildTtndirdbiingeD 111900000

97 900000

; 99260000

i 7646600
1

1119000

9797800

229395

snsamnen fBr Aktten . . 111900000 198 196 GOO 4146896

Hiernach berechnet sieli der fftr den Erwerb dee Hessischen Lndwigs-

eisenbalmnntemelimens zn zahlende Gesammtkanfpreia fblgendermalsen:

Zom Umtaoscii des gesammten AktJenkapitalB in preofsisehen and

hessiscben Staatsschnldverschreibungen und in Baar werden erforderlieh

sein 138196600

An Friorit&tsobligationcii befinden sich im Umlauf . 92064000 „

Zur Ablfisung der Anspruche des zeitigen Vor*

sitzenden und der Mitglieder der Spezialdirektion, sowie

zur Zahlung der Tantieme fur die gegenw&rtigen Hit-

glieder des VerwaltnngBratha sind erforderlieh .... 1030000 ,

Eine beim Banfonds zn fibernehmeude Schnid be-

trftgt nocb . 2262614 ,

' zusammeu . 233543114 m
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D«r AAkMf der HMtiiehen Lndwigsbabn dnreh Pnnfsea and flesten. 11

Demgegennber sind auf das Hessisebe Lodwigseiseii-

bibDiiotenidiiDen im ganzen verwendet 287488273 uK

sodafs der Kaufpreis der Staaten das verweudete Anlage-

kapital um 6054 841 u»

ubersteigt.

n. Die Theilnng der Ladwigsbalui nnter die beiden Staaten

and die gemeiiiseiiaftliclie Verwaltimic des beiderseitigen Eisen-

bflliBbesitzes.

Die nahoren Hestimmungen liber die Auseiuauderiietzung zwisclien

der preulisisciien and hessischen Regierang nach der Verstaatliehung

der Ludwigsbahn und die Elm irhtnnG: der gemeinschaftiicheii Ver-

waltuDg dcs heiiierseitigen fiiaeiibalwbesitzes entb&it der Staatsvertrag

Tom 23. Juni 1896.

Als Grundsatz fur die Vertheilung des Eaufobjeicts unter die K&nfer

ist in diesem Vertrage festgesetzt, dab das Landesgebiet f&r den Eigen-

thomstbergang der einzelncn Strecken entscbeidet, sodafs die auf prealsi-

schem Gebiet belegenen Bahnstrecken mit allem ZubehOr dem prenfsischea,

die auf hessisebem Gebiet belegenen Linien nebst allem ZnbehOr dem
keasischen Staat znfallen.

Die aaf firemdem Staatsgebiet (Bayern und Baden) belegenen, im

Eigenthom oder Pachtbedtz der Gesellscbaft befindliehon Streeken gehen

Mf den Staat fiber, der die anscblieleende Theilstreeke der Lndwige-

bahn erhftlt Danach geht anf Prenfeen die dem bayeriecben Staate

gehorige 16,86 km lange Pacbtotrecke von der prenfsiscben Landeegrenze

bei Kabl bis Asohaffenbnrg fiber.

£ben80 tritt Preufsen in das zwischen der Ludwigsbahnge.sellschaft

und der Stadt Frankfurt a. M. hinsichtlich der der letzleren gtli n^ea

7,74 km langen stfidtischen Verbindnngsbahn von Frankfurt a. M. Ost-

bahnhof nach Griesheim bestehende Pachtverhaltnifs ein.

Dieselbe Vertheilung tritt auch bezQglich der Reserve- und Er-

neuerungslonds der Hessischen Ludwigsbahngesellschaft ein , die mit

den Strecken, fur die sie gebildet sind, in das Sondereigenthum dee

einen oder anderen der beiden Vertragsstaaten fibergehen, wfthrend die

ubrigen Fonds der Gesellscbaft nach dem Verh&ltnUs dee Antheiia beider

Bagienuigen am Erwerbspreise unter ale vertheilt werden.

Eine thatsfichliebe Vertheilung derlfaterialbestfinde nndBetriebunittel

erfblgt nicbt. Ebeneo geben alle Fordemngen und Verpfliebtungen der

Gesellflcbaft ungetbeilt auf die Kftufer fiber.
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12 I>«r Ankauf der HMtitehen Lndwjgsbaba dareh PrenrBen and HeneD.

Die \' r| iliciituugen, die der hessische Staat durch flen in der

Aiilage zuni iStaatsvertrago abgedruckten sogenannten Wormser Vertrag

von 1894 bezuglich des Baurs ciner Eiscnbahubriicke bei Worms uiid der

Krwciterung des Babohofs daselbst ubernommen bat, verbleiben dem
bessischen Staate.

Die territoriale Auftheilung der Ludwigsbabn bildet auch die Grond-

lage fur die Ermittlung des Antheilsverbaltnisaes der beiden Staaten an

dem fur das Unternehmen gezablten gemeinsamen Erwerbspreise. Die

Ermittlaog erfolgt naeb dem Rentenwcrtb, d. h. dem Ueberscbufs der

BetriebselODabmen uber die Betriebsansgaben der in das SoDdereigenthum

eines jeden Staates fibergebenden Tbeile des Uessiscben Ludwigsbabn-

vnternebmens. Bebofis FeatsteUang dieses Antbeilsverh&ltoisses soli daa

Jahr 1894 der Reioertragsennittlniig zu Grnude gelegt werden.^)

Da bei der nmfangreichen nod komplizirten rechneriaeheii Arbeit,

die diese gesonderte Reinertragsermittlaog erfordert, nicht zu ermuten

war,^ dafs die endgiiltigen Theilnogsziffero bereits mit dem iDkrifttreten

der gemeinschaftlichen Yerwaltnng ermittelt seia w&rden, ist fGr die Ueber-

gangazeit bis znr DurehfiQbniog der endgfiltigeD Anseinandersetzniig e!n

orlftofiges AntbeilsTerhSltnifa festgesetzt, nach dem Torbefaaltlich der

spftteren Ansgleicliimg der Brwerbspreis von beiden Staaten zu fibemehmen

ist. Die«e8 voriuuiige AntbeilsverbS,ltDif8 ist auf : bemessen worden.
7 7

Preufaen nbemimrot daber vorlftufig ^ and Hessen — des ffir das Lud*

wigsbaliimiiternehmen aufzuwendenden Erwerbspreiscs.

Wahrend fiir dif Zeit von dem Uebergange des [Jnternehraens auf

die beiden KSiifer (dem 1. Fel)ruar 1897) his zum Beginn des n&cbsten

Rechnung.sjahro.s der preufsischeii Staatsbahnen eine vorlftufige VerwaltnDg

eingesetzt wird, tritt mit dem letzteren Zeitpunkt (dem 1. A])ril 1897) die

vereinbarte gemeinscbaftliche Verwaltong des preofsischen und bessiscben

£iseDbabnbesitze8 ios Leben.

Hiernach werden die in hessisches Eigenthum fibergebenden Strecken

der Hessiscben Ludwigsbabo, die Oberhessiscben^) Uaupt- und s^mmtiiehe

l^ebenbabnen aulser den an die Main-Neckarbahn anschliefscnden. mit

dem gesammten preufoischen Staatsbahnbesitze einscbliefslicb des auf

PrenDsen abergegangenen Tbeiles der Ludwigsbabn zu einer fietriebs-

0 1T«b«r die Grttnde der Wahl des Jebrei 1884 Tetgl. Begrttadnng sn No. 5
der Dntcksachen des Abgeordnetenhauses S. 4SL

') TTeber die oberliessii'chen Bahnen vert?-!, dip bcsoiidert" !>"nk3chrift Anl. B
zu No. 5 der Dnicksachen des Abgeordnetenhansesi Uber die Maia-Neckarbalm desgl.

Anlage C ebenda.
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dw Aakni d«r HewifdieB Lndvigibalin dnrcli Prenfaeii oad Henen. 1$

gemeiDscliaft vereinigt Die Main - Neckarbahn, and die zu ibr ge-

bsrendeii prenfinscheii and bessischen Streeken kdnnen mit R&ckfliclit aof

die Mitbetheillgang der badUehdn Regierang on der ]fain-Neekarbahn<>

feneioselttft zor Zeit in die Betriebsgemeinschaft nieht ^bezogon werden.

Ais diesem Grande kOnnen ancb die an die Main-Neckarbalui anechlieiaen-

den nod von ihr Mr Bechnong dee beesiechen Staatee betriebenen Neben-

bifaiMa fibentadt—Pfdngstadt, Weinbeim—FGrth and Bickenbacb—See-

beim ia die preafaiecb-beeBiecbe Betriebsgemeinschaft zar Zeit noch nicbt

ufgenommen werden. Wohl aber werden die Antheile beider Staaten an

deo BetriebeftberBChasse der Hain-Neckarbabn sowie der Antheil Heaeens

itt dem BetriebsfiberecbaMe der vorgenannten Nebenbahnen dem Ueber-

aebotte der Oemaneehaft zagerechnet nnd mlt ibm vertbeilt werden.

Der Betrieb der vereinigten Baliiiea erfolgt in der Weise. dais s&mmt-

licbe B^triebseinoabineii und Aasgaben mit alleiniger AubiiahiDe ailer

Arten von Steuero, die jeder Staat far sich zu tragen hat, als gemein-

s&me aozu^ehen sind uud der Ueberschufs der fiinnahmen iiber die Aus-

gabeu unter beido Staaten nach einem besonders vereinbarteo, fur die

Zokunft mafsgebeudeu iheiiungsmalsstab vertheilt wird.

f&r das AntbeilsverhilltDifs beider Staaten am Ertrage der BetriAbs-

gemeioscbaft gelten als Theiiungsmafsstab die fOr einen jeden feetgeeetzten

limlaogsziffem. Die preuTsisehe Theilungsziffer setzt sich zusammen aua

den Betriebsuberschussen der preufsiscben Staatebabnen im Rechnungsjahre

1894 95^) sowie aoa dem Antheile PreuTsens an dem BetriebsQberscbosse

der Hessischen Ludwigsbahu fur 1894 and der Main-Ncckarbahn. Die

heaaiaehe Tbeilangsziffer wird gebildet ana dem in gleicher Weiae bereeb*

aeten Antheil am Betrieba&berscbasae der Ladwigebabn and dem
an der Main-Deckarbabn Debet den Ertrftgniaaen von Eberatadt—Pfong*

ttadt, der Oberbeamaeben flaapt- and Nebenbabnen im Jabre 1894/96^

•owie IViVt Baakoatea ton Fonbeim—Wendelabeim.

Die biemaeb anf Grond der Betriebaergebniaae za ennittelnden, ffir

das Aatbeilaverbftltnila bdder Staaten am Brtrage der gemeinaebaftlicben

Terwaltong mafsgebenden TbeiJungsziffern sind in der Weiae za beiiebti^

geo, daft die Aafwendungen ffir Pensionen, Warte- and Befiktengelder der

Beamten, die ans dem Dienste der Gemeinscbaftababnen penaionirt

vorden sind, soweit sie aus allgemeinen Staatsfonds gezahlt sind, den

Betriebsansgaben der Geraeinschaft zugerechnet werden.

Din Aufwciitiungen fur Staats-. Gemeinde- und tionstige oftentliclie

SUioeru werden von den Betrieb&aubgaben abgesetzt, weil der Grundsatz

>j Bttrtglieh der W«bl der Jafare 18ai96 nnd 18M vergL Anmerkoiig S. 18.
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14 Der Aukaaf der Huaiaeheii Lndwigabfthn darch Prenfsen aod Eessen.

angenomnien ist^ daln jedor Tiieii die Lasteu der Bedteueruug aut seioem

Gebiet fiir sich tragen soil.

Es soli ferner bei der Ennittlung des Theilungsmafsstabes der Be-

triebauberschafs der Ludwigsbaho fur das Jabr 18d4 urn 8Vo gekfirzt

werden.

Die aaf dtese Weise far jedeo Staat ennittelte TheiluDgBziffer steht

fur die Betheiligoiig der beim Eintritt der gemeinscbafliiicheD Verwaltang

emgeworfenen Strecken am Beinertrag ein fQr allemal fest, wird aber bei

dem Erwerb bestehender Balineii urn 8,85 f^r erheblicbe, aiif Kosten

der elDzelnen Staaten ansznfuhrende nnd eztraordiDftr zn verreebneode

Erweitemogen und ErgAozangen am d */« iind bei dem Hiozatritt neu

erbanter NebeDbahoen um IVt Vt Aolagekapitale erhObt.

Beim Baa neuer Bahnen ist Preofsen mit Rfieksicht aaf den in Hessen

welter vorgeschrittcnen Ausbaa der Nebenbahnen unbeschrfinkt; fur Hessen

werden die Nebenbahnen, wofiir die Kredite jetzt gesetzlich bewilliprt

sind, durcb die Gemeinschaftsverwaltun^^ uuf hessisclie Rechnung ans-

gebaut und daffir der iiessischeu TheilungszilTer beim Eintritt jeder Bahii

IVs^tf dcs AiilagLkapiials jedoch nur bis /uni Hi^cbstbetrage von 82 Mil-

lionen im ganzen zugerechnet. Der hessischeii Regienins: ist cs jedoch

xinbenommen, auch fiber jenen Betrag hinaus, neue i^ahneii auf eiune

Rechnung bauen zu lassen; der Eiutritt .solcher Bahnen in die Finauz-

gemeinschaft hedarf aber besonderer Verstandiguutj.

Die nach den fiir Preufsen geltenden Verwali uiigi-ii^rundsatzen nicht

zu Lasten de.s Betriebsctats der Eisciibalniverwaitung zu vcrrechnenden

Aufwendungen fur solche Erganzungsanlagen und Substanzvermehrungen,

die aus dem Extraordinariura des Etats der Eisenbahnverwaltung oder

au8 Kreditgesetzen bestritten werden, tragt jeder Staat fur sein Gebiet.

Die Anegaben fur Betriebsmittel werden im Verh&ltnisse des im voraus^

gegaogeaen Rechnaog8||abre vertbeilteu Betriebsuberschosses getragen.

Aile Verftafsemngen tod Bahnen oder Tiieilstrecken erfolgen zu

Gnnsten des Staates, aaf dessen Gebiet dieselben gelegen sind. Von dem
ErlOs werden 3*/» der betreffenden Thellnngszifo abgeschrieben; eine

solehe Abschreibung findet indessen nicht statt bei Ver&nlserangen von

Gmndbesitz, Gebftnden nnd sonstigen Anlagen, die znm Bahnbetriebe

nicht erforderlich sind nnd f&r die Zwecke der Betriebsgemeinschalt als

entbehrlich anerkaant werden.

Der Anschlufs des gesammteii hessischen Eisenbahnbesitzes an das

preufsische Staatsbahnuetz vollziehl sieli in der Weise, dafs die Verwaltung

und Betriebiileitung innerhalb des Gemeinscliattsgebietes nach den fur die

preufaischen Staatseisenbahnen bestehendeu VerwaltuugbgruudsMzen erfolgt.
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DtT AAkAiif dar HftuiBohon Lttdwigtbatm dnreh Prevbeii and Betsen. 15

J)ie heariscben Strecken werden dgmaaeh TollstAodig nach preuAischem

Muter orgaaisirt, tod gleichartigen BehOrden naob gleichen Gmndsfttzen

vie die pieajaiflcken Staatsbahnen Terwaltet, fiberbanpt orgaaiseh in den

Appant der letzteron eiogeffigt. Zn dieaem Zwecke erfolgt aneh die

Etataaalstelliing nacb den prenbiscben Vorscbriften in der Weiee, dafe

mir ein Etat fiir die Gesammtheit anfgeateUt nnd in ibm der an

Hessen zn zaUende AntbeiJ am Betriebel&berschnre ale Ansgabe gebnebt

wild, sodals der Betrag, nm den die Betnebseinnabmen die Betriebe-

MSgaben, dieee einacblie&licb dee besuschen Antbeile am Beinertrage,

fiberateigen, den BetriebsfiberecbnTs der preufeiBcben StaaUbabnen dar-

stellt Nacb dieser AbmacbuDg wird dnreb die begrundete Gemeinecbaft

due Aendemng in der ftolaeren Geetalt dea fitats der Bieenbahnverwaltung

niebt berbeigeftbrt, er ist vielmehr in bisberiger Weise der Genebroigung

des Landtages zu tmt^breiten. Die Jfitwirknng der beeaischen Regierung

Had Landesvertratnng kommt bei der Etatisirung der gemeinsamen Ein-

Bihmen nnd Ansgaben nnd bei der Rechnungslegang darfiber nnr

insoweit in Betracht, als es sicb nm den hessiscben Antheil am Betriebs-

Qberschufs und um die Aufbringnng der Mittel fur die anf hessiscbe

Rfcchouiig entfallenden aufserordeutlicbeu Ausgabeu fiir beaondere Bauteu

nnd BeschalYLiti^eii iiandelt.

Ueber die recbtliche Vertretung der Gemeinschaftsverwultuug iiacb

aufseD sind in dem Staatsvertragc vom 23. Juni 1896 niihere Bestim-

mungeo nicht enthalten. Die Auffassung der vertragsehliefsenden Staaten

fiber diese Frage wird jedoch in den dem preufsischen Gesetzentwurf bei-

gegebeiien Motiven (S. 45) dahin klar gestellt, dafs in Aiigelegenbeiten der

Finanz£:emein.schaft rurksirbtlich der preufsiseben Staatsbahnen der preufsi-

sche. ruckMi litlirli i\\^r lirs^iscben Staatsbabueii der liessische Fiskus das

durch die zustandigen iMscnbahndirektionen zu vertreteutlt' Kt'cljtbsuhji'kt ist.

Wo die Fiiianzgememschaft nicht Platz greift. gleichwohl aber die

Vcrwaituuii dea hessischen Babnbesitzes der Gemeinschaftsverwaltung ob-

liegt, wie insbesondere bei der Substanz des Grundeigentbums, beiin Bau

fur Rechnung des be.^siscben Staates und beim Bahnbetrieb fiir bessische

RechnuDg, ist der hessische Fiskus das durcb die zustandigeii Eisenbubn-

direktioneu zu vertretende Reehtssubjekt, Betreffs der ungetheiit auf

beide Staaten ubergeheoden Scbulden and Verbindlicbkeiten der Gesell-

scbaft bilden der preufsiscbe und der hessiscbe Fiskus geraeinsam das von

der zast&ndigen Eisenbahndirektion zu vertretende RecbtssubjekL

Fiir die siidlich vom Hain in Starkenburg and Rbeinhessen liegenden

Strecken der Lndwigsbahn, sowie einige liinzntretende preufsisrhe Strecken,

vird eine Eisenbahndirektion in Mainz errichiet. Die oberhessist lien

fiehnen nnd die preufeisoben Strecken der Ueesiecben Lndwigsbahn
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16 Dmt Attkauf der HeMiselien Ludwigsbabn darch Prenfsan and Hesseo.

(Eschhofen — Ilocbst rait Abzweigung- nach Wiesbaden uud Ilochst—
Frankfurt a. M.—Hanau—Aschaifenburg) werden der Uirektiou Franks

fart a. M. angegliedert.

Um auch Safserlicb die Beziebungen beider Staaten zu dem Gemein-

schaftsverhaltnifs zum Ausdnick za bringen, soli die in Mainz zu errieli-

tende BebOrde, an deren Spitze ein von der preufsischen Regierung zu

emeimender PrftBident stebt, die Bezeichnnng KOniglich PrenDnsebe and
Grofiiberzoglich Hessiscbe EiseiibahndirektioQ fabren, dea aof hessiscbem

Gebiet liegenden Dienststellen dagegen die Bezeiebnung als GrofiBberzog-

lieb Hessisebe insoweit beigelegt werden, als die gleieben Stellen in

Preoben die Bezeicbnang als KOniglicb Preafsiscbe ffthren. Ffir alle

Bebdrden and Dienststellen des ganzen Gemeinschaftsgebietes gelten in-

dessen gleiebmafslg die filr Verwaltang and Betrieb der preolsiscben

Staatseisenbabnen bestebenden Yorsebriften and Grondsfttze.

Der bessiscben Regierang ist das Recbt vorbebalten, bei der Direk-

tion za Mainz 5 and bei der Direktion za Frankfart a. M. 2 bessiscbe

Mitglieder za emennen. Femer ist mit R&eksicbt darauf, dafs das preafsi-

scbe KiDisteriam der Offentlieben Arbeiten die Eigenschaft der Zentral-

bebOrde der GemeinscbaftsTerwaltnng bat, der Eintritt eines bessiscben

vortragenden Ratbes in dasselbe in Anssicht genommen.

Von den Beamten stellen des Geiiieiiisehaftsbezirks wird eine der Be-

theili^ung Uesseu.s enUptechende Anzahl mit bessischen Beamteii besetzt

uiid zwur erfolgt die Aiistellung und PeD.sioiiirung der biernarh aiif Hessen

entfallenden hOlieren Beaiuten, sowie die endgultige Anstellung und sphere

Fensionirung der mittleren und uuteren Beamten durch die hessische

Regierung, die erste Anstellung der mittleren und unteren Beamten iin

Namen der bessiscben Regierung durcb die betreifende Gemeinsehafts-

direktion. Das dem Vertrag als Anlage C beigegebene Verzeicbnifs der

mit hessisclieu Beamten zu besetzenden Stellen euthSit unter Ziffer II

and 111 die Stellen, in denen die erste Anstellung erfolgt. Bezuglich

der Bef&rderong in bOberc Stellen stehen die bessiscben Beamten dea

preufsiscben vOllig gleicb and konkarriren mit diesen im ganzen Gemein-

scbaftsgebiete.

Hinsicbtlich der Handbabong der Disztplinargewalt gelten die prenfsi-

scben Yorsebriften. Nar sofem es slcb am die Entfemang ans dem
Amte bei onwiderraflieb angesteUten bessiscben Beamten bandelt, treten

die bessiseben Disziplinargesetze ein. Letztere stimmen Indessen nut den

preolsiscben in alien wesentlieben Pankten ttberein.

Das gesammte Dienstpersonal der bessiscben Staatsbafinen und der

Hessiscbeo Ludwigsbabn ist in den Gemeinschaftsdieust zu iibernehmeu,
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Der Ankaof der Heftiiichen Lndwigabfthii dareh Preafsen und Hesaen. 17

W'lbei einem jedeu das Recht zusteht, hinsichtlich des Gehalts- und Pen-

sicmsaDspruL'hs in dem bisherigen VerhSltnifs zu bleiheu oder sich den

Bestimmuiig:*'!! der Gemein.^fhuft zii unterwHrfen. In ietzlereju FaiJe ist

Ihm miadesteBS das seither bezogeue Gehait und die seither erdiente

t 11 ion 7.U gewfthren. Die Pensionskasse der Hessisciien Ludwigsbahn

aimiot iieiie Mit^lietier ni<"ht raehr atif. Die ihr und der oherhessischen

Eisenbahnpensionskasse aiigehoreiuien Mit|?Iieder, die in der Uemeinsphaft

etatsmafsig angestellt sind, konnen austreten oder darin verbleiben, in

welcb' letzterem falle ihre gesetzlichen Pensionen eutsprecbend gekurzt

warden.

Die Bahnpolizei und die der LandesanfticbtebehOrde in Besng wad

did BetriebsfiUirang ToriieiudtoneD Bechte werden dnreh die Orgme der

GendnaehaftsTerwaltnng ansgeflbt, w&hrend die Hoheitsreohte dee lieesi-

ttbcD Staates, inabeaondere anch deaaeo Recbte aia LandespoIizeibebOrde

uberthrt bleiben.

fan ftbrigen werden die prenfsiseben and hessischen Linien wie ein

chihatiiehes Netz verwaltet and in jeder Beziebnng gleicbm&fsig bebandelt

verdeo. Auf die W&nscbe der bessischen Regiernng soli dabei insoweit

thonlichste Rucksicht genommen werden, als es sich um wichtigere Mafs-

regeln in Bezug auf die Verkebrs- und volkswirthschaftlichen Interessen

(kr bessischen Landestheile, namentlich in Tarif> und Falirpiaaaugelegeu-

heiten handelt.

Aus gleichen Griinden ist auch die Zuweisung der Direktionsbezirke

^ainz und Frankfurt a /M. zu einem und demselben Bezirkseisenhahnrath

in Aussicbt genommen, der zwei beesische Vertreter fiir den Landes-

eisenbahnrath w&blt, nnd der bessiscben Regierung die Betbeiligung an

den V^ rbandlnngen des letzteren durcb einen Kommissar freigestcllt.

fiei der Einscbr&nknng, dafo zur Sebonoog der bestebenden Verb&l^

vm TOO den im allgemeineo mafagebeDden prenfaiscben Tarifen abge-

fugea werden kann, iat an die znm Tbeii billigeren Peraonentarife der

HflMuehen Lndwigababn gedaebt

Die AnsfUbrong dea Banes nener Babnen, die fllr Kecbnnng der

kariaehen Regiernng bergestellt werden, ftUt ebenfidia der Gemeinaebafta-

ennltang zu. Die Einricbtiing einer beaonderen Bmnverwaltung neben

der Gemeinaeliaftaverwaitiing iat nicbt beabeicbtigt Die Gemeinaobafta-

fenreltnng bant daber nicbt nnr die nenen Babnen, die in die Finanz*

Keoainaebaft einbezogen werden, aie fflhrt aneb die nenen Linien ana,

^ ftr beaondere Recbnnng der beaaiacben Regiernng berznatelien

ind nnd nicht in die Finanzgemeinacbaft fallen. In lieiden F&llen ist

die MitwirkoDg der beaaiaeben Regiernng bei der Projektimng dieser
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J8 Der AnkMif der He«<iiokeu Ladwigibftbn darch Prenfseii n&d Uetteii.

Lmien und bei der RechnQngsIegang fiber die fur die Bauausliiiiruug aut-

geweudeten Kosten vorgesehen.

Das durrh den Staatsvertrag voni 23. Juni 1896 zwischen Pieulsoi;

und Hessen begnmdete Gemeinschaftsverhiiltiiifs nmfs seiner Natur nacL

ein dauemdes seiu und sein Bestand kann nicht von dcra Belieben dt.'s

einen oder anderen Theilnehmers abhangig gemacht werden. Es ist des-

haib nicht als angangig betrachtet, die vereinbarte Betriebsgemeinschafi

einer Kundigung za nnterwerfen. Fur deo Fall, dafs von den vertrag-

schliefsenden Staaten die AuflOsaog der Gemeinschaft vereinbart werdeo

BoUte, eriolgt diese nach den gleichen GrandA&tzoD, nach denen die Ver-

einigODg stattgefanden hat

Znm Schlosse wird in dem Staatavertrage der Eintritt aoderer deut-

scher £is(^nbahnverwaltnngen in die Gemeioflchaft vorbelialten, gegen die

Hessen keinen Einsprach erheben kann, wenn die finanziellen Beziehungeo

naeb den Grands&tzen des Staatsvertrages geregelt werden, Ebenso be-

halien sich beide Staaten die Abtretong ihree EiaeDbahnbeaitzes and die

Uebertragnng der Recbte and Pilichten anft dem Staatsvertrage an das

Dentache Reich 7or.
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italienitche Eisonlialiiiverhiltiijsse.

Die Bobeiiuiahine der 8 BetriebsgeseHsebafteD aus den von ihnen

betriebeoen Eisenbahnstrecken ist von 1885 an bis jatzt wesentlich binter

dem fietiage zaraekgeblieben, der bei AbeGUnfe der Beiriebeyertrige er-

wartet wnrde.') Bei diesem Abecblols war aber auf die stete ErhObnng

der nraprfin^ehen Binnahme mit Sicberbeit gerechnet. Nacb den Be-

etimmiingen der Vertrige batten die Reservefonde , die znr Ersatz-

leiatung f&r die dnrcb bCbere Gewalt TemraaGbten Scbftden, f&r die Er-

nenernng des metalliscben Tbeiles des Oberbanes n. s. w., sowie die za

OiiBBten der Eisenbabnbedieosteten angerlebtetea Pensions- nnd Untei^

stfttxongskaasen einen sebr wesentlieben Beitrag zn ibrer Ansstattung von

der erbo0ten ErbObuDg der Anfangseinnahmen der einzelnen Netze zu

erwarten. Da diese ErhObnng unter dem erwarteteii Mafse weit znrOck-

blieb. flossen den bezeichneten Kasaen nicht die zur ErfulluDg ihrer Auf-

gahen erforderlichen Mittel zu.

Xjm den driugendeu Bediirfnissen des Betriebes abzulielfeii. deren

Eosteu iius den Rcservefonds fur Wiederherstelluntc der darch hShere

Gewalt fntstandenen Schaden, zur Erneaerang des Oberbaues u. s. w. nacli

deu Bestinimnngen der Vertrage bestrittcn werden sollten, wegen Mangels

an Mitteln aber nicbt gedeckt werden kounten, haben die Gesellschaften

nnd di«' Regierung schon zu verschiedenen, in den Betriebsvertriigen nicht

hesrrm'lt t.'i) Aushilfsmitteln erreifen niiissen. Fiir be^ uiders driugoiidc

Bedurfiiisse wurde durch Gesetz vnm '22. Juli 1893 in dem Voranscliiag

fur den Staatahaushalt fur das Rechiinngsjahr 1894/96 ein Betrag vor-

geseben, der unter der Bedingung voi wmdet werden sollt" , dafs jcde

Gesellschaft ein Zebntel des davoo auf ihren Strecken zur Ycrwendung

gelaogenden Autbeils zuscbofs.

>) Vergl. den Aafaatz intt gleicker Ueberscbrift im Arcbiv 1696 S. 253 n. ff.

Im entev Jahndtat derWirkMtukeit der Befcrfobimtrige ist, wie dort u&her auge-

frte», die wirkliche Eiaaahne urn nahr als 800 MiUionen Lire hinter der erwerteten

satlekgeUieben.

a*
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20 Italienisclie EisenbAbnTerli&ltiiiase.

Am 28. April 1896 legte die Regieruug dein Alifreordnetenliause einen

Entwurf zu einem Gesetze vor, durch das die i rage der Reservefonds fur

die bis zum AbJauf dcr erstea Periode der Vertragsdauer Jahre) noch

verbleibenden 9 Jahre geregelt warden soil. Nach diesem Entwnrfe soUeii

die Rest rvet'onds fiir die dnrch hOhere Gewalt verursacht^n Schaden und

ffir Erneuerung des inetallischen Theiles des 01>erbau8 aafgelost und die

Ausgaben. die aus den Mittelii dicser Fond« bestritten werden tiollten,

durch Eiusteiiung in den 8taaK>liaiLslialts('tat und ZuschGsse der Gesell-

schaften gedeckt werden. Auiserdem sieht der Eutwarf noch Aendri uiigen

der in den Betriebsvertr&gen enthaltenen Bestimnnung«'n fi!)- 1 die Ver-

wendung dcr Mittel des dritten, fOr die Erneuerung des durch den Gebrauch

abgenut/ten Roilmaterials bestimmten Fonds, sowie der Kasse fur die

Vermehrung des Vermdgensstocks vor. Diese Bestiraiuunut n habcn haupt-

sftchlich den Zweek, die Flussigmachung von Mitteln fur die Bestreitung

dringi>nder Bediirfnisse zu erleiehtern.

In der Begrundung, mit der dieser Gesetzentwurf von dcr Rc-

gierung vorgelegt wurde, wird gesagt^ dafs es trotz der in dem italienischen

Eisenbahnwesen sich zeigenden mannigfachen M&ngel nicht zweckroafsig

erscheinet schon jetzt die Frage der AuflOsung der Betricbsvertrftge in fir-

wftgong zu zieheD, besonders dcshalb nicht, weii es sehr schwer halten

werde, outer den mafsgebenden Stellen eine Uebereinstimmung daruber zu

erzielen, welcher Art die rorznnehmende Neuregelung sein solle. Es k5nne

daber nnr in Frage kommen, Vorsorge zu treffen, dafs der Betrieb in ord-

nnngsmfifsiger Weise aufrecht erbalten werde, and dazn solle bezQglich der

hstandhaltang der Bahn und der Betriebsmittel das vorgelegte Gesetz dienen.

Die Pensions- imd UnterstQtzungskassen der Eisenbahnbediensteten

hatten zum Theil schon vor der Neuregelung im Jahre 1885 mit Fehl-

betrftgen zu kftmpfen. Die nenen Gesellschaften soUten naefa den Be-

stimmnngen der Betriebe^ertrftge fUr die Umgestaltnng und thnnliehAte

Vereinignng der bei den Mberen Yerwaltnngen vorbandenen Penaions-

und Unterstfltzangskassen im Verein mit den Enratorien dieser Kassen

Sorge tragen. Um die Kassen mit den erfbrderlicben Hitteln zu Tersehen,

wurde in den Betriebsvertrftgen bestimmt, dafs aofser den Beitrftgen der

Gesellscbaften und der Eassenmitn^eder 2 Tom Hundert der fiber die

Anfangseinnahme hinausgehenden Roheinnabme in dieselben fliefsen soUten')

und zwar so lange, bis die Fehlbetrftge gedeckt sein wfirden. Da die

Mebreinnabmen sicb nicht einsteliten, so wurden den Kassen aueh keioe

genAgenden Mittel zngefllhrt und die Fehlbetrftge wuchsen tmmer mehr.*)

^) Vergl. Archiv 1896 S. 3S8.

>) Vergl. Archiv iim 6. 257. Am Schtnsse des Jahres 1894 betrug der reek-

Bungsmlllliige FflUl»etrag dieser KMsen atwa 160 Hillionen Lire,
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Iteli«Bitdie £iMii1»aluiTec]iftltiiine. 21

Um deu aus dieser Sachlage sich ergebenden tfDzatr&glichkeiten ab-

znhelfeo, hat die Regiemog am 28. April 1896 dem Abgeordnetanhause

ooeb eioea zweiten Gosetzentwarf vorgelegt, aach dem za Gunsten

der fiisenbahnpensions- and OnteraiAtziuigskaaBen vom 1. Januar 1897 ab

eioe Sieaer aaf die Bef&rdernng von Peraoneii wad Gatern aof den Strecken

der 3 Betriebsgesellschaften erhoben werden soil. Der Steaersatz stoigt

ait der HOhe der Belftrdamiigekoflteii and soil betrageo:

0,05 lAre be! eioem BefSrdenmgspreise bis za 10 Lire,

O^io „ „ n n von 10 bis 20 «

o,» , , , „ „ 20,01 „ ao „

0,40 ^ „ „ „ „ 80,01 „ 60 ,

0,eo „ ^ „ „ , 60,01 „ 76 «

0,90 „ „ „ 76,01 „ ICQ „

1,00 „ ^ „ » „ uber 100 „ .

Befreit von der Steaer sind die Personenbefdrderongen in dritter und

Tiert«r Wagenklasse, wenn der Befdrdemngspreis nur bis zu einem Lire

betrigt

Weiter soUen vom ersten Januar 1897 ab von dem Satz tdr Anf-

viid Ablate tod jeder Tonne Gat 10 Centimes vorweg einbehalten werden,

sine dab eine BrhOhnng der jetzt fllr diese Arbeiteo festgestellten Betr&ge

ttatritt and die luerdanh erzielte Einnahme soli ebenfalls den Pensions^

sad Unleratfitanngslcaasen zngelObrt werden.

In die Jetzt bestehenden derartigen Eaasen soJlen vom L Jannar 1897

Bene Mitglieder nieht mebr aa^nommen weiden, dagegen sollen none

WoU&lntseisiiehtangeD be! den 8 Netzen eingeriehtet werden, iiber deren

Sslnngen noeh Bestimmong getroffen werden soil.

Wenn im Falle der Annahme dieses Gegetzes durch die Landes-

crtretuDK auch die Beluichtungcn der Eisf'nbahnbcdiensteten bezUglich

der ZaUuagifaiiigkeit der i^eiibioiis- uiid Uiiterstatzujigakassen beschwich-

tigt werden soliteu, so bleiben doch noeh vielfache andere Beschweideu

bestehen. Nach den Vertrftgen von 1886 sollten bei jeder Betriebsgesell-

schaft Stellang nnd Gehalter der einzelnen von den friiheren Verwaltungen

obemomiDenen Bedienateten auf Grund einer von der Gesellschaft aofzu-

rtellenden Klasseneintheilunp: festiresetzt werden. wobei dio Natur und

Wichtigkeit der einzeintii Aemter ikkI, soweil gieiches Venlieiist in Fraije

k^iB, das Dienstalter eines jeden in der zuletzt inneerehabten Hangstutf

bcrucksichtigt wer den sollte. Falls die neue Regelung fur einzelne Be-

dien«!tete eine Herabsetzung des Gehaltes znr Folge hatte, sollte diesen

Bediensteten aufser ihren) Gohalte der iibersteiL'^CDdp RetrRcr als persOnlicbe,

dem Pensionsabzuge onterliegende ZoJage gewiibri werden.
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22 ItolieuiscUe EisenbaliiiverbiUtuisse.

Die Au.st'uhrung dieser Bcstimmungen (lurch die lictriebsgesellschafteu,

sowie die Behandluiig des rei.soiiaU ini allgemeinen ist von Aidant an

Gegenstaud vielfaclier Beschwerden und Klagen geweseo. Besonders wird

geklagt uher zii starkc luanspruchDahme der £iDzelnen in Foige Herab-

setzung der Kopfzabl der Bediensteten and Arbeit^r, fiber ungenugende

Bezahlung, iilier niangelhafte Beschaffeuheit der fur die Zugbegleitbeamten

bestijiiiuleii Aufenthalts- und Uebernaehtungsr§,ume u. dergl. mehr. in

letzter Zeit wurdeu diese Klageu so laut, dais die Regierung sich ge-

nothigt sah, einer Priifuntr dieser Angelegenheit niiher zu treteii.

Nach VeriiaudluDgeu mit dem Senat und dena Abgeordnetenhause

wurde durch kOnigl. Eriafs vom 30. Juli 18f)6 eiii Ausschufs eingesetzt

mit der Anfgabe, zu uutersuchen, in wek-her Weise sich seit 1886 die

Beziehungen zwischeii den 3 Betriebsgesellschaften und deren Bedieusteten

gestaltct habeu uud zwar sowohl hinsichtlich der aus den VertrSgen sieh

ergebenden gegenseitigen Rechte und PtlichteD, ais auch hinsichtlich der

Interessen des Oflfentlichen Dienstes. Der Ausschufs, der aus 3 Mitgliedern

des Senats, 5 Mitgliedern des Abgeordnetenbauses, 2 bOheren Staats-

beamten and den Pr&sidenten der UandelBkammern von Turin und Fiorenz

zusammengesetzt ist und binnen 4 Monaten uber das Ergebnib seiner

Unteraachaogen Bericht erstatten soli, ist am 16. August 1896 zum ersten

Male zusammengetretcn. Zui Erlangung der ndthigen Kenntnifs von den

thatsfichlicben Verhaltnissen hat der AusschuTs in gleicher Weise wie der

durch Gesetz vom 8. Jali 1878 eiogeaetzte, dessen Arbeiten schliefslich za

der Regelung darch das Gesetz vom 28. April 1885 fuhrten/) einen

60 Fragen enthaltenden Fragebogen anfgestellt, der den fiisenbahnTerwal-

tungen, den fiiaenbahnbeamtenYereinen, den Yertretem der Provinzen and

Gemeinden, in deren Bezirlcen alch £i8enbahn«i befinden, den Handels-

kammemi den Zeitnngen, femer Pri?atpersonen, die bei der Saehe intereasirt

aind eder bei der Gesetzgebting betlieiligt waren n. a, w. znr Beantwortung

bia znm 15. November 1896 zngestellt worden ist Anfeerdem nimmt der

AuaachnTs ancb mOndiicbe, die znr Untersncbong stobenden Fragen be-

treffende Angaben entgegen.

K a

1) Vergl. Arcbiv 1888 S.
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SbNRaii zur Besehieiite des preurtischen Ei«eiibahiiMseii$.0

Von

O. Fleck, Obwtt D. in Halle «. d. Saate.

m.

Die Eutwicklaug der prenf^ii^cheii Eisenbahnen

von 1838 bis Herbst 1842.

lOt dem G«8eU vom 3. November 1838 fiber die Eisenbalmiuiter-

BehmmigeD mid den toiii Staalaministeriiim am 30. Kovember 1838 er^

hsaeiMn Bestimmiuigen fiber lOe PrOfong der Antrftge anf Konzessiommng
TOD BiBenbabnanTagen war die Frage, ob der Staat 8ich das Recht vor-

Nifthen solle, die Bteenbabnen za banen und in Betrieb zn nehmen, oder

ob diM der Privatlndastrie zn fiberlaasen sei, in letzterem Sinne ent»

dueden. Aneh von staatlicher UnterBtfttznng dee Eisenbahnbans war
dnatweilen keine Rede. Dagegen enthielt das Gesetz von 1888 eine Anzahl

fiestunmnngen fiber die TazjlS9, die Bestenemng der Bisenbahnen, ihre

flaftpifidit, ihre Yerpfliehtnngen gegenfiber der Post n. s. w., dnrch die

die staatitehen Hobeitsreehte gegenfiber den Eisenbahnen In erwflnschter

Weise klar gesteUt wnrden, die aber andererseits dem Eifer der Privat*

snteniehmor einen Dftmpfer aufBOtzten. Dazn kam, dab die Erwartuugen

anf hohen nnd leiebten Gewinn von den K^»italien, die man in Bisenbahn-

unteraehmnngen angelegt hatte, ancb im Anslande nicht in Erffillung gingen.

So fodm wir in den nflchsten Jahren einen wesentlich langsameu Fort-

Kbritt ini Eisenbahnban. Die Staatsregierung mufste sich daher ent-

lehBefsen. ans ihrer anf&nglichen Zuruckhaltung in Behandlung der iilisen-

bthnfrace allmahlich herauszutreteii, aach aiierkeniien, dais die Unter-

totzune eiuzeiuer EUenbabnunternehmeii durch Htaatliche Mittel nicht zu

^} Vergl. ArchiT ftlr EiBeBbab&wesen I6d6 S. 27 981 ff. and 868 ff.
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Als im Joni 1840 EOnig Friedrich Wilhelm IV. die Begiernng

antrat, erhoffte man eioeii sdmellai AafBchwnDg des fiisenbabiibaiies, da

der EOoig aieh bisher ate entaebiedetter Freund des nenen Verkebro-

mittels erwieaen batte. Bb acbien jetzt niebts mdir im Wege za atebea,

dab d6r EOnig sein Interesse am Anaban des prenfaiaebeD EiBenbabnnetees

aacb dnrch tbatsftebliehe FOrdenug der TJnteniebmiiiigen bekvnde.

Wie diese veranderten Verhaltnisse zunachsl den von Berlin nach

dem Westen fiihrenden Eiseiibahiieii — die ich a!s die mittlere preufsische

Eiaenbahngruppe bezeichnet habe — zu gute gekouiraen siud, ist tiuher

von mir dargestellt, braacht also hier nicht wicderholt zu werden.*)

Geriiigere Fortschritte batten die Amange des preufsiscben £isen-

bahowesens in der westlichen and Ostlichen Gruppe gemacht.

Im Westen der Monarch ie waren. vor Eriafs des Ku^eiibahn-

gesetze.s, im Jahre 1837 drei JSisenbaiimanternebmangen konzessionirt and

in Angriff genommen:

die Rhein-Weser,

die Dflsseldorf-Elberfelder mid

die Rbeinieebe Eieenbabn.

Bel der Rbein-Weeer Eisenbabn zeigtesich karze Zeit naeb ibrer

Inaagriflnabme, dafs aie obne Unterst&tznDg dnreh den Staat nicbt lebene-

ftbig war. SeboD vor der Eonzeeaiomrung hatte daa mreprfinglich an-

genommene AktieDkapital, 4,4 MiUionen Tbaler, da ea Ml nicht ans-

reicbend erwies, aaf 5,ti MiUionen Thaler erhOht werden mfiaae, wobei

indeaaen die Zaverlassigkeit der Aktienzeichner vielseitig angezweifelt

wurde.«) Wenn trotzdem am 21. August 1837 die Konzessionirung erfolgte,

80 erklarte sicb dies wobl daraus, dafs man Bedenken trug, das seit so

langer Zeit vorbereitete wichtige Unternehmen noch lilnger aufzuhalteii

und fiir zweckmilfsig hielt, es als ein ungetheiltes Ganzes, wie das

seiner Zeit der Kronprinz so warm befurwortet hatte'), /ur Aucilulnung

zu bringen. Da aber eine Unterstfltzung durcb Staatsmittel damals nocli

ganzlieh ausgeschlossen war, so sollte die gute Absicht der Staatsregierung

fiir das Unternehmen verhkugnilsvoli werden. Bei den leitenden Organuu

erweckte sie jedenfalls den Glauben, dafs die Regierung sich nn Nothfalle

zu materielien Uuterbtiitzungeu bereit iiudeu lasseo werde. Nor so ist es

*) Vergrl, Die ersten Eisenbahnen von Berlin nach dem Wetten der Monarchie.

Archiv fiir Eisenbahnwesen 1895 S. 16—89.

*) VergL AfdiiT fllr XiteabahnweMn 1806 8. S88 nnd 980.

VergL wie var 8. 64.
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zu erklaren, daf8 die bald nach der Konzessionirong erwahlte Direktion

8irh zu voreiligen Mafsnuhmen verleitt n !iefs. Norh vor der Genehmiguug

des Bauplanes durch den Finanzminister, die in dci Konzessionsurkunde

aosdracklich vorbehalten war, wurde der Bau iu Angrift genommen, an

beiden Enden sowohl, als auf der Wasserscheide zwischen Elberfeld uud

EDoeperatrafoe (Tannel bei Linderhansen); ferner erfolgten umfangreiche

Bestellongen an Banmaterialien und Betriebsmitteln, endlich hielt man

aich an die seiner Zeit abgegebene Erkl&ruog, von Elberfeld in der Rich-

tang auf Coin die fiaimlinie durch das untere vielfach gewondene Wapper-

thal fiber OpiAdeo zq fuhren,*) nicht for gebuudeo, wUhlte vielmehr an-

geeiehts der za gew&rtigenden Schwierigkelten and hoheo Bankosten eine

gfiflrtigere Linie. Diese Aendemng fahrte zwar ein Zasammentreifen mit

der Dfisseldorf-Elberfelder Eisenbahn anf etwa 10 Kilometer') herbei,

indeeaeD hielt sieh die Direktion fur bereehtigt, deshalb gegen jenes Uotor-

sefameii bei der Staatsregiemsg Wideraprach za erhebra.

Die eriMiffte Naehmcht oder das S^verattiiilirib der Regierang trat

aber nieht ein; Im Gegeatheil, ea kam sa manchea HilaheUigkdtoii mit

den Ortliclieii BehOrden, aach erfiihr der gegea Dfleseldorf—Elberfeld er-

hobene Widersprocb, angesiehts der fllr dieeea Fall benrite ia der A. K.-0«

om 29. Jamiar 1€87 getroffSBneo Anordnoogen*)) eino seharfe Zarfick*

weiaoDg^) darch die Staataregierang.

Besonders nachtheiiige Folgen batten diese Vorg&nge fur das Hbein-

Weser KiseDbahnuntemehmen wohl kaum gehabt, weun die etatuten-

mafsigen Einzahlungen der Aktionare erfolgt wiiren. Das war aber nicht

der Fall; der Grund bierfur lag in dem seit Aufaiig 1835 eingetretenen

1) Vergl. Archiv fur J^i-telllK^Illl\^e.sen 1806 S, 2??7.

*) Die Streclie Kllicrit-ld—Vohwinkel— Gflk'nhauHcn :iiHlje diiv heiitip;-en Station

Orniten); von hier soiite die Linie an deoi der Hheiuebene zugeweudeteu Berg-

abliaaire fUland (olme dafs jedo«k oatar drd TmehledMeii Pltnen elner bMUmmt
•ageaottinia wordmi war) fiber Opladea and MttUhelm aadi Deatt gefllhrt werdeii.

^ SialM Archiv fttr BfMBbabawcteii 1886 8« S89 enter Abmta.

«} In dem Schrelbea Tom 6. Janoar 1888 war darenf hingewieeen, dafi, wena
Iberhanpt ein Widerspmdisrecht bcst&nde, dieses der DQseeldorf-Blbwfelder Ge-

Bellachaft zustJinde, die frfllier fils die Rhein-Weeer Gpfle!)<'chaft Tin^flmmencfetreteD

•ei, and in der Ansfilhrnng ihrea Unternehmens keinerlei Beschranliuiigeii erlitten

babe; femer kdnne Yon einer Ertheilang der Konsession fur die Strecke Elberfeld—

ohwiakel—QellenhaiiMB aa die Bhela-Weter Eieenbahngesellacbaft nicht die Rede

Mi>i da die Oenebmigang dee Bampleaee dareh dea Fineaamiaieter neeh ger aicht

eiaipibelt eei. Biae etwiige Beaatnag dieseri d«r JMleeeldorf-Elberfelder Qeeell-

scbaft bereite genebmigten Eiseabehaetredn wtlrde, sofem darllber eine freiwillige

VereinharnTicr niohr Srar^de kommea eellte^ rom Staate enteprediead der A.K.-0.

•99m 2d' Jaaaar ld97 regeln sein.
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Mibtrauen der Offentliehen Heumng gegen die BisenbahnniiterDebmiiDgeii.

Daza machte stch eine Gegnersebaft ans den Seibea der Theilnehmer an

dem dnrch A. E.-O. Tom 29. Janoar 1887 zur AaflOsung genotbigtea

EisenbahniiDteniebmeii Elberfeld—Witten bemerkbar. Diese lehaten eiae

VersUndigung der beiderseStigen latereBsenteD, die von der Staatsregieraog

gewanecbt worden war, entscbieden ab; sie bielten eben nar in der Anlage

des nnternebmens £lberfeld~Witten ihr gezdchnetes Kapital fOr gesicbert

uud befOrchteten eiue VerminderaDg seiner Ertr&ge darcb den onzweifel-

haft zu gewftrtigenden Aasfall aaf der Strecke Witten—Minden. In dieser

Ansicht wnrden sie dadurcli bestiirkt, dafs nach den inzwischen bearbeiteten

gi'Diiuen Kosti liaiiMliliigeii sich eine Gesaniintsumnie von 7 MiUioueii

Thalern ergab, 1,4 Miliionen mehr, als die iu deu Stututeu festgesetzte

Anschlagssnmtne voii b/, Millioueu Tiialeni.

Alle diese Einwand« fuhrten zu Zerwiirfiiisbeii iimcrhalb der Rhein-

Weser Eisenbahiigesellschaft, uiid das Vertrauen der Aktionare wurde auf

die bedcukiichste Weise ersfhuttert. So kam es, dafs schon die Einzahliing

der ersten Rate von 10 "/o der gezeiebneten Siimrae zuni 'jmlsen Tbeile

nicht erfolj^te. An Vorwinden fiir diese Za}!luii2;sverweic;t i unu )* hit > os

nicht. Man weide mit dem Rapitale bei Weitein nicht au.skommen, hieis

es, die Babn werde iiii lit rentiren, ein grol'ser Thcil der Aktionare werde

sich als zalilungsuulaiiig erweisen u, vS. w. Audi stiefs man 8ick darau,

dafs die iStaatyregieruiig dem zu gewiirtigenden Eisenbahniresetze eine

ruekwirkende Kraft auf die bereits konzessionirten Eisenbahnunternehniun-

gen vorbehalten babe,') wodiirch das iuteresse der Aktionare in einem

uicht vorberzuseheDden Unifaoge geschmiilert werden konne. Gegen die

saumigen Zahler, deren Zuverlflssigkeit uberall festzustellen man seiner

Zeit unterlassen hatte, betrat zwar der Voretand der Gesellschaft, theil-

weise aucb mit Erfnig den Rechtsweg; indessen war der Ausfall der

letztcn 600000 Tbalor des in den Statuten festgesetzten Aniagekapitala

nicht zu verhindem, da eine rechtlich bindende Verpflichtung zur Zeichnnng

dieses, als Keservefonds in Anssicht genommenen Betrages nicht einge-

gangen war. Mit dem inzwischen berechneten Mehrbedarf von 1,4 Mil-

iionen Tbalem ergab sich also ein Fehlbetrag von 2 Miliionen Tbalem.

Die Lage des Unternebmens war biemacb bald eine bOcbst geftbrdete,

and nnr eine UnterstOtznng des Staates bfttte sie gOnatiger gestalten

kOnnen. Diese erfolgte aber nieht In seiner Bedrftngnife batte sich der

Verwaltnngsratb mit einer Immediateingabe vom 6. April 1838 an den

KOnig gewendet, nnd nach eingebender Darlegnng der YerbSltnisse mit

dem Hinweise, dafs das filr das allgemeiae Landesinteresse zwar so be-

1) Yergl. Archir lUr Siieabfthttweten 1685 S. 9 Anmerknng 9:
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deatongsvolle UDternehmen dem Aktienzeiehner weniger AutmauiLiung

gewahre, als irgend eiii anderes, die Ueberuahme des Banes auf Staats-

rftchnnng beantragt, oder wenigstens eine Betheiligung an dem Aktien-

kapitale. wie solche bereit^ der Landtag.sahschied vom 22. Juli 1832 fur

die damals heabsicbtigte Eiseubahaverbindong Lippstadt—Miodeu in Aus-

iicht gesteiit babe.*)

Diese AnseiDandersetzangen blieben iudessen erfolglo8, vielmehr ver-

biVIt sich die StaatsregieruDg vOllig ab^reisend; es babe sich damals

(li^2), 80 hiefs es in der A. K.-O. vom 14. April 1838, nur um die

Strecke Lippstadt—Minden gehaudelt, and die Gesellschafb hfitte schon

bei Zeiten anf die gegebene Zusicberung bin eine Betbeilignng des Staates

io Anspmch nehmen m&ssen. Aach ein zweiter Antrag, den Zastand

des Untemefamens zu nntersitchen und in seine Verwaltiing einzngrnifen,

erfobr einen ablehnenden fieecbeid (A. £.-0. yom 7. Mai 1838). VoUig

eDtmnthigt dacbte man an eine Anflusung des Uateniehmo&8, indessen

beschlofs die am 8. Juni 1838 tagende Generalversammlung zunichst noch

die ftUigen fiinzahlungen abznwarten, in der Hoffiavng, dafs die saumigen

Aktiontee sieh hierzo freiwillig oder infoige der gesetzlicben Mafsregeln

TervtoheD wfirden. Anf eine AuflOsnng sollte erst Bedaebt genommen

werdeii, wenn nnwiderraflich erwiesen sei, dafs die Hittel znr FortsetziiDg

der Banaiieflibraiig feblten. Han wftblte eine nene Direktion, die die

wi^tigsten der bereita begonnenen ArbeiteD, z, B. deo Tunnel bei Llnder-

haoMD, forteetzen liefs, sie indesaen ecbon Bnde des Jabrea ana Mangel

as Mittelii einstellen nralate. Anch zvr Deekiug der Koaten fQr die

bereita erfolgten Lteferangen konnten die nOtbigen Geldmittel nieht mebr

anlgetrieben werden. Ncchmala wandte man aich an die Staatsreglerang,

erbat einen nnTerzinalieben Voracbnfa ?on 1S50Q0 Tbalem nnd wieder-

bolte den Antrag anf Unterancbnng dea Untemebmena; aneb der Kronprinz

wnrde nm aeine Yermitllnng gebeten. Wiedemm vergebens; aei ea, dafa

man die Fftbigkelt der Idtenden Organe bezweifelte, bei den nngOnatigen

Zdtferbiltniaaen, aelbat mit einer staatficben Unteratfltznng daa Unter*

nebnen zn retten, aei ea, dab man angeaiebta der gerade damals atatt^

iadenden ErOrtemngen der mafsgebenden Ereise fiber die der Eiaenbabn

fon Berlin nach dem Weeten zn gebende Bicbtnng, ob nOrdlicb oder afld-

licb vom Harz,*) sicb nicht vorzeitig dnrch BegQn^tiguDg einer Thdlstrecke

binden wollte, roan aberliefs die Geseliscbaft ibrem Schicksale nnd ge-

Mattete uur eine Untersnchung ihres Untemehmens darcb den Regiemngs-

kummissarias.

>) Yergl Arcbiv filr EUenbahnwesen 1896 3U Q. 40.

>) Vergi. Arcbiv fttr Eiaenbabnwesen 1895 8. S4 ff.
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Die AnflOsoDg des Unternehmens kam in der QeaenlTenammlnng

vom 4* Mai 1839 nodunals zur Spradie, nnd man beanftragto iranmebr

die Direktion mit der SinleitDng der hierftr erforderlicfaen MaGiDahinen,

JSinstelliing der Arbeifcen, Verftnfeemng des VeriDOgeiis, Beriehtigiiiig der

Sclmlden u. s. w. Nach ihrer BeeDdigong sollte die AnfldsiiDg der Ge-

sellsehaft erfolgen, wenn nicht inzwischen Verhftltnisae eingetreten wftren,

die ilir Fortbestehen nothweDdig maehten. Seroit war bereits 1839 die

VerwirklichnDg einer SisenbahiiTerbiiidiuig zwischen Bhein mid Weser
dnrcb die bierf&r koozessionirte Aktiengesellseliaft anf UDabselibare Zeit

binansgeschoben. Eine Wiederanfoahme des UBtemehmeDS Blberfeld

—

Witten — anf dessen Nothwendigkeit fOr diesen Fall die A. K.-0. Tom
29. Jannar 1887 bereits bingewiesen batte— ^) obne staatlicbe Unterstfltziing,

erwies sich bei der Unganst der Zeityerbflltnisse als anansfObrbar.

Inzwiscben war es der Dusseldorf-Elberfeldcr Eisenbahngeseil-

scbaft gelungeQ, ibr Untemebmen soweit zn fOrdern, dafs eine, wenn
anch nur karze Aofangsstrecke « Dfisseldorf-^firkratb — am20.Dezeni-

ber 1888 dem Betriebe fibergeben worden konnte.

Hire leitenden Orgaoe, seit der ersten Generalversammlnng im

Herbst 1885 in reger Thfttigkett^ batten sehon geranme Zeit vor der Ken-

zessioninmg (A. K.-0. Tom ^« September 1887) der am 12. Jnni 1837

tagenden zweiten GenenUversammlnng einen sorgflUtig bearbeiteten Bau-

entwnrf vorgelegt.

Die Ermittluug der Babnlinie war iiicht leicht gewesen, da das

Gel&Dde zwiscben D&sseldorf uud Eiberfeld die Anlage einer Eiseu-

bahn nicht beguDstigt In einer Entfemuncr von 27 km liegt Elberfeld

etwa 107 m h5her als Dussel lnrf, Zwiseheu beiden Stiidieii beliudet sich

eiue Bergkette, dereu niedrigster Pnnkt bet Vohwinkel, 150 m fiber

Dfisseldorf und nahe der Luftlinie, als Zwisrhenpimki sich wohl eignete,

aber von beiden Seiten nur unter ungunstigen Betrielisverbaltnissen zu

erreichen war. Selbst wenn es gelang, das Gefalle auf beiden Seiten

(Vohwinkel liegt 20 km von Dusseldorf und etwa 7 km von ElberfeJd

entfernt
) glcichmafsig zu vertheilen, so ergaben tsich immer noch Steigun-

geu von 1 : 100 bis 1 : 200, und der Betrieb fiber eine derartig geneigte

Strecke erforderte nacb dem damaiigen Stande der Eisenbabntecbnik eine

Hilfslokomotive.')

Yergl. ArobiT ISr £iteiibahiiwMeii 1696 8. 939.

I) YergL Arehir fllr Stienbilmwasaii 1895 8. 10.
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Gleichwohl mnfste ao Vohwinkel als Zwischerniuuki festgebalteii

\verdeu, dtnii iiur (lurch einen grofsen kostspieligeii UuiweG: iiber Opiadeii

tind da> uiitere Wupperthal hiitten sicii die ooguostigeu Betriebsverh^t-

nisse einigermalsen vermeiden lassen.

Nach eingehenden UntersochuDgen entschlofs man sich^ gestutzt aof

eioGatachten von Robert Stephenson/) vonDllsseidorf in der Richtiing

aaf Vohwinkel niit dem BahnkOrper auf der nnr mSfsig ansteigenden

Sohle des Rheinthales zu bleiben. Der bei Erkrath beglnnende Abhang
des Berglandes soUte anf einer Stetlnunpe in 1 : 90 mit Seilbetrieb you

dner Btehenden Dampfmaschine ans erstiegen warden, so hoch, dafs mit

einer nor noch m&feigen Steigung &ber Gellenhausen Vohwinkel eneieht

werden konnte. Der Abstieg in das Wapperthal bei Sonnborn sollte ur-

sprQnglich ebenfalls darch eine Steilrampe vermittelt werden, nnd die

fiabnlinie dann bis Elberfeld anf der Sohle des Wnpperthales verbleiben.

Man entscliied sich jedocli fllr eine nngefllhr 16 m hdbere Lage des find-

bahnhofts Blberfeld an dem linkssdtigen Thalhange, die einen nnmittel-

baren AnseUnls an die BUiein-Weser Eisenbalin mehr begflnstigte nnd

aoniH die wichtige Fortsetmng in das westfiUisehe Coblenrevier sieher-

steUte. Bine annfthemd ^eicbe Hohenlage wftblte man Ar die Ueber-

brfidniDg des Wnppertiiales bei Sennbom (21 m Aber der Thalsolile) nnd

konnte demxofblge in der Riehtnng anf Vohwinb:el eine Steilrampe ent-

bebren, aneb den Bahnbof filberfeld in mlTsiger Steignng mit einer den

iinlusMtigen Thalhang anscbneidenden Balmlinie erreicben. So gewann

nan xwiscben beiden Bndpnnlcten eine annfibemd direlcte BisenbalinTer-

bindnng; die abgeseben tou der SteUrampe zwisehen Ericrath nnd Hoeh-

daU nnd der in 1 : 180 geneigten Streeke awiscben Sonnborn nnd Toh-

winkel (beide etwa 2 km iang) sieb obne HIlfiBlokomotiTe betr^ben liels,

aaeb nieht ungtostige KrflnimnngBverbAltnisse (kleinster Halbmesser bei

Bberfeld 660 m) anfwies. Der Babnbof DBsseldorf wnrde sfldlieb der

Stadt aageordnet mit einem Verbindnngsgleise naeb dem Freihafon am
Bhem. Von bier bis znm Endbalmhof in der Steinbeck bei Elberfeld

bebnf die LSnge der eingleisig aaszafftbrenden Eisenbahn etwa 28 km.

Die Generalversammlnng nabm den vorbeschriebenen Bauentwnrf an,

aneb die Staatsregiemng hatte keine wesentlichen Einw&nde. Es wnrde

Bar angesichts des Zeitverlustes den der Hetrieb auf der l^teilrainpe ver-

Tirsachen raufste, auf die Nothwendigkeit hingewiesen, im railit^lrischeu

kt^resse die Stationeu so uiizuorduen, dais sich zwischeu iliiieu eine gleiehe

^) Sohn GeoTg Stephenson's und liervorragend thiiiig beiden ersten Eisen-

^hnb&uten in England. £r rerfOgte damals liber die reicheten Erfahrungen im Eisen-

b&hnweseu, besonders bezttji^lich der Anlage and des Betriebes anf Steilrampen.
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Fahrtdauer ergab,') cbenso auf eiue zweigleibige Aoordiiiuig der wicb-

tigsten Bauwerke.

Von DuBsoldorf bis Erkrath lagen die Gelftndeverb&ltnisse fur den

Ban sehv ^"instig; grdfsere Schwierigkeitcu waren zwischen £rkrath titid

Elberfeld zu uberwinden, wo bohe Auf- nnd Ablragje vorkamen, und die

Bodenbeschaffenbeit fur die Bearbeituug sicb uogunstiger erwies, als man
erwartet hatte. Um grOfsere ZeitTerlaste n vermeiden, mufsten fremde

Arbeitcr aiiB Schlesien herangezogen werden. AUe diese Umst&nde liefseii

bald erkeonen, dafo man mit dem bi8 dabin featgesetzteo Aolagekapital

OB 1027800 Tbalem niebt ansreicbeo wflrde» nnd scbon die im De-

zember 1839 tageode 6. Generalversammlang ermftcbtigte den Verwaltongs-

ratb, den berecbneten Mebrbedarf von 362000 Tbalern nnter den best-

mO|[^eben Bedingnngen leihbar anfzuDehmen. Die Unganst der Zeitver-

bSltniue ennOglicbte aber nnr die Beacbalfang dieser Snmme durcfa eioe

mit 6% zu verzinsende Priorit&tsaaleibe, ein bober Zinsfnfs,*) der darin

seine besondere Erklftrong linden dArfte, dafs avf eine ffir die EtntrftgKeb-

keit der Dilsseldorf-filberfelder Eisenbabn so wicbtige Fortsetznng in das

westiUlsGbe £oblenrevier darcb die Rbein^Weser Eisenbabn in absebbarer

Zeit scbon damals nicht mebr za recbnen war. Kiebtsdestoweniger nrafste

die Greneralversammlnng Tom 28. Jnni 1840 sieh bierzn versteben, sie

beseblofs sogar, nm einer Yollendnng des Untemebmens obne one noch-

malige KapitalserbObnng sicber zu sein, statt 882000, 600000 Tbaler

an&nnehmen, allerdings nicht obne Widerspmcb einer betrScbtlicben

Minderbeit. Die A. E.-O. vom 22. September 1640 bestfttigte diese An-
leibe indessen nnr in der H6he von 500000 TbalerD; augesichts des er-

hobenen Widerspmches dnrfte eine ErbObnng auf 600000 Thaler nnr mit

Zustimmung einer besonders einzubemfenden GeneralversammluDg erfolgen.

Mit den nunmebr verffigbaren Mittein war es zwar mSglicb, die

Eisenbabn in ibrer ganzen Liiiige betriebsfUbig bcrzustellen, am 21. Mai

1841 bis Vohwiiik. j nnd am 3. September 1841 bis Elberfeld fiir den

Personenverkehi, einige Monate sp&ter auch fur deo Giiterverkebr,') es

^) Piese Anfordernng erhielt alsbald eine allgemein gttltige Faiinng, siebe

Archiv ftlr Eisenbahnwesen 1805 S. 15 Anraerkung.

') Die von Berlin— Potsdam und Magdcbnr^— Leipzig Anfang 1839—1640 auf-

genomtueueu PriuritaUanleibeu waren aur mil 4Vi uud 4"/o zu verzinsen.

*) Die itehMide DampfmMchine bet Hoi^dBlil fttr den Setlbetiieb anfder dwelbit

endigenden Steilrampe war too Ende Mai 1841 eb nnr 4 Honate im Betriebe. Es

trat daan eine nene Einiehtiuig ins Leben, nacb der die von beiden Endstationen

abgelassenen Zttge sicb acf der Sttnlrampc begegneten, und der bergabgebende den

berganfgehenden am Seile binaufaog. Dieier Betrieb bew&hrte tiob auf dae Vor-

tbeiibafteste.
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blieben aber. obwohl die vorgenannte Prioritatsanleihe inzwischen auf

GOOOCO Thaler hatte erhoht weideu miissen, keine Mittei mehr iibrig fiir

versdiiedene noch dringend nothwendige Nachatbeiten, AnscbaffungeD

u. 8. w. Gegen alles Erwarten war die bisherige Bauausfiihrung durch die

wlhrend der ganzen Bauzeit stattgehabte anguostige nasse Witterung

ungemeiD vertheaert worden. Man bescblofs an AllerhOchster Stelle eine

BewiUigmig der nodi erforderlichen Mittei (400000 Tbaler) durch ein

Darlehen ana StaatsmittelB gegen biUige Verziusung zn erbitten, and im

Falle der Nichtbewilliguug wenigstens auf eioe Ermafsigung des bishorigeD

bolieD Zinsfafses hinzawirken. Die eiitliebeoeu 60000(J Thaler soliten zu

die.^eTn Zweck gekOndigt, nnd ein neaes Eapital von 1000 QUO Thaler zu

4*/» jfthrlieher Veninenng anfgenonimen werdeo. Das erbetene Darlehen

irarde zwar abgeeehlagen (A. K.-0. vom 4. M&rz 1842), dagegen die beab-

ik^i|te Kflndigong, eowie die neae 4%!ge Prioritittaanleihe uud der daranf

beiagKcbe Naehtrag znm Statnt dnrcb A. K.-O. Yom 28. April 1842 ge-

nebmigt Ss gelang anehi bis znm Jnni 1842 diese Anleibe anfzunebmeB,

tllflrdingB nar zn 96*/o, die aber bis znm 1. Oktober 1842 eingezablt

wiurdea.

Ffir die Znknnft der DQsseldorf-Elberfelder Eisenbahn war es an-

gesicbts der AuflOsnng des Rbein-Weser Eisenbahnnntemebmens von grofeer

Bedeatung, dafs Bicb ibr alsbald die Anssicht anf eine andere Eieenbahn-

verbinduDg mit deni Kohlenrevier an der Mittelruhr erOflFnete. Dlese bot

f«ich durch den Umbau der seit Ende der 20er Jahre bestehendeii .schmal-

^purigen Prinz Wilhelmbahn ^) fiir Pferdebetrieb (von Steele an der

Mittelruhr nach Ltiiigcoberg n5rdlich Eiberfeld) in eine normalspurige

Lokomotiveisenbahn unter gleiehzeitiger Verlangerung siulwarts bis an die

Dusseldorf-Elberfelder Eisenbahn bei VohwinkeL Es konnte dann von

Steele au8 ein Kohlenverkehr auf der Eisenbaim naeh Duaseldorf, Eiberfeld

Dnd den gewerbereichen Gegenden des Bcrgischen Landes vermittelt

werden, der in Beziig anf Zeit und Kosteu i^ich bedeutend giinstiger stellen

rniilste, als du- bislierig:e Knlilenbeforderung nach Diisseldorf auf der Ruhr

QDd dera Kheiue, nach Eiberfeld uber die Prinz VVilhelmbahn und deren

Fortsetzung durch die Landstralse uber JSeviges.

Eine f&r dieses Untemehmen gebildete AktieDgesellschaft hatte im

Mai 1840 beini Finanzminister eine Konzession beantragt, die auch in

Aomebt gesteilt wurde, wenn das erforderiicbe Anlagekapital nacbge-

viesen werden kOnne. Dieser Nacbweis verzOgerte sieh aber fiber das

Jahr 1842 binans.

^) Siehe Archir fftr fiisenbahnwesen Jabrgang 18% S. 3d Aumerkuog.

biyiiizuo by GoOgle
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Fast zur selben Zeit, wie die DQaaeldorf-Elberfelddr BiseDbahn in

ihrer gsDzen L&nge, konnte die Hheintsche Eisenbahn fon GOln bis

Aaehen dem Betriebe fibergeben werden. Sie hatte bald nach flirer Kon-

zessionirung die staaUiche Genehmigang ihrea Baaplanes so zeitig erbaltea,

dafs der Beginn der BanansflUirung keine VerzOgerang erlitt.^ Von Be-

deutung war es hierbei, dafs die in den Stataten angegebene Babnlinie')

im weseiitlichen heibehalten werden konnte. Der genehmigte Bauplan

liefs erkenuen, ilaLs Aiisfuhrung der lluuptbalin sowie der Zweigbahn

Herbesthal—Eupeu uiul die nothwendige Besebaffuiig besonders zaiilreicher

Betriebsmittel fur den zu gewaitigenden lebhaften Verkehr das biaher

augeuornmetie Aulagekapital bei vveitem fihersteigen werde. Man war

vorsichtig genug, noch vor Beginn der Bauau.stuhrung deu berechneten

Mehrbedarf (!'/, Miiiioneu Thaler) sicher zu stellen. Eine entsprechende

Erh5hang des Anlagekapitalii wurde aucb von der am IG. Oktuber 1837

tagenden (ieneralversammlung bescbl oss. n und die kontrolirende Behflrde

der Gesellschaft, der Adniinistrationsrath, beauftragt, die genannte

Bamme in der fur die Gesellschaft vnrtheilhaftesten Weise durch eine

Anieihe oder Ausgabe von Aktieii zu beschaffuu. Die Allerliui'hste Ge-

nehmigung hierzu ertoigte gieichzeitig mit der Konzessiouirung der Zweig-

bahn Uerbestbal—Eupen darch A. K.-0. vom 29. Januar 1838. Das ail-

1) Dft zn befttrehten stand, dafs die PrOfong des sehr umfau^eichen Banplanas

iSngere Zeit in Anspmch uehmen wiirde, so waren die ProvinziaibehOrden, an ihrer

Spitzt* der Oberprasident vou Bodelsch Aving, angesichta der damalijren poHtischen

Vcriiuitnisse eifrig bemiiht, auf eine Beschleuniguiig hinzuwirken. Sie inachten

geltend, dafa eiu baldiger Begiuu dts Baues auf die rbeiuiitcbe Beviilkeruug, die sicb

Mlifhlicii der Zwittigkdten mit d«& KnkiMhofs toa C91a in grotuat Enegung
b«fMd QBd mit Neid aaf die Fortedtritte dee BieeobsIiiilMraee ia dem beaeelibarten

Belgien blickte, nor Ton gutem Einflnsee tein kOnne, eiieh einer Betheiligong prenM-
acher Arbeiter an dem Eisenbahnbau in Belgien nnd demzufolge deren Berfihrung

mit der dortigen ztim Anfrnbre geneigtcn Revolkerung entgegenwirken werde. Dieee

Bemtthungeu batten denn aiich den gewiinscliteu Erfoig.

') Diese Bahiilinio (Fi( Ke Aninerkung auf ^^eite 244 des Archiva I'iir EiHeubahn-

wesen 1896) erfuhr uur lusuweit eine Verandernug, als der bei Verlantenhaide ge-

plante Tunnel nach Nirm verlegt wurde, wodurcb man eiuen kiirseren Tunnel erbielt,

encli eiae AbMrsung der Behnlittie ereleite. Jenseite Aftehen in der Biehtnng nnf

Herbeethnl etenden swei Linien in Frage. Die eiae eollte dee swieehenliegende

ttebiige (AeehMier Wald) mit einem Tunnel von etwa 9800 n LInge dnrchqneren,

die andere es auf einer in I; Si geneigten Steilrampe Ton etwa 1 500 m Lftnge

bis 7.n einer solchen Hf^he ersteigen, dafs znr Dnrchqncrnng ein ntir halb go lantr^r

Tunnel erforderlich wurde. Nach griindlicher Erwilgung der Vor- und Nachtbeile

entscliied man sich Hir die zweite Linie, die eine kUrzere Bauzeit und geriugere

Keiten b Anssidit atellte, melH wenn men Ton der Suilrempe nbeeh, die gOnetigeten

SteigongiTerhlltnliie enfwiee.
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femeine Vertranen ztm rbeinMchen EisenbahnanterDebmen war nocb ein

s» grofsQs, dab die Ar die l*/* HiUionen Tbaler aaszugebeaden 6000 Aktien

a je 960 Tbaler mit 6 */« Agio an drei BanUiftuaer in GOln ?erkaiift

veiden konnten. Da ancb die Tertiandlongen mit Belgien wegen dee An-
KhlasMB an der Grenze bd Herbesthal eine baldige glinatige Erledigong

erwarten lieben (ein daranf bezfiglicher Vertrag wnrde am 1. Hai 1838

abge8chlo8seD), bo war im allgemeinen fillr die Bananaffthraiig allea ge-

aqgeod vorbereitet; sie begann am 1. April Z838.

Das zanebmende MifstraneD gegenflber den Eisenbabnontemebmangen

solite aber aacb der Rbeiniacben Eisenbabngeaellsebaft fUhlbar werden.

Bald gerietben, wie anderw&rta, so aucb bei ibr, die Aktien ins Fallen.

Schon im Spfttherbste 1888 konnten die erw&hnten drei Bankbftnser elne

iigend erheblicbe Anzabl dieser Aktien nicbt mehr verkanfen, ohne den

Knre so tief herabzndrfteken, dab der Eingang feroerer Binzahlnngen sehr

Inglich gewesen wftre. Da aber damals erst 20 Vo eingezahit waren, .so

•nchien der Bestand des Untemehmens bedenklich gefllhrdet. Es ist

•ridarJich, dafs im Hinblick daranf ein Gesuch der drei Bankhauser,

die Suatsregierunii: raOchte eineii grOfseren Theil der Aktien iinter ge-

wissen Bedinguiisjeii iibernehmen, von der Direktion energisch unterstutzt

wQrde. 8ie glaubte aul einen Eri'olg boffen zu diirfen. da die Staats-

rtgieruug dunials bereits der Beriin-Anhaltischen Eisenbakugesellschaft

eioe, wenn auch nur indirekte Unterstutzung durcb staalliche Mittel

latte zu Theil werden lassen.') Dio Bewegj:riinde hierftir waren

dh^r aaf die Rheinische Eisenbalin nicht uu/uwenden, uud die Staats-

regiernng sah sieh daher nicht veranlalst, von ihren bisherii-fn

Graud>atzen abzuweiciieu. Das eiozige Eutgegenkommeu bestand dai iii,

dafs durch A. K.-O. vom 16. Februar 1839 der Finanzminjf<ier oi-

niachtig' wurde, deu Baukhiiuseru ein Darlebeu an/ubicten, von dem

diese jedoeh, da der Staat seine Hetheiligung abgeJehnt hatte, keiiien

Gebraucb niacbteu. Die dem Unternehmen drobende (leialir liefs sicb

uuler den damaligen Verbnltni^sen aber nur abwenden, wenn man die

fi ii'li- ben Aktien e.s !i;ui 1 Ite sicb dabei um 4 000 Stuck, die ubrigen

UOuu Stuck, davon 12(Xjl) Sttick (3 Miiiionen Tbaler) des anfangs fest-

gesteilten Anlagekapitais wareu untergebracbt — naindestens zum Nenn-

werth verkaofen konnte. Da dies nicht anging, biieb nur iibrig, die

drohende Gefabr binzubalten und dies war ninL^licb, sobald die weiterea

Einzahlangen auf die antergebracbten 14CXX) Aktien punktlicb erfolgten;

es liefs sich danu, wie feststand, die Strecke COln—Aacheu betriebsfabig

herstellen. Man erboffte von ibr genfigende Ertrilge, nm mit der Weiter-

Yergl. Arcbiv fUr Eiseni ahaWMes 1805 8. 90.

AroklT tUx BiMnbAhnwMen. lflG7. 3
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fuhrung nach Beliden warten zu kOnnen. Die punktliche Einzahlung siuf

die 14 000 Aktieii war aber nur zu erwarteii, wenn man dem weiteren Fallen

der Aktieu entgeg:en\virkte. Die Direktion nahm zu diesem Zwecke uuter

der Hand gauz auf eip:eiie Verantwortuiig die 4000 Aktien unter Sicherung

des Gewinnes, den die drei Bankbiiuser der Gesellschaft seiner Zeit auf

die Aktien bezahlt batten, zurQck; auiserdem liefs sie zwischen Aachen

und der Grenze den Ban zwar nicht g&nzlich einstellen, aber doch so

s(!bwach betreii)en, dafs ein solcher Eindruck ') hervorgenifen wurde.

Ersteres that sie auch in der zuversichttieiien Erwartung baldiger Antrage

helgiRcherseits wegen des Ausbaue.s der Str^rke vou Aachen bis zur

Grenze, der fur das dortiseitige Haudelismtere.s»e eine gebielerische Notb-

wendigkoit wurde. Diese Erwartung sollte nicht getiiuscht werden, es

kam nach eiuigen Verhaudlungen zu einem Vertrage (vom 18. Oktober

1839), narh dem die belgisciie Rod iniiu die 4 000 Aktien (1 MiilioD

Thaler) zum Nennwerth uberuahm uuivv der Bedingung:

dafiB der £aafpreis in vier TenDineD bis zam 1. Jannar 18^
bezahlt werden sollte, aber immer erst^. nachdem zu den gleichen

Terminen die ftbrigen EinzahluBgen geschehen waren, femer,

dab der Anaban der Eisenbalm bie zur Grenze mit allem

Nacbdnick Yorgenommen werde.

War zwar auf diese Weise die dem Unteraehmen drohende Gefohr

glflcklleb abgewendet worden, so erregte doeli der Vertrag an nnd fftr

8ich in den mafsgebenden Kreisen der Provinz ein peinlicfaes Anfsehen.

Der Oberprftsident von Bodelschwiug gab in einem Berichte vom 3. Sep-

tember 1839 seinem Bedaaern Ausdruck, dafs die Staatsregierung diese

Botheiligung eines kaura anerkannten. dureh eine Revolution entstandenen

Staates an einem vaterlandischen Unternehmen nicht zu verhiudern ge-

sucht babe. Die Staatsregierung vertrat jedoch iiUiiere Auschauungen.

Allerdings mufste ihr ebenso wie der belgischen Regierung im allgemeinen

Landesinteresse an einer baldigen Herstellong der Kheinischen Eisenbahn

bis zur Landesgrenze gelegen sein. Bei der belgischen Regierung, die auf

eigene Rechiiung den Eiseiibaiinbau untemonunen hatte. trat aber noch

die iiut ksicht auf deren Staatseinkfmfte hinzu, die nur gewinnen konnten.

wenn die Ertrage iiirer Eisenbabnen (lurch den Auschlul's an dip RhpiniM li,'

Eisenbahn sicb stpii^erten. Betheiligte sieh an diesem lUi
i irirhTnt i) nun

die belgischu iiegierung, so handelte sie in ihrem eigensien tmauziellen

Interesse, und trat zur Rbeinischen Eisenbabogesellschalt in ein Verh&lt-

Als der Kouiif der iieii^ier im Spatsonimer i-^^y deii Eisenbahnbau an der

Grenze besicbtigte, hatte uau die diesaeits der tireuze uoch besch&ftigten Arbeiter

bearUnbt.
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wkf wie jeder andere Aktionftr. Dieses V^erhftltnifs zuzulasseo, hielt die

pnnlirische Repenuig nicht nnier ihrer Wfirde. In diesem Smne hatte

lie aidi scbon beim Bekanntverden der ToraasgegaDgenen Verhandlangen

im belgisebeD Oesandten gege&ftber geftnlsert, mid erOffnete jetzt Qnter

Hbwsis bierauf dem Oberprftsidenten, dafs ibro Betbeilignng an dem in

Beds stebenden Aktieokapitale erst erbeten worden sei, als die Aktien

bereits noter Neanwetib gestanden batten, imd sie nicht gewUIt gewesen

vlre, diese ans zweiter Hand zn kanfen, nm so weniger, als vielfacbe

aodenreitige Antrfige sie nftthigteo, sicb von emer Betheiligung grand*

sttilieb fern zn balten. Der eigenmlcbtige Scbritt der Direktion gab zwar

aoeh in der dritten Generalversammlnng vom 16. Hai 1840 zn versehie-

dsDSo EinwSnden Veranlassung, scbliefslieh wards aber das EinveFstftndniis

eridart, was obnehin niebt ansbleiben konnte, da Hber eine nochmalige

EfbOhnng dee Anlagekapitals gleicbzeitig Beseblnb gellsfst werden mnfste.

Diese £rh5hiiDg sollte dnrch eine mit 4 Ve verzinsende Priorit&tsaDleibe

im Betrage von 2V9 Millionen Thalern stattfinden. Bin in diesem Sinne

gestellter Antrag wurde (lurch die A. K.-O, vom 12. Oktober 1810 ge-

nehmigt: spater betheiligte sich aut li der Staat an dieser Anleihe, da die

A. K.-O. vora 30. April 1841 die Anlage der einen Million liialer, die

KOnig Friedricli Wilbelra III. als Legat fur die Forderung einesEisen-

babnbaaes von Halle aus westwUrts bestimmt hatte,') in Obligationen der

Rheioischen Eisenbahn verfugte. Haudelte es sich hierbei auch uur um
eine vorliiufige Unterbringung, da die Voruntersuchungeu und Verhand-

luugen iiber den genannten Eisenbahubau damale uoch nicht zum vOiligen

Abschlufs gelangt waren, so zeigte doch diese Betheiligung innuerhin ein

grofses Vertrauen aaf die Lebensf&higkeit des Rheiuibcheu i^iitieubahn-

onternebmens.

Im September 1841 konnte dieses die Strecke Odin—Aachen dem

Verkehr iibergeben. Freilich stellte sich bald heraus, dafs das nunmebr

auf 7 MilHonen Thaler angevvarh i tie Anlagekapital zur vOlligen Her-

steliung der Eisenbahn iminer noeh niciit ausreichen werde. Die schwierige

Strecke von Aachen bis zur beigischen Grenze verursachte bedeatende

Mehrkosten, ferner ergab der Betrieb zwischen COln und Aachen schon

nach karzer Zeit die unurngftngliche Nothwendigkeit einer Verlegung des

C^ber Endbabnbofes vom Sicberbeitshafeo unmittelbar nOrdlich der Urn*

vallang weiter in die Stadt hinein, sowie die An Inge eines zweiten Gleises

aof der ganzen Streeke. Die Verlegung jenes Bahnhofes war auch nach

den Statuten geboten, deren § 3 bestimrate, dafs die Rheinische Eisenbahn

am Freihafen za Coin (etwa in der Mitte der Rheinfront nOrdiich der

^) Vergl. ArchiT ftr Bifenbalinweeen 1886 S. 87.

3*
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Schiffbriicke) beginnen sollte; die Stadt CGId verlangte daranfhin die giioze

Fersonenabfertlguog daselbst oder in nftchater NSbe. Diemr Fordemng
konnte nur eatsproehen werdeo dnrch eine Anlage Iftngs der Rbdnfrout,

wo das erforderliche Gel&nde dem Rheine darch nmfangreiche AnschGt*

tungen erst abgewoonen werdeo mnfste. Uebernahm zwar die Stadt Coin

die uiieiil^eltliche Ueberweisung dieses Gelftndes, sowie einen Beitrag zu

den crforderliehen Erdarbeiten u, s. w., so erwuchseu doeh inmierhia <U'.c

Gesellscliaft durcli Jieso Buimhui&uniuge gaiu eihebiiciie, anlaugs nicht

vorgeijchcue Ausuabeu.

Das Fehieii eiiics zweiten Gleises hatte sich schon bei der Stein-

kohlenf()rderuiig aus deni I tide- und Wurmreviere nach dem RheiDe sehr

unangenehin liihlbar genKirlit. und es stand zu gewSrtigen, dafs naeh

Anschlufs an die Belgische Kisenbahu der Fersonen- und Gfiterverkehr

bedeat«Dd an Ausdehnung gewinnen werde. Mit Riicksicht hierauf hatte

die belgische Regierunc: diese schwierige und kostspielige Strecke vou

Luttiefa bis zur Landesgrenze mit doppeltem Gleise ausbaueu lassen Es
sprachen also auch poliiische Gr&nde fur eine derartige Ver?ollkonimnung

des Unternebmens.

Fur alie diese Arbeiten war eine Vermebmng des Anlagekapitals

nm 2V4 Miilionen Thaler erforderlich, von denen eine Million anf die Ad-

lage des zweiten Gleises entfiel.

In der fiinften Generalversammiung am 31. Mai und 1. Jnni 1842

wurde diese Angelegenheit zur Sprache gebracht. Manche JSinwftnde, gauz

besonders die Befftrchtungen, dafs die Brtrftge des Unternehmens gefi&brdet

werden wiirden, gait es dabei zu beschwichtigen, indessen gelang es der

Direktion scbliefslieli docb, einen elnstimmigen Besehlufs herbeizuffibren,

der sie ermftchligte:

das in Rede stehende Kapital vnn 2* 4 Miilionen Thalern

miltelsl Aubgabe einer zweiten Emission von Frioritatsobligationen

gegen Mitverpfandung der doppel2:)eisi2:en Eisenbahn und des Be-

triebsmaterials oder auf andere der GeseiKsehaft vortheilhaftere

Weise mit Geuehmignng des Administrationsrathe.s zu beschaft'en.

Nebeu dieser zweiten Anieihe besch&ftigte aber die Generalversamm-

iung noch eine andere bochwichtige Angelegenheit, niLmlich die Welter-

fuhrnng ihres Untemelunens naeh Oaten bis zur Landesgrenze bei Minden.

Wenn hierauf nunmehr nfther eingegangen werdeo soli, so ist zunftcbst

die Aufmerksamkeit auf die PersOnlichkeit zu lenken» die in dieser An-

gelegenheit als die treibende Eraft angesehen werden mufs, den damaligen

zweiten Vorsitzenden in der Direktion und Prflsident der Aacheuer Handels-

kammer David Hansemann. Auf sein erfolgreicbes Wlrken, die Rhei-
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Bische Eisenbahn liber Aachen zu fubren, ist bereits hiiiffewiesen.*) Begabt

mit eineui hohen Mafse von Ueberredung.skraft, i^Han/flndeiii kaufmanniscbeu

Gtrfecbick und einem weitaussehenden politisi hen Scluirfblick, war er jetzt

auch uHRhickssiig darauf bedacht, die finanziellen und politisrhen Sehwierig-

keilen, liie s'lch der Verwirklichung der Rheinischen Eisenbahn entgegen-

>«tellten, zu beseitigen, uiid dafs dies wirkbcb gelang, ist wesentlich sein

Yerdienst. Wie er aher schon seit geraumer Zeit eine vielseitige erfolg-

wche Thatigkeit im oflfentlicben Interesse nicht nur fur Aaeben,*) iind

die Rheiijprovinz, sondern auch weit iiber deren Grenzen hinaus entwickelt

hattc.') so besrhaftigte ihn in der Eisenbahnfrage nicht nur die F^^rderung

des Rheinischen Eisenbahnunternehmens, sondera aacb die Eotwicklttog

des prenfsischen Bisenbahnwesens uberhaupt.

Seine Anscbaaongen uber die Ansffihning eines preufsisehen Eisen-

bahnoetzes legten eine fur dunaligd Zeit 8taiuieDSwerthe Einsicbt in die

BedeutuQg der fiieeobaluien an den Tag. £r war ein Gegner des iin

fiisenbaiuigesetze zum Ansdrock gebrachten GedankeoB, dafs der Baa and

Betrieb der Eisenbahnen nur der Privatanternehraong za Aberlassen sei.

Der nnansbleibliebe Widerstreit der Staata- und Privatinteressen war nacb

seiner Anschanung nur zu beseitigen, wen^ der Staat selbst den Ban nod

fietrieb der Eisenbahnen in die Hand nahm. Mit groDser W&rme and

fewichtigen Grfinden war er hierfQr schon wfthrend der dem Erlab des

Eiseobahngesetzes oraasgegangenen Berathnngen in dner beredten*)

Sdmft eingetreten, and hatte nachgewiesen, dafs trotz der sorgftltigsten

FestsetzangeD des Ver&hrens and der Bedingnngen ffir die Ertheilang der

Koansston, der Bisenbahnban f&r Privatreelinang niemals die Vorliheile

Anlage ffir Staatsreehanng erreiehen kOnne. Andererseits hidt er

iber, wenn man emstlieh einen krSftigen Anfschwnng des Eisonbahnwesens

dureh PrivatnntemehmaDg herbeifllhren wollte, die im Eisenbahngesetze

Mtbiitenen Bestimmnngen gegen ein gemeinschftdliehes Honopol der

PriviftgeseUschaflen flir zn weitgehend, im Widersprache mit dem wahren

Vugl. AiehiT Ox EiseBbebawwm 1806 8. S47.

') Die Begriindnng der noch bent bestehenden Aacbener Fenerversicberungs-

ee^ellHchali uiid dea Aachener Vereins znr Befiirderung der Arbeitsamkeit sind sein

Werk, und die Stadt «:brt mm AudeukeQ dnrcb ein ebenieH b'tandbild.

*) In dem politisch bewe^ten Jabre 1830 wurde die Frage, betrefleiui die end-

Udie EinitLbnmg der fOx Prenfsen 1816 veriieifseiieii Verfassung dnrcb D. Hanse-
ABft is eiaer Deakscbrifl llbtr Preafiens Lagv and PoUtik aagtregt. KOnIg Frie-

dricli Wilbelm III., dem di«8« ia patriotlsebem Q«itte gebalt«ae Denkichrift ein-

fe»endet wnrde, nab id sie zwar nicht anireandlieh «nf, einoi Erfolg b«U« sie aber

dtoials bekanntlich noch nicht.

*) Die Eisenbabuen uad deren Aktiou&re in ibrem Verh&ltmra xoni Staate.

Itifug and Halle 1837.
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Staatfiiuteresse sehiene das Gesetz den vorsichtigen Kapitaliaten von Greld*

anlagen in preuTsiscfaen fiiaeobabneo abzumahDen.^)

Seine PersOnlichkeit tritt in den Vordergmnd bei Betraehtnng der

fenteren Scbiekeale, die der Plan einer EiMnbahnverbindong zwiaehen

Bhein nnd Weeer darehznmaehen haite.

Die Verhfiltnisse de9 Rhein*-WeBer Eisenbahnnnternefamena

batten eine Wendung anin Beseem, wie ne die Generalversammlnng von

1839 im Stillen wohl erhoflft batte, bia znr nftchsteo GenefalTersammlnng

am 20. Mai 1840 nicbt efffthren. Diese Melt daher an dem ge&feten

Bescblaese, die Anillienng vorznbereiten, feat, urn so mebr, ale knrz vorber,

am 13. Mai 1840, die Staataregiernng eine bfindige firklArnng binnen 6

Honaten verlangt batte, ob die GeseUschaft die Eieenbahn baaen wolle;

andernfnlle mOsse tbr die Eonzession entzogen werden. Immer mehr wnrde

aomit die AnflOsnng dieser Geaellscliaft znr Gewilabdt, zum groiaen Nafib-

theil der bethelUgten Ereiee, insbeeondere ancb der RbeiniRchen Eieen-

bahngeaeUscbaft, die gleicbzeitig mit jener konzesstonirt (21. Angnat 1887),

geglaubt batte, anf eiaen baldigen Aneeblnia oatwftrts recbnen zn dflrfen.

Es iat daber erUftrlicb, dafe n^an bei dieeer Geaellecbaft im Sommer 1840,

angeregt aucb vielleicbt dnreb den Tbronwechsel (7. Jnni 1840), der eine

neue Aera in der Entwickluiig des Eisenbahnweseas erhoffen liefs, sich

mit dem Gedanken besch&ftigte, die Rbeinisebe Eisenbahn darch eine

Weiterfuhrung auf dem rechten Rheinufer auszadehnen, and dafs D. Hanse-

maun iu seiner einflulsreichen Stellang diesen Gedanken zn verwirklichen

suchte. Seiner Meinung naeh hiitte die Uebernahme des Eiscnbahnbam\>

zwibcheu Khuiu und Weser durch den Staal am sichersten zum Ziele ge-

fflhrt: aber davon iiberzeugt, dafs hieraiif znr Zeit nicht gereehnet werden

konne, hoffte er wenigstens eine staalliche Unterstfltzuiig zu erwirken, da

die Bewilligang der Kosten fOr die Vorarbeiteu zum Eisenbahnban von

Ualle au8 westwfirts') ihn vermuthen liefs, dafs die Staatsregiernng: fur das

Zustandekonimeu einer durchgehenden Eiseubahnverbiiidung von Berlin

nach dem Westen noch weitere Opfer zu bringen hereit sein werde. Es

gait nun. fiir die Unternehmungen solehe Unterstiitzungen zu erlangen, dafs

seibst d»'r vorsichtigste Kapitalist fur seine Betheiligung auf wenigstens

landesiiblu he Verziusuug mil Sicherheit, mit einer s:« wissen Wabrscbein-

licbkeit aber anf hOhere Ertrage wurde rechncn knnneii.

Von diesen Erwftgangen, denen die Direktiou beistimmte, geleitet,

trat alsbald 0, Hansemann mit der Staataregiernng in Verbandlung.

I) Vergl. Archiv fUr EiaenbabnirMen 1888. S. 880.

*) Vergl. ArebiT f&r EiMababowMMi 1896. S. 97.

Digilized by Google



Stndien zar 6e«cluchte des prearsiscben Eisenb&bnweseus. 89

Das Ergebnifs der ersten, personlich mit dein Finanzminister von

AWensleben gefuhrten BesprechunL: warnicht ungunstig; dieser hielt die

Rheinische Eisenbahngesellschatt iiacli ikrer bisherigen erfolgreichen Th&tig-

keit fur wohl belUhiert. die Wftitfrfuhriiner ihres Unternehmens erforder-

iichen Fnlles zn vei wirklirheii, und stellte hierfiir staatliche Unterstutzungen

and R '^uiist it^unueii in Aussicht. Der in der Aufl?>sunp; begriffenen Rhein-

We-^er Eisenbahngesellschaft, die mit einer Anzeige an die Staatbregieruug

deo Aotrag (10. August 1.S40) verbunden hatte, noch bis auf weiteres als

innstische Person znr Ah wicklnns: der Oeschafto hestehen zu durfeii,

wurde dieses nur unter der Bedingung zagesianden, dais sie auf das, nach

§ 44 des Eisenbahngesetzes ihr zustehende Widerspruchsrecht (gegen die

Anlage einer zweiten Eisenbahn in gieicber Richtung u. s. w.) vcrzichte.

Da diese Entsagung aisbald erfoigte, so erhielt nanmehr die Rheinische

Eisenbahngesellsehaft in der weiteren Verfoignng ihrer Absichtea freie

Hand.

Ueber den 0mfaDg der ihr vom Finanzmmister mundlieh xagesicherten

UnterrtftUmgen und BegflnatigiiiigeB liefs sicb erst welter Terhandelxii

nidi FestateUnng der Eoeten and der hierfiir TerffigbareB Geldmittel.

Demgemftfs beantragte ini Dezember 1840 die Direktion bei der Staats-

legieniDg eiDe vorlftafige Eonzeseion ftr die WelterfShmng der Rbeinischen

Eiaeabahn tod C5lii bis zar Laadeegrenze bei AUnden and fGgte diesem

Antrage die Erklftrang hiaza:

daib fiir die Einleitung des Unternehmens ihr die Zusage von

Begunstigongen und Uuterstutzungea genuge, die erst uach Durch-

fQhmng der Vorarbeiten u. s. w. bis auf eineu gewissen Puukt,

durch besondere Verhandiungen festzusetzen seien,

dafs mithin der Staat die Freiheit behaite, die in Rede

stehende Untemehmiing gar nicht oder auf eine ihm vortheiihafter

and zweckmftfeiger erscheiDende Weiae aasffihren za lassea.

Dieser Antrag bezweckte aonftobst nor eine moralische Unterstfltznng,

Sidierstellang gegen Eonkarrenz, vielleieht aaeh Gewfthrleistang der f&r

die Torarbeitea genuushien Aaslagen. 8ehr gflnstig fugte ea sicb, dale

gerade damals die Regienmgen von Ibuinover and Braansehweig deh be-

reit erklftrt hatton, aaf die prenlsiseherseits wegen einer Erleichterong des

Ihrchgangsverkehrs aosgesprochenen Wdnsche einzogehen, und hiermit

die Grfinde JiinfUlig geworden waren, die man in mafsgebenden Ereisen

gegen die Ffthmng der Eisenbahn von Berlin naeh dem Westen nOrdlich

vom flarz bisher vorgebracht hatte. Die Fuhrung sQdlich vom Harz war

bd den grofsen Gei&ndeschwierigkeiten eine weitaussehende Sache, wfthrend

eine Bahn nOrdlich Tom Harz eine baldige Verwirklichuiig gewaitigen liels.
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In dieseni Simie berichtete der Finauzmiuihter un AlierhOchste Stelle

und befiirwoitete deii Antrag der DirektioQ, dessen GeDehmigung durch

A. K.-O. vom 13. Januar 1841 erfolgte.

Die Direktiou besciilofs. sich hierbci vOllig nnabhangig von dem
Unternehraen der Rhein-Weser Eisenbahnaktieugesellscliaft zu machen. da

es ihr mindestens zweifelhaft ersciiien, ob die von dieser gew^lte Bahn-

linie uber Elberfeld, liagei), Witten, Dortmund u. s. w.') so gunstige

Betriebsverh&ltuisse gew&hren wcrde, wie sie in Rucksicht aaf den Durch-

gangsverkehr zwischen dem Osteu and Westeo der Mooarchie anzaatreben

seien, aucb ob ihre Ertr^e genugen wurden, um den Staat za einer

UnterstfitzuDg d»$ UnternehiDens fur deu fall seiner BetheiligaDg zu bd-

stimmen. Ferner sn]lte noch mit der hannoverischen Regierung uber eine

mOglichst gtinstige Gestaltaog der Anechliifsstrecke an der Landeegrenze

bei Minden verbaDdelt werden.

Der Adminietratioiisratli erklftrte sich hiermit eInverstandeD, be-

wlUigte aaeh die ereten Eosten fiir die Vorarbeiten, wohl in der Erwartnng,

dafs diese vom Staate gewfthrt werden wilrden, was nach den Aenlaentngen

dee der Sitznng am 4. M&rz 1841 als Regiemngskommiaearins beiwoh-

nenden Oberprftsidenten von Bodelechwing nicht ansgeBchloaaen erachien.

Die obere Leitnng der ganzen Angelegenbeit wnrde D. Hanaemann Hber-

tragen, der zn aeiner UnteratOtziuig, inabeaondere znr Etmittlnng der

gewerblieben Verhftltoiaae innerbalb der in Betraeht kommenden Oegeoden,

den Landrath von Egidy ana DGren gewann.

Den Besclilussen de.s Administrationsrathes folgte uniniltelbar eine

dffentlithe Auffoidei uug /.ur Aktienzeichnung. Fiir die gezeichnete Summe
sollteu die Zeicbner nur insoferii verpflichtet werden, als sie die vom Staate

zu erwartenden Uuter^tutzuugen u. s. w. fur binreichend hielten, zur

Sicherung ihrer Interessen; „denn. behielte der Staat die Freilieit, sich

bezflglich der zu gewfthrenden Unterstiitzungen erst naoli Fertig.stellung

der Vorarbeiten zu entscheiden, so niii.sse eine ahnlicbe Freiheit auch den

zuktinftigcn Aktienzeichnern zugeistandeii werden."

Das aufzubringende Aktienkapital war auf 12 Milliouen Thaler ge-

schatzt (das Doppelte des Kostenanschlages der Rheiu-Weser Eisenbahu-

aktiengeselJschuft), aber ausdrucklich bemerkt, dafs genau zutreflFende

Angaben erst uach Ferligstellung der Vorarbeiten gemacbt werden konnten,

aucb die Anlage des zweiten Gleises gleieb von vomherein, noch in Frage

M Man beaustandete besonders den Tunnel bei Linderhausen mit seinen in

1 : 100 und 1 : 123 projekiirten Zutahrtsrauipen von je 7—8 km LSoffe, ebeuso den

Uebergaog uber die Wasserscheide zwiacheu Witten (Ruhr) und Dortmund (Emgcher);

unglinstige Verb&ttnisse, die sich nur mit grorseu Kosten umgehen lie£i«a.
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staude. Den Aktienzeiehnern auf die ersten 6 Millionen Thaler wurde die

ganze ijezeirhnete Sumiiie in Aktieii zu 250 Thalern zugesichert. Auf jede

Akfie war bei der Zeichn ung °/o einzuzahlen, niehr als dieses hatte kein

A^tienzeichner darari zu wagen, wenn ini schlimmsten Kalle da.s Unter-

Qeiimen nicbt za Staude kam, da, sofern der Staat nicht die Kosten der

Vorarbeiten beatritt, diese durch das V»% gedeckt werden sollteDf and

fur etw&ige Mehrkosten die Rbeiiiische Eisenbahngesellschalt aafkommeii

volite.

Avch die Generalrersainmliiiig vom 3. Mai 1841 hatte keiiie Bedenken

gcgen das Unternehmen nnd die StaatsregieraDg gab alsbald die erste

Ustentatsmig, indem sie f&r die Vorarbeiten 40000 Thaler unter der

Bedingung Hbenriee, dafs, wenn das Unternehmen nicbt zn Stande kommen
wUte, die Vorarbeiten dem Staate oder einer anderen Gesellechfillk unent-

geltlieh za Gberlassen seien. (A. K.-0. vom 80. Joni 1841.)

Die iiu Maiz 1841 ausgeschriebene Aktienzeichnung wurde alf^bald

wieder eingestellt, entsprach doch ilir bisheriges Ergehiiils bei der im

allgemeinen nar geringen Tbeiliialime des Pablikuros oicbt den gehegteu

Erwartangen, und lag, wie D. Hanseraann in der Sitzung des Admini-

«trationsratbes ain 16. August 1841 mittheiite, die MOgliclikeit vor, an-

gesichts der vom Staate fur die Vorarbeiten gewilhrten Unterstutzung,

Tou gror:^eii uud angesebeTien tiaokb&OBerii AktieazeicbnoDgen bis zu einer

beiiebigen Hobe zu erlaugeu.

Die Vorarbeiten waren inzwischen kr&fUg in AngrifT genommen

worden. Zwischen Coin and Dortmund untersachte man zur Umgehung
des dem Eieenbabuljau wenig gflnstigen bergisch-mfirkischen Gel&ndes,

eioe zweite, wenn auch iftngere Linie fiber Diisseidorf und Daisbarg, die

laches Gelftnde darchzog; andcre noch notbwendige Abweichungeu von

der seiner Zeit geplanten Rhein—Weser Biseobabniinie dstlicb Dortmund,

sowie eine Abzweignng naeh Uftnster wurden gleiehfalis in Betracht

gntegen.

Die Wiederanfnahme des Gredankens einer Eisenbahnverbindnng

zwischen Rhein und Weser durch die Rheinische Eisenbabngesellschaft

erregte bei ileii Interessenten des ehemaligen Elberfeld—Wittener Unter-

nebmens und in den soust betheiligten Kreisen ueue Hoffnungen auf end-

liche Ausffihruni; der schon so lange geplanten bergiseh-nuu kischen Eisen-

baliaverbiiuiuiig ubiji Elberfeld, und es ist erklarlicb, dafs man, als die in

Rede st^benden Vorarbeiten dieses von neuem in Frage stellt^n. den Ver-

sBcii marhte, auf die Staatsregierung zu Gunsteu der Liuienwalu liber

Elberfeld einzuwirken. Der Staat habe seiner Zeit Einsprache erhoben,

&is man zur Vermeidung tecbnischer Bchwierigkeiten die Eisenbahn von
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Cfiln nadi der belgiscben Greoze an Aachen vorbeiffihren and dieses nar

dardi eme Zweigbabn von Koinelimflnster ans berllhren woUte; rait Zuver-

aicht dfirften sie daher wohl erwarten» dafig andt bei den neofln ¥mr-
beiten zar Verbindnng dee Rheines mit der Weeer and weiter m!t der

Landesbaaptstadt, diejenige Gegend in der Riebtnngslinie der Bahn ge-

siebert sei, die an Reichtbom des Verkehre, an Oewerbth&tigkeit, Dich-

tigkeit der BevOlkemng a. s. w. in anserem denteeben Vaterlande anbe*

stritten die erste Stelle einnebme. Das Intereaae des Staates an der

Ertragsfahigkeit der Eisenbahn mfisse mne Grenze da flsden, wo der

etwaige Gewinn einer Privatgesellscbaft, vielleicht sogar anawftrtigen Ak-
laon&ren zafliedsen solle. Die Staataregierong gab hieraof die Brklftrang,

dafs binsicbtlieh der Bahnrichtong zwischen dem Anfangs- nnd Endpunkte

bis zur Beendigimg der Vorarbeiten und Vorverhandlungen in keiner Art

eine Zusioheruug ertheilt oder eiue auderweite Bestimmung getroffen

werdeu solh.

Jene Vorarbeiten und Vorverhandlungeu waren Eiule 1841 so welt

gedieiit II. dafs D. Hansemann .sich in einem cintreheTidpTi Berieht an die

StaatstLuirrung (April 1842) daruber ausspreeheu konnle; dieseni war
beiget'u^l nine dnrch zahlreiche Anlagen erl&uterte Darstelluug des Land-

ratiis von Kgidy, betreffend die gewerblichen nnd statistiscben VerhS.lt-

nisse zur Beurtheilang der Freqaenz aof den in i rage kommenden Kou-

kurrenzlioien.

Es waren deren zwei untersncbt worden, and zwar zur Sicherong

der Unparteilichkeit darch zwei vcrschicdene Techniker. Sie atimmten

iiberein zwischen Deutz und Mehlbroich (im Rbeintbale, etwa 16 km
nOrdlicb Deatz) sowie zwischen Lippstadt and Minden.

Zwischen Mehlbroich and Lippstadt fOhrte aber

die Elberfelder Linie fiber Hilden, Elb« Vohwinkei, Elber-

feld, Hagen, 8chwerte*) und iSoest;

die Daisbarger Linie fiber Dusseldorf, Doisborg, Dort-

mundj Unna und weiter uber Hamm (ob besser fiber Soest, soUte

dnrch die speziellen Vorarbeiten entschieden werden).

Die Kosten beider Linien waren iihersrhlagiich berechnet und man
hatte nach den vorliegenden Erfahrungen die Kinheitssfitze so boch ange-

uommen, audi von voruherein nifht vorherznsehcnde MebransfTaben so

reichlich in Ansatz gehracht, dais .sich eine Uebersciiatzunp: des v^irklichen

Redarfes herausstellen mufste. Die Vorzuge und Nachtheile beider Kon-

kurrenzlinien liefaen aieh dabin znsammenfasseD, dafs:

Lieft also Wftten rad Dortmond nSrdlieh SMtwIrts liegen.
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die Eiberfelder Linie 41 km ktlrzer war^) und einen bei weitem

gruljseren Verkehr erwarien durfte;

die Doisbarg—Hammer Linie dagegen ao Baukosten 7,6 Mil-

iinnen Thaler weniger beansprncbte*) nnd bessere SteigangSTer-

h&ltnisse — aaf Dreiviertel ihrer Lfinge sogar em der Horizontale

aieh Dfthemdes GefiUle — anfweisen konnte. Der Vortheil dee

kflrzeren Weges bei der Elberfelder linie wnrde anfgewcgen dureh

den Umstand, da& sie drei geneigte Bbenen in etwa 1:40 zn

fiberschreiten batte.')

Die Bereehnmigen liber die Ertragf&higkeit waren naeh drei ver-

sehiedenen Arten angestellt worden; konnte aach keine als einwandfrei

gelteo, 80 blieb doch immerhin gewifs, dafs in dieser Beziehang die Elber-

Wder Linie hinter der Daisburg—Hammer erheblich zuruckstehen wflrde.

In den Schlufsbetrachtungen se'mes Bericlite.s ktim D. Haiiseinann zq

dem Ergebnisse, dafs die Duisburg—Hammer Linie vor der Elberfelder

den Vorzng geriugerer Betriebs- uud TJnterlialtiingskosten habe; sie sei

seeitrneter, einen ansgedehnten Verkeiir sicher und rasch zu befOrdern,

ihre Baakosten seien niedriger; iiire Ertragfftbigkeit sicherer. Dagegen

uherrage in staatswirthschaftlicher Beziehung die Elberfelder Linie ihre

Konkurteiitin soweit^ dafs zu wunf?cheu ware, der Staat rauge in hoheren

uligemeinen Rucksichten kein Hinilernifs fiudeu, die betriichtlichen Zuschu.s^e

m gewahren, obue die diese Bahn als Unternehmuug einer Gesellschaft

onter den jetzigen Verh&ltnissen nicht auiifuhrbar bei.

Die Entscheidnng zu diesem Berichte behielt sich die Staatsregiertmg

bts dahin vor, dafs eine bereits von ihr angeordnete teebnische Nach-

nntersucbung der einzelnen Linien an Ort und SteUe stattgefunden haben

wurde. Sie erklftrte jedocb ilir flinverst&ndnifs, dafs mit dem Ban der

iUen Eonlnirrenzlinien gemeineamen Strecke Deutz—Mehlbroich begonnen

werde, am wegen der weiteren TTnteranchnngen ood Verbandlnngen keine

YenOgerang herbeiznfftbren nnd das lanfende Jahr nicht nngenntzt za

iawen; bewittigtoanoh anfAntragD.Hansemann's weitere dpOQO Thaler,

die dnreh A< K.--0. Tom 27. Mai 1842 ane der Staatsfkasse ftberwiesen

vnrden, nnd zwar ala Untersmtzong znr YervolletftodignDg der allge*

I) Die Elberfelder Linie war 24U km, die Duisbarg—Hammer Linie km lang.

AoMchlieDilich der Kosten fdr das sweite Gleis vad die Betriebimittel waren

kmehaet fttr die Slberfelder Linie SI 087000 Thaler,

Daiibttfg—Haunier Lisle . . 18800000 « *

S) Xine in der Bichtnng tob filb avf Yohwinkel and zwei znr ITei)erfehreitiiiig

ier Waiserscbeide zwischen Wnpper nnd Ennepe. ' Per da'^elbst angefangene Ttinnel

vude aafiKegebea.) Im flbrigen war die grOfate Steigtmg anf l : 800 angenommen.

Digitized by Google



Stiidieo snr Gesebiclite des preafsiiehQii SitenbalinweseDi.

meinen Vorarbeiteo und als Vorschafs ftir die spezielleti Vorarbeiteo anf

der Strecke Deatz—Mehlbrolch.

War sonach mit einiger Sleherhmt daranf za reobneii, dafs die

preufsische Regieroog ffir das ZofttaDdekommeD des UnteniebiDeDs aacb

ferner fl^rdenid eintreten werde, so schien dieses im FrQlyahr 1812 durcb

das Verhalten der hannoversebeD Regiemng eine Zeitlaog mebr oder

weniger in Frage gestellt.

Die damaligen YerbandJuDgen D. Hansemanns mit jeoer wegen des

Elsenbabnaoseblasses bei Hinden batten za keinem aoDflbmbaren Ergeb*

nisse gefObrt. Im preaTsiseben Interesse lag es, den Anscblufs bei Hindeo

80 angeordnet zn seben, dafs eine zweokmftfsige Bisenbabnverbindnng

nicbt nor in der Riebtuog anf Berlin fiber fiannover, sondem ancb in der

Ricbtang anf Bremen gescbaiTen wnrde. Dieses beanstandete aber die

bannoTersche Regiemng*) und die Folge war, dafs man preofsiscberseits

die Eisenbahnverbinduug von Berlin nach dem Westen sudlicb vom Uarz

wieder in Aassicht nahm, deren Fuhrung durch die thuringischen Staateii

und weiter fiber Kassel und Warburg nach liipp.stadt durch den iStaats-

vertrag vom 2(J. Dezemher 1811 bosehlossen war, und deren Verwirklichuug

zunficbst von Halle Ids Eisenach die verschiedenen Aktienvereine in den

betheiligten Stiidten Tlifiringens eilrig betrieben. Die Fuhrung der Rhein-

Weser Eisenbahn von Lippstadt ostwarts wurde dadurch ganzlich ver-

andert. Gleichwohl wulUc die Direkliou der Rheiuischen Eisenbahngesell-

schaft sich zu dieser Aenderung verstehen; srhipn doch die Slrecke voii

Lippfcl:idt bis zur hessischen Grenze bei Haueda (^W arburg) iiicht grdrsere

Anlagekoslen zu beanspruchen, als bis zur hannnversohen Gren/e bei

Minden, und venspraeh sie etwn denselben Verkehr. Einen Vorzug hphielt

jene aber inimer, da sie fast ebeiies Gclliude durchzog, und ihre Fort-

setzung von HauDover uber Braunschweig nach Magdeburg bereits ge-

sicbert war.

V) TTanaeinann, der damals personlioh zwei Monate in Hannover war. be-

mithre sich um eine Bahnlinie von Minden itber Rehburg und NeustaUt t^niirdiich am
Steiuhuder Heer vorbei) nach Hannover mit einer Abzweignng zwischen Bebbnrg

Qitd Neutadt, die fiber Kienbnrg nod 8yke tttdi Bremen geffihrt werden soUte, fol-

g«iid den seit ini?ordftnUieben Zeiten bettehenden Strarsensnge swiiebea HaattOTer

und Bremen. Hannover bielt aber die dadnreb bedingte zweimalige Uebenchreftnn^

der Weser and ibres Innndatiousgebietes zwischen Nienburir iind Bremen filr zn

kostupipHe' I'nd rofj eine mehr Qntlicbe Bichtting, nur ntif df'm recbten Wesernf^r

ttber Uudennihlen nnd Verden vor; Minden polite siidliuh vom bieinbnder Meer uher

Wunstorf und Biickeburg erreiuht werdeu. Auf diese Weise macbte die Eisenbabii-

Terbinduug zwieehen Minden and Bremen den betrllchtUcben Umweg fiber HannoTer,

dewen Naolitbeile nicbt nnr im prenMicboi, eovdeni aueh im hanBOTertehen Inter-

eite D. HaneemanB in einer eingehenden Denkaebrift niebxnweieen anehte.
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Eioe EntscheiduDg der preafsischen Staatsregierung in der ganzen

Angelegenheit war bis za der am 81. Mai and 1. Juni 1842 einberufeDea

re^elm^sigen Generalvcrsammliuig der KheiDischen Eisenbabogeaellscbaft

•ocb nicbt erfolgt. D. HansemaiiD konnte daher nor unter Bezngnahme

ut aeineb Bericht vom April 1812 fiber seine bisherige Tbfttigkeit Mit-

theilnog macben uod soebmals aiif die Bereitwilligkeit der prenfaisehen

StaatBregieroDg binweiseo, das aucb in ihrem Interesse so nothwendige

Ustemebmen zn anterstfltzen. Er berief sich dabei auf die nenesten

Toratehend gesebilderien Vorgftnge mit dem Hinznfftgen, dafs der Finaaz-

mtnifter die Uebemahme Torsebiedener bei den Festnngen Dentz und

Hioden aowie bei den Staatscbansseen dnreb die Bahnaniage notbwendigen

Aendeningen n. s. w. anf die Staatskasse befSrworten woUe, ebeiiso aneh

giostigere Bedingnngen, als dnreh das Eisenbabngosetz festgesetxt seien.O

Aaf Grand seiner VeiliaDdlnngea mit der banno?erscben Regiening gab

cr der Hoffisnng Ansdmck, dais diese doeh wobi die preafsiseheFBeits vor-

gesehlagene Ricbtnng ancb in ibrem eigenen Interesse im wesentlieben

ttnebmen werde.

Die Versammluug liielt indessen die bisheriis^en Zusagen der Staats-

regieruDg iiirht fflr htnretchend, um sich mit giiiiigender Sicherheit auf

fin .so o:<*"wagtes wtii aiis^eheiides Unternehnien einzula.s.sen. Der Staat

tatie an der Erbauuiig der Eiseiibahii ein drinjrendes Interesse, und werde

>ic wotil sifher aueh ohne eine Dazwischenkuiift der Gesellschaft her-

jitpllen: jed« iifal!^ dnrfe auf dip 8ache nicbt eher einq'ea:an|2;en werden. als

i'i^ tier Staat eine gieiche Behandlung beider Bahiiiiuieu, der linksrheini-

Hheti wie der rechtsrheinischen, hinsichtiicb der za gew&hreudeii Vor-

Uieile bestimmt zosage.

D. Uauseraano bemerkte dagegen, es sei keioeswegs fiir die Gesell-

ichaft Tortbeilbaft, sicb nm die Saebe nicbt za kflmmem, and sie dem

Staate ganz zn llberlassen, bierdnrcb werde die Aasffibnmg der Babn in

OQgewisse Feme verscboben; er babe ancb stets die Basis der arsprflng-

lichen Verhandlnng festgebalten, nacb der es sicb nm eine Ansdebnung

Oder Verl&Dgemng der Rbeiniscben Eisenbabn bandele, and eotsprecbend

der Ton mehreren Seiten geftnfserten Ansiebt, eine Gleichstellnng beider

EiwBbabnen beantragt; wenn dies bis jetzt ancb noch nicbt nacbgegeben

*) Die fai Anttfeht g«8teUte Befftrwortwig b«traf:

die BmiMion der Aktien;

dM Terhiltoib sar PotmrwAltasg;

die Feftettsaiig det Penonen- nnd Oiltertarifs and

die Bettenemiig dee Belnertragee der Gesellsehafl.
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sei, 80 babe doch in den bisberigen Verhandlnngen u. 8. w. du WohlwolleiL

der StaatsbebOrde gegeo die Gesellscbaft sicb beknndet.

Der Aiitrag D. Hanscmaun .s, die Direktion zur Fortsetzung der Ver-

bandlungen zn ermilchtigen, wurde scbliefslich gegen eine imr geriiige

Minderheit angenoiDmeo; es sollte aber der Generalversamnilung, iiicht,

v/\e D Hansemann gewollt batte, dem Administrationsrathe, die Geneh-

migung einer zu treffenden Uebereinkunft vnrbphalten bleiben.

Der Verlauf der Verbaodluogen in dieser Generalversammlunc: regt«

den Widerspruch der bergisch-markiscben Interesscnten von neuem an.

Uuttf die Einstellung der im Fruhjahr 1841 kaum hegomii nen Aktien-

zeichnung srhon sehr vers;tiiiimt. da auf diese Weise einem von ilinen

gebildeten Knmitf^e') jeder Kin tl wis auf FOrderung ihrer Interessfn ahge-

schnitten worden war, so erfuhr nun zuna<'hst d'r Bericlit D. Hans em ami's

Toin April 1842 eine scharfe Beurtheiiung. Erkannte man auch die kiare

uod freimuthige Darstellung wohl an, so vermifste raan docb eine bOhere

unparteiische Anschaaung, die die GrOfse und die Eigentbumlicbkeiten des

2U verhandelnden Gegenstandes ricbtig erfafst. Vor allem beanstandete

man die Beroehnimg der Kosten, die in Anbetracbt der vielen Ueber-

sdiauoDgen gar keinen Wertb babe, femer die ermittelte Personen- nnd

Gutdrfreqneiiz, die far die Elberfelder Linie nocb viel gunstigere Zablen

ergeben mlisse. Mehr nocb als dieses erregte aber die Erkl&rnng in der

Generalversaromlung Anstofs, dafs auf eine Gleichsteliung der links- oad
rechtsrheinischen Unternebmnng binsichtlieii der Tom Staate ZQ gewfthren-

den Vortbeile iiingewirkt werden mtuwe.

Hlerans ergftbe sich, dafs too dem Staate nocb Opfer fttr

das linksrheinische Untemehmeii verlangt werden wiirden, am die

recbtorheinieche Bahn za baaen; and dafs diese Gesellscbaft obne
wesentlicbe Yortbeile ftr die eigene Babn von Aacben nacb Gdin

den Baa der Babn 7on Coin nacb Hmden niobt za vollzieben ge-

denke. Man kftnne nicbt glanben, dais der Staat solcbe, dem
eigentUcben Zweek ganz fremde and naizlose Opfer bringen werde.

AUe diese Einwftnde warden in einer am 20. Jnli 1842 zn Elherfeld

abgebaltenen Generalversammlung der Aktienzeichner in Berg und .Mark

auf der Elberfelder Linle zur Weiterfubrung der Eisenbahn von Coin nach

Minden zur Spracbe gebracht. Man beschlofs darauf sioh zur Bilduug

einer Aktiengesellschat't fiir die Eiseubahu vou Deutz iiber Elberfeld nach

llinden zu vereinigen, unter fast denselbeu Bediuguugeu. wie sie von der

>) ^Bergisch-m&rkisches EiseubaUnkomitee" in Elberfeld nuter dem Vorsitze des

dortigeii Oberbttrgermeisten tob Carnapi der ia dem Sinne, wia nachateheiid der*

geetellc, in der OenenlTeriaininliuig vom SO. JuH 1812 bericbtete.
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Rheinischen Eisenbahngej'tilischaft ffir die Verlangerung ihres Unternehmeiis

sof dnm HH-hten Rheinufer seiuer Zeit verdffentlicht woriieu wareii.')

Erne Iiiiiituiliateiiigabe sollte den Kdnig auf das instandigste bitten,

den Bau der traglichen Eisenbahn auf Staatskosten zu bcfehleu, oder falls

iksBs nicht thunlich erscheinen inOchte, die Versammiuug, die sich hier-

mii outer der Firma Rheinisch-Westf&liscbe Eisenbabngeselischaft ver-

eioige, zar BUdimg einer AktieDgesellsohafit f&r das genannte UnterDehmen

n koDzessioniroD.

Die Anwesenden libertnigeii ferner ihre bisherigen Aktienzeicboiuigen

inf dieses Unternehmen und w&hlten zar weitereo Vertretmig ibrer Inter-

mm dn besoaderes Komitee von II Mitglieddrn.*)

0io8er Vorgang soUte deb alsbald filr die fibeiaiaebe Eiaenbabn-

gmllachaft in bOebst bedenklicber WeiM ffililbar maeben, denn <u ver^

breitete sicb die Heinung, dafs die Verbandlnngen wegen WeiterfObning

Kbeniiscben Eiaenbabn auf dem rechten RbeinnfiBr nnr den Zweek

bitten, die Geeellscbaft ane einer sehleebten Lage zn retten. Die von der

Gfioeralveraammlong am 31. Hai nnd 1. Jnni 1842 zar Fertigstellnng dee

linbrbeiniacben UntemehmeDs beecbloseene Anleibe von ICiliionen

Tbtlem atiefo infblgedeeeen anf ganz nnerwartete Scbwierigkeiten. Daa

Geldpabliknm scbenkte den das Untemebmen verdficbtigenden Angaben

OebOr nnd GJanben, bestftrkt dnreb den Umstand, da& die Verbandlangen

nit dem Staate sieh Iftnger, als man gedacht batte, binzogen, sodafs bei

der Generalversammlnng ein fiwtes Ergebnife noeb nicbt faatte vorgelegt

verden kdnaen. So kam es» dafs die Dbektion der RbeSBischen Eisen-

khogesellsebaft bald die Unmdglicbkeit einseben mvfste, ibr Anlagekapital

n erhdhen.

Etwa zur selben Zeit verbreitete sich d-ds Gerucht. dais der Staat

beabsicbtige, mit seiner Unterstutzaug ein alle Provinzen der Monarchie

omfassendes Eisenbahnnetz herzustellen, uod erhieit eine Bekraftigung

dorch die A. K.-O. vom 19. August 1842, die die standischen Proviuzial-

aue^schasse zam 18. Oktober 1842 uach Berlin berief, zur Berathuns: ver-

schiedeDcr. auch die Eisenbahnfrage betreffenden Vorlagen. Es lag der

Gtdanke nahe , dafs das link'^rheinix lie Uuternehmen eiiieu wichtigen

Tbeil diesps Eisenbaiimii't/e.s ausmaciieu mufste, und alsdann von der

Cnter^tuLzuug des Staateii uicht ausgeschlosseD bleibeu dorfte. Die be-

*} Die Aktionilre flollten an ihre Zeichnungen verpflichtet sein, wenn der Staat

Zmn TOD 3' 3% gewahrleistete, obne SclimlUenuig der WahiBcheiniichkeit anfeineB

pSfieren Ertrai^.

^1 Damiiter den UandelsgericbUpr^ident A. von der Heydt iu Elberfeid,

^iter StaaumiDister.
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sehlossene Anleihe der Rlieinischeii Eisenbtihngesellschaft blicb daher zn-

nachst auf sieh beruhen, iind D. Hans em ami nahm Veranlassung, als er

in Berlin die Verhandluiij^eii fiber das reehtsrheinische Unterneiimen wieder

aufiiahm. in einer Einc;al)e vom 20. Oktober 1842 dem ! iiianzniinister m
erklaren, dafs die Rheinis^ lie Kisenbahngesellschaft vernio^L- der obwal-

tenden Vyrhaltnisse oicht im Slande sei, fur sicli alieiu uud durch eigene

Hilfsmittel ihr Unternehmen zu vollenden, dais also auch die Rheinisehe

Kiseiibahn ohne den Zntritt and die UuterstuUuDg des Staates nicbt her-

gestellt werdeii koniie.

Dev weitere Verlauf der Ereigiiisse lu der Geschichte der Unter-

nehmnngen. die von der Rheiiiix lien Eisenbahngesellscbaft iheils >^( liou

betrieben, theils noch geplaiit waren, ist zanachst heeinflufst durili die

vorerwahnten Berathungen der im Herbst 184*2 in Berlin vereiiiigten

standischen Prnvinzialanssrhusse, <ieien Betrachtung nicht vorgegriflfen

werden .soli. Ein gleichcs ist der Fall init mehreren danials iu der Aus-

fuhrang odor Vorbereitung befiiidlicben Eii»enbabuanterDehmungeD der

dstiicheu Gruppe.

Ehe iiierauf naher »_'intjegang:en wiid, ist iioch cines Untenichmcna

in der westiicheD Gruppe, von damal.s nielir untergeordneter Bedeutuog

zu gedenken, der Kisenbahn von Bonn nach Coin.

Bewohner von Bonn and Umgegend batten schon 1836 eiue Eisen-

bahnverbindunci: mit Colo augeregt, die nicht nur der Stadt Bonn, sondern

aaeh den Ortscbaften am Vorgebirge (dem Hohenzage zwischen Rbein

und Erft) eine VerbesseruDg der Verkebrsverhaltnisse bringen sollte. Es

bildete i»ich in Bonn ein Komitee, das zur Aktieuzeichoung einlad; V4V0
der gezeicbueten Summen soliten zu den Vorarbeiten verwendet werden.

Da das Aniagekapital von 650 OUU Thaler binnen kurzer Zeit in Bonn and
Coin gezeichnet wnrde, so konnteu die Vorarbeiten sofort in AngrifT ge-

nornmen werden. Man uutersachte duhci zwei Bahnlinien. Die eine, nahe

dem fibeine, verband die beiden £udpuiikte auf dem annahernd kurzesteu

Wege, eine zweite langere und kostspieligere aber voraussichtlieh eiutrSg-

licbere ging tiahe dem Vorgebirge uber Roisdorf and Bruhl. In Bonn
sollte ein Anscblufs ao den Rbein, in Coin an die Rbeiniscbe Bahn ge*

schaffen werden. Die Vorarbeiten waren 1^7 so weit vorgeschritten, dafs

sieh eine Generalversammlung der Al(tienzeichner fiber die Ansfuhrung

des Unternehmens seblassig machen Iconnte. Sie wfihlte im Interesse der

Ortscbaften am Vorgebirge den lilngeren Weg.

Die alsbald bei der Staatsregierung beantragte Konzessionirnng

erzOgerte sieh bis nacb dem Erlafs des Eisenbabugesetzes. Aber selbst

als diese — das Aniagekapital war nunmehr anf 865000 Thaler ange-
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wmmea — dareh A. K.-0. vom 11. Febniar 1841 endgflllag erfolgt war,

nch die MiUtftrbehOrde die Ffihnmg der BahaBnie dnrch die Golner

Festimgswerke \m St Pantaieon gestattet hatte, konnte der Ban nicht ia

iogriffgenommen werden. HeiniuigsTerBehiedeBlLeiteii zwUchen der Eieen-

bthngeseUAchaft nod den stftdtlschen BehOrden fiber die dem Bahnbofe bei

Bonn zn gebende Lage, batten bia daliin nocb niebt eriedigt werden kOnnen.

Die st&dtiseben BebOrden eaben in dem Unternehmen nine Fortsetzong

der beiden von COJn aoe naeh Oaten nnd Weateo geplanten Eieenbahnen

rheinanfwftrts, die bei Bonn eaden mfisse, da eine Weiterfahmng nach

CobJenz doch aebr nnwahrsebeinlioh sei; berAckaicbtige man, dab der

Weg rheinanfwArta fSr den Gflterrerkebr von GOln bis Bonn zn SchifT

% Stonden erfordere, dagegen anf der £isenbabn kanm eine Stnnde, so

oii$8e in Zotcunft Bonn eine grofse Wichtigkeit fOr den Umsctilagsverkehr

^rbaJten, dessen Vermittlung nur durfh »'iiie Bahnhntsanlage nahe dera

Kheiu vor der Nordseite der Stadt in zweckmillsiger Weise ert'olgen konne.

Die Eisenbahngesellschali dagegeu rechnete stai k aaf eine baldi^e Weiter-

ffihrnncr ihres Unteruehinens rheiiiau!w;trts, weuigsteiis bis an das Sieben-

gebirge mid forderte fur deren Vorbereituug eine Bahnhofsanlage an der

^u^iwestseite der Stadt

Alle W-rsuche, eine Einigung zwischen beiden Parteien hprheizu-

fuhren, scbeiterten; erst die A. K.-O. vnm !«. November 1842 niacbte dem
Slreit ein £nde. Die Anlaj^e des Bahrihotes wurde danacb an der S&d-

westseite der Stadt angeordnet. 18^ begann die Baaaosfubruug.

IHe erstan Untemehmangen der dstUoben £i»enbalingrnppeO

Berlin—Stettin

Berlin—Frankfurt a./0.,

Brealan—Oberscblesiecbe Orenze,

Frankfnrt a./0.—Brealan nnd

Brealan- Freiburg

koBBten erst nach Erlafe des Eisenbabngesetzes von 1^ wieder geftrdert

wtrden.

Nui das Uuternehmen Berlin — Stettin hatte schon 1837 auf

^ict baidige Verwirklichung rechnen (iiirtcn, da es. seit 1836 voriiiufig

toDzessionirt. d>'r damals erganu'enen AiifforderTiiii;-. bis /inn 1. Februar

^7 zwei DriUel des erforderiieheii Aktienkapilals uaclizuweisen und das

1) fi« wird anch anf 4ie im Anftnge dfls Ettmi HiniitMs der Sifontlichtti

irteteen heranigegebe&e Feittehrift Berlin nnd seine Eiaenbahnen 1846—1896

IkUt tta BiMnbmlutwfMii. 1867. 4
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Gesellsehaftsstatut vorzulegen, pfinktlich nachgekommen war. Aber seine

endgultige EoDzessioniroog verzdgerte nch ebenso wie die der vier aodereD

Unternebmtingen bis in das neae Jahnefant. Qttuid dieser VerzOgerang

war ein langwieriges Hin- nnd Herverhandeln mit den StaatsbebOrden fiber

den Wortlant des GesellschaftastatQts, fiber die mit der Postverwaltnng

zjL treffenden VereiobaruDgeD n. s. w., dann aber aneb der Verlanf der

npeziellen Vorarbeiten, bei denen man mOglichst sorgftl% nnd Torsiehtig

zn Werlce giug, um eine genugende Sicberheit fiir die Ansicdmmlichkeit

der libergchlaglich berecbneten Eosten zu gewiiinen. Die aaf Grund jener

Vorarbeiten berecbneten Kosten ubersticgen auch thats&chlich den ersten

Ueberschiag von 2 MilHoneii Thaleni uin eine halbe Million. In/.wischen

waren beiiiahe drei Jahre seit der Aktienzeichnuns; verstrichen. mant'hes

hatte sich ueaudert, uud es erschien dalier iiilli';. jedeui Akii(»iiar eiue

Zuiiii kuahiiie oder Ermafsigung seiner Aktitiuzeichnung freizuste]leii. V(.ii

dieser Freiheit wurde ein weitgehender Gebraucli gemacbt, der die Gesaniint-

Kumroe der Zeiehnungen um etwa 76
'/o verminderte. Erneuteu An-

8treugungen zur Erhohuug des Aktienkapitals auf die erforderlic}H»ii

zwei Drittel der zu 2 724 00() Thaler veranschlagt^n Bausunime (etwa

J,H Millionen Thaler) trat die ITnijunst der Zeitverhaltnis.se hindrrlich ent-

gegen. nnd die Theilnahme versaiite iL^erade da, wo man von dein (Inter-

nehmen frrolse Vortheile zu erwiirten cehabt liatte; so verweigerlcn die

iStadtverordueteii Berlins fast einstimmig jede Betheilitrunfj. Es gelang nur

ptwa Hint' Million Thaler aufzubrinqren. Das Koniiiee beantragte daber

1»! 1 *lrru iin Herbst 1839 versaninielten altponimer.s('hen Kommunallandtage

l ine luaterielie nnd nioraliscbe Unterstiitzung, die dureh einstiramigen

Beschlufs voin 12. Dezend)er 1839, der die Austuhrunti der Eisenbahn zu

einer Angelesrenlieit der i^rovinz erhob, gewiihrt und durch A. K.-O. voni

3. Fehruar LslO aurh hestiitigt wurde. Demzufolge iibernahm die Provinz

Poniniern eine Gewahrleistung der Zinsen zu 4^/0 auf 6 Jahre naeh der

Bauvoliendung lur die an der bereehneten Bedarfssumme noch fehienden

Aktieu im Betrage von I 680 OOU Thalern, Diese Gew&hrleistung*), sowie

eine uochmalige Betheiligung der Stadt Stettin, die dieser durch ein Ab-
kommeD mit der Staatsregierang') ermOglicht wnrde, vervollst&ndigte

Sit ist uiemals beansprucht worden.

-1 Die Stadt Stettin batte anfanga 100 000 Thaler geieicbnet un<i zeichnete

nocli eiumal fine iialiie Million, die sie dadtirch aufhmchtp, dafs sie fin Darlehen

?on 460000 Tlittlern aus dem .Staiiieisciiatze erwirkte, uinl daiur als Siclierheit 4"/..ige

Stadtscbuldscheiue iiu Hctrage von 500000 Thaleru, auf den Inbaber lautend, gab.

Dm UndetherrHeli« Privilegram biersn wnrde nnter Befteinnii^ roto Stempel dnr^
A. K*-0. Tom 23. i^eptember 1840 ertbeilL An dem ganseu Akdeukapiul w^ren

nwimebr Stettin nnd Pommern mit snsamnien 00% betbeiligt.
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endlieb das Aktienkapital bis zu der erforderlicben HOhe. Der Yerwirk-

lirhDDg des UoterDehmens stand nun nichts mehr entgegeo. Die A. K.-O.

ma 1% Oktober 1840 genebmigte das Gksdlscbaflsstatat lud ertheilie

die endgultige Eonzession.

Die festgestellte Bahulinie, etwa 135 km iang. im allgemeincn init

)?iinstieen Nei^rungs- uiid Krumniungsverhaltui.ssen, begann im Norden

Berlin^ vor deni Oraiii'Mihurger Thore. heruhrte die Stiidte Beniau, Neusiadt-

Eber.swalde and An^rermiinde und endigte unmitteibar vor der sudlichen

Imwallung der Haitiulmi'R Festung Stettin. Es war cine eingleisige An-

las^e vorge^' litMi. jedoidi iioiltun die Kuusihanteu und der Gel^derwerb

auf eine zwcigleisige Aulage eingerichtet werden.

Die Bauausfubmug uoter Leitung des damaligeoOberwegebaiunspektors

Neohaus') schritt rflstig vnrwiirts, sodafs die ersten 46 km von Berlin

im N6Q8tadt-EI>erswalde am 30* Jali J842 dem Vei kehr ubergeben werden

koooten. Die Fortfuhning maehte verscbiedene Abweicbungen von dem

orspriiiiglieben Baaplane nothwendig, als deren wesentJichste die Ein-

ffibning der Bahn in die Festnng Stet^n mit einer Babnhofsanlage nabe

der Oder und eine Verkfirzang der Bahnlinie innerbalb der ersten 25 km
siidlieh Stettin zn bezeichnen sind. Erstere erforderte die £inebnang, Br-

glnzung und Aenderang Terschiedener Festnngswerke nnd die Herstellnng

eioes BoUwerks Iftngs der Oder znr Erleicbternug des Verkebrs zwisehen

Bitenbabn nnd ScbifFahrt. Letztere wnrde durch einen grOfseren 0urcb-

stick erreicbt Die Mebransgaben fQr diese nnd noch andere nnwesentliche

ibweicfanngen ergaben eine Anschlagsflberschreitong von 4—600000 Tbalem,
deren Besebaffdng in der Generalversamrolnng vom 26. Mai 1812 be-

seldossen wnrde. War doch dnrcb die genannten Abweicbungen eine

Vermehruog des Verkebrs nnd eine Erspaiuug an den j&brlieben Betriebs-

aod Unterbaltungskosten zu erwarten, die diesen Mehraufwand mit der

Zeit hiniftnglieb anfwiegen mufsten.

Die prenannte Generalversammluug brachte eine aiidere wiehtige

Angt'legenheit gleichfalls zur Er5rterQng, die Fortfuhruug dm Uut^i-

;i*rhruen8 von Stettin nach Stargard. Die Bestirnmung der Risen-

bahi) von Berlin nach Stettin, nicht nur den Verkehr zwis(yhen beidun

Sradfen zu vermitteln, sondern auch die nordlichen Tlieile der Provinz

Vke-iiprenrsen sowie der Provinz Ostpreufsen liicran anzosohliefsen,

wnrde in i rage gestellt, sobald eiue, Stettin nicht beriihrende Eisenbaiiu

^on BerJiii uach Ostpreufsen zu Stande kam. War dies vorerst auch nneh

Bieht za erwarteo, so erscbien es docb geratben, zeitig vorzubeogen, und

*) SplCer ErbftiiMr and lasgiUiriget Letter der Berlin-Hambnrger Eisenbeba.
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den Ban einer Eisenbahn tod Stettin nach OstprenlseD dareb eine Weiter-

fuhruDg der Berlin-Stettioer Eisenbahn nach Stargard i. P. wenlgstens

vorzubereiten.

Einer Begfinstignng dieses Unternehmens war die Staatsregierung

uieht ahgeneist, Iiatte sie (loch schon die uoentgeltliche Ueber)assung des

ert'orderJicheii GelilndHs in dera zu diirchquerenden Hskaiischeu Torfinnore

von Karoliueiihorst, sowio '^inen Aiitheil an den elwaigen Melireiniiahmeu

aus ihm dnrch die Eiseuba'hnanlage bewilliut. Di*- (irmM alvtivamm-

laiig erkaunte die Wiohtigkeit dieses Unternehmens lur Stettin und die

Provinz Pommern vol! an, versprach anrli ffir spine Forderung nach Kraften

zu wirkf'n. behielt sich aber eine bmdende Erkiiirung bis nach Aiisffihrnng

der Vorarbeiten vor. LeUtere, oder wenigstens die ei forderlichen Geld-

mittel. snllten voni Staate erbetcn werden. Wurde dieses /niif'sas;t. gelang

es auch, den vorerwiihnten Mebrbedarf von 4—500000 Tlialcr zu be-

schaflfen, so war nicht nnr eine baldiire Fertigstellung der Berlin-8tettiner

Eisenbahn, sondern auch dereu WeiterfubruDg nach Osten in absehbarer

Zeit zu erwarteo.

Die ffir das Unteruehmen Berlin—Frankfurt a. 0. in Aussicht

genommene Richtungslinie sollte nach einem bereits 18^ ausgearbeiteten

Entwurfe*) im Osten Berlins unmittelbar vor deni Frankfurter Thore

beginnen, und auf dem rechten Spreeufer an KOpeniek vorbei fiber Fiirsten-

walde und Rosenuarten nach Frankfurt a. 0. gefiihrt werden. Bei Fiosen-

garten, nur etwa 5 km 5stlich von Frankfurt a./C, war die hochgelegene

Wasserscheide zwischen Oder und Spree zu uhtrsi-hreiten. Dieser Um*
stand raachte es schwierig, die tiefliegende Stadt Frankfurt unmittelbar

zu berdbren; ffir die Lage der Endstreeke und des Endbahnhofes wareu

daher versehiedene Entwurfe aufgestellt, die aber s&mmtlich einen Dnrch-

stich von fiber 1 000 m L&nge bei Roaengarten und einzelne betrftchtlicbe

Steignngen daaelbst nicht vermeiden konnten. Die Rucksicht anf eine

kflnftige Fortaetznng der Eisenbahn nach Sehlesien liefs angesichts dieser

UnzutrSglicbkeiten eine andere Fiibmng der Bahnlinie von FArstenwalde

ans in Frage kommen. Es soUte von dort erst die Spree nnd daon der

Friedrich-Wilhelmskanal an HflUrose vorbei verfolgt nnd nabe der Ein-

mQndnng des Letzteren in die Oder bei Brleskow n5rdlich nach Frank-

furt a./0. nnd slidlich nach Schlesien abgezweigt werden. Die tJeber-

echreitnng der Wasserscheide zwischen Spree nnd Oder wftre hiemach an

einer etwa 50 m tieferen Stelle bei Mfillrose erfolgt, nnd die Eisenbabn-

verbindung von Berlin nach Sehleeien nm etwa 6 km abgekiirzt.

t) Der Oberbaarath Dr. Grelle war Urbeber diMM Satwnrfet.
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Das Aniagekapital fur die etwa 80 km lange eiDgleisige Bahn und

die Betriebsmittel war auf 2,^: Millioneo Thaler bereclmet, uud hiervoD

elwa 1,9 Millioneu bereiLs gezeichnet

Die Gemeinnutzigkeit des Unternehmenii wurde aufser darch allge-

meine Rficksichteo niit dem Hinweise begrQndet, dafs es ffir den Mefs-

handel der Stadt Frankfurt a /O. von dem wesentlichsten Interesse sei.

Bliebe der Verkehr mit Berlin und dem VVesten auf die kostspielige Land-

strafsen- und die liiDi^sarae Forderung zu WavSser bescliriiiikt, so wfirde

da,s ohnehin schon als Meisplatz uberm&chtiire Leipzig durch die, tbeils

ausgefuhrleu, tbeils im Bau Ix^zriffeiien Eiseiilialitieii narli dort. den MpFs-

baodel von Frankfurt mehr und mehr abwenden. Die Ki^enbaim B rlin—
Frankfurt a. 0. mache ferner den Anfang einer Ki.sen bahnverbinduDt^ luit

Breslau und Oberscblcsien, die bei der mangel ii aft f^n Wasserverbijidung

auf der Otier einzig and allein den Bedflrfnissen jener an Natui- und

Indastneerzeagnisseo ao reicben Frovioz auf die Dauer eutaprechen

kdone.

Die Prufang einer alle diese firdrternngen enthaltenden Eingabe des

Komiteea darch die znst&ndigen BehOrden. fiel fUr das UnteroebmeD

gunstig ans. Seine Gemeinnutzigkeit wurde veil anerkannt, insbesondere

in milit&rischer Uinsieht die Wichtigkeit einer Eisenbahnverbindung

Berlins mit dem Oderubergange bei Frankfart a./0. betont. Diese mfisse

iacb eine mOglichst direkte sein, der Vorschlag, die BahnKoie uher Mull-

me ZD fuhren, daber abgewiesen werden, am so mehr, als bei einer

konftigeii Fortsetznng der Bahn nach SchiesieD, Frankfart a/0, um-

gmigeD, nad bierdarch io seinen Interessen empfindlieb gescbftdigt werden

wArde.

Ein in diesem Sinoe ffir die Eatscbeidung an MerbOcbster Stelle

HriUster Beriebt filbrte dean aacb eiae vorlftufige Geaebmigong des

nateraebmeas dareb A. £.-0. Tom 28. Mftrz ISK) berbel. Eiaige Honate

sp&tw erfolgte darcb die im Mai nad Jnni 1840 zosammengetretene

Ge&eralTerBsmmluig die FeststeUaag der 8tataten, sowie die Wabl der

Direktioii nad des Verwaltnagaratbes. Ber bisber aar oberflftcblieb beai^

beiteto Baaeatwaif nebst Koeteaanscblag erfnbr ia Rflclcsicbt aaf die voa

der Staaieregiemng gestellten Aafordemngen eiae sorgftltige Umarbeitoag.

Bia Itagere Zeit beim Eisenbabnbau in Ameriica tbfttig gewesener Tech-

irilcer, der Oberingeniear Zimpel war bierflir gewoaaen wordea. Sein

Bueatwarf forderte 2war etwa eine balbe Million Qber den ersten Anscblag,

cntiiielt dafftr aber weseatlicbe Verbessernngen der Babnlinie, besonders

xviseben Berlin and Erkner (bier allerdings nnter Benacbtbeiligong der

Stidt K(ftpenick), sowie bei Uebersebreitung der Wasserscbeide tot Frank-

ittrt 8./0. a. 8. w.; aacb erbielt der Berliner Babnbof seine Lage innerbalb
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der Stadtroaner^) sudlich des Frankfurter Thores, zar Erleichteruog des

Verkehrs mit dem innern der Stadt Die Staatsregierung gab zq diesem

Entwurfe ihre ZustimmuDg, ebenso zu der VermehraDg des AiilagekapitaU,

die darch Ausgabe von Prioritatsaktien bewirkt werdeu sollte. Die ead*

gOltige Koozession wnrde darch A* K.-0. Tom 15. Mai 1811 ertheilt.

Die BananefQliniiig begann am 1. Jani 1841 imd wurde so geftrdert,

dafe oaeb etwa eechzehnmoiiatlicber Baazeit die gauze Unie Bade Oic*

tober 1842 dem Personenverkehr flbergeben werdeo konnte; Bode Janiiar

1848 aoch dem Gflter- und Yiebverkehr.

Die ente Generalvetsammloag der Aktionftre fAr das Unternebmeo

Breslaa— Oberscbleeiscbe Grenze hatte am 3. Jan! 1837 etn Direk-

toritim you 19 Hitgliedem emaniit, desseo Thitigkeit znnftchst anf eine

Feststellmig der Bahnlioie getichtet war.

Nach dem ursprunglichen Plane des Bauruths Krause sollte die Bahn-

linie von Breslaii auf dem rethteii Ufer der Oder iiber Karlsmarkt, Rupp,

KOniffshnld und Malapane nach der Friedriohshiitte bei Tainnwitz gehen,

zwi'^i lien Nakli) und Deut^cb-Piekar <lie Wasserseheide iibti lireiten und

liiugs der zum Weichselgi I'le ir i,- horigen Grenzflfisse Ht yni/a und

Prspbemscha iilier Myslovvitz weiter geiicnd, bart an der galizisi iien (irenze

bei Zabrzeg ia der Nabe von Nen-Berun cndigeu. Abzweigungen waron

vorgeseben nach Oppeln and uach K.ouigsh&tte, femer Pferdebetrieb auf

eiugleisiger Aulage.

SchoD 1836 hatte das damalige vorbereiteude Romitee eine Prfifung

dieses Entwnrfes darch den kOoigi. Wasserbaainspektor von Unrub > in-

geleitet, dessen voriaufige Untersuchuugen es zweifelhaft erscheinen iier^en,

ob die Fahmng der Bahniioie von Breslaa bis in die Gegend von Malap

pane anf dem rechten Oderafer vortbeilhaft sei. £ine genaue Unter>

suchnng des in dieser Richtitng liegeadeii Gelftndes auf beiden Odemfem
bei)tfttigte diesen Zweifel, and eiogeheode £rOrtenuigeii innerbalb des

Direktorioms fDhrten za dem Entscblosse, von fireslan ans znnftchst das

liake Odemfer zn wfthlen, vro die bevftlkerteD and verkehrsreichen St&dte

Ohian, Brieg und Oppeln eine bOhere Brtragsfiihigkeit der Eisenbabo ver-

spracben. Die zweite Generalversammlnng am 3. November 1837 billigte

diesen Entschlnfs.

Die Vorarbeiten erfuhren eine Stock ung iufolge Versetzung des Bau-

inspektors von Unruli. Erst 1840 kanieu sie zura Abschlufs, und die am

1. Juni 1840 tageude vierte Geueralversammluug beschlofs die Ausfiibruug

Im Zoge der heutigeu Waracbauer btrafse.
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des Uuternehmeus. E» erfolgte die endgultige Bildung der Aktiengesell-

^chaft rait eioem Grandkapitale von 3 Millionen Thalern. Die £isenl)ahn

sollte fur Lokomotivbetrieb eiugerichtet iind zunadist eingleisig erbaut,

d«r Grand uiid Boden jedoch fur eioe doppelgleisige Aiilage erworbon

verden.

In einer Eiugahe voni 31. Juli 1840 wiirde die landesherrliche Koii-

zessioij nachgesueht and die Wifhtigkeit einer schleuniiieu Bauausfuhruug

betODt^ am einen baldigen Anschlafs an die Osterreichische Grenze bei

Oswieczim, gegenuber Neu-Berun zu gewinnen, wo, wie damals in Oester-

reich beabsichtigt war, die Eisenbabnen von WarschaiL, Erakau and Wieo

nuaniinentreffen sollten;') anderenfalls k5nne die in Oesterreich auli^er-

dem geplante fiisenbahnverbindaog Wien—Prag—Leipzig den schleaischen

Laodhandel mit Gahzieo, Kraluia nod Uogarn nacb dem Westeu emetlich

gefikhrden.

Diese £iogabe erfiihr eine im aUgemeiDeo gQnstige Beartbeilnng;*)

deoooch fiel die Entschetdang anders aus, als man erwartet hatte. Mehrere

bedentende StSdte Obereehlesiene, n. a. Ratibor, Gleiwttz, Plefs u. s. w.

wobtflD ihrom Widerspracbe gegen die FQhrang der Bahniinie ftber Mala-

ptae and Tarnowitz einen aolclien Kaehdrack zn geben, dafs an mafs-

gebender Stelle dies nicbt nnberficlcaicbt bleibea konnte. Ee warde daher

die Regiernng zu Oppeln beaaftragt, die von beiden Parteien vorgescbla-

genea Linien za pr&fen, erforderlichen Falles eine gunstigere Linie in

Vorechlag zn bringen. Die Erledigung dieses Anftrages bfttte die In-

augrifiiahme der Banan^bmng anf lange Zeit hiuau.s<<e8choben and hier-

dnreb den Fortgang der Aktienzeicbnnng, deren bisberiges Ergebuifs

olioehin zn wfinscben flbrig liefs, nachtheilig beeinflufst. Unter so bedrob-

liclien Umstftnden entschlofs sich die Gesellschaft, die Entscheidung fiber

die noch schwebeiiduu 1 lageii nicht tibziiwarten, sondern mit dem seiion

jetzt Krreichharen sich vorliiufig zulritMlen zu stelleu. Dieses Erreichburc

war die Genehiiii^uim der Sfrecke brer>iiiu-- Oppelii, da dereii liinienfiihrnng

die Refierunii zu Oppelu mit einer unwesentlichen Aenderuiig^) gut biefs,

vahrend si- zwischen Oppeln und Neu-Berun einer Fuhrung uber Kosel

011(1 Gieiwitz eotschiedeu deu Vorzug gab.

^) Die Kaiser Ferdinands -Nordbahngesellacliaft war fBr die £iteab«bliltnie

Wien—Oswieczim—Krakau koiizensionirt worden.

') Die Bekaiintmachnnt: vum 14. Juni 1887 zur WarnuDjer I'ublikums vor

Aktieuzeicbiiungeu lUr lioheren Ort« noch nicbt genehmigte Ei«enbaliii\intLMntiiii)nnq'en

(«gl. Arc))iv far Eisenbabnwesen 189ti S. 867) wurde aulaldlich dieser hiugabe

duck ainiitarielle TerlUgung vom se* September 1840 snrflckgenoinmcii.

^ Zwieehen Brleg tmd Oppala ttber Ldwen lUtt liber SehargMt.
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Die fftntte Generalversaramluug am 21. Dezember 1840 beschlofs also

zunftchst nur die Konzessionirung der Strecke Breslau—Oppeln /u bean-

tragen. Eine in diesem Sinue am 27. Jauuur 1841 eingereichte Immediat-

Torstelluns enthielt aufserdem die Bitte, dafs der Staat sich mit einera

Aktienhetra^e von einer Million Thaler an dem riiternehmen fiir den Fall

betheiligeu m5ge, dafs die GeMellscbaft die Linieufuhrung fiber Kosel und

Gleiwitz aDnahme. und den iibrigen Tbeil des erforderlichen Baukapitals

in Privatzeichuungen nachweisen kOnne. Diese Betheiligung des Staates

wnrde erbeten, da zu befurchten war, dafs ein Theii der bei der ursprflng-

lich geplanten Linie uber Malapane und Tarnowitz interessirtt ii Itni i-

Rtriellen und Grofsgrundbesitzer ihre Zeicbnuntjen nun zuruckzielien

warden, und dor Gesellschaft dadurch eiu ;iuf etwa 1 Million Thaler zu

schatzender Verlust bereitet werden kOnne. Die Staatsregierung lehnte

zwar die Betheiligung ab, stelite indessen die Konzession in Aussicht,

trotzdem einige formeile Schwierigkeiten^) dem entgegen standeu. In

Anerkennung der besooderen Umst&nde hielt der Finanzminister es fiir

gfirechtfertigt, in diesem Falle eine Ausnahme za machen, und beautragte

an Allerh&chater Stelle, die Aniage der fiisenbahn von Breslau fiber

Oblau, Brieg und Oppeln durch Oberschlesien nach der Landesgrenze sowie

die Bildung einer Aktiengesellschaft fur diesen Zweck, vorbehaltlich der

Bestimmiing fiber die fftr die Strecke von Oppeln nach der Landesgrenze

zu nehmende Kichtung und des fur die ganze Bahn erforderJichen Aktieii>

kapitab, za genebmigen and za ge«tatton:

dab znerst die Stracke Brealan^Oppeln in Angriff genommeD

and das GeaelUehaftsrtatat zar AJlerhOebaten Beatfttigong vor^

gelegt werde, aobald das l&r die letztgedachte Streeke berechnete

Kapital von 1,47 Miilionen Tbalem als darcb Aktienzeiehnangen

gesicbert, nacbgewiesen werden kOnne.

Durch A. K.-O. vom 24. Mftrz 1841 wnrde dieser Antrag genehmigt.

Den vorstehenden Bedingungen konnte die Gesellschaft alsbald entspre«heu,

uud so erhielt sie die AllerhOchste Best&tigung ihrer Statnten und die

Verleihuug der Korporationsreclite unter der Firma: Oberschlesische

Eisenbahiigesellschaft durcb die A. K.-O. vom '2. August 1841.

Kurz vorher war der Bau iH;'i>'i!> in AngritT genommen woiden. Er

wurde kraftig gefSrdert, sodafs im August l^vl'i die Strecke Breslau—
Brieg dem Verkehr fibergeben werden konnte, und die Ernffnnnc: de»*

Verkehrs auf der ganzeu Linie bis Oppeln im Laufe des foigeudeii Jahres

1' ur (lie vorzubehaltende FortsL'tzuni:;^ des Uuteruehmeus iiher Oppeln hinaus

feblten die uacb den Bestimmuageu vom 3o. November 1838 erlorderlicheu Vor-

bedinguQgen.

Digitized by Google



Btmliflm sor Claaehiehte dM pnolrifleheii Sitenbahawems. 57

za erwarten war, sofern es jjelanff, den Melirhedurf von T^i

K

mJT) Thalerti,

der theils darch verschiedene unvermeidliche ADschlagsuberschreitungen,

tbeiis durch den AasfaJl des Betrages uicht eingeidster Aktien entstanden

var, sicber za stellen.

Dieser Gegenstand. sowie die Ergebnisse der Vorarbeiten and Ver-

IttodhuigeD, betreflfend die Weiterfuhrang der disenbahn von Oppeln znr

Greiize, besch&ftigte im Oktober 1843 eine aoTserordeDtUche General-

Terrammlang. , Ffir die Weiterfftknuig etaoden dm Linien in Frage. Die

usprfinglieli geplante fiber Malapane oiid Taznowitz, die zweite anf dem
nefaten Oderafer fiber Eandrzin bei Kosel, Gleiwitz and Soliwientocblowits

udi Nen-Bemti, die dritte auf dem linlKeii Odemfer fiber Eoeel and
Ritibor naeh der Grenze bel Oderberg, fie war dieser Endpnnkt gewftblt,

wflll es damale den Aneehdn hatte, dab die in Oeeterreieh gep]ante fiisen-

bahn Wien—Eiakan bficbsteDS bie Oderberg gebant werden wfirde, and

uui dadnrch einen direkten Anschlafe wenigstene nacli Wien gewinnen

kdonte.

Die GelandeverhiLltiii.sse und die Rucksichteu aut ilcn Veikehr inuer-

halb des oberschlesischen Bergwerka- uDd Huttenreviers spraehen fur die

zweite Liuie auf dem rechten Oderufer, fflr die die Geoeralver«ammluiig

sich anch entschied. Das erforderliche Baukapitul wurde auf 2,^ Millio-

Den Thaler festgesetzt, and der Verwaltunt,sratli beauftragt, wegen Be-

schaffxing dieses Kapitals, sowie der vorerwabut* ii 'iiXJuCX) Thaler geeigr-

net« Maisuahuieu zu trefFen. Die bisherigen Vorgarige liefsen erwarten,

d&fs der Staat hierbei nicht unbetlieiligt bleiben werde.

Die Wahl der Linie far eine Eisenbahnverbindang zwiecben frank'
fnrt a./0. und Breslaa soUte za vieieeitigen ErOrterangen Veranlassong

geben, ale dae Ifir dieses Unteraebmen eeit 1887 bestehende Komitee in

Berlin seinen Antrag aof Konzeesionirang nacb dem £rla(a dee Eisenbaha-

fttetzee emeaerte.

Bestand darfiber anch kein ZweifBl, dafs in Rfieksicht auf den za

enrirtenden Zwisehenverkehr die Bahnlinie auf dem linken Odemfer fiber

Gaben and Liegnitz gefuhrt werden mfisse, so kamen dock flir die Linie

zwischen den beiden letztgenannten Stadten Terschiedene Wfinscbe zor

Sprache. Insbesondere waren es zwei Richtangen, die von den inter-

ttairten Stftdten mit Nachdrack vertreten warden. Es bildeten sich zwei

Stadteverbiinde. Der eine, unter dem Vorsitz des Ffirsten zu Karoiatb,

mit den 8 Stadten Krossen, Grunberg, Neusalz. Glogau, Ziilliohau, Frau-

stadt, Beuthen und Neustadtel erstrebte eine LiuieDfubrung moglirh.st

nahe der Oder aafwart^ bis Giogaa, der andere Verband mit den 6 St&dteu
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Gabeo, Sommerfeld» Sorau, Sagan, Sprotlan lud Primkenaii, war fur eine

mebr nach Sudan aasbiegende Bahnlinie. Das Berliner Eomitee anchte

vermittelnd einzatreten, and ea gelang ihm, wenn aueb erst nacb lang-

wierigon Verhandlnngen, aieb mit den beiden Verbftnden dahin za ver-

eioigen, dafs nach genauen VenneBsnngen und Veranacblagangen nnter

den in Frage kommenden Linien elne endgfiltige Wahl getroffen werden

soHte. JDaa anf diese Weiae in Berlin am 16. August 1811 neu gebildete

Komitee machte hiervon Ende Oktober den znstindigen BebOrden Anzeige,

erbat anch in einem Immediatgesuch vom 87. Dezember 1841 die Aller-

hOebste Protektion.

Inzwiscben batten sich filr die za wftblende Richtung noeh andere

Gesichtspankte geltend gemacht

Die fraber erwfthnten Bestrebuugea des Bauraths Kranse fflr das

Znstandekommen einer Eisenbahn von Breslan nacb Berlin nnd Dresden^

warea Ende der 90er Jabre an die Oeifentlidikeit getreten, dnrch die

Bildang einer s&chsiscb-schlesiscben Eisenbahngesellschaft in Breslau, die

aber zun&cbst nur einen £isenbahnhan voq dort nacb Dresden betrieb.

In Sachsen war diesen Bestrebungen ein oberlansitzer Eisenbahnkomitee

entgegengekommen, und beide KOrperschaften batten sich im Fruhjahr 1841

zur AusruliruiiLj eities Eiseiibalmunternehmens veieinigt. das Breslau mit

Dresden fiber Lii-giiit/. Huii/.lau. Gorlitz, Lobau uud Bautzen verbinden

soUte. Die beiden StaatsieLiicrimgeu batten dieses Unternehmen v(uiauliu

genehniigt: Preufsen duroh A. Iv.-O. vom 14. MailSil. Die Anlagel\Oi>teii

waren iiberschlaglich atil n Millioi^cn Tbaler berechnet. von denen 4'/, Mil-

lioneii auf Sachsen und B" ., Milliuut u auf Pieufseu fielen. Die im Juni

1841 ausge.sebriehene Aktienzeifhnung hatte iiicbt den erwarteten Ei*folg.

Dieses letrte die Wiederautiuthine des Krause scheii (4edaiikens an. dessen

Verwirkliebuug mogli<'h erschien, wenn man voii llresiau iiber Liegmtz

his Biiii/.lau die von der sachsisch-schle.sischen Eiseiiimhngesellschaft «re-

plaiite Linie veifolgtc and von hier nach Berlin uber Gubeu und Frank-

furt a./0.. nach Dresden iWu^r (Torlitz abzweigte.

Zur Forderuiii: 'iues sokiien Unternt hmens bildete sich in Berlin

Kiide 1841 eine niederscbie.sisch*^ Kimnhahngeseilscbaft: sie wahlte die

Linie Guben— Sorau—Sapan— Bunzlau— Liegnitz, beabsichtigte auch die

Festung Glo.uau mit einer spaier bis nacli INjsen zu verlangerndeu Zweig-

bahu zu l)erubren, uiui erbat in einer Eingabe vom 9. Dezember 1841

eine vorl&utige Kouzession.

Es konkurrirten somit Ende 1841 an der Eisenbahuverbiuduug Frank-

fort a»/0.—^Breslau, das neugebiidete Berliner Komitee and die nieder-

1) Siebe ArcUv fttr EisflnbahnwMea Jahrgasg 1896 S. 864.
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tthlAsiafihe l^enbahn GeseUscbsIt, die ihrop Sitz im Lanfe des Jabres

1843 Dseh Broslan verlegte.

Kme AUerhOehste EntseheidiiDg io dieser Ang«)eg6nhelt erfolgte dureh

ik A. K.-0« Yom 7. Jaomir 18fl2 und zwar su Gunsteo der letzteran,

deran Projekt den yerschiedeDen Beatrebaogen am meisteD zn entsprecben

ichieii. Ee aoUte aber ancb aof eine VereiniguDg mit dem Berliner

Komitee bingewirkt werden. Dieses wnrde demeDtsprecheDd bescbiedeu

nod der niederecbleeiscbeii Bieeobahn Geeelleisbaft aafgegeben, daa nacb

den teehttiaeben Vorarbeiten erforderliche Aktienkapital lud deseeo

SielieniDg dnrcb bindende Aktienzeiehnting bie znm 7. Jannar 18i3 nacb-

lawdMD. (A. K.-0. yom 17. Mftrz 1812.)

Bis zam Herbet 184S war die angestrebte Yereinigang mit dem Berliner

Kemitee anscbeinend nicht gelungen; wie znr selben Zeit im Westen der

Monarchie, war auch bier der Widerstreit der Interessen zu grofs, immer

mebr schwand die Wahrscbeinlictikeit, dafs zu dem festgesetzten TenniQe

das erforderliche Aktienkapital, (li;^ einschliefslicli der iu/wischen noch in

d^n Piaii aut'genomnieneu Seiteiilinie fiber GOrlitz nach der siich-siscben

(jreuze etw:i 12 Miilionen Thaler betrug, iiich wiirde nachweisen lasseu.

Sollte diu in Rede steheode wicbtige Eisenbahnverbindung iu absehbarer

Zeit verwirklicht werden, so mufste der Staat eiugreifeu, was, wie die

«p4teren Betrachtoogen zeigeo werdeu, aocb wirklicb gescbab.

Das fur das Breslau— Freiburger Unternehmen seit ISi^H in Breslau

;;r^i<ildete Komiteu') war mit seinen Vorarbeiten. Kosteuanschiagen u. s. w.

>rr>i im Frfihiahr 1R41 so weit. dafs /ur Bilduiig einer Akt iengeselLschaft

ge^chritteu werdri] koiinte. Die Auiagekosten wareu auf '2 Milliouen

Thaler berechnet, die bei den zunachst unter der Hand bet rirlienen Aktien-

zHchnungen binnen kurzer Zeit fast bis zur Halftp gezeicliiK t wurdeii.

Am 2. Juni 1841 trat die erst« (reneralversammluriL: /nsamm^ n und wiiblte

eiD muK^s Komitee, das die Bilduug der AktienmM llsc.haft und die Auf-

bringnng der noch erforderlifhen (Tpjdmittel iibernehmen solite. An die

Staatsregiemng ging ein Antrag aut Ertheilung der Konzession.

Die Bahnlinie wendete sich von Breslau (Nikoiaivorstadt) aus in einer

mafeigeo Steigung uber Cantb und ingramsdorf dem Gebirge zu, und er-

reifbte in der Kftbe von Jauernik einen Punkt, der von den gewerbreichen

Stidten Striegau, Schweidnitz und Freiburg etwa gleicb weit entfernt,

nm Aosgang von Abzweignngen dorthin sieb besonders eigoete. Die

AbzweigoDgeo nacb Schweidnitz and Freiburg warden zunacbst he^rhlossen,

neb bei der Wahl der Linien nacb diesen Toriftiifigen Endpoiikten anf

1} YagL Arekiv ftr Xiieaibiluiweien 18B6 8. 86i.
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60 Stadiea zur Ueichichte des pr«uf»i8eiiea EiseubabDwesens

die spater vielleicht erforderlicheii Fortsetznngen Rficksicht genommeu.

In Breslau war Uie unmittelbare Verbiuduug mit der Oder vorgesehen.

Die Gesammtl&nge der Bahu, einschliefslicb der Zweigbahu nach

Schweidnitz, betrug 64 km. Wftbrend von Breslau bis zur Verzweigung

bei dem Bahnbofe Kftnigs^elt die grdfste Steicrunsr noch uiiter 1 : 300

blieb, mnfste von bier bis Freiburg in eine Steiguug von nahe/n 1 ; 200

iibergegangen werden. Da aber zu erwarten war. dafs die schweren

Gntprzfiire mit Koliien. Erzen u. s. w. iu der Hauptsaclie die Richtung

aut Breslau, also bergab, nebmen wQrden, so fiei dieser Uebelstand weoiger

ins Gewicht.

Die Gemeinnritziekeit des Unternehmeus ersciiieu nieht zweifelhaft,

und so I rt tlgte durch A. K.-0. vom 9. Oktober 1841 die Ertiieilaag eiuer

vorlaufigen Konzossion.

Da eiue nochmalige Prufung des Bauentwurfes die ZulSssigkeit ver-

sehiedener Vereinfachungen und dadurch einer Kostenenuafsigung auf

1,6 Millionen Thaler ergab, so wurde diese Summe, die bis zum Februar

1842 vollst&ndig gezeichnet war, aaf BeschlnliB der am 16. und 17. M&rz 1842

tagenden zweiten Generalversammiiing als Anlagekapital in dem Gesell-

schaftastatnt festgesetzt and dieses znr hoheren Bestiitigang vorgelegt.

Inzwischen begann die Bauausfuhrung; die Ende Mai 1842 eingefor-

derte Einzahlnng der ersten 10*/* geschah vollstfindig, nicht eine Aktie

blieb damit zurAek. £8 war daher zu erwarten, dafs die baldige Vollendnng

des Untemehmens, deuen endgflltige Konzessionirung nnter der Finna:

Breslau — Schweidnitz — Freiburger EiBenbahn erst im Febmar
1843 erfolgte, geaicbert sein werde.

Im Uerbst 1842 sehen wir biemacb in Preufsen eine von Ober-

scblesien uber Berlin nach Stettin sowie nach dem Westen darcbgehende

Eisenbahnlinie in einzelnen Theilstreckeii uls Privatunternehmungen theils

Tollendet and im Betriebe, theils in der Ausfuhrung oder Vorbereitung

begriffen. Nur wenige, wie Berlin—Potsdam, Magdebarg— Leipzig, DOssel-

dorf—Elberfeid and Berlin—Frankfurt a./0. warea aos eigener Kraft voU-

endet worden, oder konnten, wie z. B. Magdebnrg-Halberstadt, daraof

reebnen, ohne fremde Hilfe dieses Ziel za erreichen. Bei alien flbrigeo

war es theils zweifelbaft, tbeils, nod gerade bei den wiebtigaten und

Iftngsten Tbeilstrecken in Westfalen, TbtlringenO nod ScbieBien, stand ea

>) Die ron Halle nus nach dem Westen seit Ende 1841 dnrch die thflrinsjischen

^Siaaten geplante Kiseubahu kounte l is zum Uerbst is42 nur weiiig gefOrdcrt werden,

da die eingeleiteten AktieDzeicbnuugen bis dabin uur utiguD)>tige Ergebnisse auf-

zuweisen batten. Vergl. Archiv fttr EisecbabDweeeD 1895 S. 87-
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btudien sor (^Mchicbte dei preartischen Eiaenbabnwesess. 61

mehr oder weniger fest, dafs die erforderlichen Anlagekosten aus Frivat-

mittelo allein nicht gedeckt werdeu koDOten; die Vollendung der in der

An«:f5hniDg oder Vorbereitong befindlicben TLeilstrecken war daher nicht

abzQseheii.

D&s allgemeiue Landesinteresse forderte aber nicht nur diese Voll-

endung, und zwar iu mOgiichst kurzer Zeit, sondem mufste auch aaf die

Scbaffaog eines weiter verzweigten fiisenbahnaetzes gerichtet sein.

In weleher Weise nnd in welchem Umfange hierbei der Staat mit

seinan Mitteln helfend einzutreten habe, warde in den schon ,.erwfthnt»n

Beratbongen der atftadUchen ProvinzialanBachflsse im fierbat ein-

gehend erOrtert.

Diese Berathnngen, ibre Vorgescbichte, ibr Verlanf, ibre Ergebnisee

and nftcbaten Folgen werden Gegenstand spftterer Betracbtnogen aein.
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Die unter koniglich sachsischer Staatsverwaltung stehenden

Staats- und Privateisenlialineii im Kttnigreich Saeliaeii

fiir das Jahr 1 895.'^

I. Ltingen.

Am Jabresscblofs 1895 betrag fQr die kdniglicb s&cbsiscben Staats-

eisenbabnen

die EigenthamslftDge') 3699,96 km,

, BetriebalftDge') 2766,68 „

davon waren zwei- und roebrgleisig . 803,81 .

Als Nebenbaboen warden 971,83 km betriebeo, davon 327,<I9 km
scbmalspuri^.

Die Gesammtliiuge von '2 765j»s km besleht aus 29,;;;i **'o zweig;lt'i.>iuen

Strecken, 35,:^k % eingleisigeii \Ollbabueu, 23,3y7o eiugleisigeu iseben-

bahnen uud 11,88 Vo Sclimalspurbahiien.

Die Betriebsl&iige im mitUeren Jabresdarcbschnitte berecbnet 8icb

f&r die sftcbsischen Staatsbahnen zu

2 752,66 km far den GQterverkehr und

2706,03 » „ « Personenverkebr.

*) Vergl. Sutistik fflr 18M, Archiv 1896 S. m «. ff.

Die nachttehendea Mittbeilnogeii sind den Toa der kttnigl. elehsischen Re-

gleniBg TerSireiitliehten Jahreaberiehte entnommen: SUtistitcher Rerieht liber den

Betrieb iter nnter kOni^l. pachsischer StaatsverwaltniiLr stehenden Staata- und Privat-

ei«;enliahnen, niit NachricliteTi iiber den Eisenbaliniieubau ini Jalire 1^95. (Hierzm

eine Ueberaicbrskarte vom Rahnnctze, sowie zwei graphiscbe Darstelluni^en). Heraua*

gegeben vom koniirl. sacll^isl lien ^'iniuizministeriuin. Drtssdeu, JuJi 1896-

Hiervoii liegen 259,i" km im Anslande.

3) Nach Ab/.ng von r2,t3 Icni rcrpacliteten eigenen and Zurechnniig von42,8tkBi

gepachteten und 0,8o km mitbeDatzteu fremden Streckeu.
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Die kOni^ •ftebtiteben SUtU- and Priratbah&eii im Jahre 1896. 63

Die Betriehslange der unter StaatsverwaJtung steheiiden Privateiseo-

hahrien betrug 126,^1^9 km, davon 66,H4 ktu fur PerBoneii- uiid Gfiterverkehr

('lamuter 26,tji km im Vnllbetricb) tind 69,76 km Koblenzweigbaiweu uud

BiibDeu far nicbt offeiitlicbeu Verkebr.

Anfsenlem sind noch 180,38 km FrivatgleiM vorhandeo.

Die Lsnge der nnter kOnigl. silcbsiecher Staatsverwaltang stehendeii

fiieAslMhoeD betrng bieniaich am JabresachlnTs 1885 znsammeo 8980,76 km,

davoo ligen im KOnigreieh Sacbsen 2573,91 km (einscbl. 59,94 km Privat-

bahnen nnter Staatoverwaltung).

Im KOnigreicb Sacbsen ILegen oocb loS^n km Babnen uutei liemder

Verwallung.

Die Gesamintl&Dge der im Rdnigreieb Sacbsen betriebenen Baboen

betrng Ende 1895 = 2731,16 km, d. i. durcbschnittlicb anf ie 100 qkro

Fmebe = IS^Si! km.

2. Ban- nod Anlagekapital.

Bs betrng am Jabresscblnsse fQr die Staatseisenbabnen:

1894 1895

dae Baukapital flberhanpt ut

flir 1 km mittiere ^genthwDel&nge „

AuUgekapital ....... „

lur 1 km Babnl&nge ^

„ mittiere Anlagekapital (dnrch den

Betriebsftbersebnib za Terzinsen) «

for 1 km mitUere Bigentbnmslftnge „

796974170

294886

737 196 331

273111 I

786767967

273266

I

819834 764

294624

761 331 818

273 60U

756586860

275494

Das grOfete Anlagekapital fflr 1 km dnrchscbnittliebe Eigenthnma*

Jatige mit 675406 M ent&el anf die Ltnie Leipzig— Dresden (mit

Gnilsenbam^PrieBtewits) nnd mit 779097 jl fAr die Lime fiodenbadi—

Dresden.

Das Dnrchsciiiiiltbkapital fur 1 km
betrog:

Ifir Vollspnrbabnen m.

, Schmnlspnrbabnen „

fiberbanpt „

J

1894 1896

299414 296849

b2568 84261

273111 273600
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64 Die kOnigl. sachsischen Staats* and Privatbahneu im J&bre 1895-

Bai ddD vod der StaatsvervaltuDg betriebenen PriTateiBeiibahiieD

betrog io 1895:

FVlt die Batanlinien

Anl&ge-

(Aktien)

kapital

Jl

ill) 1

dnrchschn.
fiir 1 km

ganaen Bahnliinge

M \ UL

Altrabnrg—Zeits . . . 96,m km (Volltirar) . 8910000 6979806 980997

Zittau-Keicbeoberg. . S6,«>i ( « ) . 11 250 OCX) 10 8U1m 409306

Zitua-Oybin-Jonsdorf 14,ia „ (SohmAlspnr) 1000000 1600000 110787

II. Betriebsnltlel ud dem LelstODges.

Am Jahressohlasse waren bei den Staate- und Privatbahnen an Be-

triebi>mittelu vuriiuuUeu uud wutdeu geleistet:

Et waren vorhanden

bei den

S tftfttsbalinen
Privatbahnen
(im Staatsbetrieb)

\

\

1

1894 1896
1

1894 1895

Stiick
1

1 012 1 lMi3
1

20
1

21

'J 718 2 80-2 48 49

Ana. 106m 109780 1877 !

• 1

1896

Oflterwagen: 1

1

i

;

1

(mit Gep&ckwageu) . . Stttek 96218 S6681 . 850 i 860

mit TrBgf4higkeit (Lade-

t ' 946680 251000 8660
1

878i>

Oeleistet wnrden: 1

a) von Lokomotiven;
!

1

Nutzkm km 'I 25 883 320 26762 372 449 181

I

88720866 40185587 \ 756878

455 H89

763 584LokomotiT- u. Bangirkm ,

b) van den Wagen:

anf eigener Babn . . Acfaskm 869473700 809609604 11794112 ' 19869806

aaf flrenden Bahnen:

dnreheigenePenonen- .
>

warren 16290198
|

14996990 880968 I
840488

dnreh eigene Olltw-

wagen 201616861 i 991 196064 6688968 7009888
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Die kOni^L s&cbsischen Staats* nnd PrivatbaliQen im Jabre 1896> 65

Aaf 1 km der iinler StaatSTerwaltitng stehenden Staatsaisenbahnen

antlaUeD dnrehschnlttiich ao BetriebsmittelD:

1

1894 1885

LokomotivBa
1

Adz. I 0.87 0.S8

j

B 2,13 2,18

1) 39^9

ZagflQinr* wid Gepftckwageflaebsen . . 0,95 0,S7

» 18,19 18,37

Gepick- and Gflterwagen, Ladegewiebt t 89,006 89,S07

Die Anscbaffongakoaten der Betriebsmittel der Staatseiaenbahnen

betrngen in 1895 darcbachnittlich anf 1 km Betriebslftnge rand 44 174 ur,

daT<m eotfldea:

anf Lokomotiven nnd Tender . 16 818 m (= 38, 1 7 Vo),

„ PersonenwageD 6 B08 „ (=; 14,51 „ ),

„ GepiU^k uod Guterwagen . . 20848 , (=47,38 „).

Anf Bimmiliebe& von der Staataverwaltong betriebenen Babnen

warden (obne die Banzfige) in 1895 znsammen 748054 ZCge abgelassen

nut einer dnrobaehnitUieben Wegelftnge von 86|06 km.

Ton den bewegten Peraonen nnd G&terwageu wnrdm dnreb*

schnittlicb:

die \

Penonenwegen*

plitse benntst

das

Oatwwagenlade-

gevleht betaitet

1884 1895 1894 1895

in Procenten
1

fil,M
i

1

1

48,30

, der Altenbnrg'-Zeitser Bahn .... 21,97 22,Js 51,93 62,99

• , Zittan-Keicbenberger Bahn . . 23,01 40,81

• a ZittAn-Oybin-Jonsdorfer Bahn . 88,VT 84,w

1

MM 10,86

Bei den Staatabahnen iat im Jahre 1895 gegen das Voijabr die

daidiaebnittliche Ansnntznng der bewegten Personenwagenplfttze nm
AnUf mr BfaMbatavHw. UB7. 5
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66 Die kttnigi. sftchtiackea dtMtB- nnd PrWatbiUiiien im Jahre 1886.

n^r^oVo g^fallen und die durchsciiDittiicbe Ausnutzung der Guterwageu am

1,93^0 gestiegCD.

Die Zuuahmc der Ausnutzung des bcvvegteii Ladegewiclits, wie solcbe

seit diner Reibe von Jahren (1878—1889) stattgefonden bat, wirkte dem

Sioken dee Dnrcbecbnittsertmges auf 1 1 Gut entgegen.

J a k r

Dnrcbschnittliehe 1

BelastQug
|

jeder bewegten

G iiterwagenaclise

t !
*

B r t r « g

anf '
' auf

1 1 nnil I km , 1 Gflterwagenacbskoi

^ i A

1678 1^7 X 8i«ti

1878 l,Mft X B,in 8i«t

1880 1,741 X 6||0M = 8/»T7

1881 X 8i»w

1888 1,7<7 X
1883 l,m X 5,123 9,1M

1884 1,^>10 X 8,149

1886 IfSM >< 4,T9i

1886 1,9IS X 8,s»i

18B7 I,w» X 9,m

1888 X 9ftM

1889 X 4.«t 9|M9

1890 X 4.IM 9,tM

1881 X 4,4» 9,i<«»

1808 8,<MA X 4,l«4 9,««

1893 X 4,4IG 9,24S

1R94 2,'>:o X 4,^11

1895 X 9,«<«

Der Kuckgang

1884 ist durcb die in

eotetandeD.

dcs Ertragnisscs auf 1 Giiterwagenacliskin irn Jahre

jenem Jabre aiigeinciii eiugetretene Fracbterinafdigung

Die gelorderte Koblast fiir jede bewegte Achse betrug:

1884
I

1896

bei deo Personenwagen t

„ „ Gep&ck- and GQterwagen . . . „

4f49

4,91

0^7

5,04
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Die kCnigl. sftchsischen Staatu* and Privatbabneii im Jabre 1896.

4. FlMUitielle BrgeMne.

A. Staatseisonbahnei':

67

Eti betrug:

die GeiammteiiiBabtiie

dnrohadiDUtlich avf 1 km Bahnlftnge

„ „ 1 Natzkm. . .

„ ,y 1 Wagen&ebskiD

die Ans^abe

durch&cliDittJich auf 1 km Babnlauge

„ „ 1 Natzkm. . .

„ 1 WageDachakm

der Deberschufs

darcbsebnittlich auf 1 km BabDl&nge

„ n 1 Kntzkro. . .

1

18M

11

[I

«*

11

1$

»

i»

M

11

11

11

InProzeDteodesmUtlerenAnlagekapitals V« li

98689106

34039

0,10!»

62 153 566

22 679

31 545 631

11460

0,087

4,98S

1696

9978aSl79

85980

8,1S8

Ojn
66622^4

23 630

2,452

0,073

34 159 355

12300

1^6

'J*

4,M6

Gegen das Vorjahr habeo sicb in 1895:

die BinnabmeD . . « wn 6,499% Tennebrt,

„ Ansgabeo . . . „ 5,682 „ „ ,

der UebersebaTs . . „ 8,986 „ „ .

Das Verhaltnifti der Ausgabo zur Roheinnahme betrug:

in 1895 .... G5,Tuo Vo^

dagegen „ 1894 .... 66,?33 .

YoD der Gesammtanagabe entfaileo auf die einxeloeo Verwaltaoge-

zveige:

• * 4

uf allgeoiehie Verwaltaog Vo

n BabnverwaltttDg ....
TransportverwaUmig:

aufsereii Bahnhofsdienst

ExpediUoosdienst . . .

Zugbegleitungsdieust

Zagbefdrderaogsdienst

. • *

• • • •

It

zusammen 7o
|

100,oo

ieD4 1806

8,578 8,686

24,719

14,551 14,380

ll.m) 1 1 ,T9B

8,6?4 8,328

32,843 32,138

100,00 10u,oo

6*
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Die kSnigl. iftehsiadMii 8tuta- mid Prifatbahnen im Jahre 188ft.

Von der GesammteiDDahuie entfieleu:

auf Persooen- nod 6e|>ftckverkelir . . M
in Prozenten */«

« Gfttamrkebr . m
. in Prosenten V«

dnrelMehnittlich anf 1 km BahnlSnge: .

im Personen- and Gep&ckverkebr . m
• Guterverkebr .

29631477

59145296

10918

.21487

30530666

68863941

U 190

22 993

B. Von der StaatsTerwaltnng betriebene Privatbabnen:

Et b«tnig6ii in 1896
• •

Altenbnrg

—

Zeitz

Zittau

—

Reicheoberg

(26^1 km)

Zittau- Oybia
-Jonsdorf

{lijti km)

(V«Uiplir) (SdmAlipur)

1 anf 1 kn Babnlinffe
Ausga e >

fl^,^„jtti|^|j
Ueberschnis 1

. Jl

' t>

• i»

44 072

'22 129

21943

33 125

29 70 3

8 392

6606

5 537

1 159

Verzinsnng des BaukapitalB . . . . »/o 8,43 0^ l,o&

. A 2,m 8,i« 3,78

6,S9 I2,u

5. Verkehr.

Staatabaknen
PriTntbnbsen

(im Staatsbetrieb)

1394 1896 1894
J

1895

BefSrdert warden

:

>

AaM. dOSnS744! 49980766 1 178816 1968000

Ottter (Eii* nnd Fmbtgnt) t 177800871 19410687 888866 896197

Die Eeieenden legten snrftek:

km 990805689 909886908 16181098 16068808

darehaehnittl. jede Penon

.

» 99,aft a9,M 19i« 18.»

Die outer hnben tarllckgelegt:

tkm 1984912748 1889199974 16418960 16679 180

dnrcbiehn. Jede Tonne Gnt km 68t4e 68,n 17,»

Ee find dnbei eingekenmen: « *

nnf 1 Pereon und km . . . 8(11 8,to

m 4,M
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Di« k5ni|^ sielisiMlie& StMts- und PfiTatbtluieii !m 4$hn 1896. 69

Nack d«]i Wogenklauen Terlheildii sich die B^raden und die

fiumahmeii im PenonenTerkebr in 1895 wie folgt bei den Staato-

daenbahnen:

fis kamftii 1685

Bels^nde durehtelnitllidw Slnnftlima

in Prosenten

der

GesammUalil

»

anf-jade

Panou
« .

avf jadaa

Panoaankai

IT

. . m.

. . IV. ,

0,i» 6.M

0,11

7,T»

l,ao

ttberhaapt . . .

dagcgen in 19H
l(MMo 0^70 8,10

8iU

At 06»rilB lovD

darcbaobnittliche Biunahme

fiir Fahrt ainar

Person

km
1 Parton 1 ParaoiiaBkai

p gawSIi]ili«k«ii Zttgen ....
70^

20. !i

UberiiAapt . . .

1

0,19 8,10 S8,M

Fur (ien Gfiterverkehr der Staatseisenbaiineu ergeben sich an Fracht-

eiiioahmeD in 1895 (gegenuber 1894):

direhaebnittlich fflr die Tonne Gat . . . B,n f3.i3u(f in 1^4),

. It
Xonnenkilometer , 4,60 4 (4,^1 4 „ 1894).

Der stftrkste Penonenverkehr dee Jabres 1895 fiel auf den Hooat

Jni mit 4579 770 Peraonen nnd dner Fabrgeldeinnabme Ton 8 523657 ur«

1b Gliterverkebr kam die giO&to befftrderte Last nnf den Honat Oktober

ait 1689908 t nod einer Fraebteinnahnie von 6087048 Jt.

Die Verkehr.sschwaakung betrng im Peraonenverkehr 63,mVo> ^
Giiterverkeiir yO,76V©- . .

Hit Militlr.
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70 Die koiiigl. sachaischeu Staats- uuU Priratbahaen im Jahre 1895.

Die dnrchfichnittliehe t&gliche TransporlJeistang der kOnigl. Bftchsi-

schen StaatseUenbahndii ergab:

j^nabme davon,

Guter

1804
i

189G

Anzabl 110886 1 115838

78667 ; 80961
*

t 48658 ' &3180

157069 169 646
i:

Die Gesammteinnahme fGr alle Transporte (nacb Abzug der Mckr
erstattuDgen) bet rug:

in 1894 = ST) 534 OS,-) .// oder durchschnittUcb fur den Tag 237082^,

», 1895 = 92098188 M »» n »» »» „ 252324 „.

Ueber deu Gesam mtkohleu verkehr auf den sachsisclien Staats-

\\m\ mitverwalteten Privatbtdiiieu ergebeu sicb ffir 1895, gegeouber 1894

die Dacbsteheodeu Zablen:

Zabl der befArderten Tonneo (Stein-

and Braunkohlen)

davon bliebea im eigenen Babn-

bercifhe

aut Steinkohlen kamen ....
„ Brannkohlen kamen ....

Aufden sftchsiscben Staatsbahnen aliein

sind betordert au Kohlen. . .

Zabl der zurfick^legten Tonnenkm .tkni'| 651676967

Dnreb«chniltlicher Weg einer Tonne
'

Kohleu km , 68,45

1804 1895

t
1

8497 769 9 357 038

% 80,14 80,4G

» 43,50 43,01

66,60 56,90

1

t
i

,
8059 816 8964387

615510221

68,uG

Die Bedentnng des KohlenTerkebrs im Gfiterverkehre betrag iu 1896

nacb Gewicht und TransportJaiige iu Prozenten:

bei den Steinkohlen . . . 16,33% (davon auf Sachsen 13,51 •/»)

Braunkohlen . . 29,63 „ ( „ „ BObmen 26,72 „)

Qberhanpt 45,96%.
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Die kSnigl. tlebttochaii StaaU- md PriTatbahnen im Jalin 189ft.

6. UnflUle.

71

Es wnrdeo beim Betriebe iDSgminiiit:

t} uuverscliuldet:

Keisende . . . .

Babnbeamte aod Arbeiter

dritte Porsonen

b) (larch eigene Schutd des Betroffenen:

Reiseude

Bahnboamte iind Arbeiter

dritto Personcn

zusammen . .

dagegcn in 189^

7. Beamte.

Am Jabresseblnssd waren beschftftigt:

bei der ailgemcinen Verwaltung ....

1896

„ Bahnuuterhaltune . .

^ Transport verwaltung .

n WerkatAUeDverwaltnDg

Neabttoten

ll
getSdtat baidiidigt

8 \ 58

3

^
2

1 6

83 190

9 14

54 296

33 287

{
1896

1
Anzabl | in %

j
564 4,54

' 2 28i 18,70

9035 78,97 »)

284 2,89

\ 67 0,47

12214 100,00

1
12 100

zii5!}immen . .

dagegeu in 1894

E> koiumeu durchschnittlich in 1895 anf jeden Beamten:

der Bahminterhaltan^ 2.8()i; km (tK ishinge,

lies exekutiven Maschineiulieiiste.s 2^3 UUo Lokomotiv- uud Kuugirkm,

„ Fahrdienstes (Zugbegleitiing) 409 690 Wugeuaciiskm.

Von deii Beanaten d«r Stationen nnd Haltestellen kommen dnrcb-

KbiriUlich in 1896:

aaf jedes km Bahn 1,7 Beamto (l,s im Vorjabre).

Yon obigen 7S^i% komnian anf Statioosdienst 40,lt%

„ Telegrapliendienst .... 0,si „,

n Falir- und llascliiiieDdienst . 82ti*o «

.
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Die k. k. osterreichischen Staatsbahnen iin Gescbftftsjahre 1895.*)

Im Betriebsjahr 15135 wuch.s das von der k. k. Generaldirektion der

Staatshahnen verwaltete Bahiiiietz, — das mit Sc-hlufs des Jiihres l&H
eine Betriebslauge von 8 134,141 km hatte, — durrh Neueroffiiunpen und

Verstaatlicbimgen') auf 81H>2,2d6 km und bat sicb gegea das Vorjabr urn

469,01=^ km, d. h. urn 6,27% vergrdlsert.

Fur die Strecke Laibach—Divaca, deren Lauge (100,589 km) in vor-

stehender GesammtlSnge nicbt einbezogen iat, besteht ein P^everbftltoiis

mit der Sfldbabngesellscbalt.

Aufserdem fuhrt die k. k, Getieraldirektion die Oberanfinclit fiber

deo Betrieb der steiermftrkiscbeu schmalsparigeo Lokalbabn Unzmarkt—
Ifantemdorf (76,1 19 km Betriebalftnge). .

Im Ban und za baoen verblieben 578,8 km.

Von der BetriebslSngc entliek'n auf Ptaatsbahnen 7 946,964 km und

auf fiir fremde Rechnung betriebeue Lokail>ahuen 9o5,SSS km. Doppel-

gleisig waren 8G6.403 km Staatsbahnen (11, 1 %).

Die Hetrieb.'-lange im mitfleren .Jaliresdurehscbnitte betrug fur 1895

8825.53;-, km (davon 7 936,908 km Staatshahnen).

Die Baulange stellte eicb ia 1805 auf 8751^5 km (damnter

7818,764 km Staatsbahnen).

Der Geeammtbauaufwand ffir die StaatBeiaenbaJmeii belief eich

Elide 1896 (fQr 7287,S86 km Baulftnge) anf 1066094386 fl. oder far 1 km
Baniftoge auf 146295 fl.

1) Yergl. ArchiT 1896 S. 66 n. f. Die k. k. 9sterreichiieh«B Staattbahnen in

QMehlfttjahre 1894.

Di>- nacbstebenden Angaben siud dem amtlieben Veriraltaiif^sbericht der k. k.

{;i;terriic)ii$«chen ^taatsbalioen fiir das Oeftcb&ftBjabr 189ft (mit Uebersichtikarte)

Wien 1H96 entnominen,

-) III das Eigeiitliiiin d* s >ti\ntf:s ^in^-rii iil)er: MiUiriselie Orenztjalin. P.i'iliausclid

WestbaliQ, MaUriscb^SSclilesiiiclie Zeutrulbahii iiud die Linie Laibacli—Steiu. Aufser-

dem iiad mehrere Lokalbahnen in den Staatabetrieb flbMrnommea.

Digitized by Google



Die iL k. Gstemkhifehen StaAUbahnea im tiMohiftjQahre 1806. 73

Die Aozabl des st^udigeu Personals betrug:

Beamte
viid

Anwarter

Unter-

beamte
Dienor W&chtw ZimunnMi

Lniit 1895 .... 6 327 3 933 10 812 6778 33850

dagegeri Kiule 1 0^4 . 6749 3711 9 227 6117 24B04

mithiii Zuwacii8 . . 4-678 -f 7666 + C6.
1

+ 9046

Der Stand der Fahrbetriebsmittei steilte sich fflr das Ge-

sammtnetz in 1896 wie folgt:

*
•

' flbarban^t
anf 1 km

Betriebsl&nge

im Jahres-

darcbsobuiU

an Lokomotiven Stilek 1876 0,8U 1824

Per^oTieinvaq'Pii .... • 4 435 0,501 4 366

• Post- und liepackwagen . « 129ti 0,H7 1253

« It 35483 4,031 35 460

W ageu zasamineu . . .
It 41214 4,6S4

* *

41 079

Dfe Leistungen der Fahrbetriebsmittei ergaben fiir das Ge-

saniintnetz:

Beim 7. w v k r k i- li r 1 B <i 1 1 8 9 5 Zuuahme • n 1804)

IhirchschnittL. Betrieba-

• i
1
1

km 8646,0» 8826,M&

1

^
+ 180^ + 2,1%

AanU d«r gefAhrtnea
1

Am. mm \ mm + fi0687
1

ZW^kgeiegtB Zngkni . 449899(88 460(»681 + 11S8716

Geleistete Rohtonnt-nkra 9966 700200 10267 441700 4-290741500 + a,» „

Aaf 1 km dnrrh?' hnitt- 1

licke Betriebdlauge 1

en t la 11 en

:

•
1

an Zogkm It 5 196,3 6 2l9,a -h 21,0 + 0,4 »

9 BofatOBDenkm . . 1169888 1101346 1

1

> + 9364

J

+o,»

,

*) Hit Bbhmistljer Westbahn iind Mabrisch-iicliiesiscber Zentralbabu.

*) Obue Lokaibahu Uuzmarkt—MaulenidurL
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74 Die k. k. iisterreicbischen 8taat«bahnen im Uejck&ftsjabre 1895-

Die Gesammtleistang der Wagen betni|r fQr das (resaiQmtnete in 1895

1777 727 270 Aehskm, daranter 1207626336 Achskm iu Guterzilgen.

Von eigenen Wagen wurden auf eit;i n r und fremder Bahu ui;er-

haiipt 1 7^X1415416 Achskiu geleistet, daruuter 1 235 912 124 Achskm von

Guterwageii,

Die darchscbnittlichc Anzahl der Wagenachsen eines Zuges betrug in

1895 = 39 Achsen (bei Guterzugen 69 Achsen) und die darchscbnittlichc

Roblast eioes Zages stellte aich auf 222,7 t (f&r Gaterzftge anf 406,7 t).

Die Gesammteinuabmen (Ordiuariara and Nebendienste) ana dem
StaatselsenbahnbetHebe ergaben:

in 1895 95244683 fl.

, 1894 86597174 „

mithin in 1895 mehr . 8647409 11. = rand 10%,

Von der Gesammteinnahme entfallen i im 1895

(in Prozenten):
ri

1

auf Fer.ioiienverkehr V. 24,43 25,0}

» 1

1,44 I 1,41

»
1

2,91
f

2,84

66,23 65,39

zasamnieu auf Trauiipoi ti iiinahmea . 1

95,01 94,07

ferner auf sonstige Einnabmcii*) • .

"

;

4,99 5,83

*) dayon kommen:

auf Vergutung aus dem Lokalbaho-

n ' 1,85 1,80

„ Einnabmen aaa Salzgeschftften .

•

1,80 1,07

Die TransportRinnabmen dos Gesammtnetzes sind (bei niner Znnalime

der durcbschnittlichen Jaliresfx-triehslauge urn 453,u35 km — G,OG Vo)

von 82 280 580 fi. im Jabre 1894

auf 90163848 n n i,
1895

somit um 7883268 fl., d. b. um 9,58 Vo gestiegen.')

M Daranter 8647069 fl. (3,to%) alt Zawacbi aa TnatporteiiiiMluMii anf den
Uteren StaatsbahsliDien,
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Die k.k.Stterrttiebisdieii Stiatibahnen im Gesehiftsjahre 1696. 75

Von di'ni Mclirertniu; gegenuber 1891 nitfallen:

aaf Personenverkehr . . + ^2 682 437 fl. = + 12.r>8 %,
„ Gaterverkebr , . . +5200831 „ =+ 8,oi „.

sind im Jahre 1^95:

im Persoueuverkehr . . . 1855662 Pursoueu
j

„ Gepackverkehr . . . 2443 t
| m»'lir iils im

. „ Eilgutvri kt'lir . . . . 14 043 „ I Vorjahre

„ Frachigutverkehr . . 2464676,, J

bcfurdert wordeu.

Bs zeigen der PersoooDverkelir .eioe Zanabmo am 4,64 %> der Gc*

paekverkehr urn 3,5d7o» der Eilgatverkebr nni 7,63% dar Frachtgnt-

verkehr am ll,49Vo

Personenverkehr.

Maeh der Anzahl der verkaaften Earten warden gefabren:

in 1894= 39969183 Personen (davon in ScJinellzQgeii 1680826),

„ 1896 = 41844836 ( „ „ „ 1732054),

roithia 1895 mehr 1855 652 „ ( „ „ »» + 151728).

Ss bat die Anzabl der beftrddrten Personen

bei deu Schnellzugen . , . urn y,co7«»

^ ^ Pcrsouenziigen . . „ 4,44 „

,

uberhaupt . 1 . . „ 4,H4 , zugeuomujcu.

Die Anzabl der zaruckgelegten Personenkilometer ist von 1 635 218662

(io 1894) auf 1728 231 063 (in 1895), d. b. urn 5,69 Vo gestiegon, woven

10,M Vo SchnellzQgc uud 5,04 •/© ^^uf Personeozugo ontfaflen

Die darcbscbnitUicbe Fabrt eiocr Person ist von 40^ km aaf 41,^ km
(ill i89&) gestiegen.

Vom Fersoneoverkebr des Gesummtnetzes (ohne Lokalbabueu) kameu

in 1895

aaf Zone Vs - uberbaopt 56,S4 %
. ^ »/, = 21- 80 , , 31.«5 ^

n n Vi»= 81- 200 , , 8,40 ,

and « , w/„=20l-l 100 « „ 2,91 ,

.

Dabei entfiebni auf Schnellzugverkehr . :3,!)3 °/p

und „ Personeuzagverkebr 96,o7 « der Gesammtzabl.
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76 Die k. k. usterreichiscbeu Slaatsbaiiueu im Geschattsjahre 181^5-

Auf die III. Klasse kamen in SdmellzilgeD . • 1,89 Vo

und « PersoneozOgen . 91,40 wfihrend

anf die L Klasse itnr 0,39 Vo und 0,2i) % und

„ „ II. „ ^ 1,05 „ „ 4,33 „ entfielen.

Die TriiiisporteiiinaliraeTi aus dt in Per.sonenverkehr betrugen:

in lby4 = 21 167 ti. gegen 23 840036 fl. in 1895.

Anf den im Staatsbetriebe stehenden I^kalbahnen betrng die Per-

BOiientratisporteiDnalime in 1894 = 672287 fl. gegen 766105 fi. in 1895.

Die DarchscbnittseinnabiDe fur 1 Pereonenkm ergab:

in 1895 ... 1^ kr.

dagegen « 1894 . . . 1/^9 ^

mithin mehr 0,09 kr. = 7,o Vo*

Die darchsehnittlicbe Einaabme fur die Person ist von Ojssn fl.

(in 1894) anf 0,670 fl. im Jahre 1895 gestiegen.

Beim ReisegepftckYorkehr betrng die Znnahme (gegen 1894):

bei der Tonnenzabl .... 2443 t = + 3,69%,

« n Transporteinnahme . 93865 fi.=+ 7,62 .

Jede ToDue bat in 1895 zurackgelegt 122,18 km (112,77 km in 1894).

Die Einuahme fiir i Tonneiikm betrug:

im Jabre 1895 .... 15,61 kr. 0. W.,

dagegen » „ 1894 .... 16,29 „ „ „

.

Im Eil£?ut verkebr haben die Transporte um 14043t (= 7,6s''/o)

und 1486 9Sb ikui (=u (),(Hi %) zut^enommen, wUhrend dio durchsciiuitt-

liehc Fabrt einer Tonne von 134,31 km (in 1894) auf 132,^8 km in 1896

zui uckgegangen ist.

Die Einnabme far 1 tkm ist von 10,97 kr. (in 1894) anf 10,S7 kr.O. W.

(in 1896), d. h. um 0,io kr. oder 0,97% zuruckgegangen.

Im Fraehtgntverkehr*) bat die Transportmenge in 1895 nm
2 464 676 1= 11,49 V* zngenommen, wftbrend die TonneDkilometerzahl auf

2 987 181 942 tkm gegen 2873468494 tkm (in 1894), d.b.um 113713448

Toonenkilomelcr gleiek 3,96% gestiegen and die Wegelftnge einer Tonne

>) Die YtRDebruug der FftehtgnUransporte ergiebt neli am dem Zawaebi dw
rerstaaUi^teii Lliiien.
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Die k. k. Osteneiebischea SUMtobtbnen im Qeseblfltjahre 188S> 77

Ton 134,00 km aaf 124,94 km, d. h. um 6,76 Vo gefallen ist. Die darch-

schnittliche Kinnahme filr 1 tkm ergab in 1894 = 2,00 kr. 0. W. and istim

Jahre 1895 auf 2,06 kr. o. W. gestiegen.

Die darchschoittliohe EinDahme fAr die Tonne bejtrqg in 1894 = 2,674 fl.

gegen 2,<ns> 11, in 189C».

Die Gesammteinnahmen betrugen fur das Gesammtoetz:

1886 ZnBikme (gegen 1694)

86 697 174 96244688 + 86474(»= + 10«/o

Iftr 1 Betri«b«kDi • . ' • *» 11 671,91 19000,81

Einen Tergieichenden Ueberblick Qber die wesentlichsten Betriebs-

ergebnisse des Staatsbahn n etzes (ohne fur fremde Rechnung be-

triebeiie Lokalbakueuj in unci 1895 bieten die nachstcbendeu Zableii:

Es betnigeu:
4

\

18H 1809

Dnrdudinittliche Betriebslftnge . km
\

7483,873 7936,€09

Anzabl der bet&rderten Personen . Adz. 39989183' 41844835.

. t 21695066 24176217

damnter PrechtgOter . . . • » 21444271 ^908947

• Anz. 1635 213 662 1728231063

. tkm
1

2905686961
1

8021821651

darunter Frachtgnttkm . . . • » 287i3 3G8 194 2987181942

G^sammtbetriebseinnabmen . . 83290237 91228180

davon Transportemnahmen*)

.

n ' 82280680 9016S848

. Anz. 41544847 44248512

1660212096 1760437076

A) Hit d«i TentMtlickteii Lokalbahneii im SUatsbetriebe.

^ An(berdem aa ihicbtfreiem Regiegnt in 1804= 1960601 t niiil in 188B=

S8990S6 t.

3) Anrserdem tob fracht&eteiii Begi«giit in 1804= 800411043 tkm nnd in 1096

ss 841 422 732 tkm

*) Von Personen, Gepack, £ilgut, Fracht- luul Kegie^nt,

^) Mit tlea Wageaachskm tier Strecke Laibach— DivacH (in Penge).
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78 ^ie k. k. iisurreicbischen StaataUabnen im Gescb&ftsjalire 1896.

1894 ! 1895
Aui X ijiiii icusKUl euiiuiioii.

an Personenkm • . Anz. 218513 • 217 740

38a dso 376366

„ Porsonengeldeinnahme . • « fit 2827,28 3003,C9

766S^ 7846^96

DurcbschnittBertrag :

1

1

0,520
1

0,570

. . ' 2,7Gi ' 2,605

^ 1 PersoiieiikiTi . . . . , kr. 1,38

2,(K)
1

2,08

Durchsebnittliche Fahrt: 1

40,89
j

41,30

184,00 ' 124,94

TrnnsportcinQaliine: 1

. . fl. 10995,19 ;
11 360,07

2,038

0,0615

Hetriebseiiiiialiine: 1

1

• Illd0,n4 11494,16

1

2,no5

' 0,0y02

2,062

: 0,058t

I

Ansgaben.

(OrdlDAriam nnd Nebendienite.)

Eiiiscblicrslicb dor zu den eigentticlien Betnebskosteo nicht gebOrigen

60iisti|{;cii Anslagcii und Ncbendienste betrngen die Aasgaben fur das

Gcsammtiictx:
ill 1S950 . ()I 303 015 H. (S 103,r,7 fl. fur 1 km)

dagcgen , 1S04») . 6G8CQ69G „
(7690,o5

„ , 1 , )

mithin mcbr . 4693219 fl. (+8,o»V»).

Die Gesammtausgubcn crgabcn:

fur 1805 . . . . r>4 13S356 fl. (fiir 1 km = 8031,03 fl.)

„ ISlU . . . . 50 800601) „ 1 , = 7 500,9:. „)

uiitbiii in 1805 iiiehr . . 7337 660 fl. +11,10 Vt.

I) Ohnc BuhmUcUc Weaibahii (18}131u U J tiud M&htisch-Schlesiscbe Zcutral-

bahn (S63 126 A.).

>) Kenere Ansabe.
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Die k. Oiterreicbtfcken Su»ababnen im Uesehaft^abre 1805. 79

D» Verbia.nifa d.r^Sk^ 18» = ^^''''i

(geicen 65,50 Va in 1894), wftbrend das Verbftltnifs der eigentlieheu

^aSS^mfnl^ (^^^"^^^^ s'*^^ 1695 auf69,soVo Stent,

gegen 57,S4% in 1894.

Das Anlagekapital dcr im Eigenthunie upd Selbstbctriebe des

Staates steheudeu Babnon ergab eiue Vcrzinsung

von 2,58 7n ill 1895

gegen 2,77 „ „ 1894

d. b. —0,24% gegeuiiber 1894, wiihrend das im

Staatsbetrieb stehendc Gesaniintiictz &icli mit 2m^U (gegen 2,70 in 1894),

d. b. am 0,ot» Vo uiedriger verziaste.

Fllr 1885 betrag fftr das Gesammtnetz:^)

die BanlAnge 78B8,2Sfi km

« AnlagekortAn 1165763996 fl.

der Betriebsflbenelrars 80517947 ,

die Yerzinsiing 2,64

Die Betriebsausgaben betrugen im Jabre 1895 filr das Gesammt^

uctz') bei 8825,535 km darcbscbnittlicber Bi^triebslfinge:

aberbaupt 55 712844 fl. 0. W.
f&r 1 km 6312,^9 „

„ 1 Zugkm 1,91 «

100 Wagenarbskm ... 3,18 «

„1000 Rohtonnenkm .... 5,48 „ .

Davou eiitt;ill('[i (in Prozenten):

auf aligemeine Vt-i waltung

„ Bahnaufsicht uiid Bahnerlialtuiip: . . . 26,51 „

„ Verkehrs- und kommer/iellcn Dienst . 39,35 „

„ ZugfOrderuDgs- und Wcrkstattendienst 82,3S

Die AoslagenfQrden Lokalbahnbettiebstetlen sicb— bci888,Gi.»7 km
dnrcbschtiitUicher Betrieb^lange ^ auf 1797746 if.,

Oder fQr 1 km auf 2023,0G fl.

1 Zugkm „ 0,!i'j „

„ 100 AchskiT) „ 5,30 „

„ 100(» Kohtkm „ 10,02 „.

1) Ohue verstaatiiciite Lokalbabucu iui Lokalbetiiebe.

^ Hit ilein litr fremde Bechnmi<,' betriebeiieii Lok«lbahueu.
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80 Di« k. k. Oflterreichischen StaaUbaknen in Gesckftft^abre 1685.

Ffir das Gesammtnetz ergaben sich hieroacb an eigeuUicheo Betriebs-

ausg^ibeu in 16^5 = 63 916 098 fl.,

Oder fur 1 Betriebskm ..... 6 792,96 fl.

, 1 Zugkni 1,» ,

„ 100 Achskm 8^08 «

n 1000 Rohtkm 6^5

Von den in 1896 gefahrenen Gutern = 23 908 947 t kommen

auf Braunkohlen B 256 352 t = 21,986 •/•

„ Ban-, Work- nod Nutzholz • 2 45 i 659 „ = 10,266 ,

1 782 659 ^ = 7,4M ,

2282690^ = 9,888

Ui'lier (lie finanzieiieu Ergebiiisse ill den Jahren 1894 nod 1895

finden sich fur das GoBammtnetz nachfolgende Augaben:

Es betmgen: 1

im 1895

fur eine durchschnittl. Betriebsla.tige von km 8 284,278 8 825,r).s5

GesammteinDahmen. . , • . . fl. 86 697 174 95 244 6a3

66800696 64188366

29796478 81106227
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Die Eisenbahnen der Schweiz im Jahre 1894/)

1. lAogea.

Bezeichnang

An 81. Desenber 1894^

fietriebsllnire

der

B A h n « n uberbaupt

km

dayon

swei-

gleiiig

km

-

Uberbaupt

km

daTon

Bwei-

gleieig

km

a) Babaen mit Lukomotivbetrieb . 8 400,693 661,Mi 8518,u7 876|W«

16,910 6,017 16,io» 1^1

17,4M 66,70t I7,4M

d) BAbnstreckeii ausl&ndischer Un-
1

1

teni«hffliugen in der iscbweis . 61,T0?
1 87,IT9

ZuBammen . . . 3S45,344 8 667,733 423,&4ft

Davon ^'ehf*n ab: 1

die we^en Mitbeniitznn^ doppelt
1

gerechneten Strecken . , . 1 71,691 38,464

im Aoaland liegend
1

24,519

nithiiiLingeeliiiiiitlieherdeiii 9feiit-

' li«h«ft Verkelkr dienenden Eieen-

4$g9gw im Vei;)alire

1

1

1

1

$071,ftM

8486,161

888.«64

886,«i6

I) Vergl. „Die Eiseubabuen tier >^chweiz im Jahre 181)3". Archiv 1896 S. 75 n. ff.

(Die nacbstebenden Angaben siud der vou deui scbweixeriacbeu Fu»i- uud EiaeubahQ-

departeaeat hwaasgegebaen Mhweiieriwhen KiNlibnhnstatistik fttr dis Jahr IBM
Bd. XXU, Ban, April 1886 — entnemmeiL)

*) In 1804 wmrden ne« er61&i«t; 76,n« km Bnlioge (77,i»7«km Betriebsliage).
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82 Die Eisenbfthnen der Schweiz im Jahre IdH-

An Privatverbindnngsgleisen (ADSchliisseD) bestanden in 1894

238 Anschlfisse mit 79,9io km Gleislftnge (darunter 78,9^9 km normal-

spurige, davou 43,83h km mit Lokomotivbetrieb).

Die nachstehenden statiBtudieii HittheilniigeD beziehen sich anf

Bahnen mit Lokomotivbetrieb.

Die den Betriebsrechuangeii zu Grande li^ende Betriebai&nge

betrng fOr die Normalbahnen in 1894:

am Jabressehlnffl 3 644 km (davou 377 km [10,64 Vo] zweigleisig),

im Jahresdurchscbuitt 3 518,84 „ .

8. Anlagekapital.

Das einbezahlte nnd verwendete^) Aniagekapital betrog:

am JahreeachlnTs 1893 . . 1 148175265 Pres.,
'

dagegeii , „ 1894 .. 1182268 364 „ .

Davon entfallen anf die Bankoaten der im fietriebe etehenden

eigenen Linien:

1

1693
1

1894 •

F r a o e s

anf Bahnanlagen nnd feete Sinriehtnngen

» Mobiliar and Gerathschaften . . .

909 780320

114184028

11 362 370

941678066

119193418

11731 046

zusammen . . . .

^

1036 266 718 1 072 697 624

fur 1 Babnkm . .
1

307646
1

313567

• i

1) Das Tttrwendete JLapital aoU aleh fllr 1894, wie tolgt^ lOMmmaisetse&s

1. Bankoiten der in Bettiebe ttehenden eigeaan Linieo . . > . 1079 697SMFroa^
9. Tenrttndangen anf die in Ben beflndiiehea Linien and Objekte 19611901 ^

9. Smiieionererlnite anf Aktien 7816998 ^

4. Zn amertiilrende Verwendaagen 71108866 „

5. YenreadnngMi aaf Nebettgesehifte ; 6196076 n

6. SaldoTortrag r427 260 «

sasammen 1 182 258 854 Frcs.
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Die SUtnMuieii d«r Sohweii Im Jahre 18M. 88

8. BetriebimitSel md dinn Lflistugen.

£a wtran hu Bestand:

LokomotiTen iStuck

ftr 1 BahDkm »

Pemnenwagea »

mit Achsen ^

J,
Sitzpl&tzeu „

darchscbuittlicb f&r 1 Achse . Pl^tze

Lastwagen*) Stuck

mit AcbsoD „

„ TragfiUugkeit t

dorcliflchnittlieb fir 1 AehM .

Im Jahresdurchschnitt standen 1894 im Betriebe:

932,4 LokomotiveD,

2390,1 Personeuwageu (mit 6112,3 Acbsen und 107 497 Plfitzen),

11 322,4 Lastwagen ( „ 22 712,2 „ , 125 499,9 t Tragkraft).

Das durchachiiittliche Bigengeideht (fdr 1 Achae) betnig:

bei Penooenwagen .... 4,00 t,

, Lastwagen 8,94 „.

Die Lei8taBgen des eigenen Rollmaterials auf eigener and

fremder Babo ergabeu uacbstebende Zablen:

& wnrden gelewtet: V^ms'^' \

'

LokomotiYkUometer:

1 1 QflO
1

loDS 1 QAAlo94

1

"
-
—

1
923 947

1
0,961 0,S64

1 2881 2886

6065 6166

106943 107764

17,66 17,51

1

11198 11314

22469 22700

1

128686,6 126896,8

1
M 6,95

aberhaiipt
||

26981060

darchschuittlicb fiir 1 Lokomotive . .
i

30 143

Afihakilometer:
l|

a) voD Peraonettwagao:
I

flberbanpt
!|
167101488

26686durebschnittlicli fftr 1 Aehse

b) von Lastwagen:

uberhaupt

durcbscbnittlicb fur 1 Aishae

271 262 879

12462

28 228 928

30270

171248801

28016

294626844

12 969

>} 0«piekwag«B, gedeekto and otae Ottt«rw«g«ii.

6'
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84 Die EisfiBb&haen der Scbweiz im Jabre ltid4.

Von eigenen und fremden Betriel)smittelD wurden auf eigener

Bahii geleistet in 1894: 2^:mH4l] Nutzkm, 2Rr)*29 52() Lokon^it ivkm,

172831885 Personenwagenaehskp und 357 t'>T4 Last\va£rena( ii>km.

Aafserdem 24 435108 Achskm vou PostwageD. VoD aiieu VV'ageu zu-

sammen 655241667 Achskm.

Zugkiiometer:

in Peraonen- and gemischten Zfigen

„ GuterziigeD

im ganzen

Auf 1 Baiiiikm kamea durchseiiiiittiicb

:

Zugkiiometer

Natzkilometer

Achskilometer

und zwar: vod PeraonenwageD . .

r, Gflierwagen . . .

„ Postwagen . . . .

Die durchscboittlicbe Zasammensetzang

der Zflge ergab:

an PersonenwageoaehseD . . . Stack

„ Laatwagenachseti ^

J,
Postwagenachsen „

fiberhaapt Acbsen ^

durchscbnittl. fttr 1 Lokomotive „

Au Kilometertonnen (todtes (k-wicht und

Nutzgewicbt)') sind be^rdert:

aberhaupt tkm

auf 1 Bahnkm „

, 1 Nnizkm „

Id Prozenten des Ge8ammtgewicbt» eat-

fallen:

auf Nutzgewicht •/„

, todtes Gewicht ..... „

1888

16834012

4895433

7,30

X6,76

1,09

Si4,l>o

22,51

3583503155

1040799

169^

im

17426687

6 273012

21729445
|

22699699

6311 6 451

6784 6921

152699 167 791

46451 49116

101781

6880 6944

7,61

16,77

1,08

24,46

22,iK)

18,79

81,91

3810854 404

1082 966

166,r»

18,(17

81,98

Das Nutzgewicht nmfar^t das Gewicht der ReUeudeu, des Uep&cke, der

Thiere nad der Oflta*.
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Die fiiMnbaiineu der tichireis im Jahre 1894. 85

Die Zahl der tii^lichen Zuge uber die ganze Bahri ergab in 1.S94

Qberhaupt 17,67, davon Personen- uod gemiscbte Zuge 13,57 uiid 4,io

Guterzuge.

4. Verkehr.

a) r er-soneiiverkehr:
1888 1884

1

Aozahl der befordertoD ReisendenO Anz. 40000846 42714957

;

1,06

, .11. , 16^
82,fi8 82,88

Aozahl der geleisteteii Personenkm Adz. 1 7861B7422 842 419i^29

dareb^choittlich fur 1 Bahnkm .
t)

> 2^28833 239 4U3

Jeder RoisoDde darchfatur darchiiehiL km
!

19,66 19»7&

XHtiere Aiunntznng der Sitzpl&tze 1

V, 1 27,88 27,71

b) G u I e 1 V e r k e 1 1 r

:

Gesaramtf^ewicht aller bef^irderteu (iut

feinschi. Gepiiek uiid Thiere) . t
1

10 B 12 766 lu 57y 41H

davon Gater alier Art ....
II [ 10016776 10221 100

% 97*18 96,61

Aozahl der geleUteten TonnenkUometer:

tkiD 614441673 625404680

auf 1 Babiikm n
i 178 460 177 730

^ Guter aller Art kommeu . . n .
699 718762 604 756484

Jede Tonoe Gut darcbfahr darphachD. km 1 69,68 69,19

MitUere Ansinitziiiig der Tragkraft .
'

32;8 81,6

Vol lien beforderten (iutern entfalleo:

aufLebeus- uixi Genufsmittei % 27,26 26.82

19,0 J 19,1^

» 17,88 18,^-6

*> 9,!M 10,28

r 3,G6 8,8U

^ Hilfestoffe fiir Landwirtbschaft

10,91

1) Vvn d«ii in I88i beiSFdtrteii Bdtcndtn 0Btbll«ii Slb^t% Mf einfkehe Fthrt,

4M% wt Bin- Qiid Bttekfiiihrt und 98/»% mf tnviLfsigte Fahrkattaii.
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86 Die BfM&biliii«K d«r Mw^ in Jihn 1801.

Betriebseinnabmen:
1888 1894

aas (lem Personenverkehr . . . Frcs.

!

40304 754 42 933 762

, G&terverkebr^) . . . . It
1 65474818 57919541

Transporteinnahme .... n 96 779 672 100863293

aas verschiedenen Qaellen . . . •a 5702 746 6 930 224

xitflAffninAti Rikti^AhaAiTiiittlifnA«WWIHI IIIWl OOvIJOUSCIIUImUIIv If
101482318 106788617

nnd zwar: Iftr 1 Bfthnkm 29476 30346

_ 1 Nntzkin » 4 SR 4^
«i 1 AI/OBKin ...

Von (leu TraDsporteiDDahmen kommen >

aaf Personenverkebr 42,0B 42,57

57,43

Id Prozenten der Betriebseinnabmen

entfalleD soT TransporteiniiahmeD d4|88 d4,46

V(>ii deu Einnabmen aas dem Guterverkehr entfieien auf G titer

ailer Art: —
'

'
'

'" '— =^
1888 1884

in Prozenten der GeBammteinnnbme Vo

anf die Tonne Pres.

« das Tonuenkilometer Cts.

90,95

6,01

8,41

88,99

5,04

8,52

Die Betriebseinnabmen ergaben in 1894 (geganttber 1898) ffir:

PersonenTerkehr Uttterverkehr

1868 1894 189B 188i

. . . Froi. 11706 lasoi 16112 16460

2,s«. 2,46 2,5i

24,M 16,16

l,0(k5

1 Personeukui . . . . . Cts. 6,13 5,10

I Tonne . . . Frcs. -1)

1 Tonuenkm . . . . . . CU. 9,c«j 9,»6

>) Hit Gepack uad Vieh.

>) Fftr Ottar atler Art betivg ia 1884 die XimuJime fllr i Tonne M Frea^

fOr 1 Tonnenkm 8,m Cts.
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Die BiMiibalnm dw Sehwels in Jfthre 18M. 87

Im Peraonenverkehr entfielen (in Prozinten

(ler Ge&auiinteinuahme):

aaf die I. Klasse *u

Die Betriebsaasgaben stellten sich in 18d4

(gegen 1893) wie folgt:

£s betragen:

die raineii Betriebskostoii .... Fres.

venebted^e AuagabenO • • • • «

GesammtaoagBben „

in Proz. der G^flammteiiMiahineD . „

Von den reinen fietriebskoateu eottaUen:

anf aUgemaine Verwaltnng ... %
, BaluraBterhaltiiDg nnd Anisieht ,

, Verki^hre- and Zngdienst . .

^ i: aiirdienst „

Die rdnen BetriebskosteD betragen

:

in Proz. der Oesammtanegaben . . „

, „ „ TraniporLeiiiuahmeu . „

Die GeaammtaiiBgabdn ergaben:

fttr 1 BabnkiD Free.

, 1 Nutzkm „

9 1 Achskm Cts.

Der Ueberacbnfa (der Geaammteinnahmen

liber die GesammtaoBgaben) ergab:

uberhanpt FrC8.

for 1 Baimkm »

, 1 Zugkm „

, 1 Nntzkm n

1 Aebekm Cts.

in Proz. der Geaammteinnahmen . '/o

1

'1
•

1
8,26 8,10

j

29,76 29,41

61,d9 62,48

1

62616140

I

7574767

54394427

7730568

60190897

69,Si

5,44

80,76

39,89

87,48

54,y3

17482

2,58

11,45

41 291 421

11993

1,80

1,77

7^
40,68

62124990

58^18

5,44

28,06

81,08

40,49

87,66

53,98

17665

2,55

11,19

44658527

12 691

1,87

1,88

8,04

4i,8&

>} For Pteht^ nad I, Terlnat an Hilffgeiebftften, sraitige Aasgaben.
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88 Die SiMnbaliBtB dor Sekweis in Jthn 18M.

Der Reinertrag^) ond desseo VerhAltiiifo

211111 ADJagekapital stelJt siehf wie folgi:

Kaf>1tii] im Jahresdnrebschnftt . . Fres.

^n^dg „

in Prozenten des Kapitals ... %

6. Uof^lle.

Ra betrug:

die Zahl der Sn^lennngen ......
n y, 1, Zufiammenstftfee

„ y, V soDstigen 0nfUle

flberbaupt

18M im

1136 104938 1169034^
II

39 4bi 729 . 42 037 633

li
3»473 3,627

IBM 18M

66 71

37 29

669 685

752 765

1898 1894
£t warden

getddtet verletzt geUidtet verletxt

11 98 11 89

15 6^ 16 669

28 24 26 19

tvMaimeii . . 49 594 5S 617

648 670

aufserdem diirrh Selbstmard and

11 9 16 8

Getudtet o«ier verletzt sind:

R e i 3 e n (1 e

:

»Uf 1 (XIOOW K.';>*ende . . 0,70 Oy»i

f lou(A)Om» Fersonenkm . 0,14 0,M 0,u ObM

Bahiibe(lipn*?tete:

aaf lOUUOO LokomotiYkm . 0,06 2,02 0,06

„ 1000000 Achskm . . . 0,03 1,03 0,01

Drittf Persoiien: 1

Ok*} 0»?4 0»&«

V) Fttr die Oewinii* and Vwlatiredmnng

erg»b«ii aich:

£iii]udim«n Frea.

Aatgabea n

Uebenchars

1898 1894

49 375 611 62 884 394

9918882 10796761

89461799 49087688
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Die Eisenb&hDen der 6chweis im Jabre 1894.

1. PeraoaaL

8y

Zahl der bescb&ttigteu Personeo:

bd der aUgemeinen Verwaltong . . , .

• 9 BahnimterlialtaDg und Aufsicht .

, Bipeditiooft- mid Zng^enst ....
„ Fahrdienst und WerksUtteu ....

Aberluuipt

(davon auf Personalkonto)

aniterdeni noeh bei NebengewdiAfteii . .

iasgoBanimt

Auf 1 Baiiiikm kommen:

an im Betriebsdienst bescbaftigte Personeii

1698
1

18M

\

6465

I
9171

6989

1007

6439

9468

6196
•

92608

(15787)

28102

(16111)

aUD

22886

6,48

28307

6,52
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Die Gottbarclbahii im Jahre 1895.')

1. fiahiliage.

0le B«triebBlftnge (266 km) ist lUTerftiidert geblieben. Im Ban be-

findet sich das zweite Gleis anfden Thalstreeken PJAelen^Eratfeld und Biaeca

bis BflUinzona, aowie die Zweiglinien Lnzern—Immensee nnd Zug- Goldan.

2. Auiagekapital.

Am 31. Dezember 1895 betrag das Anlagekapital dcr Gotthardbahii:

an Beihilfen 119000000 Free.

» eiubezahlten AktienO 50000000 ,

, ObligatioDen , , 9969QQ0Q ,

znsammen 268690000 Frcs.

daman BanfbndsCans i derFondszinsen) 1 114 908 „

liberhaupl 269804902 Frcs.

duvon vei wendet 263 143 H 13 ^

bleibeD verfugbar') 6661589 Frcs.

8. Finaulelle Brg^botsse.

fiunabmeii

1 8d4
(966 km)

lbi^5
(966 km)

Uberhaupt

Fm.
Uberhaupt

| ^
Frta.

1

H Of^lek- and Qflterferkabr ....
690(164

10S96S47

8i,i7 6889916 aSfM

10887600 aSiM

Verkebneinnahmen 16601681

678684

96,«o 16787616

685102

fl6»n

4,SS

Qesammteiimalimeii
j

16180065 100,«o 16428818 100,00

Veri,^!. Pie ';ortlif\rdbahn im Jahre 1B94, Archiv 1B96 S. 84 Q. ff. Die nach-

btebenden Aogaiiea siud dem Tieroudswanzigsten OesohlfUberioht der Direktioa and
dM VerwftlttiDgsratket der Ootthardbthn, aBlluiMid (tas Jahr 1686, — Lvsen 1896
— entnommen.

>) Gesammtaktienkapital 50000 000 Frcs.

3) Eiiischl. 8 298 412 Frcs. f&i noch unvolleudete Baaobjekte ergiebt siob eia

pMaivsalUu von 1686823 Frcu.
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Die Gotthwdbilm im Jtim 1886. 91

VoB der Verkebrseinnahme kommen dnrchschnittiich in 1896

(gegODflber 1891):

aaf 1 Bahnkm (mod) . . . Pres. 69126 (68276)

, 1 Zagkm ...... „ 6»74 ( 6,71 )

, 1 Tag (riind) „ 48099 (49470).

Gegenuber deni Vorjahre sind die Transporteinnahmen um l,4(;7o

gestiegen, ein weniger gunstiges ErRebuiTa bat der TbiertraDsport geliefert

(174195 Frc8. MindereiiiDabme).

Dae MoaatsertrSgnifa stellte sieb in 1896:

am hdchsten im April anf . . . Pres. 1 642 484

^ uiedrigsten „ Februar „ . . . „ 911 027.

Die monatliche Darchschnittseinnabme ergab:

in 1896:1810626 Fres. (gegen 1291794 Pres. in 1894).

Die Einoahme im Personenverkehr betrag iu 1895 (gegeuiiber 1894):

far 1 BaiiDkm (rand) . . . Pres. 20268 (19 568)

, 1 Person , 3,3'i ( 3,98 )

» 1 I'ersouenkm .... Gts. 7,00 ( 6,88 ).

Jeder Reisende dorcbfahr dareliscbnittlicb:

in 1894 47,67 km
dagegen „ 1886 47,84 1)

Im Frachtgutverkebr (G&ter aller Art) betrug die Eiuuabme in 1895

(gegenuber 1894):

ffir 1 Bahnkm (nmd) . . . Pres. 34415 (83 724)

„ 1 Gutertonne „ ll,io ( 11,06 )

„ 1 Gfttertkm Ota. 7,88 ( 7,io),

Jede GQtertonne durchfohr:

in 1894 155,t;u km
dagegeu „ 1895 150,30 „ ,

Die GesammlieinnahmeO ergab f&r 1896 (gegen 1894):

f&r 1 Babnkm (nind) . . . Pres. 61740 (60827)

„ 1 Zagkm „ 5,99 ( 6^9S )

, 1 Lokomoti?km .... « 4,85 ( 4,88 )•

Die Ausgaben betrugen in 1895 (gegenuber 1894):

aberbaupt Pres. 9002604 (8716165).

1) SiBMU. d«r JUnaahmeii aat fmohiedenea QaeUeo.
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92 Die OotthwdbAhii im Jahre 1886.

Diivoii entfielen (id Prozenten):

auf allgeraeine Verwaltuiig . % 5,64 ( 6,71)

„ Hahimntprhah uiig u. s. w. • « 19,93 (20,70)

f, stations-, Expeditions- a. Zugdienst

„ 36,49 (36,38)

, 83.15 /Oil «a\

„ 16^ (lb 3»\

Die Aasgabe betrug:
1885

Pres. 82767,60

8^8640

9 2,6187 2,6979

n 2,8967 2,8849

Cts. 10,49 11,11

y, 1 Rohtkm ........ 1,70 1,79

in Prozienten der Betriebseiuiialime . /o B4,82

» » „ Transporteinuahme 56,3a 57,24

Der Ueberscbnfs ergab:

in 1894 7468910 Frcs.

dagegen „ 1895 7420214 „ .

An Divideode sind vertheilt:

in 1894 7,8 Vc

dagegen , 1^595 7,4 „ (37 Frcs.).

4. Rollmaterial mid dessra LeistungeB.

Am 31. Dezember 18^)5 waren im Bestande:

115 [.okomotiven (mit SiA) i riebaclisen),

219 Persoiienwagen ( , 482 Achsen und 8 (Ot IMatzen),

36 Gepaekwagen ( ^ 72 „ » d^J t Ladegewicbt),

1323 Guterwagen (^2 646 „ ,16220 , , ),

69 Dienstwagen ( „ 138 „ , 702,5 » » ).

Die AusnutzttDg der Sitzplfttze der Personenwagen (in Prozenten der

GeaammtzahJ) ergab far 1895:

far die I. Klasse . . . 22,41 %
, 11 26,96 „

w » IIL „ . , . 26,67 „

darchschDittlicb . 26,o.'>

in 1894 .... 26,69 „.
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Die Oottliardb&bB im J$kn 1866. 98

£He Aiuuatzaog der Tragkraft der Guterwageo betrag:

in 1894 33,91 %
dagogen „ 1885 34,tiS ,

.

Das Eigeogewicht der Wagen ergab in 1895:

fUr 1 Penonenwageo . . . 12,18

1

« 1 6epftck«ageD . . . ^jSB^

« 1 Giltorwagen .... 7,03^

^ 1 Dienatwagen .... 4,78 „.

Die Leiatnngen der Betriebamiitel anf dea eigenea LiDien in fahr-

piaomfifaigen nnd Souderziigen betrogen:^)

;i
1894

il

1885

an Zugkm
Il

2 710 114 2 731 479

A^h^^knl .8,^03(1228
,

a) 957 654

„ Rohtkm olO(:)6<J ti62 603 (]06 794

„ ileintkm i 131194179 128064967

Die 6esammtausgat)e fiir den Fahrdieust (ohue Abzag der

RuckvergfitaDg) betrug in 1895 (gegen 1894):

fur 1 Lokomotivkm .... Cte. 87,507 (87,224 )

„ 1 Wagenachskm .... „ 4,052i ( 3,!M)7 )

„ 1 Robtkm „ 0,6528 ( 0,«865).

5. Verkehrsverhilltnisge.

a) PeraoneDverkebr:

1864 1806

Zahl der befiirderten Personen . . Ana. 1687864 1694413

davoD in I. Klusse .... „ 6,32 6,81

71 II. ....
\

23,73 23,16

»» »» .... ,f 1 70,9.') 71,53

Zahl der geleialeten Peraonenkm '
. Anz. 75695078 76963691

daTOD in L Klaaae .... % 18,08 13,17

II 33,96 32,08

n III. . . • 53,68 64,80

1) Nach Abzug der LeistUDgen fftr ^te MaterialsflAe and vat der Strecke

Sekweiser Grease bis Lnino.

Digitized by Google



d4 - Die Gotthardbaiiu im Jaltre 1895.

1884

Gesammtoinnahme . . . .

davoD in I. Klasse .

Frc8. i
6^205184

83,94

1

• • 11
j

38,30 37,64

1

• • • **
,

37,70 38^7

Darchscbnittliebe Einnahme fiir 1 Person:

14,77 14,67

5,80 6,89

li74 1,80

Aof 1 Penonenkm entfinlleii » m , GtB.

I

•

7,00

1885

6889916

^,49

Die durcbschnittlicbe Fabrt eines Reisendeu betiug in 1896

(gegen 1894);

in i. Kia886 km 117,47 (117,^9)

„ II. M „ 66,&4 ( 66,sg)

„ III. „ „ d6|30 ( 36,04).

Der Ertrag aus Personenverkebr ist gegen das Vorjabr um runU

3,65 **/o gestiegen.

b) Guterverkebr.

Die Zabl der befltrderten Gatertonneii ist von 811 168 anf 8260CIS2

(in 1885) gestiegen. Unter den flanpttnuDsportartikeln koumen bin-

alchtlich des Gewtchtes, anf Lebens- and Gennfemittel 41,so anf Ban-

materialien 16,in */« vnd anf Metallwaren 18,7i Ve der Transportmeoge.

Von den befdrderten Giitern entfallen (in Prozenten der Gesammt-

tonnenzahl) nacb den 4 UaapttarifkJaesen in 1895 (1894):

anf £i]gnt % 4,79 ( 6,93)

Stftckg&ter „ 6,i6 ( 4,9 1)

gewObnI. Wageniaduugsguter . „ 27,67 (27,63)

„ Attsnabmetarifguter . * . . „ 62,88 (G2,'i3).

Der Hanptverkehr erstreckte eich in 1895 (1894):

anf Italien^Schweiz mit t 289 145 (289982)

„ Deatschiand, Belgieo and HoUand—Italien mit . „ 153109 (153687).

ti

»»
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Die (iottbardbahn im Jahre 1895- 95

Die Einnahmen aas dem Gutertransport sind um 2,05% gestiegen,

4r DorchschDittsertrag fur 1 tkm stelite sich:

in 1895 aaf 7,88 Cto^ gegen 7,io Cts. im Voijahre.

6. Unfile.

Im Lanfe des Berichmahras faDdeo atatt:

2 Entglelsiugeii (1 in AiiBweicbangen),

1 Znsammenatofs (aaf der Station),

61 sooatige UnfiUe.

Dabd wnrden:

2 Fremde Personen get()dtet und

bu Bahubedienstete verletzt.

1. PeraooallieataiHl.

Tm Jahres(iurcbscbiutt 1895 (1894) wareii m Bdtriebsbeaisten uod

Arbeitom bescbMtigt:

bei dar aflgemeinen Verwaltnng 154 (142)

Sahnanliricht nnd Unterhaltiing . .1002 (877)

betm Stations-, Expeditions- nnd Zngdienst 8S1 (865)

Maschinendienst 385 (364)

„ Werkstattendieost 581 (461)

bei Gasanstalten 5 (5)

zusammeii3008 (2704).

l)a?on wareo:

Betriebsbeamte 1604 (1457)

Arbeiter im Tagelobn 1 604 (1 247).

Eb ksmea anf 1 Bahnkilometer:

an Betriehsbeamten 5,65 (5,48)

„ Arbeitern 6,6(> (4,G9)

znsammen 11,80 (10,i7).

Einen Ueberblick uber die Betriebsergebniue der Gottbardbabn in

^ Mren 1883—1895 bietet naehstefaende Zasammenatellnng:

(Dnrcbacbnittlicbe BabnlSnge 266 km.)
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96 Die Gottttrdbftbn im Jahre 1806.

Geleistete (iesammt-

Jabr
pOTSonen- OVtertonneii-

SinaaliinMi
kilometer kilometer

ia TMi«id» (rund) fttr 1 Bahnkai (Frcs.)

1888 65097 75048 48688 19681

1884 44075 79S88 80688 18908

1888 45098 87886 89884 19088

1886 48437 8S748 88980 19888

1887 • 46708 107605 44560 90788

1888 61818 103676 46 819 99868

1889 58664 113 363 49603 23 540

1880 62862 1(V1 72S 19 573 25926

1891 64 2S0 106073 50 876 28 224

1892 P)G 327 117 609 54 255 29 057

1803 125961 56208 31 105

1894 75 696 130528 60827 32 768

1895 76 961 127 328 61740 33844

Zur schnelleit'ti Boseitigunj^ Schueeverwehungen ist neiierfHug^g

eine in Amerika vieifacli in Verwendung stebende 80g. Schiieeschieuder*

roaschlne (System Leslie) bescliafft worden nnd in Gebrauch.

Urn den wachsendeu Verkehrsanfordemngen zu entsprechen, welche

eine m<^Ueh8t stabile Gleiskonstraktion erfordern, ist der Oberbaa dnrch

Einfttbroog einer nenen scbwereren Eisenscfawelle (von 2,70 m L&nge

nnd 73,6'kg Gewicht*) verstftrkt Anch die kfinftig noeb zar Verwendnng

kommenden Eichenschwellen erhalten grOlsere Abmessnngen (2,70 m LAnge

nnd 24X15 cm Qnerscimitt). Ferner wird die Anzahl der Sehweilen Ter-

mebrt nnd zwar ffir die 8 m Schienen von 10 anf 12 StAck nnd fflr die

12 m Sebienen von 16 anf 18 Stfick, sowie von 12 anf 17 Stftck fftr die

12 m langen Scbienentypen IV nnd IVa.^

1) Einschl. Vieh.

3) Die bisherigeu Eisenschwellen batten 2, 0 ni Lingt mid 66ii> kg OftwiohU

3) l>ietelbeii babeii 46 and 46 kg MetergewioJit.
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Ktoimre Mittheilungan.

Die Elsenbahnen in Rnfsland. Den wacbsenden Einflnfs, den die

Eiseabahnen seit dem Jahre 1886 anf das Budget dee rassieehen Staatea

tosftbeo, zeigt folgende, dem BnUetin Rnsse de Statiiitiqiie financiire et

de L^gislatloD 1896 No. 9/10 eBtDomineDe Znsammenstellang.

£8 habeu betrageu:

im Jakre
die AnigftVen

1 I die Aosgaben haben

i
die BinaalmeB I die Elanaliinea fiber*

stiegen um

KreditrnbeP)
T

188S

1867

1888

1889

1890

1891

1892

im

1895

1018S6BM

96411957

101979360

l&7yd5964

136 459768

130 398H47

142906128

168906081

188 116 888

MS611 966

68881898

64148588

84 149 888

91 313 287

97191 923

107 638 631

120 167 886

188874489

166181864

886667469

87904808

84897719

17 729 622

If) 727

39267 840

22S»i(T 116

22 737 742

86 680 648

17968994

16854487

Die rnasisebeo Siseabahnen in ToUem Betriebe batten am 1. Jnli 1896

folgende LAoge and erzielten in den ersten Halbjabren der Jahre 1896

nod 1896 folgende Einnabmen:*)

») 1 Kreditrubel = 2 Frcs. 66»/s Cis.

S) VeigL ArcIiiT 1886 S. 790-

AkUt Mr Bb<nbiliaw«MB. 18B7.
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96 Kleiiitfe MltthailuniseD.

L

Bi9«ii bahnei des St«Atei

am

1. Joli

1886

Einnahrae

in Rubel fflr

1 Went

Mehr-

Oder

Minder*

einDahme

Ton 1896

WerstV) %

98S 3 542 + 7.4

78 8118 1488 — 99,t

60d 8987 8641 + 10ii»

irntiift'riiittiMiiii 1 AM 6144 7989 _1_ IQeAOfV

7B42 6413 AO}'

1810 6488 6601 + 1.8

1191 4973 4970 - 0,«

16 649 588 — 1,T

512 18871 13 823

Moskan—Misehiiy-Nowgoi'Od—Murom .... 688 9750 10188 + 8,^

911 16750 16670 + 6,»

1488 9674 8 548 + 88,4

1 130 6 589 67.-6 + 8,u

Biga—Tukkaoi 54 8988 8080 + 4.8

1411 + 18,»

1918 6696 6748 -f 2.»;

I 305 4 114 4S5S + 5,i

1016 8014 8946 - 9»»

1190 5111 4810 - 6,»

8817 4 880 4899 + 0,v

Zuammen 90196 6647 5766 + 9,1

^} 1 Went = M67 km.
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Kl«iaere MittheiliiageB. 99

Uehr-

Lttnge BinBaliine Oder

n

KoasetBtoiiiirte BAhnen.

Km

1. Juli

in Rnbel fdr

1 Werist

Minder*

einnaliuie

von 1B96

1886

Werst 1806
1

,
1806

1895

% .

468 18717
1

18619

Wladikan k asu B lia li 11 1 01 u 4 689 658d + 4u,s

462 4860 6790 + 1«»*

S6 98660 94916 + 6,7

IfmImm_1twttB*
1 038 6 569 1 6 287 + 19,»

289 16 747
, 17144 + 2,4

dSl 1 176 1 1487 + 28,»

1 140 4180 8877 — 7fi

384 6 945
I

7405 + 6,t;

901 2648 2835
t

i- 7,1

r^nAIAA TwanAVA
100 8486

I

8740 H- 7,s

VktnlA 507 4478
j

4868

487 4970 4 304 — 13,«

2349 4U7B 3173 — 22.1

884 8982 4188 + 6,«

96 18678 14684 H- 7.t

2946 6U38 3921 = 35,1

ZnBaniDen 1901a 6878 4968 - 7,»

Getammtnets AUNchliefslicli der IriaoTO- niid

Ob^MBfkbdm, towie der LIbIa St. P«ten- 1

88088 6667 6461 - 1,»
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100 Klftinen MittbeiliugfB.

Di<' Stfiafseisenbahiieii Finlands im .Tahrc 1805. Am 31. De-
/..'mhpr 1895 umfafste das Eisenbahnnetz Finlands 2 423 km. Davoa waren

2 'ddO km SUatobalmen and 33 km Privatbahuen.

Die mittlere BetrieballDga betrag 2308 km (gegen 2165 km im
VoijaJire}.

Von der Bahnlftoge der Staatebahnen ent-

fallen:

aut iUUUU Eiuwuhiier .... km

„ 100 qkm Fl&cbe .... „

Das wwendete Anlagekapital be*

trng ursprunglich:

fiir die Staatsbahnen im Umfaug vod „

iiberhaupt Frcs.*)

fur 1 km

81. December

1894

9,00

0,60

1895

9,38

0^

nnd mit Erweiteningen flberbanpt

far I km

darunter fur Betriebsmittel . . .

2 242

150aKJOOO

661K)0

175000000

78100

24 740 000

2

67 6(Xi

192600000

80600

26 262000

FQr SrweiterongBanlagen wfthrend dee Betriebee sind bis 1894
25000000; bis 1895 81000000 Pres. anfgewendet.

An Betriebsmittel waren aaf dem Gesammt-

net2 Torhanden:

Lokomotiven Stuck

Personenwagen „

(rQterwagen .

Postwagen

Personenwagen platze Anz. I

desgl. auf 1 km „

LadnngsfS&higkeit der Gfiterwagen t
'

1894

. anf 1 km,

176

4G0

4486

6

15 100

6,73

36636

16,99

1886

191

487

483a

20

15 988

6,69

89269

16,49

Die Larnlesirlinze in Finland ist eijfentlicti Mark = Francs nnd Penni =
Ceutime, aber uni eine Vti werhshing mit der deutschen Reichtmark zu vermeiden,
sind bier alle Geldwertbe in Franca angegeben.

>; • • •

. • •
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Kleinere MitUMUttBgea. 101

Die eicreDen and framdfln BfitrifibsmittAl
1694 1880

hahap ffftlBistot:

fjiiJfOtBAtivIrm <
r VIMVHB T^MMM •

5625346 6117119

ffir 1 km 1 2651 2695

darantor Zairkin (vw Zflfiren^ 5269 910 6685390

fur 1 km . . ... • . 2483 2606

W flffBiiachskilometsr I

170 bti-^ 0 lai 034 000

79 751

damnter:

54494300 57 141 000

„ Post- iui4 Bremswageii .... 5161600 5799300

111206100 118098700

Die darchschnittliche Acbseuzahi der ZQge

betrng:

' 9,11 8,50

21,14 21,08

Dnrehscboittsertrag fUr 1 Zugkm . Pres. ' 2,75 2,7»

Kosten „ 1 „ , „ 1,80

Die wesentlichsten Betriebsergebnisse des finl&ndischen Eisenbabn-

oetzes in 1894 uiid 1895 sind uachstehend Qbersichtlich zusauimcugestellt:

Mittlere Betriebslange km

Verweudetes Aolagekapital:

uberhaapt Frc&

ffir 1 km BabnlftDge „

Gftleistete Zngkm:

fiberbaupt Anz.

flir t km

BefDrdert6 Retsende

Geleistete PenoDOakm:

&berfaaapt

fur 1 km

17B000000 I 192 600000

78500 80500

5201669

2451

2636423
t

5612318

2472

3022209

186176626
;
148602315

64174 I
65465
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102 KIttI&«re Hittheiluugeu.

1894 1896

Mittlere fahrt einer Person . . . km
1

49,3

BefOrderte Guter (Eil- u. Frachtgut) t 1 1 103 718 1218841

Geleistete GUtertkm:
!

tkm 149771699 157 941 467

70660 69 578

Mittlere Fabrt einer GQtertonne . . km i 185,7 129,6

Gesammteinnahme: 1

•

Frca. 14301060 : 16466284

« 6739^ 6809

uud zwar im Persoiienverkeiir 2574 2674

n tf n Guterverkeiir . . . 4079 4068

Dnrebechnittsertrag

:

1

Cent ) 3,5) , 3,9

s» 6,6 6,6

Gesammtausgabe

:

Frcs.
1

9 186 701 10119866

11 4329 4468

davon ent&Uen ff&r 1 kin^:
1

auf allgemeine Verwaltuog i . . 446 438

1346 1389

1170 1268

1367 1868

Veitatnifc Ton 35^5^. . . . •/« 64,9 65,6

UeberschttTs: !

Free. 5114849 5836418

2410 2851

in Prozenten des erweiterten An-
"

!

Vo 3,21 2,92
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Kleinera Mittheiluigeii. 103

Ueber den Fer!?oueii- und GQterverkehi dei tinlandischen Bahnen in

18d^ and 1895 ergiebt die amtUcbe Statistik folgende Yergleicbszableu:

E& kommen:

1894 1896

Personen Personenkm Personeu PersoQeokm

(in FrosNiteii der OManuDtsali])

. n. « 12,83 18,5 12,87 18,»

^ ni. » 71,8 84,M 72,7

• Bnndniie und ndere BiUete o,» <M

Militlr

0,11 0,7 0,i» 0,9

Die durchschnittlicbe Fahrt eines Reisenden betrag in 1895 (1894):

1895 1894

in I. Klasse 72,9 82,2 km

n n. „ 71,8 77,6 ,

» in. „ 42,1 46,6 ,

fiberhaupt f&r s&mintliche zivile Reisende 46,i 50,0 km

Mflitftr 219,6 243,1 *

,

Gefangene 227,9 228,2 „

flberhanpt . . 49^1 63«7kin.

Die durchschnittlicbe Besetzimg der PeraoneDwageDpl&Ue ergab (in

Hottderttheilen) in 1895 (1894):

fiberlvuipt. . . . 19,66 19,67 •/«.

Fur den Gtterrerkehr ergaben aich f&r 1895 (1894) uacii^tebende

Zahleii:

1896 1884

6el6rderte Gutertonnen (einsehl. Vieh

and fahrxeuge) 1281276 < 1117074) t

Gelelstdte Gfltortkm 168874092 (161 146 147) tkm

Darcbschoittl. Fahrt eioer Gutertoniie . 129^03 ( 135,o0 km.
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104 Kieinere SUttheilatigeu.

1 1894 1 1895

i/ie Aimiajiiiie oetnig ,
fllri

' Fenon
fflr 1

Penontnkai
inr 1 fiir i

Person Peffonenkiii

Ctatinies CentiniM

a) im Personenverkelir:

608 8,4

- U 407 5,3 895 5,s

• ni. „

» Hilitftrtransport ....
m
474

3,7

2,0

; 153 3,e

• 454 2,t

14S0 1

i

1

6,»
'

1 080 4,"«

ttberhanpt S,y 193 8,9

1

b) im Gttterverkehr (Frachtgnt

nnd Vieh):

fttr 1 OUtertkm 6.«

il

Attf 1 Betrieb«luD kommen {
1896

Francs Franca in %
a) an Einnahme:

j

'

im PenoneuTerkebr .... 2 574 38,ia 2 674 39,27

1

4079 i 4 058 69.*>o

mt Bonttige Einnahmen . . 86 !.» 77

6789
1

680d

b) an Ausgabe ulierLuupt . . .
]

4389 4 468

daTon in Prozenten . .

aaf aUgamaine Verwaltnng .
i

446 10,ii 438

„ VerkebxaTerwaltniig . . 1346 31,10 1389 31,1.-.

n HaaehinoiTarwaltiuig . i 1170 1868 30,69

fl Balmvefwalting. . . . 1867
1

81|»Y

1

1668
1

98iW

Das Personal der fiultlndischeii Staate-

eisenbahueii bettug:

bei den Staatsbahneo

Davon entfallen:

uut allgemeine Verwaltung

VerkehrsverwaltuDg

MaschioenverwaltaDg

BahDverwaitaog ]'

n

»»

1894

3392

162

1668

630

966

r
1805

3691

152

1788

691

1060
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Kleinere Hittheilvngeit. 106

Die nacbi>teheiide Zusammeostellung giebt einen Ueberbiick iiber die

Haaptbetrieh'^prgebDisse der fioJ&ndiscbeD StaaUeiseobabneii im letzten

Jakrf&oft (i8dX bis 1895):

Et lietnigeii im 1894

MitUftn Bttriebiliiige

Atf I km eatfUlen;

u AnligtkapiUl . . . Francs

• Zngkm AnsaU

« Penoamkm ... «

• OatertoniiAikm (£>1-

md FracbtgntJ . tkm

, Einnahme ... FnncB

und zwar:

«) im Personenverkfhr „

b ! „ Gflterverkehr u.s ^v„

„ Ansgaben . . . . . Francs

„ Ueberschnfs .... „

Ausgabe

£iiiDabnie

OnrehtdmitUtrtng:

fir 1 PenoiMBkm . . CeDtiin.

, 1 Gttertonneiikiii . ,

Durcbacbuittlicbe Fahrt:

einer P«f80ii km

« Qfltertonne ... „

Dnrcbsehnittliche Ansnutzungf:

der Personenwapeiiplat/.e %
, Tragtahigkeit der

Guterwageu. ... „

I.

I

1878

77800
'

9198

72939
'

63 480

6782

<) ^2
:> m)
4 370

2412

V«fbiltiiirf Ton

8,t

69,6

11B|7

23,4a

32,71

78700

8806

87688

en 71 w

6617

260«

3UO0

4 665

1 9:

2

64,M lOfii

8.9 I

5,7

I

60,4
1

18V I

1

20,»i

33.46

1960 I 3199 Sa7U

i

84800 89600 80600

2490 9461 9479

66771 64174 66465

73 486 70 580 I 69 673

6770 . 6739 i 6809

2G55

4 116

4 602

2 168

8,1

6,s

61,7

184,4

20,44

85,31

2 574

4166

4 829

2 410

67,M
,

64,M

3,»

68,7

185,r

I9,i7

88,7»

I

2 674

4 135

4 458

2361

65,17

6vc

49,8

199,0

19,ii&

33,s:

TraiiskiispiKchi' EKsoiilialiu. Am 27. Oktober 1896 ist die Strecke

Rrasnowodsk vom Easpiscbeii Meere nach Akhtscha-Euina erdffuet und

damit Krasnowodsk der westliche Ausgang.spunkt der Babn geworden; die

bi>*herige westlirhe Endstation Usun-Ada wirJ eiiigehen. An demselben

Ta2;e ist der Hafen voii KraMinwodsk feierlich eingeweiht. Dieser Hafen

(vergl auch Archiv 188B JS. 546, 547) ist der beste an der Ostkuste des

Kaspisi hen M< eres. Er i.st gerauniig, gut tregen Winde geschiit/.t und .so

tiet, tlai«» eiue Umladuog der einlaufendeu 8cbiife uicht mehr erforderlich
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106 Rechtsprechnug und Uesetzgebiuig,

ist. Die gewOhDiicbeD, das Easpische Heer bafahroDden Scbilfe kODueti

ancb nnmittelbar am Landungsplats aolegea. Der Baa von Speicbern und

Scbnppen an dem nenen Hafenplatz ist bereits in AngriiF genommen.

An der Fortfuhrung der transkaspischeo Bahn von Samarkand nach

Osten zu wird gleichfalis rustig waiter gearbeitet. Man hoft't noch iin

Jauuar 1897 den Personen- und Guterverkehr auf der 105 Werst langen

Strecke von Samarkand uach Dschisak erotiueu zu kOnneu.

Ueber die Eisenbahnen in Nicaragua wird in Ergftozaog der Mit-

theilong im Archly 1886 S. 976 ben'cbtet, d&Ta die 8 km laage Zweigeisen-

bahn der Strecke Gorinto—Homotombo von Ghinandega nach £1 Viejo am
15. August 1896 dem OffentGchen Yerkebr fibergeben iat

Von den geplanten fiisenbabnlimen Set die Strecke Masaya-rDiriamba

niinmehr im Ban, der tod der Regierong an eine deatache Pirma vergebeD

ist. Die Bahn wird etwa 40 km lang and erhfilt die Spnrweite von 76 cm*

Die Kiseiibahiieii in Brasiliett iiii Jahre 1S94.*) Nach dem von

der Regiernng der Landesvertretung vorgelegten Berichte waren am Scblasse

des Jahres 1894 im gaozen 12064 km Eisenbabneu im Betriebe, daranter

2825 km Staatabahnen, wie aus nachstehender Ueberaicbt erhellt.

Bfasilianiediet EiMnbaknueU

(am 81* Oesember 1894.)

Babaliage (ia Kilometara)

in im
in snr

ttber-

Betriebe Baa
Yorbeteitung

hanpt

BahBea nater Staatsanbicht:

aicht nnterstlltste Liaien . . .

2885

8907

148S

4660

968

8918

604

1416

914

8871

1088

4657

411

5946

1469

5904

5183

16S7a

4578

15787

aasaumm 1S064 6951 9765 18080 41810

Versrl. Die Eiseabahnen in Bra.silien. Archiv 1895 571 572. Der amt-
liclie Bertcbt, dem die Angaben entnoiuuieii tiiitd, iUhrt die Bezeicbnuog: Eelntorio

apreteatado ao Presideata da Repabliea doa £stadoB Uaidoi do Braail pelo £ugeu<
beiro Aatouio Oljpitho doa Saatoa Pirea, Miaiatro de Estado doa aegoeios da iaduatriat

via^o e obtaa pablieaa, am Hejo de 1896. Rio de Jaaeiro 1896.
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Kleinere Mittlieiiuogen. 107

Das Aulagekapital der im Hetriehe befiudliclien Stuatsbahnen

Mte sich am 31. Dezember 18D4 lui 2 826,203 km aaf 257 674937 Mil re is

(ruDd 5153oUOQO ^)/) diis sicb, wie folgt, auf die eiozelnen Lioieu ver-

theiit:

S taatsbahnen 1884)

- — -

—

im

Betriebe

seit

Betn'ebs-

iange

Anlagekapit&I

ttberbanpt > ffLr 1 km

km (rnnd) Milreii

Iboo 1 164,a 160 864329 _
1881 216.3 4 476 151

Bitariie . . . . 244,^ 1126G710 46020

Verlingernng^ der Bahiabahii • • « « • 383,3 20756 143')

1-85 89,8 28 636 646

146,9 142?^5 926 97 515

r»alo Affonso 1882 116,0 6454963 55 646

Porto Alegre— L'ruguajaua . 1883 378,4 24265406

ffio do Oaro 1883 86,» 2168661 20445

zusammeu • 3825,3 257 674 937

Die brasilianischeu Staatshabnen arbeiteten durchweg mit Verliist,')

•ier sich bis zam 31. Dezember 1894 aaf 11 IIB 4bl Milreis bezififerte.

Davon entfielen:

tof die Centna do Brasilbahn 1 118 725 Mikeis (far 18d4)

» 786610 »

If VerlftDgeran^; der Bahiabahn . 3 666 706

n i> Central de Pernainbucobahn . . 1 101 142 «

» n Sul de PernambucobahD .'
, . . 2673306

n . d74062

0 Ff&r die Umreehmog iat ein biraiiliaaisehes Kilnis sn S Ul^ angtt&onmeii.

Nadi •nderer Aagabe 16887441 Milreif (40081 Mflreii fBr 1 km).

*) Die Porto Alegro^Uragaftjanobilui batte in doa letetea 8 Jahrea Ueber-

*(Miie ud swar ttdlte sich der fietriebikoSfllsient

ftr 1892 aof 97,3oO/o

> 1893 , 72,7 „

1694 „ 69,« ^

.

bit brasiiische ZeoUalbahu iiatte seit 1858 litets Ueberschiisse uud uur im

:«tn«B Jahre (1894) einen Foblbetrag von 1118725 KUreia. Der BetriebBkoiliaieat

ttkvwkte swieehen 40mVq (lfi66) and 96,a>«/o (1808).
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103 Kleinere Mittbeilmngen.

Ueber die Hauptbetnebseiij;obDisse der einzelneu tiabuliuien iu 1894

gnebt 'lie njirbstehenfb' Zusainnieiistellnncr Anfscblnrs,

St*»tib*biiliBieii (1804)*)

Mittlere

Betriebs-

liinge

•

Ein-
i

Ans-

nolime
|

gobo

1

uooer-

icbiifs

—

Ver-

Ton
AittgalM

Elniuiiiint

nkm Tan « end Mil

1 155,6 25943 27 057 —1 114 104,2i»

(\ 147,'.) (24 926) (24 012) (+ 914) (96,33)

Sobna 194,7 176 227 - 52

(136,b) (98) (158) (- eo)

S2t,» 894 - m 14»,s

(xm) (««l) (116»»)

TerliDgwang der B«hiabalin . . . 388,6 560 983 - 428 —
(822,4) (448) (810) (- 367)

89,s 531 658 - m —
(72,1) (461) (611) (— 60)

574 1064 — 510

(146,«) (618) (768) (- «8)

110.0 88 147 - 86

(71) (118) |(- 47)

Porto Alogro—Umipiajroiia . . . 878,4 2862 1642 + 710 69,s

(2 809) (1 679) (+ 630) 173,:)

86.» 177 685 — 408

Ueber die brasiliaoische Zentralbahn finden sich fftr 18^ (18d3)

QachsteheDde Angaben.

Die Betriebslange betrug Ende 1894 - 1 IG 1.229 km

davon 724,908 ., Breitspur (l.uiii)

and 489,321 „ Schmal8par(l,o ,J.

Befttrdert wnrden:

12074277 (11496576) Personen nnd

745970 (672049) Tonnen Frachtguter,

daruuler 108 685 ( 97 802) „ Kaffee.

Die Kiunahme ergab:

vonPeraonea .... 7344963 ( 7467139) Milreis,

„ Frachtgatern . . . 14328858 (13068^) » , daroDter

Kaffee 6809542 ( 5589362} „ .

>) Die Klammersahlen bezieben sich aaf das Betriebsjahr 1893-
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VoQ der Gesammteiuuahmc eatlieleii:

auf Personengeld . .

„ Frachtgateumaliine

Geleistet wurden:

an Zugen ....
davon auf Breitspar

an Zngkm ....
davon auf Breitspnr

an Wagenkm . . .

. 28,37 (29,97) V«

. 5&,31 (02^40)

8B866 ( 80204)

66212 ( 60866)

6270429 ( 6172603)

3877066 (3696670)

87 600 646 (86 281 642).

Im Betriebe atanden in 1894:

210 LokomotiTen, davon 161 fftr Breitapnr

3667 Wagen , „ 3029

Ffir die Porto Alegre—Uragnayanabahii ergaben flieb f&r 1894

(1893} die folgenden YergldcbBzahlen:

Auf 1 Betriebiikm kommeo:

an EinnaJime (rand) Milr.

„ Ansgabe ( „ )

Aof 1 Zagkm eotfielen:

an EiDDabme

Ausgabe

Attf 1 Peraoaenkm kamen:

an Einnahme

Ausgabe

Auf 1 Tonneokm entfailen:

0 Binnafame

., Ausgube

n

I

6101

4438

3,894

2,838

0,140

0,102

0,194

0,141

'
I

18M

6214

4338

4,498

3,087

0,192

0,065

0,991

0,154

Ueber die Eisenbfthnen in Birma entnebmen wir einem Auiisatze

dee Pioneer vom 27. Augast 1896 folgeade Zasammenstellung:

Es betrugen:
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110 Kleinere Mittheilangen.

•
IB

Betriebt-

l&nge

am £)nde des

Jahnt

Anligekapital

am
£nde des

ReiQ-

einnahme

Ver-

zinsnng

des Bomerku&gen

angl. Meilen Ba.

167 laSjOBhSoD 6.90,480

•

•

188S 107 ntnd 189,00,000 8,n

1884 260 , 906,01,990 8,21,985 8(M

1885 333 „ 272,85t343 4, < 3,023 1,73 Js^ronnnng mt iomigiioo**

1S86 383 2<8,nC,233 9,48,271 8,S^<I
U 1 LI IC

1887 888 2Br.,4G,5r)7 1558,802 6,<3 ErweiteruDg gegen Man-

18&S 892 „ 319,00,000 12,71,961 3,M (lalay hin.

18h9 553 „ 612,49,000 15,78,559 3,07 Offen bis Mandalaj.

1890 556 „ 513,40,OfiO 23,48,191 4,.\7

1891

1808

606

717

617,87,125

628,66,604

28,71,891

88,86,067

4,.'.T

6*M

£rweiterung im Ma
Valley.

»

1898 780 68SiOO|OM! 99,48,498

» 048(40,000' 98^89
8,M v

1894 746 8|M m

1886 881
'

„ 686t00^j 97/8,400

• •

4.W Im Oktobcr waten 88Vi
Meilen erOffnet.

Geplant wird znnftcbst die VoUeadiuig der Ha Valleylisfo und ihre

FortfQlining bU Hyitkina, ferner der Ban einer Linie tod Mandalay nach

KniilOD Ferry und einer Linie von Meiktfla nach Uyingyan am. Irawaddy.

Uebersicht der Einnahmen der italienisclien El»enbahnen im
fietriebsjahre 1896/9aO

Beseichniisg

der Eisenbaluieii

Dnrch-

chttitto-

Iftnge

km

! i

Roh-

einnahme .

i
Lire

,

Einnehme

fftr

1 km

Lire

' EinuaiiiQe

filr 1 km
' gegenOber

mebr wcntger

Lire

-Mittclmeernetz 6 709 128 846947 22569 •f 497

103r)17L»24 18 481 - 123

1098 : 9865408 9096 — 20

iJtaatsbahneii im Hetrieb der

Venetiauiscben GeselUcbal't . 140 '
1 090 liOi 1 7 790 — 7H

Sardinisclie Eiseabahnen . . . 411 1667 660 4 052 -t- 12U

„ Nebeiibaliuen . . . 504 786 30^1 I 323 + 57

1 827 12302367
1

6 762 + 50

i) Vergl Archiv 1896 8. 404.
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Rechtsprechung und Gesetzgebung.

Rechtsprechung.

Versichermigsreclit.

fiocUitft dw Bdohivenicberanggamts Tom 12. Oktober 1886 in der Besdiirerde-

ucbe des Tiachlers Karl Scb. in K. und der Zentralkruiken- and Sterbekasse

derTiscbler and aaderer gawerblicher Arbeiter. E H., in H., vertreten daroh den

Vorstand der Kasse.

Kit die Internationale Eisenbahnschtafwagpngpsellschaft in BrUssel verpflichtet. soweit ihr

Betrieii sich innerhaib der Grenzen des Oeutschen Reichs voll2ieht, der Privatbahnberufs-

genossenschaft beizutreten ?

Unrallver8ioheruiiiiaBe8et2 vom 6. Juti 18S4. § 62. Aba. 1.

6 r u n d e.

Der Tisehler Karl Sch. hat nach seiner Bebattptang am 6« Febmar
1895 in dem Betriebe der Intemationalen Eisenbabnecblafwagengesellscbait

(Sitz in Brfissel) dadareb einen Unfall erlitten^ dafs er anf dem Betriebs-

bihnbofe in E. ge&Uen ist, nnd date ihm hierbei ein Bisenbahnwagen fiber

den recbten Fofe fobr.

Der ans Anlafo dieses UdMIs bei dem lc(yiiigl. Polizeiprftsidium in E.

als der nnteren VerwaltmigsbebOrde gemftfs § 69 Absatz 4 des Unfall-

versiebeniogsgesetzes angemeldete Bntscb&digoiigsansproeh ist von der

geDSDnten BebOrde dnrch Bescbeid vom 81. Mai 1895 mit der Begrfindiing

rariiekgewieseii worden, dafe der Unfall sich in einem nicbt versicbemngs-

pfllehtigen Betriebe ereignet babe.

Gegen diesen Bescbeid hat die Ebefraa des Sch. gem^rs § 62 Abs. 1

a. a. 0. recbtzeitig Bescbwerde an das Reichsversicherungsamt eiogelegt,

die diese dann allerdings wieder zardckgezogen hat, nm sie jedocb in

iSm spfttoren Eingabe zn wiederboleo. Auch hat sich die Zentralkranken-

ind Sterbelcasse der Tisehler und anderer gewerblicher Arbeitei\ E. U.,

io H.. welche dem Sch. Unterstutzuiigen gewiihrt hat und eventuell auf

Grand des § 8 des L'lilaliveiaiciiciungsge.setzes die Erbtattuug derselben
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112 BechUprMhnng nnd GeaetigebiiDg.

beanapracben will, uuf Anfrage des ReichsversicbeniiigBaiiits aosdrucklicb

dem bier anbtagigen Verfabren angescblosseo.

Die Bescbwerde mnfste fiir begrfindet eracbtet werden.

Die InteriiatioDale EisenbabDscUafwageDgesellscbaft, die ibren Sitz in

BriUeel bat, wird im lolande darcb ffinf iDepektiooeD geleitet, weiehe eine

grdfoere Anzabl Leute — KOcbe, £ficbeabarecheii, Eelloer, Uagaziniera,

Tiscbler, Arbeiter nnd Kontrolbeamte — besebftftigen. Die Greseliecbaft

hat es ilbernommen, fur einzelne auf bestiramten Strecken verkebrende

Eisenbahiizugc gceiguetc Schlafwa^f ii ciiizustelleii, oder Re.stauratioiis-

wagen im Interesse der Bekostigung und Verpflegaug dor Keisendeii mit-

zufiihren, stellt audi selbst ganze Zuge aus ihreiu Wagenpark zusammen,

welche bestimmuiigsmSfsig getrennt voii anderen Zugen verkchren. Vod

ihren Bedieiistetei] kommen hier in der Hauptsaehe iiiii diejcnigeu in

Betraeht. welche unmittelbar voo der Gesellscbaft zu dem Zwecke besteilt

werden:

a) in den fixprefszog-, Schlaf- oder Speisewagen die Reisenden za

bedieaen oder

b) aof den Zag-, Abgange- oder fiodstatiooen die Wageo der Gesell-

sebaft za, reinigen, za lAften, zu beizeo, mit Vorr&thea an Spttsen

nnd Getrfinken zu versorgen n. s. w.,

c) oder audere Bedienstete der GesellsLiiuU in den Zui;en und auf

den Stationen bei ihren Dienstverrichtungen zu btaulbichtigen.

Xach der Aaffassung des Reichsvcrsiiherungsamts ist es weder an-

gangig, noch zweckenteprecbendt diesen Betrieb der Gesellscbaft von der

Unfallversichcrung auszuschliefsen, da Bach der Entwicklung de« modernen

Eisenbahnverkehrs die Einsteilung von Speise- and Schlafwagen durch

den fiisenbahnbetrieb selbst zam Bedfirfhifs gewordeu und bedins;! ist und

sieb so als ein organischer Theil desselben daretellt, auch die Th&tigkeit

der Angestellten der OeseUscbaft sicb in ftnfeerem and iunerem Zasammen-

hange mit dem allgemeinen Dienstbetriebe der Eieenbabnyerwaltung voll-

ziebt Das Untemebmen der Gesellschaft erffiUt somit Aofgaben, die an
sicb denen des Eisenbabnbetriebes entsprecben.

Wenn biemach der in Rede stebende Betrieb gemaTs § 1 ZiWet 1 dea

Ausdehnungsigesetzes der Versicherung nnterfallen mnfs, so entstebt in

Rucksiclit Auf die Or^ianisatiou die weitere Frage, an welchen Versicherungs-

korper die Versieheruug auzuschliefsen sei. Fur die Ausfiihrung stellten

sich im we^eutiichen zwei Moglichkeiten dar; einmal die, dafs iiuiu liti

Vers ic he run 2; dt-s i'erM)nals der Gesellscliaft derjenigen Verwaltuug uber-

wies. weiciie das Personal in ihre Eisenbahnziige aufnimmt, dergestalt^

dais die Angestellten der Geseilschaft in versicherungsrechtlicher Beziebung
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deo sonstigen Bediensteteu der betreffenden Verwaitung gleidigestelit

wordeo, &hnlich wie dies das KeichsTersichcrnngsanit bezuglich der Ver-

sidieniiigspfliehtigkeit des Kucben- nod Bedienungspei sonals der aaf den

Fihrzeagen einer DampfscMffiabrtsgeaellschaft befindlichen Restanrationen

in dem Besebeide 1068 (AmUiche NachrichteD des R. V. A. 1892 S. 278)

ansgesprochen hat Sodann konote in Frage kommen, ob der Betrieb der

Intemationalen fiieenbabnscblafwagengesellachaffc als aelbst&ndiges Cnter-

Bebmen anfznfiassen eei, welefaee beeondere, wenn aueb mit den elgentlichen

Etsenbahnbetrieben zaaammenh&ngende Zwecke verfolge. Die letztere

Alternative verdient den Vorzng, wenugleich die Zweifelhafbigkeit der

Saebe nieht verkannt worden let Mafsgebend fflr diese Anflfasanng iat

die Brwagung, dafs daa Unternebmen sieh naeh seiner wirthsehaftlichen

Bedeatang sowie nach der Art nnd dem Urafange seiner Geschaftsffibrung

als ein vOliig selbstandiges darstellt, welches nicht als Theil (Akkord-

betrieb) einer fremden Verwaltung in diese eingcgliedert werden kanu.

Das Personal der Gesellscbaft, die rait eineni bedeutenden Betriebs-

kapital arbeitet, wie die ihr gebdrenden Wagen, verkebren auf einem

erfil<L'ii Theile des europilisclien Koiitinents, ohne dafs die Eisenbahn-

verwaitangen, rait denen die Gesellscbaft in Beziehuiig stcht, einen wesent-

iichen Eiuflufs auf ihren Geschaftsbetrieb iin ciuzelrieu auszufibpn ver-

mogeu. Die Gesellscbaft stellt theiUvt ise ganzc Zfige (z. B. Oneiitexprefs-

lu^e) zusamnien und erbebt von den Reisenden, die sie benutzen, nieht

tabedeateude Zoschlage. Auch wird sie hierbei von den Eisenl)ahn«>

ren%-a1tanscen insofern als Mitantemehmerin betraehtet, als deren Beauiten

die Benatznng dieser Zuge nar gegen einen besonderen, von der Gesell"

aebaft anagestellten Answeis, gestattet ist. MOgen auch demgegenflber

aaf aoderen Strecken die Verrichtnngeu, die ?on ihren Angestellten ans*

zalBbren aind, nnr eine verhftltnifsm&Tsig nntergeordnete Bedentnng habeu,

so kann doeh das Unternebmen nnr in seiner Gesammtbeit zntrefTend ge-

wirdtgt and beartbeilt werden. Durch eingehende Vertrftge, die sie mit

dea eiozelnen Bisenbabnverwaltnngen abgesehlossen hat, hat die Geseli-

sebaft genaa bestimmte Leistnngen nnd Verpfliehtnngen Qbemommen,

wDgegen ibr aaf der anderen Seite weitgehende Berechtignngen auf den

Terkehrsatreeken zngestanden sind; sie vereinnahmt das £ntgelt, das sie

fon dea Beisenden fSSr ihre Leistungen erhebt^ nnmittelbar fQr sieh nnd

bat sieh aneh theilweise vertragsm^lfsig verpflicbtet, den Reisenden nn-

mittelbar fur alien Schaden aafzukommen, der ibnen durch ihr Personal

Oder Material erwacbsen sollte. Femur siiid die Verrichtunuen ihrer An-

gestellten genau bestiuiinl uiid anterscheiden sicli vdii derjenigen Tbiilij;-

keit. die den sonstigen Eiseubahubedienstiten reui'lniafsig oblicgt, wie auch

4ie Gesellscbaft in der Aunahme, Entiussung und Ldhnung ihrer Ange-
Areluv far Eiaeobahnweira. tBft. g
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slellten, die uur ihrer eic^enen BebHiuinuiij; uiul Verfiigungsirewalt unter-

stehen, an BeschrankuiiLieii niciit irpbnmlt'ii ht. l):is UnternL-hnipn stellt

danacli im uiin/.en das Bild eiues Imtleutendcii (JrolVltct i iclu-s dar, de.sseu

Seibstandigkeit in wirthsrhaftlicher nnd dariiin audi in versichcrungsrecht-

licher Beziehung uuruoglicii verkannt werden kunn. AIs selhstandiger

fietrieb charakterisirt das Unternehmen sich aber nach seiner Eigenart

nod nach seiner Zweckbestimmung im wesentlichen als ^Ei^jcnbabnbej.rieb",

der sich in der Weise vollziebt, dafs uuter Benutzunn fiemder Dampfkraft

rollendes Material mit Bediennnirspersonal in die Ziige ein^ostollt wird;

die Gesellschaft ist hiernach in gewisser Weise als Mietherin der Dampf-

kraft wie der Gleise und sonstigen BahueioricbinngeD zn betracliten. Der

Gesammtbetrieb ist somit ein kombinirter, indem anf der einen Seite die

betreffende £isenbahnverwaltiing, anf der anderen aber die Schlafwagen-

gesellschaft als Unternehmerin der von ihren Angestellten ansgefilhrten

Arbeiten anzasehen ist (Handbuch der Unfallversichernng, Anmerkuog 17

und 18 ZQ § 9 des UnfaUverstcherungsgesetzes). Znfolge seines Gharakters

als Eisenbahnbetrieb ist das Unternehmen anf Grand der §§ 34, 37 Ab-

satz 4 des Unfallversichemngsgesetzes — wie das Heichsversicherungsamt

in Uebereinstimmang mit der Ansicht der gehOrten Ausfuhrungsbehdrden

annimmt — der Privatbahnbemfsgenossenschaft zn flberweisen, welcho

demnach die Versieberung des Personals der Gesellschaft zii ul)er-

nebnicu bat (siehc aiich Handbuch dci- Uiilallversiche! uiii;. Aiiniei ivuiig ii

zu § 1 des Ausdeiiuiiug^gesctzes). Dalici inul's Jrdoch beiuerkt werden,

dafs sich die Yersicberung iiur soweit erstiei kt. als sich der Betrieb inner-

halb der Greuzen des Deutsciieii Ilciclies vollziebt, well der Eisciibahi}-

betrieb der Gesellschaft auf aufsenk'utscbcni Gebiete iiiriit als ciue blolse

unselbstandige Ausstrablung des iuUuidiscbeu Untcriiehiiieiis auzuseb^n ist,

vitdint'hr nach scinem Unifange als ein selbstandiger aufserdeutscher Be-

trieb eraciitet werden niufs (Bescbeide r2r>'J und 1319, Amtlicbe Nach*

richten des R. V. A. 181)3 S. 21(5 und 18^)1 S. 195).

Fur diese AufTa^sung, dafs h i Anerkennang der Selbstandigkeit dos

Betriebes eine Augliederung der V^ersicherang an die einzelnen staatlichen

AnsfUhmngsbeborden ausgescblossen sei, sprechen aucb, abgesehen von

den oben dargelegten Rechtsgrundcn, noch Erwagungen der Zweckmafsig-

keit; denn, da die Wagen der Gesellschaft anf den eiuzelnen grofsen Ver-

kehrsstrecken bei einer Fahrt die Gebiete verschiedener Staaten beruhreoy

warde die Zustandigkeiisfrage nicbt selten zu scbwer lOsbaren Streittgkeiten

Anlafs geben. Zndem wtirden die Eisenbahnverwaltungen bei einem ihnen

TOllig onbekannten Personal, das lediglich nach Anordnung der Gesellschaft

vechselt nnd bald hier bald dort beschftftigt wird, sowohl bei den Unfall*

untersQchaogen wie bei der Festsetzung der Entsch&digungcn and bei der
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^oitereo Fiirsnrpre fur die Verletzten mit jjroisen Schwierigkeiten zu

kampfen haben. in gleicher Weise wurde auch die Gesellschaft selbst

darch erhebliche Schreibarten im Verkehr mit den fiisenbahnverwalttuigeii

belastet werden.

Hiernaeh \var, wie gescliebeD, nuiet Aufhebmig des Bescheides des

kdnigi. Polizeiprasidinms in £. vom 21. Hai 1895 zu entscbeiden.

Der PmatbahnbernfsgeDOfisenscbaft wird es, nachdem ihr der Betrieb

oonmebr Qberwiesen ist, obliegen, blnsicbtlicb der geltend gemacbten Ent*

sch&digiuigs- nnd firsatzansprfiche des Tiscblers 8cb. nod der Zentral-

kranken* nnd Sterbekaaee der Tiacbler and anderer gewerblicber Arbeiter,

£. in H. das FeststellnngsTerfabren einznleiten nnd demnftcbst den

Antragstellem in Gem&Tsbeit der $§ 59 Absatz 3» 61 nnd 62 Absatz 4 des

UnfallTersicbernngsgesetzes die Torgescbriebenen f&rmlieben Bescbeide zn

ertheilen.

Oeffeulliebes Recht Strut rrecht.

Urtheil des kOni|;I OberrerwaltaBgtgeriohts (IL Seaats) om 1. Joli 1896 in der

Verwtltttng8stTeit«aclie

:

1. der kiinit,'!. TanbstumnienaDstalt,

2. ties ktinigl. Friedrith-Wimeim-Uymiiasiuuis,

8. det kOnicfl. Kealgyunaainma,

4. der k9nigl. Elisftbethsclifile,

des kttnigl. StadtBcbitllelirerseiiiinan,

Hamtlicli su B., Klftger, wider den Magistral zu B., Beklegten^ beideneits Beirliioiil-

klsger ond BaTiaionabeklagte.

m—Mwalbettaiieram von Dienttgrmdstltekeii whI DtemtwohMmgeR von Beanteo.

labineteordre vom a Jnni IBM mit XonmiinalabgabengeMts vom u. Jnli 1898 § 9i
Abs. 2 und 4 Qitd Gesets vom 91. Febraor i860 § SI.

Anf die Revision beider Tbeile wd die Entscbeidnng des Bezirks-

aiu^chnsses zn B. vom 12. November 1895 aufgehoben und die Sache zur

aoderweiten Verbandlung an dasselbo Gericht zuruckzuweisen, die Be-

Mimmnng uber den Kostenpunkt aber. einsrhliefslicli der Festset/.iine: des

Wertiis des Streitgegenstaudes, der endguitigeii Entseheiduug vorbeliaiten.

G r 1i n d e.

Darch versdiiodene Verfupfangen des Buklagicii 6iiid niehrere zu B.

Wegene Gruiid8tu('k<\ wclcho Zwecken der kSnic:!. Taubstummeuanstalt

des konigl. Friedricii-Wiibejm-dymnasiunis, des k«)iiii;l. R(^n!ir>'mnasiums,

'ier k'tiiiLrl. Elisabethsehulc und des k^nis^l. 8tadtschuileiirerseniinars

dienen, far das Jalir 1^95/90 in doppeiter Weise mit Steuern belastet

Torden, einmal olunlicb mit don bereits vor dem 1. April 1895 eutricbteten

8*
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N;ichtwachtgeldern» Hanssteuei n und Sublevationsbi'itnigeii (vergl. Aller-

hOchste Kabiiietsordre voni S. Juni 1834 — O.-S. S. 87 —) und feruer mit

den in der Grand- und Bauplatzsteuerordnung vom 19. Januar 1^5,
fiowie in dem Ortsstatut vom 24. Januar 1895, Bormirteii Gnudsteueni

and SublevatiODsbeitr^gen. Die ersteren betragen zusammeii 1 16B,n

die letzteren — welche auf Dienstwobnnn^en von Beamten nmi einige

vermiethete Raamlichkeiten umgeJegt sind— betragen zusammen 1574,99 m.
Namens der bezciehneten fQnf Anstalten erhob das kftnigl. Froviozial-

scbnlkollegiiun B. Einsprneh and demoftcbst be! dem Bezirksausscliasse

za B. Klage, indem daaselbe ansfnbrte, dafs entweder die ersteren

Steaem (in den Yerbandlnngen A genannt) oder die letzteren (in den

Verhandlnngen B genannt), nicht aber beide zngleich za entriebten seien.

Es warde principaliter beantragt, dafs die Steaern A aafser Hebang ge-

stellt werden sollten; f0r den Fall der Abweisong diesee Verlangcns warde

die Vemrtheilong dee Beklagten dahin beantragt, dafs er die Kl&ger von

den Steaern B freizalassen babe.

Darch das — seinem ganzen Inhalte nach hierdnrch in Bezug ge-

uoniinene — Erkenntnifs vom 12. Noveniher 1895 wies der Bezirksaus-

scliuis den Prinzipalaiitraii der Kla-^t'i- ub, erkliirte aber den Beklagten fur

nicht berechtigt, die Steueru B zu verlangeu. Er nahm an, dais die auf

der Kabinetsordre vom 8. Juni IR'M beruhende Steiierfreiheit auch unter

der flerrschaft des Kommunalabgaheugesetzes vom 14. .luli 1893 volMe in

Kraft geblieben sei, und dafs duher die in Rede sidieiiden (lruii(Lsim kc%

obwohl in ihnen Dien.stwohnungen sicb befanden, nur die bisher entricbteten

fasten Abgaben fnrtzuzahlcn hfttton.

Seitens des Beklagten wurde Revision mit dem Antrage eingelegt,
*

nnter Aufhebung des angefochtenen Erkenntnisses die Klage abzuweisen.

Er rugte die Verletzang des § 24 Abs. 2 des Kommanalabgabengesetzes

vom 14. Juli 1893.

Die Kl&ger babeD nicbt nar die Zarackweisong des Recbtsmittela

des Beklagten verlangt, sondem anch in einem — dem Oberverwaltangs-

geriehte anmittelbar eingereichten — Schriftsatze vom 20. Mai 1896 sich

dem genannten Reehtsmittel angeschlossen and beantragt, den Beklagten

za verartheilen, dafs er die Steaem A aafser Hebang setze.

Sie sind der Anslcht, dafs der Rechtstitel, aaf welchem die Ver-

pilichtang znr Entrichtang der bezeichneten Abgaben beraht habe, we{i^>

gefallen sei. Denn in B. existire die Haassteaer seit dem 1. April 1895

nicht mebr nnd kOnne daber anch nicbt aaf Grand der Kabinetsordre vom
8. Jnni 1834 gefordert werden. Was von der flansstoaer gelte, komme
anch anf die Zweckstenem zar Anwendung, die in Form von Zascblagen

zu Jeiier erhoben wurden, also aaf den Sablevationsbeitrag. Die darch.
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die Dene GrandsteaerordDang Yom 19. Janaar 1896 eingefiihrte Grand-

steuer belaste aber diejenigea Gnmdstueke nicht, welche zur Zeit ibrer

fiinffihroiig bereits Offentlieben nod gemeinnutzigen Zwecken gedimt hfttten^

fioweit es sicb nicbt nm DicDstwobBUngeD handele.

Der unterzeichnetp Oerichtshof hat noch beide Parteien zu einer

A •uisoniijg dai iiher \oi uiilar.>t. oh die niit Steuern belegten Gruiidstiicke

seioiUadigen jiii istischcu reibontn oder aber dem Tiskus gehSrten. Ferner

i>r der Beklagte urn Mittheiluni? ersucht worden, dnrrh welches f/okal-

2e>Lt/ da-s Na«"lit\vachtgeld u!\sj)riiiiL;ii( li eingefuhrt wordeu .sei. WiUirond

>!er Bt khmU' lihcr deii erstereii Funkt keine Auskunft hat gebeii kAnnen,

bat er die hiri?.iehtiirii der Narht \va(dit;;t'lder erhobenen Forderni)i:eii tVillen

lassen. Seiteiis des kouigl. ProviiiziaJsi liulkollegiums ist erwidert worden,

dafd iiacli Ausweis der beigefugten 4 Grundbuchabschrittfii die Gnindstucke

a) der konigl. Taubstumnieoanstalt fur deo kouigl. Fiskas (KlsaBser-

atraiise 86 and 87, Lioienatrafiia 84 and 85), oder far die AoBtalt

aelbat (LiDieastrafse 83 and filsasserstrafse 88),

b) dea kOnigl. Friedrich-Wilhelm-Gymnasinms and dea kOnigl Real-

gymnasiams (frSher Realsehule) (Kocbstrafse 13) filr diese An-

atalten gemeinschaftlicb,

c) des konigl. Seminars fur Stadtschuliehrer (Friedrichstrafse 229) fur

diese Anstalt selbst

ilD Grundbuehe eiiigetragen seieii.

Be^uglii'li der Grundstucke Knehstrafse 66 (kdnigl. Eli.sabethschule)

lad Koehatralse 66 (kdnigi. Realgymnadam) iiegen die Grondbacb-

abicbriften noeh nicbt vor.

Bei dieser Sacbl&ge Ut erkannt worden, wte gescbeben:

Zanftcbst war die settena dea Vorderricbtera gewftbite Aafacbrift da-

bin za ftndeni, dafs ala Bekkgter der Hagiatrat (nicbt die Stadtgemeinde)

aafgefilbrt worden ist.; gemftfs § 70 des Kommonalabgabengesetzes wird

Biodicb die Elage gegen den Bescblala dea Gemeiodevorstandes ge-

Rcbtet. Ob die als El&ger genannten fflof Anatalten als Partei uaftreten

kilnnen, atebt nacb dem Obigen dahin. Da iodefs die Sache, wie sieb

deinoachst ergeben wird, an den Vorderriehter zur weitereu Verhaudlung

Mruckgegeben werden mufs, so hat dieser den geiiaimtcn i'unkt noch

^Titer aofzukliireu und duriiber .siidi seliliissi^ zu niuciieii. wer als Klilger

bezeichnen ist. Sollte die Beantwortung der Eigentliumstrage liir die

»achliche Entscheidung von Bedeutuiiii: sein, so wird der Vorderrichter

M<-h dem noch Rechnung zn trugen iiaben.

Ueber die Bedeutung der verschiedenen Bestimmungen des § '24 des

KADunonalabgabeogeeetzes and deren Zasammenbang unter einauder bat
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der unterzeicbnete Seoat bereits in einem — zwischen dem preafsischen

JnatizlUkQs and dem Magistrate za W. ergahgenen — Erkenntnisse Tom
20* Mai 1896 sicfa, wie folgt, ausgesprochen:

^Der § 2i di s Korniimualabgabengesetzes vom 14. Juli 1893

sprieht in Ahsat/ 1 den Grundsatz aiis, dais die in der Gemeiiulo

belegeiieu lu-bauten iind nnbebuuteii Grundstucke den Steuern vmn
Grundbesitz mit gewissen unter Jit. a bis k naher bezeichneten

Ausnahmen, zu denen auch staatliche und komraunale, zu einem

Offentlicheu Dienste oder Gebrauchc bestimmte Gebaude gebOren,

unterworfen sein sollen. In Absatz 2 heifst es sodann, dafs alie

soDstigen, Dicht auf einem besonderen Rechtstitcl berahenden

Betreiangen, innbesondere ancb diejenigen der Dienstgrand-
stGcke und Dienstwohnnngen der Beamten aafgeboben seien.

Im Anscblnffl bieran verordnet Absatz 3, dafs, wenn ein Grand

-

stuck Oder Geb&ade nar theilweise zu einem offentliehen Dienst

Oder Gebrancb bestimmt ist, die Befreiung sicb nnr anf dieaea

Theil bezieben soli. Endlicb scbreibt der Absatz 4 vor, dafs die

Bestimmnngen der Eabinetsordre yom 8. Juni 1834 in Geltong

bleiben nnd anf diejenigen Gemeinden ansgedehnt werden, in denen

sie bisber nocb nicbt In Gettuofr waren.*^

Die 7Ai fntscheidende Frage ist liieriiacli die, in weltduMii Siinie der

letzte Absatz aufzufa.ssen bezw, wie er zu vereinen ist mit dem Grundsatze

des zweiten Absatzes. dpin zufolge im Gegensatz zu § 'i lit. c des Gesetzes

vom 54 Februar 1850 die DieDStgrundstiicke und Dienstwohniiniren der

Beamten keine Steaerbefreiuug mehr geniefsen sollen. Aus den Matcrialien

des Gesetzes ergiebt sich keiu unmittelbar verwertbbarer Anhalt fur die

Beantwortung der Streitfrage. Der letzte Absatz des § 19 des Gesetz-

entwnrfs, der mit dem § 24 des Gesetzes korrespondirt, lautete allerdings

anders als die gegenwftrtige Fassong, n&mlicb dabin:

^Dte Bestimmnngen der Kabinetiordre vom 8. Jnni 1834

(G.-S. S. 87; bleiben unberubrt."

Indt'ssen die im Laufe der Verluuidiuugeii der gesetzt^ebeiidon Korp^r-

schaften beschlosseuen Abanderungen betreffen die vurliegende Frai;o uiclit.

Sehon in der Kommission des Abgeorduetenbanses kam es zur Sprache,

dafs die Kabinetsordre nur fftr die alten Provinzen, „mit Ausnahme der

Rheinprovinz" (vergl. ubrigens § 4 Alisatz 7 der Stiidteordnung vom
16, Mai 1866 und § 31 der Gemeindeordnung vom 23. Juli 1845), sowie

filr die Landgemeinden in Sehleswig-IIolstein, auf welches sie durch die

Landgemeindeordnnng ansgedehnt sei, nicht aber fur die iibrigen Xbcile

des Staates Geltang babe nnd dafs somit, falls sie nicbt auf die letzteren

Digitized by Google



Reehtofrechting and Gesetzgebnug. 119

ansdrflekJich aasgedehnt werde, auch in Zokunft eine UDgleichbeit be-

itefaen vQrde. Bs wurde daber der Antrag gestellt, scur Beseitigaog der

bestebendeD, innerlicb nicbt gerecbtfertigten UDgleicbheit zwiscben den

nnebiedenen Landestbeilen bezw. Land und Stadt die ftabinetsordre aucb

nf dtejenigen Landestbeile anszudebnen, in denen sie bisber nocb nicbt

gait, nod gegen diesen Antrag wnrden regierongsseltig Bedenken nicbt

eHioben. Dementsprecheud erbielt der Scblufsabsatz nunmehr die nacb-

stehende Fassunis::

„Dic Bestimniunt;L'ii der fvahiiiftsordre voni 8. Juni 1834

(G.-S. S. 87), weiehe im iibrigen unberiihrt bleiben, wcrden auf

diejenigen Genieiuden aosgedebnt, in welcben dieselben noch nicbt

in Geltnng sind.**

Die gegenw&rtige Fassnng erbielt der Gesetzentwnrf in der zweiten

foiithnng de;» Abgeordnetenbauses, and zwar aus Antafs eines Amende^

meats des Abgeordneten Hansen, der beanlragt batte, den Eingang des

ietzten Absatzes folgendermafseD zn fonnnliren:

^Die Bestimmuni^en der Kabinetsordre vom 8. Juni 1834

(G.-S. S. b7) bieibeii in Guitung und werdeu auf diejeoigea Ge-

netnden n. 8, w."

Hierzu bemerkte der Berlcbterstatter, Abgeordneter Dr. Wnermeling:

«Der Antrag dos Herrn Abgeordneten Hansen, wctcber bierzn

— d. b. zu di'ni b'tzteii Absatz — gestellt ist, hat lediglich

redaktionello Bedeutung und icb stello die Annahme dieses

Aiitiages anheim, ind<'fn nieines Erachtens eine gewisse formelle

Verbesseruug der Kommissiousbeselilusse darin zu ericeuncii sein

diirfte.'*

jergl. Drackaachen des Hausos der Abgeordneten, betr. das Kommunal-

ibgabengesetz — 1892/93 — No. 7 S. 6, No. 128 S. 32, A zu No. 128 S. 8
QDd Stenograph iscbe Berichte der Sitzung des Abgeordnetenbauses vom

April 1893 S. 2016, 2021).

Ans diesem Verlaofe gebt bervor, dafe die Eabinetsordre von 1^4
•tr in der Ricbtung zar Spracbe gckommen ist, ob die darin enthaltenen

Voncbriflen anf diejenigen Provinzen anszndebnen sein mOcbten, in denen

•e bisher nicht galten. Im ilbrig<;n — so mufs angenommen werden—
4err5»chte Einverstandnifs daruber, dafs die gniiKisatzliehe Bedeutung jener

^'>richriften eioe Aenderung nieht erieiden sollc. LUe Ausleguug ist daher

kdi^lich auf den Wortlaut dei> Gesetzes angewiesen.

Die neucs Recht enthaltenden Vorschriften des § 24 des Kommunal-

%ibeDgesetze8, soweit sie bier in Betracbt kommen, siud:

Digitized by Google



120 Bechtspreehnng und GeMtsgebnog.

a) die Befreiungeu der Dicnstgrundstiicke und der DienstwohuuQgeii

der Beamten sind aufgehobeD,

b) trifft die Voraussetznng der Bestlmuittng fur einen dffentlichen

Bienst oder Gebrauch Dur fDr einen Theil des Gnindstficks oder

Gebftndes zu, so bezieht sieh die Befreiang nur anf diesen Theil.

Fnilier warejj — alinpschen von den Bestinimungen der Kabiin ts-

ordre — nlle zuni Offentliclieu Dienst oder Gebraucii hrstimmtt'ii (Jiuiid-

sturke, ins(nitl*Mheit die ziitn (M»hrancli offontli^'luT I'rixirdi'n oder zu

Dieiistwohiiuimcn t'ur Benniic iM'.slimmtrn (icljaudf (mt^L Ge^c'tz vom

24. Februar 1.S50. G.-S. S. 62) grundsttnu'rirei und Itir den Fall zu b gfalt

der Grundsatz. dais die Bauptbeslinimung des (^rundstiicks oder Gebaudes

ale mafsi^ebend angesehen wurde (vergl. Entscbeidungen des Oberverwal-

tungftgerichts Bd. I S. 10, Hd. 11 S. 136, Bd. IV S. 17, Bd. VllI S. 163).

Ans beiden voraDgefuhrten Siltzen ergiebt b nuumehr als n&cbste uoab-

weislicbe Koosequenz die, dafs das neue Kommanalabgabengesetz die

Dienstgruudstucke und Dienstwobnungen der Beamten nicbt mebr als zum
<y(fent1icben Dienst oder Gebrauch bestimmt ansieht.

Diese Koosequenz mufs aber anch gegenClber dem Absatz 4 gezogen

werden, und zwar aws folgendcn Grfinden:

Die Kabinetsnrdre ent^riicidi t. wie dio Fiingangsworte /oigen, fiber

die streitisTG Frage: oii ein GruiidstiK k, wt !< Iieni wegen seiner IVstimmiinf?:

zu offentlichen oder gemeinniitzigen /wecken die Befreiung von den

Staatssteuern zu.>*teLt, deishalb auch den rMtliclien KommunaJsteuern nicht

unterworfen sei. Dagegen spricht sie nirgeiids aus, was mo unter Offent-

liehen oder geraeinniitzigen Zwecken verstaiidcn wissen \siil, geschweige

dafs sie gewisse Healitiiten als unter diesen BegrifF faliend l)esouder8 anf-

fflhrt Sie recbnet also mit jener Zweckbestiramung, wie niit einem gege-

benen Begriife und es ist nicbt zweifelhaft, dafs, wenn sich Bedenken uber

die Tragweite der Voi-jchrift ergebeu, die nftbere Urogrenzung des Begriffii

ans den sich anderweit bietenden sonstigen Bestimmnngen entnommen

werden mnrs. Welcbe Vorscbriften dies etwa danials, als die Kabinets>

ordre erging, gewesen sind, braucht gleicbwobl nicht untersncht zu werden.

Der BegriiT bestimmte sich eben uach dem derzoitigen Recbtsznstande and
nnterlag nnturgemftfs den Wandlungen, die dieser durchmachte. £a hat

daher auch seit Erlafs der St&dteordnuDg von 1853 (vergl. § 4 Absatz 7)
— soweit bekannt — niemals Zwcifein begegoet, unter den frfiher als threr

Bestimmuug nach zu dffentlichen oder geroeinnfitzigen Zwecken
dienenden Grundstiicken der ICabinetsordre nunmehr diejenigen in §2 des

Geselzes vom 24. Februar 1850 aufgefiibrten Grundstucke uud GebSude

2u begreifeu, die zu einem Ofleutlichen Dienste oder Gebrauche
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be^timmt sitid, insonderheit also anch diesem Begriffe die za Dienst-

wohnnogen der Beamten bestimmten Geb&nde (vergl. § 2 a. a. 0. unter lit c)

nntensaordnen. Und .ebenso Terfa&lt es sicb mit den BestimmiuigeD des

KommaDalabgabeogesetzes von 1893. Hat dieses, vie oben ansgefUbrt,

iRgeordnet, dafs fortan die DienstgrundstQcke und DieDStwoboiiiigeii der

fieamteii nicht mehr gmndsteiierfrei sein soUen, so ist fortan dieser Gmnd-
ntz auch im Rabmen der Eabinetsordre mafsgebend, da ihrerseits nber

dtese Frage — am es nocbmals zu betonen — BestimmiiDg Hberhanpt

nicht getroffen worden ist

Zn dem gleichen firgebairs ftibrt der innere ZnsaminenhaDg der Ab-

sitze 2—4 des § 24 des KommuoalabgabeDgesetzes vom 14. Juli 1899.

Dds etn solcher innerer Zasammenbang nftmlich besteht, ist nach den

elementarsten Grnndsfttzen der Gesetzestechnik nicht zn bezweifeln, da

die fragliehen Vorschriften Aafnahme in cinem einzigen Paragraphcn ge-

fanden baben. Danach l&Tst sich der Schlofsabsatz unr dahtn verstehen,

dsTs die GroodsftUe der Kabinetsordre unbeschadet der Vorschriften in

Absatz 2 nnd 3 besteben bieiben, bezw. anf ein weiteres Ortticbes Gebiet

aosgedebnt werden solleo. Die eutgegcugesetzte Auslegung de^ Klagcrs

wfirde sich nicht allein mil diesen nahe lic^enden Gesii htspunkteu iu

olleDen Widerspruch sotzen, sondern auch dem Gesctzgeber die bcfremd-

liche Absicht uiiterlegeu, er liabe den Geiiieiiiden zwiir in Absatz 2 und 3

weitgeheiide Rechte gewahren, diese aber alsbald wieder dunii Absatz 4

zoni grofsen Theil illusorisch mai'hen wolien."

An diesen Grundsatzen war iKichiiialiger Ersvaguiig festzubulttn;

mil Kiickisicht auf dieselben verstof.st dit- olieii niitgetheilte, dem Beklagten

uns;uustige Ansitht de.s Vordtn icht' i.s ut n^cii den § 24 den Kommuoal-

abgab'Miirefetzes, weslialb die Voreutscheiduiig aufzubeheii war.

Da diesc iMitsflicidiuit; /ufnisie fb^r Art der Klageaii>tellnn2: als eine

einhf^itlicht.' er^ciicint. m erstreckt bich die Aufhcbung aut dereu Tenor iu

seiner (! e.saiii in t licit.

Sollte aber au( li jene Einbeitiichkeit nicht b< vtclien, so wurde den-

iif»ch auf die Aiiscblufsrevisinn dor Klfiger auch der ibncn umjfijistiLje

Theil des Erkoniitiiijjses, entbulteixl die Abweisung des — mit licii St«"uern

A zum Bi 'iage von 1 168,11 jt aich beschaftigenden — Piiuzipaiaatiages,

•Qfgehobeii werden mussen,

Alierdings kunnen die Kiager mit Kacksicht auf den Inhalt di r -

nicht auf vollige Freistellung geriehUit gewesenen — Rechtsbehelie des

Einspruehs und der Khige, also schon aus prozessualeu (irfindt-n, jetzt

mi' fl^ rartige FreisteJIung nicht raehr verlangen. Auch liegt hier d< r

Tliatbuistand, dafs die der bisherigen Besteuerung zu Grunde gelegten

lokalgesetze ibre materielle Geltnng verloren baben (Tergl. Entscheidangen
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des Oberverwaltungsgerichts Bd. lb S, 143 und Bd. XXI S. Ill), nicht

Tor. Denn es bildet, wie bereits der Vorderrichter ansgefGhrt bat, die

Grnndstoaerordnang voro 19» Jannar 1895 in ibren nicbt yob der Bau-

platzsteuer sprecbendeD Bestammangen lediglicb eine nene BearbeitDDg

derjenigen Voraebrifcen des im Anscblufs an daa Gesetz vom 26. Januar

1815 erJassenen Regulativs vom 16. September 1868, velche von der Haus-

stener gebandelt baben. Das n&mlicbe gilt bez&glicb des die Sablevations-

beitrftge betrefFenden Ortsstatnts votn 24. Jannar 1895, welcbes an die

Stelle desjenigen vom 2. September 1869 getreten ist. Den in Rede

stebenden GrandstQckeu, welebe unbestritten der Kabinetsordre vom
8. Jam 1^4 nnd dem § 4 Absatz 7 der Stfldteordnung vom 80. Mai 185S

nnterworfen gewesen sind, ist demgom&fs keine vOlltge Befreiang von

jenen beiden Realsteuem zu Theil geworden; der § 24 Abs, 1 lit. f des

EommnDalabgabengesetzes kotnmt zufolge der Abs. 4 dieses Parugraphen

in BetrefT derselben nicht zur vollcii Aiiweiulunq:.

Die bislier entrichtoten Steiu.'ni .sind iiidefs, obwohl jede derselben

einen fisirteu Uetrag dargestelit hat (vergl. Kntscheidunifen des Ober-

verwaltungsgerichts Bd. \Xl S. Ill), nicbt niehr in der gun /.en hisberigen

Hohe ahzufiihren. In dieser Beziehuiig ervveist die Meiniiiiix dis Bc-

klagten skh als feld.suni. wie denn aiich insoweit der den Priii/.i[t:ii.uiti .ig

der Kliiger abweisende Theil der VnnMitsclicidung die Klat^er vciletzt.

WahreTid namiich die festen Steuer.suuiuicu bLslier auf den ganzen (Irunii-

stiickci! ruhten, sind diejenigen Theilf der letzteren, weU lie als Dienst-

wobnungen von Beaniten di<»nf*n, dem gtMiMMncii lun htc tlurcb die ueuere

GesetzK"i)iini; untcrworfen wnrdeii. Dh hczfichiict i-n Theile niussen jetzt

in der nauilidn u Wei.se stcaern, wie das Ei.:»'ntbuni jedes Privatmannes

belnstet winl: sie sind nicbt mehr der Kabinetsordre vom 8. Juni 1^34

unterwurtVii uiid baben daher zn d<'r m'lnafs dieser Ordre fixirten Keal-

verpflicbtuiiL; nicht weiter beizutragen. Hiornn^ folgt, dafs soitens der

Genioinde nur noch dor Theil der Realverpllichtung beansprucht \vcrd''n

kann, welcher auf die anderen, d. h. die nach 24 Absatz 1 des Kom-

munalabgabengesetzes befreiten, ab<'r zugleich der Kabinetsordre von

1834 unterworfen gebliebenen, Kiiumc entfalit.

Zu Unn'<*ht wird vou dem B»'khig(en hiergegen geltend gemacht, dais

anch ein Abbruch einiger Uaumlicbkeiteu nicht zu einer Ermfifsigung der

fe8ti>tehenden Steuer fuijre. Voransgesetzt einmal, dafs diese Annahme
richtig sein sollte, so bestebt docli ein erheblichpr Untcrscbied zwiscben

ohuT derartigen thatsachlicben Aendernng nnd eiuer solehen, welche zu-

folge eines Aktcs der (iesetzgebnng eingetreten ist und zn einer neuen

Feststellnng des bisher fixirt gewcsenen Betrages fiihren mnfs; aiich wurde

in jenem Falie der Tbeii des Grandstiickes, auf weJbbem die abgebroebe-
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r]_n Gebauiielikeiten sich bofandeii, nicht einer ntiu n Steuer uiitorworfen

werden. Der von dem Beklagten an das erwahiite Reispiel rrckniipfte

Satz, dafs cine etwaige Ausscheidung von Raniiilii iikeittiu inlolge einer

Verwendung zu Dienstwohnungen eine Ermiiksigung der feststclienden

Steaer oder eine Freilassnng der ausgeschiedenen Gebaudetheile nicht

eranlassen durfe, wurde mit dem — gewifs unanfechtbarcn — Ergebnisse

Terhanden sein. dafs ein Haus, welches lediglich Beamtendieustwohnungen

enthfilt, sowobl die aite nxtrte Steuer als auch die allgemeine Grundsteaer

tragen mfifste, and zwar beide in voller HObe.

Bei freier Beartheilung folgt aas dem Gesagten, dafs die Steaern B

zam Betrage von 1 574,99 «// eatnchtet werden mussen. Was die Steaern

A anlangty so baben noch Verbaodiungen der Parteien fiber eine ent-

sprecheDde Vertbeiloog der alten Haussteuern and Snblevationsbeitrftge

swischen den znm dffentlichen Unterricbte bestimmten and den sonstigen

Grandstfieksibeilen stattzufinden. Za diesem Zwecke Ut die niebt spmeh-

reife Saehe an den ersten Riebter zurfickzngeben, welcber sicb insbesondere

daruber schlQssig za machen baben wird, ob nach Lage der Verbftltnisse

ni^t der Natzongswertb jener Tbeile einen angemessenen Hafsstab ab-

geben durfte.

Die Regeluiig des Kostenpunktes, einschliefslich der Festsetzung des

Werths des Streitgegenstandes, ist gemafs No. IX des Tarifs voui 27. Fe-

bmar 1884 der endgiiitigen EnUcheidung vorbeimlteii wordeu.

Oesetsgebung.

luteriiatlonalcij Keclit.

Inte ru atiuiiales Uebere ink online n iiber den Eisenbahufracht-

verkehr voiu 14. Oklober ISJO.

Znsatzerkl&raag Tom 20. September 1893. (R.-6.-B1. 1896

S. 707.)

Nachdera die Regifcriiiigeu von Deatschlaud, Oesterreich uiid Uugurn, IJelgieii,

Fruikreicb, Italieo, Lnzem1imig» der Niederlande, tod Bufsland nad der Scfaweii t»

Ar sweckmATsig eraebtet hebea, dse bexllglich dei Beitritts sn dem am 14. Oktober 1890

It Bcni Tollsogenen Uebereinkommen su beobaohtende Verfabren genau an regeln,

•iad die Unterzeichneten aaf Qrnnd der ihnen durch ihre Regiemngea in gebBriger

faim ertheilten £nniUbtigang ttber Folgeades Ubereingekommen:
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Die StoBten, wdlche an dem Uebereinkommen fiber den EiBenbahnfncbtTerkebr

om 14- Oktober 1890 nfcht betheilSgt Bind, kOnnen ibren Beltritt so demselben

erklftren.

Sie baben aicU zu diesem Zweck an die schweizeriscbe Regiernng tn wenden.

Die gedaclite lUi^ienmir wirtl deu beztigliclieu Antrag deni Zentralamt zur

Prfifuiig 1lb<>rmitteln und deuiuilcbat ihre Vorschlilge den Vertragsstaaten mittbeilen.

Im Falle allseitii^cr Zustininninir wird die scliwiizeriache Regieninc: die An-

nahme dcr P>ifirrif t!^<>rkl;inui<^ dem betreffeuden StAat and in j{leicher WeUe den

Vertrag88taateu bekauut gt^beu.

Der Beitritt soli in Wirksainkeit trettn tineu Muuat nach deiii Datum der

durch die schweizerische Regiening erfolgten Bekauntgabe. Er scbliefst von RechU-

wegen die Annaliine aller Bestimmungen des UebereinkoronieMS in eicb.

Die gegeu Willi igij Eiklitiuiig soli ratifizirt werdeu und der Austauscb der

Batiflkationsnrknnden soil in der fttr daa Uebereinkommen selbst gewlUilten Fonn
tbnnlicbst bald an Bern erfolgen.

Die Erklftrang soil mit dem Tage des Anstausches der Ratifikationsnrkundtti

in Kraft treten nnd dieselbe Daner wie das Uebereinkommen baben.

Zq Urknnd dessen baben die Unterseichneten die gegenwbrtige Verbandloiig

aufgenommen und derselben ibre Siegel beigedrttekt.

Ansgefertlgt in nean £ienplaren an Bern, am 20. September 1889-

Die Zn^nt^erklarung, wnnnch Staateii, die nm intcrnatiorialen Uebereinkommen

liislier uicbt betbeiligt waren, ibren Beitritt zu demM-llH ii erklaren kOnueii, i*«t nnn-

uiebr von sammtlicben betbeiligten Rcgiernngen ratilizirt und die Ratitikatious-

nrknnden in den Archiven der scbweizerischeu fridgeuoasenscbaft zu Rem am 21. Sep-

tember 1886 niedergelegt. Auf Gmnd der Znsatzerklllning baben DXnemark nnd
Honaco ibren Beitritt augemeldet

fiekanntmachting des Reichskanzlers, betr, die Ratifikation der

zQs&tzlichen Vereinbarungen zum intematioDalen UebereiDkommeii

Gber dea EUenbahnfrachtverkehr seitens der Niederlaade aowie

Oesterreicbs nnd Ungaros. Vom 7. Kovember 1896 (R.-G.-B1.

1896 S. 711).

Die ZuaaizverL'iuljHruug zum iuteruatiouakii Uebereinkoimuen vuni 31. Dezem-
ber 1896, betr. die BeifUgung zusatzlicher Vorschriften zu § 1 der Ausfubruugs-

bestimmmigen und Aenderuugen der Anlage I hierzn iat naeb der Ratifikation dareii

die NIederlande, Oeaterreicb nnd Ungam nnnmehr von alien Yertragastaaten ratifiairt.

Damit aind die Hestimmnngen der ZniatzTereinlamng an die Stelle der eat*

sprcchenden Bestimmungen der Ansfdhrnngsbestimmnugen und der Anlage I dea
internationalen Uebereinkommens getreten.
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i''r*'UlS('U. Stuutsvertrag zwisehcii Preufseii, Schwaiv.hiir^ - Soiiders-

hausen und ^chwarzburg - Hudolstiult wcgeii Hers trilling eiiier

Eisenbahn von Frankenhausen nach Sondersliauseu. Vom 26./2i./24.

Februar 1896.

(£uenbiihu-Verorauung!»blatt 1896 S. 301 ff. G.-S. S. 189.)

6eset2 Tom 16. Oezember 1896, betr. den £rwerb des Hessisehen

LmdwigseiseDbabniinternehmeos fikr den prenrsi&chen and hessiedien

Staat 6owie BUdang einer Eisenbabnbetriebs- nnd Finanzgemein*

sehaft zwiflcben Prealsen und Uessen.

fSisenbahn-VerordnangtbUtU 1896 S.821. 0.«S. 8.919.)

Alleriiuclister Erlar.s vom 16. Dezember 18^6, betr. die Eiosetziuig

einer EisenbahnbehOrde iu Maiuz.

(JSisenbabn-Verordnnngsblatt 1886 S. 349. U.-S. S. 263.)

Hinisterialerkl&rnng vom 17. Augost 1896» betr. Herstellnng

einer fiisenbahn Ton Beckam naeh Lippstadt innerhalb dee f&rst-

licb Lippe-Detmold'scben Staatsgcbietes.

(Biae&lmhii-Verordnitngsblatt 1896 S. 806. 6.^8. S. 196.)

Eriasse des Ministers der Offentlichen Arbeiten:

Vom 15. Oktober 1886, betr. Aenderaogen der Staatsbahn-

wagenvorscbriften 806

Vom <»kt(»her 1896, betr. Nachweis der Eruetmisst" des

Persoueuverkeiirs im Gruppeu- und Gruppenwechaelverkebr 306

Vom 20. Oktober 1896, betr. Aufstellang nod Prafang der

£isenbahnbanplftne 307

Vom 2a Oktober 1896, betr. MilchbefSrderang 812

Vom 12. November 1896, betr. Aenderung der Mustersatznngen

fur Baukraiikeiikassen 316

Yom 24. November 1W>, betr. Krankenversicberungspflicht

der weiblichen BcdieusteWu 316

Oesterreicli-riigaru. Das Verorduuiigsblatt fur Kistubaliiien uud Schiff-

fahrt entbalt in deu folgenden NumniLrn die nacbstehenden, das

£isenbabnwesen betrelFenden, im Archive niclit besonders abge-

drackten Gesetze, Erlasse u. s. w.

("So. 124:) Kundinachung dfis Kisenlialmniinisteriums vom M. ScptLiiiber 1896,

betr. (lie Konzessionirun^,' eiuer mil elektrischer Kraft zu betreibtti<!fii iiormal-

ipuigen Kleiubahn ven Prag (Smicbow) nacb Kosir. — Erlafs des £isenbahnuiiui«
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sterinins voni 1(1. Oktol er IRW; an <Ii(' ITarulels- nnd Gewerbekanimern in Eg'er, Graz,

iieicbeuberg uml W'ieu, betr. die Et:^L'biiissH lier am -jlt. September IHOG in Wien

abisrehaltenen Euqut te iiber die Taritirmi<,' von llujifeii. — (No. 120;) Konzessions-

urkuude vom 16. September 1896, betr. die Lokalbahn Strakonitas—Bfcznitz. — (No. 127:)

KonxeBsionsnrknnde vom 91. September 1896 fttr die Lokalbahn Nenbof—Weserits.

—

(No. 182:) Znsatserklilrnng sum internationalen UebereiBkomiiien flber den fiiaen*

baknfraclitverkehr vom 14. Oktober 1890* betr. den Beitritt weiterer Staaten, —
(No. 1860 Kundinacbnng des Eisenbaliumioisteriums vom 5. Oktober 1896» betr. die

KonzessioniruiiEf oiner mit elektrischer Kraft zu betreibeiulen sdimalspnrisren Klein-

bahn in der btadt Keichenberg. -- (No. 140:) Eriafs des EisenbahnminiHierinms vom

"Al- Oktober IfiOB, enthaltend Erliintertju^^en, betr. die Verfassnnsr der Rechntmgs-

abijcbliibiie uud VeniiugeQsnacliweisti bei deu Verwaiiuugeu jeuer uiiterrticbiiicbeii

Pri?ateisenbabaen, b^ wetehen Betriebskrankrakataea battdieB.

Bremen. YerordDung Tom 25. Oktober 1896, betr. die Befdrdemng

gefilhrlicher G&tcr in KauffahrteiscJiiffen.

(VerOffentlicht im Oesetablatt der freien Hanaeatadt Bremen No. 9t

8. U91.)

Die nachfolgenden Beatimmnngen erstreeken sicli anf

1. die iui 50 der Verkehrsordnuug fiir die Eiaenbahnen Deutschlonds and

deaaen Anlage B aafgealUiIten sprengkr^ltigen Stoffe (SprengatoiFe),

2. die ebenda anfgeftthrten fttaenden Stoffe,

8. die nachbenannten feaergefllhrlichen, nach dein Grade der GeAkrlichkeit in

swei KlasBea getbeilten Qegenstttnde.

I. K I a s e.

a) Srli wefeliither Aethyliitlierj, KoUodiuui, Schwefelkohlenstoff (Schwefel-

alkohol), Petroieumatber ((iasolin, Neoiiu u. dergl.) und ahnlicbe aus

Petroleum, Harz, Steinkobleu-, Braunkohlen-, Torf- und Schiefertheer

bereitete Stoffe, aowie alle entattndbaren Flttssigkeiten, deren hpeaiffaehea

Gewicht nnter 0,^ liegt, rotbe ranehende Salpetersftnre.

b) Robee Petrolenm (Robnaphta) aowIe alle Deatillate ana dieaem' und ana

Theer*, Harz-, Steinkoblen*, Braunkohlen-. Torf- nder Scbieferiilen von einem
apezifischeu Gewicht liber 0,€s soferu diese Destillate bei eiiur Teroperatu

von 15'^ Cel.siiis und <1 it nnter bei Bertlbmng mitFeuer eine lebbafte Flamme
erzeutren (Benzin, Lij^ruin n. derel.).

c; Bnchersche FeuerloschdostMi. ijtjwiilinlielier i'weif«ier C'ler L,'ell/er) und amorpher

(rother; Phosphor, sowic Kolloiiiuinwolit* voit laiiiUesieus 00% Wa.«!ser£rehalt.

d) Folgende Ciegenstiinde, weuu sie feucht oder gefettet sind; ivuni>twolle,

(Muugowolle, ShoddywoUe), Wollabf&Ue, Tnchtrfimmer, Jate-, BanmwoUen*
nnd Banmwollengamabmie, aowie Lumpen*

II. K 1 a s s e.

a) Uolzgeist (Methyhilkohol), Spiritua, Tcrpentinol, £rt^rpini£:tes J'etriilenmj

ferner alle Deatillate aus Petroleum, Tbeer-, Harz-, bteiukobleu-, Braun-
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kohlen-. Torf- nnfl Schieferolen von einem spezifisrhen Trr wicht uuter 0,f>4

oinl tinem Entllaniinuugspuiikf e iiber 16" LVlsius (vergl. lli .

b) Streicbholzer, I'leili- nnd StreicLziiuder iZiindlichtchen, Ziiudschwiiiiinie uud

dergl.), China tire crackers, sowie Sicherbeitszuuder, d. li. ZiiudHchuiire,

wetche vm einem dfinnen aber dichten Schlaache bestelien, der mit einer

Ttfh&Itnifsmftfsig geringes Menge SchiefspnlTer gefollt ht.

e) Bohe Wolle, robe Banmwolle, Flaehs, Hanf, Werg and Jnte; fener folgende

GegenstiBde, wenn sie wederfeiiehtnoehgefettet8ind:.KiinBtwolle(Xango-

wolte and Shoddjwelle), WollabfSlIe, Toch^ttmmer, Jate-, Baumwollen- nnd

BanmwollengsrnabfftUe, aowie Lnmpen.

§ 5.

Auf die Befordcruug von ftprenggtolt'en nnd litzenden Stoffen in Kauf-

fabrteiaehiffen finden liin^ichtlich

a) der Zula-snnt^ znr Befiirderunn;,

b) der HerstelluTi:,' uiid der Ver|>a» kunir, sowie der Angabe des Inhalts und

sonstiger Lezeiclmuu^'en auf den JleliilltL-T n.

Cj der Uber die Herstellang. Be^cliatlenheit und Verpackung beiznbriDsreTiden

Beacheiuignngen, aoweit nicbt naehatehend beaoadere Beatimmungeu ge-

troffen aind, die Jeweiligen Yoracliriften der Ve?kehnordnnng fttr die Eiaen*

bahnen DenUehlanda Anwendnng.

A, S }) r e n g 8 t 0 1' fe.

Patronen von Nitroglyzcrin entlialti nrn Praparateu fDyiiainit I
,

II., TIL,

.'?pref!£f<r'?latiT)** (jcl.iiiuedynaniit, Karbouit; uiiisseu aufser drr ^uwbl voruesdnit brnen

Vtrpai-Luii;; lait einer das Eindringeu von Wasser Oder Feuchtigkeit veihiudtiruden

ITmbfllluug (z. B. mit GnrnmilSaung Terklebten Gnmmibentel) veraeben aein.

Zur Aasfubr fiber See bestimmtes Korapnlver in dichten Fftaaem braaeht nieht

zaTor in Sleke geicbftttet an aein.

B. A c t z r> )i d s 1 0 f f e.

Von atzeiiden Sioffen mdssen bei Verladang vnter Deck Terpackt aein:

1. Schwefelsaure entweder

a) in Kisten, welche zwei dnrch eine an den Wiinden der Kiste befestigte

holzerric St heidowimd iretrennte Thorikrii;j:e mit nirhr ttif^lir n!s je 3(j kg

Siinre entiiaken. I 'it- Stopsel der Ki ii:;'-? niib-sen i:iU mit Scliwctelkitt

verschlossen, mil Drabi belestigt und uiit I'lciieuihou uud euiem dariiber

gebundenen Lappen vcrsicbert seiu. Die Kriige miisseu fest in Infnaorien-

erde, Kreide oder Sigespftbaea Terpackt aein; fttr jede Eiate aind min-.

deatens 16 kg Verpacknngamaterial an rerwenden,

Oder

b) in eiaemen FSsaern, welebe bei einem Druck Ton mindestena 4 Atmo*
spbiiren keine bleibcnde Verindernnir /^eigen, hieraaf geprfift aind nnd

einen entsprecbenden Stempel der Fabrik tragen.

Bei Versendnng nach anfserettropUi^cben Landern sind nur nene

Filsser zn vfrwpnden. anch mu^^ in dieseut Falle die Sanre bein> dichten

Verscbliersen der Fasscr cine Temperatur von 85° Celsius baben.
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2. Salpeier^Uure in Kisten wie uiitei* 1 a; jedoch dUrfon S&gespabue als FiilU

material nicht verwendet werdeii.

3. Salzsaure iu Kisteu wie nnter la.

Geinische von ^cbwefel- uud Salpetersanre sind vuu der Verseudun^

ausgeschlosseu.

Rothe rAach«nd« SalpetenHmre nnterliegt den fur fenergefKhriidie

OegenatSnde (Rluse la) nicht den fflr iltaende Stoffe geltenden Be*

ttimmangen.

Die Tontehenden strengeren Vortchriffcen fiir die Verladnng von Schwefelslnre

und SalzB&nre fiuden aaf hdlserne Segelachifffl in der Kftstenfahrt nnd der kleinen

Fahrt keine Anirendang.

8 8.

Von deu feuergefiihrlicUcu Gegenstanden (§ 1) miisaen behnfs der Be-

fSrdernng in KanffahrteiBcbiffen verpackl eein:

1. Die Gegenstftnde nnter la entweder in Oefifsen aiu atarken, dicht Ter<

nietetem Bleeh oder in GefHrsen ana anderem Blecb, starkem Gias oder

Tlkon, welehe snm Sclratz gegen Stttfie nit genflgend starker Urnhflllnn^

(Holzkiaten oder doppelten ESrben mit Deckel) veraehen aind;

2. die GegenstlLnde nnter lb entweder wie die nnter la oder in atarken diehlen

Flisaern;

8. von den GegenstandeQ nnter Ic:

Bucbersche FenerlOacbdoaen in blecbernen Hdlseu in bochstens lO kf?

enthaltcnden, inwendljy; mit Papier ausgcklebtcn Kisteu, welcbe in gleicb*

faiU mit Papier ansgeklel te grrifsere Kisten eingestellt sein miissen,

gewiihnlicber (weiis< i oder gelber) Phosphor, von Wasser iimi^eben,

iu huch-stens 80 kg fassendeu verlotheten Blccbbiicbseu, welclie in starken,

mit awei atarken llaudbaben versebenen, je bocbstens 100 kg wiegenden

Kisten feat verpackt sein mttsaen,

amorpber (rother) Pboaphor in TcrlOtheten Blechbftchaen, welcbe in

atarke, Je hOchatena 90 kg wiegende Kisten mit SigespKbnen eingestellt

aein milsseu,

Kollofliumwolle von raindestcns 50®/o Wa8ser::eli!ilt in dicht ver-

^( hlusseiieu Blecbgefafsen, welcbe in dauerhafteu Holzkisten verpackt sein

4. die Gegenstiinde unitr Ha niweiler wie die uiiter lb (siehe No. 2) oder

aucb iu Glasballons (Deniijohns u. dergl.), welcbe nnr in einfacben Kurben

erpaekt sind (vergl. § 7);

6. die Gegeost&nde nnter lib in einer allseitig geschloaaenen festen Holzkiate

dergestalt, dafa der Ranm der Kiste rdllig anageflUlt ist.

Die Behaiter der im :? l nnter la bis c aufgofilhrtcn (^<^gf'iisfande mflaaen anf

der iinfsercn Oberflacbe die Bezeicbnnng de? Inlir\lts iiplist deni Zusatze „Feiier-

geffthrl icii"*, die crewPhTilichcn Phosphor eiuhaltenden Kisfen juifserdpni auf der

oberen Seite die Bezeicbnnng „Uben" in leicht erkennbaren, wastjeriebten bchrift*

ziigeu trugen.
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*5 5.

Attf Schiffeii. welche l^ei Reisen innerhalb der raamlicben Grenzeii iler kleineu

Fii.rt mehr als lO, bei weiteren Reisen melir als 24 Reisende an Bord hah^n, tliirfen

^prenx«tofie, uiit AuHualime der zar Abgabe vou Sigiialeu uotbweudi^tu iieugeu au

Pdvtt ttnd Fenenr^kikSrperQ, feni«r 4i« fenergiflUirlieliMi G«g«iittiB4e niter I*

nd )i ftberhuipt iiieht» die GefenttJInde voter Ic and d aber nor anf dem Verdeek

nrtadoi werdea*

Hinsiefatlidi der fenergefthrlidien Gegenst&nde kftnnen fttr kttrs«ie RviteB

^viteii- de.«s fiir den Abgtngsort zQst&Ddigen Hafeoineieters Ansnafamen von dieaw

Eegel zngelasaen werden. Hinsichtlicli der Sprengstoffe sind Aii.surtliinen nur iu

driBsrecden Fallen zur BeseitiRung vou Kipstoptnngeii n. h. w von seiteu der Polizei-

behorde de?- Abgangsorts des Schifles nnter gleichseitiger AnordoiiDg der ertorder-

UcheD \ orsiclitsmalbregelu zu gtaXAiten.

Aof enderen Sebiffen dflrfen Spraigetofle ma nnter Dedr, die fenergeftbr-

Jieben (ietreust&nde der Klasse la, anf Dftmpfschiffen anch di^enigen der Klane lb,

ttv anf dem Verdeek Terladen werden.

§ 7.

Id eiutaclien KOrben verpackte Glasbalions (Demijohns u. dergl.; luit feaer-

gefibrlicben Fliis&igkeiien dttrfen, soweit aie ftbrnbaupt znr BefSrderung zugelasseu

ind, aof alien Sebiffen nnr anf den Verdeek verladen werden.

Die fenergef&brlicben Gegeust&nde unter la diHrfen nnr dann, weun die Gefafse

mil allBeitig gescblossenen festen Holzkisten umgehen sind, in einfacheu KSrbeu

TPrpackte Glasballons f Demijohns n. dergl. mit feuergefalirlicben oder iLtze&den

i-lassigkeiten uiemals Uber einander geecbichiet werden.

§9.

Bei Verladnng ron Sckwefel*, tSalpeter* oder Salasftnre nnter Deck i»t dnreh

eine JDnteriage von Kalkstein, Kreide, Sand, Kieialgnbr, Xobien oder dnreb andere

geeignete Vorkehmngen die Beriihfnng anefliorionder Sftnre nit der Sebiffawaad nnd

dor tlbrigen Ladong in verkindem.

Die Bestimmnngen dieses nnd de8 vorhergehenden Parfigraphen finden auf

kdUene Segel«cliiffe in der Kfiatenfabn nnd der kleinen Fabrt keine Anwendung.

§ 10.

Sehiffe, in weleh«i nebr ale die BUfte dea Nettorannigehalta nit fenergeObr*

lieben OaganatiDden der Klaaae lb nnter Deok anagaftlUt iat, nUnen nit ainar wirk*

mmn ObeifliclinnTentUation veraehen aain.

§ 11.

Sprene^TnftV wnd leucr^jefahrliche Gegenntande diiiten iiieinals tiber den Kessel-

riomfcu versiaut WKruen. Alle fenergefahrlichen GegeuMtande sind inoglirhst weit,

diejeQigea der Klasse I sowie die bpreugaitofle mindestens 2 m iu horizontaier RioU-

tosg Ton Keeselr&nmen, Htrdan nnd Oefea entfemr, an verstauen.

AriUvflr'BlNBbaha««MB. 1187. a
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§ 18-

SprengstotTe uud die uuter Deck zu verladenden fduergerahrlichen Fiitaaigkeiteo

«iiid in geschlotteiira Bftuaw va, Ttntanen, wrtete ia ]>ampfii^ff«i drunk wMier-
ditihce Schotte von MMchinen ond K«nelriiiiiieii getmiBt Bind.

8 13.

Sprenpstofte dtlrfen mit solchen fenergef&brlichen GegenstaiHlen. welche nnr

auf dent Verde ck verladen werden dttrfen (siehe §§ 5» 6 and 7)t niclit aaf demselbeu

Scbiffe befiirdert werden.

Aaagenommen Ton diesem Verbot ist die gleichzeitige BefOrdernng von Palver

ond MiuiCiQii nit den nater lb anffeftUirten feaergef&hrlidieii Flttssigkeiten, weim
daa ?DU6r und die Xanition in einer beeonderen PnlTerkainiBer QOteiKebrieht nod
die beseichneten Flttsugkeitoi in eieernen Trommein Teipaekt nitd mOglicbet weit*

mindeetens aber 8 m von dwjfliiigen Stelle dee Decks entfernti verstant slnd, nnter

welcher aioh die Palrerkftminer befindet.

§ 14.

ZOndangen, mit Ansnahme der Zttndsohnttre, aber einacbliefelicb der ZUud-

bttteben und Zflndspiegel, fertige mit Zttndongen Teridiene Petronen, tlberhanpt alU
•prengkrtUrUgen Fabrikate, welcbe chlonavre oder pikrineanre Satie, Knallqueekailberf

Knallailber oder Knallgold, rein Oder in Gemiscben oder PrUparaten, entbaltea*

dOrfen mit den sbnstigen Sprengstoffen nicbt in demselben Baam verladen werden,

f<on(leni «ind, wenn tbuniicb, in einem Raum unterznbringen, welcher von dein, die

sonstigen -jn f ng'Rtoffe entbalteudeu mti-lichst weit, inindestens aber 3 ni in horison-

taler Ricbtuiig euUernC liegt. Entb&lt dm Scbifi tiur zwei Hanme, so sind die anter-

schiedenen beideu Arten Ton Sprengstoffen xa veracbiedenen Seiten der Treunungs-

wand nnd awar auf Jeder Seite mdglicbet weit, nindeetent aber 3 m in liorisontater

Biehtnng von dieser entfemt, nntersubringen. EntbUt dae Sebiif nnr eiaen Bannt,

•e mnfe dieser fiir den Fall, dafa eine gleicbzeitige BeiRIrdernng von Sprengstoffen

beiderlei Art atattfinden soil, dnrcb Errichtnng einer festen dicbt ge^gten Zwischen*

wand in zwei RSurae ^etheilt werden; die Spreiigstoffe sind alsdann gleicbfftlls, wie

Torstebend aui;e^:eben, zu veracbiedenen Seiten der Zwiscbenwand zu ver^tauen.

Bei der Unterbringung aind in jedem Falle die Voracbriften der §§ 9 nnd lu an
beriicksicbtigen.

16.

^prengatode diirfen nicbt mit ienergef&brlicben Gegenst&nden oder Steinkohlen,

chloraanres Kali oder Miacbungen deaaelben ancb nicbt mit flttsaigen Minemisauren

in denselben B^nmen yerladen werden. Die bezeicbneten Gegenst&nde aind von

einander mOglichat weit, mindesteas aber S m in horiaontaler Bicbtnng eatfemti

nntennbringen. Die BKame, in denen Sprengstoffe verstant werden, mttssen eln«n

eigenen Zogang haben. Andere ala die Toratehend beaeicbueten Ollter dftifoi awnr
mit Sprengstoffen in denselben Kftamen verladen werden, mflaaen aber von diesen

dnreb geeignete Gamimng (Zwiavbenlagen) TfiUig getrennt gebalten werden.

§ 16.

SaipeteraAnre and Schwefelallare aind bei Verladnng uater Deck uttglichat

weit, mindestena aber lO m in horiaontaler Biebtnng Ton einander entfemt nnd

swar in getrenntea Bftumen an verstanen; beide Sftnreat namentlich aber Salpeter*
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Hm, tind Bioht nantittelbMr oeb«& leieht brettubairea Stoffen (S 1» Id wid He) sn

JifMn.

§17.

fichilter mit Spniigstoffen oder Htzenden Stoffen sind im Schifisraum so feat

rn Terstanen. dafs sie sregen Sclienern, RiUteln, Stofseii, Umkanteii oder Herablallen

aw oberen Lageu moglichst gesichert sind. Inshesonrtere dilrt'eu Toaoen nicht ant-

recht ^esttillt, mUssen vielmebr gelegt ami durch geeignete Unterlagen and Garnirung

gegen rollende Bewegaug gesichert werdeu.

Bd Yerltdiiiiir von PulTer, Sprengadlpeter und brennbwem Salpetor ist Vor-

Mfge sa trelfon, dalb weder die Bebllter nocb ibr etwa anigettrenter Inhalt mit

Km in BerObrimRr kommen k9nneii.

§ 18.

D&s Ueberladeu voa Sprengstofieu and Ktzenden fitotlen hat anter sorgf&ltiger

VciBeidaDgr on Snchttttenuig«ii an aifolgen; die Beb&lter dttrfen deibdb nlfilit

fnollt Oder geworfen werden*

if !9.

Wird wiibrend des Ladens oder Liiscliens von Sprengstoft'eu oder fenergefahr-

licheQ Gegeu^tauden Feuer aaf dem Schille unierhalteu, so sind geeignete Vor-

kebmogen zor VerhQtaog dea FonkMiilQges sa treffen. Dabei eittd die Schonisteine

to Sebllikombllten nnd Oefen, sowie die Schernsteine won HilftniMehiBen mit

Ftakenftngern sa Tertehen, aofeni niebt dieie Sehorneteine in den Haaptscborastein

eilfefibrt sind.

Die Verladungsplatze nitlssen, wenn das Laden oder Loachen in der Do&kelbeit

•uttfindet, mit fe«t- and hocbangebracbtea Laternen erleacbtet «eio.

§ 90.

Sehiffiirtnme, in weleben fenergalkbrliehe OegenatKnde oder Sprengttoffe Ta^
laden eind, dUrfen nicht mit anderem Licfate als mit znverliaaigen Sicherheitelampen

btireten werden; das Tabakranchen in diesen Riiinnen ist nntersagt.

Wihrerj 1 dee Ladena and Lfiachenti darf anf dem Schiffe ttberbanpt nicht ge-

nacbt werden.

§ 21.

Auf BiTinpnir<»wassern mllaaeil KnnfTahrteischiffe mit Spreng^fitoff^^n von mphr a1«

35 kg als VVanmugBzeichen eine Ton weitero erkennbare, steta aasgespannt gebaltene

idbwarae Flagge mit einero weifaen P ftthren.

§».
Der Befracbter hat dem Verfrachter und der Ablader dem Schiffer Tor der

Verladnng nnter BeifUgung der nach i; 2 erforderlichen Bescheiuignngen die Gttter

&1> itzende feuergefllbrlicbe oder als Sprengttoffe anznzeigen and die Art deraelben

gcaan sxx liezeichnen. Die gleiche Anzeiee l)at zu inachen:

1. wer die duier dem Betraciater oder Ablader bebufs der Verladuug uber>

aendetj dem Befrtebter oder dem Ablader;

% wer die Oflter einem anderen tie dem Befraebter oder Abiader snr Waiter-

befSrdemng bebnfa dor Terladnng ftberaendet, aeinem nnmittelbaren Naidi-

mnnne.

9*
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Oer Anseige bed«if ea nicbl bei d«r Vertendmig von Spiritns, TerpentinSl,

rafftnirtem Petrolemn, rober WoU«, roher Bftmnwolle, Flaebs, Hanfi Wergi Jute,

Beib-, Streicb- aad SicberheitisUndero, aofern diese Utttar anter der handelsttbliebea

Benennung und in den handeUttbttchaa UiiiscbUefaiiiige& Oder Verpaeknngen tor

Vwriadnnir 2:eliefert werden.

In den Konuoasementeu oder anderen Seeverladunffsscheinen tiber Stzende r,f\pT

feuer^'efalirliche (ie^ensttinde ist die Gattnng (tj 1), sowie die Art der Verpackung

der Guter anxugeben, bei Sprengstoifen und feaergef&brlicben Gegenst&nden der

Eluift la bis c uter Hiniufagang des Vavmerks nExploaiv* besw. «Fever>
gafihrlieb*.

§ 23.

Der FOhrer eines Kauffabrteischiffes, auf wtlcheni dem Heichsgesetz gegeu

den verbrecherischen oder gemeini^efiilirlichen Gebrauch vou rfprengstoflfen vom

d. Juni lbB4 (K.-G.-Bl. S. 61; uuterliegende Spreogstoffe sicb befinden, mafs den ror*

gaaebriabanaii Erlanbniliiacbeiii aon Baaita von Sprengatoffen oder beglaabigte Ab*

aebrift daaaalbea bei aicb fllbran und anf Verlangea voraeigeii.

i; 24.

Zuwiderhandlunpen jTPgen vorstehende Vorsclirifren werden, soweit nicht di*^

Bestimrnungen des J^traf^jesetzlinchf f§ 367 No. 6) und des Reichsgesetzes gegen den

verbrecberisclien nmi ^^emeinireflihrlichen Gebraach vou Sprengstoffen vom 9. Jnni 1884

(R.-G.-B1. S. 61) AuwenduDg Huden, uiit Geldbufse 7on funf bis einhuuUertluDfsi^

Xark Oder nit Haft bia an aeeba Woeben beatraft.

§ 96.

Die gegenwftrtigen BcatimmuBgeii flnden bei der BefSrdemng von Spreng-

stoffen, iitzenden StolTen und feuergefahrlichen Gegenst&nden sowohl in dentschen

wie auili in ausliiudiacbeD Kautfahrteischiffen Anwendung, sofern flif Verladung, in

lien Falltm der §^ 19 and 2U die Verladuog oder Ldschung, im Gebiete des bremischen

^taatij erfolgt.

Den fieatlmmiingen der §§ SI nud 28 unterliegea KaaffabrteiaQbiffe nit der

dort baaeiohiietM Ladang, aolange aie aieb in Hobaitagebiete daa braniaohea Staata

b^nden.
Die einaobrinkenden Bestimmnngen des 1. Absatae^ de.^ § 5 finden anf die

Mnnitionstransporte ftlr die im Auslande befindlicben Schiffe and Fabraeuge der

kaiserlichen Marine keine Anwendung, gotVrn <!if Monition in beaoadereiii gegen

Feuersgefabr mOglichst gcjiicherteu Pulverlonnen verstaut wird.

Die §ij 3 bis b fiudeu keine Anwendung bei der Befdrderang fenergefUirlicher

Gegenst&nde in aolcben i^cbiffen, bei welcben die Verladung aasschliefslich in Tanka

Oder Ziatenen erfolgt.

26.

Den zusttLndigen Poli/'^ih'^hOrden bieibt vorbehalten, filr das Laden and LOschen

von Sprengstoffen und teuergelalirlichen Gegens^liindeu, sowie nlr das Verhalten der

SprengatofTe an Burd fiibrenden Rauffahrteischitte in H&feu, aut Beviereu und fln»sen
weitere Voracbrii'ten an erlassen.
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Sebweiz. Entwurf zu einen) Bundesseseiz. betr. Ab§nderuDg und

£rgSnzung des Bundesgesetzes iiber die Hattpflicht der fiisenbahn-

and Dampfschiffahrtanternehmiuigen bei TOdtoogen and Yer-

leUnngen, von 1. Juli 1875.

L Dm BnndesgesetM, betr. die Hiftpflidit dw Ei««&1)ftbii> mid Dt]n]ifti)hiff«1irt-

uternehmaogen bei TOdtnngen nod V«rtettli]igeB, TOm 1. J«li I875> wird in folgoi-

dot Pnakten abgeindert vad erginst:

Artikel 5.

Abaatz 2 erbiilt fdlgeude Fassnng:

JBaben andere Personen durch die TQdtau^ ihren Versorger verloreu,

to tst Auch fQr diesen Scbadeu Ersatz zu leisten.'*

Als Absatz 4 wird folgende Bestimmnng aufgenommen:

^Uel crdies kann der Richter bei einer VerstUmmchiTis: nd( r Entstellung,

durch weiche das Fortkommen dei VerUUtea erschwert wird, aucb dafQr

eine Entscbttdigiing zus^recbea."

Artiket 7.

ttbilt folgende Feaeiuig:

JBei ntehgewiesenem Vertehiildes der Treaeporteastelt kean der

Biehter voter Wttrdignuj^ der besonderen Umst&nde, namentlich in FttUen

Ton Arglist oder grower Fahrlassigkeit, t]fm VerlptzTen oder flfn Anrrp^firi-

gtn des Geti(dteteii ancb abgesehen von dem Ersatz erweisUcbeu bchadens

eine aDgemess^ene Oeldsnmme zusprechen.'^

II. Der Bnndearath wird beanftragt, auf Grundlage der Bestimmungen des

fitutdesgesetses rom 17. Juni 15/4, betr. die Yolksabstiinmnng tiber Bundesgesetze

ud Budesbeeehtllase, die BdcenBtmuhnug dieses Gefeties in Teranetelten nnd den

fieginn der Wirkmnkeit deuelben festtatetsen.

^pa^ii•ll. Gesetz vom 30. August 1896. betr. EiiiiiiirruDg einer Steuer

auf deii Persoiien- und VVaarenverkehr bei der Ein- und Ausfuhr.

(Cieeeta de Madrid^ vom 81. Angnst 1886).

Artikel 1.

Om die Rriegsmariue des ECnigreicbs zu verKtHrken, wird anf die Daner tou

15 Jekren eine verttbergebende konraienielle Steuer anf den Pereonen- nnd Waaren-

Tttkehr der Kllete nnd der Landeegrense Spaniens eowie der nmliegenden

Iiitltt gelegt nnd swar sowobl fitr den Singang ala aneb ffir den Anigang.

Artikel 2.

Aof Gruud dieser Steaer werden im Seeverkehr folgende Sfttze filr die Tonne
erboben werdeo:
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134 Beehtopreohiug nnd (s^etigebuiif.

Im KUstenachiffahrtamkolir:

a) O^io Peaetu fttr Buenene vnd 0,t-i Pesetas fiir die iibrigen Waaren im

HandelsTerkehr iwischen den Hilfea d«r Halbinsel, den Balearen, Canarischen

Inseln nnd den spanischen Besitzong^en an der afrikanischen NordkUs^te.

b) 0,M> Pesetas ftlr Zacker und Wein nud SlPeaetas fiir die iibrigen Artikei im

Verkehr mit Cuba und Piierto-Rico.

Im Handelsverkehr mit £iiropa nnd mit der afrikaniscbeu Ku&te dett

Mittelmeeres sowie des AtltntiBchen Oseans bis zam Kap Bojador:

c) o,i« Peseta* ffir Biaeiieraef die iiber dat MitteliiMer nnd dea Oaadalqaivir

asageftthrt werdea, Qj» Peaatas fiir die alt gehattlot (pobrea) UastiflairteB

Ene; 0,tt Peattae ftr JBiaea ia Barren; l Peeeta fttr Steiokohlen nnd

Koks, ailberhalti$?en Blei^Mauz and andere niebt ala gehaltlos klassifizirte

Erse, aowie fQr nicbt silberbaltiges Blei in Barren nnd fttr Wein; endiicb

Peseta fiir die ttbrigen Waaren.

Ira Handelsverkehr mit den ttbrigen Lftnderii:

d) 0,30 Peseta tUr die als gehaltlos klasaifiairten £rxe; 1 Peseta fiir Wein nnd

3 Pesetas fiir alle anderen Artikel.

Die Klassi ri/.truiig der Erze iin Sinne der vorstelieuden Bestinimunsreu obiiegt

dein Kinan^miniiiter, der die Ansfiliirangsbestiaimangen tttr dieses Geaetz cu er-

lassen hat.

A r t i k e 1 .s.

Die Reisenden im Seeverkebr baben die Stener naoh VerbiUtnifs folgenden

Mafastabes zn entrichtcii:

Reisende bei der Einscbiffunpr im Klt^tenverkehr Or'-o Peseta,

Keisende bei der EinschilViing nach Cuba und Puerto-Rico und bei

der Ausschiffung bei Aukunft von diesen Inseln 7,m „

deagi. fllr die Philippinen lO/w ,

n n Algier and Maroeeo 8|00 »

, n Gibraltar nnd Portugal 2^ «

^ n das Ubrige Europe 5|W ^

„ n die ttbrigen L&nder 10,oo „

Die Verwaltungs- und Ueberwachun^skommissioii fiir die;ie Stener wird die zxx

entrichtenden Betrige nach Personenklasseu auf Uruud dieses Mafsstabes festsetsen.

Artikel 4.

Pflr den Eiaenbahnverkehr wird jede Pahrkarte nnd jeder Abfertigungs-

aehein far PeraoneU'i Oepftck* nnd WaarenbefSrdemng nit einer Stener von (V» Pe-

aeu belegt.

Artikel 5.

Der Ein- und Ausfuhrverkehr mit der Eiseababu wird mit dem unter Artikel 2

Ziffer c augegebeueu Steuersatzen fiir die Toune vou 1000 kg belegL

Artikel e.

Anagenomnen ven den Stenerafttsen dieses Qeaetxes bleiben:

1. das Kochsalz (Chloruatrium);

2. im KttstenacbiifahrUTerkehr Eisen in Lingou (Barren);

Digitized by Google



BecbuprecbuuR mid Oeseugebuoff. 136

8. leere B9ttelierw»areii and gftbrniebte SAeke, brides alt tiirftckgeb«iide

4. alle Artikttl, die tod tpittiidten S6g«lsehiffen miter 100 B^istertoiiBMi ge-

fiihrt werden;

S Steinkolilfn nti'l Knk- jcrler Art iniJ Herkuiift. 'lie tilr "lie Eisen- uiid

Metaliindustne vervveuileL wercieii, sowie die aus apttuiscbeu liafeD koionien-

den Eisenerze, die in iDlaudischeo Eiseoetablissements Teiarbeitet werden;

Ar letitwe Avsnahne tlni jedoeb die BeetininnB|(eB dee Real orden vom

90k Jani 18BB sn beacbten.

A r t i k e 1 7.

Die Schiffabrtsteuer wird mir keirierlei Zu- oder Aafscbli&gen t'Ur Haleubauteii

uder flonst irgend welcbe Zwecke belegt werden.

Artilcel 8.

Der MuOBdige Minister wird anf Omd dieeer Sehifibrt- nnd Handelsstener

for die g^nze Oaner defaelben eine SiBBahse tob jlhrlieb awei MiUio&en Peseta*

la aaiae Bndgeta avInebBcii.

Artikel 9.

Ten der GeaauBiteiBnahne ana dieaen Stenem wftbrend ikrer ganaen Dane*

wird die Begierong loiBdesteBS 80 HiUionen Peaeta* fttr Irbannng tob Kriegaaobiffen

and AnaehallBBg rea Kanonen, Anarflstnng, Haschinen fUr dieaelben n. a. w. in den

Staatsarsenalen nnd in den Werften nnd Fabriken des Landes verwenden. Das aua-

landiscbe Rolunaterial bierfilr bat, wenii solcheB audi in Spanien za haben ist, die

ZoUsatze nach Mafiigabe des allgemeiDeu Zolltarifti zu eDiricbten; die etwaige

Zollbefreinng, die geKenwartig noch in der Form der BttckverglitUDg des Zollbetrages

gewibrt wird, ftllt weg; Der etwaige Uebersehnlb der Stener, der niebt anr Be-

scbiflbBg Ton Kriegaaehiffen anag^ben wordeD iat, mnfa in alnngemifaer Weiae aom
Aakanf von SebifTen verwendet werden, den dann die Kegiemng wegeB Zeitgenrinna

eitr ana aonatigeB aaerkannten Grflnden anob im Ansiande ToniekmeB kann.

Artiket 10.

Zar Verwallnng and UcAerwadmng der ricbtigen Verwendnng dieaer Stener

wird eine KomniiBBlon (Jnnta) niedergeaetat» die den Titel fakrt: «Jnnta di Adrai-

BlmacieB j Tigilancia**. Sie wird unter dem Vorsiti eines Vizeadmirala der Flotte

aae dem Direktor filr Flottenmaterial im MariBeministerinDi, den Generaldirektoren

fiir Scbatz- tind ZoDcfxrheTi einem Diefiif^'-eTiienr der Flotte, drei anssewiihlten be-

deateaden £hedem and drei Veriretern der drei eraten Eaten zasammengesetzt sein.

Artikel ll.

Oteae Jnnta wird fflr aieh nnd mit Znatimmnng dee Finaaaniiniatera ein

lUil^emeBt aafstellen. Dae genannte Ministeriuin wird in zweiter and letzter Instanz

anf dem Verwaltongswage fiber die ndt Bernfang angefochtenea Bescblftaae der

Jauu befinden.

Artikel is.

Maeb AUanf der etaten aeeba Jahre der fSnfaebi^KbTlgen Oeltnngsperiode

iteser Stener wird die Jnnu de admlBiatraeion y vigilancia die Sitae der Artikel 9
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ond 8 dieses (lesetzes einer Revij>ion niitorziehfn und dio Rej^ierung: tod dem Er-
gebnisse veratjUidi^-^eii. Die HegieruuK wird iiierauf j^e^j^ebenen Falles ibre ent-

sprecheuden Antrage an die KorteK stellen.

Artikel 18.

Zum Vollzng dieses Gesetses wird der FinanziniDister die nOtbigen Ver^

fdlEning-en treffen. Er wird auch ermftcbtigt. mit der Provinzialdepntation der

Kanarischen Inseln eine Einignmg fiber di« Erhebnng der Stener ftuf Steinkoble and
Koks far diese Inseln sa treifen.

Artikel 14.

Die Begienmg wird den Antrigea der OeieliMheften nnd BtebUnemeati fllr

Sehiffebm entepreoheiid die geeigneten Xftfsregeln treffen, nm diese Industrie

M heben.

Artikel 16.

Neeh Anhfimng der Hendels-, Oewerbe* nnd Sehiffehrtekainniem der betrefTen-

den H&fen, sowie der HnfenbankemniiisioneB, keiia die Begiernng: in biliigem Unifaniere

die Znscbl&^e herabsetzen, die (jegenwllrtie: nnf Gmnd gewisser Gesetze flber Hafen-

banten auf der flnrch Titel V der Zol! vrrrrilnnnfifeii einpffitlirteu ScliiffahrtPtener

lasteo, uiu anf diese Weise die an einigeu Orteu drtlckendeu Abgaben dieser Art za

ermiirsigen.

U e^b e r g a n g 8 b 0 H t i 111 m n 11
ff.

Der Waarenverkehr. der sioh nachweislicb und |uninittelbar anf^Grund von

Vertrfti^en vollziebt, die vor' dom 20. Juui d. J. abge«chlosseu worden sind. bleibt

Tou deu voriibetgeheDdeti 8teuerii aaf deu Personen- und Waarenveriiehr vont^panien

and den umliegeoden Inseln befreit.

Rnfslnnd. Kaiserlicher Erlars yom 10./22. Mai 1896, betr. Belansen

der Ri^-Taknmer Eisenbahn im Staatseigentham.

96. Oktober
Verdifeatl. tm Verordnungsbi. d. Mia. d. Yerk. Tom _ „ - 1896.

• 7. November

Dea Kftafern, welche im sweitea (Sffieatlichen Termine fllr dea 7erkuf der

Rigft'Takamer Bisenbaha mit dem Gebote won 800000 Rbl. die Heistbieteadea ge*

blieben wareo. wird der Znscblag nicht ertheilt fverel. die Verkanfsbedingnngen

Archiv \r^\)b ^. 105i?V Dip Rei^iernnir behttlt vielmehr die Balm ftir dfn anc^e^ebeiien

Preis als Eigentiiaiu uad theilt dieselbe dem I^etze der Eiseubahn Kiga—Orel zu.

Kaiserlicher Erlafs vom 12. 24. Mai 1896, betr. den Bau und

Beirieb vod Eisenbahoen im Regieriuigabezirk Simbirsk durch die

Moskau-Easaner EiseDbabngeselUchaft.

VerOffentl. im Verordnnngsbl. d. Hin. d. Verk. vom 7. '19. September 1896.

Der Moskan-Kasaaer BlaeabahttgeseUschaft wird der Bea and Betrieb folgender

Eisenbabnen iibertragen: 1. einer 296 Werst langen Linie von Sysran nach der Station

Rupajewkn der Eisenbahn Rjisan—Kas ant i*. einer i:io Werst lanpen Z\veig:l>ftbn von

der Station WUritpajewka der letzteren Eisenbahn uacb iSiiubirsk. Das aut' 21 722 000
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Kfc4itraVel Tenuiseblacte Banktpital fttr diet* BUanbahaeii nsd swei mil denulben

ia Tmbinduig steheade Hlfea an dar Wolga soil dareh Aiuigabe von OUigatioaaa

bMebafft werdaa, fttr walche die Reg^emag Zinsbllrgiobaft ttberaimmt.

Kaiserli cher Krlal'^^ voui 12. 24. Mai 1896, betr. deii Bau einer

Eisenbalm von dir Station Sawelino der Rybiosker Eiseubabn nach

der Stadt Raschin.

Yerdtfentl. im Verordnangsbl. d« Mia. d. Verk. fom 7</l0. September 1886.

Ban tind Betrieb der vorbezeicbneten etwa 52Wer8t lang-en, vollsptirig berzu-

gtellenden £isenbaiiD wird der Rybinsker Tri««'nbahngeat'llscbnft flbertragen (vergl.

Arcliiv S, 387\ Die Bahn 9oll liinneii lb Moiuiten uach erfolgter Feststellung der

Pline darcb deu Minister der Verkehri>aufita]teu uod AnflTordeiuug zur luaugrittnahuie

4m Btaet betriebifthig fertig geatellt sda. Die AaefUiraair dee Baaee darf aidit aa

eioea Oeneialanteniebner Tergebtn werdea, Znr BeeehaJhiag der OeldmiUel fttr dea

BtQ der oenen Bahn, sowie fttr Veimelinuig der Betriebsmittel der Rybiasker Eiaee-

tahu sollen Obligationen ausgegeben werden, fftr welche die Regiemng ZiDsbilrg-

tchaft Ubernimmt. Der Kreis Kaschin zahit von 189(5 ab anf 'lie Dauer von yj'/,

Jahren jfthrlich I4 0(xi Kreditrube! an die Rybiusker EisenbahTiK*'^ •'^cliaft, ivelciier

Betrag als Beibiii'e su den Betriebekosten sowie zur Verziosung uud iiigung des

Beab^itali d«r Kaeehiner Zweigbaha verweadet werdea eoU.

Verordnnng vom 2./14. Oktober 1896, betr. Vorschriften fflr die

ZnfQhniDg von Gfttem za EisenbabDstationen nod die Lagenmg
dereelben.

YorSffeatl. im Verordanagebl. d. Hia. d. Verk. ?om SL/14. November 18M.

Im Aaechlnfe en die Art. 46—48 dee allgeneiaen ruseischea Sieoibahageeetaee

Tom IS. Jani 1886 (Tergl. Archiv 1885 S. 643 n. IT.) werdea Yonebriftea fllr die Zn*

fahmnp Ton GUtem zn den EiHeiibahiistiitionen, die Lagerung von Gtttern daselbst

and (lie Annahme dereeiben zur BelordernTig heran^gegeben. Ferner werden im

Anschlnfa an Art. ri des cr^^'iihnten (Jesptzes V'orscbrif ten tiir die Bcnutzun^'^ von

irivaten I.agerplaueu und die Auiiahuie der auf solcbeu gelagerteu Giiter seur Be-

iirdening aaf der Eleeababa erlaeeea*

VerordnuDg Tom 16./88. Oktober 1886, betr. ReihenfoJge der Be-

flSrderoog der Fraehtguter.

VerSffeatl. im Verordanagebl. d. Mia. d. Verk. worn NoTomber i896*

Im Anecbiab an Art. 60 dea allgemeiaen roeeieobea Eieenbahageeetaee vom
IS. Jnni 1886 werdea nnter Antbebung der seitber gliltigen, im Jahre 1.^95 beraue*

fri^jebenen, nene Vnr<<cbrifteQ fiir die Reihenfoige der BefOrderang der aaf £iaen«

baiinsutioaen aafgeliefertea Frachtgttter erlaaaen.
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BeBpreotanngen.

V. Kaiifmann. Richard. Die Eisenbahapolitik Frankreichs.

1, Band. AllgemeiD68. Geschichtlicher XheiJ. XXAVIU and

488 SeiteD. 2, Band. Spezieller TheU. XXXII uod 831 Seiten.

Stattgart 1896. J. G. Cotta'sche Bocfahandlong.

Colson. C In^fenieur eu chef des ponts et chaussi'cs, Maitre de reqnetes

au CoiiMeil d'Etat. Les clieniiiis de fer et ie budget. 254 Seiten.

Paris 1896. Librairie Hachette et Lie.

VoD den beideo vorstebenden Bfiehern ist daa zweite, das zaerat in

der Revue des deax Moddes verOffentlicbt wurde, bisfaer in Deutsebland

wenig beacbtet Der Verfasser ist ein kenntnissreieber, Idar and mhlg
denkender, in der Gescbicbte der fraazOsiscben Bisenbabopolitik vortrefflich

bewanderter hOherer Beamier. £r giebt io knappen Zflgen eine Gescbicbte der

franzdfliachen EisenbabDfinanzpolitik and verbeblt sich nach ibren Ergebnissen

in der VergangenlieU nicbt die erasten Gefabren, mit denen der fraozAsisehe

Staatsbaashalt darch die immer noch steigenden Opfer fttr die Eisenbahnen

bedrobt wird. Er empfieblt Sparsamkett in der Verwaltnng, mafovolles

Fortscfareiten im Eisenbabnbau und vorsichtige Tarifpolitik. Dem Staats-

bahngedanken, insbesondere auch seiner Darchfubrung in Frankreicb, stebt

er gninds&tzlich keineswegs ablehiiend gegenuber.

Auderb der deutsche Geschichtschreiber der frauzOsischeu Eisen-

bahnpolitik. Dieser schwftrmt fiir die lruiiz5sischen arrossen Privatbalmen.

Den deutschen, insbesondere den preufsist hen Staat.sbahnen sind sie seiner

Meinung iiacli in jeder He/.iehung uberlegeii. Das in Frankreich zur That

gewordene Znsn?nm»'i)arbeiten von Staat u?i«1 Privatindustrie babe auf

tinanzielleni. Tecbniscbem und wirtbscbaitlichem Gebiete die glan/endsten

Erfolge aal'zuweisen. Die Hiianzielie Bebundliing der grofsen liahin ii ins-

besondere lege zwar dem 6taat bis jetzt und uoch aof Jahre Mnaus
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schwere Opfer auf, aber diese Opter werdeii mil der Zeit auihoren uiid

derStaat werdc gliinzend belohiit seiiu wenii iliiu uni (iie Mitte des n&ch8teD

Jahrhuiulerts eiu Eisenbahuiietz von 38 000 km. kostenlos heimfaile uud

er daoD die Einiiiihmen der liahnen. sei es zu Steuererlassen, sei es zu

TarifenniissiguDgeii verwenden koiine. Mit cinem fast begeisterteii Lobes-

hymnas auf eine solche Mustereiaeitbahiipoiitik kliogt das Wcrk Kaut-

maon's aus.

Diese Ergebnisse der Kaufmaun'scheii Forschungen wurdon schou

Moiiate vor <ieni Erscb»;iiieii des Buehs in Artikein der Tagespres.se. die

augenscheinlich mit dera Material des Vtrfassers arbeiteteu, verkundet

and gleiclizeitig mit der Herausgabe des Buehes ini Buebhaudel. ja sclion

einige Tage vorher erschienen Bespreciningen, die eine solche Eiseiibaliii-

politik unserer westlichen Nachbarn verherrlichten und ruhmend hervor-

hoben, da.ss Kaufmann das Verdienst gebiihre, die Vorziige diesf'r Politik

zuerst richtig erkannt zu haben. .Seine Freunde iiaben meine.s Eracliteus

dem Verfasser rait derartigen vorzeitigeu Lobeserhebungen keinen Ge-

falleu gethan, sie babeu damit seio doch zun&chst auf wissenschaftliohe

Bedeutung Anspruch erhebendes Werk mehr oder weniger als eiue blofse

TeodeozgcUrift gekeunzeichnet. In der uachstehenden Besprechung will

ich versuchen, das Werk wissenachaftlich uod atreng saehliGh zn

wurdigen.

Der lohalt des erst«n Bandes ist ein wesentlich gesehichtlicher) der

des zweiten ein wesentlich kritischer. Docli fiuden sich in dem ersten

Baode zablreiche kritisebe, in dem zweiten zahlreiche hietorische Aus-

fiUmiugen, die letzteren allerdings vielfacii Wiederholongen aus dem

ersten Baude. Zu diesen gehdren z. B. die Ausfuhrungen Baud 11. S. 187

bis 316, die, wenigstens in solcher Breite, fur deu Leser des ersten Bandes

eotbehrlich gewesen wilreD. Eioe strengere Sehefduag des historiscbea

Did des kritaseben Tbeils wfirde fur die Oekonomie des Bncbs vorznziehen

Ktwesen seio, aacb wftre es dem Verfasser daun wobl besser geluogeu,

<ieh kurz za fassen nod Wiederboluogea zu vermeiden.

Id seiner Gescbicbte der franzftsiscben fiisenbabopolitik bftit sieb der

Verfuser an die fiblieben Perioden, die Zeit der Eindbeit bis zmn Gesets

Tom 11. Jani 1842, die Zeit dor Entwieklung and der Fasionen bis zum
iiisban des ersten Netzes and den Vertrftgen von 1869, die Zeit von da

bis za den November- Vertrfigen von 1^88 and die Entwicklang auf

Grand der letztoren Vertrftge and der sie ergftnzeoden Naehtragsvertrftge.

hi der Periode 1869 bis 18B8 werden in einem besonderen Kapitel die

Lokalbabnen bebandelt and mit grosser Aosfiibrlicbkeit die Yerstaat-

liehongsbestrebongen der Jabre 1876 and foJgender in Verbindong mit dem
Programm Freyeinet (2. Janaar 1878) und der Bildong and ersten £nt-
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wicklong des Staatsbahnnetzes erOrtert* Das Staatabahnnetz wird in za-

fiaminenfasseiider DaratellnDg noch einmal im 17. Kapitel dea zweiten

Bandea gewfirdigt. Aufaerdem fiodet aich im zweiten Bande ein fiber

100 Seiten langea Eapltel fiber die franzfisiscben Biiinenwaaaerstrafaen.

Piir den Eenner der franzOslschen Eisenbahngeschichte bringt Kauf-

niann keinerlei neue Thatsachen. Seine Darstelluiis: beruht ausschliefslich auf

deii veroffentlichteu, jedermann zuf?anglicheii iVuellen. den ParlameuTs-

vorlagen und Parlamentsverliaiidlungei), den Bericliten der grofseu Frivat-

bahiien, den anitiich herausgegebenen Statistiken und der Literatur. ins-

besoudere den c^rofsen, l)edeutendeD Werken voii A. I'irard. Die Archive

der franzdsisclien BehOrden und der frauzOsischen Hahm n »md ihni nii-ht

geuffiict worden, Nur einmal (II. S. 376 Anm.) ertahren wir, dafs es

dem Verfasser mit Hilfe eines hervorrap^endeii Mitetliedes des franzosischen

Finanzniinisteriunis gelungen ist, zu ermitteln, wolche und welcher Iktrag

der noch umlaufenden Obligationen der franzdsischeu Eisenbabnen kon-

vertirt werden kOnnen, im ganzen 48 Vc^ also nitht die voile Halfte. — Ein

naheres £ingehen auf die Geschichte der franzOsiscbeii Eiaenbahnen ist

daher an dleser Stelle entbebriich.

Dagegen ist allerdings Kaufmann's Beurtheilung der franzOsisehen

fiisenbabopolitilc und ihre Vergleicbung mit der deutseben dazn an-

getban, die deutscbe Kritik heransznfordem. Er b&lt daffir, dafs die

franzOsiscbe Regierong nnd die franzOsisehen Parlamente von dem Aq-
beginn des Bisenbahnzeitalters bis znm heutagen Tage eine konaeqaeote

and richtige Bisenbahnpolitik befolgt haben, die dem Lande durcbaas

zom Segen gereiche. Nnr einmal sei man anf Irrwege geratben, als 1877

der Staatsbahngedanke Warzel zu fassen anfing and das Programm
Freyclnet anfgestellt and seine Darcbffihrung begonnen wnrde. Mit den
Vertrftgen von 1888 sei man dann aaf den alten bewftbrten Weg znrfick-

gekehrt. Alle die Hibiner. die damals gegen d&n Privatbahnsystera an-

kftmpften, werden von Kaufmann mit Spott und Hobn, als Phrasen-

drescher und unwissende Maulheldcn gegcifselt. leh will nicht behaupten.

dafs es damals moj?lich gewesen ware, das Staalsbahuprogramm wirk-

sainer weiter zu veiloliren, als dies geschehen ist. Es ist das eine niehr

oder weniger mfifsige Frai;e. Al)er idi halte die DarhtelJuug Kaufnian?rs

von diesen Vorgiingen fnr fine durchaus einseiti^e. nnd bin auch henlt*

noeh davnii t'e.>t iihcr/rtiut. dass die damalitjen AntrriftV' einen h<Misamen,

Ja'n'H lung nachwirkeinleii Eintlufs auf das ubennuthige (lebahren der

Pnvatbahnen gebabt baben. also dem Wohle des Landes sehr dieniich

crewesen sind. Icb glaube dies in mehrfacbeu Aufsitzen auch naehgewiesen

zu haben und will desbalb meine von der Kaafmann'schen abweichende

Anaicbt hier nor andeutciu nnd nnnmehr etwas nftber auf die Gesammt*
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heit der Eisenbabnpolitik iu Fraokrcicb an (ier Haud des Kaufmaon'schei)

Bttchs eingehon.

Das li aiuosiscbe EisoDbahnnetz zerfallt einmal in das des Festlandes

und das dor Koionien. Die fiiseDbabnen des Koloiiieii baben — icb nehinc

ini folciMiden die Zahlen vom 1. Januar 1895 — einen Unifaiig von 3 8U') km.

ilit ihoeii bescbaftigt iiich Kaufuiami ?iur nebeubci. Sit? sind eiseubabu-

poiitiscU ohiie BodrutunjEf. Das Ic-^! hmdische Eisenbahnnetz besteht aus

Haapthahnon (Cb»'rniiis de fer d intcret general), Nehenbabrieii (Clieiiiiii.'^

(if' f»'r d'iiitert't local) uud Traraways. Die f)eid*'ii letzloron Klas.sen

werdeii von Kautinaiiii gieichfalls ziemlieh ausfuhrlich behaiidelt (I. Kapitej 7,

U. Kapitei IS S. "26^)—2*J5 uikI an aiideren Stellen). Der Umfanti der

Nebeiibabiieii btilragt 373U km, dor dt-r Tramways 1866 km. Bei weitem

d»:n tirolsten Theii des Werks nimmt (lie Betrafhtang der llauptbahiien,

uod anter diesen wieder din der Netze der (> grol'sen Gesellschat'ten

eio. Der Gesammtamtang der ietzteren bel^uft sicb auf 32 192 km.

Neben ihnen bestebt alg geschlossenf^s Xetz nur nocb das der franzOsiscbeu

Suatsbabnen (2631 km). Die Netze der ubrigen Uauptbabnen vertbeileu

sicb uoter eine grOfsere Aozabl verb&ltnifsm&rsig kleiner Uuternebmer.

Ihr Gesammtamfang betr&gt nar 1658 km. Scbon diese L&ngenverbilUr

nisse zeigen, dass solche Bahnen gegeouber den grofsen Privatbahnen

keioe Rolle spielen kOnnen, dies umso weniger, als ein Theil ibrer Strecken

nnter dem aDmittelbareD fiinflafs der Gesellscbaften stebt.

Das StaaUbahnoeiz erscbcint in der Geschicbte der franzdsischen

Eisenbabnpolitik erst im Jabre 1878, zn einer Zeit, als die grofson Geseli*

schaften l&ngst eine macbtvolle StelioDg eiDDdhmeD. £s ist, darin stimme

icb Kanfmaoii bei, eine VerlegenbeitSBchOplaDg, 68 war gedacht als ein

Proviaorium, als der Ken eines grolsen, dem der Gesellechaften eben-

bfirtigen Netsces nnd soUte 9iek mit einem ibrer Netze, els welehee ia

arster linie das der Orl^sbabo ids Auge geCafst warde, vereinigen und

dann oaeh nnd naeh anch die flbrigen grolsen Piivatbabnen an aich zieben.

Ein eolches Ziel echwebte den Leitem der franzOsischen fiegienmg vor,

•ia im Jahre 1878 das Programm Freycinet anfge8teUt» die Staatsbabnea

glbildet and in den Aaebaa des franzOsischen Eisenbabnnetzes dnrch den

Staat allein mftehtig eingegriiFen wnrde. Diese Staatabahnpolitik bildet

tine Episode in der franzOsischen Bisenbabngesehichte, deren einziges

Ueibendes Denkmal das Staatsbahnnetz geblieben ist Die Regtemng

bat bisber Bedenken getragen, ancb dieses Denkmal zn zerstOren. Unter

den aaiserordentiich sehwierigen Verbfiltnissen, nnter denen dieses Netz

eatataaden ist ond hente nooh betrieben werden muTs, bat es befriedigende

Leiatangen anfzaweisen, nnd es hat nnzweifelhaft zn Zeiten mittelbar

eioea gnten Binflofs anf die grofsen Privatbahnen ansgeQbt
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Die Geschichte uud die Pulitik der franzusischeu EisenbabneD im

eiigereu Sinne ist die der sechs grofsen Gesellschafteii, von denen 5. (]w

Nord-, Ost-. West-, Mittelineer- und Orleansbahn ihreu Ausaanf^spini kt

in Paris haben, von wo uns sie ihre r.inieu fiiclierurtig iu Has T.atiil <m-

strecken, wahreiul die sechste, die Sudbahn, das sudwestlicht (iebi^t (ies

Lande.s durchzieht. Diose sechs Bahnn^es^'llschafN u sind, darin bat Kuuf-

mann Heclit, nicbt Privatbahnen in deiii Siuue der ei:i;list'hen oder i^&r

dor ameritcanischen Ei^^enhahngesellscbal'ten^ die ihr Zustandekemmen aus-

schliefelieh dem FrivatUQternehmimgsgeiste verdanken und sieh einer weit-

geheadeu, die amerikaniBchen einer nahezu nnbescbr^nkten Seibstiudigkeit

erfreaen. Der Piivatunternebmiuigagelst hat in der franzOsiselien Eisen-

bahnpolitik niemals eine hervorragende RoUe gespielt. (VgL 1. S. 37 and

zahlreicbe aadere SteUeo.) Nach dem Gesetz von 18^ warden die Bahnen

gebaut an! gemeinschaftJiche Kosten dea Staata, der Gemetndeu n. 8. w.

and der konzessionirten GeselUchaften. Der Betrieb warde an die letzteren

Verp ae h tet W&brend die Daner der Pachtzeit anftnglich eine verscbiedene

war, wnrde ste anter der Reglemng des Kaiserreieba gleichmftTsfg anf

99 Jabre festgesetzt und die Regierung begflnstigte aa£Mrdem den Zu-

vammenscblnia der vtelen kleineren za den vorgedacbten grofeen Bahii<^

netzen. Nacb Abianf der Pacbtzeit, die in den Jabren 1960 bis 19G0 erfolgt,

tritt das sog. Heimfallrecbt ein. Der Staat tritt an Stelle der Geaell-

sebaften in den Besitz des gesammten Bahnnetzes. fir bat nnr far das

Betriebsniaterial VergQtnnK zu leisten. — Der Stiiat bat dann weiterhin

die grofsen Bahueu ikii-Ii duiTli Gewiihrung von Borgsfhatten fiir ihre

Ertrftsfe nnterstutzt. Zun&chst iu grorserem Unifaug im Jahre 1869, iu dem
es sich urn den Auj>bau des zweiten Netzes bandelte. Dieser erfolgte darch

Ausgabe von Obligationen, deren Verziusun^ nnd TilErung der Staat. soweit die

Ertrfige des filteren Netzes nicbt ausreifhten. verbiugte. In den VertrSgen

von 1883 tritt an Stelle der ZinsbGrgschaft die Burnsohaft einer Mindesi-

dividende. Die Leistun^^en. die der Staat auf (Truiid dieser Bfirgscbaften

zu crewahren bat, ^elten als Vorscdiiisse. die verzinst und zuriii'kG^ezahlt

werden raiissen, aucb ist die Burgscbaft nur auf bostininite laugere Fristen

gewahrt. Wenn die Bahnen die Vorscb&sse zuruckgozahlt haben, auch

Dividenden Iterauswirthscbaften, die einen in den Vertr^en von 1888 Yor^

gesehenen HOchstsatz uberstei«:en, so erhalt der Staat einen Theil der

Reinertrftge. Der Ausbau des dureh die Geset/e von 1^83 nrngrenzten

Ketzes erfolgt anf Kosteu des Staats nnter Betbeiligung der Gesell-

scbaften. — Wir seben bier also eine sebr starke Iktheiligang des Staata

an der Flnanzimng der Gesellscbaften. Welcbe Lasten sind ibm daraiia

erwaebsen? Wdcbes £ntgelt erhftit er fur seine Leistnngen?

An den Aniagekosten der grofsen Babnen war der Staat Ende 1894
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betheiligt mit ruml 4 080 Mill ioneii Francs. (II. S. 247.) Ad Ziiisgarantie-

208fhu8spn an> den Vertiiieen von 1859 hat der Staat bis znr Aufhebunsf

di^'ser Vertriige gezahlt (einschl. Zinsen) 673 40^ S<);i Francs. (II. S. 219.)

h den Vertr&gen von 1883 hat dei Staat aut die KQckzablang von

bU Miliiouen dieser Vorschfi^^sp verzicijtet. Der Rest wird zura Ausbmi

defs dritten Netzes- in der Weise verwendet, dafs die Gesellschaften sicU

iiire (iarantieschuld auf die Bauvorschusse anrechnen lassen, die sie ihrer-

seits dem Staate leisten. Bis Ende 1893 waren in dieser Weise 380 Mil-

linnen verbaat, es blieben noch 170 Millionen za verbauen. (11. S. 467.

Die Gesammtgarantieschuld wird hier anf 680 Millionen angegeben.)

km den Vertr&gen voo 1888 war bia £aile 1894 eioe neue Garantieachiild

fOD 67B087867 Francs einscbl. Ziosen erwachsen. (I. 4S7.)

Dieser finanziellen Belastang des Staates stehen nninittelbare

Vortbeile aue dem Betrieb der sechs Privatbabnen Hberhaupt nieht

gtgenfiber, man mufste denn als solche die FahrpreisenD&fetgangen an-

nebmen, die die GeaellsclialteD gewisse Offentliche Traosporte (Mititftr-,

Pent", Steuerverwaltung u. s. w.) zn leistcn baben. Die sog. Transport-

ateaer, die in Frankreieh erfaoben wird, den FracbtbriefiBterapel, den Aktien-

sUnpel Q. s. w. kann man doeh nnr als mittelbare, mit dem Gewerbe

4er Eisenbabnen, wie mit dem Betriebe anderer Gewerbe znaammen-

hsngende Binnahme betrachteo. Kanfmann bezetchnet diese Btnnahmen

als solclie, die aoe dem Eieenbahnwesen herrfihren nnd rechnet sie

gleieliwohl anf gegen die j&hriiehea Znselilisse an die grofsen GeseU-

ichaiken. Wie der Staat diese letzteren anfbringt, IftTst aich bei der

anfwrordentlieb verwickelten GestaltaDg des franzOsiscben Staatshanshalts-

plass meht mit Toiler Bestimmtheit sagen. Wenn ftberhanpt^ so ist jedeo-

ftlls nnr era geiinger Thdl dieser Ansgaben ana den laofenden ordent-

iicben Binnahmen bestritteo. Die Franxosen selbst sind sieh darttber klar,

daft bei weitem der grOlste Tbeil der Leistnngen dnreh anlaerordentliGbe

SioaahmeD, d. h. dnrch Anleihen gedeekt ist nnd demgemftls znr Ver-

groftemng der franzOsiscben Staatsscbnld mitgewirkt hat. Der Gesammt-

betrsg der fimnzOsischen Staatsscbnld bel&aft sicb znr Zeit anf mnd
33 Hilliarden Francs.

Als wirkliches Aktivnm staht also dem FassiTnm nnr zveierlei

fegnfiber: Erstens die Hoffiinng der Antheilnalune an den Dividenden

der Privatbahnen; zweitens der anf Gmnd des Heimfallrechts dem
Stasia in Znknnit einmal znfallende Besitz des Netzes der franzOsischen

Bsfanen. Nnn bebanptet Kanfmsnn nnd suebt diese Behanptnng in einem

Mlir iangen Abschnitt des zweiten Bandes zn beweisen, dafs znr Zeit

dssEintritts des Ueimfallrecbts die Ertrftgeder grofsen Babnen
lish so gehoben baben warden^ dafs allc VorscbQsse des Staats voll
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zuruckgezahit seien, dafs (lurch die Dividendenantheile die gesamrate —
hmUi vorhandene — Staatseisenbrthiika])italscliuld f?etil|Brt sein werde,

wahreiid gleichzeitig bin dahin die Bahneii alle ibie Aktieu und Obliga-

tionen s^etilsrt hMten. Somit werde der iSLuat in den scliuldenfreien

Besitz des Netzes der ^loi-^^'H Bahnen crolaniren. Znm Heweise dieser

Behauptun^ wird eiiu* Vdu^e ^Wiiiirscheiniicbkeit sn'rliiiuim'* :(uf folgender

Grundlage (IJ. S. 476 if.) auftrestcllt. Fur jede ein/' Ine Gesellsehaft wird

ermittelt, auf wie hoch sich im Jahre lb93 ihrc Ka])italschuld (nooh nicht

getilgtes Aktien- und Obligationeokapital) blief. Danii wir(i ve raiischla^t,

umwieviel sich diese Schuld erhOhen wird bis zu dem im Jahre 1906 be-

vorsteheadeo Ausbau der im Jahre 1883 flbernommenen Linien. Darauf

wird verauschlagt, welehe Summen jede einzelne OeRellschaft iu jedem

Jahre aafbringen mnfs, um fur ihre Aktien die MiodeAtdividende zn

zahlen and sie bis znm Ablaaf der Konzessionen zu tilgen: mn feroer

ihre Obligationen za Terziosen and bis zn demeelben Zeitponkte zu tilgen.

Die letztere Sehfttzung mufs wieder versehieden anefallen, je nachdem es

den Bahnen gelingt^ oder niefat gelingt, ihre Obligationen oder einen Theil

da?on anf einen *geringeren ZinefoTs zn konvertiren. Den anf diese Weiee

veranschlagten Aasgaben werden gegenflbergestellt die Betriebslkberschfisee,

die die Gesellsehaft bis znm Ablaaf ihrer Konzessionen mnthmafslieh

verdienen werden. Diese Bechenezeropel sind in 6 Tabellen (II. S. 686

bis 547) zasammengestellt Das Brgebnifs ist, dafs bei der Ostbahn vom
Jahre 1927 an, bei der Westbahn vom Jahre 1920 an, bei der Orl^na^

bahn and der Hittelmeerbabn vom Jahre 1915 an, bei der SAdbahn cm
Jahre 1926 an die Eiunahmen des Staates von den Bisenbahnen hOher

sind. als seine Ausualieii. Die Eiunahmen der Nordbahii haben von jeher

hingereicht zur VerziiiNung und Tilgung der ObJigationen und Aktien.

Das Uuberwit*e:cn der Eiunahmen uber die Ausgabeu dauert tort bis zum
Emtritt des Heiujlalirechts.

Ziiblt man nun sehliersiicb die von dem vorgedachteu Wendepunkt au

dem Staate ailjahrlich zufallenden. von Jahr zu .ialir sich vermehrenden

Eiunahmen zusammen, und zieht von der sieh ergebendeu Summe die

Gesammtheit der vom Staate bis zum Wendepunkt geleisteten Zuscnu.sse

ab, so haben wir tiir den 8taat die erfreuliche Folge (II. S. 55y, 5()0),

dafs 4 Ge^iellsrhaften s&mmtlicbe Zuschusse zuruckbezahlt und hik ihrem

Ueberschufs dem Staate einen Gewinnantheil von insgesammt 5 9(X) Mil-

lionen Francs zngefuhrt haben. An die beiden anderen Gesellschaften

warde dagegen eine durch die Gewinnantheile nicht gedeekte Forde*

rang von mnd lOUO Milliooen Francs besteheu bleiben. Bin Baarsaldo

des Staates von 4900 Miliionen Francs wftre das Sohlofsergebnifs neben

dem schuldenfreieu Besitz des gesammten Bisenbahnnetzes der Haapt*
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bahsen. Denndiese 4900 Hillfonen entsprechen nngefahr der heate (1895)

Torhandencn Staatseisenhahnkapitalsclmld nebst dem Anlagekapital der

Staatsbahnen. (^uod erat domou.^tranduni.

Kuufiuutin weifs nun iiaturlich sclbst, und er spricht da.s wiederholt

aas. dafs dieses grofse Rechenexerapel zahlreiche, recht unsichere Faktoren

ia sich schliefrst. Er erkliirt audi mehrfa**h. dafs er bei soinon Schiitzungcn

..mil aufserster Vorsicht" za Wfike i^eiraimeii sci, und wonn man die

fir-'itt'ij Auseinandersetzun^ren die Reilinun2:«?uuterlagen liest, so

winl man gern zugeben, dafs er bei (lt»n Mutliniarsuu^en recht c^cwissen-

haft gewesen ist. Mit alle dem kommen wir uber nicht iiber das ernste

Bedenkeu binweg, dafs alle die Zahlen nur aut ungewissen Anschl&gen,

Schatzungen, Vermothangen beruheo. Nun sind sihon solche rein me-

ehaoUchea Reehnungen fiber dio wabrscheinlichen Ausgaben und Kin-

nahraen von Eiseobahuen in den n&chsteo 60 Jabreu an sich eiue

^Aebst QDsichere Sache. Und sieht man dann n&ber za, so stofseu eine

weitere grofse Anzahl von Bedenken gegen die ganzen Grundlagen der

Bedmimg aof. — Znnftchst einmal beraht eie anf der Anoahmc, dafs im

Jahre 1906 das gaoze franzOsiscbe Haaptbabnnetz fix und fertig ist, dafa

fiir Neubanteii nod Ergftnznngtjbauten von 1906 bis 1960 (54 Jabre lang!)

sielits mehr ausgegeben werde. Sebon das ist ein nnmOglicber Gedanke.

Sodann legt S. 477 der Verfasser seinem Aktienti]gangsplan nicbt etwa

gesetzlicbe oder konzessiousmftrsige Bestimmungcn , oder wenigstens

<fie bisher tbats&eblicb erfolgten Tilgangen zu Gninde, Uenn nacb den

bisberigcn Erfabrnngen wflrden die bisherigeD Tilgungsbetr&ge niobt-

ansreichen, am die Aktien bis zum Eintritt des Heinifallrechts

za loschen, Dazu sind erheblich bOhere Betriige nothig, die Kaufmann

ganz vergnuet einsteilt. weil seine Hechnung sonst nicht slimmen wiirde.

Aber werdcu die Gesollscliaft-'ii. um ivaufniaun den Gefailen zu thuii. dais

seine Wahrseheiuliebkeit.srechnung richtig ;d>.s( hlirlVt, i^i iicigt scin. diese

hCdiereii Betrage einzustellen? Bei seiner Wahrsidieiiilichkcitsrecliiiung

brauriie man .sich. so sagt Kaufmann, 8. 478 ..an die in d<'ii Skituteii vor-

gesehenen TiiguiiLC.splftne \veiiiiz;er im ein/elneii /ii halten, als auch

41? Praxis dieseiben iii< lit rei^ehnal'sii; beruck8ichti;;e \ (!) Die ganze

Tabelle uber die Aktientilguug ist m. K. ein Phantitsicgebilde. Das

Aktienkapital kann man nan in seiner gegenwilrtigen llohe wenigstens

fasUtelleii and man kann — nacb den bisiierigen £rfahrungen — auch

venigsteus mit eioer gewissen Berecbtignng matbmafsen, dafs die GeseJi-

lebafteD ihr Aktienkapital uiebt gem vermehren werden. Ganz anders

ildit es mit den Obligatioaen. „Schon die Feststeilung des gegen-

virtigen Standee dieser Eapitalscbnld*', so sagt unser Rechenmeister

& 4Bt}, ^sowelt sie den Gesellschaften znr Last f&llt, bietet Scbwierig-
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keiten^S £r ist geDOthigt, bei jeder einzelneo Bahn vieder kfiustliche

Berechaangen anzastellen, die, so vorsicbtig sie gemacht sein mOgen,

liberall Angrifr«ptinkte bieten. Nun gar die weitere Verm ehrang der

Obligationeo, mindestens bis zum Jalire 19C0. WIe theuer werdeo sich

die no<rli zu bauenden, gar nicbt veraoschJagteu Bahnen stelleo, zu welcheii

BediugungeD, in welcliem Zeitpankt werdeu die Geldmittel fl&ssig za

macheo sein? Und danu wieder, wie ist es mit der Tilguiig nieht iiiir

der bestehcnden, sondern der neu auszu^ebendeu Obligationen? Da heifst.

es Seiteu laiig das und joiies .,kOniite'\ miifste", „durfte** so und so sein;

nircreiids hubcn wir .siclicren Boden uiiter den I'Tifsen. und dann soli aul

eiiiniai tier Leser {;iaubeii (S. 511), die gan/.e Kecbuung „baue .sii li aul' die

bereitf^ bestehonden Verhiiltnisse auf'. (!)

Da es Kaufmann zu .scdnvuMi^ i^-l, die Beti ieb.seinnailiiiu ii und die

Hctrii hsausgabeu auf 50 bis Jahic iiinaus /.u schatzeu, so schittzt er

<leu Unterscbied zwiscdien Einiiabmen und Ausgaben, die L'eberschuj»:5c

S. 511 his n'29): diesmal auf Grund der Ergebnisse in der Vcriraniren-

heit. natiiriieh wieder ^niit aufserster Vorj^icbt". Er recbuet sieb bieruach

eiu prozentuales Fortscbreiten der Ueberf>cbiisse beraus. Aber aile seine

Vorsiebt bewalirt ihn ni< l-.t vor eiuera ganz groben Fehlcr. Fur die Ver-

gangenbcit recbuet er uiit den Gesammt li bersehussen, niebt den kilo-

metriscben Ueberselmssen, waluend bei eineni fortdauernd sich ver-

grdfsernden Eisenbabnnetz natiirJieh nur die kiloinetriseben Ueberscbiissc

als Grandlage fur derartige SehiLUaggen dienen kOnuen. Wenn wirklich

im Jahre 1906 das franzOsiscbe fitseubahnnetz fertig sein sollte, so werdeu

die Gesammtubersehusse von da an erheblich laogsanier, die kilometrischeo

vielleieht sebneller foiUcbreiten, aJs bis zu diesem Zeitpuukt. Das hat

Kaufmann uberseben. $o ist es denn kein Wnuder, dafs er (S. 518 ff.)

bei dem Sclilufsergebnifs seiner Fortsebreitung der Bctriebsuberscbfisae

ein wentg stulzt. Im Jahre 1950 mufsten die Einnabnien mehr als doppelt

so hoch sein, als in den Jahren 1803 bis 1895. Zu diesem £nde mufste

sich der Yerkehr verdoppelt habeu (wiederum in der Annabme, dafs die

Tarifo sich nicht audern) und das frauzosische Eisenbabnnetz dieseii

doppelt so .-slarken Verkebr l)e\valti'rieM i^onnen. Wini es nun tbatsiich-

Jich nioglieb sein. dais nacb 55 Jahren auf den) ii a:i/.osiseben Eisenbahu-

uetze auf ein iW lriehskiloineter time h-schnittlii-b SluOiX) Personeu- und

i^UiX)) ToiiiiuJikijuineter gefabren vveiden, walaciid sich dicse Zalden im

Jahr<* 1^94 bei alien IVanzo.'>ir>ciiefi (talmen auf iit)5(Xi<> und .^17 '.«)•>

:stelll''n? Kaufmann bejaiit diese Fraiic sridatikweg. Er stcllt die Vt rkchrs-

verniclirung dt-r franzosischen Hau|>tl»aluien, ilire Transporlleistungeu und

Robeinnalinien fur die Jahre 1805 bis IK>5 auf 8. 550 zusammen und

eutuiiumi uns seiuen Zubleu, dais die Steigeiuug eine ganz erbeblicii
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prrofsere in der Vergungenheit gewesen, als sie in der Zukunft zu sein

hrauche. Deiii Verfasser hi aber audi hior wieder vollstiindig entgaugeu,

dafs sich das Nttz der Huupthahueii von 13 5U0 km in 18()5 und 19 750 km
in 1875 auf 32 -lOO km in 1895 vermehrt hat, wiilii cnd es sich bis 1906

uur Docli um weitere etwa 6000 km vcrmehieu boll uud daiiu fcrtig ist.

Die Verkehis-, Leistun^en- und KoheiniialniK'steigerung der Vergungenheit

ist wesentlich eine Fo]u;e <}er Vergrufserunf? des Kiseubahnnetzes, die von

l'.X)6 ab aufhoren wird. Es ergiebt sich <iies ohne weiteres, wenn man
die (fffahreiien Fersonenkilometer nnd Tonnenkiittmeter anf das Kilometer

Bttriclislaiirre reduzirt. Vergloit heri wir die Jahre 1875 uiid 1895, so

warden JbT.j anf das Kilometer Betriebsliinge gefahren 242 300 Personenkm

und 412 MJ I tkm. 1?^95 dagegeu 323 000 Person enkm und 3V)4(n)tkm.

Di<' Zalil der b t/.tereii hat sieU also sojs^ar verniindert, was .seinen ganz

ualurliilien (Jrund in deni Zuwaclis der nenen, zunachst verkehrsarmen

Slreckeii hat . Ual's aber die frnnzusi^ehen liauptbuhnen du reh scbuitt-

licii im Jahre 1950 mehr ais den dojt|)eiten Verkelir anf einem im wesent-

lich unveriinderten Netze fahren kouuen, hiilt Kaufmann fiir Tn'Vrlich^ wei!

sie iiach der Tabelle auf S. 555 jetzt schon auf einigeu Slroekeu

grOfsere Leistungen aafzuweisen verhiOgen. Ich kann die hicr raitge-

tlieiiten Zahleu nicht koutrolirea und will sie daher als richtig annehmen;

aber ans diesen Zahlen ergiebt sieb, dafs dochnaraaf ganz wenigen dieser

Strecken gieicbzeitig ein so starker PersoDon* and Guterverkekr

«tuttfindet, auf der ganz uberwiegenden Mebrzafal erreicht der Personen-

vorkehr auch nicht annahernd KiUUMJ Porsonenkilometer auf das Betriebs-

kilometer. Zudem aber siad die fur 1950 erforderlichen Zablen Durch-
f chuittszahlen fiir das ffanze Bahnnetz. Es ist nicht geradewahrscheinlich,

dafs sieb im Jahre 1950 der Verkehr iibcr ganz Fraukreich ganz gleicbmftfoig

TertheileD, oder dafs es den frAOZdsiscbeo Bahnen gelingcn wird, die

AuDatzuog der Betriebsmittel so zu steigeniy wie dies eioe solche Verkehrs-

zanahme bedingeo wurde. Fur den Personenverkehr eodlich ist za er-

vAgen, dafs die fieTGlkerang Frankreicbs sich schon jetzt kaam noch

vermehrt; es ist nicht wahrscheinlich, dafs jeder Franzose in 60 Jabren

etwa drei Mai eoviel reisen ^ird wie hente.

Endlieh noch ein Pnnkt Das Scblufsergebnifs von der Tilgang

der franzdsischen Eisenbahnkapitalschiild and dem schaldenfreten Eisen-

bihonetz wird, wie wir vorber gesehen baben, dadarch gefanden, dafo

Kaafmann die von ibm vom Jabre 1915 an heranegereebneten dem Staate

eogebiich znfallenden EisenbahnliberscbGsee alle zusaminenzfthlt. Dies w&rde

Toranssetzen, dafs der Staat alle diese fietrftge znr regelmftfsigen Scbniden-

tilgang verwendete. £ann man das wohl annehmen? Werden nicbt viel-

mehr die Regierang nnd das Parlament, wenn endlicb, endlieh der Zeit-

10*
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pnnkt eintreteD sollte, in dem nach GOjfthrigen Zablangen fur dio £iseR-

bahnen, die EisenbahnoD dem Staate zurfickzuzahien begiDDen, minmefar

diese Einnahmen za anderen Staatszwecken, Stenererleiehterangen oder

dgl. sogleieh verwenden wollen? Werden sie sieb tiicbt gem dabei be-

rnhigeo« daf:^ die dann vorhandene Eisenbahnkapitalsebllld aich bis zam
Kiiilritt des Heinifallrechts nicht verinehrt?

Kurz — wo mau d'mse Ksiulniuaii'.sclie Wahrschciulichkeitsrechniing

unfafst da erweist sie sich als eiii Fhautaiiiestuck, als ein Kartenliaus, als

ein Luftsclvlof:*. Wie vorsichtig man mit solrlieii Wahrscheinlichkcits-

rechuunireii sein mufs, das lifttte er sicli fut^lich iiach suineu eigenen Mit-

theiluiiKen iiher andere .solclie Kei'lmungeu sagen >soilen. Band I. S. 389

stellt er (lie auf Gruud der Vertriitie von 1859 vom Jahre 1863 bi? 18S2

wirkli('l) geleisteieii Zinsgarautit'/u.schfisse dt'ii Srhfitzungen gegeniiber, die

ill der Begrundiui^ des Gesetzes gemacht werden. Gezahit sind ins-

gesammt rund 6U2 MillioDen, geschatzt wareu 468 Miilionen, mao bat

sich also nm 136MilIionen verrechnet. Auch abgesehen von den Jahren

1870 and 1871, die naturlicb 1859 nicht bcrucksichtigt werden kooDten,

stimint nar in wenigen .Tahren die Wirklichkeit mit der Scbfttznng und
es iat etwae stark, wenn Raufmann ansesichts der von ihm selbst wenige

Seiten vorher mitgetbeilten Zablen auf S. 392 scinen Lesem glanbeo

macbt, dafs dieser Voransberecbnaog ,eine TefbUltnifsniftTsig grofse Pr&-

zision nicht abzasprecben sei.** — Femer, bei den Berathnngen der Yer-

trilge von 1883 batte der damalige Minister der Offentlichen Arbeiten

Baynal der Kammer mitgetheilt, dafs nach sorgf&ltigen Berechnnngen die

DiTidendenznschilsse nnr wenige Jahre danem, dafs scbon 1887 der Staat

einen Antbe*l von 3 Millionen Francs Ton den BeinertrSgen erbalten tiad

dieser sich von Jabr zu Jabr stelgem werde. Bekanntlich aind dagegen

(vgl. ancb oben tind Eanfmann H. S. 436. 437) die Di?Idendenzascbfisse

erheblich bedeutender geworden. als die friiheren Zinsgarantieznscbfisse,

nd heute, 1896, baben sie nocb nicbt aufgebOrt und kf in Franzose wa^t

zn berechriLii, waini sie authoreu, gescbweige deiin, waim die Gewinn-

betbeiliguni; aufuugen wird.

Beine Wahrscheiulicbkeitsrechuung bildet gleichsam den Angelpunkt

des KaufmanTi'schen Bucbs. Ihro Ergebnii^se hauptsachlirh soUen bekuiideii

dieWeisheil der frauzosibchen Eii>eiiI»ahiii»olitik. des Zusanimenwirkens von

Staat niid l^ivatindustrie. Nnr dieses Zusammenwirkeu soil einerseits

eiue lintfaltuiig der Privatindustrie, andererseits die Aufrerhterhaltung des

staatlicben EinHusses und im letzlen Ende das Wirken der Privatindastrie

fiir den Staat ermoglicben, iudein sie dem Staate das Instrument, auf dem
sie ein Jabrhundert lang gearbeitet und mit Hiilfe des Staatea zu eigcnem

Vortheil gearbeitet hat, dem Staate schiiefsiich anentgeltlich uberi&fot.
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l»*h glauUe daf;ei;en rjezeigt zu liahen, dafs Kaiiimaiiii der Beweis, dais

beiin Eintritt des Ileiratallrechts auch alle die vom Staate den Eisenbahnen

gewahrteii tinaiuieilen Unterstutzungen getilgt sciu werden, nicht entfernt

gelongen ist. Nicht eiumal die Tilgun^.dpr Aktien und Obligationen der

Eij?eiihahiien bis zum Eintritt des Beimfallreciits ist erwieseii. .so sehr eine

snk-iie bis zn einem gewissen Grade in ihrem eigeiu u — nicht im staat-

lichen — Tntere.s.se licgen mag. Nnrh weniger aber beweist Kanfmann,

diifs der Staat alle die ihm spater moglicher Weise znfiiefsenden Ueber-

schusse ansschliefslich zur Tilgang seiner Schulden verwenden musse oder

werdd; er stellt nicht oimnal Verrouthnngen darCber auf, wie hocb die

aesammte Staatseisenbabukapitalschuld sich belaufen wird, wenn die

Zeit der Ueberschussc beginDt. Denn dafs diese von 1805 bis J91&

nar noch dorch die DividendenznschQsse ?ermehrt werden wird, ist min-

dest^s Dowahraehetnlich. — Besoadera nnklar aber ist, worin nmi gerade

die Weiabeit dieses franzGsisehen Fiaanzplans Hegen soU? Die frOhere

nod die jetzige GeDeration der franzOsischen Steuerzahler mftssen erheb-

liebe Sammen aafbringen, von denen ein ganz erkleeklicber Betrag in die

Taschen der Aktion&re der grofsen Privatbahnen abfliefet, damit ibre Enkel

eiostmals in den Besitz der Privatbahnen gelangen, damit die Privatbahnen

Staatabahnen werden. Kann man das in der That versUbidiger neonen,

als wenn, wie das in Preufsen der Fall ist, die Steuerzahler dnrch den

Betrieb der Bahnen zur Zeit gar nicht belastet werden nnd ein betrftcht-

licher Theii ihrer Ertrage uumittelbar zur Tilgung der Staatseisenhahn-

kapitalsebuld verweiidut wild? VVenu Kaufmaun wiederholt beniLiki.

die Aktien seien in Fraiikreich zum erhebJichen Theil iin Besitz kleiner

Kapitalisten, die das, was sie an Steuern zahlen, an Dividenden zuruck-

tiiialttn, so vcrinisse ich auch bier wieder den Beweis. Durchschnitts-

zahlen fU. 8. 325. 326) beweisen fin sokhe Bebauptuugen gar nichts;

gaaz abgesehen davon, dafs Leute, die z. B. 18 Stiick Nordbahn-

aktien u. s. w., im bentigen BOrsenwerth von doch reichlieh 32Cxki Fianrs

iiC'sitzen, selbst iu l^'i ankreich nicht zu den ganz kleinen Kapitali^ten

gchoren.

Und wird nau etwa naeh doni weisheitsvollen franzosiscben System

die Eisenbahnkapitalschuld st&rker getilgt, als in Preufsen? Kaufmann

liimmt einen Tilgungssatz von 0,5^ Vo jiihrlich fur die Kisenbahn- und
O.!'^ Vo I'ur die allgemeine Staatsschuld in Frankreich an nnd hftit uns

diese ale Knster vor. Von der Tilgung der prenTsischen Staatsbahnschuld

ipricht er an 2 Stellen, Band U. S. 401 ff. nnd 810 flf. Ans der letzteren

Stella erglebt aieh u. a., dafe er eine ans amtliehen Quellen geschopfte

BirsteUnng (Archiv f. Eisenbahnwesen 1894 S. 1043 ft,) kennt; an ersterer

Stefie ffihrt er a. a. Ulrich (Staifeltarife nnd Wasserstrafscn) als Gewftbrs-
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iriaini an. Gleiclnvohl buhuuptet er kuhn, dafs vou der preufsischen Staals-

l.aluikapitalschuld von 1882 83 bis 1892/93 thatsaclilicli iiur 44. r, Millionen

iMark getilct seien! Er verschweigt, dafj^ vnii S3 bis 1893 94

113.S MilJioueii (It r I'rioritafsanleiheii der verstaatiichtuii Bahoeii thatsachlich

getilgt, durch wirklidn' Vernichtuncr der Schuidtitel beseitigt sind.

(Archiv a. a. 0. S. ili4'.'.) Er behaiiptet. dafs die zur aul'serordcri t-

lichen Tilgung von iStaatsschnld'Mi nnd zur Verrcphiiuag auf

bcwilligte Aiileiben vorwendeteii ^^ullllnt' von rund 441 Millionen Mark

(bis 1893^94) als Tilgung nicbt gelteu konm-. Warum denn iiicbt? Die

aafserordent lich getilgten Anleihen sind doch auch getilgt. Und die

Verrechnung auf Anleihen, z. Th. fur den Bau neuer Eisenbahnen, soil

keine Tilgung in Preufsen sein, wahrend sie in Frankreich (vgl. IL S. 339)

Tilgung ist? Es ist doch wahrlich eineriei, ob ich bei Ausgabe einer

Anleihe fur produktive Zwecke tod sagen wir 100 Miilionen Mark fur

die ganze Anleihtf neue Ronsols ausfertige and gleichzeitig 90 Millioneii

vorhaiidener Eonsols Terbrenne, oder ob icb blofs 70 Millionen

nener Eonsols ansfertige. Utrich spricht zwar an der Ton Eaof-

mann angezogenen Stelle (S. Ill nnten) von einer wirklichen Tilgung von

aber 40 Millionen Mark (znr damaligeo Zeit), fugt aber in demselben

Satze auf S. 1X2 hinzu, dafs 403V} Millionen znr aufeerordentlichen Tilguug

and Venreebnung auf bewilligte Anleihen verwendet seien. Letzteres Ter-

schweigt Eaufmann. Mit andern Worten, damlt die firanztysischen Bahnen

in gl&nzcnder Beleuchtung erscheinen, werden Gber die prenfaischen Babnen

unvollstandige «nd nnrieiitige Zahlen ins Feld geffihrt. Ane
Anlafs einer Zeitungspoieniik fiber das KaufinaDii'sche Buch ist neuer-

dinii.s die nirht niehr angezweifelte MittheilmiL; geniachl, dafs bis

1895 9ri von d r preufsisclien EisenbaluikapitalM liuId seit 18S2/8B ruiid

70i) Millionen Mark. d. b. jahrlich durehschnittlieh 0,96 ^/o getiliit

>iiid. Das ist ein linln ler Prn/entsatz als dor der Tilgunsr der Eisen-

bahnseliuld und Staatssrhuld (0,8r? Vo) Fi:mki('i(di /u>aii]ii)i'n.

Ueber die preufsisciie Staatssehuld werdcii ul)riueiis dieselbcn Zahlen

aueh mitgetheilt in der — nach deni Er.xeheinen von Kaufmann's Buch —
deni Abgeordnetenhause zugegangencn Vorlage des Gesetzentwurfs, be-

treffeod die Tilgung der Staatsschulden. lliemach betrug, wie ich erganzend

beroerke, die gesanimte preufsisebe Staatssehuld einschliefslieh der

Eisenbahnschuld im Jahre 1S*)(I 97 6 5SI Millionen Mark. Hechnet man
dazu nocb den auf Preufsen fallenden Tbeii d> i neichssehnld Ton mnd
1,3 Milliarden, so wQrde die Gesammtscbuld Preufsens nocb nicht

8 Milliarden Mark = 10 Milliarden Francs betragen. Die franzOsische

Staatsscbuld belfiuft sich dagegen naeh Eaufmann auf 38 Milliarden

Francs, sie ist mehr als drei Mai so hocb. Dafs sicb dieses Verbftltnifs
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itn Jabre 1950 so zu Un^unsten Preufsens v»M>cliobeii luit. djils, audi uach

(hnn liciiufall von 3S000 km Hiseiiliahncn die Ueberlegonlieit auf

franzosischer Seite ist. dariiber braucheu wir walirlicb heute musoweuiger

in patiiolisehe Beklt iniiiuiintMi zu gerathon. als wir thal.siiililM-h besser fur

Tiigung unserer Scliuldcn soiijou, als die fraiizOsisrhe Repul)Iik.

Die Franzosen S" lien (Icnii auch ihre Laije *4anz ainl( r< an. Dafs

fin frnnzAsisoher Sfhrittstcller jemals die Kaufmann'sehe Tili^Mnii^srechnung

aiitgemacht liabe. ist niir iiicht bekaniit geworden. Eiii Mann, wie Cnlsoii,

in deni in der Ueberschrift autgefiihrten Buch ist aber von schwerer Sorge

eifullt fiber die dem Staate infoJge seiner Betlieiligung am Eisenbabnwesen

aufliegenden La^fen. Aus der vmi ihni S. IGL zusan^mengestellten Tabelle

etgiebt sich. dar> (li">e Lasten fiir alio finnzOsisciuMj fostliindischen Bahnen

von j&hrlieii 27? MiiloDeo Francs im Jabre 18S4 auf 306 Miilionen im

Jabre 18^4 gewachsen sindf oine ZahJ, deren Bcdeutang noch mefar in die

Angen spriogt, wenn man ennifst, dafs im Jahre 1884 66 Millionon, 1894

nnr 11 Millionen vom Staate fiir Ban zweek also znr Verbesserang

des Eisenbahnnetzes ansgegeben warden. Colson gesteht femer

offen za, dafs der Staat mehrfacb den grofseu Gosclljicbaften bedeutende

Opfer gebracht hat^ zn denea an alch ein genfigender Anlafs nicht vorlag;

er Sofsert sich sehr skeptisch fiber die geringffi^ge Ttlgang der Obli-

gationen, er meint, mit den Garantieznschiissen kOnne man sich allcnfalls

onter dem Gesichtspunkt aassOhnen, dafs sie Abschlagszahlnngen

aaf den deretnatigen EisenbafanbeMtz seien. Seine verst&ndigen, uilchtemen

nod klaren Ausfuhmngen raachen aueh dcswegen einen so fiberzeugeuden

Eindrack. weii er seine ^aii/f Ki itik auf die bisherige Kn t w i c k lung

grundel uml sieh voii |)lia!itastis(*iioii Zukuiittstr;iiimereien frei halt.

Aueli aiU audi itu Gebieieu hat Kauiniann init seinen vergleiehiiKh ii

Betrachtungeii wenig GIfiek. So wird in d«*m letzten Kapitel (II. 55. ()9ti)

die soEf. F{is('nbaiiiiaus>tattungszift"er Fraukreichs im Vergb'ich mit ar)dern

Landern belraehtet. Ms ist ja riehtic:. dnfs Fr;nikn'ieh uiitcr alien (irols-

jitaaten Earopas im Vcrhaltiiils zur E i u \v i»hnr rzahl die meisten Eisen-

bahnen hat (10,4 km aut iUUOO Einwoliner gegen 8,n km in Deutschland

und 8.0 in Preufsen). Aber woran liegt das? Die Bevulkerung Frank-

reichs ist erheblich diinner, als die der anderen Grofsstaaten I Im Ver-

haltnifs zum Flac heninhalt, der ''in vie! riebtigerer Mafsstab isl In^i

iJindeni gieicher Kultur, kommen in Frankreich auf 1(X) qkm 7,4 km
fiisenbahoen, in Deutschland 8,4, in Frenfsen 7,7 km, nieht, wie Kaufmann

a» a. 0. S. 699 Anm. 1 behaaptet, «,nar ebensoviel, wie in Frankreich/'

£s ist eigenthiimlicb, dafs, wfthrend sonst die Tabelle S. 699 richtig ans

dem Arebiv f. £iseobahnwesen abgedrackt wird, gerade bei Preafsen wicder

eia diesen Staat in angfiostigem Lichte zeigender Febler anteriftuft.
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DaTs die franzOsischen BahDen beaser wirtbschafteo, als die preufeischen,

will KauftDanB daraas folgem, dafs der Betriebskoeffizient der ersterea

ganstiger Bei. Nan ist der Betriebskoeffizient zwar einer der MafosUbe

flLr die Beartheilaog der WirtbscbaftHcbkeit eines UDternehmens, aber

docb wabrlicb nicbt der alleioige. Aaf eiaem Eiseobabonetz mit dicbtem

Verkebr and boben Emnahroen ist an sicb das Verbftltnifs der EinnabiDeD

zu den Aasgaben stets gunstiger, als auf einem Netze mit geringem

Verkehr. Aus dlesem Grunde ist es auch wieder unrichtig, den Betriebs-

koeffizieuten der fianzosischeii IJauptbahnen niit deiii allor preur.sischen

Staatsbahnen zu vergleicheii, von deuen beinahe der dritte Theii

(8777 km von 27 713 km ini Jalnv IS^fi 97) Nebenhah iion sind. Rechnet

man zu don frnn/.i*>j.>ciiun li I'rivatlKihncii nur iiodi das ijleioht'alls aui»

Hauptbaliiien lu ^teljende Slaat>lialiiiueU hinzu rait seinen Belriebs.kor>ffi-

zienten v(,n 76.r> %. 77.! % und 7G,7 % in den drei Jahren 1892, 1893,

1894 (Kaufmann 11. i>. 164), so gestaltet sich der Koeffizient fur die

franzOsi.scheii Balinen crheblich unguDtitiger, als fur die preufsischen. Dafs

auch die Lokaibabnen Frankreicbs eiogerecbuet werden, wiii icb gar nicbt

einmal verlangen.

Desungeachtet baben die preufsisi lieii Staatsbahnen iiii Jahre 1895/96

mit einem Betriebskip ffi/ieiiten von 64,77 ^/^ guarbeitet, der gfiastiger ist,

aU der der franzOsiacbeo Hauptbabnen in den Jabren 1892, 1893 und
1894. Fur 1895 liegen die Zableu in Fraiikreicb aocb nicbt vor. Also

aacb dieser Beweis einer Ueberlegenbeit der franzOsischen PriTatbabnen

bftit vor den Thatsacben nicbt Stand.

Sehr eingebend besch&ftigt sich Kaufmann mit den Tarifen and der

Tarifpolitik der Staaten Prenlsen nnd Frankreicfa. Auch bier wieder mit

dem Ergebnifs der angeblicben Ueberlegenbeit der franzOsiscben PriTal-

babnen. Anf die gesetzHcben Grundlagen des Tatifwescns in beiden

Lftndem will iefa nicbt nfiber eingeben. In Frankreicb bat der Staat das

Recbt der Genehraigung der Tarife, das droit d'boraologation. In

einem ziemlich schwerfallig bfireaukratiseb geordneten Verfabreu sind ihm

alle Tarife, sowoh] Krliitliuii^tii als ErmafMiiuu^cn, /.ur (ieiiehnnuuug

vorzulegen. Die KIukcu des Ful»likuja.i in den hii lt/.it;cr .lahren thiiiiber,

dafs dieses Recbt nirht geniige, um gesunde ZustauUe berbei/ululut^n,

batten u. a. die Folge, dafs bei Gelegenheit der VertrSiic vou 188i)

die GeselLsi-liai'ten Bediimun^cii iind Verpfliclitungeii iilier Ileralisetzung

der Personentarile und Ordnung der (Jiitf^rtarift' ciiiiiiiiiii'n. Verpllichtungen,

denen sie nach Jahre langem passivem Widerstand endlich geniigt baben.

Das ist ein in der Gescbicbte des franzusischeii Eisenbahnwesens vereinzelt

dastehender Vorgang. Die Regel ist, dafs dem Staat im Tarifwesen nur

ein sozosagen negativer Einilafs zusteht. £r kann scb&dlicbe Tarife Fer-
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hinder n, nutzliche nicht erzwingen. — Ob dies ein besscrer Zustand

ist, als der preufsisehe, iu dem d'w Festsetzun^ der Taiil(j Sacbe des

Staats ist. dor bier zusammen init den wirtbschauiiciu'ii Iiiteressenten

priifeud uud wa^jend voi^ieht. dariilxM- kanu man eigentJich iiicbt wobl

zweiielhaft sein. Kaut'iiiaun reiclit iiutfirh'rh Frankrpicb die Palme.

Ein sebr beikeles Kapitel ist der Vergleith tier Tarif.sStze zweier

Liiider, iiisliesondere dann. wenn die Tarifsysteme ver.scbiedeiie s'md und

wenn die reg^lemcntariscbeii Bediiijiuiigen — irh erimierc nur aii die

Lietertristeii, die Entsch^diguugssatze u. s. w, — von einander abweicben.

Xan hat Frankreich eine aodere Guterklassifikation^ als wir, und hat

ferner im Persoiienverkehr drei Klassen gegenOber den 4 Klassen in

Preofsen und einem Theile der ubrigen deutschen Staaten. In Frankreich

ist ferner die Bildoog der Tarife&tze nach fallender Skala die Regel» in

IMittschland die Ansnabine. Wenn man sich in soichen Fallen nicht damit

begnfigen will, die S&tze fur einzelne Gegenvtftnde in wirtiuchaftlich einiger-

aiaiflen gleichartigen Gebieten nebeneinanderznstellen, gleichsam einige

Stiehproben za macben, 80 bleibt nur der Ausweg ubrig, dnrcb Theilung

dtr Gesammteinnahmen dea Personenverkebre und des Giiterverkebrs mit

der Snmme der gefahrenen Personen- und Gfitertonnenkilonieter einen

Durchacbnittasatz fur die Einnahmen einee Personenkilometers and eines

Gitertonnenkilometers za sachen. Hieraas kann man dann wenigatens

eoien gewis sen Sfiekschlafs auf die HOhe der Tarifs&tze Ziehen. Ich

(tebe gem zn, es ist dies ein Nothbehelf. Aber icb wlifste kein anderes

MittpL zu Tcrgleichsffthigen Zablen zu komroen. Selbstverst^ndlicb haben

fur den wissenscbaftlicb denkeuden Leser aucb solche Zalilen um ciiu'ii

relativen Wt rih; :,ie iiiu.*:j«ieu wiedenmi in Verbindung gebratdit werden

mit der wirtliMdiaftlicheii Eiitwickluiigs.stufe eiues Landes. dem Weitb des

Geld^^>, dt.'ii Wahrunj^svtM lialtiii^iieu u ^.w. Hierin scheint Kautmanii ubrigens

jrandaatzlich mit mir iihereinzustiiiiiiieii (vgl. II. S. 77 If. 7G3 tT.). Nun
belief sif^h der Ertrag einen Persouenkiloiiieter.s im Jahre 18i)4 m Dentscb-

land aut 2,' r. i\, iu Frankreich auf H,ti , , der eines Gulertoiiiien-

kilometers in Deut schland auf 3,85 ^, in Frankreicb auf 4,13 A- Daraus

kOnnte einer schiiefseu, dafs die Tarife der franz5siscben Babnen durch-

eefaoittlicb hoher seien, als die der deutscben, und erst rerbt der preufsi-

lebeo Staatsbahneo, bei denen in IStU die DurcbscbnittsertrUge des Per^

wneoldlonieters nnr 2,B3 die des Giitertonnenkilometers nur Hjg 4
betnigen. ladessen, auch die deutschen Zablen, die hier einmai den

ftiat)58isehea gegenltber gestellt werden, sind Kaufmann nochzu gjinstig.

Sie werden also im Personenverkehr dadorch in die Hohe gesetzt. da(s,

veil in Frankreteb eine vierte Wagenklasse nicht besteht, der Verkehr

nod die Einnabmen dieser Klasse fOr Deutschland einfach ausgeschieden
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werden! (II. S. 763.) Das scheint intr deiin doch eine Spekulation anf

die Gedankeolosigkeit des Lesers. Der einsichtige Leser wird sich sofort

sap^et), dafs die vierte Wagenklasse eioen orgauiscben Bestandtheil des

Personentarifsystems biJdet. W&re sie nicht Torhandeo, ao wftren wabr*

scheinlich die Preise, sicher aber der Verkebr der drei bSberen Klassen

gan/ anders. Kaufmann s kiihne Statistik beraht auf der Annahme, dafs,

wi'im (lit' 1. Klu.s.se nieht vorhanden wiire, alio die Personeii, die jctzt die

vierte Klasse henutzen, iilicrliaupt die Eisenliului uicht benutzt batten I

Und gleichwolil bleiben ain li nacb Ausschoiduii*^ der 4. Kias^e die Durcli-

schnittsertriifre der deutschcn Habnen iiii IVrsoin'ii\n k(»hr nocb nintlriger,

als die iVaii/ri.NisrIien ! — Im illi'i vt'rkchr las>nf) sich solcho Kiuisf stfif'k-

rboti niebt inaclieii. Hier winl iiuii dincli Ver£{lei«'hu!ii; (K'.-> wii th^^cbatllicliea

Wertbs des Gobies in beiden L;i?id(*rii dtM- Scblufs ^je/.ogeti, daU .,Frankreirh

die Transportleistungen seiner Privatbahnen fsici) im Dureb.scbniit niclit

theurer als Deutscbland die seiner Staatsbabnen (sic!) bezablen diirttt !"'

Vergliebeu sind nicbt die franzdsiscben Privatbabnen niit den deutsclieu

Staatsbabnen, sondern alie franzosischen Babnen xnit alien dentscben

fiabneu. Esmufs eben immerden Staatsbabnen etwas angeb^ingt werden.

Weiter stelit Kaufroann, um za beweisen, dafs die fraozOsiscbe Nord-

und Oatbabtt ein besseres Verst&udnifs far die BedQrfnisse der Industrie

Itaben, als die preofsischen Staatsbabnen, einige der Fracbts&tze diescr

franzosiscben Babnen fQr Eoblen und Eokes zusammen. (H. S. 119. 120.)

Es sind das im wesentlicben Konkurrenzs&tze gegen die Wasserstrafsen

und gegen die belgischen Babnen. Wenn es ibm wirklich darum zu thun

war, brauchbare Vergleicfae zu Ziehen, so muf^te er wenigstens sageu,

dafs iUinlieh niedrige Sat/e, wie die dort mitgetheilten, f&r Koblen und

Eokes auch anf den prenfsiscben Staatsbabnen besteben, so z. B. im

Verkebr vom westfUlischen Revier nacb der Nordsee, vom oberschlesiscben

nacb der Ostsee, Siitze. die auf l,r)i v^, l,io i\, j und 1,29 as ffir das

ikiif iiebst Abferti:;uni:M:ol)iilii- von G ^/ beruntergehen. Statt dessen

aber sehlief;?! Kaufujaiin an diese Mittbeiluiit; die Klageu gewisser Krei^e

rheiniscb-westfaliscber Interessenten aber augcblirb ensberzijjc Tarifpnlitil^

in Preufsen. Er beklagt niit diescn z. R. '11. S. U'M dii- Ibihc h>z-

fracliii n von Lothrinuon jkicIi Westtaleu und dgl. Die V^ iliandliiii^eii <ler

letzlt-n iSitzung dt-s Landi s' i>t til)abnratlis lialien wabrlicb ge/( iui. dalV birr

nit ht Fiskalismus und Mangel an Verstandnifs fiir die wirtbscbattliclieii Be-

diirlnisse des Landes die Kinfiibrnng billigerer Erzfracliten gebindert haben.

Die Seliuld Jiegt eben in den aufserordentlicb verwickelten Konkurrenz-

vfrbriltnissen der belbeilii^ten Gebiete. Dafs die Entwicklung unserer

Industrie durch die HOhe der Eiseid)abnfracbtsatze gebemmt worden sei^

wird im £rnste Kaufmann beute docb nicbt bebaupten woilen!
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Audi ill zuhlreirhi'ii amlt'icii Puukten, z. B, in tier PxmhI lifi!im<r dor

fr.iii/ijsisclien Tarifretoiin. in dor Kritik der Tnrifbewejjun^ «ler Jahrt' 1678

mill f'llirt'iidc (der iiihalr d<>s Berichts von Waddiiigton vom 17. Mai 18H0

iwrgl. Arcliiv fiir Eiseiibaliuwesen 1880 S. 150 ff.] wird todtgeschwiegeii,

ohirleifh ihn Kanfmnnn (I. S, 293) zu kefinen sclieiiit), stimmp ich mit

Kautmaini nieht ubereiu. Es kann alier iiicht Autgabe einer Besprecliuii!^

sein, sich uber jeden einzeliien Punkt mit dom Verfasser eines so urnfati'j:-

reichen Baches auseinander zu setzen. Datier zuin 6<lduis nur iiocli ein

Bfi«piel, aus dem die eigeuartige Tcndenz dieses Buclies hervorgeht.

Bd. U S. 706 flF. spricht Kaufmann vnn der Betriebssieherheit auf den

^senbabnen uberhaupt und auf den franzosischen insbesondere. Eine

znverlassige Unfailstatistik der franziKsiseheii Bahnen ist mir nicht bekaniit.

Ich will iadessen die Zalden, die Kaufmann nnf S. 707 -701) — ohne

Qaellenangabe — uber die EisenbahnuDfiille des Jahres 18^3 in Frankreieh

delit. als richtig annehmen und ich will auch dem Verfasser glaubeti. tlafs

die Betriebs.sicherheit aaf den franzdsisehen fiisenbaboen eine befriedigeude

iBt. Aber icb frage ihn. was soil es heifsen. wenn er der fraDzOsischea

Statistik von 189B aueh hier die der deutschen Bahnen u. s. w. von

1894/'95 gegenftberstellt, nnd dabci bemerkt, die Zahl der im Jabre

ID Deutschland im fiisenbahnbetriebe verletzteii Fersonen set gegendber

der im Jabre 1893 auf den franzOsisehen Bahnen verletzten sehr hoch

(S. 708) and ebenso die Zabl der fraozdsischen Eisenbahn nnffille im

Jahre 1893 (1685) der der dentschen Eisenbahnunf&lJe im Jabre 1894/95

^18) gegenfiberstellt! Ein Gelehrter, der eicb soviei mit dem Eisenbahn-

wesen besehftftigt hat, wie Herr von Kanfmann, weifs doch, dafs ein

yVerletzter*^ ebenso wenig ein atatistisch fafsbarer Begriff ist, wie ein

^Unfall^S er weifs, dafs es ein elementarer, grober ScbniUer ist, wenn

nan die statistischen Tfaatsacben eines Jahres, noch dazu in dem eincn

Lande 1893, in dem aodern 1894-95 raiteinander vergleicht, und doch ver-

leitet er anch bet dieser Gelegenbeit darcb falsche Zahlengrnppirnng seine

Leaer zn dem Seblufs, dafs die Betriebssicherbeit auf den dentschen Bahnen

geringer set, als anf den franzOsischen

!

Ich fasse mein Urtheil uber das Bach Kanfmanns dahin znnammen:

8s ist eine fleifsige, wenn anch nicht nnparteiiscbe Darstellang der 6e-

Mhichte der franzOsischen Eisenbabnen. Das Urtheil des Verfassers uber

die Vorzuge der franzdsischen Eisenbahnpolitik halte ich fur ein unrichtige.s

gaoz verfehit sind seine Vergleiche der franzdsischen mit der prenfsisch-

deutschen Eisenbahnpolitik; und sehr bedanerlich ist es, dafs der Ver-

fawer durch seine Voreingenommenheit zu Gunsten der franzosischen

Privatbahnen sich da/.u hat liestiinmen lasseii, die hcimischen Eisenbahii-

lustande zum liieil unter Anliihrung unrichtiger Thalftuchen in dem alJ-
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gemeinen Urtheil herabzusetzen. Nun hat der Verfasser nocli, wie yor

kurzein in vielen Zeitunseii zu lesen stand, Aniafs genomnien, sich bei

deni I'l iisidcnteu dur truri/osischen Republik eiiie Audienz zu t'tbitten und

ilim persOnlich dieses i«ein Werk iibenoii ht. Was wurden wohl. frujoce ich,

die Fraiizosen sajren. wenn ein franzftsischor Professor ein Werk, in dctn

er die deutsche Eiseubahupnlitik aul" Kostt ii der IVaiizosischen verherrliciite,

nach Heriiii rciste uud dem deutschen Kaiser dieses Werk persOulich

Dt, a v. d, Leyen,

Dezerober 1896.

liai'lM'V. ('juuillt*. Li's Lo(oTiiof i ves Suisses. Ouvrage illustre de

80 phololypies, de Si planches hor.s texte, une carte de chemms

de fer suissea. Geneve 1696. Cb. Eggimann & Cie.

Ein Werk, welches die voUete Aufroerkaamkeit aUer Bisenbabn-

tcchniker verdieot^ liegt vor ans. Ausgebend von der allgemeloeii fie-

scbreibnng dee schweizeriscben Eisenbabnnetzes, seiner Lage nnd seiner

Profile, giebt der Verfasser zonftebst eine Uebersieht- fiber die scbweize-

riscben Eiseobabngesellscbaften and die Ton ibnen verwalteten Strecken.

Es folgen dann Angaben fiber die Klassifikation der Lokomotiven, fest-

gestellt durch das Departement der Eisenbabnen, nnd allgeroeine Betrach-

tuugen fiber die Lokomotiven der sebweizerischen Lioien, Nach einer

ZusammeDsteUnug der Lokomotivbananstalten, welche Lokomotiven fur

die schweizerischen Eisenbahnen geliefert haben. folgen die Beschreibun^en

der einzelnen Lokomotiviajattungen und zwar sind der Reibe nach bebandelt

die Lokomotiven der voil.spuiigeu llaupi- uud Nebenbalnieii. die schmal-

sporiut'ii LMkoMiotiven. die Zabnradlokoniotiven und die Vei i)Uiitl!(»komotiveu.

Schliefslii li ist in eiweui besnndereti Kapitcl dci- nut" den schweizeriscben

KisciilialuKH zur Anwendun^; i;t'laiiiit(Mi liri'iiiscii, ( ii'>( li\vin»liukfitsni<'sser,

Beleucbtuiigsarten. DampfhiizuFigseinriclitungen und Sigiiale i^edarht. In

kurzer, sachtieinalxT Wcise hrspricbt der Verfas.«?er die Konstruktions-

verbflltnisse der Lokoiiidtiven und maclit dabei, was besonders von Werth

ist, nabere Angaben uber iiire Leistungen und ihr sonstijjcs Verhaiten im

Betriebe. Wir enlnehmen hieraus, dafs die sogenannte Mogui-Lokomotive

mit drei gekuppelten Riidern und voru liegender Laufachse eine sebr ge-

eignete Konstruktion fftr die schweizerisclipn Linien und daher in grofser

Anzahl zur Ausffibrung gelaogt ist. HinsichtJich der Einfubrung des

Verbandsystems bei den Lokomotiven sind die schweizeriscben Eisen*

bahnen nicbt zurflekgeblieben, allein die Jora-Simplon-Babn besttzt 46 Ver-

bundlokomotiven, was etwa dem 5. Tbeii ibrcs Gesammtbestandes ent*
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spricht. Die Verbundlokomotiven sind sowohl m\t 2, als anch mit 3 und

4 Cylindern zur Ausfuhrung gelaiiiBrt. Die Lokomotiven der letzteren Art

sind fast hkmnitlich nadi dem Svsteni Mallet gebaut. Besoiulers kriiftig

ist eiiie dieser Lokomotiven, weiche 6 fjekuppeite Achsen mit einera Achs-

druck voii je 14,4 t l)e.sitzt, die in 2 (lestellen gelageit sind. Mit dieser

Lokoiuutive, die eine Zugkraft von IIKXX) kg besitzt, wurde eiii Zug von

43 Wajjen im Gewichte von 400 t auf Steigungen von 16 Von mit einer

Gescbwindiirkei; von 20 km in 1' i Stuude befordert. Ueber die Aus-

rustling (ler sciiwcizeriscben Ldkuniotiven mit Bremsen sei kurz bemerkt,

dais fast alle Arten von Bremsen zur Ausfuhrnng gelangt sind. Am
meisteu hat die Westins;house- iiud die Wengerbrcmse Anwendung ge-

fanden. Unter 743 Lokomoiiven waren am 1. Jauuur 1805 44"> Lokomotiven

mit Westinghousebremse und Ul Lokomotiven mit Wcngei hremse aus-

gtrri>tet. fTe^fchwindigkeitsmesser sind im Gebrauch von Klore, Haiis-

haht :-. llipi>-Ti yer — Favarger & Cie. und Srhaffer Bndenberg. Eut-

spr rhend seincm Inbalte ist das Werk ausgestattet, besonders riiufs die

vor/utiiiclie Aiisfiilirun'j der dein Texte eingefugten Phototypien und der

zagenorigen 81 I'ianc liervorgeboben werden. In den PlSnen sind leider

die Mafszahlen so kieiu, dafs sie racist nur unter Zahilt'eoahme ernes

VergrOiseraoffsglaBes geleseu werden kOniien. X>.

Troske, L., kOnigl. EiseobahDbaninspektor zu Tempelhof bei Berlin.

Die vortheilhaftesten Abmessnngen des LokomotWblas-
rohres und des Lokomotivschorn^teins. Sonderabdruek aus

Glasers Annalcn fur Gewerbe und Hauwt st n, .lahrgang 1895 96.

Mit 7 Tafeln, Bl Abhildungeu im Text und '60 Tabelleu. Berlin,

F. C. Glaser, SW. 68, Lindenstrafse 80. Preis 10

Der Verfaaser hat in den Jahren 1892—1894 im dienstlichen Anf-

tnga omfiBngrelehe Unteraadrangen fiber die Wirksamkeit verschiedener

Blasrobr- nnd Schomsteinformen aiugeffihrt, deren Ergebnieee in dervor-

liepoden Abhandlimg niedergelegt und eingehend besprochen sind. Von

beioflderem Werth fQr den Leeer ist ea im Abscbnitt I eine knrze ge-

aebiehUicbe Ueberaicht der Ergebnieee der frOber von Clark, Zenner, Nozzo

tnd Geoffrey nnd Prfiamann angeatellten Untersncbnngen, sowie der spftter

m Zenner anfgestellten Theorie der koniseben Bssen nnd der Theorie

ier Sehomsteine von Grove za finden, die der Verfaaser an der Hand der

seaen Versnebaergebnisse kritisch belencbtet bat. Deber die zahlreicben

Versncbe and deren Brgebniase — es sind im ganzen 320 verscbiedene

Sehomstein- nnd Blasrohrznsammenateilnngen nnterancbt worden — geben
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die Abschdtte II bU XII nfihere Aaskuntt. Die Versuche zerfallen in

solche an eiQem featstebenden Apparate, auf den die verecbiedeaea

Scbornsteinformen anfgesetzt und die Blasrobre and deren Eatfeniaiig von

SchornsteinnnterkaDte verfinderi werden koDoten and in solche an fabrenden

Lokomotiven. liit Reeht bebt der Yerfasser besonders hervor, dais die

Ergebnisse der Versucbe an dem Apparat zwar eioen geiiauen Vergleieh

der ZugwirkuDg verscbiedener Schomsteinformen nnter gleieben Yerb&lt-

nissen bezfis^iich des Blasrohrdruckes und der Luftznfuhrungsoffnungen

cimogliclien. abcr iiur uiiter gleirh/eiti^^ur Berucksichtiguu^' von Vorsucbs-

ergebnissen an fabrenden Lokomotiven verscbiedener Bauart fiir die Tiux-is

verwciidtt wcrdt'ii kuouen. An besnnderen Untersuehungen sind her-

vorzuhelit'ii die iiber die Form und Sleiguug der Dampfstrablen und

iilier den Eiiilliifs eincs Stcsres im Blasrohr. In einein besonderen Ab-

scbnitt Srhlui;.folgeriH)cjiMi sjnicht sich der VerJasi^er iiber die Glcirh-

werthii^keit des zylindiisehen und koniscben Scbornsteins aus und behan-

delt sodann den Gegensatz der neueren Versuebc zu den alteren. Am
Scblufs der Abbandlung werdeu neue Ausfiibrungsregeln fur die Be-

rechnang der Si-bornsteino und cine Zusammenstellung der Hauptabmes-

snngen der Essen fur eine Anzahl Lokomotiven gegeben. Hier sei besonders

darauf liingewiesen, dafs der Yerfasser bei der Bestiromuog des Schom-
steiiidiurbmessers, abweicbend von frfiber aafgestellten Regeln, uicht den

Siederohrqnerscbnitt aUein, sondern aufserdem nocb die Rostfl&cbe mitjn

Betracbt gezogen bat Im fibrigen gewinnen diese Ausfubrungsregebi

dadnrcb an Bedeutnng, dafs der Yerfasser eine Anzabl Lokomotiven mit

neuen Schomsteinen nach diesen Regein bat verseben Jassen, and die

Wirksamkeit derselben von ibm im Betnebe besonders geprQIt ist Wir
kOnnen dem Yerfasser nnr darin beipflicbten, dafs die Yersucbe, die im

flbrigen mit grofser Sorgfalt aasgefiibrt sind and deren Ergebnisse er in

der vnrliegenden Abbaudlnng in so fibersiebtlicber Weise znsammengestellt

und ciugehend besprocben hat, einen weiteren Sehritt znr LOsnng der

verwiekelten Biasrobrfrage bilden. Ihr weiteres Stndium anf der gewon-

nenen Grandlage, die u. K. noeh dureh genauere Feststellun^ des

Einllusses des Blasroh^vviuerstande^^ aul deu Riiekdruek auf die Dafiipf-

kolben /ii vervollstiindigen sein wuiii '. nioehten wir urD.si-melii t'm|»tfiilen,

als die richtige liemessung lii'r Sfli(>rii>lt'iiial)iiiL's>iiiiLren niclit iiiir aiif die

Leistuiigstaliii^keit der LokDiiuitivcn wi'^cDtliclicii Hiiilluls liaf. sondeni

atieh in wirtb'Jcbati lidier Be/iebung nielit olino liedcutung ist. i)ie Aus-
stattuim der Dim kNcln jft, insbesondere die Textliguren und die zugcliorigen

Xafcln entsprechen alien Anforderungen. iA
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Egei% luMii'jr. Dr. jwi*., Regierongsrath. Das Reich shaft pflicht-

gesetz, betrcrtVnd die Vyrbindliehkeit zum Schaileiiser^atz fiir die

bei dem Betiiebe von Eiseiibabuen, liergwerken, Steinbruthen,

Grabereien and Fabrikcn herbeigefiihrteii TOdtungon und Korper-

verletzuiigen. Vom 7. Juni 1871. Eriauteit mit BenutzuDg der

Akten der k5oigl. preufs. MinisterieD der j^ffenUicben ArbeiteD und

ffir Handel uiid Gewerbe. Vierte vermehrte Anflage. HaDDover,

Helwingsche VerlagsbucbbaDdlang 1896.

AVenn die iieue Auflage als eine vermehrte bezeichnet wird. so be-

zieht sicli diu.-^ nicLt aiif den raumliclien Umlang: dcini dif dritte, im

Trdir*' 18^6 er.schieiiene Aullagc nrnfafst 774 Seitcn, die gegenwiirtige da-

T JS Seiten wonicjer. Dio.se bctriU-btlitdju Vci iiiiiuleruug ist zwar

vnr2ug.swei.se aui den Wcgrall de.s Abdrucks der Kranken- und Unfall-

versicherungsgesetze und des liillska.sscngcsetzes (Anbang A bis D der

<lritten Auflage) zuruckzufiihrcn, iudessen bat auch der KoiutDentar selbst

weseutiicbe Kurzangeo erfabreo.

Die fruher jedem einzelneii Paragrapben vorangesebtckte Zasammen-

iteUiiDg der Gesetzesinaterialieii Qod LHeratttr ist ditrcb eine allgemeine

literatarubersicht ersetzt Vor allem aber sind die in den eiozeloen An-

merknngeD bislang fast ToJlst&ndig wiedergegebenen £ntscbeidangen der

6eriebt3h5fe nnd Meinmigen der Scbriftsteller nnninebr nor nocb in ihren

veMotlieben Tbeilen abgedrnckt. Dies alles kann mit Fag nod Recht

ate eine Verbessemng bezeichnet werden, indem dadarcb die Uebersicht-

Itthkeit nnd damit die praktische Branchbarkeit des Kommentars nicbt

imvesentlieh gefSrdert ist

Andererseit.s ist Rechtsprct hung wie Literatur lii.s aul diu neueste

Zeil ira allgemeinen vollstiindig und, wie ange.stellte Sticbproben ergeben

iiaben, :iu<-ii sornf-iltig berueksicbtigt. .ItMloi h .<ind vielfach minder wicbtigc

Ent.scheiiiuimen ausiuhrlich wied(M ^egeben, waliri,'i!d Trthpile von prinzi-

'f>i^ller Bedeutung fidilen odiT niciit geniigend gewiirdigt .sind. So z. B.

>t unt^^r den S. 7*2 auli^f^liihrten Urtlieilen de.s Keifh.sgerichts, welche din

Uaftung de.-^ Betriebsunternebnier.s nacb dem Ual'tpflichtge.setze gegeniiber

i^^n nacb dem Unfallversicherungsge.setz nieht rentenberechtigten Hinter-

•li^-benen des durc-h eioen Betrieb.sunfall Getodteten aus.'^precben, die Rnt-

-«heidung vom 15. November 1889 (Archiv fur Eisenbabnwe.sen von 1890

338 ff.) unerwabnt gebliehen. Auch vermifst man bei den zitirten

Uftheilen die Wiedergabe der Ent8cheidnngsgrunde, die nm so weniger

ikitte nnterbleiben soHen, ais die Ansicht des Reicbsgerichts in der Lite-

ntatt anf beftigen Widerstand gestofsen ist (vergl. Archiv fur Eisenbabn*

*esen 1898 S. 472 IF.)* &5 ist fiberbanpt zn bedanem, dafs der Verfasser
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das Tdrhiltnifs der UDfallverdichenings- and Unfallfiirsorgegesetze zum
Reichshaftpflicbtgesetz nod das derzeitige Anwendungsgebiet des letzteren

nieht im Ztisammenhange nfther erOrtert hat, wid dies in der Vorbemerknng

zur dritten Auflage, allerdiogs nur in grofsen Zugeu und ohne Darlegung

der gerade hier zahlreich anftanchenden Zweifelspunkte, geschehen war.

Trotz dieser M:lnj<el kann aach die neue Auflago denijenigen, der

sich uber den ge;;,M'ii\v;uligen Stand der Theorie uud Praxis unterrichteu

will, empfohlen wprdeu. Wo dagegeii der Verfasser eigene Ansichten

britifct. kaim ihm iiielit imnier zuE^estimmt werden. Id dicser Bcziehung

sei luii- uuf folgendes hingewicscn. In dor dritten Auflage war S. 44—BO

iiiiher ausffefiihrt. daf>' uiiter Eiseiihalinen im Siniie des § 1 des Gesetzos

nur dii' Kistiiscliieiu'uwege peroeint seien, auf die die Retriebs- und

Ra!in|iolizeiroult'int'iit> fur die Eisenbahueu Drutschlaiids Aiiwendung

faiiden. Dmiiif w;ir ffir Preufsen die Anwendlcirkcit ties (rrsetzes auf

aiidcMf, als (li-ni i-jst'iil>aliiiL:<'>rt/e vom B. NitveniliiT 1838 uutL'ilieirende

Bahneu vtMii-'int. Im WidiT.-piiirh damit wan-n aher /.. R, 8. 42 ti". diu

FferdebaliiiLii als dera liuttpHicljtgesetz unterworlen bezeichnet. Xiin-

mclir ist in ilcr ih'iumi AuHjm/m fS. 10. 31») zwar die frfihore Ansicht auf-

geii<'l)(Mi. iliie B<'i;ruii(iiing abrr stehen gi'lilielis'ii und aus ilir der von

der alt on Th^^sc i;run(lvL rschi«'d«'nc Satz abgeleitet, dafs unler Eisen-

babnen im 8inne des § 1 nur die Eisensehieneuwege zu verstehen seion.

die dem olVent lichen Verkebr d-f^nen und eroflfnet xind. Daniit i.^^t zwar

die Anweiidbni koit des Haupriiciitgesetzes auf die Kleinbaimen zuge-

geben, auf die Privatansehlufsbahnen aber naeh wie vor ausgesehlosseu

— eine Ansicht, mit der der Verfasser woiil allein dastehen wird. Si«

wird Qbrigens auch von ihm selbst uicht weiter fcstgeiialten. indem S. 71>

anagefQhrt wird, dafs die Besitzer von Anschlufsgleisen in Betretf

des Betriebes auf ihren Gleiseii anter gewissen Vnrnii'^sf tzungen Betriebs-

nnternebmer im Sinne des § 1 nnd daber fur dabei vorkommende Unf&Ue

haftpfliehtig srii^i.

In Betreft" des Verhftltnisses des neaen Burgerlichcii Gesetzbuches

zum llaftpflicbtgesetz hat sicb der Vurfasscr aof einen Abdrack der in

Betracbt kommenden Bestimmongen des Entwarfes zam fiinfuhrangsgesetz

und auf die Bemerknng im Vorwort bescbrftnkt. dafs eine Aafhebung des

Hafipflichtgeaetzes nicht beabsichtigt sei. £s w&re u. £. eine dankbare

Aafgabe gewesen, die mannigfachen und wesentiiehen Aendcrnngen, welehe

die §§ d» 5, 7, 8 and 9 durch den Art 42 dos Eiufiilirnngsgesetzes erfabren,

nfther za erOrtern.

Uebrigens glauben wir nicbt unerwfthnt lassen zu soUen, daiai soweit

nns bekaont, von dem Verfasser, der nicht mebr im aktiven Staats-

dienst stebt^ za den neaeren AuOagen die Akten der Ministerien der
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dfenUicheD Arbeiten and far Handel uod Gewerbe nicht benutzt sind,

was zur Begegniing etwaiger irriger Ansichten uber den Cbarakter des

KommeDtars aof dem Titelblatt wohl b&tte klar gestellt werdea kOnnen.

0'

Richter und HaveniJinii. IngcDieure. Diamajiune uber die Trag-

f&higkeit sftmnitiicher Normalprofile der J- und C-Eisen
sowie der u;el)rHiich 1 i c hsteu Holzbalken fnr verschiedene

Belastungsarten mit Berucksichtiguug des Tr&gergewichU. 65 Taf.

fisseo 1896, Baedeker. Preis 2A M,

Die 65 Tafeln in Grorsfolio zeigen fOr die verschtedenen Sieenbalken

je 6 8pareD von gleielisffitigen Hyperbeln, welche die Abbftnglgkeit der

Tngkraft tod der Stfitzweite Iftr zwei HanptbelastnngsfiUle und drei Stnfen

der zatfosigen Beanspnichiuig (760, 860 und 1000 kg f. d. qcm) daistellen.

Fur die Uolzbalken sind je zwei derartige Ennren, entsprecheiid einer

fieanspntehiiDg von 75 kg f. d. qcm gegeben. Der ElnflnTs dee Eigen-

gewiehts ist fiberall dnrcb gerade Linien dargestellt Die Abechnitte der

Ordinaten zwi$chen dieeen Geraden nod den Torerwftbnten Knrven ergeben

ohne weiteree die Lasten ffir die beiden fiauptf^le. Die fibrigen Be-

lastongsarten werden dureh HnltiplikatioD der Abschnitte mit einem, je

nieh dem LastangrilT erechiedenen Faktor, deesen OrOXse in einer beeon-

deren Tabelle angegeben ist, berffickeichtigt

Das Yerfabreo ist oiTenbar sebr einfiieh und eropart die Zeit, die

man bei dem gevObniieheD Verfahren aof die Ansffibning eintger kloinen

ZaUenrecbnangen verwenden mvSs. Es wfirde auch an sicb nicht nnfiber-

riditlich 6ein. wenn die Diagramme anf einer noRTsigen Zahl handlicher

Blfttter batten untergebracht werden kDnneii. Das Sucben in den yielen

loseii. uui .^teifeni. glatten Karton jjedruckten Tafeln enseheint uns aber

nicht gerade als sehr bequem. Der Preis ist der vorzuglieben, fast fiber

das Kothifie hinausgebenden Ausstattung zwar ent&prechend. diirfte jedoeh

der weiteren Verbreitiing des; immerhin nur einem eng begreuzteu Zwecke

dienenden Werkes etwas binderlicb sein. a*

SarraziD, 0. nnd Oberbeck, H. Tascbenbuch znm Abstecken von

Kreisbdgen mit nnd ohne Uebergangskurven. 8. Aaflage.

Berlin, Julius Springer. 1897.

Die achte Aull;ii:e 'iif ses im Art'biv wii (Inholt, ziilet/t 1896 S. ITU

beiproeheiieii ;ius^t'/< iehueten Taschenbuehis i&\ nach dem lOiie des Geb.

UKerregieruug. rallies Oberbeck vom Geh. Banrath Sarrazin aUein bearbeitet.

ArciuT ita EleenbuliDwMeit. 1887.
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Die fflr die preufsisrhen Staatsbahnen in dem Oberbaubuche vom Februar

1896 erlasseiieii V()i\sctirilteii fiir die UeberhOhung und Spurerweiterung

in Kurven sind in der neueu Auflage berucksicbtigt.

Nivellementsergebniase der trigonomeiriscben Abtheilnng der

kOnigl. prenfsichen Lsndesanfoahine:

Heft I. Provinz Ostpreufsen,

„ If. „ Westpreufseo^

y, III. , Pommern,

, Vi. „ PoseD.

Berlin 1896; im Selbstverlage. Zu beziehen dnrch B. S. Mittler

and Sohn. Preis jedes Heftes at i,on.

Die vorliegeuden Hefte NiveileraentHergebnisse in den Provinzen

Ostpreufsen, Westpreufsen, Poinmeni uud Poseii enthalt<'n alle fur den

Anschlufs von Speziahn nn'sbuugeu brauchbareu Nivellenientspunkte und

schliefsen sich hiiisichtlicli der Eiiitlieilung den Verwaltungsgebieten an.

Die gejiaiiiuiten Eruelniisso frscliesTinn in 13 selhstfindigen fur die praktische

Verwerthung heriferichtetni iieUeu. welche di*^ Nivellenient,seigcljiii>>e iTir

die innerhall) des Gcbietes eines Heftes geleututn Theile anderer Staateu,

andercr I'roviuzen, sowie dip angreuzeuden kleiueren Landcstheilc mit ent-

halten. Der Nachweis iiber die in deu Heften aufgenommenen endgultigeo

Hohenzahlen, die Herleitung dieser Wertbe und die Berechnung der mitt-

leren Fehler/ahien findet sich in dem ausfuhrltchen Werke der trigonome-

trischcn Abtheilung: Nivcllements der trigODometrischeD Abtheilang der

LandesaafnaliDie Bd. 1—VIU.

Die vorliegenden Hefte I—ni und VI entbalten die niveUistiecheo

Bestimmiuigen in deu Provinzen Oetpren&en, WeetpreuOsen, Pommera and
Posen and ereetzen fiir deren Bereich den Auszng ana den Nivellementa

der trigonometrischen Abtheilang der Landesaofinabnie. Bearbeitet von
dem Bfirean des Zentraldirektorinms der Vermessungen. Berlin 1886 bis

1889; E. 8. Mittler und Sohn.

Nacb Heft I sind innerhalb der Provinz Ostpreufsea gemessen:

die iSchleife von KOnigsberg,

23 Scbleifeniinien and

6 Anschlafslinien,

welche Linien anf den Uebereichtsblftttem 11 and III bildlich dargestellt,

'in zoaammen 1686 km Lftnge. Die Zahl der Feetpnnl&te des Haapt*

nivell^ente betrllgt 1968.
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£ben80 siiid in tier Provinz Westpreufben — Heft 11

rlir Schleife vmi f)anzig,

2^.^ Sfhleifeiiliiiien und

2 Anschiafslinieii,

TOD zosammen 1 171 km Lftoge mit 946 Festponkten,

in der Provins Pommeni — Heft III —
die Sehleife vou Stettin,

24 Sehleifenlinieo nnd

2 AnscblaMnteii

TOi rasaiDiDen 1 377 km Lftnge mit 1 2S1 Festpnnkten,

io der Provinz Poseii - Heft VI —
die Schleife von Pospn,

2C) Scbleifenlinien und

1 Anschlofslinie

fon zusammen 964 km LAoge mit 746 FestpoDkten gemessen und darge-

stellt worden.

Mit R&cksicht aaf den Umfong: and die Handlicbkeit der Uefte sind

dif Angaben and Bezeiclinungen in den einzelneo Abschoitten so knrz

geiaDrt, wie es mit der Deutlicbkeit nocb vereinbar ist.

Das Erscbeinen dieser Hefte, deren flbersichtliclie Anordnnng be*

Moden nocb benrorzubeben ist, dQrfte den BebOrden und den Unter-

oehmern bei Anlage von Kleinbahnen und Privateieenbabnen eebr will-

konmen eein. RuHtihg,

BrofiiiiSt kdnigl. Kiseubabndirektor in Uarburg and Koch, H., Ober-

inspektor der kOnigl. wQrttembergiscben Staatshahnen. Der
ftafsere Siaenbabnbetrieb. Handbacb ffir fiisenbabnbeamte

und Stadirende tecbniseber Anstalten. Dritte Anflage dee

1. TheiU. Wiesbaden 1896. Verlag Ton J. F. Bergmann.

Der erste Theil des im Jahre 1894 in zweiter Aaflage erschienenen

Werks, die Vorkenntnisse fur den aofseren Eisenbahnbetrieb enthaltend,

i«t zura dritten Mai aufgelegt. Der Inhalt ist im all^eineiiR'n ungeaiidert

beibehalten, aber i\im Theil anders geordnet. fenier siud die Frenidworter

nach Maglichkeit verdeutscht. Der Abschnitt Buchstabenrechnuui; ist

erweitert, iudem das Rechnen mit Dezimalbriicheiu das Ausziehen von

Warzeln nnd das Reeliiien mit Logarithmen hinzugefiisjt ist. Im ubiigen

^rd auf die Besprecbung iiu Jahrgang 1895 S. 868 f. des Arcbivs Bezug

genommen. K
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Schubert, R., konigi. prenlBiselier Eisenbalindirektor in Soran. £aU-
ehismiis ffir den Weiehenstellerdienst Siebente Anflage.

Wiesbaden 1896. Verlag von J. F. Bergmann.

Die- wiederholten Aiifla^en des Buclis beweiseii, dafs es deni prak-

tischen Bediirfnils Rechuuug trilgt. Kurzgefarste Darstellmig iiiid klare

Zeichnuugei); trotz des theils sehr kieineu Mal'sstabs, erlcichteni das Ver-

stfinduifs. In dieser Hinsicht ist besonders auf die Lichtdruckabbildungen

hinznwcisen, welche die verschiedenen Arten von Weichen in perspektivi-

scber Ansicbt darstellen. Die eingebe.nden Zusammenstellimgen der s&mmt-

Itchen Weicbentheile gehen wobl etwas dber den Bahmen des Werkchens

hinaus, da ein Auswendiglernen doch kaam verlangt werden kann.

Angreifbar sind einige Ansffibrnngen, betreifend den Signal- iind

Blockdienst. Die Uebennittlung des Befehls znr Fahrtstellnng am Ab-

schlnfemast dnrch ein Znstimmnngssignal (§ 1^) entspricht nieht der

Signalordnnng, nach deren Inkrafttreten die frOher dem gleicben Zweek

dienenden Babnsteigsignale anf den preuTsiscben Babnen beseitigt warden.

Femer sind Wegeslgnale (§ 166) vieUiaeb mit mebreren Annen in An-

wendung, nnd Ansfabrtssignale (§ 161) bei schlecbter Uebersicbtlichkeit

mit Vorsignalen versehen worden. Die Bezeichnung des Fabrstrafsenhebels

dnrch Verriegelnngsbebel (§ 186) kann zn Verwecbselnngen mit den

znr Verriegeluug einzelner Wetcben dienenden Mebeln Veranlassnng geben.

Endlich ist darauf hinznweisen, dafs die in den §§ 177 und 178 besprochene

Haiidhubuiig der Bloc-kappaiate eiiie j?anz bestimmte Grundstellung der

Blockfelder uiui hesoudere Schaltungen vdiaussct/.t, walireud iu dieser

Hinsicht hii der Ansfnhrung der Blockaulageu vieifacli abweicbende Bau-

arten augewendet wenieii.

Znr Vervollstiiiidiguug des sonst reichhaltigeu Iiilialts diirfte es er-

wiiuschi sein, die wichtige Frage zu erortern: Was hat der Signalwarter

zu thiin. wenn von der 8taliuu die j£rlaubnilis zur Fabrtstellung cinee

Signals zariickgeuommen wird?

Scliubert, E., konigi. prenfsischer Eisenbahudirektor, Soran. Eate-
chismus fiir den b^iseiibahii-Srhraiikeiidieiist. Wiesbaden

1896. Vcrla^r von J. F. Bergiuiuiu.

Das Bm lielchen ewthftit eine reichhaltige Zasammenstellung von Be-

stimraungen und Dienstverrichtungen, die bei der Bewachung von Ueber-

wegen nnd bei der Bedienung der Schrankcn in Frage kommen. Der
Verfasser durfte aber in manchen Pankten uber das hinaasgegangea sein,

was l)illiger Weise bei Verwendung von Fraaen und Invaliden von der

Sobrankenwacbe verlangt werden kann. Dies gilt besonders von den
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Forderuugeu. die sich auf die Streckeubegehung und die Aijgaije von

Gefahrsignalen bezielieu, znmal doch der Trennung des Schrankendienstes

vom Bahnbewacbungsdicnst iinbedingt der Gedauke zu (iruiide liegt, die

Th&tigkeit des Schrankeuwurters auf deu engsten Bezirk des Ueberweges

2u beschrauken. Die Auffassung des Verfassers ergiebt Widerspriiche

zwisehen den im § 2 aufgefilhrten Dieiistol)liegeiiheiten der Sciiraukeii-

wache nnd (ieii in <len ^§ 6(i— 52, 67, 68, 81 uud 82 gestellteii Forde-

ruiisen. die vollkoinmeii in deu Bahnbewarliuiie^sdienst ubertjreifpn iitid

bei Verweudung von Fraaen al8 zuweitgeheud bezeichuet werden musseu.

Meyer, A. W., kOnigl. RegieningsbaQmeister. Kalender fQr Eisen-

bahDtechniker, begrllndet on Edm. Hensinger voii

Waldegg. 24. Jahrgaug 1897. Mit einer Beilage, einer nenen

Eisenbahnkarte in Farbendrnck and zahlreichen AbbUduiigeu im

Text. Wiesbaden. Verlag von J. F. BergmanQ. Preis geb. 4 u/.

Die neae Auflage zeigt deu Kalender im allgenieiDen in der gleichen

Eintheilang wie im vorigen Jahrgange, sowohl im gebnndenen Theile ais

aneh io der gehefteten fieilage. Der Inhalt der beiden Theile ist inir in

wenigen Abschnitten umgearbeitet und erweiteit wordeu: im gebundenen

Tlieil hat der Abschnitt: Unentbehrliche Angaben fur den Streckeninge-

nieor, im gehefteten Theii die Absehnitte: Eisenbahnoberbau fQr Uaupt-

babneo, Weicben und Kreuzongen, Stationsanlagen fur Haupteisenbahnen,

£lektrische Streekenblockirung und Weichen- und Signalstellwerke ver-

eiozeite Abftndernngen erfabren; dagegeu ist die Beilage dnrcb zwe!

pax nen bearbeitete anefQhrliehe Abacbnitte fiber Drahtseilbahnen nnd

liber Zabnradbabnen vom Geb. Baurath Wallotb in Golmar bereicbert

vorden, die dieee wicbtigen, in das Gebiet der Eleinbabnen follenden

Anlagen in dankenswertber Weise bebaodeln. Die Drabtseilbabnen werden

unterBcbieden in solche mit SeiUanfbaba nnd in solche mit Gleislanfbabn,

Qod die Zabnradbabnen werden getrennt nacb dem Riggenbacbschen nnd

dem Abtscben System (letztere getbeilt in reine nnd gemischte Zabnrad-

babnen) erOrtert.

So wird ancb die neue Anilage dem Faebmann znm Gebrauch auf

dtiD Scbreibtisch wilikommen sein.

Noeb eine kleine Bemerknng sei gestattet! Wenn filr einen derartigen

Kalender die knappate, kilrzeate Anadmcksweiae erwQnacbt nnd notb-

weodig iat, so bleibt ea nnveratftndlicb, wamm nocb immer die trotz ibrea

Altera keineswegs gereebtfertigte Bezeicbnung: per Ifd. m oder pro Ifd. m
beibebalten let. SoUte die Scbreibweise beiapielsweise: kg/m nicbt in jeder
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Beziehaug deu Vorzug verdienen vor der Bezeiehouiig kg per lid. m oder

pro Ifd. m? Der Kalender wendet an einigen Stellen aaeh die Klammer

an: i. B. 76 km (Stunde). Wir wurdeu enipfeblen, bier den vielfarh

bereits eingeburgerten Hrucbstricb aus.scbliefslicb und allgemein an/u-

wenden. Hiermit soil kein Tadel ausgesproehen sein; wir sind aber in

den letzten 10 Jahren aiu h in der Reinigung der techni^cheu Spi ache vnn

hafslifhem nndeutschoii Ikiwi rk erfreulicher Weise bereits so fortgejichritten,

dais heute jeue entbebrlichea Ueberbleibsel uni so mebr auffallen. weoD

sie uos noch begegoeo. t\ li,

Eiigelniaiiii*8Kaleiider fOrEisenbahnbeamte de« Deatscfaen Reichs

mr das Jahr 1897. 15. Jahrgang. 2 Theiie.

Eiigelinaiiii's Kalender ffir Bahnmeister des Deutschen Reirlis

fur das Jahr 1897. 3. Jabrgaug. Berlin. Veilag und Eigenthum

von Julins Rne^elraann.

Die beiden Kalender, deren fruhere Jahrs::ni^e ira Arcbiv regel-

mafsig anu:ezeiq:t wuiden, sind anch ffir das Jahr 1897 in der iibliehen

Ausstattung und mil dem gewohnten Inhalt erschienen, sodafs es genugt^

wenn wir unsere Lcser auf diese ThaUacbe aufmerksam macheu. Die

Herausgeber sind wiederum bemiiht geweseo, m der Aaswabl und An-
ordnnng des 8toft's hie und da Verbesserungen vorzunebmen. Der Kalender

fQr Eisenbahnbcamte enth&lt auf S. 97 IT. einen, dem geographisch-

statietiflchen Tascbenatlas des Deutschen Rcirhs von A. Z. Rickmann ent-

nommenen Abrifs aber die Organisation des Deatscbeo Reicbs nebst sta-

tistisehen Angaben, den die Redaktion in einer Anmerknng der besonderen

Anfmerksamkeit der Leser warm empfieblt, Anf S. 106 heifst es in

diesem Abrifs: f^Preufsen. Landeseisenbabnrath des prealsisehen Hini-

sterimns der Offeiitlicben Arbeiten, fttr Haudel und Gewerbe.* Femer wird

daselbst das Sisenbahnkommissariat in Berlin als noch bestehend erwfthnt^

wfthrend in Theil 11. S. 79 der Allerb. KrlaTs Tom lb. Dezember 1894 ab-

gedmckt wird, der diese BehOrde seit dem 1. April 1895 anfhebt. Der^

artige Fehler bfttteo der Anfmerksamkeit der Redaktion nicht entgehen

dOrfen. v, d. L,

Krau«<'. R. Deutscher Eisenbahn kalender auf das Jahr lb97.

Bearbeitet und berausgegeben l(ir den Veiban i 1* utscher und

Msterreiehischer Eisenbahnbeamtenvereine. 3. Jabrgaug. Leipzig.

1^597. Yerlag der deutschen Verkebrsbl&tter.

Der neae Jahrgang auch dieses Kalenders /eigt, dafs der lleraas-

geber bestrebt war, mancherlei Verbesserangeu herbeizufdbren. Der text^
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Me Inhalt ist wesentlich erweitert; in einzeliieii Besiehuogeii vielleteht

fiber die ftir einen Eisenbabnkalender vorgesehriebenen GreDzea hinaos.

Id eiiMD solcben gehiVren dooh woh] nicht die Tabellen S. 52/53 fiber die

Bergbaa-, Hfitten- and Salinenerzeitgnisse DeatschlaDds im Jahre 1894

and die Avswandening naeb Nordamerika im Jahre 1898/94. Ebenso

hlttea die Beatimnningeii fiber dae Speditionsgeacbftft (8. 64 ff.) fehlen

kOmieD. Das iDbaltsverzeiehnils S. 2 nnten stimmt nicht zu dem wirk-

lieben bhalt der Seite 75 bis 79» woselbet das ganze Eisenbabnpostgesetz,

nicht ein Auszug daraas, abgedmckt ist Der Kotizkaleoder ist anf eiDcii

WMeatlieh kleiDeraa Raom dadvrch zusammeDgedrllDgt, daTs i«r eineD

Honat nar 5 Seiten, d. h. in der Regel fttr eine Woohe von 7 Tageo

eine Seite vorgesehen ist Ffir etwas aneffihrlichere Notizen genfigt

dieser Raom schwerlich. Im fibrigeo geben wir dem dritten Jahrgang

gem die besten Wunscbe ffir weltere Verbreitung aaf den Weg.

t*. dt Tu

Graf Hue de Gnils, Kfinigl. Regierungsprfisident. Handbneh der Ver-

fassang und Verwaltnng in Prenfeen and dem Deatsohen

Reich. 11. Auliage. Berlin 1897. Julias Springer. Preis

geb. 7 M
Innerhalb 16 Jahren hat dies Werk 11 Autiageu erlebt und sith all-

mfthlieh in den Kreisen der Verwaltangsbeamten als eiu uneutbeiirliches

flandbneh eingeburgert, zu dessen Lobe wir nichts mehr zu sagen brauchen.

Die neue Auflage beracksiebtigt die in der letzten Zeit erschieneuen zabl-

reichen deutschen und prenlsischen Gesetze, Verordnungen u. s. w. und

Kbliefst mit dem Oktober 1886 ab. Die Abtheilong: Eisenbahnen, §§ 373 if.

enthait die neue preufsische Verwaltungsordnung und fuhrt schon ais

21. der preabischen Eisenbabndirektionen die in Mainz auf, die nach

d«iD Gesetz vom 16. Dezember d. J. erst am 1. Februar 1897 in Tbatig-

Nt treten wird. Zum Schlasse des § 374 (S. 551) ist zu bemerken, dafs

ilas Arehiv ffir Eisenbahnwesen schon seit 1881 nicht mehr ein Beiblatt

zun Eisenbahnverordnungsblatt, sondera eine selbatftndige Zeitschrift ist.

aatliches Orgno Ar das Klein bahnwesen w&re anch wohi die 'seit

1894 erscheinende Zeitschrift ffir Kleinbahnen zn erwfthnen.
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Gebieten.

AasdM Etehh. The Light Railways Act 1806 with the Bolet of the Board of Trade

ete. etc London 1896. Jt 6^
BttcheloD, Karl. Normal- Oder Sohmalapur? Hit beaonderer Besiehnng anf dae

Bahnaeti in Tirol nnd Gaanlrilnden. Wien 1B96.

Dixon, F, H. State Bailroad eontrol, with a history of its derelopment in Jowa,

Boston 1866. M 8,7*.

Smsti Adolf. James Watt nnd die Qmndlagen des modem«i Danpfiaasebinenbanes.

Berlin 1887. Ji 8»<io.

Ferroearril National do Niearaiptta. Informe de las lineas constmidas y las pro*

Jeetadao. Manaifna 1896.

Foreign Oflloo. Bepert on the rednetion of the Ballwsy tariff for coal from the
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banshalte. Berlin 1867.

Staronhagon, Verkehrsbeobaohtnngs- nnd Naehriohtenmittel in militftrischer

Belenchtnng. Berlin 1896. S,«o.

Walt, J. G. The ear^bnilders dietionary. An illnstrated ocabnlaiy of terms, which

designate American Bailroad ears, their parts, attachments and details of con-

stmction. New-York 1895. •dT 85,oo.

WoUr, BnU. Der Fabrikarbeiter nnd seine rechtlicbe Stellnng. Frankfnrt a. M.

1897. ^ «»«»•
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Zeitaohriften.

Aonalea des pouts et ciiauHS^es. Paris.

Heft S. An^st 1R%.

£tiide sur la pr^vieion des crnen de PTonoe, da Serein et de TArmui^oii.

— Le prix de revient .da cylindrage vapear.

Stlletin d« 1ft Comniiflflioii intortiftttoiuile dn Congrbm ties diemins d« for.

Ko. 11. NoTember 1896.

Lm eiiievz eondte de loeomotiTei de la eompacnie de I'Bst~ L'^yalution

de I'actif des institutions de pr^TOjance et ui pree^d^ de d^terminatioii de

la valenr des obligations rembonrsables saiyant nn tableaa d'amortiisement.

— Lp payement « forfait dee d^penses de manntention dans les gares sar

le chemiu dc fer de Kharkov Nicolaiev. — Ldttre de LoDdrei. — Accele-

ration dn transport des inarchandises.

No. 12. Dexember IBSG.

Le developyipmcTit de la stiperstnictnre des clieniiiis de fer du Verein alle-

nr^nd. Sonnene 61ectrique automatique pmir prntrger les passages k

niveau non gardes, systeme Hattemer. — La superbiructare des chemius de

fer americains. — Loi du 14 aout 1896 sur leu chemius de fer eooaomiquet

daae la Onade-Brtftegne. Les eeolee teebniqnee fondles en Bvtiie dane

le tut de femer dee egeDte teehniqaei de degr^l inferienr pour les ehaniiis

de fer et autres senriees spdeianx dependant da minist&re des TOies de com-

mnnication. — Le nonvean projet de loi aar les tramways k vapear et les

chemins de fer dconomiqnes en Italic. Statistiqne et ddveloppement des

tramways earopeens. — Lettre de Londres. — Voies et travaox.

CMtndblfttt der BsoTerwaltiiiig. Berlin.

No. 4SA—61. Tom 28. Oktober bis 19. Desember 1806.

(No. 48A:) ElsenbalinTorarbtiten im AnseUnfs an die Landesanftiahnie. —
(No. 44:) HersteUnng Xapckeseber Ssndgleise anf Kopftkatieaen. — Boden*

fOrdernng mittels Drahtseilbahn beim Ban der Eisenbahn Lage—Hameln.
(No. 46:) Ueber elektrische Strefkenblockimng. — (No. 60:) Die Tolbiac-

strafsenbriickc iiber den Baliuhof der Orleauseisenbabn in Paris. — Das Ver-

halten von Eiiienbabnsignalaniageu bei Brncb der Drahtleitung. — (No.50A

and 51:} Hittheilungen iiber neaere Brttckenbauteu.

BwnMiie. Wien.

No. 44—ftl. Yom 99. Oktober bis 17. Desember 1896.

'No. 44 a. 46:) Der Donau-Moldau-Elbekanal. — (No. 48:) Vom Bheitt-Weser-

Elbekanal. — (No, 60:) Die Verwaitang des Hafpns und des Lagerhauses

in Frankfart a. M. im Jabre 1896. — Die Freqii ! de? Wiener Batcns im

Jabre 1884. ~ (No. 61:) Nocbmals Uber den Groititieliitlahrtsweg.
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Deatsehe Bameitiiiiir' Berlin.

No. 94 D. li. Vom 21. November v. 86. November 1866.

(No. 94:) Die Bedienung der Ueberfahiten w den Etteubfthiieii. — Die Ver-

heemngen dea Cyklon vom fl7. Mei 1899 in St. Louis. — (No. 95:) Der

Stand der Arbetten an der BIsenbebnbrttclte bei Mtlngtten.

Deutsche Kuiidschau. Berlin.

Desemlier lH*m.

Fttnfxig Jahre prenfsieclt'deatsoher Eisenbnhapolitik.

Deutsche Str&ktn- nnd Klein balinzeitung .bisher: Die Strat'MeuUabn).

No. 4«—51. Vom 22. Oktober bis 17. Dezember

(No. 43—46:) Maschinenbao und Verkphrswesen aut' der Kerlmer Ucwcrbe-

aasstellong. — Die elektriscbe Strar^eubabii iu Duisburg, — >'o. 45:) Die

Orttttdung der Orofaen Berliner PferdeeiaenbnhnnktiengesellciehAft nnd der«B

Verwaltnng wKbrend der ereten 86 Jahre. — (No. 46—50:) Intemationaler

pennanenter Strafoenbahnverein. — Znn Berliner Verklhrsweaen. — (No. 4B:)

Unsere handelspoHtiscben fieiiebiingeu zu RafslaDd. — ^No. 48—r>0: Ana
der Praxis. — Kleiiibabnen. — (No 19: Znm Entwurfo drs Qewerbeuufall-

versicberuugsgesetzes § 98. — Hif Fiankturter Trambabuatigelegenbeit. —
(No. 51:y Ueber die Staatsbeibilteu tiir Kieinbahuen. UnbeaafBicbtigrten

ScbQlern unter 7 Jahreu darf das Abonnenmnt versagt werden. — Ansa^ug

•ns der Denlnebrift dee Stadtbanraths Bieee, betr. die Dmgeetaltnng dea

Betriebee der Strafsenbahnen in Frankftirt a. M.

Doutticbe Verkehi-^blatter und allgeaieine deatache £i«enb«luiseituiwc> Berlin.

Mttncben. Leipzig.

No. 4S-51. Vom 22. Oktober bis 17. Dezember 1896.

(No. i;!: EisfiiltiiluiLn and Zwischenhandel. — (No. 11: Die BeamtPn und
die soziaie Bewegnug. ~ (No, 45:^ Vwfi'r Verdiriyunij^weBen. — Das Kilt»-

meterband. — (No. 46:) UnterstutzuDgeu, .Stelieuasulai^tu nnd Beibilteu. —
(No. 47 :j Die Stellung der Eisenbahubeamteu im Keicbtilaiide. — (No. iQ:)

Znr Frage der ErhShung der Betrieb»Bicherbeit. — Znr Frage dee Reehta-

•cbntaes. — No. 48:) Von der Verataatlichnng der hessiseheu Lndwigsbahn.

No. fiO:) Die Arbeitsaeit der engtischen Bisenbabnbedieneteten. — (No. 51:)

Eisenbahntarifreform.

Uingler's |>olytechuii»ches .Journal. Stuttgart.

Heft 6, Vom 6 November 1R96.

Stati8ti6cbe:i uber elektriscbe BeleuchtuDg^. und Trauibahnanlagen in den
Vereinigten Staaten.

Ueft 7. Vom 13. November ls9<j.

BloeJtaignaleinrichtnng fir einglelaige fiiienbaknetrecken.

Heft 10. Vom 4. Deaember 1886.

GeneiVa Prefslnltbremae Ittr Strafaenbahnwagen.
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L*iwMwtite fkttii^ii. Paris.

Ma. 41 Tom 84. Oktober 1896.

La Sib^rie et le cbemin de fer.

No. 8. Vom 2a November 1896.

Lea progres des oliemins do fer dlectriqnes.

SKeriBHOxoposDoe x^o (fiitenbahnweaen). St. Petersburg. 1896.

(NOb 86—87:> Die Brhaltnng der Holssehwellen, die Verwendung von Met*ll

zQ QoeT' nnd L&D^gschwelleD, sowie fiber SchieneasttUile nnd Unterlsgs-

platten. — Die Berechnong der achtr&drigen Plattformwageu von 1950 Pad
Tragkraft der transkaukasischen Eisenbahn — (No. 40:) Erderachiitternnfren

and Saudwehen auf der transkaspischen Kiseubabo. — (No. 41-—12:) Ueber

dan Liegeubleiben der zur Bet^rderung aafgegebeuen GUter ant den russi-

sdien Eiseiibftline&* — Eisen- nnd LokomotiTfabriken, sowie Sisenbehii-

werkatuten, iasbeeondere in Dentsdiluid.

£iekti-utechiii»*che Rnndschnii. Frankfurt a. M.

Xo. 2. Vom lo. Oktober 1896.

Einphiisi'.'^er Wechselstrommotor liir Eiaeiibabuwageubeincb. - Die Unter-

pflajjterbalin in liudapest. — Die Organisation des Verkebraweseus und die

techniscben Bedinguupren fdr elektriscbe Strafsenbabnen in Berlin.

3fo. 5. Vom 1. Dezember 1896.

Znr Einflilumng des elektriaohen Stadtbahnbetriebes in Brannachweig.

No. 6. Vom 15. December 1806.

Die Strafsenbabnen in St. Lonis^ Ho.

JfiagsTK'i i iii^. London.

No. 1603—1614. Vom 16. Oktober bis 4. Dezember 1896.

(No. 1607 u. 1609:) Electric tractian. - Carriages for local passenger traffic:

Dutch Central Railway. — Oil traction engines and locomotivef!. — (No U^)h;)

The Alton bridge. — United States v. British Railways. — (No. ltit>9:; The

Bfbtol eleetrio tnmwij. — The Bnrsi Light Beilway. — Permanent waj.

(No. 1610—1619 n. 1614:) The Glasgow Subway and cable traction. — The

recent Frencb motor car competition. — Heavy goods locomotives for the

New South Wales Railways. — The Clontarf electric Railway. — (No. 161 1 :)

A Light Railway locomotive. — k Railway musenm. — (No !fiT2: T ight

Railway at Eaton Hall. — (No. 1G13 u, ItJl l Railway schemes in riirhatneui. —
Motor cars. — ^No. 1614:) Signalling arrangements at Liverpool <:3treet Station.

— Tbe fastest train in the world.

i^Kiiieering NewM. New York.

Xo. 41—40. Vom 8. Oktober bis 3. Dezember 1896-

No. 41:) The present status of tbe distribution and transmission of elt ctric

energy. The Interstate Commerce Commission's statistics of the Railways

of the United States lor the year ending June 30. 1896. — (No. 42, 4B, 45,

46 n. 48:) Notes of a transcontinental trip. Street Railway easement
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eurret. — The Mc. Httllen Btilwijr fenct. — Tbe Bowwi ttMun ttntt cv
noton in franee. — Stftndwd traek and tlir6e>riil twitch work^ Dobtw &
Bio Gnnde Bailrpad. — Progrew in the eqnipnent ef ein with air bnkee
and automntie couplers. — An entometic block signal system for single

. track Railways. — Electric Locomotive on the Manlimnn Elevated Railway.

— An ezemple ot good speed regulation by a large eugiiie. Tlie Street

Railway track of the future. — (No. 43:) Momentum friction brake for

eleetrie ears. — The third rail electric system on the New York, New Haven

& Hartford Railroad. — A donble'blade semaphore for bloek*iignalling on

the Park ATe-Viadnet New York City. — United Statea importa and ezporta

for 1893—1896. — (No. 44:) Structures on the San Francisco & San Joaqiiin

Valley Railway. ModRrn overhead constrnction for electric Railways. -

— Spiral curves for Street Eail'vivs. — Street Railway track track

joints. — A peruianent Street Rail^vay track — The modern Street itailway

power bouse. — The Moskowitz iudependent system of car iighting by elec>

trieity. ^ (No. 46:) The Third A?enae drawbridge over the Harlem Blver,

New York City. — Street Baiiwaj tmeki. — The nse of old rails aa voder-

ground conductors. — Derail for the Qibba electric Street Railway inter"

locking device. — Railway terminal stations. — The design of movable

bridgfe.?. — The Newtowti Creek brid).'e competition. - 'No. Track

signs, Maine Central Railroad. - Report on the niodilied routes of the

New York City rapid transit Railway. — <No. 47:) The Traus-biberian

Bailwaj. — NoTol arrangement of a traToling cableway. — The longest

eontlnnooa Hallway ran in the world. — A anrrey of a Great Lakea &
Hndaon ahip canal. — (No. 46:) Heavy tank locomotive for the Madieon

incline, Pennsylvania lines. — The AmericaniziDg of EngH^'h Railways. —
(Nn 49:- The ncctiracy of tlie ordinary form«!a.«i for swing bridges. ~ The

origin ot tiie He.sseiiier process. — Annua! meeting of the .\merican Society

of Mechanical Uugiueers. — The new English motor-cars regulations.

OInaar'fl Annalen IBr Qewerbe nnd Bnnweaen. Berlin.

Heft 9. Vom 1. November 1886.

Mittheilnngen fiber die Erbannug einer dentsch-oitafrikaniachen Zentralbahn.

— Internationater permanenter Strafsenbahnverein. ^ Banteehnieehe nnd

bangewerbliehe Konservirnngamittel.

Heft 10. Vom 15. November 1896.

£ine neue Achsbiichse fiir Eisenoahntahrzeuge. — £in uenes hydraulisches

Hebeieng.

Heft 11. Vom 1. Desember 1896.

Nutzbaniiachung der Schwerkraft im Eisenbahnverkehr auf Gef^llen und
Stpiq^nn^f'Ti. - Mittheilnngen fiber die iichiflbarmachnng der Donan am
eisernen Tbor.

Daa Handela-MuMiim. Wien.

Heft ftl. Vom 17. Deaember 1606.

Die Eisenbahntransportstener nnd ibre Stelluug im Staatshansbalte.
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Btmtmp-b Der lD<{:eDieur). Kiew.

No. 9 n. 10. tjepteraber und Oktobei I894i.

Zahlung and Feststellung des Wagenbestaadeii oach An uud Iragiahigkeit.

— Die Zentraiwerketttten der pennaylveniseheii Kieenlialiii in AltooM
(Sehlors ans frttberan Heften). — Zn A. Wendrleli'a Beiielit «ber dia

Letlang der EleenbehnbefdrderiiDg in Qebieten, welche von NotlietMid heiin-

geeacht sind.

No. 11 Noronber 1800.

Die Arbeiten znr Terbeeaerang der WMaentationainlafeii saf der

Weiebselbabn.

JoQruai ui the AtutociaUon uf l£ii£ineeriiiir Societiesi. Bostou.

Oktober 189G.

Xue historical development ot stone bridges.

Jeiml of tbt Wettarn Soelety of Knirlneera. Cbieago.

Mo. 5. Oktober 1806.

Terminftl yarda.

Mjuheiiuii^ren «!e8 Vereius f&r die Forderang de^ Lokal* niid Strafaeubabn-

wescns. Wien.

Heft 10. Oktober 1690.

Die Frago <]^t Risenbahngenossenscbatteu. — Statistik des Verbandes Oster-

reichischer Lukalbabnen.
«

Heft Ih MoTember 1896.

Normal- oder ScbmalspurV Mit besouderer Beziehung auf das Babnnetz in

Tirol inid Graubiinden. ^ iH')»;or (ti'setz, botr. die Erleiobtemng (FOrdemng)
des Baaes von Kleinbahueii in Urolsbritannien.

Maeitoiw dolle etrado formte. Tarin.

Ne. 4C-d9. 7om 17. Oktober bla Desember 1806.

(No. 48:) L'illnmiaaaioiie elettrica delle Tettare ferroTiarie soUe ferrovlo

del Mediterraneo. — 'No. 44 u. 45:) L'inchieata ferroviaria e Tarticoio 108

del Capitolato. — La ferrovia della Valsugana. — (No. 46:) L'inchiesta ferro*

viaria e I'articolo 108 del Capitolato. — (No. 17:) La ferrovia del Sempinne

— (No. 48; / La sicurezza pnbblica in ferrovia e lii situazione del macchiniati

e dei fuochisti. — (No. 4d:) Modificazioni alle coDTenzione internazionale

di Bema, attlTata U xo genaio 189a, tnl Cnaporto di maMi per ferrovia,

approTAte dalia Confereiisa di Parigi del mano e aprile 1886.

Oesterreit'hi.sclie Kiseiibahnzeitiiniif. Wien.

No. Id—51. Vom 25. Oktober bis 20- Uezember 1896.

(No. 4B0 Einiores uber die Verkehrsmittel in Budapest niid Wien, — TTebor

Frf^ifalirtji'K 11-.. — (No. 44:) Das neue Wagenacli»lager von Korbuly. —
EiekLnacxie WagenbeleuchtuQg auf der Kaiser Ferdinands - Nordbaiin.

(No. 46:) Die Stenwrefemi. — (No. 46;) Yoii den Sohweiser Eiaenbahnea.
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— (No. 47;) Ueber eiseruen Oberban. — (No. 47—60:) Ueber Eisenbahii*

beamteiivereiiie. — (No. 48:) Die Betriebiergobniiie im Jaliro 1894 inf den

ttsterreiehiiebeii nnd iiDgerisdieii fiisenbehneti im Vergleiehe tn jenen fremd*

llllldiacher BaJinen. — (No. 49:) Die Leistungeu der tSstenreichiiehen Betriebs-

krankenkassen — (No. 50:) Die ncuc Untergrandbehii in aieegow.~(No.61:)

Ueber araerikAuUcbe JSiaeubAhnverb^tuisse.

OrffMi filr dto Foitseliritte de« Kieenbalinwvseiw. Wiesbaden.

HoftlO. IBM.

Die neneeten Betriebsmittel der Qrorehersoglieb bedisohen Stnatobehnen. —
Der Dninpf- nnd EoblenTerbrauch wteterhebender Stnhlpnmpen and Pnlio-

meter. — Dee WeiohenkippUneal.

HeftU. 1096.

Bereehnung der Langen von Bahndurchl&sseD. — Die Oberlianfragf auf deiu

internationalen Eisenbahnkoiiijrers. — Dampfbeizuog niul l-iiftuug inr Per-

sonenwag-en. - WagenacbsbitcliBe, Rauarr J. Korbuly. - Bahunieisterfahrrad

(los Venusliilirradwerkey M. Steruberg. — Raucbverzehrende Lokorootiv-

feueruup, Rauart Marek. — Eruil Ritppell f.

Ttie Kaiiroad Gazette. New York.

No. iL Void 9. Oktober 1896.

A new Raid win locoiiintive for tbe Lebigh Valley Railroad The proposed

Chesapeake ^ Ohio improvementH at Richmond, Va. — New Brooks loco-

inotive for tbe Erie. — A 100-per cent rail joint. — The Webb and Thomp-

son traiu-staff apparatus. — The Railroads of the United States in 1896. —
Signal roles for trains approaching crossings. — British Railroad statieties

in 1895. — (No. 41 u. 4S:) Present status of the distribntiou end trans*

mission of dectrieal energy. ^ An electric motor on the Manhattan filoTated.

No. 4£. Vom 16. Oktober 1886.

How eleetrie Bailroad eqnipment mi^ be simplified. Electrie BaUroads

near Cleveland. — The Kinzer brake^sboe. — Cooke consolidation looo*

motive for the fialtimore and Ohio. — The abntmenta of the New Nia^'ara

Railroad bridq-e. — Tbe Weber joint tor f»irder rails. — Perkins water-tube

locomotive boiler. — A new liorinf:i^ and turning mill. — Tlie motors* of th<»

Baldwin-Westiughouse electric locomotives. ~ Orderly traific competitiou

versns disorderly. — (No. ^ n. 43:) Fuel loss due to forcing locomotiTOs,

The American Bailway Association. — The electric Bead at Lausanne,

SwitaerlMid, — Bapid transit at Berlin.

No. 48. Vom 99. Oktober 1886.

Some examples of metal nnderframes from foreign connCries. — Sight wheel

passenger locomotiTOf N.T., N. H. & H. — A woven-wire Bailroad fenee.

—

Air-brakes on tbe Nantasket Beach T.ine. — Brooks freight locomotiTe for

the Great Northern. — New ventihirin;^ apparatus. — A Railroad poster

of I'^^i. — A heat te?t for car wheels. - Sonift of tbe pff(»cts of the advance

ill '.erealh. — Kates of comhustion and loroniotive efficiency.^— Cast iron vs.

steel-tired wheels. — The Journey oi prince Hilkoif. — Tbe Siberian Bail-

roed. — The Southern Railway shops near Salisbury N. C.

Digitizixl by Google



Bttohenehaa. 175

No. 4L Yom 80. Oktober iddH,

Improved inside check valve. — Passeng^er leeemotives, Chicago & Gnuid
Trunk Railway. — Linstroms' non-frep:zino' saction pipe for locomotive

tender tanks. — Car lighting by power Iroin the axle. — A new nut lock.

— September accideats. — Street Railroad par. Cor-car service in Brook-

lyn. — Legislation of the past jrear. — Light liailroads lu i^ugiand. — Some
Bodern loeomotiTo edneatloii. — Two batting eolUsions.— The CloTer-Leaf

i^'nnetion. — Eiiglfeh Beilroad accident statietice.

No. 15. Vom G. November 1896.

Track elevation in Chicago. — Pittsburgh consolidation locomotive for flie

Baltimore & Ohio. — Tr^< k arifl track joints; construction, maintenance and
iiondinq;. ~ Air-brake luspecior.s' gage. — An eflFort toward uniformity. —
Causes of English Railroad accidents. — Track work and tie plates. —
Railroad terninal etatione. — Electric switching on the Brooklyn bridge.

No. 46. Voin 18. November 1686.

Bapid traneit in New York. — A home made locomotive at Thetford mines,

Quebec. — Smart flush car door. The bridges on the Lake Shore and

Rock Island track elevation a correction. — Negative lap or inside elea-

rance on the exhaust niile. — The new M. C. B. axle for 80UOO*lb cars. —
Street Railroad tracks. — Car heating by steam.

Ko. 47. Vom 90. November 1886.

The Central London Bailway. — The Gonld tender vestibnie. — New 60-ft

postal cars' for the St. Lonis, Iron Honntain & Sonthem. — Steel canal

boats. — Large freight cars. — The steam-trolley contest in Connectient.

October accidents. — Tennessee centennial exposition. — Transmission

of electric power from Niagara Falls to Buffalo. The Western Freight

Association Agreement. Electric traction under steam Railroad conditions.

New 48. Vom 97. November 1896.

A novel liti bridge on the Erie. — A tank locomouve otx the Pennsylvania

lines. — The power plant of the Washington Mills. ~- Details of class 99-

A engines, ChicagOi Book Island ft Paeillc. — BagUsh compensators for

•witdi-rod connections. — The edvcation of Railroad officers. — The new
Master car builders' axle for 80000-lb cars. ~ The new interlocking plant

at Hartford. — Slectrie traction nnder steam Railroad conditioni.

No. 40. Vom 4. December 1896.

Compre-^^sed air in the ^hops of the Union Pacitic — Abra.sion and etching

tests of vvrought-irua and steel-car axles. — Transmission of electric power

from Niagara Falls to Bnffiilo. — The influence of rails on street pavements.

— The Tyler-BIIis frog.— The Daimler motor inspection car. — New steel

ears. — Relative steam-making capacity of firebox and tnbe snrfaces.

»

Renaissance of the narrow gage. — Light Railroads and narrow gage. —
The life of Railroad cars with iron frames.
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The RailwAy KnglnMi'- London.

No. 202. NoTomber ISSe*

(No. 2QfiQ.908:) Locomotive engines: their design and conetraction. —.The
Buiways of Jepen. — Boofs, wtr^onses and constructional ironwork. —
The deiif^n and construction of Railway carriages and wagons. — The con-

PtniPtion of a light nionntain Railway in Columbia. — Signalling and Rail-

way accidents — (No. 202 uiui :JO;i:j Railways in Asiatic Turkey. — New
South Walen Government Railways and Tramways 1896> — Details of express

passenger engine, Caledonian Railway.

No. 203. Dezember 1896.

.

Propoi^ed National Kuilway Museum. — Express passenger engine. — North

Baiters Bailway. Some remarks on oonmon tjpw of girders. — The
Victor air extraction. — Sonth Anstraliaa OoTemment Bailwnjs. — Value

of the steam jacket to locomotive engines. -~ Belpaire fire-bozt PciUiayl*

ania Railway. — Standard motion, Great Western Bailwaj. Ottcial

reports on recent accidents.

The Rallwaj l^ewn. London.

No. 1711—1719. Vom 17. Oktoher bis 19. Deaember 1886.

(No. 1711:) Bailway receipts and expenditure. — Bailway rates and terminal

charges. — Railway.^ and farmers. — The priviliged cab qu >ti()Q. —
(No. 1712:) The North-Eastern Railway: proposed new dock works at Hull.

— Barsi Light Riiihvay exhilntion. - American trade and Railroad prospects.

— (No. 1713:) Pasyent'L-r trallie: 1 t^sl— 1 s'jo. — The Coniineiital traffic re-

ceipts and expenses. - Light Kailways and motor cars. - The Exeter Teign

Valley and Cbagford Bailway. — (No. 1714 n. 171$:) Passenger trattc in

1895 and 1884. — The Institution of Civil Engineers. — (No. 1715:) The
Metropolitan District Railway. — Yorkshire Railway coal traffic and the

Hull trade TIm amalgamation of Irish Railways. — Is a Railway station a

place? — [So. nu\: The Lancashire Derbyshire aiul East Coast Railway.

— The Sheffield District Railway. — Tlie (Jri-at Western Railway. — (No. 1717

U. 171b:) Railway bills for lbU7. — A logical passenger tare table. — Ame-

rican Bailroad systems^ the Sonthem Bailwsy. — Anto-ears. — (No. 1717:)

Bailwaj rates and terminal charges. — Light Beilwsys and anto-cars* ~
American Railroad systems, the Chesapeake and Ohio. — (No. 1717 n. 1718:)

A national Bailway museum. — Australasian Railways. — Turkish Railways

— Railways in Mexico. fNo. 1718:) The Louisville and Nashville Railroad.

— Lifirlit Railways and auto-cars. — A Sea-trip by Eailway, — The thra-

tened strike ot Railway men. — (No. 1719:) Indian Railways in the first

half year of 1896. — The North'Westem, the Amalgamated Sooiety and the

Board of Trade. — Liverpool trade and the Bailweys. — Yorkehire ooal

tralBc by rail to Hnll. — Braiilian Qovernment Bailways. — American

Bailroad systems, the Norfolk and Western.

fievae gdndrale dee ehemina de fer. Paris.

Okteber 1886.

TraTcrs^ea obliqnes. Croiaements donblee de voie. — La fabrication anx

ateliers de Bomilly-anr*Seine des tampons graiaaenra dea boltea k hvile* —
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Locomotive express a quatre roues accoupUes et a bogie exposee par la

Compagnie dM cheniiM de far de I'OiiMt k Bonen en 1896» — B^raltati

obtemu en 1805 snr le r^eiii dee cheniaB de fer de I'lSttt liranQaie d'aprte

lea comptea d'adminiatrntion public pour Tann^e ISOft*

NoTember 1806.

Le projet da percement du Simpiou. — Uu mojeii emplojr^ au chemin de

fer da Nord poor recaler sur les roues lea essienx et les manlTelles d^calds

ea aervlce. Conatmetion dee eli«ig«meBta et eioiatBBenta de Toie, raila

de reecordenent. — Le noiiTei^ii ddpet de loeomotirea de Stuttgart —
Statiatiqiie dea eheaaiDa de fer aniiaea pour 1804.

Herista tecnolo^ico indaslriaJ. Barcelona.

NoTember 1896.

Nota aobre U arrancada de loa trenea j loa medioa de facilitarU.

1H« SebnelaporbahB. Berlin.

Heft 15—18. Voui i. ^oveulber bis 15. Dezember 1896.

(Heft 15:) Motorwagen in Paris. ~ Dnrch die Bufferstangen betliiitigte

KuppeloDg fUr Eisenbahnfahrzeoge. — (Heft 16:) Elektrische Stadtbahn

Baimen^Slberfdd. — Waaaerdiebte Leinenateffe fllr BedaclinngeB. —
(Heft 17 Q. 18:) Welebe Bedentoag habeii die Kleinbahaea fBr die Font-
wirthaehaft? — Kleinbabnen im Kreiae MarieBburg. — (Heft 18:) Die Sr-

Qflbnng der Kleinbaba Cdthen—Badegaat.

Sehweiserische liaiizeitung. Ztiricb.

No. 19—24. Voni 7. November bis 12. Deiember 1896.

(No. 19—22 0.24:) Metamorphosen der bahischen Scbienenatablbereitang und

des Prtifangsverfabrena bei Stablscbienen.^

Verordnvagelilatt fir BieeiibabBeii nod Scbiffabrt. Wien.

No. Itt^lM. Vom 94. Oktober bia 10. Deiember 1896.

(No. 198:) Hegulieroog der nnteren Domv im Bereiehe dea Biaeraen Tliorea.

— (No. 198:) StaataTOraaaeUag ftlr Wacawbaatea ia Oeaterrelch im Jabre

1897. — (No. 129:) Daa flnaaxlelle Ergebnifs des Eisenbahnverkebra la

England im Jahre 1895. — (No. 181:) Eisenbahnverkehr im Honat Sep-

tember 1B98 nnd Vergleicb der Einnabmen der ersten 9 Monate m\t

jenen der gleichen Periode 1896. — (No. 131 u. 135:) DonanregulierungB-

kommission. — (No. 139:) ZusatzbestimmuDgen sum internationalen Ueber-

eiabommea liber dea BiaeabahaftaditTerkelir. — (No. 140:) Der Sammel-

ToAebr and der Satwarf dea aeaea deatachen Haadelqieaetabnchea. —
(No. 148:) Eommiaaioii fttr Verkehraaalagea in Wien. — (No. 146:) 8taa4

der Xiacabababaatea nit Scblafa dea 1. Semcatera 1806.

Yolkawinhschaftlkhe Wothensehrift. Wien.

No. 675. Vom 3. Dezenilier is90.

Triest nnd der neue Geueraldirektor der isttdbabn.

AiChlv far £i8«DbahO¥reMa. iaB7. iQ
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No. 677 Voui 17. Dt'zember igyo.

Die Nordwestbahu.

%ypii««K MttHacrepcrea ajtefi cootfoieBUi. (Zeltcchrift des Miniiteriomt der Verkehrs*

anttelten.) St Petersburg.

1888. Heft 7.

Verbeisemng der getwdheitUchen VerhRltniaee der Station Adechi^Kebnl

der tranekankMUcheii EisMbahn. — Uebeieieht der Entwicklmig der Aue-

dehnung ond der Betriebsleistung des russischen Eiaenbahnnetses in der

Zeit Ton 1881 bis 1898 nnd der wichtigatenf an dieser Besiehnn getroffenen

Uafsnahinea.

18»G. Heft 8.

XJeber die in(ijjlichst grofse Ausuiitzuiig der Lokomotiven auf den russischen

EiseubaUaeo. — MittheilaQgen iiber die KosteD der in der Zeit von IBdl

bi» 1888 euf den raMisehen Steettbahaen erbMtea Brtteken Ton grSfterer

Spannweite.

Zeltsehrill dee Onterreiohisclien Ingenienr- nnd Arcbitekten-Vereins. Wien.

No. 48-^1. Vom 98. Oktober bis 18. Desember 1896.

(No. 48:) Znr Anwendnng des Satses Ton der kleinsten Arbeit. — (No. 44:)

Ueber einen Apparat und ein Vcrfahreu znr Ermittlnng der Tragfahigkeit

des Banjsrrundes. — 'No. 45:) Die elektrisch betriebene Friedhof-ilinie in

Budapest. - Ueber das EiDschraubeii der Tirefonds (Scbraubeuuiii^'elj. —
(No. 4(i:j Ciesammtacbiffahrts- und Eiseubabnverkebr in Frankfurt a. M. uod

auf der keneUsirten Mainstreeke im Jabre 1896. — (No. 47:) BeitiUge snr

graphischen Bereobnnng des Facbwerks. — (No. 48 n. 49:) Ueber Speiober-

und Umaeblagseinricbtnugen. — Korbnly's Aohsieger fttr Eisenbahnwagen.

— (No. T) ):} Die neue Eisenbahnbrilcke nnterhalb doB Niagarafalles. —
(No. 51:) Die Eutu^Iei^ung des scbottiachen Exprefszuges bei Preston am
13. Jali 18di. — Die BetriebsergebDisse der Arlbergbabu.

SSeiteclirlft des Terelne dentscher Ingenienro, Berlin.

i\o. 47. Vom 21. November 1896.

Naphtabeizaog der Lokouioti?ke6sel in Kuislaud.

Zeiteehrift filr Bieenbnhneo nnd DampfbeUflialirt der 5sterreiehleeh*nngsriseheii

MonareUe. Wien.

No. 4i-88. Vom 25. Oktober bis 80. Deiember 1896.

(No. 44:) Atti Frankreieb. — Oesetaentwarf, betr. die Konvertiruug tou

InTestitionssebnlden and die Bedeckoag Ton InTostitionsanslagen im Jabre

1897. — Vertrag nvischen Italian nnd der Schweiz tlber den Ban nnd Betrieb

eiuer Eisenbabu durcb den Simpion von Brigue nacb Domodossola. —
(No. 45:) Allgemeiue T^ef rn litnng'en ilbtr niun-nati^ch*' Block- nnd Siiriia!-

apparatc. — Or^^ani.sation der k. k. Bandirekiion fiir die Wiener fctadtliulni.

— Vertrag fiir die Erbauung uud den Betrieb einer Eisenbahn durch dcu
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Situploa Ton der iulienisch^achweizeriscben tireuze nacb Jsella. — ^No. 4G

u. 47t) Beitrair SQ' Frage der TtrifanoiMlien. — Verbreiti»§r des tech-

nisdieii nnd konuneraielleii Unteiriebts in Fnwkreich md BnMand. —
Blektrischer Betrieb anf der Linie Berlin—Potidam. — Emil Rilppell f.

—
(No. I7:'i Diu schweizerische Buttdesf^^setz vom 27. Mftrz 1896 uber das

Rerlinnni^^^wescn der Einenbahnen. — I'No. 48:) Der 6sterreichisch»nngariscbe

Eiseobahuverkehr iin Mnnat September 1>^Q. — Dm Recht der Keisendpn.—

(No. 49: i Dar Donau-, Molde- unU Elbekaual. — Aus Kuglaud. — Aus

Belgien. — (No. 50:) Die ArlbwgbAhii. — Staatesehnldentilg^nng mid Ant-

glelebtfeadfl. — (No. ftt:) Die Verstafttlicbnnt; der besslseben Lndwigsbabn

iind neve Anssicbten snr YereiDbeitlichimg des deoteohen EisenbibnweMikS.

— Die Zaaatzbestimmung XIV zu § 44 des Betriebsreglements. — Das

Recht des Reisenden — Earopftische Fabrplankonferenz. — (No. 52:) Der

Scbadeonacbweis iui Eisenbabnbetriebsreplement. — Die Waarendurcbfuhr

04iterreicb-Uug.irn9 im Jabre ldJ5. — Der motoriscbe Betrieb auf StraTseu'

bihnen.

Seltoclirilt fflr Loluil' nad StrafiMiibahaweteii. Wieabiden.

Jahrgftag IHM. Heft

Die belg^sehea Viainalbabnen. — StrafeenbahnwiiseaBehattliebe Zeit- and

Streitfragen. — Ueber die Babnerbaltungskosten schmalapariger Eisenbahaen.

— Die B ?!ieizii iicr der Strafsenbalincn, innbesondere die Wagenbelieizang

Patent toq der Lindc. — Draht^eilbahnen. — Beecbeinigung einer mit

Erwerbduof&bigkeit verbandenen Kraukbeit.

Mtachrlft IBr Sta«ta- nad Voliuwir(baeh«(t Wien.

Xo. 4S. Vom 29. No Tember 1896.

Elektriscbe Babneu in Wieu.

XoitMhrlfl fltr TrMuqiortweaeii mid StrafbrnlNMi. Berlin.

No. SI—US. Tom 1. Norember bia la December 1886.

(No. 81:) Antomatisehe Siq>ptnng fQr Strafaenbabnwagen, System Cloos und

Sehmalaer. — Die elektriaebe Babn in Qrolb-Lfditerfelde^ — (No. 88:}

ScbieaenverlegUD^r J^nf stJldtischeii Strafsen. — Ueber Fortscbritte in der

Akknmul atorcntechnik. — (No. 32 u. 33:
i Dab Prnjekf der Jmiirfranbahr. —

(No. 33:"* D.is elektro-pnentiiatischc Straiseiieisenbahnsystem M ax Wertheim.

(No. 35:J Die U&terpflasterlabn in iindapest.

Xoltuff dee Veralns detttadMr BIsenbalinTerwnltiiBgen. Berlin.

Ko. Yom 24. Oktober bis 19. Desember I896«

(No. 84 ii< 88:) Die Berliner Qewerbeansetellong. — (No. 84 u. 86:) Emil

Bflppell f. — (No. 86:) Eleklriscbe Weicben- mnd Signalstellnnjc. — (No. 85

a. 87:) Die Eiseababn Bemscheid—Solingen and die Tbalbrilcke Mflagsten.

— Scblufa der internationalen Verbindung Stralsund— MalmQ. — (No. S6:)

Wagenmansrel nnd Sonnta^sruho. — (No. 87, 90 u. 91:) Die elektrit'chen

Einricbtniii,'en der fran^ri^iischen Kistnlahnen. — No. 80:) Vereinfarlinni?

des Verfahrens bei BekauumiHchuug der iu deii Betriebs- und Vcrktbrs-

12*
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verh&Uainen d«r Vereinsbftbuen eintretenden Veriaderungeii. — (No. 89:)

SclinCsbftiiteii anf der ArlbergbtJm. — (No. 09:) Dio Dockung tod ZUfon
bei Schneehindernisseu auf oiTener Streekt* — Die elektrischen Eiseubahnon

— Die Eisenbalinen in Elsafs-Lotlirinf^en und die Wilbelm - Laxembarg-

eisenbahaen im Rechuungsjahre IbiCv'ln; - (N*o 'X^:. Die Vcrstaatlicliunf^-

der hessiscben Ludwisjsbuhn. — Der Autsichiadieiist im Arlber^jtunnel. —
(No. 94 :> Die EiseubahnLrausportsteuer. — (No. 95:) Die Hauciiverb&ltnisse

im Arlbergtannol.'' (No. 96:) U«ber iHHrdiDeiikanisdie SiMitlMhiieiL

(No. 97:) Das Rocht dos EisenbahiiTorkolini in dem Entwiirfe dei neaeo

Handeltgesetzbachs. — (No. 98:) Die Eiaenbahnbetiiebtmittel auf der bay*

risohen Landesansstellnng in Ntirnberg 1896. — (No. 96 n. 99:) Statistik der

Eisenbahnen Deutschlanda fttr 1P94/95 — (No. I'eberblick tiber die

Entwicklang des amerikaniscben Eisenbabnwesens in tecbuiscber Beziehuag.

— Die Eisenbabnen der Erde.

im ABftivva d<« KMiUaha Mlaiatartann 4«r aiinMUckMI Arbltlm.

V«rlatf VM Jallna aprlwiar. Barlln H. « llraelt tm H. B. RarMm, 0arU<i t.W.
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Die Ourchsicht der russlschen Getreidetarife im Jahre 1896.

Von

Dr. Hertexs, Bfienbihiidinktor in Ktfnigtberg.

Im Laufe des letzten Jahrzelmts 8ind die Getreidetarife in HufslaQd

viermal einer mehr oder minder eingehenden Durchsicbt and zum Theil

eioer darchgreifenden Umgestaitung anterzogen wordeu.

Zum eraien Male fand eine Revision der Getreidetarife im Jahre 1888

stalt ZQ einer Zeit, als das Eisenbabnnetz Bufslands noch fast ausschliefs-

lich ans Privatbahnen bestand. Hierans ergab sich auch schon ziemlich

on selbst das Endzie], das man zu erreiehen sich bemfihte, nftmlich den

Wettbewerb der Batmen nntereinander, die bekanntlich za einem wtlsten

Treiben im gegenseitigen Ueberbietea in der Gew&hrung Ton Vortheilen

Qod Beqaemlichiceiten an die Waarenreiaender, am die Transporte herait-

zoziehen, gefiUirt batteD, anf eine beasere Unterlage an bringen. Sodann abar

besehrftnkte aieh dieae erate Darcbaicht weaentlich anf die Auafolirtarife,

vlhrend die Tarife fUr die Getreldebei&rdemiig im Inneni dea Landea

znr Versorgong der grofisen Yerbranehsplfttze and dea sonstigen Be*

(ivfee der BeYOlkeroag hierbei nnr gans nebena&ehUch Berflckaiclitigang

iiadML Hit dieser Arbdt fiiuid die in gewiaaem Sinne seibetftndige Thfttig-

Init dea aligemeinen Eongreaaes der Vertreter sftmmtlicber Biaenbalinen

Holalanda aeinen AbscUnla, denn sehon dnreh daa Geaetz vom 8. Hftrz 1887

wirde dem Finaazminiaterinm die Leitong der aftmmtUehen Tarifarbeiten,

(He Uaberwachnng der gesetzmftfeigen DnrcbHibnuig der ordnongemftlaig

zurtaade gekommenen Tarife, aowie namentlicb ancb die Wabmng der

bterMaen der BeTdlkemng, dea Handela, der Indnatrie and dea Staatea

ibettragen. In der Tbat war ea die bOebate Zeit, ematlicb mit dem
(^Bwesen der Tarifbildang von Fall zu Fall zn brecben, wobei flbrigena

die Arbeiten dea Jalirea 1888 inaofezn eine nicbt nnwicbtige BoUe apielen^

ill hier znm eraten Hale wenigatena der Teraneh gemacbt worden iat,

AidtiT ftr KIwmhftbnimMn. 1667. ^3
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etwas Einheitliehes zn schaffen. Allerdings sind die Arbeiten dabei welt

fiber das Ziel hinausgeacbossen, das fftr einen rnsaiscben Tarif gesteckt

werden sollte. Die Aasgleichung fand n&mlicb mit Bdziebung auf die

sammtlicheu Kosteii statt, die vod der Versandstation in Rufsland bis zam

Absatzpunkte, n&ralich London, euL^iandeu. Es wurden hiernarh toit in

die Rechnang aufgenommen uiciit nur die Platzkosteu der Austuhrpreise,

sondern auch die Seefrachten, Versicherungskosten u. s. w. Es liegt auf

der TIand, dafs bei der Durchfuhnuig eiiies derartigen Tarifes der Wett-

bewerb der Hafeupliitze uiiUiciiiauder vollst&ndig ausgeschiosseu werden

mufste. Das war natiirlich unhaltbar.

Es folgte im Jabre 1889 die erste Durehsicht und Bearbeitung der

Getreidetarife unter Leitung und wesentlicher Betheiligung der neu

gebiideten TarifbehOrde beim Finanzministeriiun. Wenngleich in der

Terliftltiiifsmilfoig knrzeD Zeit die Vorarbeiten nar wenig mnfimgreieh sein

konntdB, so hat diese Arbeit dennocb einen wesentliehen Beitrag zar

FOrdening einer einheitlichen nnd gleichm&Teigen Tarifbildnng geliefert>

indent erne Formel fOr die Ansrechnnng der Tarife gefnnden warde, die

nach oben eine Grenze echnf. Allein mit Rflckaicht anf die bislier be-

standenen vielen Ansnahmetarife nnd die vielen Aoflnahmebestimmnngen

bei ZnsammenateUong der Tarife der einzehien Gruppen, wnrde es im
FiDanzministerinm far nnerlftfslicfa nothwendig eracbtet, von der Dnrch-

fithrung jener Fennel vielfaclie Abweicbongen zn gestatten, nm denUeber*

gang zu geordneten VerhiQtnissen fdr die Landvirtbsobaft nicht gar zn

empfindlich bemerkbar zn machen. Das Organ des Finanzminfsteiinnis,

der Westnick Finanssow berichtet dafs etwa 200 Ermafsigungen gegen-

liber der aufgestellten Fennel zugelassen wurden, wobei namentlich die

Aualuhi larife besondere Beriieksichligung fanden.

Die obengenanute Quelle giebt an, dafs die eingetrctenen Er-

marsigungen der fracbts&tze einen Ausfall im Betrage von 17 000 000 Ebl.

ergaben.

Die diitte, bier in Betracht kommende Dnrcbsieht der Getreidetarife

fand daranf im Jabre 18^ statt, brach mit den 1888 nnd 1889 gemaehten

Versocben, setzte an deren Stelle den Grondsatz der kOrzesten Entfemiing

nnd macbte differenzielle Znsehlfige zu den Frachtsfttzen der kilrzeaten

Rente.

Neben die.M r ebei) ski/^irten TarifbildLiiii;; trat bei der Berechnnng

tier neu zu erstelienden I :irilf' ^ciirns der landwirthschaftlichen V'ortretunsr

die Forderung lebhaft in den Vordcrgrund, eiiie versrhiedene TariGruii!:^:

ffir Somraer- und Wintergetreide durchznffihren; .sie wurde jedMch

uacb eingebeuder Beratbong in einer Spezialkommisiiiou abgelebnt, well
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damit der Baa von Sommergetreide Unterstutzang f&nde, was aber in

mehrfiieher Beziehnng nicht als erstrebenswerth bezeicbnet werden koimto.

Dagegen warden allerdings aaf indirektem Wege die Grovremements,

die dnrch ibre Eultarverb&ltnisse auf den Bau von Sommergetreide an-

gewiesen sind, dadnrcb unterstutzt, dafs mit Kficksicht auf die bier spezieU

in Betracbt kommendeD Aasfuhrhftfen an der Ostsee bei den entsprechen-

den EDtferaoDgea die Bemeesnng der Frachts&tze derart geregelt warde,

dill thatetehlidi dem Sommergetreide die entrebten billigeren Bei&rdenmga*

tItM za gate kamen. Nebenlier wnrden anoh Yergiliistigangssfttze f&r

HeU, das znr Aiuftihr bestiiDnit ist, fastgeeetzt, andereneits warde fQr

deo Yerkehr im Inaern dee Beiches eine Brmftfeignng der Tarife f&r Kleie

iL 8. w. beliebt, am den Yerbraaeh dieser weitiivoUen Fattermittel in den

lasdwirthsebafUiehen Betrieben za onterstitzen and zn fttrdem. Uebrigens

iit dis Prinzip, die Tarife ftber die kfirzeete Boote za bildea, keineswegs

ID starrer Weiee zar DarchfUhroDg gebraclit worden, viehnehr eind

fir einzelne Verkehre sogenannte Umwegsrouten zogelasaeD wordeo,

thdls am mehrere Wege filr die Befftrderong dea aaf den Stationen za-

nmmeDflie&enden Getreides znr VerfQgang za habeo, theils am alte Be-

ziehiugen, an die stch der Handel im lanfe der Jahre gewOhnt hat, nicht

abiabreehen. Unter diesen letzten Gesichtswinkel fiUlt angeblich aneh die

Dmwegaroate fiber Grajewo (Proetken) gegenfiber Wirbailen (Bydtkahnen).

Wie ans dem Jonmale dea Tarifkomitees vom Jahre 1893^ za entnebmen

ist, hat dieee Regelung der Yerkehrsleitong keineswegs die alleeltiii^

BilligQng der betheiligten rnssisehen Ifinieterien gefanden and der Wnnseh
der Vertreter des Ministeriams der Verkehreanstalten scbeint bei den da-

mzBgen Verbandlangen ausschlaggebend gcwesen zu sein, fur die Abfuhr

des Getreides mehrere Schienenwege zur Verfugung za baben. Hierbei ist

allerdings iiicht zu erkenneii, aus welcht'm Gruude fQr die regelmaf^ii

o

Abwicklung des Verkehrs zwischen KOnigsberg oiiierscits und deu Pro-

doktionsgebieten im Osteu, Nordoi>teii uud Sudostcn Ivuf.slaiids andererseiLs

oiclit der nfichste and dem entsprechend auch nach dem augenommeneu

Gmndsatze der billigste Weg als Rcgel besteben bh'ibt and Umwogsroutt n

iiiir dann gleicbwerthig eingeschaltet werden, i>obald Verkehrshiudernisjie

die ausschliefsliche Beimtzung des niichsten Wcrcs nicht ansreichend er-

s'-heinen lasson. Dadurch aber, dafs die Tarife. abweiciieud voii dem sonst

angenommeiien Gruiidsat/.e, derart gebildet siiul, dais sie nach Kouigsberg
"ownhl auf dem iiaehsten. als auch aaf dem Umwege gleieh hobe SStze

"^hUialieu, fiudet eiue Vertichicbuug statt, zu deren Erkliirung sogeuauute

aite Beziebongen herbalten mussen.

Za vielen Bedenken hat audi die Bestimmung Anlafs gegehcn. dafs

alles Getreide, das zu den Hafenpl&tzeu and Greuzstatioiieii angefubrt

13*
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wird, nach den Sitien des Atufolurtartfes vol belDrdern ist Kiu smd aber

die Sfttze des Ansfiihrtarifes bis za einer Eatfernmig von 880 Went
hoher, aU die S&tze des intemen Yerkehn (a* veiter S. 186 die Tabelle),

sodafii die Greozgebieto im Umkreiee bis zu BI20 Went bezfiglicb des in

ibnen gezogenen Getreides die iiOhenn Aneftihnitse zn tragen gezwungen

sind, obgleich die Gfiter, wenigstens zam grCfseren Theile, zor VersorgoBg

eines inllndischen Verbranchsplatzes bestimmt sind.

Trotz dieser und viellt icht auch noch mancher anderer Unebenheiten

hat der Tarif dennnch .sicii im grofsen und s^anzen bewJlhrt, weil er ciiit'af^h

war und aufserdem im Laufe von 3 Jaliren keine Aenderaug erluhr uiid

ert'ahren konnte, da bestimmuogsmftlisig erst im Jahre 1896 eine aber-

malige Darchsicht der Getreidetarife Torgenommen werden soUte. Schon

dleeer letztere Umstand, die feste Geltung Mr 3 Jahre, gab dem Tarif

einen Dicht anwcsentlichen Werth, da damit den landwirtbechafUichen

fietrieben eine feste Unterlage fttr ihn Berochnnngen gegeben wnrde.

Nacb einer Berechnnng des Westnick Flnanssow bat der Tarif vom
Jabn 1893 gegenflber dem vom Jabre 1890 fllr den Ansfobrrerkebr eine

Mindereinnabme von jfthrlieb mnd 1 600000 RbL ergeben.

So lagen in grofsen Umrissen die Verhaltnisse, als die Voraibeiten

far die Umgestaltung der Getreidetarife im Jahre 1896 gemacht werden

mofsten.

Offenbar mit Rucksicht aaf diesen Umstand hatte der allmssiscbe

landwirthschafUiche KongreiiB in Moskau, der im Dezember 1895 tagte,

dnc Petition an den Kaiser vorbereitet, der znfolge demn&chst fur Getreide

und Vieh eine gleidimftfsige Fracbtzahlong von 0,oi £op. fiir 1 Pad nnd
1 Went znr Erkebnng gelangen soUte.

Das Besnltat der DarcbfQbmng dieses Antrages^) wfirde, wie ane

der Gegenflbenteilnng der gegenwftrtig nacb der Fennel des Jahres 1893^

sowohl f&r den Ansfnhr- als ancb fftr den Inlandsverkehr and dem ge-

pJanten einheitlichen Satze von 0,oi Kop. fir 1 Pud und I Werst sich ergiebt,

das folgende sein, namlich:

*) Vergl. Journal des Tarif komitees. betr. 'He Frage wegen Ermfifsi^'ung der

til irt ifletarife aiif (>,i»i Kop. lur das Pud and die Werst. EUenbahndeparUment des •

Fiuauzuuiuitsterium. Petersburg itd^
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• AaafohrTeikehr
1

InUBdsverkebr

ergiebt

1894

wurden

1

wurden

adidvr m ^ fs 1 *

gUOj( ¥00

Bftmmtoz-! nMh det
"

I 1 1 f 1 . ]

tin ii 1 ti f _ '

gUQg ?on

1

vom Ge-

0ammt>

Toa 18B3

ni

0^1 Kop.

pori\ CI-

kehr be-

fiirdert

Fonnel

von 1893

sn

0,01 K«p.

iDland0>

verkeLr

berordfiit

Wttst Kan
1

Kon. /o

80 «,« l,u
1

IM 0^
1

0,09

100 8,10 9,4^ 1,00 1,94

1^
200

6, IS

i ,61 2,00

1,50 2.9;i

63,1

90O 3,00 O.i

.

3,"0

40O 10,t)i 4,00 4,''>rt 6
1

501) 12,10 6,'^o 7,10 12,1" 7,10

600 6,iv> i:j,-

(

foo 15,oi 7,''".i 8,0-. IB.rv. 7. 'Ml

800 16.^2 8,00 ii;,.v 6,M

900 00 D.00 9.00 18.00 9,00 9,00 1 3(3,3

9^4 19,14 10,00 ' 9,34

18,00 ' 8,80twn 91,00 Q OA
!

91,«>

im 9Mi B,44
>

S8,4t 16,00 8,44

SOOD «,» fiOyon 7|&4 ! 27,M !W,oo 7,M

>M0 6»M . 0,0 81,64 26^00 6,64 0,6

>000 .80^ 8,78 0,0
1

86,74 30,00 6,74 OiO

IMO .19^ . 85,00 4,09 0,0 '

1

89,84 86,00 4,84 0,0

flieiatiB ergiebt sich die DiffereDz, die die kaiserUch Mosliaiier 6e-

•eUMbaft im btereaae der Laiidwiiilischaft zn erreichen bestrebt war.

Die Grflnde, die fftr den Antrag ins Feld gefdbrt wurden, sind vielfiicb

in der Presse erOrtert worden, sind aneh keineawega nen, oder ancb

besondera charakteriatiscb gerade fftr Rnfeland, sie bewegen eieb vielmehr

in dem allbekannten agrariscben Fahrwaaser. Ancb in Rnfaland leidet daa

landwirtbaebaftlicbe Gewerbe unter den niedrigen Preieent die es mit sicb

briogen, dafe der Gewinn ans dem Landban lange nicbt mebr so grofs ist

wie diedem; das bat flberall nnd ancb in Rofsland dnen gewiasen

Sebreeken, znm Tbeil aneb einen gewissen Notbatand znr Folge gebabt

md das Mittel, das die aekerbantreibende BevOlkemng ans dieser Lage

Rtteo aoQ,. iat die in VorscUag gebraebte ErmftTsigung der Oetreidetarife

avf 0,01 Kop. fttr 1 Pnd nnd 1 Worst, in der Brwartnng, dais der Gewinn

aai dieaer MaCsregel sowobl den znr Zeit scbwer leidenden Grofi^^mnd-

besHzern, ais ancb dem bftnerlicben Besitzer zn gate kame. Nnn
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186 Die Dnrehsieht der mrisflheB Getreidetanfe im Jahre 1888.

fragt 68 sieh aber znnftchst, welche Opfer wfirden darck £ifiUlimg cles

Antrages erwaduen? and 8odaiin: wflrde der erwattete Gewlim auch

virklich denen znfallsn, die far sicb von der llaiaregel ernes Gewinn

erwarten?

Auf den ersten Theil dieser Frage ist die Antwort ertheilt worden,

dais (lie Diirchfiihrung ties einheitlichen larifes fiir Getreide von 0,01 Kap.

fur 1 Pud and 1 Werst den Eisenbahneu einen jnlu liehen Au^lali von 40 Mill.

RbJ. briugeii wiirde, von welcliem Betrage 26 Mill. Rbl. auf den Ausfuhr-

inid 14 Mill. Rbl. auf den internen Verkehr entfielen. Das sind also

sehr grofse Opfer, die die Eiseubabnen tragen sollen uud die zum aller-

grOfsten Theile auf die Staatsbahnen fallen wiirden^ niimlich 36 Mill. KbI.,

ohne dafs die Moglichkeit oder die Aussicht vorlage, jene Betrage ganz

oder aucli nur zum grOfseren Theile einbrinEren zu kOnnen, sei es entweder

durch vorattssichtiiches Anwaclisen (ier Iransportmassen, sei es durch

mogliche Erhdhuug der Frachtsiitze auf andere, werthvoUere Traus-

portgegenst&nde. Aber beides jst ganz ausgeschlossen, denn um jene

40 Mill. Rbl. durch Mebrtransporte eiDzubrmgen, mtlfsteD die Transport-

massen auf mehr als zwei Milliarden Pud anwacbsen, was fur absehbare

Zeiten als vollkommen unerreichbar betrachtet werden mnia, Ebenso

erweisi sich eine ErliOhiuig der Tarife auf eiuzelne TraDsportartikel

als nicht mOglich, denn von sftmmtliehen zurfickgelegten Fudwersten

entfallen

anf Getreide 27,6 */•

n Salz 3^ „

„ Nafta nnd NaftarAckstSnde „

„ Petrolenm nnd andere Fabrikate ans Nafta . 8,8 „
„ Steinkoblen 12,8 „

„ Holz (Brenn-) 2,8 „

„ „ (Ban-) 8^ „

60,6

sammiliche ubrige Giiter lieferu somit .... 39,4 •/••

Nach einer uberscbi&glicben Rechnung mufsten alle die zu den

39,4 Vo gehOrigeu Gfiter zu 0,04 Kop. Ittr 1 Pud and 1 Werst tarifirt werdeo,

was im allgemeinen nicht durchfiiiirbar w&re, nnd dies um so mehr, als

wicbtige landwirthschaftliche Prodnkte von einer solchm BrhOhnng eehwer
betroffen werden wOrden, z. 6. Flaehs, Han( Vieh, Heisch, Fett, FrfLchte

a. 8. w. Ea wfirde also anf der dnen Seite gegeben nnd anf der anderen

wiedenun genommen werden.

Sol! daher die ^lafsregel dennoch durchgefuhrt werden, so miUste

der Staat deu Auziiail Lragen. Eiu so grofses Opfer im einseitigen

Digitized by Cuv ^^it.



Die Darcbsicht der rossiscben (ietreidetanle im Jahre 1896. 187

hteresse der Landwirthschaft liefse sich aber selbst danii schwer recht-

fertigen, wenn es den Antragstelkrii zweitellos den erwiinschteu Vortheil

bringen wurde, aber hiervon konnte sich die Versaminluiig bei der sehr

ins einzelne gehenden Verhandluug keineswegs uberzeugen. Man gewaiiu

vielmehr, und wohl sehr mit Recht, die Ueberzeugung, dafs gerade der

nothleidenden Luadwirthschaft von den zu opfernden 40 Mill. Rbl. am
sillerwenigsten in den Schofs fallen wSrde. vielmehr der Lrjwei]antheil

von dem den Umsatz vermittelnden Zwischenhandler eingeheinist werden

wurde.

Der Grund hierzu liegt in dem Mangel an dem erforderlichen

Kapital, am die Landwirthe von dem Einflafs frei zu machen, den der

stete Geldmangel anf das bereitwillige Verkaufen der Emte, selbst wenn

sie noeh znm Theil anf dem Halme steht, zwingend ansfibt^ Diesem

Zwange wird sieb aber die grofse Mehrzahl der Landwirthe gar nicht ent-

liebeD kOnnen, sodafs das Getreide gaiiz nnabh&ngig von dem Preise,

der angenbliekUeb aof dem Harkte zn erzielen ist, verkauft wird

ud zwar:

1. weii dae Betriebskapital fehit, das in seinem geringen Beatande

im FrObjabre and Herbet zar Zelt der Auasaat and der Smte
kaam hinreicfat, die lanfenden Aiugal>en za deckeo. In den

Mai and November ftUt aber der Termin filr die Obiigationen*

zineen, sodab am dieee Zeit alias nar irgend Verfllgbare yerkaoft

werden mafs;

2. weil in 6 Gonvernements sich gegen 50 Mill. Pud yerkaofbares

Getreide in der Hand von Bauern befinden;

6. Wf'il das grofse Produklion.sgebiet an der Wolga damit eilt, das

ubei tiusoige Getreide /u verkaufen, um es vor dem Winter nach

Rybinsk zu versehiffen;

4. weil die Prodazenten nicht in der Lage sind, die Kosten der

Feuenrerf^icherang za tragen, andererseits aber aaeh nicht das

Risiko iaofen kdnnen, das Getreide onversichert lagem zu lassen,

and zwar am so weniger, als sae dann keine Darlehne daraaf

erhaiten.

Das sind im wesentlichea die Grfinde, die den Prodazenten veran-

Ittiea, daa Getreide sobald als nar irgend angftngig za yerkanfen, ohne

Ibieksidkt anf die angenblickliehe Lage des Marktes nehmen za kOnnen.

Anders iSgen natarlich die VerhAltnisse, wenn der Prodozent onabhftngig

vire and mit seinem Getreide dann an den Markt kommen kflnnte, wenn

ihm der Terkaof des Getr^des Tortheilbaft erscheint In solcbem FaOe

kAnnte der Prodazent den Preis diktiren and die billige Bisenbabnfracbt
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188 I>M Dnroliticbt der nuwisohMi Qetraidetarife im Jahre 1886.

fiele dann, wenigstens 7.nm allergrOfsten Theile, ihm zu, wahreud die Ver-

haltnisse zur Zeit tlmtsiichlich so liegen, dafs dem Landwirth der Preis

vou dem Kiiufer gemacht wird. Die Folge davon ist dann, dafs die

billige Eiscnbabnfracht zum weitaus grdfsten Theile dem Kaufer zufallen

wilrde. Der Erfolg eioer solchen Mafsregel wfirde also gaDz and gar uicht

den Wflnschen der Antragsteller entsprechen.

Kebeu dieaem von den Landwirthen erstrebten, aber auf dem Wege
nicht zn erlangenden Vortheil, wfirde die Durcbfuhniog der geplanten

Ermftfsignng nocb sehr schwere wirthscbaftliche Nachtheile fflr die Oko-

nomische Fortentwicklnng des Landes nach aich Ziehen, die sehr grofse

Bedenken wadiriefen*

Namentikh war es der jftbe Uebergang Yon den znr Zeit geltinden

Tarifen za dem so wesentlich enniieigten, wodnreh nothwendiger Weiae

die wirthsehaftlieheD fieziehangen zwisehen den prodnsdrenden Land-

bezirken nnd konanmlrenden Grofesttdten, wie aiich den exportirenden

Hafenpl&tzen u. s. w. gestOrt werden nra&ten. Bei dieeem Uebergange

konnten die nahe den grofoen Zentren gelegenen LandeiBtheile acbwer

getroffen werden, weil bei weiterem Fortbestand der bisheiigeu wirth-

aebaftliehen Yerhftltnisee (Preie dee Grand nnd Bodens, Hohe der Arbeita-

lOhne nnd namentlich deren Versehiedenheit in der Nfthe der grofsen

Stftdte gegeniiber den weit abgelegeneo ProdnktioDSgebieten n. s. w.),

die Entfernung, die fruher durch die H5he der Transportkosten aus-

geglicheo wurde, nicht nui guiiz ihre Bedeutung vcrliercii liiut-ste, sonderu

durch jenen einheitlicben Satz von 0,oi Kop. fur 1 Pud und 1 Werst der

weit abgelegene Produzent sogar den gegenwiirtigen Vcrhaltuissen und

dem in der Nahe des Konsnmeuteu belegenen Gruudbesitzes gegenfiher

einen wesentlichen Vorzu? erhalt. Es geht dies klar aus der Tabelle auf

Seiie 185 hervor. Bei somi unveraiulerten Yerh^tni.ssen wiirde alsa der

60 VVersl z. B. von Moskau ansiissige Landwirth sein Getreide mit einer Er-

mSfsi^runu der Transportkosten urn 0,93 Kop fiir 1 Pud und 1 Worst nach

dem geplanten einheitlicben Tarife dorthin beffirdern kOnnen, w iiln * nd

sein Eonkurrent auf 1000 Werst eine Ermafsiguog von 9,34 Kop. bei

derselben Menge geniefsen wfirde, d. h. letzterer wfire in der Lage^ in

Moakan ein Pad Getreide um 8,ii Kop. billiger an den Markt bringen

zn kOnnen, als es der Produzent auf 50 Werst Entfernung rermag.

Es ist niir daber nicht recht verst&ndlich, wie der allrussische land^

wirthscbaftliche Kongrefs den Antrag uberhaupt nnr stellen konnte, da

die Folgen einer derartigen Tarifregelnng in Bezng anf die wirthaehaft-

Jiehe X<age nicht nnsohwer zu erkennen aind. Aber die Fo]g«n der

Ermftfaigong wArden aieh keineswega nnr innerbalb der Greozen RnlslandB

bemerkbar machen, denn da aof Grand des dentscb-mselschen Handela-
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verirages nach KOnigsberg und Danzig die russiscbe Tarifformel derart

darchgerechnet werden mafs, als bewegten sicb die Outer von der nissi*

8chen VersandstatioD bis za den deatschen Hafenpl&tzen ausschlierslich

aaf mssisehen Bahnen, so wfire es den rnssischen Prodazenten mOglich

gewordoD, zu den biUigen Fraehta&tzen das Getreide Daeh KOnigaberg

vttd Daazig zu bringOD.

Vm aur an einem Belapiele za zeigeo, wie sieh die Verh&ltnisae fftr

Ednigsberg geindert h&tten, Bobald jwer einbutlicbe, ermifsigter Qetrdde*

tarif znr BiofAbnuig gekommen wftre, sd angefftbrt^ dads die Fracbt-

zahlong ermSfaigt wordea wftre, z. B.:

Ton Jekatiieriiioslaw — 1512 Werst — um 8,42 Kop. fittr 1 Pud

Oder liir 1 Wagenladung = 10 Tonnen urn 111 usr,0

on Jelez ~ 1 360 Werst — um 8,70 Kop. Mr 1 Pad

Oder fQr 1 Wageniadong = 10 Tonoen um 115 jt.

Das sebr interesiante Journal des TariCkomitees (46 gedrackte Folio-

leiten nebst statistiscben Anlagen), das in ansf&brlidier Form alle die

Terbdtaisae belencbtet^ ist in Tielltober Beziebung lebrreicb nnd Iftlst

BUDentlieb aueb erkennen, mit welebem Woblwollen die Vertreter der

imbiedenen belibeiligten Ministerien die Fordemngen zn Gnnaten der

Aufbesseruog der Lage der Landwirtbscbaft in Erw&gung nebmen, trotz

alledem vermocbte die VereammlaDg nicbt die bartnftckig vertbeidigte

Petition zn genehmigen and beschlofs dieselbe abzniehnen:

„1, weil darch die Ermiir^icrntm dor Getrcidetarife auf 0,oi Kop. fiir

1 Pud uud 1 Worst dio Eiiinabme dcs Eiscnbabnnetzes um 40 Mill.

Rbl. vermindert werden wiirde, von dcncn 35 Mill. Rbl. dem

Staate und 6 Mill. Kbl. den Aktion&ren der Privatgesellschaften

znr Last fielen, wobei einzelne dieser Gesellschaften ihre gesammte

fieineinnabme verlieren wQrden and aufserdem die MOglicbkeit

ansgescblossen w&re, den Verlnst entweder darch habere Fracbts&tze

bet anderen Gatenif oder durch Yergrdiaemng der Transportmassen

einznbolen;

2. w«l die EnnftCrigung eine vollstfindige Verscbiebung der kom-

plizirten Beziebungen der Landwirtbscbaft und dea Getreide-

bandels der einzehien Gebiete znr Folge baben mllfsto. Die sftd-

licben nnd ebenso die entfemteren Ostlicben GouYemements wflrden

in erster Reihe bevorzugt werden nnd tbeilweise aueb.die mittieren

Gouvemements, soweit sie Getreide ins Ausland ezportiren, da-

^} Der £Lubel ist zum Kurse von 216 Pf. amgerechaet.
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190 Die Dnrcbsioht der rattiteheii Getecidctailfe im Jihre 1896.

geg6D wQrdea die Gouvememeiits ohne schwarze Erde einen

schweren Schlag dareh die EinfUhnuig der Tarife erhalteii nnd

etienso w&rden die ZeiitralgoiiTeniemeats anf alien inliiidischeii

llArkten wesentlich schlechter gestellt werden;

3. weil eiiie so bedeutende und zudera so pl5tzliche Erm&fsig:ang der

Tarife mit Rucksicht auf die augeublickliche Lage des Getreide-

iiiarktes ein sehr gesteigertes ADgebot zur Folge hal i n niiiiste,

das wieder einen Preissturz auf den in- uud auslandischen

Markten nach sich ziehen mufste. Durch diese Erm&fsigung der

Preise wfirde aber wiederum eiii Theil des Vortheils, den die

TarifherabsetzuDg bringen soil, verloren gehen. Eudlicli aber

erlitteu die Getreideproduzenten, die ihre Ernte ohne die Eisen-

bahnen zu benutzeu an den Markt briugeo, einen direkten Verlust/^

Damit war der Antrag der fcaiserl. Moskaner laDdwirthschaftlichen

Gesellsehaft za Grabe getragen. Aber der Stein ist ins Rollen gekommen
nod waon er zar Robe kommen wird, l&bt sicb oatftrlicb noch gar nicbt

fibersebea, namentlieb da die Ueberzengang von der Kothwendigkeit der

eratrebten Mafaregel durcb die sebr einflnfBreicbe Hoskauer Geeellachaft

yertreten wird.

Der eben bpsprochene Antrag war nur von eiuem recht spftrlichen

statistischen Mateiial begleitet und wurde ira wesentlichen mit der allbe-

kannten Nothlage, mit der persdnlichen Erlabruog der einzelnen Mitglieder

und fibnlichen (imiuien vertheidigt.

Anders ausgerustet trat das Finanzrainisterium im Jahre 1896 an

die Aufgabe heran, eine voilstiindige Durchsicht der Getreidetarife zu

veranlassen, deren einzige Aufgabe nacb der Erklfirung des Prasideuten

die war, die Aenderungen, welche sieh znr Erhebung solcher M&ngel,

die sicb w&hrend der dreijahrigen Aawendnng der bestehenden Tarife

heranagesteUt haben, oder welcbe sich zur Befriedigong solcher

Fordemngen, die dureh nenc wirthschaftliche Vcrhaltnisse iiervorgemfen

worden sind — als unvermeidiicb erwiesen haben aollten, klar zn atellen

and bier erfoiderlicbenfalls Abbilfe zn ecbaffen.

Da nun in der Zwisekenzeit mebrfach Klagen ftber die Wirknng des

18d3 anagearbeiteten Tarifea laat gewerden waren, so wnrdtts zur vor-

g&ngigen fierathnng der Getreidetarife Interessenten im weiteaten Sinne

eingeladen, nm die AnasteUnngen nnd Klagen begrfinden zn hOren. Um
nun znn&cbat der zahireiehra Versammlnng bei der Bemthnng der

wicbtigen Frage and sodann dem Tarifkomitee bei der BeschlofsfiiBsaDg

ein zuverlassiges, objektives Urtheii zu ermogliehen, sind sehr nmfang-

reiciie imd ios eiiizciuu gciieude Vorarbeiteu gemaciit und zwar zun&chst
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Die JDvMhtidit ina nutitehen GetreidettiiliB im Jakre 1886. 191

Tom JEifenbaluidepartemeiit des finansmimrteiiiims, betitalt; HaterialienO

nr Dnrcbsicht der G«treidetarife der rassischea EiMobahneii im Jalire 1896

>) Die in 5 Folioheften zasammen getragenen Materialien geben Ub«r das

folgendtt sihert Avtlnnft:

Heft 1.

a) Statistiscbe Daten liber die Vertheiliing der TrtDiportmeDgen, der Ein*

uhineA Olid snrtlckgel^^ Pndwerste eingeth^t nach Bajone, besllglieh

dee OetreideaiiefiilirTerkelire de» rwtitehMi XbenbeluiiieUee im Jahre

1806, unter Angabe der darchscbDittliclien znrQckgelegten Entfermnig

nad der darchsetmittUcheii Tertfsfttie fiUr jedea einxelaen Bettinmmige*

panlit.

bj Dieielben Angaben fiir den Interaen Verkehr.

Heft 9.

a) Der Versaoii an Getreiili^ von deu eiuzelnen Eisenbahiien im Aast'ohr- and

internen Verkehr in den Jahren 16^2—lbU5.

b) Nadtweii fiber die AnkonftitetieBeii der Gelreideeeiidiuigeii Im Aieftihr- wid

intemeii Verkehr in den Jnhren 188B—1896.

e) Tertbeilnng der mit den Sitenbehnen beffBrderten, nadk Oetreidegattangm

getrennten Qetreidenengen neeb den Ansltabiponttten in den Jahren

1888—18Ww

Heft 8.

a) £mpfan^ von Weizen nnd Rogg^n, 5inwie Versand von Weizenmehl nnd

Boggenmehl an den wicbtigsten Paokten der Hflllerei in den Jahren 1886

bis 18d5 mit Vertheilnng nacb Euipfangs- und Versaudbabnen.

b) Angaben liber die Menge yon eingegangenem Kom nnd abgeaandtem Hehl

Ittr die wicbtiictten Ponkte der XlUlefei in den Jahren 1899-1865 nit

Angabe der Entfemnng, aof welehe dae OeCreide aageftthrt oder daa

Mehl Tersandt worden iat, wobei gleichadtlg die wichtigsten Versand-

stationen fUr Oekreide nnd die Beitiinmnngeetationen for Mehl be-

zeichnet sind.

Heft 4.

a) Die Gonvernements de«t europSischen Ruralftnds, fUr die im Jahre

die (ietrt-ideHendunt^'en be-^timTnt waren, vertheilt uacb der zuriickgeiegteu

^utferuung, mit Angabe der erzielten Einnabme und den Pudwersten, tsowie

der dnreheehaiUUehen Xntremnng nnd der dnreheebnittUehen Tarifeltae

Or jedei Oomremement

b) Statietiache Daten liber den EiaenbahnTereand Ten Getreide im Jahre 1894

ens den SehwanerdegenTemenentc (mit Ansnahne Ton Niehny-Nowgorod

and Kaaan) nnd dem Kankasus vertheilt nach Entfemungszonen, init An-

gabe der BestimmnngMtationen and der Xosten dee Transportee ana jedem

Gonvernement.

c) Vertbeilang der Uetreidesendnngen nach Entfernnngszouen mit Angabe

der darchichnittliehMi Zahlnng far l Pud in jeder Zone, and des Prozent*

Terhiltaiaeet der Sendongea innerhalb der Zonen sn den GeaammttranBport

in den Jihren 1889—1886.
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Die Darcbsicht der rnssitehen Getreidetarife im Jahre 1^6'

nnd sodann von dem allgemeinen Tarifkongrefe (ESesd) der Vertreter der

mMiflehen Eisenbahneii, betitelt: StatisUaehe Daten*) fiber die Getreide-

Hefts.

a) Preiit fllr WekWt Boggmif Eifer and 0«nte an den wiehtigsten am-
Iftndischen Mirkten In den Jehren (bit AngBtt) in Kopeken

fUr 1 Pud

b) Durchschnittliche Seefrachten und Asaekaranzprtlniien von rnssischen HfiLfen

bis London, dem Kontinent, Oenna nnd Berlin in den Jahren 1898—1896

(bis Aagust ,.

o) Der Import ron Qetreide mm Bnfslend nnd der Oetemmtimport der kon*

inndrendea Steaten in den Jabren 1898—1806 nnd die Aneftihr TOn Welsen,

Boggea. Bafer nnd Gerete ant BnMand in den Jahren 1883 -1886 nnd Vale

in den Jahren 1883 -1894 vertheilt nach den Bestimmangslftndern.

d) Preise fiir Weizen, Ro^jgen, ITafer nnd Gerste anf d^n wiehtigsten mssi-

schen Markten in den Jahren 1893—1896 (bis Mitte September), die Jahres-

dnrchsctiniftsprei^e, nnwip die niedrfgflten and htichsten Preiae in den

Jahren 1890—1895 in kopekeu fiir 1 Pad.

*) Die statistif^chfn Daten, die der allgemeine Tarifkongrefs hat tnsammen-

tragen lassen, umfassen 9 Hefte, Ton denen das HtArkate (3.) einen atattlichen Band
Ton 408 Seiten bildet, and bebandeln im einzelnen die folgenden Materien:

Heft 1.

Der ge&ammte GetreideTeraand nach Oonvemements getrennt in den Jahren

1693—1895. Hierzu eine Beilage, enthaltend dieselben Angaben In rer-

ktinter Fenn.

Heft 8.

Daten liber die wiehtlgetea OetreideTeieaadetationen, getiennt naeb Ooa«

Ternenenta in den Jahren 188S—1895>

Belt 8.

Anefnhrliche Daten liber die OetreldetoaniperCe der einielnen OevTemeinenta

im Jahre 1805. Hierni St Beilegen, enthaltend:

a) knrse Hittheilnngen dber die Oetreidetnuiiporte der einzelnen Gon-

rernemente in Jahre 1836 mit Angabe dec dorchechnittlicben Tranaport*

b) tabellarische Nachweisung uber die Vertheiliiui: (i-^r itetreidetransporte

der I., IT. u III. Kategorie im Jahre 1895 and Eianabmen der Eisenbahnen

nach EntferuuDgdzonen.

Heft 4.

Tabellarische Darstellang ttber die Vertheilang der Getreidetranaporte nach

.Vereand nnd BeetimmnngsgonTemenieate im Jahre 1806. Bienn eine Bel*

le|{e, enthaltend dleielben Angaben in Terkdnter Form.

Be ft 6.

StatiBtieebe Daten ttber die Bewegnng der wiebtigeten Getreidetraneporte

(Weisen, Boggen» Bafer, Gerste, Roggenmehl nnd Weiaenmefal) anf inneren

mnleehenWasienregen in den Jahren 1808 n. 1804, ansammengeetellt aaeh

Gonrwnemente.
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Die Dorchsicht der muiichen Getreidetarife im Jahre 188& 198

bewegung auf den rassischen, aniinterbrochen mit eiDander verbondenen

fiisenbahnen, zasaiimiengestellt nach Goavernemeuts.

Neben diesen RtatUtischen Daten hat der allgemeioe Tarifkongreli

noch eine sehr lehrreicbe Arbeit geleistet, betitelt: Landwirthschaftliche

Statistik'), geordaet naeh Goavernements fur die Jahre 1893—1895, die

einen Anbait bietet, nm sich eio Urtbeil darflber za bilden, in welcher

[>ri?e sieb das landwirthschaftliche Gewerbe in Rufsland befindet, unterwelcbeD

Verh^tnissen die vielen Millionen Pud Getreide produzirt wardeo^ mit

weldieD SchuldenlasteD dcr landwirthschaftliehe Betrieb zu rechnen bat

n. s. w. Dafe eine solche Arbeit sehr wesentlich dazn beitrftgt, um die

Fordening der landwirthechaftiicben IntereeaeDten in das rechte Licht an

rtekeDi ist gewifs Idar, aber sie bietet aneh die MOglichkeit, aich ftber^

baapt eio Urtheil darftber zn bilden, nnter welchen VerhSltniseeii in den

ttnzeloen Gouvetnemeate die Prodnktlon stattilndet. Man findet dann

den Unteraehied zwiBohen dem Gebiete der schwarzen Erde and den

GoQTernements, die keine seliwarze Brde znr Bebannng haben« Hier-

dweh lAiat aich denn anoh daa YerhAltnifs der Ansfahmengen fiber

die ^eben Landesgrenzen nnd die Anaftihrentfeninng dea znm Expert

bestimmten Oetreidea erldftren. Es ergiebt aich z. B. i&r daa Jahr 18^
di(s ven dem insgesammt exportirten Getreide angef&hrt warden

anf eine

Satfeimiag von

sv den baitiMhea

HafMi

snr westlidien

Landesgienae

zum achwarzen

and Asow'schea

Keere

in Taateaden Pad

1— 100 Went 2968 1771 33533

101— 500 11332 3676 106942

fiOl—1000 „ 24607 3511 12781

1001—1600 „ 54820 6867 81

fiber 1500 „ 19211 2157 18

1} Heft 1 eathilt Datea fiber die beelten Fllehen, die Eratea and die Preise

fit Ottraidei im Znaenmealwage behaadelt mit der Schnldeabefaetaaf dee PriTat-

Aus <\em tTrastniiJe , lafs daa vorliegende Heft als 1. bezeiclinet ist, darf

wohl der Schlufa gezogeu werden, dafg nocb weitere Hefte vorliegen, die sich mit

<ier»elben hocbintereasanteu Jlaterie besch&ftigen. Leider Uegt mir nur dieaes erate

Heft Tor.
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194 Die Darchsicht der russiacheu Getreidet&rue im Jahre 1896.

Han sieht, wie ganz beBondara berorzngt die Hftfen des eehwarzen

und Asow'schen Meeres in Bezng anf die Lage ilires Prodnktionsgebietes

sind, es liegt dieses in nftchster N&he der Geslade und liefert zndem

in erster Reibe das werthvolle Weizenkorn. Dem gegenuber muasen die

baltischen Hafenplatze uud ebenso die westliche Luudesgrenze vou weither

ihieii Bedart an Exportpetreide heranholen, wobei dauu als weitere Er-

schwernifs noch der Umstaud hinzntritt, dais hier vorzugsweise der Export

von Uafer und Roggen in Frage kommt.

Um die Reihe der literarischen Vorarbeiten zu erschdpfen, mufa

einer Arbeit des Ministerioms der Verkebraanstalten gedacbt werden,

betitelt: Die Betriebsergebnisse der masiseben Eisenbahnen und die Kosten

des Tranaportes aaf diesen Baboen.^)

Es ist ja bekanntlicb eine strittige Frage, anf welcbem Wege die

Berecbnung der Selbatkosten des Bisenbabntransportes znTerlAssig ge-

fanden werden kOnne, ob die Anfgabe in dem Torliegenden Falle gelOst

worden ist, Iftfst sieb daber znnftcbst scbwer beurtbeilen, immerbin sInd

ResuUate gefunden nnd ein ansf&brliches Zablenmaterial zusammen ge>

trageu worden. auf das im Archiv fur Eisenbahnwesen noch mehrfach

zuruckgegriffeu werden wird. An diescr Stelle interessireu die fiir den

Guterverkehr gefandenen Zahleu, die, dem Laufe der Darstelluug etwas

vorgreifend, iiier kurz angefiihrt sein mOgen, weil sie zur Beurtheiiung

der Forderuiig nach einer Ermiiisigung lehrreich sind. Das Endergebuifs

der angestellten Berwhnung zeigt, dafs 1 Pud (= 16,38 kg) auf 1 Werst

(= 1067 m) zu befOrdern:

1) Die PablikatioB behaadelt la diei Atoehnitten:

I. Die abMlaten ZableaaBgabea 1lb«r die Betriebsergebnteie dw nMsiscben

SiaeabahneD in den Jahren 1888—1894.

n. Die BeciehiiBg der AngaVen sn I anf Tertehiedene Sittbeiten.

III. Die Transportkosten auf den Eiseabahuen in den Jahren 10^2— 18d4.

Der Schiuis der Publikation bildet eine Vergleichung der vorstehenden An-

gabeu luit aaslandiscbeu EisenbabQen and eine kurze Erl&uteruug der Prinzipieu,

naeh denea die Selbstkostcii bereebaet wordea sind.
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Dto Dwrehsieht d«r nwtiMheii OetraidetMife int Jftbn 1806. 195

Mil i^SIUV

1

einacbliefslicb

deft Aiilag«>

kapittls

gekostet hat

!

1

an Betriebs*

kMton er^

turderi Ixat

an finrch-
'

scliiiittlichen,

(iirekt auf

den Betrieb

bezug-

UaUenden

XVUBIiCU

betragen hat

an durch-

schnitt-

licher Ein-

nabme er-

geben bat

Ton

an Reinein-

nahme (unter

BerUck-

sichtierung der

Kohten fiir die

Verzinsuug des

AulBgcKopiiaiBJ

ergiebt

Kopekea Kopeken Kopeken Kopekeu Kopeken

1892 Vss Vw82

V68 + V7eo

^'4o Vl5S + V418

im Durch-
|

schnitt der t

IJihre i

Vl4»

Dm Abschlufs der Arheiten bildet das Journal fiber die Verhand-

limgen, das eineii Grofsoktavband von 181 Seiten aubtullt.

Damit ware das Material bczeicJmet, das VOB den verschiedeueu, be-

rofeDeu Kreiseu vorgearbeitet war.

Man mnTs beim Leaen dieser nm&ogreicheii and sehr Ids einzeloe

gehenden Arbeiten .zogestoben, dab der nach Petersburg zar Beratbiuig

der wiehtigen Frage derErmftbiguDg derGetretdetarife berofenen, zahlreichoD

YenamiDliiDg,e8 waren 172 Vertreter der Landwirtheebaft ver8ammelt,aiifser-

dem war der flandelastand, die MflhlenindaBtrie and die Eisenbahneii ver^

treten, tbataachlicb ein Material vorgelegen bat, wie ee bei fierathang

demtiger Fragen in .eolcber Anaf&hrlichkeit kaam je dagewesen let.

Dea Personen, die eich nicbt dureb den groben Umfang dee Zablen-

materials baben znrflelcscbreeken lessen, wird daher kanm eine Frage

imbeastwortet geblieben sein, die rich ibnen in Bezng anf Prodaktion,

Verssnd- nnd Bestimmnngsstation der geemteten Kengen, Yerwendnog
im Innem dee Reicbes, ansgefubrte Mengen, Kosten der Bef&rdemng, Be-

weguog der Preise n. e. w., bei der Berathung aufgedrHngt hat.

Urn jedoch eiuen rillcremeinen Uebcrblick iiber die Lage der Getreide-

produktion und G^ti eidf^litwegung zii jrehcn, seien bier einii?e kurze

An^abeo mitgetheilt, die zur Beartbeiiuug der Verbaitnisse bcitragen
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196 Dnrcbsicht der riusiBchen Getreidetarife im J&hre 1896.

An Getreide ist Qb«rl»iipt bewegt word«i:

im Jure
Millloneii

gegenilber der in diesem Jabre

befSrderten Menge ergab sicb eine

Pud Znnabme AbnahiftA

489

481 2

1891 512 5

1892 449 9

1893 568 16

1894 732 50

1895 711 46

Tbeilt mui nun diese geatmrnte, bewagte G^tnidemenge nach

den Yorkdiren, no findet man, dab bof5rdert worden aind

im Jahra

Anaftilinrerkttfaf luittiTeikelir

in MilKPvd in MUL Pod %

1889 295 60 194 40

298 61 183 39

ISUl 277 54 285 46

1892 176 99 278 61

1893 909 54 269 46

1894 445 61 287 39

1895 405 57 806 48

Der aulser«(ewOhnlich grofse Antheil des Innenverkehrs im Jahre 1892

rrklftrt sicb (lurch die Nothwendigkeit <ler Versortrnng der Gouvernements,

iu deueu die Mifserute eine umfaDgreiche Uuugcrsuoth bervorgerufen hatte.

Sieht man aber vom Jahre 1892 ab, so entfallt darehachnittUcb anf den

Ansfiibrverkehr 60% nnd anf den InnenTerkehr 40 V«*

Hierbei muls flbrigena bemerkt warden, dale die maaiaclie Tarif*

tennittologie vom Jabxe 1893 zu den Anafobnnengen nicbt nnr die eipor-

tirten Hengen rechnet, aondern alie Gllter die den Hafenpifttzen nnd
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Die fhurehsicbt der nusischen Getxeidetahfe im Jahra 1896. Id7

Grenzpankten zngeffihrt werden. Es ist also der ganze Lokalverbraach

dieser Pnnkte mit eingeschlossen, weshalb das vorstehende ProzentTerh&lt-

mis den thatsftchlichen Verhaltnissen nicht voUstftndig entspricht.

Tbeilt uiau die Mengen dann weiter nach den Ausfahrgrenzeii, 80

Orgiebt sirh, dafs hef«'tr(]ert wurden zn den:

— —

Jahr

- - — -

B&fen des

hftlflBAllAn IbfAAPAfl

(aasieliliftftUeb

KOnigsberir md
Dansig)

1

Puukten (Iat

westlichen Urenze

(eistehlitftlieli

ZSaigBlmig anil

Dansig)

Htfcn dM
•ttbwarsen and

AwVieheaMMrai

in Millioneu Pud

18b9 101 62 142

1890 109 40
,

149

1891 96 47 181

1892 68 21 92

1898 95 86 178

1894 124 69 262

1896 123 52 290

Rechiict mail fiir die vorstehenden Trausportmengeu die Veihultnili-

zahieii ber, so tiudet man, dafs auf die

1880

1889

17,6 Vo

baltischeii H&fen

1880 1891 1899 1898 1894 1896

36,5% 36,5 Vo 86.0 Vo 30,3% 28,0% 30,4%

weatliche LandoBgranze

1890 1891 189ft 1899 1894 1886

13,5 «/• 17,0 Vc 11,9 Vo 12,7 Vo 13,3 Vo 12,8 V»

HSfen des sehwarzen and Asow'schen Hoeres

1890 1891 1893 1898 1894

50,0% 47,5 Vo 62,1 Vo ^7,0 Vo 5^.7%

1896

66,8 Vo

1889

4^,0 Vo

eotfieian.

Feraer wefdan ffir die Ausfuhrmengan die darehgchnittlicheD £iit-

fernmigen erzeichnet, die die Gater, die naeb dem GetreidetarifB im Jahre

1896 befDrdert wurden, dnreblanfen haben, nnd wie viel f&r I Pud and

ffir 1 Pad ood 1 Went ereinnahmt worden iat. Hierbei zeigt sicb, dafs

AroUv nr Woonbttawwi. um. 14
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198 Die Darchaicbt der rassisciien Getreidetahfe im Jahre 1^6.

9M Pod darchMlmittlicli der Einheiuiftts

f, 1 Pud u. 1 Werst
darchlaafen bat

Went
ffezahit hat

Kopeken

bctragen

Kopek<

1053 17,71

1 3i»4

1048 17,«

1281
fVJ

1168 19,41 V59f tils'

1 250 20,00 * 6SKM

729 I81M

776 16,40 v.«

668 12,91

1261 20,28

1269 V<i

1683 \ 98»M
I V«s

666 18,19

225 Vi.

109 4.W V»

98

116 4,4t

979 B,T.S Vw

257 7,«» Vu

484 8,M v«

198 6,»7

101 3.70 Vt7

20S v»

S07 v»

940 8,18

347 10,91

68 v»

106 8,M

Peterabnrg .

Reval . . .

Ri^ . . . .

Libaa . . .

K6mg»b«rg .

Dansig . . .

Wirballen . .

Gri^efro . .

Hlawft . . .

Alexandrowo

.

SsosDOwitsi .

OnmiCia . .

Badsiwilow .

WolotBcbisk ,

Nowosselitza

Ungeni . . .

Beni . . . .

Odessa . . .

I^'ikolajew . .

Siewaitopol .

FeodoMia . .

Genitscbesk .

Mariupol . .

Taganrog . .

Boatow . . .

Noworotisiiik .

Poti . . , .

BatWB . . .
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Die Darcbsicht der rusaUcheD GetreideUrife im Jabre 1896. 199

Uierans ergiebt sich, dafs im Mittel jedes Pud 670 Werst durch-

laufen hat uiid 13,14 Kopekeu oder '/j, Kopeken fur 1 i'ud uiid 1 Weist

eingebrucht hai.

Far frfihere Jahre la^en sieb die foigeodea Zablen ia Vergleich

etelleo:

Jafar

1 Pud liftt darehsehnittlieli
I

I

dttrflblMfen

W«Mt

1888 668 18,M

886 18,«7

1893 619 12,18

1894 614 12,oy

im 670 lS,u

der. BinlieitMats

1 1 Pod Q. 1 Werst

betmir

Kopeken

V*.

'/si

NeboD diesen Wertben filr die Ansfttbrmengen sind dann die ent-

vprechenden Wertbe fiir den Innenverkebr berecbnot, indem fdr 131 Pankte

AnfBehraibiingeD gemsebt worden sind, wobei gefdoden wrnde:

1 Pud bet dnreheehnittlicli der Einheitssats

f. 1 Pad Q. 1 Werst

betmg

Kopeken

Jahr
dareUenfen

Wer«t

gessblt

Kopeken

1888

1880

1888

1894

1895

881

876

489

488

9,78

8^9

9f30

9,«7

10,«a

»46

'49V.

Be findet biernacb eine regelm&fsige VergrOfseruDg des Gebietee statt,

ao8 dem <3etreide nnd Gtter, die nacb dem Getreidetarif befttrdeit werden,

den Koneiuntiotta- nnd den Exportplfttzen zngefUbrt werden. Diese

Anadehnnng (nm 29,i Vo) findet jedoeb nicbt in denselben Yerbikltniseen

stitt, in deaen die Brm&lsigang der Fracbtsfttze (nm 28,oVe) erfolgt ist,

soodern bewegt eieh scbneller Torw&rta. Be bat somit die eingetretene Br-

mil^iguDg einen gunstigen Binilals auf die Yersorgung gehabt, was fur

die Yerbranebsplfttze im Innem des Reiebes mit fiCLcksicbt anf die Br-

sfthrnng der BeTftllceruDg zweifellos grofsen Werth bat.
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200 Die Darchsicbt der ruseischeu Getreidetarife im Jabre 1896-

IKeBM Ifomeiit kommt anch ziiiii Aasdruck, wenn man die gesammte

Transportmenge der Dach dem Getreidetarife befOrderteD Gftter nach

Gattungen aerlegt, dann findet man, dafs beftrdert warden 1895 im

Augfuhr-

verkehr

in

Tnnen-

verkehr

Tansonden

ttberbanpt

Pnd

53085 41262 94347

124^86 68214 183100

Uafer 64242 89007 103249

42710 9062 51792

sonstige EOrnerfrficbte « 36601 7888 42889
Weizenmebl 12701 66780 72481

8114 89877 47991

Grfltze u. 8. w 3766 24661 28426

Oelknchen, Kleie a. s. w. 26073 8266 86239

32747 11168 43900.

baltieehen weatlielie RMen dea

schwarzen uud
Hftfen Oreiue Aiiow'iicheu Meeres

i n TauBeudeo F u d

17 502 G0S3 29 600

Weizeu 4414 7 891 112 581

53 yo9 ' 3 420 6 833

5019 2904 84 787

•onstige KDmrfrttehto . . 4493 8194 29966

8981 680 8190

7764 101 949

29:27 900 688

OeikQeheiit Kleie a. «. w. . 9645 16480

8896 6007 18844

In Bezng anf die im Inneren rassiscben Verkehr zom Transport

gelangten Getreidemengen seien noch die nachfolgenden) grOfaeren Ver-

brauebspl&tze anfgefOhrt, wobei allerdlngs nicht fiberseben werden kann,

dafs Yorausaiebtlich ein Tbeil der im Jabre 1896 zngefflbrten Qnantitftten

wiederom ansgefabrt sein wird. Aber bei den nacbatebend gewftblten

PJatzen wird der nicbt am Orte Terbranchte Tbeil ein so wenig beden-
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Die Durchsickt der russischeu Uetreidetarife im Jalire 201

tender*) sein, daks die Zahlen immerhiii ein anscbaurK hes IJild von der

BedeatuDg des Lokalkonsuma geben. lu den Materiaiieii u. s. w. finden

wir fur das Jahr 1895 aogegeben, dafs in Tausauden Pud zugeluhrt

warden

:

Qetreide

llberhaiipt

dftTQnter

Weitea Roggeii

1

Haf«r
Hehl,

Qrfitxe

Kleie,

1
Oelknohen

MMkta . . 35497 1713 1450 14 412 16 447 600

10861 418 1900 8486 > 8689 188

Lods. . . 8906 890 181 18S8 1890 86

Ki«w. . . 8410 689 786
1

1100 61

Cburkow . 2488 1001 987 166
I

689 6

Sndlieh kuin Doeh hinzagefllgt worden, daTs 1 Pad darebsehaittlieh

r

duroUaoleo h«t gesaiilt hat far 1 Pad n. Werat

Werat Kopeken Kopeken

740 18^
851 v«
881 16,»

Mehl vnd Uriitsa .... 676 18,19 Vn
XMe, Oalknditn .... 1050 17,M

Aus den vorstehendftu Zalilenangahen tritt die Thatsaohe deutlich

hervor, dafs die rainderwerthigen Getreidegattungen (Roggen. tiafer) gegeii-

fiber dem hOherwerthigen Weizen sehr viel p:rorsere Strecken zuriiokgelegt

haben, um das Absatz^cbiet zu erreicheu uiid sehr wesentlich hohcre

Transportkostea tragen miissen, woraus sich ergiebt, dafo die aildUcben,

1) In dem Jourual iiber die Verhandluugeu auf dem Kongrefg sind fdr Moskau

die folgenden Zahlen angegeben, danach let an Getreide tiberhaupt Moskau

sngeftthrt abgeftthrt

in TtBsendeii Pod

1880 . .. . . 89098 9797

1891 . ., . . 81180 9406

1892 . . . . 80624 8193

1893 . . .. 81020 3107

1894 . . . . 84520 8 107

1895 . . . . 85497 2 658.

£b flbereteigt also die Abfubr kaom io*Vo der Zafkihr.
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202 Die DnrcbtiicUt der russischeu Getreidetarife im J&lire 18^6.

Weizen baueiideii Gebiete. sich iii einer wesentlich gundtigeren wirthscbali-

lichen Lage befinden; sodauii dafs

iur die l)altischen Hafen Uoggen uiid Hafer,

„ „ westliche Greuze Kleie, Oelkucheu u. Oelsameu uud

„ „ sudlichen Hftfen Wei/en

die hauptsftchlichsten Aasfuhrguter sind utid endlieh dafs, weou man er-

wiigt, dafs zu den Satzen des Ausfuhitarifes, wie schnn vorangefuhrt, auch

alle diejenigcii Giiter befOrdert werden, die an den AusfubrpMzen verbraucht

werdeu, was niit Rruksiciit auf die grofsen Hafenplatze Petersburg, Riga,

Libau, Odessa u. s. w schr uamhafte Mentr«'n sind, die Zahlen. die

deii inneuverkebr aiigeben, sebr viel niehr in den NMrdergruiul treten und

sooach dieser Verkehr aueh entsprecliend an Bedcuiung gcwiunt.

Um die Produktionsgebiete keuneii zu lerneii, briiigen die statisti-

schen Daten u. 8. w. (Beilago zu Ueft I) die folgenden Angaben, die

gleicbzeitig dazu dienen sollen, ein Urtbeil daruber za ermdglichen, sach

welcber Richtang etwa mit Tarifmabregein eingegriffen werden mfiaee, am

AiUffAfiihrt wnrdBn

aiM dem Gebiete
1803 1604 1896

d. h. gegeu lts98

mebr (+)
weniger (—)

1694 ^ 1896

I. der eohwarsen Erde; 1

a) ZeatralgouTenieident (Eurek,

Orel, Tola, l^iSBii, Tanbew ond

105846 188 976 158854 + 97 + 46

b) inittlereaWolgegebiet(8«imbirik,

Searatew, PeBsa^ Kataa, Niebai'

19894 4594C 61018 + 17 + 67

e) antere* Wolgagebiet (Siamarai

19991 21697 86T74 + 8 + 84

d) Nearostische GoaTeraeueata

(Beeearabies, Cherson, Taarien,

Jekatherinoalaw, J)ott*Gebiet). . 1804M 860860 188989 + 40 + a

e) Sttdwettgebiet (Kiew, Wolynien,

96608 > €6-160 60846 +146 +180

f) KleiBnuiieeke GottTernemeata

(Poltawa, Cbarkow,Tfeheraigow} 84004 42926 S8988 + 86 + 57

ttberbaupt 405602
j
579008 549 900

1

+48
1

+ 36
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Die Dnrchsicht der nusischeii Getreidetarife im Jahre 1886. 203

d. h. g-egen 1R98

Anigvfiihrt inu4«a

Aut dem Gebifltt
1898 1895 1895

mehr (-f-)

weniger (—

)

1894 1895

IL ohae sehwftrse Brde:

ftj IndustriegoaTernements (Wladi*

mil, Moskan, Kaluga, Twer,

Jar*ilftw, Kostroma) 32 024 37 661 40 4^ -1- 17

b) Weissrossische Gouverneiuenls

\Uoiiuew, MiusK, vv iteosk,

Smolensk^ lO Oil Q UA 1 8573L/ V i V - 36 — 36

6897 6696 DOW — 4 -i- 17

d) GwivMnaiiifliit Wologdt. . . . 88 45 40

e) S«M|{«biet (Nowgorod, Pet«n->
•

•

5676 4S7S 8740 — 88

f) Littauen (Wilno, Kowno, Grodnoj 7 814 6428 6 979 - 12 - 6

g) B&itische ProTinsen (Livland,

6288 6711 7767 + 28 + 48

b) Weichselgebiet (Kielce, Fradow,

Ljablin, Sedlez, Petrikow,

Warsch&Of PioUk, Lomioher,

SuwaUd) 19046 16379 18681 — 15 — 98

i) Xtnkaftieii (Kuban, Tor, SUwio-

pol) •••«•••' r>6 7i3 53 749 57 R73

tiberhaupt 145 198 189351 146 907 — 4 + 1

HL Weattibirifln

QraTernements Uralsk, Tobolsk. . 6 780 8 814 6 225 - 33
,

+ 8

Wenngleich es leider zu weit fuhren wQrde, iiii einzelneii die in jedem

Ckmvernemeut angebauUij Getreidegattungen n. 8. w. zn verfolgen, so sei

docii wenigstens eine Zertheilung der Zahlen der drei Hauptgruppen

(Gebiet der schwarzen Erde, ohne schwarze Erde und Westeibirien) vor-

genommeo, Tun daraus im groDsen und ganzen die Prodaktionsgebiete f&r

die nichtigsten GetFeidegatttuigeB, Mehl n. e. w. zn erkenoen. Es wnrden

vereaadt ia Miilionen Pud:
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204 Die Darchsiolit der russiHciieu Getreidetarife im Jahre 1896.

Jtlir

Qetreide Mehl

ttberhMpt Bogg«»
1

Hfer Qberhaupt

I. Gebiete mit
392 7S 88 Itl

96 43 75

im 488 76 96 17

195 68 96

m 70 115 SI

141 87 84

II. Gebiete oJme
1896 86 61 84 S4

40 18

1864 81
'

68 85 96

86 B 90

1885 79 54 87 96

86 8 t 19

III. W e 8 t

.

1898 5 90 -
1

1

0 7

5 0
1

0

4 91 0 4

4 0 1 0

1896 6 1 11

5 0

Aju diesen wentgen ZahlenangabeD, die dem reicheo^ in den

Vorarbeiten angesammelteo Materialien zar Beurtheiloog der Lage

der Landwirtbscbaft, entnommen worden sind, wird so viel erkannt

werden kOnnen, dafs die zur BefOrderuiig gelangten Mengen sehr bedeatend

angewachsen sind; dafs der Ausfiihrverkehr mit Rucksicht auf den Um-
staiid, dafs die diesen Verkehr Dachweiseudeii Zulilea aueh den Verbrauch

in den Grenzgebieten umfassen, mindestens gleich grofs dem inueren

Verkehr ist; dafs aU Ausfahrhafen in erster Reibe die des schwarzen
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Die Durciisiciit der luasiachen Getreidetarife im Jahre 1896. 205

4»rii]itei

WeUcB- Boggen-

Mehi

Klaia, d»riiiit«f

Knehtn, % SMt
AOMielwel Kldo Kiiehen

~
I

~
40 ^ »

69 ^ S7
r

60 1 86

ehwftrse Srde

17

9A

4

4

6

1»

17

18

6

7

7

10 7 11 8

6 4

10 7 18 10

16 IS 6 4

10 7 19 18

IB
*

IS

t 1 1l i r i e n

0 0

0
t

0

O I 0

0

0

0

0

1

0

0

0

0

0

14

18

0

0

0

8

8

4

8

4

8

Tuid Asow'schen Heeres, demnftchst erst die H&fen des baltischen Meeres

und in letzter Reihe die westliche Landesgrenze in Betracht kommt; dafs

die wichtigsten Produktiousgebiete sich in den Gouvernements mit

scbwarzer Erde befiudeu, von wo aus die ha.uptsachlic'hste Versorguug

sowohl der iiineiii, aU audi der Au.sfuliimiu kte stattfindet; daf.s in den

.JaLren 1893 und 1894 ein Ueberschufs aus der Einnahme des Guter-

Terkehrs gegenuber deo theoretisch berecbDeten Selbstkosten 8icb er-

geben hat.

(ScUnEs folgt.)
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Die FahrgeschwIndigMt der SchntllzOge.

Die ScbneUsngwettfahrton, die vor einiger Zeit aaf den engliech-

sehottisehen WesU nnd Ottkii&tenliiiien Btattgefundeii haben nnd dann

auch die Nordamerikaner nicht nthen lieben, gleiclies nod grOfseres za

leisten. legen den Gedankeu Dahe, die Untersuchtiugen, die Jung nickel

im Jiihi gang 1891 des Archivs (S. 1 ff., vgl. auch Jahrg. 1880 8. 44 ff.

u. S. 622 ff.) austellte, auf den gegenwiirtigen Zustand der Schnellzug-

geschwindigkeiten auszudehnen.

Ohfjleich ein sticlihaltiger Vergleich der verschiedenen Geschwiudig-

keitsUis.Uii)gen nur nnter Ziigruiideleguna der virtuellen Liingen der ver-

schiedenen Bahnen augestellt werden kuiiiite, so soil hier, mangels der

Moglielikeit die viiluelleu Liingen zu erhidteo, wie iii der aiteren Arbeit,

doeh wenigstens ein Vergleich zwischen den Reisegeschwindit^kLiien,

d. h. der Geschwiudigkeit, die sich aus der zurGckgelegten Wegelange nnd

der Gesammtreiscdauer einschlicfslich der Zwischenaufentbalte ergiebt,

vorgenommen werden. Wie schon friiher bemerkt, ist die Keisegeschwin-

digkeit fflr die uberwiegende Mehrheit der Reisenden der einzige Mafsstab,

den sie an die Geschwindigkeitsieistungen der Schnellz&ge anlegen, sie er-

scheint aber auch zur Anstellung von Vergleichon nm so eher braachbar^

je grOfser die zu vergleichenden £isenbahngebiete sind und je mehr sich

die Oherflachcngcstaltung der verglichenen L&oder ahnelt. So wird z. B.

ein Vergleich zwischen Deutschland und Frankreich auch ohne £in-

fObrung der virtuellen Lftnge im wesentlichen zntreffende Ergebnisee

liefem.

Den Vergleicben sind die Angaben des deutschen Reicbsknrebucbea

far den Sommerfahrplan 1896 zu Grande gelegt; sie sind auf DeutscblaDd,

Oesterreicb-Ungaro, Frankreich, Belgien, Holland und England besehrftnkt^

weil die fibrigen Lftnder sowohl bezfiglich der in Sehnellzflgen geleieteten

Zugkilometer, als der Gescbwindigkeit verh&ltnifem&feig zurftckbleiben.

Dabei ist zu beachten, dab sowohl in Frankreich, als auch besondera in

Grobbntannien und Irland in dem genannten Kursbuche weniger wiebUge

Schnellzugstrecken, namenttich solehe, die fOr die Verbindung mit Mittel-

europa nicht von Belang sind, znm theil nicht aufgefdhrt sind, also auch

Digitized by Cuv ^^it.



Die FahrgeBcbwiudigkeit der bcbnellaiige. 207

aicht bdiiicksichtigt werden konnten. Auf derartigen Nebenstrecken

pHegt aber in der Regel die Schnellzaggeschwindigkeit geringer zu seiu,

ais auf Hauptstrecken: aus der Niehtberfiekbichtiguiig dieser Nebeii-

.strec'keii entspringt also ein Er^ebnifs an GeschwiDdigkeitsleistung, dua

jedeufalls uicht zu Guusteu DeuUchlaudii and Oesterreich-Ungarus ge-

f^bt ist.

Soweit das iiach der augegebeueu Quelle muglicii war, ist aufserdem

noch fur eiuige der scbnellstcn fesil&ndischen Zuge die reine Fahr-

geschwindigkeit ermittelt wordeii, aus der Reisegeschwindigkeit nach

AbzQg der Zwis( heiuHifenthalte und eines Zeitverlustes vou je zwei

MiDnten fur das An- und Abfahreii bei jedeismaligem Anhalten.

Die Si linelizugleistuiigen in deu genaniiten Festlandstaaten w&hrend

des bommera 1896 sind in uacbstehender Uebersicht entbalten.

Uebenielit der SchnellxoslefstiiBgeii in Sonner 1896 md 1890.

Land- besw.

Eia«nbi]iiiTirwaltaiig

I

Dnreh-

schuittliche

Reisejje-

schwindigk.

km/Bt

Znuahme

1 .
OatdentoeUud

S, PrtiiBt. 8tMte«iMiib«liii .

3 I NozddevtKhlMid ....

4 Mittel- n. NordweBtdeatoehluid

6^
i
Boliaad

6. Deatschlaad
I

7. 1 Fraokreich

9.

10.

Belgieu

Sflddentoebhttd

0«tteneieb*UBgani

dl648,s

(61299^

50146,1

15 353,9

{12 '236,8

11S831,'>

{88978,5

100 470,7

{95 mfi
16 177,7

{12'J77^

87 187,4

Ij 28,8

j 83,3

I

I

83,6

}
Br\

J

I
84,2

6M
54,1

6B»i

&U)

52,s

51,9

51,6

48J )

49,3

48,s)

48,7

46>)

4M

8,<«

8,1

4,0

9.1

6,4

0.»

1) Die nor au einigen Tagen tier Woche oder wuuheuweise fahreudeu Zitge

nach Seeb&dern, Gebirgsgegenden a. a. w. sind nieht mitgez&klt, diese betiugen z. B.

bti den pranliiiitebMi Staattbahaeii an bestiumteii Tagen 1803,1 Zngkn.

Digitized by Google



208 Die Faliig«8diwiiiiligkeit der SdineUsttge.

Die LftDder sind naeh der erreichteii Dnrclueluiittegeschwiiidigkdt ge-

ordnet nod znm Vergleiche die Leietniigeii des Sommeni 1890 mit AchrSgen

ZiliiBni outer die Zablen des Jahree 1896 gesetzt Dentsehland ist, dena

ReichsknrsbQche folgend, in 8 Theile zerlegt — Ostdentaebhuid, Mittel*

und NordweatdeatscblaDd, Sftddeutediland — Yon denen der erete Tor-

wiegend Flachland, der letztere ttberwiegend Geblrgsland enthftlti wfihreDd

der mittlere Flach-, Hugel* nnd Geblrgsland umfafst. Anrserdem sind

die preufsischen Staatsbahnen besonders behandelt nnd die zwei ersten

Gruppeii Deiitschlands als Norddeiitsdiland zusammengefafst. Endlich

wird noch beinerkt, dafs die sachsischeu Staatsbahnen iiicht, wie in der

Arbeit von 1S91, zu S&d- sondern zu Ostdeatschland gerechnet sind

und dafs die Strecke frankfurt—Bingerbruck Mitteldeatscbland zuge-

scblagen ist

In England betrug dagegen nacb dem Reichskursbiicb die Gesammt-

leistung 80 966 Schnellzugkilometer, von welchen jedoch nur fur 77 938

Zagkilometer die darchscboittliche Reiseg'^^rhwindigkeit festgestellt werden

Icann. Diese betragt 69,3 km/et gegen 57,7 km/st im Jahre 1890 fllr

74599 Sebnellzagkiiometer.

Die Zoaammenetelhing zeigt eine geringe Zunabme der darebedinitt*

licben Reisegescbwindigkeit der Sebnellzfige; am grOfoten ist sie in Frank*

reieh nnd Hoiland, aber die Bteile, die diese Lftnder 1890 fainter den

prenfsfsehen Staatseisenbabnen nnd Norddentscblaud einnabmen, ist da-

dnrch nicbt Terftndert worden. Ueberhaapt ist die Reihenfolge der in

Vergleirh gestellten Lander und Bahnen ISOG dieselbe geblieben wie 189(3.

Die preufsischen Staatseisenbabnen nehmen auf dem Festlande imnier

Doch den ersten Platz ein, sie werden alierdings dutch Ostdeutschland.

weuD dies fur sieh bctrachtet wird, was 189G nicbt gescbab, in der

Scbnellzuggesctiwiiuligktit etwas iibertrofFen. dabei ist aber zu heachten.

dais die SehnellzugleistungenOstdeutsclihinils vorwiecrcinl auf iir jtreulsischeu

Staatseiscni)aiiiien und dafs insbesoudere die schnelisten Ziige JUeatecblande

anf dstlicbe preufsiscbe StaaUbabnstrecken entfallen.

Ordnet man dagegen die L&nder nacb demjenigen Antheil der Ge-
sammtscbnellzngleistnng, der ein gewisses Geschwindigkeitsmafo flber*

steigt nnd f&gt anfser dem sebon Mher bierzn benntzten Grenzwerth

von 46 km/st noch einen weiteren solohen von 60 km/st' binzn, so erhAlt

man, wenn der Reibenfolge das letztere Grenzmafs zn Gmnde gelegt

wird, folgende ZusammensteUnng.

Es batten in Prozenten der Schnellzugkilometer eine durchschnittliche

Reisegescbwindigkeit vou:
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Die Siaeiibaluien
46 km/st nnd mehr 60 km/st and mehr

4AAA
1890

*AAA VAAA
1880 1886

_ 9^1 61,s

3 „ Otldenttebland .... 01,1 88,1

3 . d. prenlk StMts .... 11,0

4 in Xorddentscliland .... fin 1 1R 7

78.1 84.1 7.0/,0

79.3 11.

1

13.0

94|4 18,1

„ Mittel* aod Kordw«tk^

denUchUiul . . . 88y4 10,t

d6,» 67,* lOA

la „ OetterTeieli>Uagarn . . dM 48,7 4,1

11> n Sttildeotodiluul .... 64,1 o,»

1

Axi> (liejjer Znsanimen.stelluiig ergiebt sich^ dais eiiie nicht unbe-

trachtliche Zunahme derjenigen Schnellziige stattp^efunden hat. deren Keise-

je.schwiiidigkeit 60 km/st und mehr betr^, es zeigt sich aber auch, dafs

aaf dem Festlande eine solche Gefichwindigkeit verh&ltnirsmafsig bei er-

bt-blich weniger Ziiii^kilon^etern geleistet wird, als jeoseits des Kanals.

Aach zeigt .sich. dais L&uder, die in weitea Kreisen in dem Hufe stelieD,

bezQgticb der SchDeUznggeschwindigkeit einen bevorzugten Piatz einza-

iduDen, wie z. B. Belgieo, dies tbatsftchlich nicht thui, vielmehr nicht

aw Tom deutschen Osten nnd Korden, sondem sogar von ganz Deatsch-

Imd erbebiich aberflftgelt wordan und zwar aneb bezOglieh der den

liidr^ren Grenzwerth von 46 km/st erreicbenden und fibersebreitenden

Sebnelizagleittungen. Es sei bieranf um so eber bingewiesen, als aucb

too belgiseher Seite die fiebanptung aufgestellt wird, der deuteobe Ober-

bm, beeonders der mit eisemen Qaerscbwellen mOge fllr die geringen

ilsatsefaen Sebnellzugleistungen genfigen, wfirde aber den bOberen belgiscben

Beanspmehtingen nicbt gewacbsen seia.*)

Die folgeiide Nachweisung giel)t eiiie Uehersirht der srbiielLsten bei

'ien verglichenen festlftndischen Babnen vorkoinmeudeu Schuellziigc iiach

Streckenlange. Heisegeschwindigkeit und roiner Fahrgeschwindigkeit, wobei

dif letztere fur die Ueihenfolge mafsgebend war.

Siehe n a. Kailway En^nnecr Dez. 1893, Zentralbl. d. BauTerwaltang J884

S. 164, Organ f. d. Fortachr. d. Eiseab. 1894 S. 166.
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210 Di« Fahrgesohwindiekeit d«r Sdmtllsllge.

Uebersiclit der Im TemMedeBeii Lftndern geMreneii schnellBteii Zilge.

1

1

1
Dw schnellste Zug

1 hat due

8tr«cke

km
>

Reisegc-

schwindigk.

km at

Fabrge-

schwindigk.

kffi/fit

1. Qonda -Botterdtin 28,2 112,H

2. Paris—Calaifl . . . 2d8,o 77,1

8. BentschlaDd, aach Ost-

viid Norddeatscbland

nn<I pTeTtfa. StMta-

alaAnKahnAn BArlia—Hamhn

w

eu
4. SflddttQtfteUaiid .... Basel—Huiiilieiin . S67,« 70,*

5. OeBtenrekh-Uiigwni . • Wien—Budapest 978,0 72,6 78^

6. Brttesei— Ostende . 125,9 75,5
1

77,1

7. Mittel- nnd Kordweat-

deutiohland . . . coin—Hamburg . . 4Mfi 66,4 74,9

Wenngleich die in Holland erreichte HOcbstgeschwindigkeit sich nar

aaf eine rroht knrze Strecke bezieht, so ist die reine fahrplanm&fsige

Fahrgeschwindigkeit yon 112,8 km/st doch eine recht beachtens-

wertbe Leietung, die von den schnellsten ZQgen der anderen Festland-

staaten audi nicbt annabernd erreicht wird. Auch ist hervorzaheben,

dafs die dnrchschaittJiche Reisegesebwindigkeit yoa 16 Zligen der ge-

Danaten Strecke den hohen Werth von 86,8 km/et erreicht Die nflohst

schnelletei) Ztige der Niederlande — Ylissingen^Boxtel nnd Vlissingen-^

Roosendaal, 137j) nnd 74,7 km — erreichen allerdings nnr Reisegeechwin-

digkeiten von 70,4 nnd 7B,» nnd reine Fahrgeschwindiglceiten too 73,e

nnd 76,0 km/st, wllren also erst fainter Belgien zn eetzen. Wenn man
an Stelle der hier berflcksichtigten Gesammtlftnge, die jeweilig Ton

dem betrefTenden Znge znrfickgelegt wird, kQrzere mit besonders grofser

Oescbwiodigkeit dnrcbfahrene 8trecken aetzt, so erfaOhen sich zum TheU
die aogegebenen Geeehwindigkeiten nicht nnerheblieb. So z. B. fQr

flambnrg—Wittenberge — 169 km — auf 82,4 und 83,8, fur Osnabruck

—

Harburg — 226,4 km — auf 73,4 und 77,2, fur Freiburg—Offenburg —
€2, t kin — auf 77,o und 83,9 km/st u. s. w. Es ist dies fiir eineu Ver-

glei« h ni t Zii^en, dereu Gesammtweg anuaberud dieseu Theilwegen gleich-

koiuuil, vuu Bedeutung.
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Ueberslclit der auf verscliiedraeii Strecken gefalireiieii schoeilstea Zilge.

1

1

-

Des aohnelliten
1
1

1

Liago Fehnelt

An-

iMlte-

etellen

Znget

1

»

1

Reisefffi-

schwin*
1

digkeit

Fahr^e*

ehwln-
digkeit

km 3Iinut-:'n k!ii/>t. km 'st

t

\

m
!• .

ft.'

PAll a<Hk aMnlkMMM doa •8aB|9
•
1 79i»

4 70»9 79.S

J.

i>oriiii^iiaii0*y lolii loo 1 7M 75.1

Jtln TTAUKnilviv ADD in10 •*»»

«K V97 11 74.4

Ao. 610,1 478 10 #a,<>

»-» 1 • J
187,^ 180 6 Id,.

8.
;

T> A _l 2—. Ti 1 O '

899,s 306 6 7'> ft

*» Berlin—Leipzig (Berl. B.)') . . . 163,0 143 1 71 >

Berlin (Charl.)— Hannover*) . . . 221 8 71)3

11.
' Berlin (Fr)— Coin (NordexpfeDiJ

1

1

AnAV U AMMAWAV nan 6 WWJ*

"I
18.

•

677f» 564 18 Utt-a.

u n • A. A. .mv. vnv *

fierliii'-FnuiUtort ftb. BiMiiadi • 688,7 680 14 Aft A

«« ^%
•8I7,T 960 33

15.
* 389 5 58^ 60,t

16.
ft! Wl

741^ 746 13 69,s 67,H

17. Fn&kAirt—Berlin (Charl.) fiber

1 660,e 522 6 68,3 67,7

h-i. Berlin~coin Hber Bildetfaeim . . 575,7 672 12 80,1 ' «7,i

19. I'.er.iu L}dLkuhnen (Nordex.) . . 741,9 700 7 63,. 66,2

20- 546,3 683 13 60^ 65,1

21. Herbesthal—Coin 85, t 88 2 58.3 64.1

82. 684,« 760 18 64,»
1

63,0

t) Tlifihfrecke Berlin—Frankiurt.

2) Thi ilstref-kp Herlin— O'ierf-prfr.

Theilstrecke Berlin—MUnchen.

*) TkeiUtrecke za Ko. 12.
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212 Die Fabrgeechwiadigkeit der SchnelUttge.

—
0«i ehaellataii

An- Zngos

L&Dge Fahxsait liiate*

Reisege- Fahrge-
stellen scbwin- Bchwin-

digkeit

km jfinnteii Zabl lun/st km/tt

FraiKroMM.

98.
oo 77 7 83,9

24
1 QK. 11 78,1 8I,»

25 'Jl 79,s 81,6

2(?. 000,0 67,3 —
27. Marseille— Lepoa^) ... • . 351,0 293 2 71,9 74.7

28. 868,0 780 — 66,4 —
29. 309,6 294 7 63,3 73,1

30. 525,0 523 10 60,3 69,»

31. Paris—Strafsburg, Orieutexprafs . 502,0 506 10 00,1

Ilnllaail

32. Gouda—Rotterdam 28,3 17 9:>,:. 112,8

83. Roosendaal^Ylissin^'en 74,7 61 — 73,5 76.f>

34 Auistcrdam—Eotfcerdam .... 85.7 75 1 68,6 7.'.u

35. 137.3 117 1 70,4 73,..

96. Mjmwegen—Rotterdam .... 122,3 110 1
/>/> _
66,7

uestHTOiQn'-unpBnL

87. 278,0 230 3 72,6 78,i

3^.
' 466,0 419 5 65,3 69,s

39. 413,0 403 8 61 AO aoy.i

40. 52b,o 555 12 57,1 63,3

458/) 540 17 50,9 56r*

1

B«l|ieii.

196,* lOO — 76,s 77,1

43. 226,4 264 4 61.5 59,s

44. 138,7 154 2 64,0 57,a

45. 683.« 460 84,s

46. 648,0 480 80,4

47. 8I0,» 966 70,1
1

48.
1

126^ 104 78,9
,

74,1

1

») Theilstrtcke lu No. 26.

Theilstreeke *u No. SB.
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Die fatugetchwimligkeit der bchnelisttge. 818

In England Wtrasrt die i?rofste Reisegesehwindigkeit 64,;' kra/st fur

die beiiruit lule l^nge von 632 km — London—Edinbnrg. Gesamoitfabrzeit

7*/f Stunde -- die reine Fahrgeschwindigkeit kaoo aus unserer Quelle

nicht ermittelt werden. Diese die Festlandsbahnen sowohl bezfiglich der

Geschwindigkeit. als besonders bezuglich der Streckenlange weit liber-

treffeiide Leistung ist um so beachtonswerther, die betreffende Streoke

kaum geringere Gel&Qdeschwierigkeiteu zu tiberwindeo bat , als z. B. die

Strecken Paris—Calais, Berlin -Hamburg, Berlin— Hannover—Cdin — aof

welch' letzterer Strecke z. B. die grOfsten Reise- uod Fahrgeschwindig*

ksiten nur 66,6 and 71^ km/st betragen — u. s. w.

Um Doch einen weiteren Ueberblick fiber die tbatsftchlicbe Ge-

schwindigkeit unserer SchDellzilge zu bekommen, aind in der vorstehendeii

Uebersicht die schnellBten Zuge der wichtigsten und die grOfeten Ge-

^rhwindigkeitsleistODgeo aofweisenden deutscben and anderer festlandischea

gdueUzngstreekeD ziuammengeBteUt, aucb einige englische SehDdUzQge

angeschlossen. Darans geht bervor, dafs die Zahl der Strecken, welcbe

nit einigen besonders schnellfahrendeD Zugen befahren werden, doeh reeht

geriDg ist. In Deutschland wird von den scbnellsten Zilgea eine dureh-

leimittlielie BeiBegeechwindigkeit von 70 and mehr km/si ma anf

d Slreeken enre^t, nnd zwar znm Theil nnr dnrdi je einen Zag, ebeoao

in Fraakreleh, in. Oesterreieli-Ungam nur anf eiaer n. a* w., 60 km/at

nod mehr konunt in Deateckland zwar selion hfinfiger ^or, ea aind aber

dock immer nnr einzelne Zflge, die diese Grenze flberschreiten. Sine

durduchnittlidie Fakrgesehwindigkeii von 70 km/at nnd mehr wird in

i)«nt8ehland nnter den angeffihrten nnr anf 9 Strecken erreicht^ aniaerdem

etva noch anf 8 andem aber kfirzeren Strecken. JDaa Kale Yon 80 km/Bt

wird mit der dnrchsehnittlichen Mirplanmftfeigen Fahrgeschwindigkeit in

I>enscfaland nnr anf einer, in Frankreich anf drei Strecken ilberachritten

ud m Oeatenraiefa nnd Belgien flberhanpt nicht erreicht

Bei den nnteranchten Strecken nnd Zfigen iat die Fahrgeschwindig-

keit in Dentschland dnrchschnittlich mn 11,8 Ve grOfser als die Reise-

geschwindigkeit, wobei dnrcfaachnittlich anf je 60,8 Ion Lftnge ein Anhalten

koimnt, in Oesterreich sind dieae Zahlen 9fi */• nnd 47,4 km, in Frankreieh

nnd 71^5 km. fiesondera ani&dlend iat die Thatsache, dafs einzelne

Ldstoogen anf Gebirgsstrecken erheblich grOfser sind, als die anf Flach-

Oder Hugellandstrecken. So ist die Beise- nnd Fahrgeschwindigkeit der

scbnellsten Zuge der Strecke Wien—Eger (No. 38) trotz der dort vor-

kommenden anhaltenden Steigongen von 1 : ICQ und zahlreicber KrQmmangen
Ton 38L> uiid 175 m Halbmesser rait 65,3 nnd 69,8 kra/st grOfser, als auf

zahlreichen deutscben Strecken rait erheblich Riinstigf'irr. jedenfalls nicht

Qngilnstigerer Linienfiiiiraug (z. B. Cdin—i'raukiuri, iierim—Frankfurt,
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214 Dte FiliiyudiwiDdigiwit d«r Sehaftllsttge.

Btelin^Bydtkuhnen, Hamburg—Frankfart u. s. w.) £s zeigt sich hier

urM der iiDgibistige BinflaTd, den die BestlminiiDgen der Betriebeordaang

tber die EraiftfsiguDg der Getellwiiidigkelten in Geftllen nnd KramnmngeB

AoBilbeB und die ein wirldleh rteehee Fabren anf manehen Streeken

TeUkommeii aneediiierseii, well es our tVL oft nnmOglich ist, aaf Bahnen

lliit wechselnden Steigaugen tind mit zahlreieben BOgen in den Geradeo

Oder auf den geringer geiieigten Streeken die dort gestaltete grOfsere Gk-

8chwindi|;k.eit wirklich auszuiiut/eij. Wahrend auf ()sterreichisehen Babnen

BOgCQ der genauiiten Halbinesser anstandslos mit Geschwindigkeiten von

86—90 km/st durchfahreii werden^) und seiche Geschwindigkeiten aufser-

halb Dentschlands auch in GefUllen von 1 : 100 ublich sind. ohne irgend

welche Gefahrdung der Zup:e herbeizufuhren. mufs in Deutsrhland die

Zuggeschwintii^lveit in derartigcD Krflmmungen auf 55 uu(i (jiJ uud im

genannten Gefalle auf 76 km/st erraftfsigt werden. Es ist einleuchtend,

dafs in diesen veralteten Bestimmnnereii dtT BetriebsordnuDg, deren

Aenderung dringend crwiinscht ist. der Erliulmiiu der Zuge:esehwindigkeit

auf vielen Streeken ein scliweres Hemmniis eutgegen steht. Immerhin

vflrde aber selbst inuerhalb der vou der Betriebsordnung gestatteten

Grenzen auf vielen, besonders norddeutschen Streeken, noch eine betr&cht-

liche GeschwindigkeitserhOliung muglich sein, da z. B. Bahnen wie Berlin—

Hamburg, Berlin—Hannover- ( n In, Coin—Hamburg, Berlin—Oderbetg

n. 8. w. auf einen grofsen Tlieil ihrer Lange und in sebr langen za*

sammenhfingeDden Streeken mit 90 km/st befahren werden d&rfen, that-

eftcblieh aber nar grOfste fabrplaomftfeige Fahrgeschwindlgkeiten tod 71,4

bis 82,6 km/8t anfweisen.

Jlan sollte aieh wenigstens bestreben, den nacb der BetriebsordnDng

zagelaBsenen mftfsigen Geschwindigkeiten scbon im Fabrplan mOglicliat

nahe zu kommen; bei YerspfttnngsfMlen mufs zwar noch ein Einfahren

mftglich sein, den Spielranm hier sebr weit zu ziehen erscheint aber nicht

zweckm&Tsigy weii erfahnmgsgemftfs die Abfertignog der Z9ge anf den
BahnhOfen, die oft zu wunschen ftbrig l&fst, um so sanmseliger betrieben

wird, Je mehr der betreffende Zng einznfahren vermag. Anch wird, wenn
nach der Betriebsordnung fur eine Strecke eine gewisse Geschwindigkeit

zulftssig ist, nicht diese als Gmndgeschwindigkeit fSr die nach der
irtnellen LSnge zu bewirkende Fahrplanbildung eingesetzt werden dilrfen,

sondem eine um so viel hfthere Geschwindigkeit als nothig ist, um die

gestaltete Falirjresehwindiu'keit mit einera mafsigen Eiiiluhruugsbeiwerthe

ini Fahrplaue thatsachlieh zu erreicheu. Wenn man also z, B. auf Flach-

1) GlaserA Annalen 18% No. 62 ferner Vortrag toq t. Borries imVerttn
f. fiisenbahnkonde am 13. 10. 96.
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MBstrackeD eine Fabrgwehiriiidigkeit tod 86-90 km/at im Pahrphii

Moi vill, nrafe Dach Bedarf eine grft&erB Gmndgesehwindigkeit eln-

fRMtat werden. Holfonflicb nad flbrigeas die Zeiten aieht fern, wo andi

m OevtscUand das Mab von 90 km/st als hOchste Fahrgeschwindigkeit

Dteh dam Yorf^ge miserer weatlicheii Nachbani, wo thatsftddiah nichi

mmteliiieh hOhera Gesehwiadigkdteii gestattet stnd nitd xaitweiM znr

iovandmig komman, flbanebritteD wird. Denn ea ist wiikllcb alebt

«nieht]ieby warom wir id Deatseblaad mit anseren aasgadebaten Flacb-

Mstraeken and dan oeaerdinga tenroUkonnDneteD BetriebnoittdD dort,

wo m Bedllrfirifo bierza Yorliegt, niebt aben so scbaell fabren soQen wie

iodirwirta.

Bs ihigt sieb nnr, ob man em Badflrfitifii Mannsi aaerfceaaai will and

n dieier Hinaiefat geben die AnaicbteD recbt wait aBseiiiander. Im allga-

nehien wird dies BedllrltaSfs aUerdhigs wobl bestritteo werdea kOaoeD,

die Geschwindigkeit der Mebrzahl nnserer Sehnelhflge tragt den tbat-

Slefclicbeii Verh&Itnissen vollaaf Rechnang, ja aaf mancher weniger

gunstigen iStrecke, auf der zudem jeder kleine Ort eiii Auhalten der

Schnelfzuge bei seiner Station zu erreit-hen sucht, ist die Fabrgeschwiudig-

keit eine sebr hohe. Denn das unterlief!;t keinem Zweifel, ein bJlufiges

Auhalten und schnelles Fahreii siud zwei Forderungen, die sich schJechter-

^in78 nicht vereinen lassen. Auf den Hauptverkehrsaderu dagegen wird

iiiaij das Bedfirfnifs naeh sobnellerer Verbindung unserer Grofsstadte,

sowie zwischen Berlin und den Iluuptstadten der Nachbarreiche nicht be-

rtreiten konnen. Mart besregnet zwar auch in dieser Hinsicbt oft der

fctenierkuiiij, dafs e.s im wesentlicben zienilich gleichgiiltis isl , cib man bei

ZQrncklcirung von Strecken gieich der balben oder gnnzcn Lniiirt ;i:uis-

dehnuug des Deutscben Keifhes nm eine oder einise weiiige Sinnden

friiher oder spftter an seinem Ziele ankomine. Kine solcbe Auffa^snnc:

tragt aher weder dem Grundsatze: Zeit ist Geld, noch der Tbat^ache

Rechnong. dafs die mit einer Reif^e verbnndene Ermiidung in bSbereni als

einfaohem Verhaltnisse zu der Liui2;e der Reisedauer wJichst Wcnn man
^ine Kei«e. zu der jetzt der gnifste Tlieil der Tagesstuudeu geoplert

werden mui's, derart ausfuhren and verkiirzen kr>nntc. dafs es mOglicb

wurde, entweder vor odrr nach der Reise noch trescbaftliche Arbeiten mit

der nOthigen Frische und ohne Uebereilung eriedigen zu konnen, so ware

das vnn unschatzbarero wirtbschaftiichom Gewinn fiir weite Kreise deS

Volkes und ein Zeitgewinn von ein bis zwei Stunden dabei "von sehr'

grofsem Belang. Werden z. B. durch ErbObnng der Reisegeschwindigkeit

'

Mf etwa 76 km/st die Streckea Berlin—Frankfurt a./M. und Berlin

—

Cfthi in etwa 7^U—7^U Stunden znrficklegt, d. b. um 70—90 Minulen

meher, als mit den jetzt verkebreoden scbnellsten ZQgen, so wtrde, bei
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216 Die Ffthrgeschwindigkeit der SdntellsUge.

entsprechender Znglage in den letzten 8 Tageestimden, fftr die Brledigong

on Oeschflften Yor Antritt der Beise eine sehr ansgiebige Zeit 211 Gebote

stehen. Qnd eine solclie EriiOhnng der Reisegeschwindigkeit erscheint

wenigstens anf der, zweiten Streeke schon mit den jetzt gfiltigen 6e-
schwindigkeitsgrenzen und der jetzigen Vielzahl von Haltepnnkten erreich-

bar, wenn die darchschnittliche Fahrgeschwindigkeit auf etwa 85 km/st

erhOht wird; bei eiuei durcbgreifendeu Verringciuno der Anhaltestellen

auf das durch zwischenliegende. Grofsstiidte oder Mittelpunkte, be-

sonders wichtiger gewerblicher Bezirke, so^^ne zwiiigende An-
achlufs- oder Betriebsrucksichten gegebene Mafs wiirde sieh die Reise-

geschwindigkeit aher norh steiffem und die Reisedaaer welter abkiii/en

lassen. Eine solobe Vyrminderuiig der Anhaltepuiikte mufs aber fur den

durcbeebenden Verkehr al^ ein dringeiides Bediirfuiis bezeichnet werden,

dieses hiiufige Halten belastigt die Mebrzahl der Reisenden empfindiich

und triibt den Cbarakter des Zusffs. Wenn z. Z. trotz der nicht be-

deutenden Reise- und Fahrgeschwindigkeit vieler unserer schnellsten Ziige

ihre Befordemng selbst mit unsern besten Lokomotiven schwierig wird,

so liegt das vorzugsweise daran, dab die lebendige Kraft dardi das

Ji&nfige Anhalten so oft Tomichtet wird and wieder nea gewonnen warden

mills, dab der Zug wTgen des Verkehrs der vielen ZwischenbahnhOfe eine

soDst unndthige L&nge und Schwere erbalten mnie und dafs die Za|p-

geschwindigkeit anf nngflnstigen Strecken nnverkftltniUnnftlsig lieeh g^
halten werden mala, weil die Aasnntzung wagereehter oder gflnstiger

Gelftllstxecken mit boherer Geechwindigkeit wegen der in der Betrieba-

ordnnng gezogenen za niedrigeren Greediwindigkeitsgrenzen nnmOglieh iat.

Bbie ana der Verminderang der AnbaltesteUen entspringende £r-

b^hnng der Beiaegescbwindigkeit warde daher ohne Frage aneh f&r die

Biaenbahnen besondere dort mit wirtbscbaftlichen YortheOen verbanden

aein, wo eicb dadnreh, ohne etwa genltthigt zn eein, ale Ersatz fdr weg-

fidlendea Anhalten besondere lokale Anaohlnfszftge einzniegen, eine beaaere

Ananntznng der Betriebamittel and der Zngpersonale gewinnen lie(ae»

Aber aneh eine Brhdhang der dnrehecbnittlieben reinen Fahrgeachwindig-

keit erscheint wirthaehaftlieb gereehtfertigt, so lange ale ohne Uebergaog

zu krftftigerem Oberban nnd leistnngsf&higeren Lokomotiven mOglicb ist^

besonders aber wenn sie durch schnelleres Fabren auf wagerechten und
miifsi^eii GefJillstrecken erreicbt wird. Und dafs wir auf den Gleisen

unserer Hauptsrhnellzuesstrerken luit unseren neueren Schnellzug-

iokomotiven Gescbwuidigkeiten von mehr als 90 km/st unbedenklich

leisten kOnnten, unterliegt wohl keinem Zweifel.

Allerdings bedingt eine ErhOhung der Fahrgeschwindigkeit, wenn Rie

nicht ledigiich durch schnelleres Fahren auf Gef&ilstreckeD erzielt werden
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soil, was ausgeschlos.sen erscheint, erhOhte Zugkraftkosten, aber wie be-

merkt, stehen solchon nicht i]nh»^(leiitendo wirth'^rhaftliche Vortheile gegen-

ober, die sich aus der bessereu Aut»uuUuiig der Betnebsiuittei und der

Personale ergeben.

Steigert man z* B. die darcbschnittliche Fahrgeschwindigkeit urn

etwa 20 ^on 70 auf etwa 86 km/st, so steigt der Eohlen-

verbraacb bei ZwiIlin2:Tnaschinen um rund 15 Vo) bei Verband-

maschinen am etwa 13 ^l^y. Legt man der Rechnang die ersto, nn-

gfiostigere Zahl za Grande, nimmt aacb far das Scbmier- n. 8. w.

Material eiuen solchen Mehrverbraach an, and setzt fur einen Schnellsng

dnrcbschnittlicher Lftnge von etwa 20)0 t Qewicht ans Drehgestellwageo,

aU Kosten fUr Brennmaterial and Schmier- n. a. w. atoffe fur 1000 Loko-

motiTldlometer Betrftge on 135 Jt und 10 Ji ein, so wfirden die Mehr-

kosten filr 10000000 SchnellzngDntzkilometer, fftr walohe die Dnreh.-

fnhrang dner GesehwiadigkeitBTennefaning angenommen werden sol) — die

GeflammtaehneOangleiatnng anf den prenTaisehen Staatsbalmen betnig

1894;/95 22816890 Kntzkilometer — rnnd 217600 M betragen.

Angenommen, eine Lokomotive leiate gegenwftrtig im Schnellzug-

dienst tftglieh 860 km, Wagenpark and Zagpereonal dnrchschnittlidi

600 km, so erfordert die angenommene Jabresieiatnng von lOOOOOQO Nntz-

kjlometem tftglieh rnni 76 liokomotiven, 46 Zngpenonale nnd bei einer

dnrehsdmitUich^ Zagst&rke ^on 22 Achsen 1000 Wagenaehaen. Hierf&r

ut ein Eoatenaafwand ndtbig von:

76 Lokomotiven, S^'/n ^les Anlagekapitals zu 41810 m fur

die Lokomotive 168 878 M
76 Lokomotiven, Ausbesserungskosteii zu 2 974 m . . . 226024 „

1000 Personenwagenacbseo, 5 V« des Anlagekapitals zu

4 133 .// 206 P50 „
1000 desgi., Au.sbessernTiirsknstf'ii zu 271 .// 271 (AA) „

76 Lokomotivfuhier, Gehalt und Wnhnungageld za ITdOuV 133000 „

76 Lokomotivheizer wie vor zu 1400 Ul 106400 „

46 Zugftthrer wie vor zu 1 460 JL 66 700 „

138 Sehaffoer n a. w. wie vor zu 1 200 u'/ .... , . 166600 „

znaammen: 1^263 ui

Die orbereehnete Mehranagabe von 217 500 jl ist gleicii 16,8 */•

dieses Eoetenaufwandes. Wenn es also bei einer ErliOhnng der Fahr-

g^hwindigkeit nm 20% gelingt, die Reiscgeschwindigkeit derart zu

Iteigem, dafs die Betriebsmittel und Personale um nur 16,3 Vo besser

ansgenntzt werden, so ist die Erbdhung der Geschwindigkeit mit einer

finanzielleQ Mebrbelastung der Eisenbahu nicht verbunden. Diese bessere
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218 Die Fahrgeschwiodigkeit der Scbnellziige.

AasnatzQDg am 16,3 Vo ei^cbeint aber bei der angenommenen Erh5Hung

der Fahrgcschwindigkeit um so geringer, als durch Verniinderung des

Anhaltens jedenfalls eine grolsere Vermeliruiig der Reisegescliwindigkeit

als urn 20 % erzielt werden kann.

Wenn die gegenwfirtigen tfiglirhen Leistungeii der Lokomotiveo, Zug-

personale u. s. w. im Schnellzuciiienst geringer siiid, als anjrennmmeii

wurde, was sehr wahrsclu iuli* ti i>t, so stellt sich das ErgtbuiT^ der

Rechnung noch mehr zu Gunsten dei KrhOhunt: (It 1 ahrgeschwindigkeit,

ebeoso wird es gfinatiger, wenn statt der Zwiilinglokomotiven solche niit

Ver^imdwirknng angenommen werden. Ein schwererer Zug als aogenommen
erforderi zwar hohere Kosten fur Breunmaterial, also auch eine grSfscre

als die berecbnete Mebrausgabe, dafur ergeben sich aber aus der besseren

Anmutzmig einer grOfseren Achsenzabl auch hOhere Ersparnisse. Nim
kann man vielleicht entgegenbalten, dafs in der aufgestellten Rechnnng

die Mehrbeanspruchnng der Gleise infolge der ErbOhung der Fahr*

geschwindigkeit fehle. Das ist richtig, eioe solche Mebrbeansprachnng

tritt aber uberbanpt nar bei Verwendung von LokomotiTen ein, die za
schneUer Fahrt wenig geeignet sind, und Voranssetzoiig schneUeren

•Fahrens mfilste selbatverstftndlich eein, dafs bierfilr nor LokomotiTeii Ter-

wendet werden, bei deren Baaart aaf mhigeo Gang bei sehneUster Fahrt

gebObrende Rfteksicht geDommen ist, wie aie bekanntlieb sebon zahlreleli

fllr den ScbneUzngdienst in Betrieb gestellt worden sind. Bei angemeasen

gestalteten Betriebsmittein ist daber eine Hebrbeansprnehnng des Gleiaea

nicbt zn belUrcbten, die stftrkste Inansprachnabme erleidet naser Oberbau

ftberhanpt nieht dnnsh die sehnellfahreoden Fersonenzfige, sondem ^iel

eher dnrch sehnellfahrende Giltentige, deren Lokomotiven bei ihrem knrzen

Aebsstftaden den schftdUchen Bewegungen in hohem ICafoe ansgeaetet

sind und deren Wagen leider oft eine betrftchUiche Zabl nnrander R&der
anfweisen, welcbe die Gleise in der empfindlichsten Weise zerh&mnieni.

Es fehlt ja noch an darchaas zaverl&ssigen Mitteln, die fur die Bean-

spruchuiig eines Gleises nnter don fahrenden Zuge erforderlichen

Messungen auszuruiireu. So weit aber die menechlichen Sinne bei f^olchen

Beobachiungen in Betracht konimen, besouders das GehOr, das aJs zieralich

zuveriiissiees Mais fur die Starke der voni Zuge ausgeubten Stolse gelten

kann. winl ieder, der vorbeifahrende Ziige sorgtiiltig beobachtet, bestiiticren^

daf'i (ill (iU'i^ iinter einein flott fahrenden Guterzncr in der Kegel viel

kraft i^^ere, zudem auch zablreieliet - Strji's.; auszuhu[i*'ii hat, als unter dera

sehneiisten Schnellzuge. Diese Annahme wird aueh durch die wi inui n

auf dieseni Gebiete ausgefiihrten einigermaf.sen zuverlassigen Mes^ungon

von ('ouard und von Flaniaclie und Huberti bestiitigt, die die grofsten

dynamiscben Wirkangen auf den Oberbaa durch unrande Bremswagen-
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Die Fahrgeschwindigkeit der Scbnellsttge. 219

rtder fMtgMteUt baben.O Soldie iifira]ide& Rider werden aber im aUge-

meinen bei Schnellzugea flberhftnpt nieht oder nor ftnfserBt selton Tor-

kommen.
Wie gezeigt wnrde, ist die dnrchschnittliche Reisegeschwindigkeit

der norddeatschen ScbnellzQge nnter den festlandiscben die grOfste, aach

ist der Antheil der Schnellzngkilometer, bei denen die Reisegeschwindig-

keit 60 km st erreicht und ubertroflFen wird, in Deutschland grOfser als

ill anderen Fcstlandstaateii. Wenn trotzdeni die hochste OeschwiiuligkeiU-

leistang hiuttii underen L^nderen zuriickbleibt und aul mauchen wichtigen

Btrecken unverkenubar eine nur wenig befriedigende Geschwindigkeit er-

reicht wird, so liegt das vorzngsweise an den z. Z. noch bestehenden zu

weit gehenden Beschrankungeu der Falirgeschwiudigkeit; und die trotz-

dem erreichte hohe dnrchschnittliche Reisegescbwindigkeit lafst erkeunen,

dafs sowobl auf den ungun8tis:en Theilen der wichtigen Strecken, be-

sonders alier auf den weniirer wichtigen Bahnen eher zii viel als zu weuig

geleistet wird. Es ware daher vielleicht zwc( kiiiarsig, neben der Ein-

fnhrnng hoherer Geschwindigkeit.sgieiizen, bei den Schneilziigen mehr,

als dies bisher geschehen ist sowobl beziiglich der Fahrgescbwindigkeit,

ji^efionders aber hinsichtlich der H^ufigkeit des Anhalteus gewisse Klassen-

uiiterschiede zu machen. Gesrhiebt dies, so wird eine nicht unwesentiiche

Steigerung der Reisegeschwimli^keit einzelner Ziige auf den wichtigsten

Stiecken ohne finanzielle Mehrbelastang der Eisenbabaeu mdglich aein.

BUim,

>) Alt, BeKiehnngen zwischen Oleia und rollendem Jfataritl, Wien 1868.
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Die Reichseisenbahnaii in Elsafs - Luthrmgen und die Willielm*

Luxomburgbalineii^)

im Rechnimggjahre vom 1. April 1895 bis 31. Marz 1896.

(NmIi dem 'Venrtltnngftberiehte

der kdserL Qeneraldirektionen der Siienbalmeii in Elsftft-LotliiingMi.)

1. Bahnlllnge.

Den am Schhisse dcs Vorjahres (31. M&rz 1896) voriianden geweseni ii

Bahiistrecken mit eiuer Betriebslaage von . 1673,^)^ km
Bind im Laufe des Berichtsjahres hinzngetreten:

am 1. Mai 1895 die Linien Hagenan—Mitte Rhein bei

Boppeobeim mit 28|54 »

and Mommenbelm^Ealhaiisen— Saaralben mit . . . G9,60 „

am 1. Oktober 1896 die Straoke Kalhaasen—SaargemOnd 12,9i «

Eude Miirz 189G stt-llte sirh mithin die Betn»>bslaiige auf 1 785,no km,
wo von 27,9>i km sclinialspuriij >\nd and 20,24 km nur dem Guteiverkehr

dienen. Din T/;inge der zweigleisigen Strecken betrug 849,87 km, die der

voiispurigen .Nebenbahnen 317,12 km.

In der angegebenen Gesammtl&nge sind einbegriifen 190,8e km er-

pachtete, also nicht dem Reicbe gefaOrige Bahnstrecken, und zwar

St. Lndwig Grenze—Basel mit 8,96 km und die Strecken der Wilhelm-

tuzembnrgbahn mit 186,98 km. Die aoTserdem znr Wilhelm-Lnxembnti^

babn gehorige Linie Esch—Dent8€b-0th—Redingen (12,90 km) wird von

der ReicliseiaenbaJuiverwaltiing gegen Brstattnng det Selbstkosten fOr

RecbnnngderEigenthflmerin, derWilbelm-Luxembnrg-BLienbalmgesdlaehaft,

betrieben. Verpacbtet war die Strecke Saargemlind—prenfeiscbe Grenze

mit 1,01 km.

^) Vergl. Archir 1896 S. 890.
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Eeicbieisenbahnexi in Elsars-Lothriugeo u. d. Wilhelm-LuxumbargbahneQ. 221

Die mittlere Jahresbetriebslinge der TolbpQrigen Balmen betrng

174^ km, diejenigen der Schmalsporbahneo 27,98 km. FOr das ge*

Momte Bahnnetz ergeben sich daher 1770,50 km mittlere Betriebslftoge

(gegffli 1673,05 km id 1894 95).

2. Anlagekapital.

Die vom Deotscben Reiehe fSr den Brwerb vnd Ansban dee eleaCs-

kthingiachen Babnnetzes bis lam 31. Mftrz 1896 aafj^ewendeteii Mittel

bfltragen 699819869 ur. Za Zweeken der Yergleichenden Statietik

wild femer als sogeDanntee ermlUbigtee Anlagekapital ein Betrag toii

445436125 Ji naehgewiesen. Dieser ergiebt aicb dorch Abzug einer

Somme von 93863744 JL, mn die der Eanfpreie IQr die Dach dem
FriedeDsrertrage Yom 10./S0. Hal 1871 tuid die epftter erworbenen Bahn-

itrecken deren HersteUungakoeteD flbersteigt. Warden dem znletzt ge-

aaimten Anlagekapital andererseita die ana Landesmitteln, Ton Gemeinden,

hiuten u. s. w. znm Bahnban beigesteuerten, sowie die aus den

hofeoden Betriebseinnahnaen bestrittenen Anlageknsten zugesetzt, so be-

recbDeD sich die volleu Hersteliuugbkoi^teu der Keicbseiseubabueo auf

480140877 m.
Da.s A Mla<^ekapital der Wilhelm-Luxemburgbahueu ist, wenigstens

f^r die iiuupuachlich in Betracht kommendeu Stereo Streckeu, uicht

bekaant.

8. Betriebsmittel lud deren Leiataogen.

Am Jabresschloase waren vorbanden:

Lokomotiven:

far Vollijipurbahnen , ,

9 Schmalaporbabnen .

PdMneDwageii:

ftr VoUspnrbabnen . .

, Scbmalspuiliahnen

TorJumdene Flfttze dberhaiipt

Gepiek* iind Gftterwageu:

f6r Volisparbahnen . .

« Schmalspurbahnen .

famnmtiadegewicht der Gepftck-

and Giktorwagen

Stuck

Anzahl

Stuck

1804>95

670

8

1142

15

43658

13196
• 47

137444

585

8

1176

15

45465

13 491

63

141 773
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AvI den eigenen Bahnatroekeii sind ge-

Ton Lokomotiven (elgeD6ii n. firarndtn)

:

in Zng- and Vorspanndieost . km

„ Leerfahrteii ,

Lokomotivkm .

von Fersoneawagen . . . Achskm

^ Gepfick- nod Oflterwagen. «

D Postwagen «

im ganzen Wageuachskm „

Die e^enen Betriebsmittel legten aof eige^

QDd framden fiahnen zorflck:

die Lokmnotiven km

, PereoDeDwagen . . . . Achskm

y,
Gepftek- and GSterwagm . „

Die dorcbsciinittliche Leistung eines ein-

zelnen Fahrzengs betrug:

bei den Lokomotiven . . . Katzkm

^ ^ Penonenwagen .... km

„ „ Gepftckwagen ,

, , Gfiterwagen ,

—,

18M/95

16618720

Of 1 lyu

17666815

1 17090910 18820869

|.
109566737 122306368

;
688887192 671640482

1
8081)238

M

8b00i38

'1 666 604167 702452 988

1

16711688

106198418

417881146

17990011

;
1166668!78

486404686

27913

46406

48838

14466

29680

4799S

47219

14862
I

4. Verkehrsergebniaee.

Die Einnahme ana dem Personen- nnd' Geptckverkehr let yod

13499926 in 1894/96 anf 15408919 in 1896/96, d. i. nm 14,1 V«
gestiegen* Diese reeht erhebliehe Znnahme ist, soweit ate nieht von den

nen erOffiieten Bahnatreeken berr1ibrt» anf die im Sommer 1896 in 84nia-

bnig abgebaltene Indnstrie- nnd GewerbeanasteUnsg^ die Sobiaehtengedenk*

feieni nnd die besondera giknstigen Wittemngsverbftltnisee dee Berlclits*

jahree znrflGkznffibren. Ancb der Gfiterrerkebr bat deb Dank der gAoati-

geii Lage der wicbtigeren in ElBafe-LothriDgen yertretenen Indiiatrieiwelge

in reeht Tortheilbofter Weiae eatwiekelt Die Einnahme ist demant-

spreehend von 44 998 766 .^ir anf 48666^ui! gestiegen. Die Mebrein-

nabme, welche 8,2 "/^ betragt, vertheilt sich zienilich gleichmftfsig auf dea
Bmnenverkehr, sowie den direkten und Durchgaiigsverkehr.

Im einzeluen stellen sich die EigebDisse wie folgt:
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ft) PerBonen* nnd QepftokTerkeJir.

Wf - - - —
wigen-

d«r b«Ord«rfeeii
ZurtickgeieKto

Personenkm

Jede Person
hat (inrcb-

schoitUicn

nrilck*
8«l«gt

km

Bimiftbrn* flu 4m
Per-

ftlicrlittipt ftbdrluHipt

L . . . 8a»fiOS !» 18887880 8^ 1419078 M
II . . . 3 (hrz :>14 15,79 99888281 21,u 32,99 4920766 3^,76 4,93

ni . . . 15 048m 807 408755 66.13 S0|49 7669016 52.61 2,48

Militir. . 761 Oi7 870I8M8 49,n 666848 8,M 1,M

zQMounen

.

19165820 468688064 94.19 14577 686 |i00^ 8,"

iaToJibn 17IS8080 408998088 88|U 18788781
4

84»

Die AasnntziiDg der Sitzpl&t^e, welche im Jahre 1894/95 = 20,20%
betrug, ]st auf 20,94 Vo gestiej^en.

Die durchscknittliche Einnahrae f(ir da^ At hskilometer der Fersonen-

wagen stellte sieh auf 13,37 4 (1894/'96 = 11,65 4).

Anf 1 km Betriebslange katneii im Durchschnitt 264840 Personenkm

(1894/96 = 243 690) und 8 329 m (7 721 jt) Einnahme an Persooenfahrgeld.

Auf die SchnellzQge entfielen vou den /urflekgelegten Personenkilo-

metern 18,38 Vo (17,67%,)^ von der erzielteu Einnahme B2,i^ Vq (30,n«^ %).

An Kei.«egepfick wurdeu bef jidert 32 876 t mit einer Emuahme vqn

a)&69& jt (1894/95 = 30493 t mit 708800 ^ Eiimaluae).

b) Gfiterverkehr.

Bef6fdeffte

Toaaea

Znrttckgelegte

Tonnen-

kilometor

Einnahme

im ganzen '

.

75714 10052974
1

1435 984 2,9ft

Stflckpnt r>iHm 35504221 4 H'JI Rl!l 9,50

W&gealadungeri ausscLI Kohlen 9 1^3 (>tiH 970 250 24 283 715 49,91

5823 212 597 50O 344 15 365 074 31,57

IQlitIr-, BaOf ud IMawtgat. . . 459068 80961657 1884478 3,74

48Q0Q84 661804 111*

>Uws«iige, Pofttgnt, Leiches . . . 488916 71986 0,14

993284 2,04

snsamineD . . .

im Vorjabre . .

1G(MM 941

15 251 014

1 3"J-^ 352 69k3

1 i^3b 671 U12

48 G66 S48

44 i»yF> 705

100,w

*
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SS4 SaiehsdsenlialiiiMi in EUalii-LothriiigMi n. d. WiUielm-Luflnbvrgbthneii.

Ton dw Bfnnfthme des Jahm 1895/96 entfielen im Burchschiiitt anf

die mit Frachtbereehtigung abgefertigte Tonne %jnM (gegen 2^ ur in

1894/96}» anf (1 tkm 8^49 4 (3,49 4ft) nnd anf 1 AdiBkm der Qftterwagea

Jede Tonne hat darehechnitllich 88,06 km (1891/96 = 83,16 km) zop

rttckgelegt.

Anf 1 km der mittieren BetrlebsUnge entfielen 760948 tkm (gegen

768268 tkm in 1894/96).

6. UnflUle nad Betriebeetttningea.

Im Lanfe des Berichtsjahree wnrden:

nnverschuldet (darch Unf&Ile der ZQge a. s. w.):
TorleUt getOdtet

7

16 3

8 1

infolge eigener UnTonichtigkeit:
1

1

Babnbeamte and Arbeiter 70 17

11 11

znBammen 116 38

5

Verkehrsstorungen sind 11 ur insoferu vorgekommeii, als infolge starker

Regengusse, weiche im Marz 1896 niedergingen, und des dadurch veran-

lafeten Hochwassers der Verkehr anf don Seitenlinien Schlettstadt—Mar-

kirch, Weilerthal—Weiler und Rotlmu—Saales, sowie zwiachen den Stationen

Bappoltsweiler and Ostheim der Hanptstrecke Strafebnrg—Basel w&hrend

Allerdioga nnr knrzer Zeitrftnme nnterbrochen war.

6. Beamte and Arbeiter.

Im JahreBdarebsehnitt

betmg

die ZaU
der

Beamten

i die Zilil
' der

Arbeiter

die Zahl s&mmt-
licher Bearaten

und Arbeiter

bei der allgeiaeljien Verwaltaog . . 716 96 740

1676 4794 6100

tt M TtaagportTerweltQAg . . . 4 680 8480 6060

« « WarksMtteaverwaltnag . . 170 9710 9880

im ganzen . . .

K Yoijahr

0 891

6606

10889

10190

17 7R0

16629

Digitized by Cuv ^^it.



BeiebMuenbabneQ in Elsars-Loihriagen n. d. WiUielm-Laxemburgbahnen. 225

Die Anzahl der im Laufe des Jahres verstorbeneti Beamten betr&gt

63 Oder O,?^^^/^ aller Beamten.

7, Finanstelle BrcebBiose,

lIiial|B« uBi Amtyabe

B etr ag
iflr

Mithin
Anf 1 km Bftnebs-

Iftnge entfielen in

1806/96

UK

1804/d5

M
mebr

%
1895/96

M
1894/9&

M
aof d«m Pmo&enTerkelir . . 16406 919 13 499926 14,1 8 703 U066

JOMbine n • Gfltamrkebr . . . 48M68I8 4A998765 8,3 97488 96888

, a tOBttigtli Qnellen . . . 4 470221 1 259 352 J 511

Gedaniziiteinnahme . . . 68M6988 62758043 8,4 38716 87 491

Die AiiBgabe betrng . . 43 201 821 40229 638 6,» 84401 24 OSS

Mithin ist Uebersebafs verblieben 26 344 167 22528410 11,1 14816 13468

T«a 4«tt Uebeneh«fs ratfUleii:

of lit ^MBbtkacii in JElstlb-LofhiliiKeii S9«88B6 80 ISO 174 14B7B 18491

• a WillieliB-LiacaibiirKbaliatB . . . S880S11 9898886 187B5 18781

Die Anagabe ist alao in geringerem Halse ab die fiinnahme geatiegen,.

was Zmialinie das Ueberaehnaaea nm 11,1 */• oder am liut 3 OCX)000m
m Folge gehabt bat Das Verhftltoirs der reinen Betriebaanagabe (der

Aaagabe abzfiglieb der Paohtxablnngen) zn den EinDahmen (1894/96s
60^ Vc) liat aiek im Bericbtajahre gleiebfidia ginatiger geataltet £a be-

trng 69,5 Vo.

Die geaammte Betriebsausgabe yer-

theilt aich anf die eiozelnen Yerwaltimga-

zwaige, wie folgt:

anf die allgemeine Verwaltniig .

« Babnyerwaltong ....
„ Tranaportverwaltnng . .

« Paebtfftr fremdeBabnatieekeD

Bie peraftolieben AnagBbeii betrngen

in Proz. der reoDan Betriebaanagabe

Bar Betriebaflberaehnia bat daa Aiilage-

kapital der Relehaeiaenbahnan in

SUafs-Lotbringan (8.No.2) verzinst

daa telle mit

« gekflrzte mit

II

n

1886/96 1891/96

4189869
11876788
24 721 666

2413628

17917768

48,9

4,65

6^68

3828301
11166089
22822192
2418060

16867647

44^

4,47

6,60
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296 B^cbteitenbfthnen in Eltt£HLottA'iDg:eii a. d. Wilkelm-Lnxembargbahneii.

Nachftehead ist im ZusammenhaDge ereichtlich gemachi, wie die

Brtragttverh&ltnisse der Reichs- and Wilhelm-Lnzembargbahnen sich is

den letzten 10 Jahren gestaltet baben:

Hittlere

km

ver-

weadttN

(TOltot)

Aiilag*-

kapital

in

1000^

A usga b e Ueberschufft

ilber-

haupt

in

ant das

Kilo-

UlvvCl

At

flber-

hanpt

in

auf das

Kilo-

•**

in pCt.

Ein-

uabme

ttber-

haupt

in

1000 u;^

auf das

Kilo-

meter

la pCi

vol*

len

An!

t. dea

kOrx-

ag-e-

Ltals

I886/B7 149S,s 460879 47189 ^ 81649 38068 18764
1

69,1 10190 ' 19785
1

1 Ms
1887 88 1 496,4 471 G»37 49 664 33 122 28 947 19 345 68,4 20617 18777 4,37 6,4:1

i88a/8d 477fl72 60066 33866 99660 19764 69,9 90415
t
18601

479868 68914 85709 81488 ' 90868 68,4 99481 1 14857

1800/dl 1688^ 489010 64670 86669 88076 98168 69,1 90604 18400 ^
1891/92 1 576,1. 185 123 57 470 36 464 361)46 22871 62,7 21424 13 593 4,« 5,«4

189^98 1636,8 489741 59201 36846 36766 29666
1

68,1 99445 , 18780 4,M M»
189II/M 1640,7 494 S94 69888 87818 87670 22787 J 60,1 94789

t
15081 5,9t

1694/96 1 679,9 503569 68768 87491 40930 ! 34088 64,1 38538 1 18468 4,47 5,M

1895/96 1 770,5 539 a20 68 546 38 716
1

43 202
,
24401

1

^

68,0 25 344 14 315 4,65
,

5,6St
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Divtsdilamls GetrMMinte in I6t5 und die Eisenbahnei.

C. Tli»ni«r.

Aehnlicb wie in den Vorjahren*) wird im nachstehendeu eiue Zu-

saniniensteilung der Getreideernte Deutschlands im Jahre 1896 und der

ita Zeitraunie vom 1. Jnli 1895 bis 30. Juni 1896 auf den Eisenbahuen

befOrderteu QetreidemaBBen geliefert. Zur Berechntmg der den einzelnen

Provinzen n. 8. w. zur Verwendung bleibeuden Mengen bietet die Reichs-

statistik vom Jahre 1891 ab uber den SeescbifTahrtsverkehr keine Unterlage

nehr, dieser Yerkehr ist daher bier nach den Berichten der HaDdelskammeni,

soweit diese Qberhaupt Anfschlnfs boten, angegeben worden. Der Binnen-

schiffahrtsverkehr beraht dagegen. wie in fruberen Jahren, auf den Angaben

der Reichsstatistik (Band 88 der Neuen Folge).

Bin Vergleich der Gesammternteertrage mit den Ziffem des Gesammt-

eigenbahDTerkehrs in den Emtejahren 1892/93, 18^/94, 1894/96 nnd 1895/96

liefnrt die nachstohende Uebersicbt:

1 Weisea Boggen

1

I Qerste
|

Hafer
Mehl

a. i. w.
ZannuiMa

i

• t 1 t
i

t t t

188m Kmte . . . 8660704 68877U
i

1

8490787 4748065 17658190

Sttammtdienbt^nTerkehr . , S865458 1431444 14fiaiiCfi 895990 3748326 8794648
la Mre 1693,94 Ernte . . 3 417 974 7 460 388 104^(944 3 242 313 ir, 067 614

^tjUDrnteisenbahnverkehr . . 2007 580 1 IGOGIO 1 ()41 820 895499 3886986 8 :)92 436

1« Jahre 95 Ernte . . . 3 438910 7 075 020 2 432 913 5 250 152 18196996

6eiafflffltei*^nhahnverkehr . . 2 304 580 1 335 431 1 G57 272 1 052 53tJ 2996862 9 :?4G 681

In JaLre lK»5/96 Ernte . . . 3 182 182 6 595 768 2411731 6 2525W> 17 442 211

^^ttsunteisenbahnverkehr . . 2340506 1335058 1620b08 100264b 3 112 911 9411926

Gesammteisenbahnverkehr 4 (der Go-

betnig also in Pro«» der
•lunmfe-
ernto)

Erate in 1892/98 . . . 63 21 60 19 (16) 50

, « 1893/M . . 58 16
1

84 28 (18) 68

, , 1684/95 . . . 67 19 1 68
1!

(16) 51

. . 1895 96 . . . 74 80
r
^ 19 (18) 54

ducbBelmittlich . . . .
' 64 19 70 38 (17) 53

'5 Vergl. Arohiv 1886 S. 166 ff; 1886 S. 311 ff; 1887 S. 363 ff; 1888 S. 207 ff: lRs9 S. 379 ft ; 1890
o mai 1391 463 fifi 1892 S. 597 ffi 1693 3. 531 S; 1894 & 477 ff; 1895 8, 589 1896 271 ff.
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828 DeutschlaDds Qetreideernte in 1886 and die Eiaenbahnen.

No. Bezeichnnng

1

d er

V erkehrsbezirke

9

Welsen und

Ernte

in 1886

GfiterbeweguagssUtistik vom II. Haibjahi 1886

V«rk0hr
innerhalb

der
einxelnen

bMlrke

y«r«and Empfang V«nMicllBmpftaf|

flbnlirapt

J.
8

1 I Provinzen Ost- n. Westpreufsen
2 Ost- und wcstpreufsische BMeu
8 Provinz Pommern
4 Pommersobe Hkfen
5 Oroftb. Meeklenbnrpr ^ «• w. .

S Hftfen T^i^'or^, T/iiliV.;k, Kiel .

7 Prov. Schleswig-Holsteia u. b. w.
8 Elbhafen
9 Weserh&fen
10

j
£m8b&fen

11
j
Hannover, Braunschweig, Oldeu-

j

bnrg and Lippe-Schanmborg

.

12 ProTine Posen
13 Reg.-Bez. Oppeln
14 Stadt Breslan
16 Reg.-Bes. Bre«laii und I*l«giilts

16 Berlin
17 Provinz lirandenbnrg . . . .

18 Reg.-Hez. Maixdebaigimd Anhalt
19

I

Be^.-Bez. Mersebarg und Thtt-
I ringen

50 1 Kiiuigreich Saclisen

51 ' Provinr Hessen - Nassau, Ober-
hetien n. s. w

22 Ruhrrevier (Westfalen) . . .

24 Provinz Westfalen. Waldeck .

23 Huhrrovier (Rheiiiprovinz) . .

85 < Klieinprovinz recbts des Rheins
j

u. s. w
S6 Bheinprorinz links det Blitiat

j
and Birkenfeld «..«..

97 SaarreTier ils. w., . . . . .

28 I Duisburg, Hoehfeld, Rnlirort .

29 Lothringren
30 Elsafp

81 Bayerische Ptiilz

82 Grbfsh. Hessen .......
83 Grofsh. Kudcn
84 Mannheim and Ludwigthafen .

86 KOnlgreieli WflrttemDerg ud
IlohenzoIIem

KOnigreioh fiayern

22;^ 264

84 58'

102661
{

)
9460l{

11047
19020

24
32 169

14061

\

)

mm
90 746
84527

900788{

77956
172708

232 627
10SI664

118848

124 049!

Ueberhftnpt

> 182617

116 663
82 291

2i i.jt)

119274]

220 411

470699

1 426
86

70 452
89882
14108

10
47984

IR

41064
66076

61884
186 169

64918
2241

21 371
4012

1839

57 910
590

3148
14 877
23 002
2 994
31864
11400
1666

29666
129767

1189189 978188

51486
9 867
11683
6294
16 184
7 ciO

14 841
98881
11996
1110

14 211
26 436
3584
2899
97066
2230
18 178
66991

29494
6646

96 699
3 681

9416
8961

3 530

24 882
147

142 313
16 397
6183
1 711

15 445
5 429

492210

17 262
8804

11877
141 174
13 726
5 949
5838
16670
28860
4787
425
196

37 716
9485
15 666
89769
89447
14285
25204
6988

36 849
40887

18606
28 Po:?

70608
48404

10 189

86940
18988
8698
7804

34 617
63 133

23 923
178011
5844

152799
98157

99118

1693

681

10066

16951

1196986 1988181

60788

6998

lion

19088

98745

19066
7086

7365
»681

88S14

}

118 I

9093

814884

28 434
61898
10478

185 687
89863

199198
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DeatscUlands Getreidefirnte in 1885 uad die £isenbahnen. 229

Spels (To&aeiL)

I. Halbjahr 1896

Mebr-

Versand Empfang
mit Ansnahme der
8«e- und Bhein-

hftfen

d 10

Seeschittahrts-

verkehr in 1895

Hehr-

VerMDil jSmpfuig

11 12

BinnenschiflahrtB-

verkehr in 1895

Mehr-

Veraand Empl&ng

13 14

Ueberhaiipt

Melur-

Versand

15

Enipt'rtug

16

znr

Vcrwcndung

17

/ 39600
I — — /

106081 11742 8101

I
10 361

I
.

I

13 509|

— /

16 951

6M8

23 605

18082

98745

12065
7026

7 355
8S691

86914

76602

I

I 4483

' 18510

814480

41766

2475

,
9620

I

199179 1

8656

14448

176968

1 u-j
•

140

18546
84614
46466

67888

65888

15 509

14608

9008 !

{ -

I 8B434
61892
10478

'

185 537
' 89353
1

1

919148

8736
*

fi2 592

44721

868

166086

98464
61 392
63 070

2bo 570

185 537
134074

991166

m 192

117110

968884

69684 988980

75 287
18068 86608

99886 998668

30 601 30G01
81540 109495

* 168401

7 355 239982
71648 174807

48886 169948

86814 910968

888648

116805
110796

'&i 2( KJ

404 841

355978
604678

148m 788603
I 148765

106021 878168

106081

131879 !l 194 846 889KI

131879

1491079

88970

649 748 ' 267147

AtcUt far BlMMbalinvwai. UB?.

992 466 1388809

16

4670941
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230 DeutscUlauds Cretreideer&te in 1895 und die Eisenbalmeii.

No.' Bezeichnang

(1 e r

Verkelirsbezirke

1 ; 2

Krnte

in 1885

B o g g e B

Ofiterbewegungflstatiitik Tom U. Halbjahr

Verkebr
inn«rhalb

der
•iuelnen
Vnkmhn-
b«sirk«

Veraand

5

Kin|ifang|Vei8Mid Kmpfmg

flb6ib«a]it

7 8~
.

1 rrovinzeu Ost- w. Weatpreufsen
2 Ost uud westpreufsiscne H&fen
S Provinz Pommern
4 Pomuierscbe H&fen
5 ! Orofsb. Mecklenburg n. a. w. .

6 Hftfen Rostock, Lilbeck. Kiel .

7 Prov. Schleswig-HoUtein u. s. w.
8 Elbbafen
9 Weserhsifen
10 Emsh&fen
11 I Hannover, Brannscbweig, Olden-

burg und Lippe>Schaambarg

.

12 Provinz Posen
13 Keir.-Bez. Oppeln
14 ^Udt Breslau
It ' Beg.-BeB. Brealm vnd Liegnitz
16 Berlin
17 Provinz Brandenburg . . . .

18 Reg.-Bez.Hagdebargimd Anhalt
19 Req:.-Bez. Merseburg und Thtt-

rinf^:en

L'L) Iv^miu^reicli Saclisen ...
21 Provinz Hessen • Nassau, Ober-

hes8«n tt. 8. w
22 Euhrrevier (Westfalcn) . . .

24 Provinz Westfalen, Waldeck .

'2S Kuhrrevier Rbeinprovinz) . .

$b KliL'inprovinz recbts dee Rbeins
u. t!. w

99 Rheiiiprovinz links dea Bhelia
and Birkenfeld

9i SaarreTiOT n. s. w.
SB Dnisbtir^s Hoohfeld, Rohvari .

99 LothringeD . .

80 EUafs
31 Bayerische Pfalz
32 Grofsh. He«Rcn
83 Grofsh. Baden
84 ,

Haanheim and Ludwigabafen .

86 K8ni?r«ich W11rtt«iiif«ig und
11 henzollern .

86 Kunigreicb Bajem

Uebarkaupt

n9914/

i2j ml
719914

32

180715

906779|

|685544|

604 855
908 «B1

}4B6187{

283
607 451
941178

372 187
998909

194906

18l{

> 410915

89608
80041
82260
«6 084

J
60316<

42 846
687 885

6685766

48089
2296
14 ^71

1

7074
277

5870
187

7 361
169

35 875
54 139

14786
89

84909
163

45 649
97786

31528
147OH

11867
1563
12498
9916

3 417

27 368
1637
4488
2018
1871
4 29r;

7 579
8376
615

7r.2

38541

001984

t. 5i4
9229
8 458
5 279
15 145

4 927
98178
33 121

2187

3 29

1

139 254
1768
1977
17886
3 745
46839
60789

17 303
7668

9754
6 037

4 601
5967

;» 165

26 681
2176
71411
8 774
4608
3 122
7 695
77H

19090

784
2180

689948

9 rm
8S049
17 767
12 876
7028
41)14

23 064
4006
192
315

74 80»i

2786
80 017

47378
84898
9 100

17 919
8967

46691
78096

16778
17 962
31 322
40181

7 105

16 851
3067
9495
866

1888
10 853
3iKX)

14 490
1775

4647
97698

719874

}
•

I
} 8763

) 60S0

88907

17 450

I

136 468

}
•

28420
46889

I

86861

86149

61908

6866

29db8
70468

7094

88646

46041

7 918
8970

7781

86 981

Digitized by Google



DeuUchlands Getreideernte in 1896 und die EiseubahDen. 231

(T • B e n)

taiI.Hiai4aiirlS9H

Mehr-

Yemnd Empfang
it AumaloBC der
8te» und Rhein-

hftfen

9 10

Seeschiffahrts-

erkehr in 1895

Venand Jbiipfaiig

11 12

Binnenschiffahrts-

verkehr in 1895

Yenatid Smpfang

18 14

f

Uaberhanpt
Melir-

Yersand Empfang

16 16

DemnMih

zur

Verwendung

17

^
43996

- }
52 651 • 17871

!

! 8027 716941

i .

\ - 8638\
- /

41 600 2ft 641 • 33 170 356 318

{ -

Ie

1749j

18187|

16616

466164

770

885606

•

*

j

6994

116861

187706

895898

1 .

136468
M

1

S8490
46899

•

f
*

71612]

96149

61909

6865
*

119051

*

•

66(566

6668

9680

132136
128280
148497

1

1

• 1 IQOoTU

208324 !

85149

64489
' 137 491

99 810

96 665

760914

402581
988880

619696

137 774
707 961

887843

29 388
70468 : 81964

1 29388
I

101 799
401675
400684

1
98646

• • 19878

•

'• 19 397

88646

213 002

804 777

* 98945 • * 170464 196418 685698

7 918 i

S930 1

7 781
4096

,

1 . • 18712\

«

:

•

•

m

*

•

•

766
•

82806

7168
8990

7 731

6178

88702

26460
96771
89 991

92 262

79018

*

•

3ftG3

26618
>

• • 2438
3 863

27 961
4G 709

666886

910601 48868»

9^901
69161 685076

B9861

497870 1 698294

\
4srfm

j

912747 1147 627

' 919747
1

7 530 638

16232"^ 1 582 525 266 424 934 8c^

16*

Digitized by Google



232 Deutscblands Getreideernte in 1895 und die Eisenbahuen.

No. Bezeicbuung

d e r

Verkebrsbezirke

2

Provinzen Ost- u. Wesiprenfaen
0»t' und westpreufsiscae Hftfen
Provinz Pommern
Fommersche Hifen
Orofsh. Mecklenburg u. «. w. .

HUfen Rostock, Liibeck, Kiel .

Prov. Sclileswig-Hoistein a. 8. w.
, Elbbaien
Weserhafen

! Emsbftfen
I
Hannover, Braunschweig, Olden-
burg und Lippe-Schanmburg

.

Provinz Posen
K' L -]5ez. Oppeln
Stadt Breslaa
Reg.-Bes. Breslan tmd Liegnitz
Ht'rlin

Provinz Bntudenburg . . . .

Reg.-Bez. Magdeburg und Anhal t

Re^ - 1 Merseburg und Thli-
ringt'ii

KOni{?reii-h Sachaen . . . .

I Provinz Hessen - Nassau, Ober-
hessen n. s. w

Ruhrrevier (Westfaleu) . . .

Provinz Westfalen, Waldeck .

Ruhrrevier (Rheinprovinz) . .

I

Rbeiuprovinz recbts des Rbeins

I

u. 8, w. .

i Rheinprovin/. links dee Rheins
' and Hirkenfeld
Saftrrevier n. e. w. . . . . . .

Duisbnr?, Hoehfeld, Bohiort
Lothringen
Elsafs
Bayerische Pfalz
Grofsh. Hessen
Grofsb. Bndt'ii

Mannheim and Ludwigshaten .

KOnisreich Wflrttem6«^ und
lIiiiieiizoII'Tii

Kuuigreicb Bayern

Ernte

in 1886

Q e r t •

Oikterbewegungsstatistik wm n. HnUJahr 18W

Verkebr
inuarbnlb

der

Mflhrw

Versand EmpfMg

ttbeilinnpt

7 ; 8 .

1

2
y

4
6
6
7
8
9
10
II

12

13

U
16
ir,

17

18
19

20
21

22
24

23

26

37
28
29
80
31

•S2

38

3A

^179

!

j

758ie|

88 161

98799

7
91780
166966

296481
59806

68811

)
8868&{

> 63160

9636
59090
50 741

J
81469{

183 063
417 179

Ueberhaupt 2411 7SI

18 608
1791
6806

21

4 714

10500
140

14000
65

11772
19431
14 842

685
98819

132
22322
81 788

86 785
88466

19891
205

7462
706

1 123

;22649
484

1777
725

15 074
11006
20 359
22 848

776

18 896
158947

21996
5 814
10 870
3 224
5 214
19 822
2 736
21059
64 522
1 106

6 328
34125

8 553
69452
4402

23 214
104 S67

70088
4846

7186
275

1780
1081

3 237

10177
48

98222
3 880

11 122
10 228
36 089
10 22t)

25542

9511
24631

646881 768060

7 025
49092
5 875
16465
8161
5 720

26 641
2679
788
719

106847
8893

25856
15861
36722
20098
19996

68084
71980

99404
40573
51969
80880

7 058

26946
9649
1586
(i58

6 843
15112
13 280
30 667
13660

88 346
172808

}

16135

98806

8946

a

( 5686

I

88 348

80 888 «

99487 ft

^ 86888

31 390
8116

98081

2049
m 66*966

,

98969

90487

I

i

44787

2 722
6979

22 809
4884

8669

26 836
148 179

961188 877886
.
478088

877886

199068

biyiiizua by Google



Deatidibuids Oetreideernte in 1886 nnd die EisenbahDen. 238

(T 0 D n e n)

ulLflaibjalur 1886

Jlehr-

Tersand Empf^iig

Seeschiffahrts-

verkehr in 1896

Mehr-

BinBraschiffahrts-

verkehr in 1895

Mehr-

TJ«ber]iaiipt

Mehr-
Demuacb

vox

mit Aasnahme der
8m- and Bhctn*

hifen
Versand JBmpfang Versand Einpfang

Venftiid Empfeag VerwendaBg

ft m 11 12 18 14 16 16

f 14990 )

\ - - t
18749 • 515 • 10074 188 713

i 4995 . \
1

•

10899 6S79 * 18789 91886

1 8088 . (

) _
f

OO AOftM USID 1007
1

6894 68716

1
. S8906 214 631 37 912 • 182244 :i77 9l6

i I z 1

1

•
1

188681 \ 6970 • 179949 948067

1 •
J 97519

3U Zot: 114
698

30 316
23 180

• 57 Hid
70 619

36288 698

! 16638
809 i

31885

35 695 110210

. 1 31 sao
8116
ttOSl

1

O DIO
60646

47 958
•

•

47966
88112
106840

8019 i

66235 •

9019
• 750

382
6005a

22269 8989 • • 13 987 82298

. - 00487 •

i

9U487 128088

51 900 • • « 152 798 108 061 161227

2722

5879
4 884

88808

1
• 90441

*

•

*

•

•

•

•

•

•

•

9M0
•

9169
•

•

•

8189

660
6979
.

89048

•

•

4684
•

11681

8 976
68741
66636
61866

98160

28835
148 ITS • •

•

ft 18961 •

28836
167128

161918
684809

aiOOll 586717 18749 381 710 129864 231 544 188829 857 626 3 076 935

988011 18749 129864 193822

847706 869961 109190
1

' 664904
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234 DentaehlMids Getreideernte in 1886 oad die SiMiibiha«ii.

No. Beieiehniiiig

der

Verkehribetirke

1 I 2

Ernte

in 1885

R a f 0 r

QHt^rbewegnngsstatistik vom II. HAlbjahr 1886

Verkehr
innerhnlb

dor
eiDjif'lnon
Verkelirs-
hoEirke

Versand Einpfaug

6

Mehr-

Versand Empfang

ttberbaapt

_2 2_L
1

3

4
5
6
7
B
9
10

11

12
13

14

15
16
17

18

18

2U
91

22
24
23
85

2k->

27
88
'29

30
81
32
33
34
85

86

ProTinsen Ost- n. Westpreufsen
Ost- nnil " I'^tprtursiscne Hftfen
Proviiiz I'uinnit-ru

Pommerfcbe H;lfen

Grofsh. Mecklenburg a. 8. w. .

HSfen Rostock, Lttbeck, Kiel .

Prov S(;lile8wi|r*Holstein u. s. w.
Elbhafen
Weserhfifen
EtnsliSfpn

Hiiunover, Braunscbweig, Olden-
burg uud Lippe-Scbanmbnrg

.

Provinz Posen
Re^.-Bez. Oppeln
Stadt Drcsl.ui

Reg.*Bez. Breslau and LiegniU
Berlin
Provinz Braudcnhnrtr . . .

Heg-Hez. Magdeburg und Anbali
Be|r*-BeB. HersebnTg: nnd Thtt-

rinijeii

KBni^icich Sachsen
Provinz HesRen-NMinn, Ober-
bessen a. s. w.

Bnbrrerier (Westfalen) . . .

Provinz Westfalen. Waldork
Kubrrevier {Kbeiuprovuis} . .

Bheinprorins reehts d«8 Rheins
n. "s. w.

Kiiciiipruviuz liiiks des Kheios
uud Birkenfeld

Saarrevier u. w
Duiabnrg, Hochfeld, Bnbrort
Lothringen
KIsars
Hayerisclie Pfals
' irni'^^h. Hessen
liruish. Baden
Mannheim nnd Ludwigshafen .

KUnigreich Wiirttemberg und
IlobeazoUcru

K6nigreich Bayern

J
468 243^

} 386 437^

^286696|

f317886[

47909l|

123 367
164142

1 287 974^

238 846
lb2 894

338 628m 883

212 671

261 700{

37;-)m
I

95«>93

27298
48578
33 555

75888!

175 505
688018

Uaberbaupt 6262690

19 093
4 446
10 997

72
7860

81

10798
219

1862
69

40236
11 055
1 1 222

177

9618
3849
8950
14 466

21 33^
48 b2G

17 792
2381
i28;'o

7 461

8183

19073
1080
1914
9 742
7386
8O03
:i02I

12 135
497

21 7a5
74870

42 202
1 164

36 197

5 031

31 289
10 388
12714
1380
9136
1 165

17 601
13 119

M (i7I

7(>t;

21 640
6780
15 961
14 421

5 i;r.^

5 273

lU 424
105R
s311

6887

14 975
94

94 106
12 261>

2401
8608
3 992
10 240
4t;8IG

23 lOG
19804

8249
38 217
2903
14 609
I U>9
6086
5 552
16628
1188
668

16787
3 265
3 704

14 616
8488
68182
22126
8 562

2<l '_'59

9282
41587
31 272
45 590

6371

10 26^

9 739
1099
9 547
22961
7 771
9942
15 824
1607

8059
18 492

1990

23716

84 882

»

18289

10 184

10967

6869

1 142

47 370

2782

) 38 705

16047
6 312

425363 532 252 &;iOU05 212 646

201296

7986

768

61842
G166

14 69!

16293

68 490

20660
4168
5860

201 29e

11847
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DeuUchlaad« Uetreideernte in I8d5 and die Eisenbahnen. ^5

(T o n a e b)

and I. Halbjabr 1896

Mehr-

Yersand
i
J^pfang

Seeschiffahrta-

verkehr in 18J>6

Mehr-

BinnenBchiiiahrts-

verkehr in 1895

Mehr-

Ueberhanpt

Hehi-
Demnacb

zur

it AiimahM d«r
8t6- and Rhein-

h&fen
VenandlEmpfuig

1

Temnd lEmpfang
Versand Empfanfir

(84-13+14)

Verwendung

10 11 12 13 14 16 16 17

/ 9»<M8
\ —

1

)- /
4688 54823 •

f 88894 1— »

41606 65 96b 48 068 • 238369

i 3UUbO - 9686 * 466 84980 • 808896

I
13®* - )

15087 146B • 81680 389515

1
—

1 - - 1

1

i

95317
t

867 • 18445 498186

\ 1714
10184
ions?

. . 1

•

1

9649
I

80A4 t

12783
14011 •

110634
150 181

i 758
t

8514 • 4873 808846 ,

58G9

61 842
6166

1

! 1 [

59 562
6790
1788 4061

iM oiM
18956

•

120957
isiri cuu
178818

14591
16808 1787

14691
18060

363219
849968

I 142 4 721 217 392

63490

1

• 1 •

63 490 a IT) 199

46687 166761 • 118391 9wO vvU

-

T
80660

1 IGo

5950

1

•

1

* •

•

•

•

•

2 665

8722

•

20 560
4 163

8515

92 871
47 863
46 736
42070

\
— 6684j

• •

1

41 (330 * 1925 77 258

16 047 * • «

• « 16478 »

16 047
88790

*

*

16()45H

5U6888

163536

1

244

163536

57 161 91 7uti

57161

89 482 294 01

1

89488

196 005 426 632

196006

5 481217
•

80997 34545 205429 228 li27
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236 Deutschlands (ietreideernte in 1895 and die EiaenbalmeQ.

No.j Beseichuuag

d e r

Verkehrs bezirke

Mehl, Milhlen

QUttrbewegungattttittik W9m IL Haltjtlir 18W

Hehr-
|

yenand Smpfiug

liteiliMipt

immhalb
der

oincelnen

D€B1rSS

8

Venand

4

EmpfMig

5

sfi 127 73 945 104 614

7 3(i7 51 i>46 84U44
21 02G 17 805 35 076

71 36 382 12458
9G49 18 625 6028
G40 28771 10 349

16056 33 766 34912
6776 60488 99S78
4084 29L>49 5801
208 1 022 2461

9fi 422 85 205 a'^ 72^

r.»84a 82 19()

60 983 14 811 45 666

486 53287 30806
80fl60 619C0 76794

294 44 537 55005
61 096 81 720 77376
60846 88486 4S616

85161 42153 122 027
905188 79766 89780

73687 81911 68486
15 179 21027 73986
42 ua 52594 62927
14466 91881 79899

9 324 18 1.95 27 177

83 111 46 390 77 986
3 281 4 107 29490

'•74 !)4 144 6 664
11230 7 180 13B51
1880O 5 615 84143
20959 26 863 88956
24 240 46514 41566

7:5 736 86 586
377 46956 6636

87110 37 488 naij

137 579 16703 89309

1880884 1446110 1746964

1 Pmvinzen Ost- ti Westpreufsen
2 Ost- uud wet>tiaear8i8cbe Haien
8 Provinz Ponimern
4 Pommersche Hiifen

6
I

Grofsh. Mecklenburg u. 8. w. .

6 Hafen Kostock, LQbeck, Kiel

7 1 Pro?. Schle«w)£r-HoUtein u. s. w.
8 ' Elbbifen
9 Weserhafen
10 Eiuahafeu
tl !

Hannover, Brannscbweig, Olden-
bnr£r nnd T,ipp*>-Schimmburg

.

12 rroviiiz rosea
13 Reg.-Bez. Oppeln
14 Stadt Breslaa
16 Reg.-Bes. Brealan nnd Llagnite
16 Berlin

17 Provinz Brandenburg ....
18 I

Reg.-Bez.Magdcbai^iiiid Auhalt

19 Bcfr -Bf»z. Merseburg nnd Thtt-

ringen

90 Kiinigreich Sachsen
91 FroTinx Ueasen - Nassau, Ober-

bessen n. s. w.
22 Ruhrrevier (Westfalen) . . .

94 ^
Provinz Westfalen, Waldeck .

98 Ruhrrevier (Rheinprovinz

96 Rheinprovinz rechts dea Rheins
n. 8. w

96 Rheinprovinz links dea Bhaina
uud Hirkenfeld

27 Saarrevipr u. 8. W. . * , . . .

28 I'uisburg, Hochfaid, Babrort .

99
,
Lotbringen

80 I Elaafg
31 Bayeriscbe Pfalz
32 GroTsh. Hessen
33 Grofsh. Baden
34 Mannheim und Ludwigsbafen .

36 Konicnreich Wttrttemberg und
HoheDzolleni

36 K6nigreicb Bajrern

Deberbaupt

4 344
40890

3 948

77 470

8889

68968 I

62 350
80866

8106

10468

79 1574

9964

36625

86441

6721
2i> 6-^
13093

79606

90*947 606091

9IM947

301 B44
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Deutscbiands Getreideernte in 1895 and die £iseubahnen. 237

fabrikste, Kleie (Tonne n)

and L Halbjahr 1896 SeeschilTah rtsverkehr Binnenschiffahrts- Ueberhnitpt

Hehr-
Mehr-

Versand Empfang

in 1896

Kehr*

verkehr in 1895

mit Ausnahme der See-

and Bheinhftfen
Vanuid Empiluig VnsMid Empfang

f« * 10 ' V2\
1

Kmnfftiiti'-A-^ Ut Lf X IVU 1^

8 9 10 11 12 13 14 15
1

1

k — 80669
j

1

80698
!

8866 8680

18870
1

19 709 • 33 971

19602
}

8119
1

6419 82781

* 1146 \ 46910 • 90168 46080

j
1S868 Via 4686

•
1

3 523 1

62350
80850

* 1848
480

• 63 698
80876

8108 480
1

8B66

66968
19783 i

70964
'

' 79874
4068 !

1

'48 431

68898
<

4344 1

40880 '

10486

m

66486
16489
80144:

S

m
1

1

1

79874
9984

36 525

68 888

14016

11906

* 188 081 • • •

I

11686

i

S3 806

1

\

3^
86180

6 721
88888
18068

•

- )

«

•

•

•

•

m

•

1

• •

• •

r

8 045

o 014
1

*

803

69 456

6721
98688
18088

•

SSOft
« 72606

•

• 8867
1

!

8688
• 69789

108446 684011

108448

168761

18918

18939 106452 118886

106488

317840 488186

817840

4W666 140822
,

9834 170856
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238 DeatacbtanUs (ietreideerute ia I8d5 und die Eiseubahneu.

i)er Kiseiibahin erkehr dcr deutschen See- uiid der Rheinh&feii

isl wegeii seiner nalieii Bc/ieiiuugeu zu dem SohiflFahrtsverkeiir, da sich

die statistisilieii A uf/.t'lclinungeii hinsichtlich des Zeitraum.s nicht decken,

bei den nachstehenden Ermittluiigen aufser Betracht uelassen und nur

insoweit in Berucksichtiguug gezoLrcn. als er iu dem Emptaug oder Yer-

sand der ubrigeo deutscben Verkebrsbezirke wiederkehrt.

Werden deahalb von dem in den vorstehendeo ZasammeDSteliaDgeD

nachgewieseiifiD Versaod nnd Empfang der sftmnitlicheD dentsehen

Verkehrebezirke der Versand nnd Empfang der denteeben See^ and

Rheinb&fen (Verkebrsbezirke 2, 4, 6, 8, 9, 10, 28 und 34) abgesetzt,

so bleibt:

\ erkehr innerb&lu

der cinzetnen Versand

bei Weizen u. Spel/. lSyo/y6 954 G5o 4I3U346

gegeu 1894/95 1 036 o20 487 915

„ 1893 94 89-2^)14 515 '.146

„ 1892/93 iM974 651910

, Roggen . . . 1895/96

gegen 1894/95

, 1898/94

686540

638063

493604

647800

614 493

577 779

566372

416778

877611

274 213

340 2UU

13114(j3

1 284 626

1138454

1148526

463860

486481

605122

787663

522 769

451 645

447 042

450162

360066

409126

286781

404 664

1 IOS'208

1 112 8a>

1088212

1098051

Empfang

1 ()H(^09:3

lOiuKri

898 862

953596

606192

526912

4951710
6222860

870 475

906 759

933820

788166

441068

495711

519622

428718

1588 773

1 471 512

1484 930

1 394 128

Mehr-

empfang

649 74S

522 487

382 916

301686

152928

89481
- 9961

-116 368

347 706

455 114

486 778

338004

80997

86685

282 841

24054

480565

358 706

396 718

301077

„ Gerste. , . .
18' 15/96

gegen 1894 95

, 189394

„ 1892/93

, Hafer .... 1896/96

gegen 1894/96

, 1892/93

^ Mebl. Muhlen-

fabrikaten,£leie 1895%
gegen l8^»4/95

« 1893/94

„ 1892/93

Dieser Mchii nijn uiu entspriclit den Meiigeu, die voni Auslaud liber

die Laudgreuzcu eiugefiihrt worden sind.

>) MebrvetHaiid.
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OeaUeblMidi (ietreideerate in 1895 and die Eiaenbabnen. 239

Im Jahte 1895 wurden in gauz Deutacbland geerntet:

D«r «rk«hr
limeihatli (ler einzninen

Verkehrsbezirke

Der DerMenr-

Versand

betrtgt in Prosenten der Ernte:

Wdzen and Spelz 1895 5 I«6 Xo£ aU 14 20

gegeo 1894 onou 14 15
04.17074. OA

Mjtt 11

« 1892 n£! 10 8

Roggen .... 1895 b oyo 75H 9 7 2

gegen 1894 7 07"* n^n q Q 1

, 1803 7 4Rn ^QR 7• 71 i)„ 1

D 0^ 1 1 1

1

0 1

1

Gerate .... 1895 9 41 1 7m 99 14

gegeo 1894 2432 913 25 19 19

n 1893 2B 25

, 1892 2420737 23 19 14

Hafer 1895 5252690 8 6 2

gegen 1894 5260152 7 8 2

. 1893 3242213 8 9 7

, 1892 4743035 7 9 1

An Weizen und Spel z haben geerntet:

1886 1894 1H93 1892

Vbz. 36 (Bayero r. d. Rh.) . . . 470599

, 19 (Rbz. Merfceburg und

Thuringen) 232 627

, 11 (Prov. Hannover. Oldeii-

hurg,Braan.s('li\VL'i2; 11 s.w.) 229 766

a 1 (Prov. Ost- und VVest-

preufsen) 223 264

, 35 (WQiUemberg u. Hoheii-

zoUern) 22U441

, 14 u. 15 (Hbz. Breslau und

Liegnitz) 200783

, 23, 26,26,27 (Kheinproviuz) 182 617

, 18 (Rbz. Magdebg. u. Anhalt) 172 7(»

, 22 and 24 (Prov. Westfalen,

Waldeck und IJppe) . . 124 049

, 33 (Grofsberzogtb. Baden) . 119274

T 0 n n e u

644417 504 687

263 041 210 775

264 416 267 583

22b 226 26U847

264016 245650

193 411

193 794

187 918

134 801

152 620

215 «82

ir>8 210

174381

13:] 224

142 029

609 602

235 270

221084

230966

298489

207 349

192 143

175922

119 3G5

148393

>) Mehr?eriaad.
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240 Deutsuhlaiids Getreideerute lu 1^95 uud die EiseubaLneu.

1886 1894 1898 1888

Ton n e n

116663 113324 89877 139498

. 21 (Provinz Hessen • Nassau

and Oberhessen) . . . 113348 129852 106735 131235

n 20 (KOnigreieh Sachses) . . 102664 100^ 107693 111495

„ 5 (Hecklenburg) .... 102661 108918 133345 126951

, 7 (Prov. Scbleswig-Holst.) . 94601 80677 108680 101 661

90746 81678 129548 125651

^ 8 (Prov. Pommern) . . . 84636 90548 107871 102606

13 (Rbz. Oppeln) .... 84527 74782 80680 75728

82291 116512 95083 183857

J,
16 nnd 17 (Berlin und Prov.

W% V S V 1.^ M
77955 71948

^^^^

88867 88223

31 (?falzi 34991 38507 33488 52012

_ AO rGrofslierzoffthiiin Hessm
Ahne Obfifhessen^ ... 21 136mm & AW 25038 ^489 332U3

Mehr versandt aJs em-

pfangen haben: 1896/96 1884/95 1896/94 1898/98

Vbi. 18 (Rbz. Magdeburg und
•

flerzogtb. Anhalt) . . . 60768 78692 69928 73930

„ 1 (Prov. Ost- und WesU
39609 45169 72597 76741

, 12 (Prov. Posen) .... 16951 11864 44691 63019

„ o (Mecklenbiirg) .... 10351 19288 21201 21864

^ 29 rLothriniren^ ..... 9093 — 980 912 5519

nnd OhiirhAnfM^n ^ 6993 5986 261 4788

Mehr empfangen aJs ver-

sandt baben:

172682 157828 127974 106107

J,
35 (Wflrttemberg u. Hohen-

185637 114388 94660 95116

, 86 (Bayera r. d. Rh.) . . . 89363 21037 9160 + 7621

„ 22 und 24 (Westfalen, Wal>

86214 84918 65872 67881

, 23, 25, 26, 27 (Rheinprovinz) 75602 71004 64188 61679

31 (Pfalz) 61892 54423 47179 42024

» 20 (KOnigreich Sai^hsen) . . 33691 61288 87860 108820

30 (Elsafs) 28434 25325 46735 60691
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OenUchluids (Jetreideerate in I8d& and die Eisenbahnen. 241

imm 1894/95 1893/94 189S/93

T 0 n n e B
Vbz. 11 (Prov. Haanom, Oiden>

burg. Braunschweig 1I.8.W.) 2B606 17 369 1917 4899

9 14 and 15 (Rbz. Bresian imd

+ 1666 + 3566
16 und 17 (Brandenburg) . 19061 31436 39 609 28 619

1 ^1 IU>. lilcSW Ig'nVJBwOlil J XO t-AJu If xUO 3 370

13 (Rbz. Oppeln) .... 12082 9 027 2064 2975

n 32 (Grorsherzogihum Hessen

ohae Oberhessen) . . . 10475 6494 2661 3636

n 19 (Bb2. MerseboFg and

-f 457 +12 261

3 (Prov. Pommem) ... 2043 4363 -f 3770 + 8822

Wird der Bedarf der eiozelneii Verkehrsbe/.irke naeh vorslti

Unterschieden bemessen, so hat die £rnte id i^rozeuten defi Bt

betragen in:

1886 1804 18M 1882
Proiente

Vbz. 18 (Rbz. Magdeburg unci Herzogtb. Anhalt) 154 164 Aval 172

117 163 178

» 1 (Prov. Ost- and Westpreafseo .... 122 125 141 160

9 5 (MeekJenborg) Ill 122 119 121

9 fl9 101 104

n 21 (Prov. flessen-Nassan mit OberheMen) . 107 105 100 104

n 19 (Rbz. Meraebiirg und Tb&ringeD) ... 97 108 100 105

9 95 i04 10^

)» 11 (Prov. Hannover, Oldenburg, Brann-

94 99 98

i» 14 and 15 (Rbz. Brealan and Liegnitz) . . 90 96 101 102

82 93 97

j> 89 97 96

w 96 96 101

n 70 69 76

n 62 65 52

9 82 67 73

n 23,25,26,27 (Rbeinprovinz) 71 73 72 76

9 02 (Grollriierzogftii. flewen ohne Oberheasen) 67 79 90 90

« So (Wfirttemberg and Hoheazdlem) ... 62 66 72 76

n 22 0. 24 (Prov. Weatfalen, Waldeck a. a. w.) 69 . 61 70 64

49 68 68

9 31 (Pfalz) 36 41 42 55
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S42 Deatschiands Uetreideernte iti I6d6 and die JBUeDbabnen.

An Roggen haben geerntet: 1895 1894 1888 1898

T 0 D n e n
1 (ProT. Ost' und West-

712 214 737 974 786 674 703446

1% 16 and 17 (Brandenburg) 607 734 660264 681496 586839

19
604856 522434 694667 602083

$1 11 (ProT. Hannover, Olden-

burg, Brannschweig a.8.w.) 566544 708734 752226 666220

Jf

n/i ^Th -> ^>a- v
36 (Bayem r. d. Rh.) . . . 537855 712703 676663 784993

It 14 and 15 (Rbz. Breslaa nod

466187 431204 486431 887897

V 28, 25, 26, 27 (Rheinprovinz)

.

410216 419845 386069 339661

w 19 (Rbz. Mersebarg u. Tha-

372187 45d601 401696 378864

w>
22 and 24 (Weatfalen, WaU

326131 389936 396001 344960

"1 3 (Prov. Pommern) . . . 322143 368148 449446 410941

W 20 (KOnlgreieh Saehsen) . . 296962 333542 897678 869654

18 (Rbz. Magdebarg nnd

241 178 263110 236744 217871

7 (ProT. Schleawtg-Holstein) 206772 190946 220309 212418

13 (Rbz. Oppeln) . . . . 203681 188990 206 767 166 639

21 (Provinz Hessen - Nassau

mit Oberhesseii) . . . . 194m 229 984 210 401 193 818

5 (Mecklenburg) . . . . ia)7i5 226280 301 606 312 773

32 (Grofsherzogtb. Hessen) . 86 08i 89097 76 126 82 140

31 (Pfalz) 82 260 81 546

n 33 (BaUeu) 60 316 64 735 62 574 64 966

86 (Wurttemberg u. Uohen-

zollero) 42846 53 47348 60 796

29 (Lothringen) 32 aiTGU 28107 20421

30 (Eisafs) 30U4i 89413 31 161 29 396

Mehr versandt ala em-

pfangm habeo; ieo«/M 18M/B6

136468 91853 140927 162461

9 18 (Rbz. Hagdebnig and

Herzogth. Anhalt) . . . 46832 26780 10279 22091

n 1 (Prov. Oat- and Weat-

43898 64066 86868 160716

If 16 and 17 (Brandenbnrg) 23066 -12366 148 — 19168

. 7918 8111 - 3766 6112
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DeaUebUadB Getreideerut« lu i&d& and die Eisesbabnen. 243

1885/96 1808/94 189W
T 0 n n « n

7bz. 88 (Grofeherzogthnm Hessen

ohne Oberbessen) . . . 4095 3510 1521

» 30 (StBafs) 3270 ' 2875 — 8697 — 691

Mebr etnpfangeu ais ver>

andt haben:

hz, 11 (Prov. Hannover, Okleii-

burtr. Braunschweig u.s.w) 71612 54 801 34 5(J5 :30 234

- 20 (KdiiiKrcich Sachsen) . . 70458 50882 88329 109330

. 14 and 15 (Rbz. Breslau uud

Liesjnitz) 61 909 47667 36427 59612

, 22 und 24 (Prov. Westfalen,

Waldeck u. s. w.) . . . 38 646 28797 14 281 16869

, 13 (Rbz. Oppeln) .... 35149 83411 17268 25777

, Id (Rbz. Mersebnrg und

Thuringeo) 29 388 + 561 18214 17 4<S4

, 36 (Baycrii r. d. Rb.) . . . 26613 4- 14i;i2 + 2888 + 3 976

, 23,26,26,27 (Rheinprovinz) 23946 16 407 29929 34 316

, 7 (Prov. Scble8wig<-Hol8t6m) 18 137 23 993 24 295 3 672

, 33 (Baden) 13 712 6114 8431 6824

, 3 (Prov. PommerD) . . . 8638 8958 + 23 936 + 64886

7781 8188 2646 5656

« 81 (HesaeiHNaasau m. Ober-

7024 20518 9721 6911

• 95 (Wflrttemberg a. Haben-

3886 1946 2160 2696

» 5 (MeeUenburg) .... 1749 + 4428 +84280 +58888

Wird der Bedarf der einzclnen Verkehrsbezirke nach vorstelu iideu

loterscbieden bemessen, so hat die Ernte in Prozenten des Bedarfa

betrageo:

1886 \m 1892

Prosefit«
Vbi. 182 180 88 188

129 121 181 148

• 18 (Rbz. Magdeburg and Anhalt) .... 124 112 105 111

112 106 90 96

1 (Prov. Cat- mid WeatprenlBen) . . . 107 109 112 127

* 82 (Grofsherzogth. Hessen ohne Oberbessen) 105 104 106 102

104 98 100 97

» 99 102 113 120
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244 Deutschiaudu Getreideernte in und die Eiseubahnen.

1880 :I88a 1801

Prosente
Vbz. 9d 106 llo

21 (Hessen-Nassau and Oberbessen)

.

. . 96 91 97

n 102 100 101

n 23, 26^ 26, 27 (RheiaproviDz) . . . 94 96 93 91

D 19 (Rbz. Mersebnrg nnd Thftringen) « > 93 100

7> 35 (Wftrttemberg nnd HoheazoUern) . . . 92 96 96 95

H 90 96

n 31 (Pfidz) . , 91 96 9? 94

ft 22 Q. 24 (Westfalen, Waldeck a. s. w.) . . 89 yo

» 11 (BaanoTer,01deobiirg,Bniiu>Bchw.Q.8.w.) 89 OA OA.

14 nnd 15 (Rbz. fireslaa and Liegnitz) 88 98 87

13 (Rbz. Oppein) . . 85 85 92 78

. . 81 87 88 77

33 (Baden) 93 88 89

An Ger»te liubeu geerutet:
1896 18M

Ton
1808 1808

Vbz. 36 (Bayern r. d. Rh.) . . . 417 179 503512
n e n

381778 484874

n 19 (Rbz. Mersebarg nnd

Thuringen) 296431 282 884 184 711 274927

» 1 (Ost- uud Westprenfoen)

.

179639 185722 152 572 162 76d

18 (Rbz. Magdebarg nnd

Anhalt) 165966 145412 121996 156080

n 14 u. 15 (Rbz. Breslan nnd

145805 140119 126232 141669

n 35 (Wttrttemberg n. Hoben-

1^083 153486 184996 158146

n 7 (Sehl68wig-Hol8t. n. 8. w.) 95672 87742 68821 90973

It 13 (Rbz. Oppein) .... ^799 83802 79945 88974

n 16 nnd 17 (Brandenbnrg) 91737 84607 78708 83405

n 12 (Prov. Posen) 88161 92957 75240 64114

9 32 (Grofsherzogtbnm Hessen

obne Oberheasen) . . . 83405 78896 65973 77660

1)
da (Baden) 81469 87240 81625 87182

8 (Prov. Pommern) . . . 77597 73608 62381 78465

n 11 (Prov.Hannover, Oldenbg.,

Brannaehweig n. 8. w.) 75818 65890 60904 80102

n 21 (Heaaen-Nassan n. Ober-

68311 66727 45218 70441

9 20 (EOnigreich Saehaen) . . 59303 51882 40546 68115
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1885 18M 1898 1899

Ton n e n

Vltt. 30 (tlsals) 59 02() 68 837 54 395 64 731
t y %M 111 \

, 6 (Meckleiiburg) .... 53 321 42 180 34 972 45 390

, 23, 25, 26, 27 (Rheinprovinz) 53 166 48 320 31 581 53 460

, 31 (Pfalz) 5U741 49031 42156 66143

, 22 und 24 ( Westfalen, Wai-

32 552 30912 24 888 34 833

9 636 10302 7 411 18387

Mehr versBnat aU em-

fangen haben: 1884/96 1893 94 1692/93

Vbz. 18 (Kbz. Magdeburg und

Aiihaltj ....... 92 Ool ftA ooooo w884
, 14 und 15 (hbz. Breslau und

Liegnitz) ob 2Ho 9 659 2b bio

28567 i^ci 34b 14 193

„ 82 (Grofsherzogtham Uesseu) 22 809 18 136 — 496 15 174

, 13 (Kbz. Uppeln) .... 22 487 1 1 Off1
II 871 24 81

1

2i 289

, 1 (Ost- UDQ W estpreuisen) . 14 9i0 14 179 14 618 21 64o

5 279 11 56b — 3 0.0{> — 2890

UN. r
4 995 1443 5 202 8 938

, 29 (Lothringen") 2 722 1722 — 94 2993

19 (Rbz. Merseburg und

2 049 -26 797 —66 497 —15 230

, 5 (Mecklenburg) .... 2033 — 2240 — 1120 4854

Mehr empt'augeu als ver*

sandt haben:

Vbz. 36 I Jayern r. d. Rh.) . . . 148 172 88344 86865 94948

, 11 (Piov. Haimover,01denbg.,

Braun.srhweig u. s. w.) 97 519 129 067 90 499 rb260

, 22 una 24 (nestlalen, Wal-

90 487 98 434 89 758 64610

, 20 (KGnigreich Sacbsen) . . 6b 9b5 73 847 91 838 81 630

, 23,25,26,27 (Rheinprovinz) 61 9U0 49 181 6o <o4 48 016

, 35 (>\ urttemberg u. Uoheu-
oo OOd28 835 26 lOo 2o 9do 31 z83

, 16 uiui 17 (Brandenburg) . 28 204 41 789 82 65U 34 495

, 7 (Prov. Srhleswig-Holstein) 23905 86 862 18383 6806

, 21 (Frov.Uessen-^assau uod

Oherhessen) ..... 22269 31861 84 674 27 512
AzohiT far KiaenbalinwescB. VSUl, 17
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246 Dentschlands Getreideerate in 1896 and die EiaeubaluUMi.

1886/96 1894/95 1893/94 189*4/93

T 0 u n e n

Vbz. 88 (Baden) 20 441 16 068 17 176 21 645

„ 31 (Pfalz) 4884 7666 16296 10229

Wird der Bedaif der einzelneu Terkehrsbezirke nach vorstebendeii

Untereehieden bemessen, so bat die Emte in Prozenten des Bedarfs

betragen:

1896 18M L888 1802

Prozente
Vbz. 18 (Kb/. Magdeburg und Anbalt) . . . . 224 204 192 166

12 (Prov. Posen) . . 162 144 146 128

» 140 120 99 119

n 32 (Grol'sherzogth. Hessen obue Oberhessen) 138 130 99 124

If
14 und 15 (Rbz. Breslaa and Liegnitz) . . 133 107 129 123

f>
13 (Rbz. Oppeln) . . 131 117 145 144

n 30 (Elsafs) . . 110 120 95 96

n . . 109 108 111 116

n . . 107 102 109 114

7t
. . 104 96 98 111

n 19 (Rbz. Hersebnrg nnd Thfiringen) . . . 101 92 74 OR.

« 31 (Pfalz) . . 91 86

ft 86 (Warttemberg nnd HohenzoUern) . . . 82 86 82 88

n 38 (Baden) . . 80 84 a3 80

. . 80 71 79 93

1»
. . 76 67 71 71

i» 21 (QeBsen-Nassan nnd ObeiiiesseD) . . . 76 68 31 72

r) 86 (Bayern r. d. Rh.) . . 74 86 82 84

» 28,26, 2()» 27 (RheinproYinz) . . . . . 61 60 38 68

n . . 47 41 31 89

n 11 (Hannover, Oldenbnrg, firaunschweig) . 44 84 40 61

n 22 nnd 24 (Westfalen, Waideck u. s. w.) . 26 24 22 86

An Eafer haben geerntet:

1895 1894

Ton
1893 188S

Vbz. 36 (Bayem r. d. Rh.) . . . 632012 600 11«

n e n

349116 576 192

n 11 (Prov. Hannover, Oldenbg.,

Hraiiiischweig u. s. w.) . 479 691 437 632 286 868 369 929

n 1 (Ost- und Weslpreurscn) . 468 243 498 336 359 914 3ai654

» 23, 25, 26, 27 (Rheiiipioviiuj 376 169 340 374 206607 370927

19 (Rbz. Merseburg und

Thfiringen) 338628 350281 158281 278820
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DrntMhlandt OetreldMnte in 1886 mid die BitealNiliiieiL 247

1895 1894 1898 1898

Ton a e n

Vbz. 20 (Konigreich Sachsen) . . 331 883 344981 170 632 276 050

7 (Prov. Schleswig-Holstein) 317 886 279 936 213606 292240

14 and 15 (Rbz. Breslau uud

Liegoitz) 287 974 299 9oo 161 929 274 091

n 3 (Pommern) 286 437 19&590 241 316

11 22 und 24 : \\ esttaien, Wai-

flf'Ck. U. H. w.)
f-\f \ rj , \r\

261 709 219 096 129 640 203 387

16 uud 17 (BraudeBburg) « 238 yOH 229 206 147 860 202 988

6 (Mecklenbnrg) . . . . 210229 150 412 215224

21 (Prov. tiessen-Kaasau and

Oberhessen) 209 865 116 440 189 621

18 TRbz. Magdeburg u.Anhalt) 182894 167 462 97 35b 140762

«l 85 (Wurttemberg a. Mobeu*

176606 192 040 132 199 176^^0

m 13 (Rbz. Oppeln) . . . . 164 142 170 623 108 905 161 062

n 12 (Prov. Poseo) .... 123367 144 628 86469 106 796

9 M \^ijOmnng©u^ . . . • • 96093 92191 47 673 107 o71

76 333 82 083 60646 71086

a 31 fPfalz) 42572 38267 23061 43965

• 32 (GrofsherzogthiiiD HesMii

oboe Oberhessen) . . . 33 666 33r,18 21 109 33 988

30 (Eleafe) 27293 25520 17196 26582

Mehr versandt ais em-

pfangen haben: 1896/96 1894/U6 1893/94 1392/93

Vbz. 1 (Ost- iiiid VVestpreulsen) 39 043 68596 47 688 46 619

n 3 (Pomraern) . , . « , 33 294 36639 31 227 36979

» 5 (Mecklenburg) .... 30060 13791 15209 19 291

36 (Wurttemberg u. Hoben-
16047 24 tJob o 117 17 402

n 13 (Rbz. Oppeln) 10 967 27 030 1 4 / ifA 1

14 091 3o d24

12 (Posen) •tf\ 1 Oil
10 184 29 631 16 142 7 200

7 (Schleswig-Holstein) . . 7 Iby 220 2 135 66W
36 (Bavern) 6 312 28 789 —11 193 40813

18 (Rbz. Magdebg. u. Anbait) 6 869 1448 -2 138 — 9398

• 29 (Lothringen) 2722 — 1674 —13982 9563

T 11 (Prov.Haunover, Oldenbg.,

Braunschweig u. s. w.) 1714 —20813 —16754 — 3488

H 21 (Prov. Hessen-Nassau u.

1142 - 3231 — 4069 1 693

17*
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218 DenUdiUaMit Qetreideernte in 1886 ami die Kiienbthaeo.

Mebr empfangeu als ver-

1895 96 1894wi 1898/94 1892/93

T A n ti A n
li C U

Vhz 16 nnd 17 f Riiiiidenburflr^W I^Xr* AW UiJV,t XI ^ l-/ 1 till v4ViJivUi K 1 • 07 6(T7 667 51 511 76 104

„ 22 und 24 (Westfaleu, VVal-

deck u. s. w,) 63 490 . 7*4 Uci2 67 .369 63 669

« 23, 25, 26, 27 (Rbcinprovinz) 45 (^.37 62089 66 291 23 462

„ m (Elsafs) 20560 19 479 21 744 20 969

^ 2C) (Konigreich Sachsen) , 16 293 26619 6ti044 23 934

19 (Khz. Morseburir u. Thu-

14591 21970 3941ft 19 882

•i 32 rGrolsharzoirthuni Hessen

ohtie Oberbessen) . . . 5 960- t>547 1651 8069

, 83 (Baden) 6684 6 697 4 372 + 1279

« 31 (Pfalz) 4168 dbl8 7672 3460

14 und 15 (Rbz. Bresiaa and

758 15460 Ui27 dm

Wird hieniach der Bedarf der einzelnen Verkehrsbezirke bemesMD,

so hat dio Brnte in Frozenten des Bedarf8 betragon:

1885 18M 1806 18ltt

Proseate
Vbz. 115 107 111 110

1*
113 115 119 118

If 109 126 123 107

n 109 116 115 118

It 35 (WQrttemberg nnd HohenzoUem) . . . 109 114 104 111

13 (Rbz. Oppein) 107 119 115 128

» 18 (Rbz. Hagdebnrg and Anhalt) .... 108 101 97 94

11 102 100 101 102

K 102 96 77 110

1»
86 (Bayem r. d. Rh.) 101 105 97 108

1»
21 (Heasen-Nassan nnd Oberhessen) . . . 101 96 97 101

n 14 nnd 15 (Rbz. Breslan nnd Liegnitz) . . 100 96 94 99

11 (Hannover, OJdenbnrg, Braan8chw.n.8.w.) 100 95 94 99

19 (Rbz. ICereebnrg and ThQringen) . . . 96 94 80 ^
9 95 93 75 92

ft 98 92 93 102

n 31 (Pfalz) 91 87 75 98

n 23, 26, 26, 27 (Rbeinprovinz) 89 87 79 94

n 32 (Grofsberzogtli. Uessen ohne Oberhessen) 86 .84 93 81

Digitized by Gopgle



Demiehlaiids Qetrtideenite in 1886 and die EiseabAhnen. 249

1895 1894 1893 1892

ProsBBte
Vbx. 88 QDd 84 (WestldeD, Waldeek il 8. w.) . 80 75 66 79

, 16 ud 17 (Bmdonburg) 78 78 74 78

. dOCBlsaTe) 57 57 44 66

An Mehl, Mdhlenfabrikaten imd Kleie faaben rnebr versandt

ala empfiuigen:

1885/96 imm 1808/04 1689/98

T 0 n n e n

Vbz. 18 rRhz Magdebg. a. Anhalt) 4U ^A) Z OOO 4 bob

» 83 (Badeo) 47 741 26 2r5> 17 ooy

6 (Mecklenburg) .... 12 bUz 14 olU on OQ1 DOr>

32 (Grofsher/ogthiuii Hessen) 8948 462 —14986 —25 130

35 (Wurttomberg n. Hoben-

3oa2 lo252 929o 17525

Mehr em plangen als ver-

«>aodt haben:

Vbz. 23, 25, 26, 27 (Rheinprovina) UiSi
1 in OAQ

• 19 (Kbz. Hersebarg and

Thuringen) UU4 c>0 Ui4 OO ll'->

» 36 (Bayem r. d. Rb.) . . . f A DUO ^fi 7Qn

13 (Poaen) D39 iXIU OA cMn

» 22 and 24 (Westfalen, Wal-

no atA

S 21 (Hesaen-Naasaa and Ober-

OO DSbO
AAA

Oil 'KID

• 13 (Rbz. Oppeln) .... OUQuO

1 (ProT. Cat- and West*

30569 2818(> 4235 + 11665

n 28528 26710 29338 19112

9 18370 22962 1778 + 3607

• 130^ 10032 11125 10727

20 (Kfinigreieb Sachsen) . . 9964 + 9768 15215 14074

» 6721 1261 6112 5893

16 and 17 (Brandenburg) 6124 13068 + 14698 + 12296

11 (HannoYer, Oldenburg,

Braonscbweig a. s. w.) . 3523 +26324 +19391 +41929
14 and 15 (Rbz. Brealau nud

8106 + 10846 4229 + 523

• 7 (Schleswig-Holst. u. s. w.) 1146 + 4 641 + 8166 + 9921
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260 DeuL-itlilaiuls Getreideernie iu 1696 und Ji€ Eiseubalmen.

Der iu den Vorjahren gomachte Versuch, die in den einzelneu Provinzen

zam YenehroD verbliebenea Mengen an Brotfirucht zu ermittelD, wird bier

f&r ein weiteres Jahr fortgefOhrL Hierbei werden, wie in den Vorjahren,

die See- nnd Rheinhftfen oicht auCser Acht gelaeaeD, da ibre betrfiehtUcbe Be-

TOlkenmg fftr deo Bedarf der Profinzen an Brotfrocht vonk wesentlidLem

Sinflnis let Deswegen werden in nachstehender Uebersieht die Angaben

der Reiebastatistik and der Handelakammeni ftber den See- nnd Binnen-

ficbiffabrtaverkebr im Znsammenhang m\i den Srgebniasen der Statistik der

Gfiterbewegung anf den dentaeben Eiaenbahnen betracbtet

No. Beseichniiiig

der

Zur VerweuduDg
bliebea

nach S. jyi)

Weizeu uad

T 0 n li c u

nach S. 2S1

Boggea

Die ErntefilolM

bdirug

Weiswuid
Spell

11 & k t a r e

1

2
S

i
5
i
7

8
i>

10
11

12
i;<

14

16
16
17

18

I'J

2»)

21

U2
84
2S

26
96

27
28

80
Bl

a2
38
m

86

Piuviri7.t'n Ost- iimi Wcsf preufsen . . .

Ost- mid wcstpii uiisiscUc llufeu . . . .

Provin/ Pdiidij^'II) .........
Poiumersche HMtu
Orofflherzofrtbam Heeklenburg n. s. w. .

Hafeii Rostuck. Liibeck, Kiel u. s.w . .

Provinz SckL«»wig-Uolt»teia u. s. w. . .

pjlbhiifeii

Weserhiifen
Euisluttt'ii

Hannuv»^r, Brii;iiisi:bweig, Oldenburg,
Lippe-^chaawbarg ........

Provinr Posen
Hci;ieriiiitjsbi Mrk Oppeltl
UtaAi Bruslau .

Re^erntif^flbezirke Bretlav and Liegnits
Bf^rliii . .

Provin/ }'ri\mJeiil(ur^ ..... , .

]{egieruni;sl)i'/irk Mfi^fieluir^' uu'l Anhalt
li<.'^ierun^!*lj<-zirk .Memeborf; a.Thflringen
KonigreicL >':iclis>:'U . ,

Prov. iies!^eii-NMss;ui. oberhesson n. w.
Euhn evier stlaleo;

Provini Westfalen, Wildeck . .

Kuhrrevi>'r i Hhoinproviii/.

iiUtiupriiviu;6 rtdiu tie» iUiciuis u. a w.

.

KhetfiproTiDs links des fibeint nndBirken-
feld n. 8. w .

SftAirerier n. «. w
Dui.^hurp, Hocbfeld, Rnbrort . . . . .

LotbriugeQ
EltafB
BaytTische Pfalz . .

(iro(>lierzogtJ)uiii Hess^-n olme Oberbesacij
<iror>ihentogthinn Mafli-n .......
ManiibL'inj und Lnd \viLr?bHteii

Kuui^reich Wiiittemberg u. lIoLfcuzoUeru
KSnigroich Bajem reebts deft Bheias

Ueberhaapt

i

891163 7159(1 174199
4^

790864

5» 071 403 G06

52891 mm
960884 396998 46660 166us

982 980 760914 19540b 480790

75287 4095;il by5o0 576748
96609 988880 60499 187668

298668 619696 149695 400197

30 601 187 774 21D
lu;* l'.i5 707 2(;i 53 PJS 619 083

101 AM H4;i SI 03(3 177 500
2;-iD 9S2 401 57r> 150192 2fS9 866
174 2(17 4<X) 6b4 49 72(i 212 298
P 12 243 i 6(»2 SI 778 1130 179

21021)8 aU 777

888549 686688 114990 966690

iiado5 254dU 098t^ i46i6
110796 26771 78480 ' 976n

89! Mil 28 770 45 559
^4 21 16 '.t2 2* -2 13 Inl 46 409

4U4 8-M

;i55 978
604678

4670941

7'.* 018

4(3 709
665686

7580688

101 610

222 311
874 660

9970688

44 910

6886M.
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Ltfcuischlands Getreideenite in 18^6 und die Eiseubahuen. 251

Von den in den Nachweisuogen S. and 231 berechneten, znr

VerweDdQDg in den Provinzen bleibenden Hengen Weizen uod Spelz, so-

wie Roggen wtrd zim&chst die Anssaat mit je 170 kg f&r das Hektar

der in dem dritton Vierteljahivhefto 1896 der Reichsstatistik angegebenen

BmteiSchen ia A\an$ gebracht nnd dann der Mehreoipfuig oder Hehr-

veraaod an Hehl, Mflhlenfabiikaten nnd Eleie von 8. 237 in voUem Be-

tnge m- oder abgereehnet Die sieh luemaeh ergebenden Betrftge der

zuD Verzehren bleibenden Hengen werden im ganzen nnd filr den Eopf

der BevSIkemng angegeben.

Dii fejsiit lu 170 kg fui

itki Hektar bctrug

Weixeo
I

_
.

I

T 0 an e n

Bleibt znm Ver-

zehren

Weizen
j

und Boggen
Spels

I

T u II n e n

Davon Dazn

Mehr-

Versaud Empfang

an Mehl, Mliblen

fabrikaten, Kleie

T o u u d u

haupt

Tonaea

Mithia lam 7«rselif«a

Itir jede Fersou der Be-

vOlkemng in

im dij m4m imm im^m
kg

nm 1S4MS

9m 68 613

mi 31018

TWi 95888

HSU 88964

96046
SI 886

MMB 6»68B

87
i^Wl 106236

30175
ftUS 49i!77W 86078
U4»; 27-31
lino 42229

W8S6< 4B«aO

liin

4011

im
17274

turn

4191
4606
7 746
7889

7635

6856

IVl WMI DWVIV oDuU

78 820 •JS6 700 58 234

iOOOVi 4MB #01

961 90B 896411 45090

960968
,

677600 4665

61088 804485 •

86886 906944 •

199488
1

4fi0074 *

??0 601 137 737

19783
1 U 625 307 668 70964
214 449 362298
165 754 3646()6 4052
147 S31 18»j371

195048 322648 «

819006 49S0Q6

101 118 1 21269 •

97887 ' 99078
92 842 s^246
81965 84 878 3<13

887 670 7l8d3 6U 456

318186 39 864 8582
610861 480*444 •

63 698
80896

8686

66968

79874

48481
68992

98906

6721
98688
1809B

69789

*»t»l .1001911 4184980 6888797

768881 918 906 967 196

306 786 195 162 208 288

282079 266 260 340 385

516928 967 996 '< 996
\

894

984018 976 817 996 269

429216
828666

235
189

215
186

668069 948 ^ 917 '

•235291

682 bya
381 829
646621
626 806
382 633

670888

140
242
26!>

219
139
1-9

198

I

884990 164

129098

1

147988!
187 681

166 036

3rt9 197

351 467

,

10911641

146
288
826
244
156

220
248

183

240 ,
900

184 r 160

884 ! 800

149
227
254
218
201
205
901

123
282
201

226
194
193

223

168 119

190866 10884688

246 263 234 SiVv

189 170 178 197
245 256 288 257
222 230 216 247

226 209 222 21H

lu6 171 160 183

917 947 881 988

908 881 919 816
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Die konifli. preufsiscben Staatseisenbahnan im Jahre 1895^96.

(Maeh dem Berichte

fiber die Ergebnisae dee Betriebee der preofiiiidieii StteteeieeiibiliiicB.)

1* Orgaidsatioii d«r Verwaltang.

Unter Aufhebung der am 1. April 1880 zur Einffihrnog gelaogten

Organisation d<;r Verwaltung der Staatseisenbabnen und der vom

Staate verwalteten Privatbahueu

ist ahi 1. April 1895 die

Verwaltuugsordnuiiff fiir die Staatseisenbabnen

in Kraft getreten. fiber ilereii Grundzuge ira Archiv fiir Eisenbabnwesen

1896 S. 2111 fF. herichiet worden ist.

Denigeuitirs sind am 1. April 1895 die bijiiierigen 11 Eij^oiibalm-

direklionen. 76 Betriebsamt«*r, sowic dati Eisenl)ahnknmmi.«sariat zn B»^rlin

aufgelfist und an Steile diescr Behorden 2'> Ki.senbaiindireivtioneu in:

Altona. BtM lin, Breslaii. Brumberg, Cassel, C5bi, D&ujM. KIlM't b'Id. Erfuri.

Essen a. Kubr, traiikfurt a. Main, Halle a. Saale. Hannover, Kattowit/.

Kdnigsberg i. Preuf? en, Magdeburg, Munster i. Westfalen, Posen, St. Johann-

Saarbr&cken and Stettin in der Art eingesetzt worden, daCs die Ver>

waltungsbefttgnisse der aufgelOsten Betriebs^mter, sowie des £i^enbahn-

kommissariats auf die neu gebildeten Eisenbabndirektinnen sowie ibre

Prasidentcn ubergtugeD und den Direktionen fur die unmittelbare Leituog

und Beaufsicbtiguog des OrtJicben Dienstea aasffibreDde Organe (laepek-

tionen) uDterstellt wurden.

An derartigen Ansfahraogsorganen wurdeu am 1. April 1805

230 fietriebsiDspektionen ffir den BabnunterbaltungB- and BetriebsdieDst,

72 MascbiDeDinspektionen far den Masehinen- und Betriebswerkstfttten-

dienst. 73 Werkstfttteninspektionen ffir den Hanptwerkstftttendienst, 20 Tele-

graphenmspektioncn fur den tecbniacben Telegrapbendienst und 82 Ver-

kehrsinspektiouen fur den Verkehrsdienst mtt besonderen, durch den

Minister der Oifentlichen Arbeiten featgestellten Gesehftftsanweisaiigen

errichtet.
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Die kOnigl. preiUliiMlieB 8t«ftto«iMiibaluie& in iahre IBW^ 253

AufiMTdem werden filr die AvafBhrang von Nenbaiiteii luter der

oberaD Leitang der Eieenbahndlrektioneii nacb Bed&rfnifs besondere Ban-
abtheiluDgen eiDgerichtet

Nach den Erfaiii uagen, welche in den j>eit Einliilii ung der ueuen

VerwaituDgsordnung nahezu al^gelaufenen zwei Jahren gemacht worden

sind. darf angenonamen werden, dafs die von derselben eihoftten Vortheile

dautjrnd erreicht sind. Durch die Beseitigung einer der fruheren drei

Verwaltunjarsinstanzen and Einset/une: d.-; liispektioneu als veruiitwortliche

Ausliibrungsorgaue der hptrirlisleittinieu Eisenbahndirektioneu ist die

Ordnun?: des Dienstes vereintai hi unri die Abwicklung der Gesch&fte be-

schleunigt worden. In ^leicber Weise hat die sachliche Behandlung der

Geschafte gewonnen. da die neuen Organe der Verwaltung io engere

Fublung nicht nur mit den unteren Dienststellen der Eisenbahnverwaltang

and mit den staatlicben und komiDQnalen VerwaltungsbebOrdeii, 80Ddeni

namentlich mit den VerkebreinteressenteD getreten sind.

Aneb die in wirthschaftlicber Beziebnng an die Nenordnnng ge-

keflpften Hoflnangen baben sieb erfttUt, Indem darcb Termindening dee

fieimtenpersonalB wesentliebe Eraparniase an peraOnlicben nnd allgemeinen

Venraltiuigakoaten (ffir Bfireanrftame, Inveotarien, Drnckaacben n. a. w.)

enaftglicbt worden aind.

2. Eig^ntlium^)- und Betriebslftnge.

Die im Betriebe befindlichen, dem Offentlichen Verkehr dieneoden

aomalaparigen prenfalaeben Staataeiaenbabnen, einacbliefalieb

dor Wilbelmabaven^OldenbUTger Eiaenbabn ~ 68,37 km — nnd dea

preofaiacben Antbeila an der Hain-Neekarbahn — 8,02 km —, batten am
8ch)u8se des Betriebsjahres 1894/96 eine GesammtlJincre von ^)2G 363,(>6 km.

flierzu traten die im Laufe des Berichtsjabre.s neu croff-

oeteu, nacbstehend aufgefubrten Babnstrecken mit 553.io km
Mwie die Zagftnge infolge:

i) Ton Streckenverlegnogen , Babnbofa- und

Gleianmbantenf Anfnabme von niebt OiFent-

licben Babnatrecken nnter die Bahnen flir

Offentlichen Verkebr und Lftugenbericbtigun-

geii a. dergl. mit 21,08 „

zaaammen Seite 574,78 km 26 (M)3,(ia km

1) Die Abweichnne: g^egen <Iie LaTip^eTian<?abf^ im JabrgftDg 1896 ii. 6S0

ttd64y09 km berabt auf berichtigten LiLngeufeststeliungeo.
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254 kfinigl preufsiscbeu jitaataeisenbahueu uu Jahre 1^5i&6.

Uebertrag 674,76 km 26 363,66 km

b) des auf Grund des Gesetzes vom 16. Juli 1S96

(G.-S. S. 816) am I. Jauuar 1895 erfolgten

Ueberganges der Weimar-Geraer fiisenbahn

— 67,97km — , der Saaleisenbahn 93,37 km
nnd der Werraeisenbahm — 216^ km —
anf den prenbiecheD Staat, znsammeD . . 878»86 „

im ganzen bIbo . . . . 953, l i

w&hrend von der sich hiemach ergebenden Snmme von . 27 816^ km
infolge Aufserbetriebsetzung 6,96 km
Bahiihofs- und Gleinumbauten 3,89 „

und uacliLragiicher BtirichtiguogeD u. s. w. . . 46,15 „

zusammen .... 56}50

in Abgang kamen, aodafs die Gesammtl&nge der im Be»

triebe befindUeben, dem dffentlichan Verkehre dienenden

pienlisiaehen Staataoisenbabnen mit voUer Sporweite

am ScUosae des Betrieb^abrea 1896/96 i)S7 280,90 km
betrag.

Uiervon eiittallen:

anf Hanptbabnen . . . 18994,74 km oder 69,68 Vfi

„ Nebenbahnen . . . 8265,m „ „ 80^88,,.

Vou der Gosammtl&Qgt; warden:

eingleisig 16 657,os km
aweigleisig lO60Q»47 „

dreigleiaig 88,os „ nnd

Tiergleiaig 64,7B „

zusammen 27 260,30 km
betrieben.

i| DavoQ liegen im Kcinigreiob Preufsen 2^BWI,%i km, Sacbsen 142,(u> km;

Urorsberzogtbuin Sachseii'Weimar 2(>7,83 km, HeBsen 111,i7 km, Oldenburg lll,7o km,
MMUenburj(*SehweriD 140,3« km, Mecklenbnrg-Strelite 71,84 km; Herzogtbnm Anludt

966^ km, BnQiia«hw«ig 401,4t km, 8a«hs«>Xobiirg^6otlia fl54,fi km, StdiM&*ll6i-

aiagea-HUdbiughratMi l81/» km, 8«ehi6B*Altenbarg B8,t4 km; Fttntentham Lippe*

Detmold 48,»7 km, Scbaamburg-Lippe 24,s> km, Betifi, &ltere Linie, 8,a> km, Benlii,

jfln£:ere Linie, 38,58 km, Schwarzbnrp-Rudolstatlt 68,>7 km, Schwarzborg-Sonders!-

hau8en 63,io km, Waldeck 36,3o km; im Staate Bremen 39,61 km, Hambnrp 28.v. km;

im KiiDigreicb der Niederlande 5,n km und im Kaiserreioh Oesterreicb-Lugara

6^ km.
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Neu erOffhet wurdeii un Berichtsjahre:

255

am die Streckan
Babniimge

km

1. April 1896

1896

18. 1896

1. Mai 1^96

1> m 1896

1. « 1895

16. . 1896

I'J. Juni 1886

6. Juii 1886

17- r. 1896

1. Angnst 1896

1. « 1886

1. 8evt«mberi885

1. 1886

1. M 1886

16. H 1886

L Oktobw 1886

1. m 1886

1. i» 1886

1. i» 1886

1. n 1896

1. «• 1895

16. « 1896

16. • 1895

80w 18l»5

88. 18f»6

1. 1896

10. fi 1896

1. December 1896

1. n 1895

1. 18^6

ft. 1895

I& Mniar 1886

Haaren—Wttrselen 0^i»

Rothe Erde—Aaehen (Eb.) l,n

Kosel-Kandrzin—Oderbafen iftt

Sadliche Verbfnrlnng bei fleiaaeii I 1|t7

Beuthen-Cliorzow 6,1*

Stettin B - F -Bhf - Nbd

Mayen- ^•Ti'r(;lst rin
. 70,^

Iietiiioid— Hinimiglmuhen 19,>7

EinfQbriinK Stolberg—Walheim ia dea Bhf.

Walheim l,s>7

Herbsleben— I'eiiiihteiit 4.77

Callies—Arnswalde 37,»6

BettenluMueii—FnldAlMfn 1^
Striegav—irtlteeli 86,M

StolieBbagen—Wnlkow,Wt deaPttrtoneiiTerkehr

ertfiiet 16. Oktober 1886........ 98,7t

Btlmttedt—Oebiefdde 86,u

Goldberg—SckOnaii 16»i»

Brombeiy—Zulu 4B,\»

DttiMldorf-Bilk—Hafenbehn in DSeteldorf . .

Ziegenrttck—LobenetelB 94^
Katernberg—Togelbeim—Osterfeld B.-li. . . . 11^
Abzweignn^ aaeb Ffintrop 1^
Pretzsch—DUben 9(Mo

Callies—Stolzenbagen 88|ii

Hombarg v. d, H.—Usingen 22,57

Rntilior vStiidziennn)—Laiidesgreiiie bei Troppaa 26,79

Stettiiier Hat'enbahn l.u

Liaaa Luscbwitz 17,S9

Benan—Christianstadt 10,76

LOwenberg—Neudorf a Gr I2,i8

VerliinduDifsbahn iRienike - Heroe-G.-Wanne 3,6i

Blotuik—Wollsteiu Vj,^

Stadtilra-Soalfeld 32,08

SobOnaa—Oberkanffaug 9,77

mtammen 668,ie
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266 Die tcVDigl. prenftitQlieB SlMteeifentMhasD im Jahre t8H/N.

Im Besitze des prenfsisehen Staatos befindeB Ml anfserdeiD noeb

die. nachaofsefillirtan SchmaUpurbalLiieB:

a) die anr dem OiFeDUichen GQtemrkehr dieoendeo Zweig-

babaeD im oberscbleBischen Bergwerke- und Hfttten-

bezirke mit 118,50 km ^)

b) die auf Grund des Geaetzes vom 16. .Tali 1896 (G.-S.S.SIB)

am 1. November 1895 in den Besitz des preufsischen

Staat< s iitiergegaugeiK n schnial^purigen £i«enbahnen

:

Hildburghausen— Friedrichshall 30,00 km
fiisfeld—Uuterneubrunn lb,oo

zasammen .... 48,oo

ID eiDer Gesammtlfioge von 166^ km,
sowie endlieh

eine Anzahl von Bahnsf recken ffir nicbt 5ffentlicben Verkebr,

dereii Ge.saiiinitlaiitie sioh auf 212,19 km belJiutt.

Die Betriebsl&nge der anter preufsischer Staatsverwaltung fiir

Rechnung dee Staates betriebenen, dem Otfentlicheii Verkehr dienen-

den Eisenbahneu mit Volispur betrag am SchloTs des Betriebsjabres

I8d5/^ti - 27 265,84 km, wovon

18978^46 km ale ilaaptbabnen,

8287,88 „ n Nebenbahnen,

26640,49 ,f far den Personenverkehr und

27 168,80 ,« „ „ G&terverkehr betrieben wurden.

Die ffir die Ertragsberechnung zu Grunde zu legende Be-

triebslange im mittleren Jahresdurcbscbnitt belief sich aaf

27 020,21 km, wovou

18 981.)^:. km auf Hauptbahneu,

8U<iS,bii „ „ Nehenhahnen.

19,rn „ Schmaispurbalmen*) entfallea und

26 400,77 „ dem Personenverkehr,

26920,05 9, y GQterverkehr dienten.

') Elide 1891/95 liptma-eii 'lie oberschlesisrheii HchmalspurbRbnen llO^ km;
im Jaiire 18^5/96 wurdeu erdtlnet: am 16. September I8d& Borsigwerk—
Luiwigthfltto Doiiiienmarelihttlto Konkordtegrnbe ^ km and an
S7. Deseniber I6d6 SosniUa—Gleiwits 8^io km, suaannnea . . 19,o» km,
wogegen zum Abbinck kamen > 8,9o ^

somit ein Zugang Twblieb vou . 8,1.'' «

dareb den sich fiir 1896 96 obijfe Lange erijiebt voii lls/.o km.

3) Dip an eiiicii T^nt^^riiohnicr vorpRchteteii Bahiistrt^ck«'n iler obf-rsi^bli'sischen

Schmalspurbahnen bleibeu tUr die Ertragsberechnung mit ihren Langen aulser Betracht.
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Die konigi. preuisisuheu btaaueiseubaiiueQ im Jabre 1895/96 267

Die BetriebslAnge der tob den kOnigl. Eisenbahndirekiionen be

triebenen Bahnen fOr nicbt Offeotlichen Verkehr betrag 70>G0 km.

Aaiserdem wurdeu:

die Kreis Oldenbarger EiseubahD ... 23,19 km
Birkenfelder Zweigbahn 5,98 „

„ Ilmebahn 18,95 „

„ Farge-Vegesa^ker Etaenbahi) . . 10. u

zvaammen 52,04 km
ffir RechniiDg tod PriTatgesellscliafteii, sowie

die Eohleuzweigbahn Stadthagen—Osterholz 4,75 km
fur Rechniing d^s konig]. preufsischen und furstlich schaum-
barg-lippesclieii Bergfiskus verwaltet.

ft. Anlagebapftal.

Das f&r die am Schlasse des Betriebsjahres 1895/96 im Betriebe

befindlicb gewesenen voll spurigen preufsischen Staatseisenbahueu

far den offeDtiieben Verkehr verwendete Anlagekapital betrug

6980137 146

= 266 624 ffir 1 km Bahnl&nge. Die drei verstaat-

lichten Balinen: die Weimar-Geraer. Saal- uiid die

Werraeiseiibattn >iiHl hierin mil bl 24b'iX/d j/ - loldOQjf

fur 1 km Bahnliinge mit euthalten.

Hier7!i tritt das Anlagekapital ffir die Baboen
fftr nicbt Offentlicben Verkehr, mit 11312660 ^

= 58314UK Ar 1 km Bahnl&Dgo,

lor die WilhelmshaTea—Oldenburger Eisenbahn

mit 7186671,,

= 137 210 fllr 1 km Bahnl&nge und

for den preaisiscben Antheil an der Main-Neckar-
babn mit 6657799 „
= 705461usr ffir 1 km Bahnl&nge, — -

MdafH sirh ein Gesammt anlagekapital von .... 7004293275uir

s 254957^ f&r 1 km Baholftoge ergiebt.

Oas fQr die oberschleBischen SchmalsparbahneD aufgewendete

Anlagekapital betrag am Endedes Berichtsjahres 10694959^1 =90 258 uir

fftr 1 km Bahnl&Dge, da^sjemge der verstaatliohten beiden thflringiaohen

SchmaKspurbabnen 781 263 ^ = 16 276 ffir 1 km BahnlSnge.

Fur die Ertragsbercchuung, fiir die die Wilhelmshaven— Oldenhuiger

Eiseabahn, sowie der preofsiache Antheil an der Main-Neckarbahu aus-
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256 Unigl. prenftitohen StaaUeiaenbafanen im Jahre 1886/96.

scheideii, da drren Rrtrap:nisse auf einen besondern RtaMitel verrerhnet

wetdfu, sind die Anlat^tiko^len der im Laufe des Jahres hinzugetretenen

neu erdffDeten Strecken, sowie die Neubauten auf den im Betriebe be-

findlichen Bahoeu nar nach dem Zeitpunkte der betriebserOffnung in

Betracht za Ziehen.

Hiernach ergiebt sich eiiischliefslich des durchschnittlichen Anlage-

kapifals der oberschlesischen SchmaKspuibuhiien voii 10 014 039 ^/ und

der thiiriiigischen Sehmalspurbahnen von 325 526 Jl lur die Ertrags-

berachuung eiu durchschnittl. Auiagekapit&l vod 6967807 986 M
4. Inspekiionen, istatioiien, WerkHtatten, Gananstalteii.

Aof den fur i bnung des preabischeo Staate« betriebenen Bahneii

waren im Jahre 1895/96 vorhanden:

a) Inspektionen:

BetriebsinBpektioa^n . . .

IfaschmeaiaspoktioDen . .

Werkat&tteniMpektiooeii

TelegrapheoinapektioDen

YerkehrsinspektioneD . .

74

73

20

83

b) Statiooen:

BahnbOfe 1. Klasse ....
2* yt • « «

3« \y • • <

isolirte 6fiter-ii.8.w.BahnhOf6

Ualtestellen

flaltepankte

vt

3^4

899

1001

3

1419

864

zusammen 484

c) Werkst&tten:

Hauptwerkst&ttei) .... 69

Nebenwerkstatten .... 16

BetriebswerkstfttteD . . . 229

zusammen 804

zQsammen 4620')

d) Gasanstalten:

SteiDkohlengasanstalten . . 17

F< ttgasanstalten 49

Wassergaaanstalten .... 1

zosammen 67.

5. Betrlebamitlel, deren Bemhaihiiigakosten nnd Leialmgen.

Ende 1886/96 bestaad der Betriebsmittelpark der preufsischen Staats-

eUenbahnverwaltang ans:*)

1) Daraoter I Betiiebiinipaktitta fttr die obertehIenteh«ii Behmaltparbahaa*.

3) Aarserdem 19 Stationea «vf den obemhlMiachen nnd SO SUtionen mf den
thiiriiifiriscben Schni«l«purbahnen.

Dieser Bestand hat betragen:

E n d e Lokomotifen
\
Peiaonenwagen OepKekwagen Gaterwagen

1888/89 .... 8 797
1

18953 8 791 174 438

1892/i)S .... 1U564 17 037 1689 ^"07 392

1800/94 . • . . 10687 ' 17 444 211936

\mm .... 10716 17871 4648
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Die kdnigi. preafsischen SUaUeiieabahneu im Jahre ib95/96. 269

a) Lokomotiven

mit iingeku(>pelteo Achaen . . .

sweigekoppelten Aebaen. . .

drei

19

„ Tier »»

drei

SchmalsparbahndD

n

72 Stack,

4608

6122

102

n 1

fiberhaupt 10929 Stdck;

1. Lokomotiven mit beeonderem ToDder:

fur deD Personenzugdieust .... 8 140 Stiick,

»» » Gftterzugdienet 4828 n

zusammeD 7968 8tQek;

2. TenderlokomotiTen:

Ar den Penonenzngdienet .... 1028 Stttek,

„ Gflterzugdienst 1 134

Raiigiidienst ...... 799

dit) Schmalspurbahuen .... 5 11 1

zueammen 2961 Stfick.

Die Beschatfuugskosteu dieser 10929 Lokomotiven betragen

455035 732 at,

b) Personenwagen:

mit 2 Achsen 12 701 Stack

« B 6724 „

...•••*. 374 ^

« 6

4

»

fflr Schmalepnrbahnen

2

8 n

llberhaupt 18809 Stflek

mit 44114 Achaen and 841084 Sitz- oder Stehplatzen.

Die Beschaffdngskosten dieser 18809 Personenwagen betragen

182a4d4a9

c) Geptit'kwugeii:

4838 Stikck mit J 1 064 Achsen and 24 294 1 Ladegewicht; die Beschaifimgs-

keetOD dieeer Wagen betmgeu 88408624 jf.
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260 Die kdnigl. preafsiBclien dtaatseiseiibahnen im Jabre 1885^96.

d) GQterwagen:

226386 Jsluck mil 458218 Achsen. und 2619 132 t Ladegewicht Die

Beschaffungskosteii dieser Wageii betragen 636 469 307 wobei die 340

VYagen aufser Ansatz geblieben sind, welche zwar vor dem 1. April

zur Anlieferujig, aber Dicht zur Yerrectmaog geiaugt aind.

Im ganzen aiiid im Jahre 1896/96

Lokomo-

UTen

Personen*

wagan

uepacK-

wagen

vucar*

wagaa

beMhafft ana den lauieadeu Betriebseiu*

nthnatt odw dareli Umban gewoniiMi 884 889 194 4918

basdialll ant eztraoidinftreii Hitteln oder

66 001 80 4919

infolg^e der Verstaatlichuug der Weimar-
Oeraer, der 8aal- and der Warrab&hn 94 168 89 1 ^yri

6 8 4

im ganxen 688 1184 967 10998

binsngetntea;

dahingegen aind aasgeichieden .... b24 1 196
1

77 2876

odaff gegea daa Votjahr oine Yemah-

dngetitUo ist

fil4 1 988
•

\

1

199

1

7868

Unter BerAcksiehtigiing des ZeitpiiDktes der Inbetrieb-

stellang der neu hinzugekommeDen BetriebsmiLtel iiabeu sich im

mittleren Jahresdurchschnitte im Betriebe befunden:

10867 Lokomotiven,

18 438 Pereooenwagen mit 43 160 Achseo,

4763 GepftekwaffOD „ 10902 „ , sowie

225166 Oflterwagen „ 457998 „ ; anraerdeai

1 269 Postwagen ,, 3605 .

Die Leistungen der eigenen LokomotiveD aaf eigenen und
fremden Betriebsstrecken, aowie aof Neubanstreckeo ergaben:

2^8682443 Natokm,

16414 727 Leerfahrtkm und

116ii7U57U Uangirkm.

zaaammen 372067 740 Lokomotivkm,
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Oder 344^ Lokomotivkm im Durcbschnitt iiuf I LokomotWe, w&brend

Ton den eigenen and fremden Lokomotiven aaf den prenisischen Staats-

Inlinfttrecken:

238 433 074 Nutzkm,

16 401 504 Leerfahrtkm nod

116841260 Rangirkm,

znsammen 871675838 liokomotivkm,

Oder 18755 Lokomotivkm anf 1 km der mittieren Betriebslaoge geleistet

wnrden.

Au Achskilometeru warden von den eigenen VVageu geleistet:

von den

PerfODea-

en dea

GepSck'

on
dea Oftter-

on
Kmmtlichen

Wacren

ni eigenea Beuriebastrecken I832263U85 511 985 9ii2 6 326 457 4J8 8 669 706476

• fremden « 70011018 11761087 1382 450 44}9 1414 222974

zusaniinen 5-^3 74t> mi 7 t)67 y07 897 10083 92yi>iy

uf eine Achte entfallen daber

dflrchMsliBittlidi . . km 44086 48041
1

16720 19608.

Von eigenen vnd fremden Wagen warden aaf den prenfsi-

tcben Staatsbahnen znrftckgelegt:

Penonen-
wagen

OepKck-

wagen
QUterwageo

^

im ganzeu

Acliskilometer

f«o eigenen Wagen .... 1 832 2G8 085 511 986 962 6 326 457 428 8 669 7< >G 476

. fremden „ .... 60370458 IU0Bb4l4 \m 482 033 1 (m o38 905

soeimmeii 1898688548 682072876 7818860461! 9784546880

dAza: von Postwagen . . . 900174789

im ganstv alao 9984 7S0 119

i L aaf 1 km mittlerer Be-

70M( 19866 27Oa60j 867677.

liei Vertheilun^r der nut" deii preiifsischon Slaatsbahnstrorkt'ji von den

eigenen and fremden Lokomotiven geleistetrn Zugkilometer, sowie

der von den eigenen ond fremden Wagen zuriickgeJegteu Achskiio-

meter anf die einzelnen Zuggattangen entfallen:

ArchiT /Ox Eisenbaimweflciu 1897. jg
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962 Die k9tigL pranAisclifla SUataeitMibahaeB in Jahrc 18M^

lehnittliebea Zn^
etirke ?eii Acheen

Zag-

kilometer

Wagenache*

kilometer

•of die Sebaellsfige 98 98101716 681406466

SO 98866 196 1898087818

94 90496468 480796688

, , Gfltertflge 79 88442819 6947 313313

n m Arbeitt- mid MeteriAlsflge . 66 9498458 186166071

U 901 079 9 884 790 119.

6. Eiimahmeii nnd Aasgaben im aUgemeiieii.

Gleichzeitig mit der am 1. April 1895 eingetretenen UmgestaltiiDg

der VerwaltuDgsbehOrden hat eine aaf dne dnrchgreifeode Vereinfachnng

abzielende Neogestaltang des £tat8- nad Recbniiiig8we8en8 atatt-

gefoaden.

Die bisher bei den preubiseben StaatBdiseDbabiien in Geltnng be-

findliche BncbfBbmng und BeebniingslogDng bOBobriakte sleb aicbt nor

anf das BedfirfoiCi der Yerwaltniig nad der Kontrole der Einnabmen nnd

Aasgaben, aondem pafote eieb den zom Tbeil viel weiter gebenden Zweeken

der Statiatik an.

Der Nothwendigkeit einer eiiitacheren Gestaltuug des gesammten

Kasseii- und Rechnungswesens ist nun darch Vereinfachung des Etata-

schemas und im Anschlufs daran durch eine unbeschadet der Zuverlftssig-

kcil un l irutpii Ordnunsj in die einfachste Form gekleidete. alles uber-

liussige bchreibwerk beseitigende Hechnungslegang, deu Aiifoi (leningen der

Statistik aber dadurch Rechnung: getragen worden, dafs fur statistische

Zwecke besondere Aufzeichnuugen (Wirthsfbaftskontrolen) angeordnet

worden sind, aus welchen die Angaben eutnommen werdoii, die niciit obne

weiteres aus den vereinfacbten Kassenbuchungen bervorgeben.

Das nene Etatsschema lebnt sicb, soweit als mOglicb, an das bisherige

an, bei dea Anagabea ist der Verwendangsiweek der Wirkliebkeit eal-

spreebend liberall angegebea; anr die ans statistiscbea Rfleksiebten aeither

stattgebabte weitere kfinsUicbe Theilnng der Yerwendangszwecke, welebe

amfuigreiehe Scbreibarbdt verursachte and desbalb die Aasfttbrang des

Etats erbeblieb erscbwerfce, ist beseitigt

Naeb dem neaen Etatssehema werdea die Einnabmen and Aasgaben

mOglichsi gerade so verrecbnet, wie sie entstehen, und nar dort, wo be-

stebeude Euugrunds&tze (wie der, dafs fur ein and denselben Zweck
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auch nut an einer Stelle des Kt^its Mittel vorzaeehen sind) bei Durch-

fiihruiig jenes Priuzips tjiuc Beschrankuiig auferlegte, ist davoii abgewichen

wordeD. Zugleich ist das BrattopriDzip und der Grundsatz zur Durch-

ffihning gebracht, dafs s&inmtliche Einnahmen und Ausgaben (auiser den

anf besoiidt rPD Kreditgesetzen beruhendeD) ib eiuem einheitlichen Etat

TeransiblagL werden, sodafs die bisherigen besonderen Etats fur die

Werkstatten- uod fur die GasaDstaltsverwaltuiig in Wegfall gekommen sind.

Mit Ausnahme der bei alien Vet wultun^en vorknramenden allf^e-

meiaen Vorschusse werden Vorscliui'skonten uberbaupt nicht aiebr gefuhrt

:

<iie frfiher bestandt iieu Oberbau-. Ban-, Betriebs- and Werkstattsmate-

rialienvorschuiskoiiieii sind sammllich aufgelOst worden. An deren Stelle

werden die Materialienkosten niirniltelbar bei den betrcffcnden Aus^abe-

titeln verreehnot und die am Schlusse des Rechnungsjahre.s verljleiheiiden

Bestande mit ihren Geldwerthen auf das neue Kecbnungsjabr lihei tragen,

soda£B die verbleibende Ausgabe des abgelaofenen Jabres den Wertb der

virklich verwendeten Materialien darstellt.

Infolge der Vereinigung der Werkst&tten-, Gasanstalts- and Materia-

lieDverwaltang mit der Betriebsverwaltang zn einem einbeitlichen Etat

gewinnt der letztere eine wesentliek erwelterte Bedeutang dadnrcb, dafo

in den bisherigen BetriebseumahmeQ and Betriebsanagaben noeh itinzii-

treteo:

als Einnahme:

die VergfituDg der Neabaaverwaltang, der Reicbspostverwaltung,

tremder Eisenbahncn, sowie Privatpersonen fur uberlassene Mate-

rialien und fttr in den Werkst&tten ausgefQbrte Arbeiten, sowie

die £rtrftge ane dem Verkanfe der bei der Arbdt in den Werk-

etfttten gewonnenen alten Materialien and ana der Abgabe von

Gas nnd ana dem Verkanfe von Nebenprodnkten der Gaaanstalten,

and ala Aaagabe:

die Beaebafinngakosten der aftmmtliclien Materialien, sowie die

Kosten des Werksttttenbetiiebes and dee Betriebes der 6aa-

aastalteOf aneb soweit die Verwendang der Materialien eder die

AnafOhrang der Arbeiten in den Werkat&tten fUr Reehnnag der

KenbaitTerwaltnng, der Beiehspostverwaltnng, fremder Eisenbahnen^

sowie von Privatperaonen erfolgt

0ieser doreiigrelfenden Verftndemng ist erne gegen Mher bei weitem

grOtoe Darebsiclitigkeit des Etats za verdanken, die der Ueberwaehnng

dsr Wirthsehaftfiebkeit zn staiten kommt» die kasseamAlsige BaebfOhnmg

winbeht and der Oberreehnangskammer f&r die saehliche Prftfiing der

Bedmnng eine bessere Haadbabe bietet, als sie bei der bisherigen Zer-

ipltttarang der Einnahme- and Ansgabepostea gewinnen konnte.

16*
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264 kOaigl. preufsischen StaatseiseDbahneii im Jabre 1885/M.

Die finaiiziellen Krgf'buisse des Jahres 1895/96 bieten folgendes Bild:

-

Im einzelnen Im ganzen
Auf 1 km
iiiiitlerer

J' .. —
1

1

1

% M Itoge
UK

i. Einnahmen.

1

1

i ii

1

a) Yerkehrseinnabmen:
J

>

1

ant dem Peraonen- and Gep&ck*

273901836
|

10 375

ana dem Gllterrerkelir
r\^ \ . j-^ rS r-^

fin / "Ji lb n2> fiT.i'S 85899

1

971107864 98,41
;

85940

U) tjUusbllCO Jb lU 11 nil lU O U •

1

fttr Ueberlaasnnf? von Bahiiaiilnfren
1

1

1

1

1

nil (I fUr Leistnngen m Gunsten

16 044 409 5y4

filr Ueberlassnn^Ton Betriebsmiueln 12478S51

1

1

3S«00

1

770

Yarscbiedene Einnahmen .... 1 Q nOA HAS. 7ir'2

68819188 6r»t

^1

9688

1

Uesainmteiujuaiimen

n

1030420040 3S46S

11 Auftaabfln

4

1

• a) PeriSnliehe Ansgaben: 1

' 4877181778188 28,11

Wohnnngagaldiaiehflase fllr die Be-

170TS288 9,99
•

. 1 688

Znr Remittterirang von Hilfsarbei*
»

1

I .

ten, an LStwen nnd an Stellen-
1

_ ,

86514019 15^19 • 8202

Aagegeiaer^ ueiic* una umaugt*

kotten, aowie aadere Nebett> 1

296418115 8|9ft 884

Anlberordentliche Remnnerationcs

8667466 0,M 1 136

18068888 8,1Y 666

zusaiiuneu Seite

1

279640410 49,o€ 10 349

1

'
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Die kftaigi. preafusehea StaatteitenbAhnen im Jahre J886/06. 265

Im einselneii
I

Anf Ikn
Iq gwitM

! mittlerer

_ ' Betriebs-
~

i;

Iftnge

Of

I

Uebertrag

b) Sichliehe Antgaben:

iitr ITotwhulting uvd SigHiisiing

4tr laventarien, aowie fllr Be*

tebftlhiag der BetriebemAteriellen

flr UiiterhftltQng, Enieaeniiig und

Ergtuiiag der bAvliehen Aalagen

ffir IJnterhaltnng, Erneuemng und

£rg&Q2uugder Betriebamittel nud

dtr nasebineHen Aniagen . . .

far BenutziiiiL: f reimler Bahnanlagen

uad fur inenstleistungeu fremder

Beamten

flir Benutxang fremder Betriebs-

niuel . . .

Venebiedene Anegabeii

GetainmUtuigaben

ttf 1 000 LokonotiTkm

, I UOO Wagenachskm

is Procenten der QesamroteiDnabme

III. Uebereohure . t •

279640410 149/w

60966149
1
10,u

106890815 i I8,€e

96878051 16,93

4 3100aO
j

O.TtJ

I

14477869
|

%u

j

I

990810947 iSO^M

569961887 :
—

9890

67,37 „

54,M o/o

469468689 i

—

10349

S919

8996

S&48

100

846

10748

21094

17 874

Im Verbiltnifs zu den Gesamiiitolonahmeii betrtgt der Ueberscbale

46,17

Dm Terwendete dnrebuhnittlkhe Anlagekapital wnrde mit 6,76Vo

verziiist. Die im Bericbtsjabre Tervtaatlichten Bahnen haben sich mit

erziust: ohne Berucksichti^rung der letzteren Bahnen ergiebt sich

fui dan Anlagekapital der preufsischen Staatseisenbuiiucu eine Verziusung

von 6»77 Vt.
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266 kSnigL pr«iifiiif«b«ii SttttMiMnbahnen im Jahn IBW/W.

7. Eionahmen In eliiMlnen.

A* VerkehraumfiEuig und Verkehraeinnahroen.

I. Panonan- and Oapiakraricabr.

a) GesammtYarkehr.

Ki betragan

016

ABlAAl

mat
li« fit—J -I—

.

Jr6ftOBfla*j

Oder

in o/„

aller

Per-

sonen

%

die

Ansahl

dfr

zuilick-

gelegteu

Peraonenkm

Oder

ino/o

aller

rer-

sonen*

km

%

die

Eisvahnea
ana don
PersoneD>

und

Gep&ck-

Torkofar

M

Oder
in 7o
der
Ge-

samm^
ein-
nah-
noa

%

in XoMt \

April 1806 . . 83 648489 8,43 810488117 8,» 98647779

Mm 1896 • • 88088688 8,so 777881141 8,M 99668887
,
^

98898776
j
10^Jaai 1886 . . 887S88Q6 8,M 1019818684

JaU 1806 . . 888MS88 9^ 1047677004 11,10 80900816 11^
1886 . . 87884714 8i»i 868648641 10b» 98 968 664 10,»

Septaabor 1886 . . 88786168 8i9»
Aa.A afMT flilfi916497068 on OaftOKA

Oktobar 1886 . . TflfiflflaaiKf W9V*w 89881788

NoT«mb«r 1886 . . 28706741 7.4T 681617788 17888288 6rM

D«i6Bb«r 1896 . 30260869 7,61 666150860 7,06 18980 914 6,91

Jannar 1896 . . 27 452941 6,90 575 578038 6,10 16t74 175 5,94

Febroaf 1896 . . 2G 638 819 6,70 566 788 220 6,00 IB 951 000 5,-2

Mars 1886 80866060 7,#i 667166864 7,01 19060488 . 6,w
>

in Jabn 1896 96 . . 387 759674 94^9 556 940 273901836

1

im Darobtduiitt

Mif 1 MOBAt .... 18146640 786698746 98886168

1086776 96781188 748866

Von den voistuhciid liachgewieseneu GesammteinHabmen des Per-

soneii- und Gepackverkehrs entfallen:

265 194 775 UL oder 96,92 */• auf die PersonenbefOrderang,

6 845967 « „ 2,60 « « BefOrdenmgT.GapftckiLHiiiideii,

1861104 , » 0,68 „ „ Nabanartrftge.

^) 0ie Aaaabl dor b«f6rdoitoB Panoaoa Mteprioht dw Antaiil dor Toifcaaflta

Tahrkarten, woboi die ansgegebenen BOckfahrkarten dopfoU and IQr dia Zoitkartea

tigUek oino Bia* and Bftokfohrt, alio tftglieb swoi Ponoaaa, gorookatt woydoa liad.
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Die kOnigL prearsiicben Staaueisenbahnen in Jabre 1695/96.

b) Personenbefuriieruug.

267

]!• b«tngiii

die Oder

' in %
' aller

'^'^ Per-
bt'torderton

j aoBM
Persouen I

die

d«r snrttek*

gelegten

PertoMB-

kn

Oder

»«/o
aller

Per-

Bonen-

kn

!

die

Anzahl

der

gefabrenea

PUtxkm

Oder

in %
alier

PUta-

7o

ii der L Wegeskl.

» m n» «

• , IV.

Xilitir

1385889

41081888

904886019

144889178

6 145 O-)0

Qjt*

10^
61,fti

88,»

18S088 188

1888780548]

8780075489!

8861 081 fl85|

riSc n^Ki '4P

14.M

89^Tt

88in

15, P9

1988060446

6 681 8U 854

169n 175806

10998783696
1^

8,lt

18,11

29,M

aosannen 897 769674 1

— 9439&56940| - 85007 812 808 1
—

far den PononeiiTerkohr sbidAnf 1 km mittlerar

867M9 Pofaoiieiikm zuHokgelegt.

Eine jede Person ist im Durchschnitt 23,73 km befSrdert worden.

Von den vorhancieaen Platzen sind benatzt wordea:

ia der I. Wagenklaase 10,78 V«f

. IP
n. 9 20,76 n »

. n III. n 26,25

. . IV. 35,79 „ and

in s&mmtiicheD Wagenklassen 26|96

Bio anB der Personenbeftrdemiig endelte Bisnabme betrug:

im gansen

Oder in

% der

Oe-

eennt-
einnekne

m
1 Ptnon

fiir

1 Per-

goneukm

fur

1 Pl&U-

km

M % 4
Or die L Waceskleaee.... 11291211 8,ts 0,M

• n n« t» .... 64 156 174 a4,i» l,i6 4,7* 0,w

* n UL 107 025 381 40,:«5 0,&s 0,<8

TV« .1 A . n .... 74 562 821 28,11 0,»a 2,01 0,7«

8159188 8,08 l,^s

raeennen 366194775 0,«i 9.«t 0»W

Die Anzaht der gefahrenen PkUkiloneter ftti Hilitfr itt in der der
ilL Wagenklasse enthalten.
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868 Die kftDigl. jkrenftischeD StaatseiMnbahneu im Jahre 1606 96.

Auf 1 km mittlerer Betriehslanf^e fur den Personenverkehr ist eioe

Eiooabme von 10046uv UDd auf 1000 Aebskio der Persoiteiiwageo eine

aolche tod 140 entfalleD.

Im Rftckfahryerkebr betrag:

fur die

die

Stiick-

zabl der

Ter-

kanften

Rttck-

fahr-

karteu

Oder

in %
aller

Rtlek-

fahr-

kar-

ten

%

die

Ansehl

der

znrtick-

gelegten

Fabrten

.. ^ in •/©aller
die Aazahl

Penoaenkn
(ler

zuruck- , ^

! 7o 7o

in % der

die Ge-
,

Gesammt-

semmt.
|

^^^^'^^^

naknie rahr-

I. WaganklMM
II.

Ill

IV.

813688

6667000

81661006

5887089

14»»l

7I»M

18,w

816289

86668178

101900066

48007118

60680794 ],«e

666684088^ 21,16

8007007666 68.»

486800118 18,M

86yci

49,M

46,4S

Ui»

8083104 8piT . 87^
86086986 1

81,it

'

68668619; 60,81 4M
8846081

\

4,a ' ^it

ftoaammen umm 171421640 3160132548, - 88,S7 864S3580i — 88,i».

Nach der Gattung der Ruckfahrkarten entfailen von

aat .
• woiinliche KUckfabr-

der A:!zahl

tier

verkaiiften

Klicklalir-

karteu

«len

gelegten

Fahrten

den

zorilck-

gelegten

Personen-

km

der

Einnabme

85 933315 71 866 690 2 07b 372 646 72159444

ArbeiterrOckfekrkerten 2569 102 513^204 118618867 1899670

r Arbeiterwoehenkerlea * 8966607 87868908 818876846 8686861

V Sommerkarten .... 25R!)76 617949 98681890 8608601

Sonderriickfahrkartea . 1 'dHA'iA 3 8<i3 46(.> 114668 510 2426 510

n 694 516 48118210 400484416 8929699

n SchOlerkarten .... 19678 4066289
1

84065970 869464

Im ganaen 44668486 171484640 8160188648 86488689.

Im Darchschnitt betriigt die Eiuiialinie aus dem Rfickfahrverkehre

fur 1 Person (zarQckgelegte Fahrt) 0,ro .//, fur 1 Personeiikm 2,74 4» aod
die von jtdem Reisenden zuriickgelegte Wegestrecke 18,33 km.
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Die koDigl. preuf^ischeu Staatseiaeubulinea im Jabre 1806/96^ 269

Die Anzahl der tar Ansgabe gelangten zusammenBteUbaren
Fahrseheinhefte hat im Jahre 1895/96 402795 betragen.

Naeh der StreekeDl&Dge, fQr weiebe sie gelOst warden, kommen

auf EntfernaDgen

on 600— 700 km
^ 701—1000 ^

^ 1 iJOl— J 500 „

„ 1501—2 000
J,

,

uber 2 000 «

> . • • . • • ,

76113

129067

117 120

45 569

34 917

1

im ganzeD 402 796

%

18,00

29,06

11,31

8,67

daniDter 7788 Stfiek oder l,&2Vo FahrscheiDbefto fSr Kinder.

Von den abgesetzteu Streckenabschnitten, den zuruckgelegten Per-

aonenkilometera nnd dea erzielten Eionahmen ttit&Uen:

aaf die

{
Oder

Strteken- iu "/n

aller

Strecken

schnitte »^
iehnitte

Stack

Per-

sonen-

km

I

, in % aller

! Pertonenkm

des Ver-

I

kehfs derbelr

luf 2ut«
,
WagcA-

%

Ein-

nabme

I

in o/n Icr

Geaammt-
cinnahme

ik% Ver-

kehrs <l«l»etr.

I

mf 2US. Wagerr>

'
P"!*- kUtse

tchemh.

. , 7o

I. Wagenklasie 108714

91S8854

9698800

8,n

6S,ia

15786474 8^ U,M

901 064820 ' 46^
|

14,M

990006081 ' 60^7
'

6,ii

9M644 6^
9427484 68,41

7999868

8i»i

14,M

6tis

im ganien 4879868 — 486808816 — 4,«s 17661341 ~ 6^.

Fur jedfii Keisenden crgiebt sich <mth^ <iurehschnit1 ii( li zuriickgelegte

Wegestrecke v(in 1 064 km. Die Gesammteiunahnie beti uji; fur 1 Per-

soneukni 1,U5 iv

Die EiDiialinu' aus dem Schlafwageiiverkelir hezitVertc sich im

Jahre 1895/91; auf G99 987 die Schlafwageii siiid ini ganzeii von

100 994 Reisecden beimlzt wordeu. Am Ende des Berichtsjahrc\s siiul 15

Scblafwagenkurse mil 60 Schlafwagen staatsseitig betrieben worden; aai

5 weiteren Kursen ist der Betrieb der intemationalen SchlafwageDgeseli-

schaA ilbertragen.

0ie Einnahme aas dem Yerkanfe der Platzkarten zn dea

D-Zfigen haben 2217582««r betragen; im ganzen wnrden 1663412 Stflck

dieaer Kaiten abgesetzt
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270 Die kilBigL preadiitehea StaHtMisenbabnen in Jahre 1896/96.

c) Gepackbeldrderung.

Der Gepftck?erkehr, einschliefiBlicb der BefSrderang yon HoDden, hat

eine Einnahme von 6845957 jt ergeben; das sind 259 Jt anf 1 km mitt-

lerer Betriebalftnge f&r den Pemnenverkebr nnd jl vail 000 Achskm
der GeptekwsgeD.

d) Nebenertrage.

Die Einnahmen au Nebenertr&gen des Personen- und GepJickverkfhrs,

wie J.n<;i rgelder, Strafgelder n. s. w.. betrugen 1861 104 .^sr, dariu die

Eionabmen fiir Bahnsteigkarten mit 1 392 433 uy.

IL outer- nnd Viehvevlcelir*

a) Gesammtverkehr.

£8 betrugen

die

Auahl

der be-

fOrderten

Tonnee

odor

in«/o

eller

Ton-

iieii

die Annhl

der

tnrttek-

gelegtea

Tonnenkm

Oder

in «/o

TOQ-

nea'

km

die Oder

Einoabmen in ^
aus (lem der Ge-

Giiter- and sainmt-

Viek- einBak-

erkekr
|
mee

t U tkm •Vo M
im Monet April 1895 11 417 213 7,46 1 374 931 508

1

63860723 7,71

- « Mai 1895 12 329 848 87OS 1 434 977 168 8,03 56 174 798 8,0s

, « Ttini 1895 11067 229 7,t3 1 y».7 793 101 7,09 49 489092 7,10

« ^ Jnii 1*^05 19 73D261 8^ 1 444 933 622 8,09 51] 217 353 8,06

. Aucust 18!)5 i;S26.'S744 1545 729411 8,6S 59 953 006 8,60

ijept ember 1805 12ti3'Jut7 8,Si 1 484967 653 8,31 57 884 471 8,30

Oktober 1895 15 WO 7 10 l(>,n 1 Va'i 963 802 9,w 69 7i2 789 10,00

^ Nuvcinber 1895 14 856 188 9,70 1 1 170 540 154 9,35 t>5 114 019 9,34

„ „ Dezember 1685 12 618077 8,17 1 439 440 317 8,06 56 115028

n « Jesaer 18D6 11848598 7,7» 1422520906 7,»6 66679716
1

7.W

« « Febnier 1896 11989890 7,«o 1448100102 8,10 6680698i 1 8»ie

^ n Mire 1896 12869918 a4o 1 660 830 444 8^ 60 BOO 791 8,*
1

im Jahre l=?95/96 im gan-

zeu ge^en Fracbtbe-

rechnuni? 153 148 107 17870487 168 697 206028

1

1

^im Darcbscbuitt:

anf 1 Monat .... 12 762 342 1469 L'OLMOB 58100 502
1

1

~
« I Tag 418437 48 626331 1904 934

i

~

enfserdem obne Fracbt-

bereehaimg .... 10608188 1988879921 Dienttgattm^fle

OeMunnttreneportiiieiige 168761S95 10 108 817 109
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Die UiigL pmJ^ehu 8tmtMiteBlMhB«ft in Jalift 16M/MI' 271

Von den vorstehcnd oachgewiesenen GesamTntcinnahmen, welche

4,S5 M. far 1 befOrderte Tonne, 3,90 far 1 geleistetes Xonnenkro, 25899 uK

fikr 1 km mittlerer Betriebslfioge fftr den GUterterkehr nnd 95 anf je

lOOO Aehskm der Gflterwagen ergeben, entfkllen:

651 266047 oder 98,41 V« mf den Gfiterrerkehr iiach den ordent-

liehen Tarilklassen (Bilgnt, Fraehtgat^ Leiehen),

23 001 892 ur oder 8,80% auf dim Viehverkebr,

1004862 „ « 0,u„ « Postgnt,

2810218 » » Q|88 . » llOitirgiit,

8068126 „ . 0,44 „ , Dienatgat ond

16666896 „ 2,38 « » Kebenertrftge.

b) Guterverkehr nach den ordentlichen Tarifklassen.*)^
£8 WQrden befOrdert Die £innahme betrag

ftr Ittr

TeBaen Touteakm M 1 t Itkm
1 M,

I Ntdi den einhdtlidien

I) fil> ud Exprefsgnt . . . 476806 0^ 70679416 0,41 16768149 2,i7 86,17 28,7S

8tld|it der aUgemeiiken

SMckgiitUaeM. . . . 6086648 6,47 665078676 3,84 61684877 19,u 16,01 19,97

Bestuamte SttlckgHter der

Sperialtarifklagge. . . 1601660 1,M 19S675S11 1,11 17476988 9^ IM 9,07

Fi»<;hti,ut m Wa^ealadnng

itt kiaase A 1 . . . . 1 589 723 1,05 24 b 0'j5 105 1,43 18266214 %m 11,R6 7,Ji>

s ^ B . . . . 2 816 670 1,92 3,25 36787 589 5,30
j

12,71 6,M

n iSpezialUni ki. h.2 • 2&oii438 1,97
,

319 397 684 1,^5 IS 364 657 2,92 6,36 6,75

I. 8031 318 6,4S| 869283 540 5,0i 46 6S5 rni 7,tw 5,63 6,94

II. 6 381526 8,CT 716 140412 4,is 29290642 4,50 6,44 4,10

4er SpesiAltarifkl. 11. 1999174 901 986 989 1,16 8948917 i,w Vo
('«bdg.«oii5000kg)

toSpe&elterifkJ.UI. 46 044 866 82,pi, 6661061104 82,19 168664966 96,1*1
i

8*«9 9,»4

MMIta I. b) iraclitgut. . 76 176974 6l,»4,

1

9838568467 58>»3 418 301304

11

4,48

™W»w«i I. Eil- tt. Frftchtgut 76663 777

1

9404247882 54,3ji

1

435070453
1

66,80 6,6« 4,(>s

I) Silgat- mad b|Nreftgat» SUtakgat aad gewOlinllelies Freditgnt, eiatehlieft-

lieh Fahrzeage aller Art, jedeeh anMchliefBlicb der BefOrdernng dee Postg^atei, der

UlMBdea Thiere, dee MUiUigalee, aewie dee fietriebe* nnd Beodienatgatei.
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272 Die kO&igl. preufsiMAMi StMtteiseiib«liB«i iu Jahre 1895/96.

Eb wnrden befSrdert

Tonnen o/o Tonnenkm i %

Die EUnfthme betttti^

fur ftir

It Itka

II. Nach Ausnahmetarifen

und sonstiger abweidMider

Tarifirung.

EilfiTut, Expreraguu Stttckgnt

und Wa^enladnngen von

5 ID t ausschlieraUch . .

Wagenladungen von 10 1 mid

dartlber

Naeb dam Schmalepiir-

bahntarif

:

Eiigut

FrachtgQt ....

297498. (MO 96302 180 1

0,s^

69693190 47^ 7809481774i45,is

xnsammen II. Eil- u. Fracht-

gut nach Ausnaiimetarifen

nil gaui&eu

31O6570a0iSi.ui 8^ 8,70

704. — . 10,w 74,1*

216 196 594 33,!o Sfls . 2,73

ti512<>6047i — 4,44
;

8,T«.

Auf 1 km der mittleroii Betriebslauge far den Gfiterverkehr entfallen

642961 tktn. Eine jede Touoe hat darchschnittlich eine Wegestrecke ^on

118,03 km zarfickgelegt.

c) Kotiieuverkehi.

An Rohlea (einseU. Koks and Brikets) Tonnen BiBBthme
.//

a' gegeu Irachtberechnunfi: . . . . 64 769 nm 7 487 1^74 &7i; 204 13'j048

3B48072 hJil 181)370

iui ganzen 68 617688 8309066246 204189048

in % der G esammttruisportiBeiige . . 41^
1

48,4*

Ton a) entfallen:

1, auf gewohniiches Frachtj^nt . 6-1 768 8B3 7 487 849 3d6 20413S2t>j}

Uu^/oilerGesanimtguicrbeforderuug) 31,;»

und Bwar:

Stdnkoblea (eiDicbl. Kokt).... 66348106 1 6986047806 188065»14

BrftUDkoklen (einschliefel. Koks und

d 425 780 604705078 16082749

686 62480 786.
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d) Viehverkehr, eioschliefsru h Pferde, aucli Luxuspferde (aas*

geoommen Hnnde aaf Handekarten and Gep&ckscheine).

Kb wnrden bdRIrdert Die Eiunabme betrng

TonAen Tonneukm
|

! fUr 1 t fiir 1 tkm

1696097 296844967 98001893
^

18,M
1

7,74

Jede Xouue ist durchschuittiicli 175,13 km befurdert wordeu.

Ira ubrigen wareu an den Ergebnissen des Guterverkehis:

e) das Postgat

mit83417t oder 0,05 Vo» 13766^ tkm oder 0,08% und 1004852 ^
oderO,u*/o; . .

f) das Mtlitftrgat

mit 187 5(X)t oder 0,12 Vo, 29 519 677 tkm oder U,16% und 2310 213 M
oder 0,3a %;

g) das frachtpflirhtifje Dieiistgut

mit 45283141 oder 2,96 V»i 221230 629 tkm oder 1,24% uud3068126u»
Oder 0,44% and ^

b) die Nebenertr&ge des Gfiterverkehrs

mit 16 666398 oder 2,86%

betheiligt

B. Die sonstigen £innahmen»

wdche im ganzen 68312182 at oder 6,57 Vo ^or gesammten Einnabmea

betragen baben, entfallen im einzeloeD aaf:

Vergutuug fur:

verpacbtete Streeken 1719487.//

mtbesntzuog von BababOfen, Babnstreeken a. s. w. . . 6664745 »

'WabraebmoDg des Betiiebsdienstes far fremde Ver-

waltangen and ffir Verwaltungskostea von fiisen-

bahnTerb&nden 820 648 «

in den Werkstatten fur Rechnung dritter ausgefuhrte

Arbeiten 2 287036 „

Lei^tungen fur Keichspostverwaltung 3 557 974 „

Dienstleistnng von Beamten, Gesteliuug von Dienst-

rftameu a. dergl. fur die Neubauverwaitunfr - . . 2094GU^ „

zasammen Seite 160i4409uv
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Uebertng 16(M440d^
Ferner fur:

Mietbe and Leibgeld fur LokomoU?6ii ...... 16816 „

, Wagen 12 462 036 ,

verkaufte alte Materialien und Materialienabgange u.s.w. 11519159 »

an audere Verwaltangen und Private abgegebene fie-

triebs-, Oberbau-, fiaa- und Werkstattsmalerialien 8822621 »

Abgabe von Gas and verkaoite Nebenprodakte der

Gasanstalten 462867 »

Telegraphengebuhren 669 406 «

Pftehte und Mietheo, sowie wirthschaftlicfae Natzongen

aus Geb&uden and Grandstacken 8359813 «

Brflckeo- und Fftbrgeld 314 158 ,

Statatmftfeige PensionskaweneiDnahmeD 8362 449 „

Zinsen and Eursgewinne 245 894 ,

and aonstige Eianabmeii . . 1 183 063 ^

suammen 68318 182

Oder 2628 M anf 1 km mittlerer Betriebslftnge.

C PendnUche Auagaben.

Dieselben erforderten ini ganzen 279640410 M oder 49,06% der

Gesamnitausgaben. 10 349 m auf 1 km mittlerer Betriebsl&nge, 269,04 uv

auf 1000 .a Ik'tricbseinnahme, 1173 .u aul je 1000 Lokomotivkm und

28,1.' M adi je 1 ODJ Wagenachskm aller Art.

Die Qeaammtzahl der in sfimmtlichen Dienstzweigea beachftftigt ge»

wesenen Beamten und Arbeiter ergiebt die folgende ZuBammenstellung:

B e a u t 6 sasommea

Beamte

and

Arbeiter

Et warden beechiftigt
etats-

m&fiig
1

anfser-

etate*

adUidg

aaeaaiaiea

Arbeiter

im gaczeii 96195 11689 107784 179 498^) 287162

in der Uesauuntzahl 89,8»

aul 1 km nittierer Be-

triebsltnge .... I0,«i3

anf 10000 LokonotiTbn 4|M 7r»

anf lODOuOWegeaMlwkn
aller Art -

i i,oi 9;*

>} AttfHerdeu wareo beim Bau oeuer Bahnstrecken und bei deu extraordinar

TorgeMfaeaen Ergiaiangt- vad Brwdtemngtbautea aaf dea im Betrlebe beiadliehea

Streckea.8946 Arbeiter beiehiftigt
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Die etetomifoigeD fieamten erforderteD einen KostoDanfwaod tou

131765962 Ji an Oehftltern imd

17 072 288 „ „ Wolmuiigbgeidiuschusseu,')

im ganzen 14B838270 uK.

Unter den Arbeitern sind 47884 Streckenarbeiter entbalten. Die

Kopfzahl dieser Arbeiter betiftgt bei Zuruckfuhmog auf 1 km mittierer

Be^baUbage 1,77, anf 1 km zn onterbalteBder Gleise Q|94.

An L5hnen haben diese Arbeiter 28564 01b ji erbalteu = 559 m
auf 1 km der uDterbaltenen Gleise.

Die Bemnnerinmg der Hilfsarbeiter, die Ldbne^ SteUenxalageii a. a.

Mragen 86514012 ur, Tagegeider, Raise- nnd UmzngskosteD, aowie die

aadern Nebenbezllge der Beamten 22 541 605 ur, die aafoerordeDtliehen

Itflmimeratiosen and Unterttfitzangen 3687456 jt uiid endlieh die Auf-

mdmigeB fUr WoUCahrtezirecke 18062998^.

Die letztera Aoagaben (fdr Wehlfabrtszwecke) setzten aieh im ein-

zdnen wieder zasammen aas:

Keeten ftr ftrztlicbe Untersacbmig and Belmndlnng von

Beamten nnd Arbeitern, einschl. der Heilmittel n.a. w. 688 697m
statatm^fsigeD Pensionen n. s. w. au Beamte und deren

HiDterbliebene 10378990 „

anderen Fensionsbezageu 204870 „

ZnaeiifiMeii zn Krankenkassen 1664 699 „

, „ Arbeiterpensionskassen 2774666 „

Zablangen anf Gruud der UufallversicheruDgsgesctze . 2387841 ^

« » 9 des UnfaUfOrsorgegeBetzes . . . 87790 „

and ana beaeaderen Verwaltnngakoaten anf Qmnd der

UnfiBllversicheraDgBgesetze, sowie dee InvaliditSts-

nnd Alteisreraicheningegesetzes 20575 „

znsammen 18 052 928 ur

lad beanapraehten 6,16 V* der peradnlicben, sowie 3,17 */• to Gesammt-

iBBgiben bei eiaer dnrebacbnittliehen Ansgabe von 668 anf 1 km mitt-
1 Palfcgmlinlllwnrnwier DecneDsiange*

*)SIOOO ttattmifiige Baamte hattea cragen Fortftll etnM Wohnuogsgeld-

mdiaMM Ton 99B64I8 •4C DiehttwohaanKea tnne.
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Im Lanfe jdes Betriebsjabres 1896/96 habeii folgende

Unf&IIe
stattgefunden:

a) Entgleistinseii

;iuf tieier Baha .... 79

in btatioueo 171

zasammen 260.

b) ZusammeiistOfse

aof freier Babn .... 20

m Stationen 124

zaijammen 144.

c) Sonstige Unf&tleO

auf freier Bahn .... 372

in Stationen 719

zusummeu 1 091.

d) Uuf4Lle ill! uaiizen

:iut' tri'itT Balin .... 471

iu Statioueu 1014

zasammen 1 485.

Von der GesamiDtzahl entfallen:

anf 1 km mittleror Betriebalftnge . . . O^m UniUle

„ 1000000 Lokomotivkm 4,00 ^

„ 1000000 Wagenachskm aller Art. . 0,i6 » *

Es wurdcu;

a) Reisende:

unversclmklet durch Untalle der Zuge wahrend

der Fahrt

infolge cigener Uovorsichtigkeit beim Beoutzea,

Besteigen nod Verlasaoi dar ZOge. . . .

b) Babobaamte and Babnarbeiter im DieDste baim

eigentlichen Betriebe:

darch Uof&Ue der Ziige wfthrend der Fabrt

anf andera Weise

zQsammen Seite

V Ilierher peliojeu Ueberfahtea Ton Fuhrwerken u. s. w.. Fener im Zu!?e,

KesfftjlexplofiioueQ and andere Ereignisaet soferu Personen getodtet oder rerletzt

worden sind.

1 getttdtet trletit

1 - 57

32 70

14 100

296 460

282 077
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Die kiioigl. preursiscbea StaatseisenbaUnen im Jalire 1895/96. 277

Uebertrag

c) Post-, Steuer-, Telegraphen-, Polizei- und

sonstige im Dieust beGndliche Beamte:

uuverschaldet durch Unfiilie der Zuge . . .

infolge eigener TTnvorsichtigkeit beim Besteigen

and Verlaflsen der Zfige oder beim BetreteD

der Babn

d) fremde PersoDen:

unverschnldet dorch Uutalie der Zuge bezw.

durch falscbe UaDdhabang der Wegeuber-

gangsschranken a. s. w
infoige eigeoer UDvoraichtigkeit beim Betreten

der Bahn .

zveammen

gttMtet ferletst

282 677

I

'1

6

1

!

4

5 23

86

448 796

12440

D. Sachllche Aiisgaben.

Diese betragen im ganzeo 2903X0947 m oder 60,»4 Vo Gesammt-
anscrahen, 10745 M auf 1 km mittlerer Betriebslange, 279,80 M auf je

1000 M Betriebseinnahme, 1217 M auf je 1000 Lokomotivnutzkm and

29^ ur anf je 1000 Wagenaebskm aller Art.

a) Unterhaltnng and Ergftnznng der Inventarieo, aowie

Bescbaltmig der Betriebsmaterialieu.

Die Kosten fur Unterhaltung und Erg&nzung der Inventarien

erforderfeD 6 7B3 476u5r, worin die Kosten far Beschaffung von Dienet-

kleidern fur die Beamten zum Schutze gegen die Unbilden der Witterang

mit 1 171157 uBT entbalten sind. Die Drucksacben^ Schreib- und
Zeiebnenmaterialien Terarsacliten einen EostenaafwandTon 4800934 uK.

1) Hierin Bind die TOdtongeu nnd Verietzangen uicht eatiiaiteii, wekhe an!

Selbttmord oder SelbitmordTersache zariickzafiihren sind.

AnMr ftr BtowlmfeMraMn. UBT.
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278 Die kVttigl. pnafiiiwbeii StMtieUenbthaen im Jahre 1695/96.

Die Ausgaben ftir Eohlen, Eoks nnd Brikets stellten sick anf:

28902476 JL ffir 8482476 t Stemkohlen,

8093879 , „ 342547 , StoinkoUenbrikets,

1113861 , „ 87 296 , Koks UDd

133410 ^ ^ 28826 , Braoakohlen n. BramikohleDbrikets,

zus. 33243116 m fur 3 936 144 t; hiervon entfielen

29 2G4 226 „ uiui3 473 259 „ auf die Lok omotivfeuerung, d. s.

auf je 1 000 Lokomotivkm 90,80 M uad 10,78 t and

,t y, 1 000 Wagenachskm 2,95 „ „ 0,35 „ .

Die sonstigen Betriebsmaterialien (RubOl, Petroleum, Mineral-*

schmierdl, Potzbaomwolle u. B. w.) erforderten einen Kostenaofwand von

10190886 Ji, woven auf

die Unterhaltung der Betriebsmittel 6873784 UK

= 18.23 M anf 1 000 Lokomotiv- und 0,59 Jf anf

1000 Wagenacbskm

die Unterhaltung der meehanisclieD and mascbioellen

Anlagen 627686 »

andere Zweeke 3689667,
zn recbnen sind.

Ffir Waeser, Oaa und ElektrizitAt ana fremden Werken aind

6967737 verausgabt.

b) Die Unterhaliiing, Erneuerung nnd Ergftnznng der
' banlieben Anlagen

Yenirsacbte eine Gesammtansgabe yon 106 860 316 uir = 2083^ ftir 1 km
der unterhaltenen Gleise, 446 ftir 1000 Kntzkm, 286 ffir 1000 Loko-

motivkm nnd ]0»70 ffir 1 000 Wagenaehekm aller Art

Im gauzen waren durchschnittlich zu unterhalten:

37966,74 km durchgehende und

13 098,74 „ Nebengieise,

znsammen 51065«46 km Gleise.

i inHaaptgleisen inNabengleiseii

Davon waren versehen mit li
km

I

StablsGhfenen
I

34634,56
i

6180,95

Eisenschieuen . 3332,19 ' 6917,79

holzernera Oberbau . .
j

26939,74
j

10 622,74

eisernen Querschwclleii
I

R335
j

2 1B4

eisemen Laug^cbwailen il 2692 i 322

Digrtized by Google
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Von den obigen Gesammtausgaben von 106 360316.// beanspruchten

die Lohne fur 47 884 Arbeiter 28 564018 jt (vergl. S. 276 „Beamte uud

Arbeiter*'); die Beschaffang der Oberbau- nnd Baumaterialien

erforderte einen Kostenaafwaud von 41 880622 wovon der Werth der

an dritte abgegebenen MateriaUen mit 4732388 M in Abxng za bringeu

iat, sodala f&r die eigenen Anlagen 37 148234 jl and zwar fflr

Oberbaumaterialien d2225332uir = 63iuK auf 1 km
der nnterhaltenen Gleiee

Baumaterialien . . 4 922 902 m ~ 96^ auf 1 km
der unterhalteneu Gleise

verbraacht W(»nlid sind.

Die sonstigen Ausgaben fur die Unterhaltnng der baulichen An-

lagen (Leistuijgen uiM T.ipfprungen der Unternehmer und Haiidwerker. Kosten

der kleinereii Ergiinzungeu von 2 0(X)—30000 .//) betrugen 30 323 779 .//

gletch 1 118 M auf 1 km der uuterhalteaen Streckeu and 594 M auf

1 km der nnterhaltenen Gieise.

Die erheblicben Erg&nzungen (d. b. die anscblagsmftTsig auf

30000—100000 M veransehlagten BauaaafQbrangen) ergaben etne Baa-

amgabe Ton 5681896 uK.

e) Die Kosten der Unterhaltang, Erneuernng nnd ErgftDznng

der Betriebsmittel nnd maschinellen Anlagen
Terarsachten eInen Aufwand von 95878051 jt = 3548 jt anf 1 km
mittlerer Betriebslftoge, 402 jt anf 1000 Lokomotirnntzkm und 9,05 M
far 1000 Wagenachskm aller Art.

Die an die Werkstattsarbeiter und die Hilfskrafte im

uuieren Dieiiste gezahlteu LOhnc betrugen .... 37069616.//

die neu beschafften Werkstattsra at eri alien kosteteu 17 818 619 „

die son.stigen Kosten (Lieferungen uud Leistuugen der

Uuternebmer und Handwerker) betrugen 6 798 632 „.

Fiir die Unterhaltung der Betriebsmittel und
inasehinellen Aniageo wurdea somit 61 676 867 ,

aofgewendet.

merin sind die Arbeitsausfubruugeo fur dritte eutbalteu mit 1 305 656 „

von deiD verbleibenden Betrage von QOdli^lX M
entfallen auf

die gewOhnliche Unterhaltuug 65 650 941

= 71,10 fftr 1003 Lokomotivkm, 4,S4^/ fur 1000

Personenwagenacbekm nnd 2,30 at fGr 1000 Gep&ck-

nnd Giiterwagenaefaskm und anf

die anfsergewOhnlicbe Unterbaltnng 4720270 „

19*
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280 Die kOnigl. preulsischen Staatteisenbahnen im Jahre 1896/96.

Fur die Beschaffung ganzer Fahrzeuge sind, und zwar

ffir 386 Lokomotivcn

„ 616 Personenwagen

J, 163 Gepfick- uad 4462 Guterwagen . , . •

16 803 a)7 M
6 770 761 ,

12 626 516 ,

im ganzen 34201 i84uv

anfgewendet worden.

d) Fur Benutzung fremder Bahnanlagen und fur Dienst-

ieistuugea fremder Beamtea

Bind 43100ao jt und

e) Fur die Benutzung fremder Betriebsmittel

9339083 M verausgabt worden. Lokomotiven sind weder angefiefam

word«D, nocb hat ffir Bolehe Miethe gezablt werden mflssen.

f) Unter den verschitideneu sonstigen Ausgabeu,

welche usgesammt 14 477 369 uK oder 636 uir far 1 km mitUerer Betrieba-

Iftnge und 4,99% der aichlieiieii AnsgaboD betragen haben, sind beaondare

hervorzuheben:

die Anagaben an Stenem, Eommnnalabgaben nnd Ofient-

= 279 aof 1 km mlttlerer Betriebalftnge, damnter die

Eommonaleinkommenatenern mit 6196865 Ji;

die Bntacbftdignngen anf Grand der Haftpfiichtgeaetze . 2923407
= 12^ Ji anf 1000 Zngkm nnd 7,S5 anf je 1000

bei5rderte Personen;

Eraatzleiatnngen f&r verlorene, verdorbene nnd beschftdigte

Transportgegenatftode n. a. w. . 439976 ^

= 0,85 M anf je 10000 tkm and

die aonatigen Entscbftdigungen, ala R&ckzahlnngen von

Fahr- nnd Frachtgeldem, An- nnd Abfnbrkoaten, aowie

Lager-, Stand- nnd Wiegegeld 464^ ^

= 17,96 fdr 1 km mittlerer Betriebalftnge.

liehen Laaten 7^7174^

0. ToUdorj^.
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Die portigiesiseliMi Eisenbalmeii im Jahre 1895.0

Eioer amtiicben Mittheilitng fiber die Statietik des Verkehre der

portQgiesischen filsenbahnen vom 1. Jwaa&r 1877 bta znm 31. 0ezem*

ber 1895*) siiid die oaebeteheiiden Zahlen ftr die Jehre 169i md 1885

entnommen. Danacb omfafste das portagiesiache Eiaeababonetz im Jahres-

dnrcbaehnitt 1895 Qberfaaopt 2354 km, woven

b2b km aaf breitsparbabneD in Staat.sbetrieb,

1324 „ « „ „ Privatbetrieb,

Qod 202 « „ SchmalspurbabQen „ „

eotfaiiea.

Die einzelnen LieieD dea Netzea aind folgende:

1804 ! 1666

Ko. Beseicbnnng.der Bah&iiaien
Mittlere Betriebsl&nge

(in Kilometeru)

I 606 606

9 476 476

S 149 149

4 904 904

0 V«i^l. ArdliT 1806 S. 97 n. fL Die portagieiiielien SiMBbahnen in den

Jtlma 1877—180^ sowie 8. 686 a. ft Die fiiemlialuiea der pgrrMiliicbeB Halbiaiel.

S) Minieterio dee ebtae pnblie«e» eommereie e indnetrie, diree^o doe eervifoe

de ofcrae pnblicas, reparti^ao de caminbos de fefro.

Mappas eBtatisticos do trafego dos caminhos de ferro ijortufjnezes de

intereseie geral, em leito proprio, no continente do reino, desde 1 de j&neiro

de 1877 a 31 de dezembro de 1896.

Keparti^ao de caiuiuhos de ferro, em 90 de janho de 1^6 = 0 chefe da re-

|artif2o, Francisco Perfeito de Magalhlei.
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— -

1884 1885

Ko. Beseiehnuug der Bahnlinieii
juttiere i^etnebsi&nge

(in Kilometern)

B Porto—PoToa and PaaaticSo (Sdhmalspm ) . . . 88 88

6 72 72

7 253 253

8 84 84

9 Zweigbabn uach Coimbra 2 2

10 74 74

11 Toms y«dru—Fis;aeira da Fob nitd AlliuelloB . 188 188

19 68 86

18 Zweigbsbn Svnto Apolonuk^Beinfica (doppel{pleislg) 8 6

14 S4 95

16 4 4

10 Santa Comba DSo—Vi«en (Schmalspur; 50 60

17 212 919

QsBwniiitiiots 2888 9864

18 1898 1894

19 898 8BB

906 909

Die Hauptbetriebsergebuisse der portugiesischen Eisen-

buhiicii in den Jahren 1894 und 1895 sind in der nachsteheuden

Uebersicbt zusammeDgestellt.

Gesammtnetz:
1 1894 1885

2363 3864

6667226 7 219 183

, Gfiter:
1

1

1

79 257 91757

1484681 1633688

>) Zwischen Belem-Cascaes doppelgleisig.
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JaUIIlAllIIIvu ^0DD9 owIlvrDj:

1

I

1

1

1891 1895

Miir. 2460640 2 586 091

» 441 721 450 014

2401401 2doo623
^ Vfirkfilir znAAmmAD »

;

6806768

ftberbanpt (mit NebeDertFSgeD)^ .
\

77 6983866 6280822

Botrfebskosten . » 9 698 774 2 753 G27

II A QUI (TOO ^000wl

Anf 1 km kommen (mud) an:
I

1

i

1106 1204

"
1

1147 1170

VerhaitmiiB von 1555^5^-. . . v.
'

v,49

Von den befSrderten Per«onen entfallen:

Anz. 678923 616649

1 972 476 1960120

„ m. „
1

4 016 827 4 622 514

KQr die Brettspnrbahnen in Staatsbetrieb ergeben sicb nach-

folgende Veif^laicfaszablen:

Breitspnrbahn^n in StaaUbetrieb:

Uittlere Betriebslauge km

BeiiOrderte Personen Anz*

„ Guter:

Eilgat t

i^^achtgut „

Einnalimen (obne Steaern):

om PeiaonenTerkebr Milr.

EiWerkebr

„ Guterverkehr

„ Verkehr znsammen ....
Aberhaapt (mit ^ebeaertr&gea) .

1694 1895

»»

828

1206491

18860

437107

607269

148549

776 884

1617 702

1680562

828

1257646

18B89

459946

722822

143868

80(3 922

1 673 112

1 714 y74

Mit dm ttMtlidieii ZinsmsohtMeo.
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281 0ie portnglwiMlien BiBenbahnen im Jahre 1896.

1894 1895

Betriebskosten

Betriebsuberschufs

Auf 1 km kommeo (rood) an:

Betriebsaberscbnra ....
Betriebskosten

Milr.

Von den befOrderten Personen entfalien:

aaf I. Klasse Anz.

11.

III.
»» n

883 363

734338

887

1067

0,66

99724

220186

886681

888113

785000

948

1073

0,58

104743

226100

927803

Die Breltspurbahnen io Privatbetrieb zeigen oachstebende

Betriebsergebnisee: _

Breitspurbahnen in Privatbetrieb:

MitUere Betriebsl&nge km
Beforderte Personen Anz.

„ Gater:

Eilgut t

Fracbtgnt n

Einnahmen (obne Stenern):

vom PersonenYerkebr Hiir.

J, EiWerkebr

„ Oflterverkehr

,. Verkt'hr zusammen ....
iiberiiaupt (mil Nebeuertr^gen)

Betriebskosten

BetnebsaberscboCB

Aaf 1 km kommen (nmd) an:

Betriebsflberscbnla

Betriebskosten „

Verhaltiiifs von -g^^--. ...•/.

1884

«

»1

1323

4 835 456

64 743

967994

1641444

281862

1668606

3 481802

3 921 818

1 em 999

17978Q3

1369

1278

0,48

1895

1324

5 298 3G6

08 190

1U94 766

1733286

290477

1673946

3 697 708

4225365

1 733 817

1963891

1488

1810

0,47

^) Hit deB ftlutliehsa ZinwmMuum fir dlo Liaian Toirei Vednw—Pigaeira
dt Fos nnd Alfitf«UoB (seit 1888) •owi« di« Beira BaizabaliB (Mit 1881).
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Die portogiesiscben Eiseubabnen im Jahre I8d5- 285

Yon den beforderten Personen eotfallen:
1

1884

1

1
609636 442617

1

1
1246229 1216069

,> HI. „ ...
• • "

1

3 079 691 3640660

Die Hanptbetriebsergebiiisae der Schmahpnrbahnen giebt nach-

ateliende Uebeisieht:

SehmalspnrbabneD:
; 1894 1895

km
,

202 202

AQ2. 626279 663171

cuter: 1

t !Eikut 5664 4 978

..
1
! 79780 78976

jsuniiaiuDcn ^oiuie oieuer^. 1

Hilr. 1

;
121 927 128983

-
]

16 320 16 169

„ Guterverkehr 1 69 011 72 655

„ Verkehr zusammen .... 1n 1

207 258 217 807

uberbaapt (mit .Nebeuertragen) M
,

3b0 971 o404d2

,

131411 131696

« 75846 86110

Anf 1 km kommen (rand) an:
i

1
376 426

^

651 662

Verhaltnife von . % 0,63
1

0,60

Von den beftrderten Personen eatfallen:

1

1

auf I. Klasse Anz. 69563 69189

11 506 061 539 931

„ HI.
l»

' 49 666
1

54U6i

1) Hit den st&atlicben ZiusznscbUsseu fUr die Liuien Foz Tua—Mirandella

(teit 18b7/ und Santa Coinba D3o—Ykeu (seit 1890).
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286 Die portugieBischeo Eisenbahnen im Jabre 1895.

Ueber die Betriebsverhftlinisse der doppelgleisigen Stadtbahn vod
Lissabon im Jahre 1895 (gegenClber 1894) finden sich nachstehcnde

Angabeu:

StadtbahD von Lissabon: 1
»8W

km
1

4 4

BefOrderte Personen:

Anz. 99 654

11 n 294 S66

IIL „ 11 532017 667848

znaammtD n 1063368

t 7566 8791

Einnahmen (ohne Steuern):

Im Personenverkehr MUr. 61917

^» 8804

„ Yerkehr znsammen .... ii 64603 70721

uberhanpt (mit Nebenertr&gen) . »>
f)4S68 71 143

n 46648 48996

i» 17869 31723

Auf 1 km kommen (nmd) an:

»» 4 465 5 431

Betriebskosten »» 11661 13249

Verhtitoifs .on ^^^^^V • " ' /o 0,72 0,09
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Die Eisenbahnen iler Vereiniflten Staaten von Ainerika

in den Jabran 1893/94 uml 1894/95.0

Das Jahr Tom 1. Jnli 1888 bis zum 80. Jnni 1894 war in den Ver-

einigten Staaten von Amerika das Jahr der Weltausstellung and der

w&hrend Ibres Verlaufs eingetretenen groCsen Ilandels- and Eisenbahnkrisis.

Ihre WirkoDgen spiegelten sicli in dem vorletzten Berichte des Bundes-

verkehi^amts fiber die Statistik der Eisenbulmcn der Vereinigten Staaten

wieder. Der uns heate vorliegende Bericht fur das Jahr 1894/95,*) aas

dem wir in folgendem (S. 292—299) die flblicben Zusiammenstellungen

liater Beifugnng der Earte der Gruppeneintheilang der Eispiil alinen f S. 291)

bringen, zeigt, dafs auch dieses Jahr unter dea Isachwirkungeii der Krisis

noch «<tark e^elitten hat. Von einem wirklirben GesundangsprozeH} finden

wir kauiii liii lehvs Aiizt^ichen. Das Jiiseubabuuetz hat sich zwar um
1948 Meilen vermehrt, aber diese Vermehrung ist noch gerinc'er als die

dea Vorjabrs, die schon eine fur die Vereinigten Staaten sehr unbedt utpiide

war, sie beliiuft sich nuf l,09Vo <^6S Netzes von 1^3/94, wiihrend die

Vennehraug des letzten Jahres sich noch auf 1,27% stellte. Trotz dieser

Einscbr&nkung im Eisenbahnbaa, die vielleicht bei der ubertriebenen

BauthStigkeit friiherer Jabre berechtigt sein mag, haben sicii weder die

Betriel>s- noch die finaDzieUsD Ergeboisse wesentlich gsbessert. Das

Jahr 1S93/94 zeigte eine geringe Vermtlinuig des Per8onenverkehr<^ ^
unter dera Einflufs der Weltansstellung — and einen bedeuteuden Ruck-

gang des Guterverkehrs. Ixn Jahre 1894/95 ist umgekehrt der Persons-

verkehr erheblieh berabgr ^nTrr^cn, die AnzabI der befOrderten Personen

fom 640 Miiiiooen auf 607 Millioneo, die der PersoDenmeileo von 14 Milr

>) V«igl. ArohiT 1806 S. 748 a. It Die EiienbslineB der Yereinigten Staaten

foa Amerika in den Jalirea 1808/98 and 1808^94.

>) laterstate Commerea Comnieeion* Eighth Annual Report on the Statistics

of Railway! in the United States for the year ending Jnae 80, 16d6. Prepared by

the Statiatician to the Comraissiou. Washington 1896.
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288 Dl9 Ebenbahnen der Yereiaigten Stuton ron Ameiika in 18fNV94 vnd 1884/96.

Harden anf 12 Uilliarden, — beide Zahlen siiid die niedrigsten aeit 1890/91—
der Gfltenrerkehr dagegen etwas gMtiegeo. Die Zahl der bef^rderten Gfiter-

tonnen betrog 697 MiUionen gegeaflber 638 MilUonea, die der gefahreDen

Tonoennieilen 86 MiUlarden gegendber 80 Hilliarden im Jahre 1863/94. Aiich

diese Zahlen filr- den Gfitervericebr sind die niedrigaten seit dem Jahre

1891/92. Die Anzahl der anf eine Ifeite gefahrenen Peraonenmeilen iat

von 81^ im Jahre 1893/94 anf 68572 im Jahre 1894/95 nnd damit

nnter da« bUher achlechteste Jahr 1889/90, fiber das Bericbte dea Bnndes-

erkebraamta Torliegen (75751 PeraoneamtUea), herabgegangen. Die An-
zahl der aaf eine Meile gefahrenen Gutertonnenmeiien hat sich zwar von

467 262 in 1893/94 auf 4V.) m in 1894/96 gehoben. ErwSgt man abei%

dafs diese Zahl sich im Jahre 1889/90 srhoii auf 487 245 stellte, so zeigt

sich, dais iii 18D4.95 die V^erkehrsdicbtigkeit keiueswegs eiue befriedi-

geude war.

Das Jahr 1893/94 hatte mit einem Fehlbetrag von 4Ba51294 DolJ.,

uiii den die Ansgaben der Eisenbahnen der Union ihre Einnahmeu iiber-

stiegeu, abgeschlossen. Dieser FehlbL'trag belief sich im Jahre 1894 95

auf 29 845 241 Doll., hat sich ul n /war um etwas iiber 10 Miiiionen Doll,

vermindurt, aber es bleibt doch inimor uoch ein recht. erhcblicher Fehl-

betrag. Zahlreiche Gesellschafteu haben, am ihreii Verpflichtungen gegen-

iiber den Gliiubigern nachkonimon nnd um Dividenden zahlen zu kOniieii.

cntweder neue Sidmldeu autgenomiiien oder ihre Reserven angegriffen.

Beides hedeutet eine Verschlechterung des VermOgensstandes, in dea

Jahren 1893/94 and 1894/95 zusammen um 75 696 535 Doll. „Wenn das so

fortgehen sollte," bemerkt das Bundesverkehrsamt S. 58 sehr zutrefFend,

„80 mQssen entweder die Reserven oder der Kredit der Eisenbahnen ver-

schwinden''. Welche Betrage von ibrem Verm5gen die Eisenbaboeu ver-

Hufscrt haben, l&fst sich ann&hernd berechnen^ wenn wir in dem Bericbt

(S. 04) lesen, dafs sich die Einnahmen ans verschiedenen Qnellen (Zinsen

und Dividenden von Werthpapieren, Pachtertrftge a. 8. w.) nm rnnd

10*/.j Miiiionen Doll, vermindert haben. Bin diesem Betrag entsprechen-

des Kapital wird also wobl eiogezehrt seio.

Bine Bessemng der finanziellen Lage Iftfst sich erreichen dnrch Ver-

mehrnng der Binnahmen nnd Yermindemng der Ansgaben. In beiden

Beziehnngen zeigt das Jahr 1894/95 kanm einen bemerkbaren Fortsehritt

gegendber dem Voijahr. Zwar der Betriebskoeffizient hat sich ein wenig

gebessert, er betmg 67,48 */« in 1894/95 gegenfiber 68,14% in 1893/94,

das bedentet aber nicht viel. Hit Bntlassnng von Arbeitem aefaeint nan
im Jahre 1893/94, in dem fast 94000 Mann fortgeschickt wnrden, zn weit

gegangen za sein; denn das Personal mnfste in 1894/96 nm 6426 Arbeiter

vermehrt werden, die man hanptsftehlich znr Bahnunterhaltnng ndthig
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Die Eisenbabnen Uer Vereiuigteu Staaten von Amenka in ib^»3/94 uiitl 1694 y5. 289

batte. fiiiie gaoz anffaHende ErselieiDiing ist die VermiDdernng der Gliter-

wagen am Hber 9000 Stfiek. Der Bericht erklftrt dies (S. 22/23) damit,

dais die SUenbabBen mebr nnd mehr Privatwagen einstellteD, Icann bier-

fur aber Zahlen nicht angeben, da die Wagenleihanstalten nnd die grofsen

Speditionsgesellschaften dem Bundesverkehrsamt keine Berichte zu erstatten

verpHichtet seien. Der Umstand, dafs die Eisenbuhuen bei dtim iiiuiigel-

iiaitea Gang der Geschafte eiue An/ahl alter Wa^'en und inshej^nndere

Wagen von voralteter Bauart ausrangirt batten, erkl&rt diese merkwurdige

Thatsacbe nicht genugend.

Eine Vermehrung der Einnahmen hatte sich vielleicht erreichen

lasscn dnrch ErhShung der Tarife. Der Wunsch der amerikanischen

Eisenbabnen, ihre Gfiterfrachtsatze zu erbohen, ist ein alter, aber er

sciieint auch im Jahre 1894/95 seiner Erfiillung nicht iiiiher gekoramen zu

5<*in. Wahrend die Ertriige aus dem Personcnverkehr von l,!t8o Cents filr

die Personeumeile auf 2,010 Cents gestiegen siiid, sind die aus dem Gfiter-

vvrkobr von 0,8u Cents auf 0,m9 Cents fur die Tonnenmeile (=2,43 4 ffir

das dentschc Tonnenkilometer [!]) gefallen. Dieses relative Hcrabgeben

der Einnahmen aus dem Giiterverkehr dauert in den Vereiuigteu Staaten

seit Jahrcn fast ohne TJnterbrechung fort; auch die relativen Einnahmen

aas dem Personenverkehr haben sich seit 1889/90 crheblicb vermindert.

Der Bericht dee Bnndesverkehrsamts beraerkt (S. 76), dafs, wenn im Tcr-

s€)nenverkehr im Jahre 1894/95 die Durchschnittssatze des Jabres 1889/90

erhoben waren, die Einnahmen sicb am 15Vs Millionen Dollars besser

gestellt batten; die Einnahmen aus dem Guterverkehr waren mit den

Ffaebtsfttzeo des Jabres 1889/90 sogar am fast 87 Millionen Doll, hoher

geweseii. ^Hieraas ergtebt sicb/' fOgt der Bericbt a. a. 0. hinzu, „daf8f

weno man das Jabr lffi9/90 znm MaTsstab annimmt, die Eisenbabnen ana

ibraa Binnabmen im Personenverlcebr nnd Gliterverlcsbr dem Vollce der

Tereinlgten Staaten ein jfthrlicbes Gescbenlc von liber 100 Millionen

Dellais gemaebt baben.** Das einzig wirksame Mittel znr Erbtlbnng der

Tarife wftre aber eine Sinscbrftnkung in dem fortwftbrenden Unterbieten

der Fracbten. Za einer solcben kOnnen sicb die Eisenbabnen immer noch

aiebt entaehlieisen. Der Abscblnfs von Tarifverbandsvertr&gen ist aller-

diags darek das Bundesverkebrsgesetz erscbwert nnd das Bundesverkebrs-

ant bat bisher streng daranf geacbtet, dafs jeder Schein einer Ueber-

tretong der Antlpooling Glanse vermteden vird. Da die Eisenbabnen diesea

fortwftbrende Gegeneinanderarbeiten der Verwaltungen allmftblicb nicbt

mehr ansbalten kOnnen, so sind sie ancb im vergangenen Jabre wieder

bestrebt gewesen, sicb dnrcb Anfsangen kleinerer Linien zn grofsen Netzen

zn verscbmelzen, die aUm&hlich gescblossene Gebiete mebr roonopolistiscb

auch ohne Verbandsvertrage ansbeuten kdnnen.
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t290 "Oit EiienlHthnea der Yereinigteu StMten von Amerika in 1888,04 nnd 1804/S6.

Atu den folgenden Zahlen Iftbt sich entDehmen, dab dieser Ver-

schmelzangsprozefs aiich im Jahre 1894/95 wieder Fortsehritte gemacht

hat. Von den im Jahre 1894/95 dem Nameu naeh vorbandenen 1965

Eisenbahngesellsehaften f&hrten nnr 788 selbstftndig ihren fietrieb; ihre

Gesammtlfinge belief eich anf 18065? Meilen. Von diesen 988 Gesell-

achaften batten aber 42 ein Netz von mehr ala 1000 Uellen, nnd das

Netz dieser 42 Gesellschaften hatte eine Lftoge von 100 715 Meilen, d. h.

55,(i7Vo dee Geaammtnetzea der Vereinigten Staaten. Die Verachmel-

znngen der Bisenbahnen werden aber in den Vereinigten Staaten vielfach

In verschleierter Form vorgeuommen, indem die eine Gesellschaft darch

Ankanf von Aktien einer anderen aich ein sog. Controlling interest, d. b«

elnen mafsgebenden Einflofs aof die Verwaltnng einer anderen Biaenbahn

erwirbt, wShrend formell die Selbstftndigkeit der in dieser Weise kontrol-

lirten Eisenbahn bestehen bleibt. Aus dem Bericht erseheu wir, dafs im

Juhre lSy4 05 von dem Aktienkapital der Kisenbahnen der Vereinigten

Staaten ini Betrage von 1 961 258 65H Doll, nicht weiiiger als llOj 071178

Dollars, d. h. 2:3,5^0, ^n^l vou 4 611755 518 Doll. Oblij^ationen 137 508841

Dollars, im Eigenthum von Eisenbahngesellschaflen wureu. Die Gesainint-

summe der in den U^nden von Eisenbahngesellsehaften befindlichen Eihuu-

bahnwerlhe ist gegeniiber tleni V'orjahre wieder urn 62,5 Millionen Doll,

gestiegen. .,Verschiedene Anzeichen denten darauf hin," so bemerkt der

Bericht S. 44, „iiafs (iief^e Erscheinuug nichl sowolil nur eine Verstarkung

der Riicklagen als vielmelir aus einer fortsclireiteudeu Yerschmelzung der

Bahoen sich erkl&rt'S

Von den 192 Eisenbahnen, die am 30. Jani 18^ sich im Konkurs

befanden. f^t bei 64 im Jahre 1894/95 das Konkursverfahren beendigt,

wiibrend 31 neue Bahnen in Konkurs verfieleu. Die Gesammtzah) derim
Konkurs befindlichen Babnen betrug daher am 30. Juni 1895 immer nocb

169 mit einer Gesammtl^nge von 37856 Meilen und einem Anlagekapitai

von 2489 Millionen Doll., oder einem Viertel des Geeammtanlagekapitals

der amerikanischen Bisenbahnen.

Wir beschrftnken nns daranf, diese fUr die wirthschaftliebe Lage der

nordamerikanischen Bisenbahnen besonders bezeiehnenden Thatsachen

hervorzuheben. 0a8 Nfthere nnd die Binzetheiten wolien nnsere Leser ans

den folgenden Znsammenstellungen entnehmen:
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292 I^ie Eisenbahaeo der Vereinigten Staaten vod Amenka in 1893/94 and 1894 95.

Ueberdeht der Haaptbetriebsergebnisse der Eisenbahnen der

StaatengrappMi

L ft B g 6 B

Gesammtl&oge
L&uge der an das

Bundesamt be*

riebteadeB BabBMi

Engl. Meileu (rand)

18»4 1806 1966

L o ko

flberhanpt

1804

Qntppe I

. n
n III

. IV

« V
. VI

. VII

n vm
• IX

X

7167

90863

22467

10 733

20R1H

40 149

10160

21 81'.

10 777

14261

7996

90608

92652

11 117

20709

40 446

10304

22024

1 1016

14486

71

18966

22651

10 8G0

18 403

41064

10 815

21950

10451

13656

7647

90866

22 923

10676

18 944

41m
10! 33

21 825

lU5ti6

IS 932

9608

9168

5886

1554

2 GTS

G 917

1 275

2 933

1 120

1513

9657

•979

6759

1 606

2 612

6 966

1278

2972

1 158

1519

178709 ' 180657 175 691 177746 85492 35 699

btaatengrappen

fi e a m t e

flkerliMpt fllr 100 Xulra

A B B a h 1

1894 1895 1894 1895

MilliOABB

1894

Gruppe I

n n
» m

IV

V

„ VI

n vn
. vni
. IX

« X

58272

208910

117 233

39 107
'

58182

144 168
J

38876
,

68695 i

81968

86075

778 608

60593

212684

121 939

86897

G5 091

83725

60896

88068

89370

791

1 <47

518

360

316

351

981

977

785084 444

702

1044

582

346

344

335

218

879

818

860

447,!

2827,2

1 52^,9

4709

640,7

1996,s

440,3

1238,9

687^

1008i«

441 10796,»
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Dm SiMnlwhiiw der VMeiaigten StaaUii Yon Amwilw in 1888>M ood ieMv86.

VeKinigieu Staateu von Aiuerika am 30. Juiii lbH4 iiikI 1893.

Betriebsmittel

W a g e n

fur 100 MeUen llberiiattpt fttr 100 Meilen Staatengroppen

Stilokaahl

1884 18»5 1894 1894 1896

1

84 9S

•!
f

62289

46 ' tt07S9

96 85 960569

14 15
,

48618
'

» 14 87681

17 17 ' 249996 .

V» 19 i' 86072 i

13 14 ' 98687

11 11 '1 981S6

n 19 •1 86616

» 11278078

61959
;|

886487
I

948780

64681
I

89760

847900
11

86760 J

98786

38 106

87106 •

846

1968

llOtt

457

477

594

860

49-^

969

810

1897

1068

U8
487

867

848

486

987

Ornppe I

n
in
IV

V
VI

VII

via
TX

M

II

fl

m

n

728 zusammen

Ailagekapital

\ DaTOn «Dtfall«a

' anf die Ornppen
1

fttr 1 Meile
SUatengnvptii

I>»li«» (rood) 1
0^ Dollars

*

1896 1894 ' 1895
{!

1894 1696
k

I

4,14 [ 4,10
1

\

61546
1

60896

190198

Grappa I

9858,»
1 1

' 14,u

121886 n II

1880^ 18,^
;

69239 68 4B5 t» in

498,0 4^ i.M 43 895 47 250 IV

B66^ 7,W 7,81 4G211 45 766 1» V
1966,t 1 17^s 17,94 48 377. 49080 r VI

448^ 4,u» 43 24L> 43 r)t>0 « VII

1240,3 11,47 11.31 58232 68G10 n VlII

B27.I 4,»« 4,81 52 638 r.i m> R IX

1064,2 —

(

82558 84 451 n X

10 963.fi
1

t

100,00 100,00 62951 68906 zoBanuneii

Arddt Ar BtMafaaliAwcMo. 28GT. 90
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Stutangnippeii

P e r 8 o a e n •

QMtmmt PenonMuneileB

Uberhaupt
^

auf 1
t

Meiie

KUlionra (nmd)
,

—

1894
,

1895 1BB4 1 1895 1894 1896

Ornppe I . . . 118,» 112,&

'

1

1831

1

'

1840

t

'

. 248 670 840642

» n . . . mi 196.> 8814 8680 191196
'

178848

• in . . . 61,4 5M 8668 1 nut 114087
,

76668

n IV . . . 186 884 86481 86998

• V . . . 706 701 88886 87001

VT 8688 1919 ' 64976 46891

• vn . . . M 888 956 88178 94416

808 676 86688 80997

n DC . , . 7.1 848 867 88966 88778

, X . . . 819 690 : 64680 61818

xuiAnunflii 607,1

J

14289 19188
1

81888 68678

Oil t er-

B«nrderte 0«fahreB6 Tonnenmeileii

Sttttencnippen Toanen ttberhaapt anf 1 Meile

Millionen (mud) A a a a h 1

1894 1895
1

1894 1895 1894 1886

Onipp« I . . . 88,4 48,» 8016 8486 409786

, n . . . 823,9 a63,t 84444 97606 1994891 1864990

n m . . . 184,s 147,4 167^ 17197 694189 750900

n IV . . . 81,6 90,T
1

8751 4126 845863 386 449

n V . . . 49,0 60,1 5 542 5939 801 126 313496

, VI . . . 101,0 106,t
j

14 988 13920 3G4 817 335 053

, VII .. . 13,0 \U 2250 2253 ' 218 183 L'15i*ll

, VIII . . 32.6 82,s 6 572 5031 253 S61 230 521

« IX . . 13,8 17,3 2 437 2768 233 200 261 964

• X . . . 12,S 18,1
1

2610 8962 206246 229063
i

zusammen 63ci,2 696,7 80 336 85228 457 -252 47^490
»
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T e r k e h r

Penonenzug-

1

Fersonen m eiuem f alirt

meilea
«

Zogtt einer Person 8hiafB|troppen

XilUwMi (mud) Anmlil Ketten

1884 18% 1894
^

AOvw IBM

29,s 60 88

1

16/)» Gruppe 1

81^ 81,9 47 44 18,7B 18,53 II

1

46 88 4S,o< 81,45 III

SB 89 40,u 41,m IV

«,» 80 89 40b77 40^ V
Up 17,9 44 88 a7i»T • VI

86 89 87,41 TBits m vn
88 88 64>7» 4«|^« • vm

1(M i 88 88 49^ 4Sfli

18,9 !* 68 48 84,» X

817,*

1

" 88 84,41

T • r k • h r

Tonnen 1 Fthn
biiterzagaieiiea

in einaon Znge
1

einw Tona« StMrteairrawen

MiliioaeB (rand) Anzahl (rand)
|

Meilen (nind)

mi . 1896 180< 1894
1

1886

ISttit 148^ 1

78i« 80,4 Onppe I

106,* 118^
,

S96^ 848,1 109,1 106^ n
76»s ' 816^ 884,T 117,1 110,1 » m

188,7 198,1 174,9 199,1 IV

86,4 16a^» 166,7 118^ 118,4 V
98,7 85,» ' 160»o 168,1 148,s 188,7

'
R VI

16,5 144,7 140,9 ' 178,4 191,4 . VII

38,1
1

137,0 132,1 170,9 156,4 , VIII

19,4 i 133,5 lJ2.n 18M 160,1

18.1 19,7
1

141.1 150.V 227,0 X

, ^
1

179,8
,

189,7

1

126,9
1

122,9 zasammen

80^
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296 Die £iteiil>fthi»«ii der YareiiiigUn Staatea tou Amerik» in ia89/M and 1894/96.

StMAtsgtttppen

Betriebseinitahmen

Uberbaupt

MilLDolUff (niiid) l|

lb&4 1895

ittr 1 Meile

Dollan

1894 ! 1886

Becriebs-

Qberhaupt

Mill.DollavKrnnd)

ib94 1 1895

Qnippe I

, II

. m
- IV

V
VI

VII

VIII

IX

X

It

1*

znsammen

ISA

876|8

les!,!

2t6,«

36»»

87,7

41,5

57,)

I

88,t

i80^

164.1

41,1

77,»

908,9

84,8

a6,«

47,1

57,5

10626

188S3

7167

8766

4161

53u6

86es

8907

8978

4 516

10867

18786

7167

8861

4111

4880

8887

8970

4488

4446

54,1

181,1

116,4

8»,»

61,»

187,r

aSrS

88,1

81,7

S8,<t

1078,» 1 1076,* 6109 6050 781,i

66,7

186^

116,9

88^

&S,t

186,9

98,7

61,9

33,«

40.S

785,7

Betriebsansgaben G eaam m t-

Steateigroppen

in Proaenten

der Betriebeeinnahmait
nberhaapt

% Milliouen Dollara (riuid)

1894 1896 1884 1886

Onippe I . . .

„ II . . .

^ III . . .

. IV . . .

V . . .

. VI . . .

, vir . . .

, via . . .

« IX . . .

X . . .

68,n G8,s7

65,C6 66^
73,04 70,M

71,03
1 69,30

67,76 69,so

63.t.'. (;2,:s

68, M ; 08,17

71,s>»
,

70,3s

76,17 !
7l,if<

67,M 70,03
k

87,9

823,ft

180,1

43,T

84,9

40,6

95.0

45,7

81,s

887,s

188,9

UA
86,9

220,0

92,«

48,9

76,1

sviammen G?,u G7,4a 1 216,'i 1 207,7
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Die EiteBbahnen d«r Vereiniften SUMn w ApMrika in 1881/M ud 18H/B6. 297

MSgaben VoD den Betriebseinnahmen kommen auf

fttr 1 MeUe
PenoneB-

|
Gfltar-

V e r k e h r StMtaBgrapptn

Dollwt in Proseaten

1894 1895 1894 1895

7868 7419 49,39 4G,73

1

1

49,ii Bl,97 Gruppe I

9076 9100 30,09 28,16 67,7a 69,47 n
5987 5070 88,M 28,co 82,39 ^,46 III

9974 9070 98,78 97,90 1 88,18 09,79 . IV

9819 9807 98,w 97,i4 68,0» 8M V
S368 8004 81,M 97,n 66,«i 68,M VI

9488 99m 97,i§ 96,70 70,i» 71,n n Vil

9877 97»4 96^ 94^ 69i*t , vm
8088 8180 96»ft 98,M ij 79,» 7ft,»

3066 8118 86^» 81,M ' 61,M 66,81 X

4168 4068 89,11 89,ie

1

68,w

«inamliin en Geaamiiitaiitgab«B

fiir 1 Meiie

1

Uberhaupt
|

!

1

fUr 1 Meile

i

8taateiignipp«n

DoUart lUlLDoUanCnuid) Dollars

1894 1895 1894 1886 1894 1806

11840 19076 76,1 78k? 10887 10998 Ornppe I

16914 16097 991,8 996,8 14606 14651 n
7988 7958 178,8

'

171,8 7668

^ 4988

7496 in
4084 4146 46,8 4161 IV

4612 4666 64,1 6S/> 1 4660 4832 V
5697 6 310 210,0 190,9 5112 4807 VI

3736 3 675 45,>i 44,5 1 4421 4 265 . V!I

4 326 4 284 101,0 109.9
J

4 601 4717 n VUI
4 373 4f^31 49,6 49,5 ' 4 747 4 68S IX

6416 5805 88,!> 81,3 6598 6986 X

6932 6 795
1

1 160,4
^

1 151,6 6479 zusAmmen
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296 Bie Eisenbahiien der Yereiu%t«ii Suaten ?oa Amerilui in IQ^d/H und 1894/96.

Dwrehsehitittt-

in PerioAttnTarkftlir fttr

1 Fersonenmeile
, 1 Personenzngmeile <

1

1 Gflterton*

18M 1800 1885 IBM

Gfuppe I . . .

• U . . .

n in . . .

« IV . . .

, V . . .

• VI . . .

^ VII .. .

, vm . .

« IX . . ,

• X

1|BM

1(M1

1 MM

9^

2^
2,1N

2,iu

4 AAA

j

Q.IIM

S.iM

2,461

2,I»B

«AiC AAA

I01,iw

88,TM

109,M)»

93,5S«

100,670

189,(00

96»iit

6S.1W

9Mh
107,«1S

S7,S7l

100,M1

131,2^J

0^54

CMct

1,0m

1,S09

xasammen l,w« 2,040 1

1

104,»w 97,870
1

:

U,seo

Die nachstehende Uebersicht zeigt fur die Jabre 1889/90 bis 18y4;96

vMi o Millioiien Dollars- jahrlich lihorstpic:*.'!!

:

Sta&teo-
Gflmamt-

ttittnalitne

Gesammt-

ftOf

Rcin«iii*

Pillar-

%int Utile
lS9i

Qrappe I 5 640,69 76 195413 18 506 4 346 4 00ft

11 14 265,20 247 586 187 17 382 6 920 6 032

n III 12 492,90 121 %3 962 9 763 2968 2 705

tt
IV 6193,7» 30 1'J810;J 4864 1564 1549

n V 11 271,»8 50 r)< )S 892 5013 1698 1 798

It VI 29665,41 167 tiOi 939 5 384 2014 2195

* VII 7 897,M 27 986984 3 788 1227 1227

n VIII 17 091,05 78 514 900 4 301 1281 187S

ft IX 6082,40 33 957 656 5 583 1566 1235

w X 9768.M 48896099 5006 1651 1078

sniammeii m 81Q|W 87464S605 7990 9496 9409

Digitized bv C ^ooql



Dm SUenbahnen der Yereinigten Staaten Ton Amerika in l893/d4 und idi^^. 299

e r t r i g •

StaftlaiignppM

6fiterverkehr fllr 'i ttberhanpt ffir

1 Zngneile

C • • 1

1

188ft 18M 1896 1884 1886

178^Ml firaniia I

* It **

0^ 187,vai U7,m « w TTT

0,c?o 134,M« 18|,IM N fl
TV

0^ 152,378 162,786 * fl
V

0,961 161,164 156,9as n

166,942 165,395 n n . VII

145,117 154,30S
1» n n vm

164,779 182,478 It M

l,Ml 190,714 « « z

0^39 155,7^ 161,190 , 136,9M

1

135,»4; zusammeu

4ie fimnahmen aller der Bahnen, deren GesammteinDahmen die Summe

ikne nt eiae Meile

1886 1892 1891 1890

Personen-

meilen

anf

eiae Heile

Tonnen-

meilen

aaf

eiae Xelle

Staateno

gntppea

4274 4 232 i 454 4 298 309 364 517 168 Qnippe I

«747 6384 6 859 7 269 218 748 1 786 629 n
3 168 3 298 3 225 8 505 105 645 1 080 673 lU
1 666 1 730 1 1)84 lb2o 44 801 685 730 IV

179fi
'

2091 2 026 2102 44 622 412016 V

^419 -132 2144 1 982 64 267 366284 VI

1778
j

1982 1904 2 64S 29099 268 862 VII

1761
'

1688 1667 1779 86272 274087 n vm
1616

j 1161 1984 1968 44480 864064 IX
8188 8676 9464 9861 68186 1

1

881 486 » X

8886 9886 9748
1

9889 86688 601416 tviiauattl
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300 Die Eiseabahnen der Vereinigten St&aten von Amerika iu 1893 94 uud 1894/95.

Seit dem Jahre 1880 hat sich das EisenbaliDnetz der Vereinigten

Staaton, wi« folgt, entwickelt:

80. J a B i

Znwtdu (gegen das Vorjahr)

MKAvliAimfrUDBnlWipV ID A ivSOIlrall— -

Meileu Meileu

-

877S4 — —
1881 **> 964S6 7719 8,w

1888 106810 114B4 ll,n

116851 0981 9^
121794 4m 4,»

1S6188 8889

1886 180760 6677

1887 !»••.• 143688 11878

161960 8681 6,01

156 136 4 867 8,M

163 597 7 461 4.W

1891 168 403 4806

171664 3 IGl 1^
189S 176 461 4 697 «.»

1894 178 7«)9 2248

18t> 657 1946 lfi»

Am 30. Juni 1896 batten die Eis«enbahiieii der Vereinigten Staaten

eineii Unifana: von rund 180 657 Meilen. am \M). Juui 18^} J i und 178 709

Meilen. Der Zuwachs betru<j also nur i ^48 Meilen, da^i ist 300 Meiien

wenigei als im Vorjahre uutl die geringste jahrliche Zunahme seit dem

Jahre 1880. Die Auzalil der Eisenbabngesellschaften, von denen dieses

Netz im Geschaftsjahre 1894/05 betriebon wurde. betrng, wie ol)en bemerkt.

19t>5. im Jahre 1894/ijr> .siiid dureli Aufgabe einzelner Strecken. V^^r-

sciiiuelzuiigen mit audereu Bahneii, Keorganisatioiien u. dors;!, insgeaammt

100 Baiiiien mit einem Fmfanfr von 6 731 Meilen betrotfeii.

Am 30. Juni 1895 eutfieien auf lOU Qoadratmeilen 6,03 Meiiea und

auf 10000 Ei DNvoliiier 26)16 Meilen Eisenbahnen.')

Von der Bahnlange von rund 177 746 Meilen, fiber die der Jahree-

bericht fur 1894/95 ausffilirlicbe Mittbeilungeu enth&lt, waren

10640 Meilen zweigleisig (gegon 10499 im Voijabre),

976 „ dreigleisig ( „ 868 „ „ \
738 „ viergleisig ( 711 „ „ }.

^) Fur 3970 000 Meilen LandtlfLehe (ohne Alaska) und 69 051571 Einwobner.
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Sb Eiieabilmeii 4m Vereiaigten Stmnteu roa Aneriln in 1898/94 nnd 1894 95. 301

0ie Ansabl der Betriebtmittol vnd \hn Vertheilnog anf Peraonen-

uhI Gftterrerkehr ergiebt sich m ntebAtohmider Ueberftiekt:

£• komnen

8a Joni 1894 !^ 9a Juii 188S
1

•of Mf
Pe»oD«n- ' Gttter- | Penoiien- , Ottler-

dieott ; dieiitt

StttekBfthl

Wig«a:t}

dana««r aof EiprafiTttkehr

9898

6

98018

19

aOOOO
ii

9999

U . 6
L

1

1906189
II

88112

886 ' 19

44912 r
—

20012

11

1196119

878

49472

Die Leistuogeii der Betriebsmittel betrogen:

Ss konnen
t

1

1

1898/94 1884/96

ftof 1 PMtoaauiiglokomotiTe:

b«f8fd«rto P«n»n4ii , . . .

g«l«itt6te PtnoaeamMlen . .

I

64664

1444400

60747

1918967

nt 1 GateniiiglokomotiT*:

g«ltti«t«u ToBBeamdlen . . . !

81909

4016766

84817

4968821

mi 1 Miliiuu Persuneu;
1

. Stack
1 68 66

jUlf 1 Million (lUtertotiDen:

an Oiiterwagen . . . .

1

1

1

• 1888

\

1

1 1717

>) Ohne Ranglr- iind ionstigen Dientt. Die OesammtsaU der LokomotiTen

O^eraoaeB-, Ottter^ Btngir-, toititige nnd gepaehtete LokomotiTen) betrng am
IOl Jtini 1805 ~ 35699 StOck gegen 86492 im Torjabre.

^) Ohne Privatwaofen. Die Gesammtzahl der Wair'-'^ (fiir Personen-, Giiter-,

Bahn-, Kxprpf.sdienst und Pacbtwageu betruq: am . 0. .hnii 1895 =: 1270 561 Stilck

(diton l ol'ii4r>4 eigene) £;e^en 1 278 078 Stiick (davon )0l»6414 eigene) im Vorjahre.

Aaffaliig ist die Yermiaderuug der ZabI der Guterwagen, fUr die der Jahresbericbt

fcdae geAflgende ErklKrnng findet.
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308 t»ie BiiantwbBeii d«r VereiiiigtMi StMten von Antfika in IBOtlU md IBM'».

Die AiurfistuDg der Betriebsmittol mit Biemaen nnd Selbstkapplem

erhellt aus naebstehender Uebeniekt:

£• liatten &m 80. Jnni
Sftltotknpplar

1898 1894 1895 1898 188* 1896

97MO 89988 80066 8986 5188 846S

duauter:

9770 9876PtnoneiunglokonQtiTen 8823 2610 8479 sm
Ofltemurlokomotivttii 140fi9 15968 16719 666 1808 9069

271867 801768 882488 818802 862488 402894

darunter:

Personenwagen .... 80 662 32 403 32 384 a0446 31916 31 971

Giiterwrii^en 19 J 141 264 884 295 073 216 923 317 896 366985

fUr Exprefsverkehr . .

1

11619 12366 16811 28123

Ueber die auf den Eisenbahnen der Yereinigten Staaten von Amerika

in den letzten 3 fierichtsjalireik 1892/93 bis 1894/95 Ternngluckten Reiseoden,

Bahnbediensteten nnd soBstigen Personen g^ebt das Bundeaverkehrsaint

DachateheDde Ueberaielit:

£8 warden
186W96 1808/94 1894/D5

getsdtet verletzt getOdtet erletzt getddtet verlflttt

Biknbediftnitete . Anitkl 2797 81799 1888 98«a 1811 85606

Beisende .... „ 999 8999 824 8064 170 9875

Sonstigtt Penoneit ^ 4890 6435 4 800 6488 4166 5077

siMBiDiiten ABMhl 7846 40898 6447 81880 6186 88748

Es kommen in 1894/96 bei den Bahnbediensteten:

auf 433 eiue Tddtung und auf 31 eine Verletzung,

bei den Heisenden:

eine Todtnng auf 2984832 Beisende und auf rand 71,7 MU-
lioneii Persoaenmeilen,

eine Verletzung auf 213 651 Beisende nnd auf mnd 6^1 Mil-

lionen Personenmeilen.

Besondcrs zu bemerken bleibt, dafo die Zahl der im Jahre 1894/95

getodteten Beisenden geringer ist, als in irgend einem Jabre vorher.
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Die lasenbalmen der Vereiiugten Staaten Ton AmeriJut in 1,888/94 and 30^

Vertheilt man die ira Jahre 18^4/96 vemngljickteD Persoueu auf di©

enehiedeneD Arteii der Unf&lle, so ergiebt sich folgendes:

Art der Unttlle

Bahn-
bedienstete

Beiaende
Personen

1

t^e- ver-

tiidtet L letst todtet
ver-

letst
ire- Ter-

let2t

291 8137

BeiB Fallen ant Zttgen and van 1

468 8897

Darch AnstoTsen an Banlicbkeiten

68 343

Ihirch Zusammenstorse 184 1008 R 898 40 97

Durch KntP'lpisniiP'PTi 182 701 17 358 47 84

42 434 5 89 45 no
17 57 8 14 5(>5 947

92 1930 31 492 376 657

Dorch tonatige Ursachen . . . . 599 10389 m 1024 8142 8782

naanmen 1811 25696 170 2875 4165 5697

Die ZaU der Beamten der ametikaniachen Bahneii atellt aieh in den

letzten B Jabren w!e folgt:

am 30. .luui 1893 = 873 602 oder 515 auf 100 Muileu,

„ 30. „ 1894 = 779608 „ 444 „ 100 „ ,

, 30. „ 1895 = 785 034 „ 441 „ 100 „ .

Das Gesammtanlagekapital der Eisenbahnen der Union stellte sich

im Jahre 1&W96 auf 10 963 684 885 Doll. (=63206 DoU. tur die MeUe),

n » 1893/94 , 10796478818 , (=62951 „ » „ ).

Hierroa entfielen im Jahre 1884/95 4961268656 DoU. (=45,S5VeX
im Torhergehendeo Jahre 4 884 075 669 Doll. (= 44,77 */•) aof Aktlen. Der
Rest dee Anlagekapitals besteht aos ftuidirteii luid nnfnndirteii Schnldea.

Die uolondirten Schnlden betmgen im Jahre 189^: 616880166 DoU^
im Jahre 1890/94: 605815185 DoU.

Von den Aktien lieferten im Jahre 1894/96: 3475 640 203 Doll.,

gleich 70,06% des Aktienkapitals, im Jahre 1893,^4 : 3 066 160 0U4 Doll.,

gleich 63,43Vo des Aktienkapitals, gar keine Ertrage. In keincra Jahre

ist bisher der Prozeutsatz des dividendenloseu Aktienkapitals so grols

gewesen, wie im Jahre 1894/95. Die Summe der Bonds, d. h. der Mort-

gage bonds, die keine Zinsen zahlteo, belief sich

1894/96 auf 614328293 Doll. = 13,23 «/o der Bonds,

1893/94 „ 660578789 „ =14,17% » i> •
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304 Eiaenbahneu der Yereinigten Staaten von Amerika in 1888.94 nnd I8d4.96.

Die uiisuher.sten, die «rerii)Lrsten £rtr&ge abwerfeudeu Eiseubuhii-

"wertlie siiid wiederuin die liieome-Boilds.')

Vou diesen bliebeu

1894/95 : 221734 879 Doii. ^ 91.^i)% der Inc.-Bouds

1893/94 : 210767 664 „ = 86,94 7o «
g&nzlich ertraglos.

Wie sicb die Ertrflge der Eimbahnen im eiozeloen and ia den ver-

sehiedenei) GnippeD stelleo, ergeben die nacbstebenden Tabeilen.

1883/94

£ s erxieiten
in Prosenten

(des Aktieukapitftls)

63,4S 70,06

3,06 1,49

11 1,71 2,89

i» 8- 4 , r 2,86 1,82

»» 4,31 6,S9

11 5-6 10,18 5,89

t»
0—7 5,19 4,41

•* 7-8
8-9 2,15 2,06

9—10 U,IM

10% uud duiuber .... 2,15 2,04

Vom dividendeulosen Aktienkapital eut-

lieleii:

auf Gru 21,49 22,35

11 45.r>6 50,44

in 62,1(3 70,35

*• IV 89,24 90,25

V 85,12 86,20

VI 54,37 55,G8

V" 66,37 66,73

VIU 87,91 9*2.40

fX 97,94 99.f>7

97 .M

uberbaupt 63,43 70,06

Vergt ArchiT 1894 S. 15.
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Die EutenbaJineu der Yereioi^teu Staatea von Amerika in 1893/94 aii<l 18iW95.

Weun, wic oben crwahui, aaf ein Kapital von 3 475 040 203 Doll.,

gleich TO.ncVo des Aktienkapitals, im Jahie 16^Hy95 keme Divideiide bezahlt

werden konnte, so spielen dabei wiederum die Eisenbahnen der west-

lichen Staaten eine hes(»miers traurige Rolle. indein voa den Eisenbahnen

der 9. (Truppe l>,i,i>7 % (des Aktienkapitals) i;ar keiiie Dividende erzielteu,

wahrend die Grappe I (Neuenglandstaaten), von dereu Eiseubahnon nnr

22,35 Vo (rand 68 Millionen Dollars) keiue Dividende zahlen konnten, doch

noch ao Dividende herausgewirthschaftet haben:

19,08% (des Aktieokapitals) zwischen 6— 7

»» ( »» » ) w 7— 8 ,

11,86 „ (

0,f»9 „ ( „ „ ) „ 9-10 „,

and 19,70 „ ( „ ,» ) uber 10 „

.

Ein Gesammlbild der finanziellen Entwicklung der Eisenhaluien der

Vereinigteii Staaten in den drei Jahren 1892/93 bis 1894/95 bietet die

Dachstehende L'ebersicht (in runden Zahlen):

Sa Juni 1893 30. Juni 1894 Sa Jnai 1895

G eaam mtnetz

169 780 Meilen 175 691 Meiien 177 746 Meilen

tlber-

baapt
fiir 1

Meile
Uber- fiir 1

hanpt Keile
ttber- fiir l

haupt Meile

Mill. Mill. , ,.

ft,, I'll.
Mill. ,^ ,,

122U,?( 7iyo 1 073,4 6 109 1075^
^

6060

fietri«bsai»gabe& 7':m 1 111.?

Ueberschnfs 2 314 842,0 1 946 349,7 1 967

Dasa sonstige Einnahmen. . . . 149,6 881 142.8 H13 132,4 745

Gesammtertrag 3 105 484,* 2 769 482,t 2 712

431,4 2541 429,0 i 2449 426,0; 2896

mithin Reinertrag 111,1 (>54 56,8 317 5ti,i 816

606 101,6 578 86,0
j

484

bleiben + 8,' + 48 - 46,8 - 261 — 29,9 — 168

[

t

1

Fahlbetrag

1

Feblbetnig
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306 Eiaenbahneo der Vereinigten Staateu von Amerika in ItidS/Ul und 18M/96.

#

Hit Avmabflie dm Jahret VBBMi lat der R^nertrag aeit dem Jahre

1889/90 in alien Jahrea grOfser geweaen als im Jahre 1894M.

Die Betriebeeinnahmeii Tertheilen sieb, wie folgt, anf die eiazehieii

Verkelimweige:

80. Jani

1888

90. Jnni

1884

80. Juni

1896

ia Prosmten

24,70 26,58 23,46

2,88 2,80 2,88

1,98 2,15 2,26

aoDstige Einnahmen im Personen*

0,88 0,66 0,57

67,98 67,88

^, soDstige Eiimahmeu im Fracbt-

0,81 0,88 0,88

„ soDstige BetriebBeimtahineD . . . 2,«7 2,86 2,58

0,01 0,oa 0,06

100,00 100,00 100,00

VoD den Betriebekosten entfielen (in Prosenten):

I
1898/94 ' 1894/96

...•/.
1

19,64 19,84

16,43 16,68

58,94 69,41

10,91 4,95

„ soastige Aosgabeu . . . • • • O.if?

100,00 100,00
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Di9 £iunb*bneA der Vereiaigten Staateu Ton Amerika m 188S/94 and 1894/96. d07

Id 1894/95 ergaben sich uacbsteheDde Darchscbnittaertrftge:

f&r 1 Penon 49,486 GU.,

„ 1 Gfltertomie 105,8 lu „ ,

„ 1 Betriebsmeile:

an Personengeldemnabme . . . 1764,39 DoU.,

„ Frachteixmabmen 4180,94 „ .

Diese vertheilen sich, wie foigt, auf die einzelueu Gruppeu:

Darcbidmittsertnff

Ittr

Anf 1 Betriebameile kommeB

an

1894^ 1

Person

1

1

Gfitertonne

Person en g:eld-

einnahme

Fracht-

eionaiune

C e n t B Dollars

Onq^pe I . . . 99^4*0 6078|is 6646,M

Tf 78,744 8884,M 9S88,»

m . . . 66,300 2047,38 4971,11

» iV . . . 97,CT4 lOTObM 2687,17

V . . . 96|Ma 106,117 1194,^ 9877,17

VI . . . 61.m l«47,ll 8860^

, vu . . . 194.471 910,779 •J 61b, *i

. vin . . . 99(MS 2814,92

IX . . . Ulfitt ao6,iM 1084,» 8866;h

X . . . C8,m 989,isf 1418,97 9916,ss

40,iM 1764,M 4180,M

Um den Einflnfs der Eriflis anf die EisenbabnTerbilltnigse der Ver-

<ttiigteu Staaten zu veransrhaulicheii, sind in den beiden folgenden Ta-

belleo einige bezeichnende Zablen aus den Jahren 1889/90 bis 1894/95

^Qsunmeogestellt:
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SOS Die EiseDbahiieii der VareiBigten Staateo von Amerika in 1898/94 and l^i/95.

Veik ehr
80. J a n i

1890
j

1891
1

1692

jfeiOracna rertoiieii ... 492480866

1

581198998 1
660956911

Ucleiatete Personenmeilen .

desi^l. anf l Meile . . . n

11847 760 017

76 751

12 844 243 861

79 G42

18 302 898 299

82 286

Fersottenzuj^raeileu , . . . n 286576804
,

807927928 317538888

BelSrderte Gfiteftoniiftu , ,
tt 636541617

'

675606323 706555471

Oeleistete Toonemnailen. .

dMgl. anf 1 Keile . . .

m

«

76207047296

487846
j

81078784121

602706

88941060995

548865

435170812
J

1

446274 508 486 402 369

Gegeattand
1890«)

30. J u Q i

1891^) 1899^)

% 1+ 9m 1,«»

-j- 9,ai + 1," + 2,23

6,n + 4^ 4,M

B^Srderte PenoDen . . . Ansabl + 20259 682 + 88758188 + 29744918

Geleisteie I'ersonenmeilen . 293iMi5 172 4-
1

996 458 264 616 054 418

Personenmeilen auf 1 Meile
I* 3891 2643

Pcnonensagineiten .... + 8885000' + 82858191 + 9610965

6ef9rdert6 Otttertomieii . . 96902034 + 89066706 80947148

Geleistete TanneDmeilen. . 7 479 8^4 162 4 tiUti 736 823 + 7 167 266 104

TonDenmeilen anf l Meile . 39176 15460 40660

51 970 289-, + 11108696 + 89127861

Betriebteinnahne . . . . Dollars + 87061608 -f- 44698 768 74645948

ft 39 674 233 -r
1

5089 841 + 25 535 845

Sonstige Einoahnen . . . *• 1697362 7144062 8049666

Betriebiankgabea . . . . «i 47887270 8979890 + 49110106

Ueberschafs oder Feblbetrag •* 12 WO 383 + 18567908
1

14086066

I)
-f- bedeutet Zunabme, — Abnahme gegen das Yoijabr.
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80. J u n i

V e r k e h r

1893 1894 1896

593 50)612 640688199 607421 362 A&xahl Betorderte i'ersoaen

14929101084 14286445m 12188446271 Oeleistete PersoQenmeilMi

68800 81888 88672 deagl. wa£ 1 Heile

886618770 826606219 817866616 PeTfoneDiagmeilen

74611d4fl9 688l866ftSvm^ Mm^^wv 696 761 171 • BeflBrderte Otttertonnen

»36oti ill 833 80386104 702
. 86227 515 Geleistete Tonuemueilen

651 282 467 262 47lt IW desgl. aat l Meiie

£06719606 446807228 1 449291288 Oaterngmeilan

8a J a Hi

degemtand
18 0 3 0 18940 18 9 5 0

+ + •/o Betriebsliiige

+ 0,17 ObM n Betrtebvmfttel

+ 10,n + 0,70 n Beftint« n. n. w.

+ 82602401 52 872 413 83 266837 Auzahi Beturderte Persoueu

+ 866902786 + 60844809 » 100 999 682 n Oeleistete Penonetunailen

+ 1604 - 2476 12761 n Penonenneilen anf 1 Melle

+ 18079887 - 9116 561 8937 604 » Personenzu^iiieilen

38664011 106932929 .
4- 68674618 « Befdrderte Qtltertonne&

r5847061 608 18 258007 181 1 +4 882411 189 n Oeleittete Tenaenmeiien

7867 96980 92288 n Tonnenmeileii anf 1 Meiie

+ 23 317 187 tn 912 2S3 + 2 484015 n tiUterzugnieilen

+ 49344681 147390077 + 2009665 DoUm Betriebseinnahme

2481228 6O888I6O1+ 7706672 m Beineiimalime

+ 7688888 6882810 10884672 n Senstfge EinnahiBeD

4- 46928 303 96 50<) 977 6 693 907 n Betriebsausf^ben

+ 8116746 46861294 29846241 m Uebenohnft oder Febibetreir

AnUt At
21



aiQ Die £isenbaba«B dar Y«rtiiiigteii SUslat Ym AMtrik* In 1898/94 and 1894/95.

Wie weiter oben nachgewiesen ist^ betrngtn die Betriebaausgaben in

Prosflnten der Betriebseiiiiiabmeii:

67,48 Vo im Jabre 1894/'96,

gegenuber 68,14 „ „ „ 1893/94,

67,82 „

66,67 »

>»

It

1892/93,

1891/92,

1890/91,

1889/90.
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Kleinere Mittheilungen.

Mafsregeln zur Verhiitiing von Stitruiigen der Nachtrulie dcr

Reisenden auf der russischeii Xikolaibahn. Aiif der Nikolaibahn

werden den Reisenden wfthrend der Nacht die Fahrkarten abgenominen,

um die (lurch die Kontrole entstehenden St5rungen der Nachtruhe zu ver-

meiden. Au Stelle der dem Zujrpersonale zur Aufbewahiuug uud fur die

Xachtkoutrole ausgchuudigteii Fahrkarten erhalten die Reisenden vom

Schafftier eineu Erj>atzschein, der auf dcr Vorderseite im Vordruck die

Nammer des Ersatzscheines, der Fahi karte, der Znschlags- und Schlaf-

f>latzkarte, die Bestimmungsstation und die BestiraDiuiie: euthalt, dafs der

Schein nnr in deni Wageii, in deni er ausgehaudigt ist, giiitig ist. Die

iiuckseite des Scheines enthiilt folijende Vorschriften

:

1. Auf Veriangeii des Heiseinien hat der 8chattiier die abgenommeue

Fahrkarte sofort zuriickzugeben.

2. Der Reisende hat im Faile des Ueberganjro'- in einen anderen

Wapren diesen >^rheiu dem Schafiiier zaruckzogeben and erJhftJt die

Fahrkarte zuriicR.

3. Der Keisende, der eine unmitteibare Fahrkarte uach eiuer anderen

Eisenbahn besitzt, bat diese Fahrkarte rechtzeitig, spfttestens anf

der Torletzten Station vor dem Uebergange anf die andere Bahn

von dem Scba&er zu fordem.

4. Falls die abgenommene umnittelbare Fahrkarte von dem Schaffoer

nicht rechtzeitig zaruckgegeben ist, hat der Reiscnde dies sofort

or dem Abgange des Zuges von der betreffenden Station dem
Stationsvorsteher anzuzeigen und letzterem behufs nnverzClglielier

Naehforschung nach der Fahrkarte diesen 8chein za ftbergeben.

6. Alle Zweifel bezftglich des Nichtempfanges oder des niefat recbt*

zeitigen Empfanges der nnmittelbaren fahrkarte mfissen wflhrend

der Fahrt oder anf den betreffenden Uebergangsstationeii der

Nikolaibahn eriedigt werden. Dieser Sebein giebt nnter keinen

UmstAnden das Becht zur Fahrt anf anderen Bisenbahnen,

6. Dieser Seheln wird nogtlltig beim Verlasaen des betreffenden Znges

aeitens der Seisenden nnd ist dem Schaffner vor der Bestimmnngs-

station oder bei dem Rflckempfiuige der Fahrkarte znrfickzngeben.
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312 Kleinere Mittheilangen.

Die Eiaenbahnen in Rnfsland. Zur Brgftoznng and Erlftntemog

der im Arehiv S. 97 ftber das VerhfiltnifB der Ansgaben nnd Emnahmen
bef den mssisehen Eisenbahoen Terttflbntlichteii Angaben sei hier naeh

dem Bolletin Rnsse de Statistiqne financi^re et de l^slation naehge-

tragen, dafs die Ausgaben sicb ans folgenden Betr^en zusammensetzen:

1. Verzinsung und TilguiiR dt r Staatsbahnobligationen luid der kon-

tfdiukirten Privatbahnobligationen:

2. Betriebsausgahen der Staatsbaimen;

3. Unterstutzuug au Privatbalinen zur Erreichung der vom 6taate

gewiihrleisteten Verzinsuns: n. s. w.;

4. Nenbauten and Veratarivuug des Kollmaterials u. s. w.;

5. £ibeubahnauf8ii'ht.

Die Betriebsausgaben sind entsprechend der bedeatenden Vemehrang
dea Staatsbahnnetzes stark gestiegeo,

von 12 141 B94 Kreditrabel im Jabre 1886

auf 126490 926 „ „ „ 1896,

aach die Aafwendangea tXr Verzinsnng and Amortisation haben sich In

dem gleicben Zeitraum von 61997 311 Rbl auf 98430213 RbL gebobwi.

Dagegen sind die Ausgaben fur Neubanten n. a. w. nnr wenig geatiegeu

— iron 12836 646 Rbl. auf 13223252 Rbl. — und die Zahlungeu des

Staates fur gcwftbrleistete Zinsen aind von 18792700 Rbl. anf 3401705

Knbel gefalleo.

L eber die Eisenbahiien Me\iko8 in den Jahreo 1873—1894 yer-

Offentlicht das Septemberbeft 1896 der Annalea dea ponta et ehanas^
nacb der Penaeda hiatdrica y eatadistica de loa ferrocarrileadejniiadieeioii

federal deade Agoato de 1878 baata Didembre de 1884 (MezilEo 1895)

folgende ZnaammenateUimg:
Jaht Laage Bobeinnahman

km Tauseiul Frtw,

1873 678 11324

1875 m2 16120

1880 1 U79 24 322
1S86 6009 67 648

18U0 9 717 112 963

1891 ior)i4 128 315

1892 llObl i:i8U4G

1893 11057 136 939

1894 11248 138899

Das Rollmaterial beh^tund iin Jahre 1894 aus 632 Lokomotiveu,

1032 Personen und 11331 Giiieiwageu.

Digitized by Go< i



Sleitt«r« mtthfiiluiigeD. 818

Ans dem Jahresberioht der Betriebsverwaltiiiig der Ober-

hesfltoehen EfseBbaluien im BechnmigiliahFe 1805/96.

!• Lftnge der im Betrieb befindiicheii Strecken:

a) Hanptbabnen: 1. Giefoen—Fulda 106,08 km
9. Giefisen—GelnbavseD 69,80 ,

xsebenbahnen: 1. Nidda—Schotten 14,is „

2. Stockheim—Gederii 18,45 „

3. UongeD—Laabacb 11,77 „

znsammen 220^ km

YoQ den Straeken vntmr a) liegen aaf preofsischem Gebtet 28,ou „ .

2. Anlagekapital:

a) der Ankaufspreis (zur EinlOsung der Aktien der

friiheren Oberhessischen Eiseubahngesellschaft) des

hessischeu Staaies In tragt 38 948(i40,oo M
b) die Kosten fur Erg&azanga- aud ErweiteruDgsbauten 1 195 936,45 ,

zneammen 40144676,45

8. Betriebsergebnisee:

Die gesammten Binnabmen ans dem Personen- and Gepftekverkehr

dM Jahrea 1896/96 betragen 1469761,57 uv, nnd zwar bei den Hanpt-

babnen 1 336 575,86 bei den Nebenbahnen: Nidda— Sebotten 42809,18 uK,

Stockheim — Gedem 68 144,92 ^ und Hungen — Laubach 22722,11 ui.

Hierunter sind eutiiiilteii aus dem Personen- und Gepackverkehr fiir die

HaupHjahnen: 694 788,71 uK, fur die Nebenbahnen: ^Jidda—Schotten

18 520,27 usf, Stockheim—Gedern 26 836,26 M. und Hungen—Laubach
ll(B7,6(i M\ aus dem Guterverkehr: fiir die llauptluilmen: 741 78<>,S2 ulf,

for die Nebenbahnen: Nidda—Schotten 23 788,91 blockheim—Gedem
32d03,6<j UL und Hungen—Laubach 11634,45 m.

Die Jahresergebnisse der Hanpibahnen, Einnahmen aus dem Pet^

sonen- und Gepftckverkehr, stiegen von 288083 M im Jalire 1871 anf

084582 im Jahre 1895/96, aus dem GQterverkehr TOn 232286 M im

Jahre 1871 auf 697 882 im Jabre 1895/96, nnd aus Viehtnmsporten

Ton 14620 JL im Jahre 1871 anf 44454 M im Jahre 1895/96.

4 Finanzielle Ergebnieee:

Das Beriehtejahr eigiebt eine bedentende Znnahme dee Personen^

verkekrs, gegen das Yoijahr 128000 (13,5%), womit die Geaammtzabl



au Kleinere Mittheilungen.

der beforderteu Reisenden auf raebr eine Million gestiegen I8t. Niclit

im erwfinschten Mafse euUpricht der Verkehrsznnahme der Einiiabme-

zawachs (ctwa 60000 uv), indei's kaun derselbe als befriedigend aoge*

nommen werden.

Fur die eigentliohen Betriebsanagaben ergiebt sich die Snmme von

1268 294,87

J4iervoii ent fallen:

aof die ailgemeiue Verwaituug 106 758,rS4uy

^ y Bahnverwaltung 444665,oo »

, „ TranspoiiTerwaltang nnd zwar:

den ftnfeeren StatioiiBdienst . . 132102,t8.#

, AbfeitigiiagBdienBt . . . . 92686,87 «

« Zngbegleitimgsdienst . . . 66282,61 »

„ Zagbefttrdenmgadtenst . . 420907,87 , 711890,83 „

zusammen 1 263 294,87M
Oder in Prozenten dea Geaammtbetragee aaegedrflckt aof

A. die AUgemeiiie Verwaituug S|46% gegen 8,64 */• Yoijabr.

B. » BabaverwaltttDg . . . 85^90 „ „ 86^1 « , »

C. 9 Traasportferwaltiing . 56,86 „ » 56,16 „ . , .

Fllr dae Balmkiiometer und Jahr ergiebt sich:

Elnnahme Awgabe

bei der Hauptbahn 8 381,98 usr 6642,u^

, „ Nebenbahn Nidda—Schotten . 3 0S8,05 „ 2 734,29 „

, „ „ Stockheim—Gedern 3 221,76 „ 2 668,62 „

, « « UuQgen Laabach . 2019,34 , 2122,60 „.

Fur das Nutzkilometer:

EimiBhne Avsgabe

bei der Hauntlmha 2,09 M 1,63 M
^ » Nebeubalin Nidda—Schotten . 1,05 „ 0,98 ,

9 n , Stockheim—Gedern l,od » 0,dl „

„ » n Hongen—Laubaeh 0,79 , 0,88 »

Die Kosten fur ein Tounenkilometer betrageu bei der Hauptbahn

3,31 ,1^, gegen 3,59 im Vorjalir; bei der Nebenbahn Nidda—Schotten

4,78 /ift, gegen 4,32 vs im Vorjalir; bei der Nebenbahn Stockbeim—Gedern

4,2o gegen 3,94 a\ im Vorjahr; bei der Nebenbahn Hungen—Laubach

5,91 4, gegen 5,50 im Vorjahr.
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Die GesammteiimaluDeD betragen 1600801,94 ul

hieiTon ab die ranen Betriebskoflteo mit . . 1263994,87 ,

ergiebteinen rcmcn Betriebsflberschufs von 337 606,87

Von diesem ware Doch abznsetzeo:

1» die Eoaten fbr Erweitenmgsbaaten mit . 9 141,86

8. . aas demeelben bestrittenen Kosten f&r

fiesehaffilog neiier fietriebsmittel mit . . 2080,00 „ 11 171,96 u»

ergUchen bleibt Beat .... 326 834,89

Die oldenborgisclien Eisenbalineii im Jalire 189B.^) Am Bade

dee Jahree 1896 wareo:

346,42 km Hauptbahnen and

98,67 „ Nebenbahnen,

znsammen 445,09 km Babnen im Betriebe.

AbzQglich der fremden Strecken (4^16 km) ergiebt eioh eine Betrieba>

ttnge TOD 440^ km.*)

Naebfolgend sind die Hauptbetriebsergebnieee dee Jaliree 1895 den-

jeoigen dee Jahree 1894 fibeniehtiieh gegenfibergeetellt:

£8 betfugen:

Bahnliage am JabreeseUiifa

MittJere BetriehslariL^e:

f&r den FersoneDverkehr

^ Gflterverkebr . .

» Geeammtverkehr

Anlagekapital im ganzen . .

desgL fur 1 km Bahuiange

km

9

M

1886 1884

441 441

437

1

439

440

4669778B

! 106681

436

437

4da

45460187

106027.

1) YetgL Ai«laT 1886 8. 110 Ar das Jalir 1884> Die obigen JUtthaileacea aiad

dem Jahreeberichte fiber dia BatriabtrerwaltiUff dar oldaabmrgiadian Eiaaabahaia

ftr das Jahr 1896 entnommen.

*) BierTOD entfallen anf:

oldenbargisches Gebiet 887, is km,

preafsiBches „ 94,&s „

niadarliadlaehea • 0,m n

bramiactaaa , ... ... 8|t» »

440,93
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Betriebsniiltel:

a) Lokornotiven Stfick

Tender ^

Ijeider Be&chafi'oogskosten . . M
b) Wagen:

Peraonenwagen Stftck

n BeschafiDDgskosten uv

Gejiftckwagen Stdck

» Beschaflfnngskosten ur

Gfiterwagw StAek

n BesehaifoniskosteD m
sonstige Wagen Stftck

„ BeBchaffoBgskoaten m
im ganzen Wagen .... Stftck

, BeschaffiuigBkoBten ji

BeflchaffoDgskosten des gefiammten

BetriebsmittelparkB . . . . uK

fftr 1 km Bahnlftnge:

der LokomotiYoa .... Anzahl

« BeacfaaliiingBkoBteii ur

der Wagen Anaalil

« Beschaifongfikosten m
Leistung der BetriebsmHtel:

a) Lokomotivkm wnrden geleistet:

Nntzkm
Leeifahrtkm

Rangir- and Reeervekm

im ganzen

b) Wagenachakm wnrden geleistet:

von den eigenen:

Personenwagen

Gepftek- and Gfiterwagen . . . .

ArbeitBwagen

im ganzen

davon anf fremden Bahnen and Nea-
banatrecken

von fremden Wagen aof olden-

bargiecbeo Strecken

im ganzen aaf oldenbargiscken

Strecken

1895

106

61

2896802

682665

1640
&3(B468

8208260

0,940

6574

2^
10820

2 687 969

^464
1079139
3800672

17 290 860

83622614
2211744
63 126 118

28478344

41685956

66760367

I

198

1669882

41

268265
1

1(^
I

2847666 ,

18d4

97

52

2565880-

186

1476498

89
286705

1015
2783862

261

525125

1601
4971690

7587570

0,990

5819

2,81

10084.

2600428
27809
965448

8488680

17896661

34766 787

1918634
64680982

30792789

89941868

68798779
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c) Zngkm warden geleistot:

in 8chneI]zfig«D

n PertoneDzflgen

„ guraischteii Zugeii

, Giiterziigen

f, Arbeitsz&gen

im ganzoD

dnrchschniUUcli tftglieh

anf 1 km Balmlfinge

Geflammtzahl dor befikrderten Zttge . . .

dnrehaehiiittllch tftglieh

Personenverkehr:
,

Ajuahi der befftrderten Personen . .

anf 1 km Botriebalftnge

Geieisteto Porwmenkin

anf 1 km Betriebalfinge

Biiuialuiie ana der PereonenbefBr-

denmg jn

anf 1 km Betriebslftiige...»
fur 1 Personenkiii 4

• • •

tkm

ii

Beifiegepack im ganzen ....

damnter gegen Frachtbereciiiiuiig

der Gep&ckbefOr-

t

tkm

Einuahme aus

deriififr JH

auf 1 km Betriebsl^nge . . . „

, jede befOrderte Person. . 4
J,

1 PersoDenkm ^

Einnabme aus der BefSrdenmg von

Sonden&gen «#

f&r 1 km Betriebdftnge ... „

Nebenertrftge ane dem Peraonen*

erkehr ^

Gesammteinnahme dee Personen-

erkehrs ^

aaf 1 km Betriebsl&nge ... „

1896 1804

97 488 47268

1362 891 1283448

318 784 333352

7ol in>3 719 639

61 045 65 780

2602176 2439 487

7129 6684

66 968

182 178

3829614 3694644

8778 8488

88619297 80671267

191660 186111

2628649 2444086

6781 5615
fin ft A

6091

308081 299248

4 729 4603
197331 195715

88B4B 85 674

204 197

2.SVfeW 2.S

0,11 0,11

13868 11848

82 26

1163 1069

2887608 2642141

6019 5841.
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GAterverkehr:

Leiehen imd Fahrzeuge . .

Einnahme dafur

f&r 1 km Betriebslftoge .

, 1 tkm

Vieh

Eiliiiaiime fttr Vieh

fur 1 km Betriebsl^Dge . . .

yf
1 tkm

Gfiterbef&rderuDg

:

EU' nnd Fraohtgut (ohne

Dienstgut) ....

Einnahme daftr . .

Frachtpfliehtigea Dienstgat

Eiimahme dafOr . .

Frachtfreies Dieostgut .

GesammtnettolaBt

Emaahme dafllr . .

desgl. f&r 1 tkm . .

Jede Tonne dnrchfnhr dorchsohnittl

Aof 1 km Betriebslftnge entfaUen .

Nebeueiuuahmen im Giiterverkebr

Qeeammteuuialmie dee Gftterverkehn

aof 1 km BetriebslAnge . . .

Einnahmi' au8 der Pofstbef^rderimg

auf 1 km BethebsllUige . . .

Sonstige Binnahmen

anf 1 km Betriebalftnge . . .

tkm

at

4
t

tkm

4

t

tkm

t

tkoi

at

t

tkm

t

tkm

UK

km

tkm

UK

i»

n

»

I

18SM9

11980

27

6,5

^70B
3139087

802706

690

9,67

18M

195968

12389

6,8

51^
3881091

820191

738

9,47

1 276 476 1260100

Of UDftUOli CX>OlX> fOO

fton? loao nit ItW

267 191 ( 64
3 146 042

162828 60614

2 617 116 496

74 201 6660274

1646283 1008 680

96103979 94105069

3800027 8646071

4.0

69 68

200406 195196

lau 787 119288

8990764 ! 8664869

9092 8884

10 260 9024

23 21

647894 649667

1484 ; 1478.
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4 1

(

1

— - " ^

1806 1884

at 7690604 7 197 760

Mu i KD OOunODSlaugo > • • * n If lODil lO wo.

1

7t 1

B830683 D 444 233

auf 1 ktii hetnebslftnge .... 1

1

n 13 265 12 434

itn VArh^lfnilu vnr it.\nnik\itntkUU f oilliuuuiio Aili J^iUlllcUUllO • . /•
7A fti 7fi (U

ft J * 1 nt 1 J*

17G0080 1 763627

anf 1 km Betnebauoge ....
SI

4001 4006

im VerBftltilUB zum Anlagekapital
A J

•/• 8^ 0,86.

1106361 y&2 788

fur 1000 Nutzkm
i> 411,21 398,04

, 1000 LokomotiTkm ....
11

290,84 282,11

» 15^
0,9 0^

^ 1 „ Rdinlaat .... M 0^8.

Beamte uad Arbeiter:

etatsm&fsige Beamte .... Anzalil 449 408

768 736

1 440

zoaammen 2888 2581

Die Gesammlau8gabe fiir das Per-

2 719041 2 611 326.

Ueber die Eisenbahnen in Spanien entnehmen wir in £rgtoziuig

der ausfiihrlichen Mittheilungen im Archiv 1896 S. 444 ff. der Estadistica

de Obras Publieas nachsteheade Angaben:

Am 31. Dezember 1894 wareu:

^aenbahnen and Pferdebabnen im Betriebe 12 256 kmt

n w ti » ^WX. 1 644 9

der Ban war anaseaetit oder noob nicht begonnen bei . . . 1 959 „

dae endgiliage EanseaaioD war noob aiebt artbeilt bei . . . 1 719 „

daa Geaammtoetz betrag also 17678 km.

Die Hoh- and Reiueiuuahiueu Mtellten sich bei deu wichtigsten Eiseu-

bahnen, wie folgt;
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320 iileiiiere Hittheiltmgen.

1 JB9S

0 e « a 1 1 B c h a f t d n Lange der
|

Strecke
'

BinnfthBie fflr das kai

Boh I
Rein

Pesetas

Nordbfthn |p 8409

iiiiseubahii von Madrid uacb Zaragoza uud

Alicante -j. 672

Andalnsisclie £i8enbahnen

Eiitnbahn yon Tvmgoiit BMh BarMlOBft vnd

Fnukreidi

Eisenbalui vra Xidiid CAe«i«a wid SMh
PartDgal

Eitenbalin Ton Medina del Gempo nach Zamora

and Ton Oreme naeih Vi^o

Eisenbahn Ton Salamanca an die portngiesische

Grenze

98069

20244
I

14974

12tr24

m 18014 » 8064

I

489

904

96619

7894

9979

2318

14901

1198

4916

— 540

JDie St&rke des Verkehrs auf diesen Baboen zet^ folgeode Zn-

Qaaellaehafteik

OeaanimtMhl

der

Auzabl

^jordbahn
{

1888

1804

Hadrid—Zamgoia uud Alieaate .

Aadalusiache ESiaenbahnaii . . .

•

BarceloBft—TarrageiM mid Ftankreieh

Kadrid nach Caceres and nach Portugal . . .

Medina del Canpo naoh Zamora nnd Orenae

nacb Tigo

Salamanca naeb der portngieiiachen Qreue .

( 1893

i 1894

\ 1893

\ Vim

i 1893

i 1894

i 1898

I 1894

{ 1888

I 1804

r 1893

I 1894

8 940

8884

'1 672

2 672

1067

1067

678

790

499

986

204

204

184489

187466

62514

6G60e

55295

50680

40 348

88190

4947

6646

11046

11187

9916

2239
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Sloneie KitihaUoageft. 821

1898

Lioge der

Strecke

km

Einnahme for das km

Boh ' Eeiu

Pesetas

L&ng:e der

Strecke

km

18»4

Einnahme fiir das km

_ B©h
I

£ein

Pesetfte

8S68

2672

lOSl

078

SI 859

19 4d6

mm

6608

9232

13 870

11479

SOTO

18468

2648

1

4184

-84

8666

2 672

1007

790

804

94969

19 478

14667

84188

7066

9268

2641

sammenstelluiig:

13776

11618

7604

18607

1484

4189

— 88

1

Zogkm

' Personeu-

[
wagen

1 Anzahl

Ofitenvegeii

Apaahl

Zasammen Wagenkm

11997489
1

461698 2894 906 3 356 604 284 256 9%
19994619 ' 467409 8075819 3 643 238 247 901 194

6t>41830 ! 176 674 1345 623 1 524 297 153 412 768

8661088
,

181 138 139iJ894 1 678 462 155399049

3 184 296
1

146764 666517 813 281 42 866169

8048107 146 192 690896 766 617 42816449

940644D 160018 688687 687840 97018860

9649087 166860 646180 711980 41 fro 489

771885 14086 40976 66068 8996088

84S880 18610 61080 64690 8987168

617 282 46289 98 232 144 521 ei 4H2 256

53-J8.n '. 46 718 105 405 162 123 t; 854 217

21BOGS
1 11680 16 425 2S 105 1649 406

220866 12699
1

19691 82888
1

1

1966620
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322 JUeinere Mittbeilangaa.

Statistisches von den deiitschen liisenbahneii. A us den amt-

lichen VerOffentiichongeu des Keichs - Eisenbahn - Amies fur die Monate

Jul], August vnd September 1896 6iitD€limen wir foigendes lU>er die Be-

triebsergebniBse, Zngferspfttongen tmd BetriebBonftUe anf den deatsebeii

(obue die bayeriscben) Eisenbahnen.

a) BetriebsergebaiflBe.

£innahtne Einaahme vom Bogina

Ltoge
im Uonat des Etatsjahres

fttr dM
im gwuen

j ^
om 1. Apzll von l.Janur

1896 ib 1806 ab

kill

128986S70; $981 898878804 194560686

gigtm 1896 + 687,1ft + 878Bie7'+ 151 + 96176999 4* 9977809

3'J 97a,7a 131772886 3 29Q 6 10 085 480 1451MOOS8

gegen 1886 + 867,M + 8 142W6
^

-h 137 + 33518646 + 10328663

80987,46 198487881 8914 619898886 166651906

gegen 1895 -\- 743,53 + i> 483 1*26 -f 180

1

+ 85 585220 + 11504 173

b) ZagTerspfttungeit

In fabrplaamaraigeu
T

Scbaall- 1 Peraonea- gamiBehten

Z ft g; a n

VerspHtung

(ler iahrplanmafsigea

Panonenzilge n. t. w.

im

gaatan

davon also

dorchAb- dareh

warten . ai-

ar- i gaaaa

spitater Ver-

An- flcbuU

schlttaae den .

la Yiartayahf

:

JiUi/Saptbr. 1806 88778 9887804' 840M896[ 8999579 14218 8860 6866
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Eleiaore ]IiUh«Uiiiigeii.

c) Betriebsaufalle.

823

Zthl der UnflUe

Falvndtr Ziige 'Mm Bugifn

Entgjeisangen 12

Zusaminen-

gtdlse .... 4

16

Se. 16

8oa8tige . . . 158

Entgleisungen 12

Zusammen-

8t0(ise .... 3

Se. 15

Soiwtige ... 164

c) September 1896.

Entgleisungen 9

Znsammen-

stOise .... 2

8e. 11

SoBstige ... 162

Se. 23

getsdtot Twletei

BeiMBde 5 25

Bahnbeamte a. Arb^ . 88 88

Pos(*,Ste!ier-iL8.w.Bet]iite 1 8

Frttmde 18 18

Se. 57 184

191

12

12

Reisende

Bahnbeamte u. Arbeiter .

Po8tr,Steuer-u.8.w.Beamte

5

33

1

Se. 24 Fremde 18

29

93

1

15

Se. 67 188

195

. . 16
;
Reisende 3 29

' Bahnbeamte u. Arbeiter . 30 105

. . 18
;|

Po8tr,Sieaer-a.8.w.Beamte 1 —
Se. 84 ! Fremde 17 16

Se. 51 149

200
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Rechtsprechung und Gesetzgebung.

Rechtspreohang.

Kechtsgrunds&tze aus den Entscheidungen des Keichsgerichts.^)

Reiohsreoht.

Unfallversicheniiigs^esctz.

ErkenntniiA de» Beiehageriohta vom 7. Novpmhpr 1896. finUoheidnageii Bd. XXXVI
No. U b. 14 fl.

Fur EntsehMigangBanspruche gegen eine Benilisgenossenschaft, die

sich nicht aut Bestimnrangeu der UnfiallversicheraDgBgeMtee st&tzeo, ist

der ordentliebe Rechtsweg znlftssig.

KrankenversiGheriuigsgesetz vom 10. Mai 1882.

§ sa

ErkenntaiCi det BaichigeriohU Torn 11. Febraar 1896. BntsclieidiiBgen Bd. XXXVI
No. 40 8. 188 ff.

Die ini § 58 des KrankenversicLeruu^'Sjaresetzes fur die Anfechtung

der Entscheidung der Aufsiehtsbeh5rde geset/ten Frist von zwei Woclieii

bezieht sich nur auf die Eiidentscheidung der Aufsichtsbehorde, nicht aber

aut Vorbescheide, insbesondere solche fiber den Gruud des Aui>pruehs.

Nach Ablauf der Anfechtungsfrist wird die Endentscheidung der

Aufsichtsbeh^rde fiber den UnterstfitzuDgsanspruch reehtskraftig. Die Ent-

scheidung kaun also aueh tod der AofsicbtsbehOrde selbst nicbt mebr

abgeftndert werden.

^) Eutscheidangen des Reichsu;erichts in Zivilsaehen. Heraiif!!Tegeben von den

Mitgliedern des Gerichtsboiesi uud der Rticlisanwaltschaft. Bd. iii und 87. Leipzig

1896. Veit & Comp. Vergl. zuletzt Arcliiv ibS^o i>. ti2y 11.
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BechUprecliuttg aud Gesetzgebuug. 325

fiisenbahiifnichtreelit.

Verkehrsordnung § 57.

Irkenntni/s des fieichsgenchts vom 16. Felruar 1895. EnUcbeidnngen Bd. XXXVII
No. 4 S. lOflf.

Wenn der Eisriihahn eiii Krachtgut in anderer, als der im Frachfc-

brief bezeichnpten VerpackuDg ubergeben und vou ihr ancronommen ist —
in (lem der Entscheidung zu Grunde liegender Fall war das Gut im

Fraohtbrief als Kiste bezeichnet, war jedoch eine Kanne — so ist aof

Gnmd des § 53 der Yerkehrsordmmg kein Fraclit?ertnig abgeschloMen.

Oemeines Beoht

Staatsbeamtenrecht.

Iiktutailii 4m BeidiBgtticbto vom 23. M&rx 1896. SattchaidiuigMt Bd. XXXVII
No. 41 S. laoit

Der Fiskns ist nicht. bereehtigii gegen die Gehaltsfordenmg eines ia

ingfiltiger Weise entlassenen Beamten den Verdienst in Anrecbnnng za

hiiigen, den der fieamte sich infolge der Kiehtanspnushnalinie seiner

Biiute Ton Seiten des Staats durch anderweite Tlifttigkeit erworben hat

FreufgisolieB Beoht

All^r('meine.s Laiidreclit.

Einleitung zum A L. R. § 75.

L Erkenatnifs des Eeiclisc^ericbts vom 21. Sept. 1895. £iitscheidangen Bd. XXXVI
No. 68 S. 272 ff.

Die gewerbetreibenden Miether elnes an einer dffentlichen Strafse

belegenen Haases haben einen Anspmch anf Entscb&di^ng fur Gesch&flts-

Terlaste, die sie dnrch eine im Interesse eines Offentlichen Untemehmens

bevirkte Ersckwemng des Verkelirs anf der Strafee erlitten kaben.

(Is dem, dem Srkenntoils zn Grande Uegenden Falle handelte es

oeh damm, dab Yor Enteignnng dnes Grondstftcks infolge des Umbanes

to Berlin-Stettiner Babn, eine Stralse gesenkt wnrde, wfthrend der

Borgersteig vorerst in der alien Hobe verblieb. Der Zngang zu den

Hinaem wnrde dadnreh erschwert and die Miether erlitten infolgedessen

HiobiifBe in den Brtr&gen ihrer GesohSfie.)

koMr ifcr IHiwbibiiiytB 1807* 22
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m Bechtopnchnitf niid Oeietsgttbiiiig.

2. ErkennUiilis des Reichsgerichts voiu 2d. M&rz 1896. Entscheidangea Bd. XXXVII
No. 65 8. 262 ff.

Das servitutisehe Reebt des tiausbesitzprs an der an seineni Gruiid-

stuck voruberfuhrendeu Strafse ist begreuzt und bedingt durch die Zweck-

bestimmimg der Strafse selbst, dergestalt, dafs der Uausbesitzer sich alle

VerHnderuDgen gefallen lassen mnfs, die dazu dienen, die Strafse in dem
Znstand zu erhalten oder aach in deo Zastand zn setzeD, in dem sie ibrer

Bestsmnraiig am voilkommensteB genOgen kanti.

fiisenbahnrecht.

VarJIIirMi vm 8dMdMMrtatimiprHoliM.i)

Gaiete fiber die Eifenlwhiiiinteniehniiiiigen Ton 8> NoTMober 1878 § 14 A. L.^R. I 6

§ 54. DeklMfttioB Tom SI. Kira 1888.

Obertribimalsbescfiliiri rom 20> Kin 1646.

Die Eisenbahnen sind vom Ersatz des den Anliegern darch die Eisen-

bahnanlage entstelienden Schadens fur die Zukunft nicbt dadurch befreit,

dafs bei Aiilage der Bahn, die von der Regierung angeordneten und der

damaligen Ki taiii uugen entsprechenden Schutzmafsregeln getroflfeu tiiod.

Vielmehr haftet in der Regel die Eisenbahn auch fiir den Schaden, der ent-

steht, nachdem sich in der P'olge die getroffenen Schntzmafsregeln als

UDgenugeud zur Abwenduiig vou Gefahren nud Schaden erwiesen haben.

Die dreij&hrige Verj&hrung von SchadensersatzaosprQchen, die wegen

Unterstutzung der nach Aulegang der Babu, aich als erforderlich heraus-

stellende Schutzmafsregeln von den Anliegern gegen die EiseDbabn erboben

warden, begiont erat mit dem £iDtritt dea ScbadeDal

Enteignnngsreoht.

EiieigiMiSeiHetz voii 11.M 1874. § a
Erkenatttilji d«t Beiehigerichts yom 9. Jnni 1896. EnUeheidoiigeii Bd. XXXYII

No. 80 8. 806ff.

Bei Festsetznng der Enteignungssumme ist anf die Art und Weiae

des Erwerbs des enteigneten Griindstucks durch den Expropriaten keine

Riicksioht /u nehmen. Dti Exproprieut hat vielmehr den objektiven Werth

debseu zu ersetzeu, wati er enteignet.

1) Vergl. auc!i Erkenntnifs des Reicbsgerichts vom 27. NoTomber 1886. Eat*

aoheidoogen M. &XXU No. 70 S. a86ff. Archiv fttr Eisonbahnwesea 1884 S.97L
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BechUprechuug und Gesetzgeba&g.

Staatsbeuiiitt-iirechL

Umzugskosten.

Gesetz rom 84. Februar 1877, betr. die Umzagskosten der StaaUbeamteQ.

jifccutiuia dfls Baiehagttridite vom 30. M&rz 189& JfintsehtidaiigttB fid. XXXVII
No. 67 S. 266 ff.

Der Ansprach anf Umzugskosten steht dem Beamten nicht zu,

lediglich anf Gruod der AusfQiiraiig der VersetztiDg ohne Rilcksicht

aaf die Auafubrnn^ des Umzugs. Vielmehr mnfs, damit der Beamte

einen Anspmch auf UmzugBkoBton gelteod maohen kaoD, em Umzug tluit-

tfehlich stattfindeD.

GesetBgebung.

Interuatioiialen Reeht. Bekanntmachungen des Reiciii^kau/iers

Tom 13. November 1896 und vom 11. Jannar 1897, betr. die dem

intematioDalen Ucbereiiikommen iiber den Eisenbahufrachtverkeiir

beigefugte Liste. (R.-U.-B1. 1896 S. 743, 1897 S. 3.)

(£isent>»hn-Verordsiiiigtblait 1896 S. 861, 1887 S. Sft.)

Dentsches Reieb. Entwnrf eines Handelsgesetsbachs. Anf Grand

AllerhOcheter BrmftehtigaDg dem Reiehstago am 22. Jaonar 1897

Torgelegt nnd an eineD beeondem Aiusebius fiberwieaen.

Die das Biaeabahnwesen betrelfeiiden Absebnftte dea Eatwnrfa

befioden sicb im dritten Bveh (Handelageschafte), im vierteo,

seehsten nnd siebenten AbschDitt. Wir lassen die Abschnitte IV

und YI und ihre Begrundang nachstehend folgen und werdeu Ab-

schnitt YII im nachsten Hefte veroffentlichen.

Vierter Abecbnitt.

SpedlilttMgMolillft

Spediteur itt, w«r u gewerbinifaig ttbeniiaiiBt, GftterreneodnBsea doroh

FncfctfUim oder dnieh Yerfiracbtar von SeescbilFen fttr B«cbnnDg •ines aodOTM
(Im Ymndsatt) in cigraein Namen zn besorgen.

Aaf die Beebte nnd Pflichten des Spediteors finden, soweit dieser Abscbnitt

keine Vorschriften enthftlt, die fflr 'Ipn KommissionRr I'eUenclen Vorschriften, ins-

11 lert die Vorachriften der §?j .^f?u biH 382 liber die Empfaognahme, die Auf-

i^ewajiruiig uud die VersieheruDg dea Gutea, Anwendosg.

89*
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328 RMbtopreehimg nnd Qetotsgebuig.

§ 400.

Der Spediteur hat 'die Vcrsendan^, insbesondere die Wahl der FrachtfQhrer,

Verfrachter uiid Zwischenspediteiire mit der ^orgfalt eines ordentlichen Kauluiaous

auszafflhren; er hut bierbei das luteresse dea Versenden wahixaaehmen nnd dessen

Weisangon 2U befolgeii*

Der Spediteur iat nicht beieehtigt, dem Yenender ein» W^n ib dit mit 4«ib

Pnwhtfttbm Oder dm YtstnAtm badiugeiie Fraeht n bencluiMi.

§401.

Dw Spediteur hat die Provisioi zn fordem, wean das Out d«n FMMihtflUiv^r

Oder den y«rfrftehter inr Beftrdeniag flbwgebeii iit.

§ 402.

Der Spediteur bat wegen ler Frocht, der Provision, der Auslagen nnd Ver-

wenduQgen sowie wegen der auf das (iut gegebenen Yorschiisse eiu Pfandrecht an

dem Gute, sofera er es noch im Beaitse hat» insbeeondere mittelst KonnoeeemeBU.

Ledeseheiu Oder Lagereeheiiii duttber Terfttgea kaui.

§m
Bedient sieb der Spediteur eines Zwischenspediteurs, so bat dieser sugleieh

die seinem Yormeiuie nstehendea BecbtOr iaabetondere deuen Pfeadreeht, ami-

snttben.

Soweit der Vonnann wegen seiner Forderang von dem Nachmanne befriedigt

wird, gebt die]FordernDg und das Pfandrecbt des Vormanns auf deu Nacbmann fiber.

Dasselbe gilt von der Fordenug and dem Pfandreehte des Frschtftlhrers, soweit der

ZwisehMispeditenr iba befriedigt.

Der Spediteur iit, ireaa aicbt eia aaderes bestinmt ist, befiigt, die BefSrde-

rnng des Gutes selbst ansznfuhren.

Macht er von dieser Befugnifs Gebraucb, so bat er zugleich die Recbte und

i'liiebten eines Frachifiihrers oder Verfrachters; er kann die Provision, die bei

Speditionsgeschgften sonst regelm&jtsig vorkommeudeu Kosten sowie die gewdbnlicbe

Fracbt verlangeu.

§406.

Hat aieb der Speditear ailt dem Yerseader liber eiaea bestimmtea Sata der

Befdrderan^kosten geeialgt, so hat er aosscbliefslicb die Recbte and Pfliebtoi elaea

Frachtilibren. Er kann in eiaem solcbea Falls Proviaioa aar Terlaagea, ireaa ea

beionder^ vereinbart ist.

Bewirkt der Spediteur die Versenduug des Gutes zusamnien mit den Giltem

aoderer Verseuder aul Grund eines fiir seine Keclinun*? ilher eine Sammelladung

gescbloiiseneu Fracbtvcrtrags, »o iiudeu die Vor&chnltcu des Aha. 1 Anwendung,

aaeh weaa eiae IBinigung t^r einen beatimmtai Sati d«r BefBrderuugskoatea alcht

atattgefiuden bat Der Speditear Icaaa la dieaem Falle dae dea Umatdadea aadi

aagemeaaeae Fraeht, bSehstena aber die fttr die Beftrderaag dM maaelaea Uatea

gewdhaliehe Fracbt Terlaagea.
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EechUprecbaag uud Uesetzgebuug. 329

§ 406.

Die Anspruche gegen dea Spediteur wej^eu Veriustes, Miucierang, Beschadigung

«dfr vervlteter Abliefernng des Ontet Tefjifaraii in elatn J«hir«. Di« Yerjfthrangs-

fmt kion diiroh YerCng Terlin^crt wnrdaii.

Die Verj&hmsg beginnt im Falle der Besehldigaiisr oder Kindaraiig ittit d«iii

Ablanfe des Tagei^ an welchem die AblieferQiij>^ stattgefanden hat, im FftUs dM
Yer!n»t«><i oder der TerspRteten Abliefernng mit dem Ablanfe des Tafl^l, an welchem

die Abiieferung hatte bewirkt sein mussen.

Die im Abs. l bezeichneten Ansprticbe koanen nach der Volleudung der Ver-

jShrnn; nvr aofgerecbnet ;werden« weon vorher der Verlnst, die Mindemng, die

Besdddignng oder die Tenpftkete Abliefernng dem Spediteur angeseigt odor die

Aaaeige an Urn abgeaendet worden fat. Der Anseige an den Spediteur iteht ee

gleicb, wenn gerichtliche Beweisaofnahme tnr Sichernng dea Beweises beantragt

Cider in einera zwischeii dem Versender nnd dem Empftincfer oder einem spflteren

Erwerber des Gntes weiren dea Verlastes, der Minderune:, der Beschiidigung oder

der verBpaietea Ablieferoug auh&ngigen Becht«8treite dem tipediteur der Streit Ter>

kOadet wird.

Dieie Vorsebriften flndoi keine Anwendnng, wenn der Spediteur deu Verloet,

die Mindemng, die Bescbftdigung eder die Terapitete Abliefernng dea Gutea vor-

Otalieb berbeigeflUirt bat

§ 407.

Die Vorsebriften dieaes Abschnitts kommen auch zur Auvveaduug, wenn ein

Kauflnann, der nicht Spediteur ist, im Betriebe aeinea Handelagewerbea eiue Qttter*

vtnendung durcb FraditfObrer oder TerAraebter lllr fieebnnng dnes anderen *in

dgttien Namen sn besorgen flbemimnt.

Sie finden keine Anwendnng anf die Qeschftfte von Personen, die nnr die Ver^

raittlung von Frachtvertr?tL'pn Tiwisrheu dem Absender und dem Frachtfiibrer Oder

Yer&racbter bewirken (Fracbtmakl^er, Uaterbest&tter, ijcbiffsproknrenre).

Begrftndnng.

Reehtlicfae Natur des Spedition sgesebKfts.

lu Uebcreinstimmang mit dem (^eltenden Rechte behandelt der Entmirl daa

SpeJitionsgescblft ela eine aelbatindige, ibret reebtlieben Natnr nach anf

der gleieben Ornndlage wie dae Kommissionageachllft bernbende Qe«
fcblitBart. Die meieten anattndlBdiett (lesetae nebmen im Anschlub an dae

fraozSsische Handel^eaetabQch einen anderen Standpnnkt ein, indcm ?;io den Spediteur

ala Fracbtfnhrer nnspVipn und ihm die den letzteren treffenden FUichten auferlegen.

EiBe dcrartige Regelung is^t anch fiir die Kevisiou des deutschen Ilandelsgesctzbucbs

eopiobleo worden, sie wUrde iudessen den Verkehr:»gewobubeitt'U in Dentscbland

Biekt entaprechen. Nach dieson hat der Spediteur regelmfifsig nur die Versendong

dea Qatea durdi Auawabl der Fraditfabrer, Beatfmmnng dea Treiiaportirega,

Abidifailii dea Fraebt?ertraga nnd Uebergabe dea Gutee an den Fraehtfllhrer an

kesoi^en, ist aber nicht selbet fUr die AnsfUhning des Transports Terantwortlich nnd
baft«t daher anch nicbt ohne weitere<^ ftir den Verlnst oder die fieschftdigong des

Ontfs wabrfnd der BefSrdernnir nder tilr die verspiitete Anknnft desselben; er hat

gegea semen Auftraggeber den Versender i Ansprnch aut Provision und Ersatz seiner

Aailagen fUr Fracht und sonstige Aufwendnngen, aber keine selbsUUidige Fracht*
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880 Bichtapfeehuv mid 66s«tBgebiuig.

fordenmg nnd nur er selbst, nicht aein Anftraggeber, gilt tia der Absender des

Ontes, welcher den BnekAtMi anssteUt OBd die bierdiireh eDtstehenden VeipflichtoiigeB

ttbernimmt.

fUr eine Keibe von iTalleu bat allerdings dah tiandelsgesetxbncb (Art. 883

liis 886) die aUgemeinen Qnude&tie fiber det Speditiontgescbift «MeiitIicih abgeiUidert

nnd lie uelir oder weDff^er den yonebriften ugmihert, wekhe fOr den Fkneht-

ertnig gelten. Niebt ohne Gnnd Ut biergcgen eingewendet wotden, diCi aowohl
die betre£fenden Tbatbestande alg die mit ibucu verLundenen Beehtefolgui der
erforderlichen Bestimmtheit eiitbehrten , tintl ilais sich in folge dessen eine gewisse

Unklarbeit der Grenzen zwiscbeii der Spplttinn nnd dem Fracbtgeschaft ergebe.

Der Entwnrf hat eine wesentlidic VfreiiUachung dadurch herbcigetiilirt. dafs »ler

Art. 36o ge&triebeu uod der im Art. 384 geregelte i&li gauzlidi deiu Iradutvertra^

ttberwiesen ist c§ 405).

Im ttbrigen baben die geltemden VorscliriileB obne weeentliche aediliche

Aendemigeii Anfliehme in den Sntwnrf geftmden.

Begriffsbeatimunng nnd Verb&ltnifs nnin Kommieeions'
Sescbil^e.

(§ 899.)

Die Begriffsbeetinmnng im § 890 Abe. 1 entqnricbt mit geifngen Ab-
weicbnngen in der Fassnng dem biaberigen Art 379. Im nnmittelbaren Anscbloss

hieran enthiilt der Ahs. 2 die allgemeine Verweisung anf die Vorschriften

iiber das Komniissionsgeschaft, welcbe sicb im Handelsgesetzboch erst am
Eude den Titels i^Art 387) tiudet lulolge des eranderten Begrifis des Kumiuiiisioiis-

gescbafts, wie er dem Entwurfe za Groiide liegt, bUdet die Spedition nicbt meiur eine

blofee Untoari der XommiujoB, mid die nnadrttddiciie Verweisvng nof die fttr die

letstere geltenden Voncbriften ist daher jeUt nm to weniger sn enUiehren.

Beclite nnd Pflichten dee Speditenre.

(f§ 400 lit 408.)

Im $ 400 Abe. 1 eind die wesentliebaten Pflicbten dee Speditenrs in

Macblicber Uebereinstimmmiff mit dem biaberigen Art. 380. aber ancb unter Berttck>

sicbtignng des den Eommissionar betreffenden § 376 des Entwnrfs aafgefiibrt. Hin-

sichtlich der Pflichten des S'pediteurti bei der ErapfangnHhine nnd Ann)ewfthrang des

Gutes, iJeren das iiandelsgesetzbuch bier iiocb besundera gedenkt, geuiigt die \^er-

weiaaug aut die debtaiis liir den Kommission&r geltenden Vorscbriften (§ 399 Abs. 2),

Daaa der Spediteor die Anwendoog der gehorigen Sorgfalt sn beweiaen hat (Art 880

Abe. 2)» bedarf Iwiner besonderen Berforbebuug.

Dae Reebt dee Speditenrs anf firstattnng seiner Anslagen (Art 861

Abs. 1) ergiebt aicb im allgemeinen ^icbun aas den §§ 670 nnd 675 des Bilrgerliohea

Gesetzbuchs nnd ana den Vorscbriften ttber das Kommissionsgeschaft. Der Grundsatz,

dasa der Sjiediteur dem Versender keine bobere a'.s die mit dem FracbttUbrer

oder Verirachter beduxijjene Fraibt b-rf hii*ii darf (Art. 381 Abs. 2 des

iiandelagesetsbncbs), ist im «) 4Uu Abs. 2 dea £utwurts besonders aasgesprocben.

iUe Attsnahme, welehe dieae liegel nacb dem Art 888 des Haaddsgeertibnobs erldMeti

ist von dmn Entvnrf in diener Uestalt nicbt anfgenouunen. Jenem Aitikd svCoIgn

kann ein Speditenr, der die Versendong dutch FknebtflUuer odor SdtiiiBr, jedoeh
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uttelst Ton iltm fiir eigene Kechnnnj? gemietbeter Tmaqportadttel besorgt, die

gewobnliche Fraclit nebat der Provisioo and den sonstigen Eosten berechnen.

Ihrem Wortlaote nach umfasst die Vorschrift des iiandelagesetzbnchs alle F&lle, in

welcben der Spediteur mit dera Frachtfiihrer einen geringeren als dcu uuiicben Fracht-

wiz veremburt. Erne VeraDiassuiig, voa dem Gruud^iatze, dass der Spediteur in

SmftDKelimg eiser uidenreitigeii Vwtalbuuatt dem Yenender keine li9heie els die

nit den ItMfatfBbier bednngene Eneht beredmen derf, in so vdtea Umfioge eb-

ngchen, liegt nicht vor. EHr den SanuneUadeTerliehr, enf wekhen die Vorschrift

dee lit 388 uch aiterttieckt, sind im § 405 Abe. 2 dee Entworft beeonden Be-

itinmnngen getroflea.

Pariibfr. wflnn die Provision verdient ist, enthalt da.-* llandelsgesetzbnch

keine besondere V<-r-^chrilt, es wird aber meiatens aii^euoramen, dafs der JiYovisions-

aasproch nicbt Ton der V ollendang des Trausporu abhiiugig ist, wie dies avla der

in Art 871 dee HeadelsgeseUbnebs (§ S88 dee Entwnrie) fBr den Itoridoiie-

anqinieb dee Xemjuiseienire getroffenen Beatinuiiuig gefelgert werden kOnate*

toiden dnlb dor Speditenr die Freviaion veriengen kaaii, aebeld er dea (int dem
Frachtfiihrer zer Befdrderong iibergeben het, nnd dass er deshalh aach

iin Falle des spSteren Verliistes des Gates seines Ansprnchs auf die Provision nicht

obne w< iterea verloatig geht Der § 401 dea Entwurfs bringt diea beaonders zom
Ansdruck.

Dad gesetzliche Piandrecbt des Speditears erkeuut der § 402 de^

Eatwnria in demaelben Umfsage en wie der Art. S83 des HandelageMtebedie; ee

Umkt demdi nnr fllr die dnreh den einselncn Spedltionaenltrag begrBndelen Forde-

negen en Atdit» Preriaion nnd Yersebtlssen sewie an aonatigen Analagmi nnd Yer*

wendungen. Dass der Speditenr das Pfandrecht atich gegeniiber der Konknrsmasse

dts EigenThumers geltend mechen lienn (Art S82 Aba. 2)« folgt achoB MU dem § 41

Xr, 8 der Konkarsordnung.

Der § 403 des Enttmrfs, nacli welchein dei etwaige Z wisclieuspeditetir

die seiuem VormanQe zu8tehenden Kecbte, insbeaondere dessen Pfandrecht,

aiiavlben bat nnd die Ferdernug and das Pfandreebt des befriedigtea

Speditenrs Oder Fraebtfllbrers anf den Zwischenspeditenr flbergehen,

giebt ledlglidi den Inbalt des bisberigen Art 888 Abs. 8 nnd 4 trieder.

Selbateintrittsrecht and Eiuiguug Uber einen beatimmten
Satzder BefOrderuugskosten.

(§§ 404, 405.)

AQch die Vorscbriften des § 404 iiber das Selbsteintrittsrecht des

Speditenrs stimnien mit dem geltenden Kechte iiberein (Handelsgesetzbuch Art. 385).

Digegen ist im § 105 Abs, i die rechtlicbe Wirkuug einer ii^iuignng des Spediteura

lad des Ab&enders iiber einen beBtimmten Satx der BefSrderungskoaten

tbweidiend ven dem Handelsgeaetabnche geregdt Nech dem Art 884 des Utaeren

Udht aneb im ITelle der Pestsetsnng elnor Atersionallradit das (i^eschftft an sieb ein

Speditionefertrag; nnr tritt, abgeseben von dem Wegfalle der ProTiaion nnd der

LoftlSrang de«i Anspmchs dea Spediteurs von den thatstichlich entatandenen Auslagen

tuch noch die Besonderheit ein, dafs der Spoditcur fur die von ibm angenommcnen

Frachtfiihrer imd Zwiscben-jpediteare nach Mafs^gabe der mit d* nsell en gescUosseuen

Vertrage persDnlich einzosteben bat. Nach dem Entwurfe soli dagegen eine Ver-

einbarong der beaeichneten Art ttberhaopt nicht mehr als Spedition, aondem tk
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fra( litt(i schiift gelteii, sodaf8 <ler Spediteur die iinmittelbare Veqiflichtnng fttr die

Au3tuhraug ties Traus|)orts tritl't. Die Kegeluog des Entwuris dient zur Verein-

fachang der bisherigen Vorschriitea nnd erscheint gerechtfertigt, da es der Natur der

Sftdie entsiitidit. dafs deijenige, weldwr sidi die Vergtltang fUr dne Leiitung mis-

bedingt, audi eiae setbstiiidige Verpfliditiiiii; besflgUch der AaiAhniiigk der Ldatang
S11 flbernehmeii hat JEine VereinWoiig der in Frage stehenden Art wird sicb Ton
ejnem Frachtvertrage, dessen Aufliliroilg der Fracbtfuhrer mittelst Abscblusses

Ton Unterfraclitvertriigen bewirken mass, Kasserlich aucb kanm unterscheiden la-s^pn.

Fttr die Art, wie das UaudelsgeseUbuch deu Gegenstand geregell hat, war nameutlicli

die Kiicksitcbt darauf massgebend, dass der Spediteur nicbt selten genuthigt ist,

Frachtvertroge abzuscbliefaenf bei denen sicb der FrmchtfOiirer eiue den gesetzlicben

Yoradirifteii gegeniiber geminderte Haftang austediDgt; in einem aokhen Falle

tollte der Art 884 den Spediteur davor schtttten, dafa er aeinem Anftngfeber far

Sehlden anficakommen babe, fUr die ilim selbst der Frachtfilbrer nicbt haftet.

Diese ErwBgong ist indessen nicbt ausreicbend, um den Standpunkt des Handels-

geset/bnrha zu recbtfcrtit^en : denii, wfp jedem Fra<-btfuhrer, der T''nterfraclit-

vertiiige mit geminderter liattbarkeit eingeht, iiberlas.^tn bieibt, dnrcb Vereinbarung

mit dem Absender die eigene Haftang eutsprecbend zu beschrankeUf so musd dies

in gleicher Weiae fttr den Hpediteor gelteUf weieher dnrdi Feateetmiig einer

ATersionalfiadit in die SteUnng einee Frachtftthrera eintritt. £ine Vereinbarang.

dnrelk welcbe die Betheiligten ihr VeiUlltaiira an einander in einer von der

BestimmnnR dee £ntwnrfs abweichenden Weiae regeln, Ueibl sdbstTentlUidlielk

snlttsaig.

Der Aba. 2 dee § 405 betriftt den Fall, daas der Spediteur Ottter, die ilim

von mebreren Auftraggebem zngegangen sind, zu einer Snrnmelladnng vereinigt

und diese Ladiing auf Qmnd eines flir eipenc Recbunng gescblos=!enen Fracbtvertrags

an giinstigereu J^edingUDgen versendet, nis ea bei einer lU tunlermig der einzelnen

Gttter muglicb ware. Die beaeicbnete Art der VersenduDg hat namentlich bei dem
Eisenbalmtransport eine grofse Bedeutung crlangt; sie dient liier ebeneo dem Intereaae

der Versender, wdchen nnf dieae Weite die billigeren Tftrifefttae fttr Wagenladnngen

an Stelle dea thenreven 8tllckgnttari6 anginglidi gemadil wodent ds don Intmsae

der Eisenbahnen, denen die unmittelbare Verfracbtung der einzelnen Stiickgiiter er.^part

bleibt. Das Gesetz kann sicb daber der Aufgabe nicbt entziehen, die dem Zwecka

und der wirthscbaftlichen Natur den Verbiiltni-'^^s entsprechendrn Bestiramangen iiber

die Rechte und Fllichten an treflei). welehe deu iietbeilif^eu ddbei erwachsen. W'enn,

wie dies biiutig, insbesondere seiteua grUsserer Speditioustirmeu, geschieht, die Be-

fOrdemng im Sammelreritehr anf Grand einee Ton den Spediteur anfgeetdlten be-

sonderen Tarifa, alio naeli einem mm Yorane bednngraen featen Satie der Tnatport'

koatin, ftbernommen wird, ao finden dine weiterea die Voracbriflflii dea § 406 Abe. 1

Anwendung, wie aucb bisber in solcben F&Uea die entsprecbendeu Bestimmnngen dea

Art. 884 Platz griffen. Der Spediteur ist bier lediglich Frachtfiiliver und hat eina

Provision Tiiclit zu beanspnuhen. Nach § 41)5 Abs. 2 de.s Ei;f(vnrtf< snll dan

(ileiche abei audi fiir die Falle gelten, in denen eine derartige Kimgnng iiber einen

bestinunten Sau der BeiurUeruugskusteu uicht biattgeiuudeu hat. Der Speditenr soU

denn dne den Umstinden nndi angemeeaene Fraeliti bVebeteni nber die fSr die

BefSrdernng dea einielnen Ontea gewBbnIiebe Fraebt, d. b. die in den mabgebendea

Biienbabntnrilbn feetgeaetite StUiA^gntfradit, zn beanepmchen baben. Hierdnrdi wird

eine aecbgenilt&e Grandlage iHr die Ansgleiebnng der Tenduedenen in Betradit
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kommenden Interessen g^wonnen. Dem Speditear lediglich einea Anspracb aaf £r-

ttittug dei dem Oewicbt oder der Menge dea eiozelnen Uates entsprechendea Theiles

dir GtMiiimtfracht nod aneh die ProTisioB sa gewKhreii, Ut nieht angangig. Eine 8oleh«

Btteehmttg win nar eehirar dordiflllirUr ud jedanlUli in ihren BigeimiM«n irenig

MUedignid* Kit Racksicbt aaf die Leistangbn, weldieii sidi der Spedttear bei der

Uebernahme der Yersendang im SammelTerkehr nnterzieht, erscbeint es vielmebr

billie, (l^U ihm ein ^ewisser Theii der Frachtersparnifd, die er (lurch die Herstellaog

der JiamtBelladung er ^it lt, zu eigeaem Natzen verbleibt. Andererseits lafst es sicb

mcht recbtfertigen, deni Speditenr in der Weise, wie es dnrch den bisherigen

Art 888 geicbiebty scUecbthin die fttr die Befbrdemng des einzelnen Gates gefrVbn-

llAe AMht simsiiKchttii. EIne derartige Begelong mitt die Yertlieiley wekiM sieh

be £it«BbMi]ilhiebt?eirkebr Mia dem bei Sauinetladingeii Anwendmg jfndndeB

WafesladungBtarif im Vergleicbe nun Stfickgutstarif ergeben, aasaeblieftlieh den
Speditenr sn; dies widerspricbt aber dem Zweeke der ganzen Einricbtnng and der

offenbaren Ahsicht tier Betbeiligten, welcbe von der BefSrderung im Sammelverkehr

iD erster Liuie zum Zweck einer Verbillignne: der Transportkosten Gebrauch macben.

Tbatsftcblich bringen die Spediteure das ibneu jetzt au sicb zastebende Kecbt im

grSssereo Verkebr nirgends zor Geltang. Die Erwartong, daXs die Konlnirrens ancb

ii Zaknnft von aelbat sn den glefehenEqcebttiMe fObren werde, reehtfertigt ee indeseen

licbi, einen eecbileb nnbeltbnren Orandiati in dM nene Oeeels in flbemebnen. Indeu
der Entwarf dem Speditenr eine den Umstftnden nach angeneieette Fracht obne

Provision znspricht and debet die fQr die Befurdemng des einzelnen Gntes gewobnliche

Fracht leiliglich als zulitssigen HSchstbptrncr berilcksichtigt, wahrt er die Interessen

iller Betlieiligten. Ira Streitfalle wird nvr Ri liter, soweit errorderlich mit Hiilfe des

Gatachtens Sachverst^ndiger, iiber die Hbhe der dem Speditenr zukommenden Fracbt zu

atecbeiden baben. Da(s bei einer Regeluug in diesem Sinne dee YerbUtnifs swiseben

Um Speditenr nnd den einselnen Versender nicbt denYonehrifken liber dnt Speditions^

tncbifu sondein, ebenso wie im Fklle der Yereinberong einea beatimntm Fneht-

uues, den Yorschriften ttber das FrBcbtgescbift nnteratellt wird, entapridtt dar Natnr

teSaebe.

V e r j ii h r u n g.

(§ 406.)

Nach § 406 des Entwnrfs sollen ebenso wie nach Art. 386 <le^ Hinnltdserei^etz-

bocha die An9i)riiche gegen den Speditenr wegen Verlustes, .Miinii^rung

Oder verspateter Ablieferung des Gates in einem Jahre verjahren. Die

iWtragsmiCiige Verlaogeruog der YeijiUirangsfrist mnf^ jedocb geetattet sein. Da in

bMBgclnag einer beionderen geattdiehen Beatinnnng eine aolebe naeb § Sflft dee

Migerb'eben Geaetabncba nicbt nit 'Wirluaulnit vereinbart warden kSnnte, ao iat im

tBtwnrfe die Zol&ssigbeit aasdrficklicb anerkannt.

Die Vorschriften des Entwnrfs tiber den fieginn der einjilhrigen Verjahrung

weichen inaofprn von dem Handelsgesetzbacb ab, als die VerjHhrnng bei den Anspriicben

wegen verspateter Abliefemng nicbt mehr, wie bei den Anspriichen wegea Minderang

Oder Bescb&dignng, mit dem Ablaufe des Tages, an welcbem die Abliefemng erfolgt

frt» ioadem, wie bei den Ansprttcben wegen ganzlicben Yertnatet, mit dem Ablaufe

i» ^tagea, an weleben aie bttte erfolgt atfai nflaaen, beginnen aelL Der f 406

Mblieiat aiofa in dieaar Hinaicbt, wie bcsftglicb einiger anderer Pnnkte, den Be-

rtiunngen der Art dft nnd 46 dea Bemer internationalen Yertraga ftber den Eiaeu'
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babufrachtverkebr an. Die (.irundsat^e ^ies ler/tt rtn -ind si lion bei tier Speditiun zu

ber&ckaichtigeD, weil die Vorschriiten uber die Verjaiiruii^ der Aiis|>ruclie gegen dea

Spftditenr aaeh § 481 dca Entworfs ebeuo vto tcli AxL 406 Alts. 8 dei Handelt-

gMetilmcbs Mch «iif diAVeijKbniiK derAntprilflbe g^fen deoFkiditflUirer Aswaidiuig

fladea soUfn. Eine Yenchiedeiilwit der VajlbrmgigrBiidiiUe tei der SpediUon nnd
dem Fracbtvertrage Isl namentlich nit ftlidiiidit anf di« JlUe, in welcben die beideii

Gescbalts^attungeu in einanJer tibergehen, in rermeiden. Die ant 'lie VerjShrnng

der Ersatzaospriiche ge^^en die EiHeiibabn »ich beziehendt^a Be&iimoiimgeu des Berner

Vertrags siod daber soweit moglich nicht nar tUr das Friichtgescbaft, sondern aach

fiir da8 SpeditionagescbiLlt zur AnwendQDg au briogen. Unbedingt llMt sich dies

allwdingB nioiht doichflllizeB. In Betnoht konunen liier naawitlicli die «if die

Wiritnngen der Verjftbrnng beafiglkhen Vondinftoa det Art. 46 dee Benrar

Vertnge» wonaeb ein TeijUrter Anspmch aach im Wege der £inrede anter keinen

Umst&oden gelteud gemacbt werdea kann. Der Art. 886 des HandelsgeseUbacbs be-

Btimmt im Uegensatze hierzii, dnfs die Eiareden wegen Verlnstes, Vermindernni,', Be-

schSdigiing oder verspatetcr Abiieferung des Uutes besteiien bleibcn, weun die Au-

seige von diesen TbaUacben dem Speditear innerbalb der VeijahniDgsirist gemacbt

wird. Daren b&lt der £ntirorf im wesentlicbea iest. Da die Ansprudie da«

^•diteore nnd dee JfnchtfBbrers gegen den Abeender eder VeiBMider nadi $ 196

dee BUrgeiiichen Geeetabncfac eret in swei Jabren veijiluren, so ktfante ee an Hirten

fVhren, falla die demeelbeii RechtsTerbftltnisse entspringenden Einreden des Verpflich-

teten unbedingt fichon nach einem Jahre verloren gingen. Fordert der Speditear

oder Fracbtfiihrer Fracht und I'tikosten in dem ersten Jahre nicht ein, so werden

sich die betheiliKten bSutig hitibei berubigeu und keine Veranlassung nehraen, die

VerjtihruDg der liiuen gegeu den Fracht(iihrer zu;itebenden ScUadeoseraatzfarderaiig

dnreb £tbebang einer Klage za nnterbredtoi* Aneh nach dem Bftrgerlidien Geeetabn^^

(§ 890) eeblieftt die VeijUining einrr Forderung die Anfrechnnng mit ibr nicbt ane,

wenn die betreibide Forderang an der Zeit» in der tie gegen die andare Foidenuig

anfgerechnet werdea konnte, noch nicht verjUirt war. Dem entsprechend gestattet der

EntwTirf im § 406 Aha 3 ei?ie Aufretbnnng der betreffenden Anspriicbe aucL nach

Viflkudung der Verjiihruiig; nur maoht er, ebenso wie das Handelsgesetzbucb, die

Zulassigkeit dieser Auiiecbnung davon abUaugig, d&d ionerhalb der VerjShmngiifrist

der Veriiist, die Mindernng, die Hescb&digung oder verspatete Ablieterong des Gates

dem Speditear angczeigt werden iet. Der Anaeige an den Speditear aell ee glaieh-

etebep, wenn geiiehtliehe Beweiaaaftaahne anr Slebemag dee Beweieee beeatragt oder
in einem awieehen dem Versender and dem BmplKager eder eiaeia aplteren Erwerber
des Uates wegen des Verlustes, der Minderung, der Beeebldigung oder versplteten

AbliefeniUiT auhani^ig gewordeuen Recbtsstreite dem S;.edifeTir der Streit verktlndet

wird. Dies eiitspri- ht den Be.stimmnngei% weli he nach 478 des Biirgerlichen Geaetz-

bucbs fiir die Wabrung der Einreden gegeuiiber der Verjahmng der GewShrleistuDgs-

aaeptftcbe ane ebiem KaafVertrage and der Anspriicbe des Bestellerii aus einem Werk>
vertrage gelten.

Nach Art. 8t^ Abs. 4 des Handelsgesetzbuchs tindet die einjiibrige Verial,i img

in den Clllen dee fietrugs oder der Veiuutreuun^ des SpediteurM kerne An-

^modaag. Dagegea eeUieeet der Beraer Ycrliag die einj&iiiige Veijftbraag aae» wenn
der Scbaden dnreb eina Arglist Oder dardi eine grobe FahrlileaiglLeit der Eieea*

baba emnadit ist; zogleich siebt er aber fttr di^e F&Ue eine besondere dreyfthxige

Veijibrang Tor. Der Entwnrf folgt dem intcmatloaalen Reebte ineofeta, ale er
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die einjAbnge Verj&bnmg in alien Fiillen aaflschliefst, wenn der Speditear oder Fracht-

fUmr den yorivat, die MinderuDg, BescbAdignng oder yersp&tete Ablieferoog vor«

titslieh kerbeigefiUirt liat Degegen wttrde ea sn welt gebea, dem Venali in dieier

Bfiiehimg ebne wciterea die giobe FabrUtotigkeit gleielutiutelleD» nnd tucb von dtr

Einfuhmng einer besonderen dreijahrigen VerjfibrQDg fiir AnsprBcbe atis e4uer vor^ta>

lichen Oder grob fabrlaasigen HaodlungsweiHe des Spediteors oder FrachtfUhrers wird

abxasehen seio, da akh aonsl eine ellsii gro£ie JUniugiUtigkeit der VeijiUiniiigsfriatea

eigebeu wiirde.

SehlufeToreehrifteii.

Die Vorschriften dea ^ 407 ttber die Beaorgnng einer GUterversendang
dtreh einen KaiifnaBii, der aieht Speditenr fat, nnd flber die UiiAiiwendb«riteit

inr fltr dea Speditear geltenden BHtfmmniigeii aiif die bloase Veimittlnng Ton
Fracbtvertrttgen durcb Frachtnilkler, dUterbeattttar nnd Sehifl^rokdieiire BoUieaiett

aidi iaheltiieh den biahevigen Art 688 nnd BBO m.

Sechster Abschnitt

FnclitffaMhMt

§417.

P)rt«htfUrer iat, war es gewerbamifafg flbeniiBiint» die Befttrdemng tob

6tten sn Lmde oder nnf Fltlsaen oder lonatigen Binnengewlaami nnainftthren.

§ 418.

Der Frachtfahrer kann die Anaatellnag einea Freohtbriefa Terlangen,

Der Fraebtbrief soil entbalten;

1. den Oft nnd den Tag der Anaatellong;

2. den Namen nnd den Wobnort des Fr.ichtftibrers;

8. den Namen deasen, an welcben daa Gut abgeliefert werden soli (dea £m->

pfftngers);

4. den Ort der Abliefemng;

B. die Beselcknnng dea Ontea naeh Beachaffenkeit, Xenge nnd Merlndehen;

6. die Beseiehnnng der fttr eine soli- oder atenenuaatlieke Behandltung oder

polizeilicbe Prttfnng nothigen Bec:Ieitpapiere;

7. die Bestimmnng iiber die Fracbt sowie im Falle ikrer Voraoabeiahlnttg

einen V»>rinprk liber din ynrHnfl^ezft}ihi!)?r

•

8. die besonderen Vereiiibarnugen, welche die Betlieili^ieii iiber andere

Fonkte, namentlich iiber die Zeit, innerbalb welcber die Befurderung be>

wkkk weiden soil, ttber die EntaekldiguQg wegen renptteter Abttefemng

oad Hbcr die a«f dem Onto baltendcn Naeknakmen, getroffen baben;

9. die Uatenehnft dea Abaendeia; eine im Wege dex meebanlsehen Terrlel*

filtigug bflfgeatellte Unteracbrift lat gentlgend.

Der Absender baftet dem PnubtiVbrar ftir die Biehtigkeit vnd die VoUaCindlg-

kait dor in dea Fraobtbxief atfgeaommeaea Aagabea.
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§419.

Der Absender ist verpflichtet, dem FrachtfUhrer die Begleitpapiere za iiber*

^ebeo, welolit n» Sfflllluug der Zotl-, Stenei^ od«r PoUieiTortel^fteii Tor d«r

Ablieferaog aa dea Empflnffer erforderlieli sind. Sr haltet dem VnehtOhxfx, 80-

fern nieht diemm wn Tmehiitdwi nr Lait filUti fttr alle Folgen, di« au dem
Mangel, da/ Uttsnliagliehkeit oder der Unrielitigkeit der Papiete entetebeo.

$ 420.

Ist ttber die Zeit, binnen welcher der FrachtfUhrer die BefSrdernng bewirkoi

«oll, nichts bednngen, so bestimmt sich die Frist, innerhalb deren er die Beise an-

autreten und m vollenrlen hat, nach deni Orf'^cpi-rnnche. Besteht pin Ortsofebrauch

nicht, m ist die BefSrderung biimen einer den Ufflstandeu nach augemessenen Frist

an bewirken.

Wird der Antritt oder die Fort«^et7,ung der Reise ohm^ A\ rsi luil Ji n drs Ab-

eenders zeitweilig verhindert, so ii:anQ der Abseuder voa dem V ertrage zuxucktreteu;

er bat Jedooh den FnuditfAbrer, wmib diesen kein Yersohnldeii nr Laet ftllt, fttr

die Verbereitimg der Beiae, die Wiederanaladnnff nnd dea xvrllckgelegten Theil der

Beiie an eataehftdigea. Uelier die Hflhe der EataeUUigni^ eataehddet der Orta-

gebranck; betteiit ela Ortagebrandi aieht, ae iat eine dea UaiatiadeB aadi aage*

meiaeae SntoehSdigung aa gewKhrea.

§ 421.

Der FrachtfUhrer haffet fiir den Sctiadftn, der durch Verlnst oder Besch&digtinrr

des Gntes in der Zeit von der Aunalime zur BefOrderang bia znr Abliefemng oder

durch VersauBiung der Lieferzeit entsteht, es sei denn, dafs der Verlast, die Be-

aehUdig^ng oder die Yersp&tang aaf Umatllnden bemht, die durch die Sorgfalt einea

4>rdeatlicbea FraehtfQhrera aicbt abgeweadet werdea koaatea.

Fttr dea Ywlaat oder die Beaebidignng voa KeatbarkeiteBi Kvaatgegen-

etladea, Oeld aad Werthpapierea liallet der Fraobtfttbrer aar, trma ihra dieae Be-

schaffenheit oder der Werth dea Galea bei der Uebergabe aar BelSrderaeg aage-

gebea vord^n iat*

§ 422.

Mufs auf rfrnnr! des Frachtvertrags von dem Fracbtiiihrer fiir giinzlichen oder

theil weisen Verlust des Gutes Er^Rtz geleistet werden, so ist der gemeine Handels-

wertii uud iu desseu Ermaugeiuug der gemeine Werth zu ersetzeu, welchen Got

deraelbea Art aad Beachaffeaheit am Orte der Abliefernag ia dem Zeitpnakte hatte,

in weldiem die Abliefemng an bewirken war; kierron kommt In Abang, waa in

Folge dea Yerlaatea an ZSllen aad aoaatlgea Koaten aowie an Fraebt erapart iat.

Ln Falie der BeaehKdlgang iat der Uateraebled awiaehea dem Yertafcwertbe

dea Gates im beaehidigten Zaatand nnd dem gemeinen HaDdelswerfh oder dem
getnpinen Werthp arsetzen, welchen das Out ohne die Beschadignng' Am Orte und

zur Zeit der Ablieferuug gehabt haben wttrde: hiervon kommt in Abaag, was in*

folge der Beschfidigung an Zollea uud sou-sticen Kusten erspart ist.

Ist der Scliaden durch Vorsatz oder grobe Fahrlasaigkeit des FracbtfUhrers

herbeigefiihrt, so kaun Ersatz des voUeo Schadens gefordert werden.
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§4S8.

Dtf Frttthtfllhitr Iwt ain VerMhvldoi ifliner Lente lud eia Yendmldeii

iBdcnr Pmoneii* derm w neh bei der AnifttUtuig dar BafOtdeniBK bedint, in

gklebem Umitiigt sn Tattratan wia aigaaas Yarachiildaii.

§ 421.

Debergriebt der FrachtfQhrer zar Ausfiihrung der von ibm iib* rnomimnea
BefSrderung das Gut einem anderen Frachtftlhrer, so haftet er fttr die Auslubruoif

te BdSrderang bis snr Ablieferuug det Gntet an den Empf&nger.

Der naehfolgenda FnelitflUirar tritt dadoreb, dafa er das Qut nit dam or*

i|rlla^ebaB Fraditbiief anniiumt, diasani ganilSi in dan Fraebtrartrag aia md
fibernimmt die selbstftndlga Varplliciitiiiig, die BafOrdenmg naab dam Inkalta det

Fltchtbriefs anssnfiibren.

Hat anf Gmnd dieaer Vorschriften eiuer der betheiligten FracbtfUhrer Schadens-

matz gelei&tet, so steht ihm der R(!ckp:rifT gegea denjenigen zu, welcher den

Sdiaden rencboldet hat. K&au dieser nicuL emittelt werden, so habea die be>

Adligten FiaditfUaar dan Babadan naeb dam Varbiitnifa ibrar AntiiaUa an dar

fiicbt gamainaam in tiagan, aawail niebt faatgwtallt wird, dafo dar Sebadan niebi

af ibrar BefSxdanagaatreeka aatatanden let

§ 425.

Ber Absender kann den Frachtfttbrern anweisen, das Gut ansubalten, zurflck>

xogtbeji Oder au eiuen anderen ale den un Fracbtbriefe bezeichneten Empfftnger

Mintliaiinu DIa K^koattn, dia dnrab aina aoldia VarfUgnog entsteben, aind don
Fiiditfllbrar sa eratattan.

Daa YnttHguagmAt daa Abaandara erliadit, wann nach dar Anknnlt daa

Gates am Orte der Abliefemng der Fraebtbriaf dm Empflnger flbergeben oder van
dem Empfanger Klage gemifs § 427 gegen den Frfichtfuhrer erboben wird. Der

FracbtfUhrer bat in einem solcben Falle uur die Auwei&QogeD des Empfangera zn

oeacbten; verletzt er diese Verpfiicbtong, so let er dem Empf&nger fUr dae Got

Terbaftet.

Der lEmplanger ist vor der Aiikuuft dcs Gutes am Orte der AblieforuuLr dem

Fracbtfiibrer gegenttber berechtigt, alle zur Sicberstellung des Gates erforderiichen

Iibregain ni aigrdfan nnd dam Fraebtfttbrer dia an dfaaam Zwaei[a notlnrandigan

ABvmsangan an artlieilaD. Die Analiafarong daa Gntaa Itaan er Tor daiaan Anknnft

MB Orta dar Abliafarang nnr fordam, wenn dar Abaandar dan FracbtfSbrer daau

aaOabtigt bat

§ 4ser.

Nach der Anknnft des Gates am Orte der Abliefemng ist der SmpflLnger be*

nehtigt) die darcb dan FracbtTertrag begrftndetan Baebta gagen Brfttlinng dar aiab

iiiaas ergabandan Verptiiditangan in aiganam Naman gagan dan FracbtlQbrar gdtand
zn machen, ohne Unterscbied, ob er bierbei in eigenem oder in fremdem Interessa

l:aiidelt. Er ist insbesoudere berecbtipt, voii dem Fraclitfiilirer die Uebergabe des

Frachtbriefs und die Auslieferniiff des Gutes zu verlaiif^en. Dieses Recbt criiscbt

vena der Absender dem FracbtliUirer eine uacb § 425 noch zniftssige entgegen-

itebeade Anweisnng ertbeilt.
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§ US.

Durch Annahne det Gatw and det Ffuhibtiili wild d«r Empftngw T«r>

pfliohteti dem FraektfDIim nadi MftfliK»be det Fnektlwiefs ZMMtg m leitten.

§ 429.

Ist der Xmpf&Dger des Qntes nicbt zn ermitteln oder verweigert er die An-

nahme oder er^iebt sich ein 8on9tic:f"* Ablipf*>rnnp'»hinderTiir8, so hat der Fracht-

fiihrer den Absender unTerzQglich biervon in Kenutnirs zu seUen and dessen Aa*

weisung einzuholen.

Ist dies den Dmst&nden nach nicbt tbuulicb oder der Absender mit der

Erlliailimip der Amweianng a&nmig oder die Amreiemig nieht anafflhrbar, ao fit d«r

Fraehtfllhrer beftigt, daa Qvt In eliiem QffeiUieheik LageAau oder aonat in aieherer

Welae an Itinteriegea. Sr kanii, fatla daa Out dem Yerderben ansgesetst vnd.GelUir

im Verzag ist, das Ont aueh gemiirs § 365 Abs. 2 bis 4 Terkanfen lassen.

Von der Hinterlegnng und dem Verkaufe des Gutea liat der Frachtfflhrer den

Absender und den KmpfSnger unverziiglicb zn benachrichtigen. es -^ei donn, dnfs

dies unthnnlich ist; im Faile der Unterlaasung iat er znm Scbadensersatze ver-

piiicbtet.

§ 430.

T^t die Fracbt nebst den sonst anf dem Gnte haftend«>n Fordemngen hezahlt

and das Out an^enoinmen, so aind alle Anaprflohe gegen den FrachtfUhrer aua dem

,
Frachtvertrag erloscheu.

Diese Vorscbrift findet keine Anwendung, soweit die Beschadigung oder

Mindenuig dea Ontea vor deaaea Aonabme dnrdi amtlieh beitellU SaekTeratindige

featgeatellt iat.

Wegen eiaer Beacfaidignng oder Hindemng dea Guteai die bei der Amalnne
IvDierlich nicht erkennbar ist, kann der Frachtfflhrer aueh ttaeh der AnneliMe dea

Gutes tind der Bezahlung der Fracbt in Ansprucb ^enommen werden. wpnn der

Mano:?! in der Zeit zwischen der Uebernahine des Gntes durcb den Frachtffihrer und

der Ablieferung entstanden ist und die Feststellnn^r des Mangels durcb amtlicb be-

stellte Sacbverstaodige anverzuglich oacb der Eutdeckung uiid sp&testens binuen

einer Woche nach der Annahine beantngt wird. Iat dem FraohtflUirer der Meagel

QBTenflgUch nach dw Sstdednug and biaaea Aw beaeichaetea Friat aageseigt^ ao

geattgt es, wenn die Feststellaag tuiverailglich nach dem Zeitpoakte beantragt wird«

bis zo welcbem der Eingang einer Aatwort dea Fraobtftthrera aater regelmftfaigea

Umitftnden erwartet werden darf.

Die Kosten einer von dera EuipfanL'-^'erechtigien beantracten Feststellung

sind yon dem Fraclitfuhrer zu tragen, weiiii ein Verhist oder erne BescbMignng

erniittelt wird, fiir welcbe der Frachtfubrer Krsatz leisten nmls.

Der Ffa^tfllhrer kann lich anf diete Voraekriften nicbt berafen, weaa er den

Sebadea darch Voraata oder grobe Fabrlieaigkeit kerbeigefObrt kat

§431.

Aaf die Verj&hmag der Aaaprfleke gegen den FrachtfUhrer wegea Terlnstea,

Mindomng;, BeschiidigTinff oder vprsp&teter Abliefening des Onten finden die Vor-

schriften des § 406 entsprecbende Anwendung. Dies gilt nicbt fur die im § 424

Abs. S beseiobneten Anaprttche.
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§ 432.

Per Frachtfilhrer hat wegen nller dnrch den FrarhtvprfrsG: beprHndeten

ForderungeD, insbesondere der Fracht- und Liegegelder, tier Zollgeld» r iiiul aoderer

Aaalageo, eowie wegen der aaf das Gat geleiateteu Vorschttsse ein l^taudrecbt an

deo Qnte.

Dift Ffttdreeht beitalit, toluge der FrtchtftUirw dw Oitt Boeli Im BMitie

katy intbeaoBdere mitteltt KonaOMemeiito, Ladeseheint od«r Lagendieiiii darttbar

fttftcea kfton.

Aveii nacb dir AbUeferung daaert dM Pfandrecht fort, aofem der FrachtfUhrer

u bimMB drei Tagen nacb der AblteferoBK gwichtlieh geltend nuusbt and daa Oat

Mdi im Besitze des Fmpfau^ers ist.

Die im s< VSJA Ali^ 1 dea BUr^fcrlichen Gesetzbnchs bezeichnete Androhung

in Fiandverkauis buwie die iu den 1237, 1241 des Btirgerlichen Geaetsbncbs vor-

{weheueB BenacbricbtuDgen aind ao den Empfauger zo richten. lat dieaer nicbt zu

araittdia *o4«r Terw«ig«rt «r die Annahae d€s Gatea, ao bat die Aodrehang and

BmebriebtigaBg gegenllber dem Abaeader sa eifolgea.

§ 488.

Der letxte FraebtfBbrer hat, falls niebt im Frachtbrief aim anderes beatimoit

ist, bei der Abliefemnj^ ancb die Fordernngen der Vormftnnfr sowie die auf dera

Gnte haftenden >"achuahnien einzuzieben UDd die Rechte der Vormanner, insbesondere

aacb das Pfandrecht, anszuiiben. Das Pfandrecht der Vorm&nner bestebt ao lange,

all das Pfandrecht des letzteu FrachtfQhrers. '
.

Wird ime Torbergeheade FfaohtfDhrer Ten dm oaebfelgaiidaii b^edigt, lo

fekeo aeine Forderang and aein Pfandrecbt aof den letiteren liber.

la gleieber Art geben die Forderang and daa Pfandreoht dea Spaditeait aaf

km aaeblblgeaden Speditear and den nacbfolgenden Fracbtfttbrer fiber.

§ 434.

T>er Fraolitfflbrer, welcher das Gnt ohne Bezahlnng abliefert und das Pfand-

recht nicht binnen drei Tagen nacb der Ablieferant^ ^ericbtlich geltend macht, ist

4en VormaDueni verantwortlich. £r wird, ebeoso wie die yorhergebendeii I'racht-

fohrer nnd Speditenre, des RflckgrifTs gegen die Vorm^ner Terluatig. Der Anspruch

gigen dea Empf&nger blaibt in Kraft

§486.

Beateben an demaelben Gate mehrere nacb den 389, 402, 418, 432 begrHndete

Handrechte, so geht nnter denjenigen Pfandrechten, welche dnrch die Versendung

Oder dnrch die BefQrderong del Ontei entatanden aind, das apater entatandene dem
frflher entstandenen vor.

Diese Pfaudrecbte hnben siimintlich den Vorrang vor dem nicht aus der Ver-

leadang eutataudeueu Piaudrecbte des Kommissioutirii uud des Lagerhalters bowie

Tor dem Pfkadrecbte dea Spediteara and dea Fraebtfttbrera IQr Toraebflaae.

§488.

Uaber die Verpfliebtang tar Aaalieferaog dea Oataa kann von dem Fraebt-

nhm ein Ladeaebein aaageetellt werden.
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§487.

Der Ladeschein toll enthai ten;

1. den Ort und den Tag der Ausstellnng;

2. den Namen and den Wohaort des Frachtfiiiirergi

3- den Namen des Absenders;

4. den ^ameu desjeuigen, an welchen oder an desaen Order das Gut abgeliLfert

werdeu soil; ais solcber gilt der Absender, weun der Ladescbein uur aa
Order geatellt itt;

6. den Ort der AbUefomngi

6. die Bezeichniuig des Gntet nuk BMehaffuiheit, Menge and Merkseichen

;

7. die Beatinunong Uber die Fracbt and fiber die aof dem Qnte baftendeik

NMhaehmen eowie im Felle der Vorftubenbliing der Kredit eiaen Yeimerk
flber die VentiubeieUiuis.

Der Ladesebein amlli tou dem FzMhtfliibrer nntersetebnet ieiB»

Der Abeender bat dttn Fnobtfttbrer eaf TerlKBgen ei&e you ihm nnteiw

tebriebene Abtebrift dee Ladesobelas eniinblndigeD.

§ 48a

Dor Ladescbein entscheidet fttr das Reebtaverbftltiufe swieebeil dem Fndit-
ftthrer imd dem Empftoger des Gates; die nicbt in dea Ladeaebein aa^aonme^en
Be&timmnngen des Fracbtvertrags slnd dem EmpftLnger gegeallber anwirktaoii aofem
aicli: der Ladescbein ansdrllcklicb auf sie Bezng nimmt.

Fiir das EecbtsTerhaltuifs zwiscbeu dem Fracbtfiibrer and dem Abiender

bleiben die Bestimmangen des Frachtvertrags mafsgebend.

§489.

Zom Empfange dee Gntee legitimirt let derjenige, an welchen das Gut uacb

dem Ladeeebeia abgeliefurt werdmi eoU oder aaf welebea der Ladeeebeia, weaa er

aa Ordw laate(» darcb ladoeeameat ttbertragea iat.

Der Bvm Empfasge Legitimirte bat acboa Tor der Aakaaft dee Oatei am Ab*
lieferaagaorte die Eeobte, welcbe dem Abseader ia Ansebuag der VerfOgaag liber

dae Qat lasteben, wenn ein Ladeeebeia aicbt aaegestellt ist

D«r Fraebtfttbrer darf eiaer Anweisung des Absenders, das Gnt anzahaltenr

znriUl^'zni'eben oder an einen nnderen als den darcb den Ladescbein lepitimirtpn

Kuiptiiuger auszulielern, nur I'olge leisten, wenn ihm der Ladescbein zuriickgegeben

wird; verleut er diese Verpflicbtung, so ist er dem rechtm&Isigen Besitzer dea

Ladescheins fiir das Gat Terhaftet

§ 44a

Der Feaohtfdbrer iit lar Ablieferaag dee Gatei aar gegea Bllokgabe d«»

Ladeeobeiai, aaf dem die Abliefenmg dee Gatee beeebeiaigt iet| verpfliebtet

§ 441.

Im Falle des ^ 424 Abs. 1 wird der uacbfolgende Frachtfiihrer, der das Gut
auf Grand des Ladescheins iibernimmt, nacb Mafsgabe dea Scbeines verpflichtet
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Die Ueberg:abe dea Ladescheins an deigenigeii, weleher dnreh dea Sohttio snr

Si^pfiyigiahne des Gutes legitimirt wird, hat, weun das Gat von dem Frachtfllhrer

iihemominen ist, ftlr den Erwerb tob Bachton an dam Qiite dieselben Wirkangtn
wie die Uebergabe des Gates.

§448.

Die VombrifkeB d«r §§ 418 bit 448 komnflii aiieb nr Anwendnng', wenn eis

Saafinau, d«r nicht FnebtfBbrer ist, im B«triebe teiaet Haadfllagewerbea tine

Bef^rdernng von Ofltern so Laada odar amf FlSaaaB odar aonatigaB Bianaiigawftsaatii

aaunrobreii iibanummt.

§ 444.

Aiif die BefBrdeniiig van 0ttteni dureb die PeatTermltnngeii dea Baicha

sad dar Bimdeaataatan findan die Yoraebrifteii diaaaa Abaebnitta keine Aowasdiuig.

Die beseiebaateii PoatranraltOBgea galtea aiabt ala Kanflente im Siniie diaaaa

GMatobneba.

Besrrtindan^.

Allgemeine Gesichtspunkte.

Die Vorschriften. ana wolchpn eirh das df nt?i h*^ liinnenfraclitreclit susammen*

?rtzt. fiiif!eD sich an verscliiedenen bteilen. I>ie bisherigen Art, 890 bis 421 des

fiandelsgesetzbochs bilden zwar die allgemeine Gnindlage fUr Fracbtgeschaifte jeder

Alt; bezaglicb dar beiden wiebtigstas Zwaiga dea Ottterttanapertwaaena, nftmlicb

Im FraebtTarkabn der Eiaenbahnan mnd dar Binnenaehilfabrr, warden abar jane

Vora^flen dnreb andanraitfge Becbtanermen eiginst. Anf den EiaeBbabnfraeht-

Terkebr komroen znn&chst die besonderen Vorschriften dar biaherigMi Art 423 bis

431 des HandelsgeBetzbuchs und aufserdem die Beatimmnnq^en der von dem Bundes-

rath an 8telle des frtihereu Betriebsreglements erlasseueu VerkehrsordTinnc: fitr die

Ei»«nbAhnen Deutschlands yom 15. November 1R92 zur Anwendunf^. Die letztereu

fiettimmangeQ baben zwar gegeuwartig nacb der in der Rechtsprecbuug uud VVitiseu-

idnft aar Anerkennung gelangten AnfllManng niebt die Bedantmig nnmittelbar

aaligebandar PriTatraditaToracbrifteB; aie enthalten abw die Bediagnngen, nntw
wtlebaa alleia Frachtvertrilge von den deatsoben Eisenbabnen geschlossen werdea

kSoaen, and bilden daher immerhin die nilchate Gruudlage fttr die Beartheilung der

ktreffenden Recbtsverb'dltnisse. Eine Ausnabme besteht hinsichtlioh dea Verkehra

mil den an dem Berner internationalen Verlrag iiber d^^n Eisenbahnfrachtverkehr

vom u. Oktober 1600 betbeiligten Staaten, da bier au erster Stelle nicht das

Hmdalsgesetsbucb and die Verkebrsorduung, sandern die Bestimmangen des be-

leidiaaten Vartraga mATagabead aiad. Waa eadliah daa Fraehtracbt der Binnen-

diifbbn batriffi, so bat daaaalbe neaardinga in dem Oeaetse, betreffead die privat-

rechtlicben Verblltalaae der HinnenBchiffabrt, voni 15. Juni 1895 eine Begdang
erfahren, durch welche auch in Ansehuug der Binuenschiffahrt die all^^enieinen Vor-

ichrifteii ilc^ Han Isgeuetzbuchs liber das Frachtgesoh&ft erg&nzt und in einzeluen

Bexiehungeu abgeaudert worden sind.

Der Umatand, dale hiernach fiir eine und dieaelbe Tranaportart die maTs-

Irtandaa BeehtaTeraehrillen aa eraehiedenea SCellea aa ancbea aiad, nad neban

4n ia batraebt kemmeadaa beaeadarea Beatimmaagea immer die aUgemeineB Ver-

AieUv far BtNttbakaii«s«D. gg

Digrtized by Google



342 Rechtspreokang and Oeaetsgebmig*

tchrilten den HMiIelcgeaeUbnchs liber dat Fncbtgesebftft bwrttclciichtigt warden

mttuen, hat allerdings gewisse Unzutragliehkeiten anr Folge. Diese sind jedoch

nicht so erheblicli, dafs darans VeranlaMunsr qfenommen werdeu ktinnte, das hi^-

heriije System zu verlassen uud statt dessen das Frachtrecht der Eiseobahuen uud

der Binuenschit'fahrt, jedes fiir sich, erschOpfeiid zu regeln. Die allgemeinen Vor-

schiitten tiber das Fracbtgescbaft wiirden bierdarch nicbt entbebrlicb werden, da

solche ancb abgeseben von dem Eiswbahii' mid SchilfahrteTerkehr erforderlicb sind;

die Folge wttrde also our 8eiii» dara die betreffendtii Bestimmnngeit an drei Ter»

schiedeuen Stellen wiederholt werdeu miiraten, was zn einer ftberflfissigen Welt*

l&afigkeit fttbren nnd zugleicb die Binbeitlichkeit der Becfatagmndlagen des Fraoht-

gesch&ft<t bfteintriichtigen wiirde.

Der Entwnrf behalt deshalb (las System des HandelsgesetzlnicLs bei uud b«-

scbr&nkt sich in dem secbsteu, das Fracbtgescbaft im allgemeinen bebandelnden

Absehnitt anf eine Beibe einxelner Abftndemngen. Die Mehraabl deraelben bat den

Zweck, die UebereinatimnraDg des Handelsgesetsbiichs mit den VerscbrilteB des

Bemer intemationalen Vertrags tiber den Sisenbabni^acbtrerkeiir sowie mit gewissen

Ton den bisberigen Vorscbrilten des Handelsgesetzbucbs abweicbenden Bestiramnngen

des BinnenschitTalirtsgesetzes herrnstellpn. Was den Berner Yertratr lietrifft, so

beniht der«?nlbe im grossen nnd ijanzen auf der Grnndlage des deutscben Kechis,

destien Beiitimniungen zum Tbeil wurtiicb iu deu Vertrag aafgenommen sind. lasoweit

die Vorscbriften des Vertrags mit dem Handelsgesetzbucbe nicbt Ubereinstimnien,

lessen sie sicb der Haaptsaebe naeh als eine sweekentspreehende Fortbildnng des

letateren betracbten. Um so mebr erscheint es angeaeigt, die Bestimmnngen des

Bemer Vertrags bei der Bevision des Haudelsgesetzbnchs nacb Mdglicbkeit an b*-

rticksicbtigen, and zwar nicbt nnr bei den Sondervorscbriften, welcbe in dem
uacbsten Absclitiitte fiir das Fracbtgeschiift dor EiKenbahncn g:etroffen sind, sondern

schoii ! ei den all^eiiiriiu'ii Vorf«cbrifteii des ge<renwariigeu Abtschnitts, die sowobl

t'ur die Eifieubahueu alu aucb liir aiidere Transportunternebmongeu gelten; denn

wo nicht die Verblltnisse der einen oder anderen Tiansportatt Versehiedenheiteii

bedingen, ist die Einbeitlicbkeit der nafsgebenden Torscbr^ten jedenfalls wflnsdiens-

werth. Ein erhebiicher Tbeil der in betracht kommenden Yorsebrilten des Bemer
Vertrags erscbeint aucb geeignet, die Gruudlage fUr eiu^" dcrart Ubereinstimmende

Regelung* abzti^'ebeji. B.?i einem anderen Tlieile ist dies allerdinj^s uiclit der Fall,

und bier muls sieh der Auscblass des iulaudiscbeu Rechtes auf deu Fracbtverkehr

der Eisenbabnen bescbriiuken.

Begriff des Praebtfttbrera. (§417.)

Was die einzelnen Vorscbriften dieses Abscbnitts anlangt, SO giebt der § 417
dtp in dem bishen'tren Art. 390 entlialtene Be griffsbestimmung ohne sachliche

Aenderung wieder. Kraebtfiihrer im danacb, wer es gewerbsmafsig itbernimnil, die

BeftJrderung von Gllteru zu Lande nder anf FlUssen oder >son!!ti<?en I'.iuneiii^eAvSpsem

auszufdbreu. Der Schwerpnnkt ist aul die gewerb^uiafsige Ueberuabuie der Be*

fBrdemng, nicht, wie im Handelsgesetsbncb, anf die AusfQhrang derselben an legeu,

<la es nnerbeblich ist, ob der Fracbtftthrer die Beflfrdemng selbst anslttbrt oder sie

dnreh Unterfracbtfttbrer ansftlbren Ufst.

F r a c h t b r i e t" und B e 1 e i t p ;i p i e r e. 418, 419.)

Die im § 41B aDcrkaaotc Beiugaif^ des Fracbttiihrers, die Aussteiluug
•ines Fraebtbriefs zn rerlangen, entspricbt gleieblklls dem geltenden Becbta
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(Ha]id«lig«teUbiidi Art 801 Abt. 9). Niebt aehr besonders henrorgehoben lit, dsfs

der Frachtbrief als Beweis iiber den Vertrag zwiscben dem Frachtftlhrer und dem
Abseitder dieht Dies ergiebt sich von selbst and brancht im (Tesetze nicht ans-

ppsprochen zu wer«l«'n Vnr«rhriften iiber die mtt der Aiisstellunp- von Fracht-
brief'lnplikafen verbuiKivuen Rechtswirknntfen Bind im Entwiirt'e iiur fiir den

EUesbahntracbtTerkehr getroften 447 j. Soweit en nich auTserhalb des letxteren,

iiib«tondere bei der Binnoitehiffftlirt, damm haadelt) den EmpflUiger eine die Ver-

flgvngsbefognira des AbseDden sehon wSbrend dei Trftutporta beecbrttnkende

tJikimde m Tersehaffejif genllgen die Bettimmniigeii ttber den Lideediein.

Der § 416 Ab8. 2 des fintwurfs, welcher den Inhalt det Fraehtbriefi
regelt, erg&nzt in einzelnen Beziebungen den bisberigen Art. 392, indem er im

Anschlufs an den Art. t> dea Berner Vertrags nnd den 5^ 51 der Ei.^'eubahiiverkohrs-

ordnung bestimmt, dapM in den Frachtbrief aucb di«' Rezeiclinniig der fur eiue zoll-

«<ler BteaerauitUdie Btibuadiuug oder polizeiiicbe Prllluug nothigen Begleitpapiere,

tSm yemerk ttber die etwaige VorattebeMhliuig der Fraetat sowie die Bestimmiingen

Cber die aaf dem Gnte rahenden NachDahmen atifg;eiiommen werden soUen.

Die Tcmehrift des § 418 Abe. 8, naeh weleher der Abiender ohae Bttckeieht

iuvai, ob ihm eiii yerachiilde& zur Last f&llt oder nicbt, dem Frachtffibrer fQr

die Bicbtigkeit und die Vollstan li -keit der im Fraelitbrief enthaltenen
Angaben haftet, stimmt mit Art. 7 Ab:*. l des Berner Vertrai??» nnd mit 53 Abs. 1

der Eiseabahnverkebrsordnung iibereiu; sie entbalt eine Lrgauzun^' des bereiu im

Art. 393 des HandeUgesetzbacbs anerkannten (irandsatzes, demznfolge der Abseuder

4m Frsehtf&hrer, sofern nicht dieeem ein Verscbolden zor Last fillt, fdr die

Uariclitigkeit und UosollaKUchkeit der sum Zwecke der aoll' oder steueramt-
lieben Behandlnug erforderliehen Begleitpapiere reratttwortlieb iet. Die

letxtere Vorschrift ist im § 119 des Entwurfs nacb dem Vorgange des Berner Ver-

trags (Art. 10) und der Ei.st^nbahnvcrkelir.sordniini,^ (i; 59) aucli anf die ear ErftUlnng

4«r PoJaseiyorschrifteu nutbigen Begleitpapiere aasgedebat.

lieferseit; Yerhinderang des Antritts eder der Forteetzung
der Beis e. 490.)

Ist tiber die Zeit, binnen welcber der Frachtfilbrer die BefOrderung
sa bewirken bat, nicbts bednngen, so soil iieb nadi § 420 Abs. i die Frist,

iiacibalb deren die Beiee ansatreten vnd am ToUendea iat, naeh dem Ortagebraneh

10(1 la SrmangelvDg einea Ortsgebranehs naeh den Dmstteden riehten. Die geltendea

Tondiriften weichen biervon nnr darin ab, dafs im Art. 394 bloTs von der Frist,

innerhalb deren der Frachtfuhrer die Reise anzntreten liat, die Rode i.^t. und dafg

»nf die iibliche nanrr der Lieterzeit k'di{,'lich nobeuher ini Art. 397 bei der Reju^elung

der Folgen einei verspaieten Ablieferung liijit;e\viesen wird Der t? 42<i Abs. 2, der

deo Fall eincr zuitweiligen Verbinderuug de:^ AntriLts oder der Fortsetzuug der

leiie betrifft, giebt den Inhalt des Art. 8M Abe. 9 dee Handelegesetabnehe In einer

Fimng wieder, die den Sinn der Vorschrift riebtiger sum Ausdmek briagt als der

Usberige Wortlaat, indem sie klarstellt, dafs der Absendttr bei zeitweiliger Ver-

bindernng der Reise nicht blofg dann znm RUcktritte berechtigt ist, we&n Am
Hin^ernifs durch Natnrereignisse oder sonstige Za^lle vernrsaclit i^:t. sondern anch

dauD. wenn der Frachtfuhrer dasselbe herbeip^efUbrt but. Bei einer dauernden
Verhindernng des Antritts oder der Fortsetzuug der Beise kommt die bezeicbuete

Vomhrift des Entwnrfs nieht snr Anwendnng; fllr diesen Fall aind vielmehr

28*
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ebeiHo wie )>isher die Bestimmungeu dea bttrgerlichen Rcchts maTsgebend (zu ver^L

liiitL'* r[ir lies (itsetzbuch §i? 323 ff-, 646). Demznfolge kanu, wenu die Weiter-

beforderuDg des (iutes durch Zut'ali dauernd verhiudert wird, der Fracbtt'iUtrer in

d<r B«g6l keise DittaBsfkMkt erlmgai. Sine Aotnftlniie erleidet dtMiur GtiindsmtSy

sofwn Bach <t«B UmBtanden dee Fallei die AiwffUiniiig eines Theili der Beiee «1»

eine iliettweiie ErfiillnDg im Sinne dee 9 1188 dee filigerUcli«i OeeeUbaeht eaira-

•ebeu werden kann, oder sofern die UnmSgliohkeit der BefOrderuug durch die

Bescliafteaheit des (iutes veranlafst ist. Das Reclit auf die Distanzfracht uach dem
A'orbilrie des i; 70 des BinneuachifCalirtsgesetzeB weiter aa»aadelui«u, liegt kein lun^

reioheiider Grund vor.

Haftung des Frachtf it brers. (§421.)

Was die Uaftung des Frachtt uhr ers fur den durch Verlust oder
Beschudiguiig des (iuteii entstandeneQ Schaden betrifft, so bestimmt der

Art. 305 des HaudeUgeseUbachs im Anschlafs an die GrnndsKtse dea romischeii

Reeht«t d«rt der Fraebtftthrer ateta eraataplliebtig iat, sofem er niebt beweiat, dafa

der Vo-lnat oder die Bescbldigniig dnreb bShere Oawalt oder dnndi die aatllrlicha

Beadiaffenheik des Gntes oder durch fiufserlirh nicht erkennbare KlUngel der Ver-

packnnsf eutstanden ist. Der Standpmikt, dafs die N'atur des F'rnclitgeschafts eine

dprart verscharfte. den allgenieinen Rechtsgrundfiiitzen gogeniiber iils eine Ausnabine

erscheinencie Haltucg notbweiidig luathe, ist schon in dem (feKeize, betrettVnd die

privatrechilichen Verhultnisse der Binnenscbilfahrt, verlasseu wordeu. NacU deui

^ 58 diesea Geaetsea iat der FraebMbrer von der Verpfliditun^^ zam Sebadena-

ersatze beAreit, wenn der Verlnat oder die BeacbUdigniig dureb Umatinde berbei>

gefUbrt iat, welcba dareb die Sorgfalt einea ordentlicbeD Frachtf&brera niebt abge*

wcndet werden koDtirpn Der gleiche Grundsats iat im § 421 des Entwurfs als alN

gemeine Reijel filr die iiaftnnf? dea Frachtfiihrers anfg^estellf ; nur Iiini^ichtlich der

Eisenbahnen soil in Uebereinstimniung mit den Vorschritteii des Beruer Vertrags

das geltende Recbt beibehalten werden (§ 448). Im iihrigen erscheint eine Ab-

KcbwIcbBDg der biaber dem FracbtfQbrer auferlegteu Haitung schou aus dem (tninde

notbweiidig, weil Fnbrlente, Packtrftger Had dergleleben Oewerbetreibeade jedenfalls

niebt viigttnatiger gaatelit warden kOonen ale die Binnenaebiffer. Die im Sntwnrfe

otgeaehene Haftung des FrachtfUhrers geuiigt auch fUr die Bediirtuisse des Ver-

kehrs: denn der Frachtfuhrer kann sich danacb nichr schon durch eine allgenieine

Berufung ant sorgsanies Veriialten von seiner Verantwortlichkeit entlastcn; er liat

vielinebr die ruis-tiiude darzuthuu, welclie den VerhiKl oder die HescliiidiguLc; ties

l<'mcLtgut» verurtiacht liabeu, uud mil Be^ug aut diesie L'ttistaude den Nachweia

an fUhren, dafa ibm ein Varacbnlden niebt anr Last fiUit. Die weitergebeade Vor-

aebrift dea Art. 896 dea flandelageaetabueba IBbrt an dem Ergebniaae, daft der

Fracbtftthrer eine Oewiihrpfliebt ftir gewieae Betriebsgefabren su tragea bat, and aa

Iftfat sich nicht auerkenneu, dass der Gewerbebetrieb des FrachtHilirers .seiner Natar

nacb hierrn in hflhereni d'rade X'eranlassnncf bietet als manche audere I'-rriflM',

beiiugljcii deren das geltende Kecht es bei dm aligeroeinen Grundsatzeu uljer die

Hafiiuig aua Vertr&gen bewenden l&fst. Nur insoweit, als es sich, v^ie bei den

Eiaanbahnan, nm Unternehmungea bandelt, die ein tbatalcblicbes Bef6rdemnga>

manapol beaitsen nnd angleieb so leistungafUiig sind, dafa ihnan die Tragnng von

Be^iab^rafiibrau obne Unbilligkeit anferlcgt werden kann, eraeheint eine weiter-

gebende Haftnog gerecbtfertigt.
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Pftr den dnreli Teripfttete Ablleferviig (tea Gnus •ntotaadMen Sebftden

haftet der FtaektAbrer •ebon n«ch Art. 9Sn dM HMdelsgesetsbaeb* nar im Falle

del Vemhn 111 I'll -s. Im i; 421 des Entwurfs sind daher die Vorschriften iiber di«

beteichnete naftuiii; init denjeDigen fiber die IlaftnnK fiir V«'rlu9t oder Bescbiidlgung

TOB Frachtgiitern zasaraniensrezorjen; tier Art. 3!)7 i'^f 'kinzufolge ijestrii lien.

Der 121 Abs. 2, micli welcheiu der Frachtiuiirer tur den ^'erlnst otler die

Beschaiiiguug von Kostbarkeiten, Kanstgegeii!«tftnden, Oeld und Wertb-

P&pieren nnr haftet, wenu ihm diese fieschaftenbeit oder der Wftrth dtN Gntei bei

der Debergabe sar Bftfttrdemiig angegeben wordeo itt, weidit von den bieherigen

Art 896 Aba. 9 blofs inaofeni ab, als er neban den Koatbarkaftm die Knottgegen-

itiode besonders erwihnt, atich aasdrlicklicb hervorhebt, dafa die Anseige der Bt-

Mhaffenbeit oder des Wertbea bei der Uebergabe anr BelSrdemng arfolgen mnSt.

H u h e des z a 1 e i s t e nd e d £ r i< a t z e s. 422.)

Was die Hiibe des fflr verlorene Gttter zn leistenden Ersatzes betrifft. so

bescbrinkt sowohl dns Hanielsffesetzbneh Art. 396) wie der Berner Vertrac^ (Art. 34)

die Ersatzpflicht des Frachtfiihrers der Ke^;el nach anf den gemeineii Werth des

Gutes. Hinsichtlich der Berecbnang dieses Wertbes gehen indessen die Ijecreiiendea

TotidirifteB von yersebiedeneMB Grandtfttien ana. Naeb dem Handei>geaetsbiicb

lit im Palle dea Verlnatee der gemeiae Handelawerlh oder dor goneine Wertb an

erseUen, weleben Gat deraoIboB Art niid Beacbaffenbeit am Ablieferniigaorte an

der Zeit batte, an weleben die Abliefertinc: zn bewirken war, jedorli tinrer Ahzng

de^sen, was infolge des Verlnstes an Zullen und Unkosten erspart ist. Nach dcm

Bemer Vertrage hat dagegen der FrachtlUbrer den gemeineii Handelswerth oder den

geneineu Wertb zu ersetzen, weleben Gnt derselben Art nnd Bescbaif'enhelt am
Orte der Absendnng in dem Zeitpunkte der Annahme zor BefSrderong batte,

aoter Hinanreebnung dessen, waa an ZSllen nnd aonatlgen Koatoi aowie an Fracbt

m dem Eraatsbereebtigton etwa beroita beaablt iat. Der Entworf aiobt davon ab,

fine Qbereinstimmende Regelang der Frage fiir alle Artea des Frachtgescb&fta

berbeiznfQhren. £r schliefst sich binsicbtlich des Fracbtgescb&fts der Eisenbahnon

den Vorscbriften des Berner ^'''^rtrags an (§ 449 nnd beseitifrt damit die uner-

wanschte Verschiedenheit, weictie anf diesem Gebiete zur Zeit zwischen dem inter-

natiooalen und dem inlilndiscbeu Verkehre besteht. Fiir die iibrigeu Arteu dts

Buumtnaaporta and obonao fiir die BefSrdemng znr See aoU dor Gmndaats dea

gdteidea Beebta boibohalten wordon, wonacb der Wortb am Orto nnd snr Zeit der

Abliofemng ontacbeidot (|§ 49Si, 608, 605). Einor allgemoinen Anerkennang dor in

im Berner Vertrage TOfgeaoli«l«k Berec1inung»wei$(e .stehcn Bedenken entgegen,

<ieren Gewicht nicht txi vcrkennen hi. Dadurch, dais der Entwurf die strengen

Vor?ehriften der Art. 305, liu" de.s HandeUgesetzbuchs iilier die Voraussetzuugcn der

Verautwortlichkeit des FrachttUhrers beseitigt, wird dessieti Uattung wesentlich

gCBildnt Es liegt daber Itein Anlafa vor, aach bezUglich der HObe des von dem
FfiditfUbrer an leiatendon Braataea nntor das im Handelsgesetsbacbo beatimmte

Xtli berabzngohen. Mnfa et dabei bleibeUt dafa die Eraatapflicht dea Frachtfftbrora

•ieb anf don gemeinen Werth des Gutea be«cbrftnl(t, so erscbeint es biliig, wenigstens

^leuienicen Werth zn Grnnde zu legen, welcher niit Rflcksicht anf die Zweck-
H»Minimnii£r des Gntes fiir die Betheilicrten der entscheidende ist, nnd ale >oleher

^iaa nur der Werth am Ab)iefprnn;?«?ort und znr Ablieferoni^szeit letracbtet werden.

^cgeDdber deu Eisenbahnen tretten diese Gesicbtspunkte nicht oder dot h nicht in

Digrtized by Google



B46 EechUprechiing nnd Oesetsgabmig.

ploicber Werse zn; denn einerseits bleiben fiir die Eiseiibalinen dif Htrengen

Hafiun^i^irrundsatze des bisheritreii Arr. Hit,') bcstehcn 448 des Enfwiirf<\ tind

andererseits ist liei dem EisL'nliahntransjxjrie dciii Aliseiider dtis Recht vorbi-halten,

sich durcL Augabc dcA IntereHHcti au der Liei'eruug den Ersatz dta voiieu ^chadeas

an aiohern 455).

Nftch der ScUufsbestimmiiiig dei g 4SSi soli der FracbtfObrer ram Ereatse
des Tollen Sehadent Terpfliebtet tein, wenn er den Verlatt oder die Beschidignng

des Fracbtguts vors&tzlicb oder darch grobe Fahri&ssigkeit berbeigefuhrt

bat. Das HandelsgeseUbuch (Art. 396 Abs. 6) sieht eine Scliadensersatzpflicht in

diesem Umfange our fiir den Fall vor, dafs dem Fracbtfubrer fine buslicbe Handlnngs-

wei&e Ear Last fHllt. Der Eutwnrf schliefst sich aber dem etwas streugeren (iriiud-

satze au, welchen der Art. 41 deti Berner Vcrtrags uud in Uebereinstimmuug mit

diesem der § Bi:j der SiseababaTerkebreordnung anfstellea.

Die bisberigen Art. 396 nnd S90 sind gestrieben; die daria entbaltenen Begein

Qber VertragSBtrafen wegen verspiteter Ablieferong von Fraebtgtttem werden dareb

die §S 840^ 841, 889, 386 dee Bttrgerliehen Geeetsbocbs entbebrlicb.

Haftuiiir des F r a c h t f vi h r e r » fiir seiue Tj e n f c. li; 4'it^.''

Die Vorsclirift des Art. 400 des Haiidti^Ugesetzbiichf;, wonach der Fraobttiihrer

i'iir seine Leate uud Itir andure Personeu batiet, deren er sicb bei Ausfuhrung des

Transports bedient, kana in unveranderter Form kunftig nur fiir die Eiseubahnen

{§ 460) in Geltang bleiben; im tbrigen ist sie, weil naeb § 421 der FracbtfiOirer

fUr einen nnTOracbvldeten Sebadmi nicbt mebr elnsteben mafa, nnr nocb in der

Fauang aufrecbt zu erbalten, dafs der Fracbtfttbrer ein Yersebniden seiner

Leute und ein Verschulden anderer Personen, deren er sich bei der
Ansftlhrunp: der Bofordernnc: bedient, in gleichem Umfanir'" m v^-r-

treteu liat wie eigenes Vf r8(:iiul<len (§ 423). Dnrch deu 5; 21> des Jitlrger-

lichen Gesetzbuchs, nach wekhem der Schuldner fiir eiu Ver^chuldcu der Personen,

deren er aiob snr Er^llung seiner Verbindlicbkeit bedient, in gleicbom Umfange

verantwortlieh ist wie fur eigenes Yeraebnlden, wird der Art 400 nicbt T6llig

ersetat Denn naeh dem letateren baftet der Fraebtfflbrer, wie in Reebtsprei^un^

nnd Wissenschaft anerkannt ist, fiir seine Lente such dann, wenn eine Handlnng in

Frace stebt die der An^'^esiellte uicht unmittelbar bei Ansfttbmng der ibu ob*

liegendeu VerrichtaQgeu Torgenommen bat.

Ansflibrnng der BefSrdernng dnrch mehrere Fraebtfflbrer.

(S 424.)

Die Yoraehriflen dee § 494' Abs. 1, S Ober die Haftnng mebrerer an dem-
aelben Transports betbeiligter Fraebtfflbrer stimmen saeblieb mit dem
Art. 409 des Handdsgesetsbnebs flberein; nnr ist In Anlebnang an den Art 27 des

Berner Uebereiukommens deutlicber anm Ansdrackc gebracht, dafa bei dieser Haftnng

nicbt etwa der eine fiir den anderen nach Art einer Bilrgscbaft einsteht. sondern

dafs es sich am eine selbstUudi^^e Verantwortlicbkeit jedea eiuaelneu fur die Aos-

fiibrung de.s ganj&eu Trauiiports bandelr.

Wie dicb der Bttckgrifl der aii der Beiurderung betheiligten Fracbt*

ffibrer nntereinander regelt, iit naeb dem geltenden Becbte mangels besonderer

Yorsebriften aweifelbsit nnd bestritten. Aneh der das gegenieitige Yerbiltnifs der

Gesammtsebnldner ordnende § 480 des Bflrgerlidien Gesetabncbs reicbt fflr die bier
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in Reiraclit korainenfien Verliiiltnisse niclit ans. Die znr Ansfiiilung dieser Lttcke

im >; 4'2i Abs. 8 ties Entw;irfs ijctroHL'nen Vor.scliriften schlicfsfT] sirh an die Art. 47

bii 4y ties Beriicr Vertrags und an (Umi § S5 dcs Betriebsreglements tit;« Vereius

deatscher Eiseubahuverwaltuugeu au, liereu gruudbauliche BeHtimmuugen zu eiuur

Verallgememerniig wohl geeignet eneheinen.

Nftcfatrftgliehe AAweianngdeflAbienderB. (§ ^5.)

Die Vorschrifken des § 425 uber die Pflicht des Fnetitfillirerp, nachtr&g-
lichen Anweisungen des Absenders Folge zu leisten, entsprechen dem Art. 15

<1e? Berrier Vfrfrag-s CA der Eisenbahnverkehniordinnv/ 1 weicheii tibrigens nur in

lieben.^actilichen Piiiikten voii dein Art. 402 dt-.s Iliunit is^csctzlmchs ab. T>afs» der

Fr&chtfiilirer deu Erisatz der durcb die AusfUhruug einer suichen Auweisuug ent-

itdMBdea Mehrkosten dann nicht TarlaDgen kaiiBt wens die Aaweiaong doreh ••in

.

eigenea Veraehiildeii reniilArat warden iat (Att 16 Aba. 8 dea Banter Vertraga),

ftntebt aieh Ton aelbat and braaeht im Qeaetie nicht beaandera hervorgehoben

sn vwden.

Rechte nnd Pflichten dfs E m p f ilii e r s. i §{5 42G bis -IJ-, i

Der Art. 4U3 des Haudeisgesetzbuclis, wodik Ii dt-r FrachLliihrer verpliiclitet ist,

am Orte der Ablieferaug das Gnt dem Einpliinger aui«zuMndigeD, erscbeint scbou

mil Rtlcltatebt auf den Art« 405 427 dea Entvurfa) ttberfliissig and iat daher

geatricben, Dafa die Anabftudignng dea Gntea nnr g^n EDpfangsbeaebeinignng •&

leaehehen braaeht (Art 16 Aba. 1 dea Bemer Vertraga), ergiebl aicb ana dem § 868

des Bflrgerlichen Gesetzbucha.

Die Vorschriften dea (; 426 liber das Becht des Enipfangers, vor der

Ankunft des Gates am AM ieferung-sorte die znr SiclierstcUtinp des-

sellieu ertorderl ichen Malsregelu zu crgreifen uud dera Frachtfiilirer die zu

•lies^m Zweuke uoibweudigen Anweiaungeu zu ertbeiieii, stlmmeu sachlich mit dem
Art. 404 dea BnnddageaeUbneba flberein.

Nneb Anltnnft dea Gntea am Ablieferungaorte kann, wie der § 497

baatimmt, der Empflnger die dnrcb den Fraebtvertrag begrftndeten
Rechte gegen £rftlllnng der aich daraus ergebenden Verpflicbtangen
im eigenen Namen gegen den Frach tfUhrer geltend tnachen. In dem
bisheripcn Art. 4(>5 ist nicht die Ankiintt des Gntes, aondern die Aiiknnft dea

Frachtfiihrers tiir den Eiutritt der Betugnil's des Euipf&ngers nir helbstanaii:en

Geltendmacbung der Rechte aus dein Fracbtvertrag als mafngebeitd bezeicbneu

Si iat jedech aweifelhafit, waa in dieaem Znaammenbange nnter der Anknnfl dee

haebtAbrera am Abliefemngaorte zu Teratehen iat, da eine wdrtHebe Anwendnng
4er Beatimmnng bei gr5faeren Tranaportsnteniebmnngen dnreb die BetriebaTerhilt-

nisse ausgeschlossen erscheint. Heivtens wird angenommeni dafa der Zeitpunkt, in

welchem daa Gnt ani,'ekoniineu ist, oder. falls es nicbt ^echtzpiti^^ .mkiamnt oder

Terloren gegangen ist, derjpni«:;:e Zeitptinkt eutscbeidet, in welchoni ls liiitte an-

kommen soUen. Der Euiwurf bezeichnet in Uebereinstimmung mit dem Berner

Tertrag (Art. IG Aba. 2) und der Verkehraordnung iH> Abs. 2} die Anknnft dea

Ontaa ala diejenige Tbataaebe» dnreb welebe die Befngnira dea Empfangera nnr

lelbatlndigen Oeltendmaebnng der Beebte ana dem Fraehtvertrage begrttndet wird.

Die erwiUiBte Beltegnif^ dea Empfllngera iat von der gleicbseitigen ErfttUnng

der Veiplliehtnngen ana dem Fracbtrertrag abblUigig. Der Art. 405 dea Handela-
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geseUbncbe fttgt die £in6chriinkuiig binzu, daft sich die betrefienden Verpfiichtangen

MB deu Fraebtbrief ergeben mttssen; diet iit jedoch mit dam •tMhriflen ies

Art 409 (§ 488 des Sntwnifs) nieht sv Tweiofgen, iiaoh welcheii dtr FmhtflUirer

wegtn ftller dureh den Fvmehtvertr&g begrUndeten FOTdttrnngeii ein Pfradreeht an
don Gnte bat. Im Entwnrf ist deibalb der frftglicbe Zosatz weggelassen.

Der demzafol^e der Empf&nger durch Annahme des Gutes uiul

des FracLtbriefd verpflichtet wird, dem Frachtiiibrer nacb Mafsgabe
des Frachtbriefs Zalilung zu leisten, stimmt mit dem Art. 406 des Handels-

gesetzbacbs sowie luit dem Art. 17 des Beroer Vertrags und dem § 67 der Eisen-

bahnTerkebnordBiuig ftbereia. Da et sich im § 4S8 niebt am dM Becbt det Xm*
pfliiigtn avf Avtliefenmg dM Gvtes nnd die dalilr von ihm ra gewihrende Gegen*

leietuig, sondern lediglioh vm eine dnrch Annabme des Fracbtbriefs begrttndeto

selbstandige Verpflicbtnng des Empf&Dgers handelt, 8o muTs bier im O^enMtse nm
g 427 der Inhalt des FracbtbriefK fttr malagebend erklirt werden.

A b 1 i e f e r u u g s b i n (1 e r n i s s e. ! >; 429.)

Die Yorschriften des 4; 129 iiber die Kecbte uiid Pflicbteu des Fracht-

fiibrers bei Ablieteruugsbiuderuissen treten an die Stelle des bisherigen

Art. 407. Besendere Beetimmmigmi liber die Befiignife der Betbeiiigten, die geriebt-

licbe BeBtetimg tob StcbTentiadigeii »m Beeiebtigiing dee Ontee en Teraiileeeeii

(Art. 407 Abt. 1 bis St neben den Vereebriiteii, welebe aie § 440ft in die

ZiTilprozefsordnuni? auf^enominen werden sollen (Anlage II der Denlucbrilt in dem
EntwnrfV- d^^^ Biirp;erliclien Gesetzbuohs , nicht niehr t;eboten. Daq'ecren mufs d.vs

Rocht des Frachtfiihrers, das Gat, falls die Abiieterunir i^v^ht ausfiibrbar ist. zu

biaterlegeii uud im Notbfalle den Verkauf desselben zn bewirken. aufrechterhalten

werden, da die §§ 372, 3S3 bis 385 des Bttrgerlicben Gesetzbucbs in dieser Beziebotig

iiiebt ansreiehen. Von dem Brfordemifs einer gericbtlieben AnordnaDg der Binter-

legnag Oder des Verlcaiife ist im Aasehluf^ an die fitr ibnlielie FiUe geltenden Vor-

eebriffcen der §§ 866» 870^ 8S0, 361 abgesehen. Im einzelnen lehnen sicb die Be*

stimmungen des § 4S9, was das Verbalten des Frachtfttbrers bei Ablieferange-

bindernisaen betrifft, an den 5; 52 des Binnenscbiffahrtsgesetzes an. Anch der

Arf 24 Abs. 1 des Berner Vertrag:s und der § 70 Abs. i der Eisyubabnverkehrs-

ordnuQg stimuien im weseutlicheti iiiermit ttberein. Dafs die im Abs. 2 bezeichneten

Beebto don Fraebtfttbrer audi dann nisttfieii, wenn der AbsMider gem&fs § 425

den Fraebtfttbrer angewiesen bat, das Out aasnbaiteDi demaiebst aber nnterliTet,

ttber ^das Qnt sn verfttgen, branebt nicbt besonders im Qeeetse benroigebeben

an werden.

£rl5.<clieu der Ausprucbe ^egeii deu Fracbtfdhrer. (§ 4S0.j

N.\< !i Art, 4(>8 des Handelsgesetzbuchs erloschen die Anspriiche f^esren den

Fraciiiliibrer darcb Annabme des (Jiuea and Rezablnne der Fracht,

wogegen der an das tieerecht sicb anscblieisende § 61 des BinnenscbiffaUrtsgesetzes

ecbon der Annabme des Gates obne EUcksicht aaf die Bezahlang der Fracht

jene Wirkmig beiiegt. Im § 480 d«i Xiitwiirfs ist der Omndiata des bisberigen

Art. 406, der fttr den Eisenbahnverkehr sebon mit Bttcksiebt anf die entspreebende

'Bestimmang des Art. 44 Abs. 1 des Bemer Tertrags nicht anfgegeben werden kanil,

beibehalten. Bei der Gtiterbefdrderung zu Lande erscheint eine solcbe Regelung

mit den berecbligten Interessen des Frachtfdbrers wobl vereinbar. da es die Ver*
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tiltBiise hier nieht, wto b«i d«r SohifMirty mlt Bieh brtiig«B, dafo slcb der Fracbt-

fUirer hivflg genOthigt aitht, das Got ah&e Beaahlnng der Fraeht auxuliefeni.

Aiidereneits b«darf ea dner Erginaiiag der biaherigeii Varscliriftftii inaofatn,

tls dem Emp^nger die Muglichkeit Terschafft werden mnfS) sieh trots der Annalutte

'\ri Giue< nud der Bexahlung der Fracht seine Ansprilcbe wegen Bescbadignn^
oier Minderung des Gntes dadurch zu erhalten, dafs er den Zustatid

ici letzteren dnrch amtlich bestellte Sachverstandipe feststellen lafst^

Dtt £i)twurf eothalt im § 430 Abs. 2 eine Uabin gebe&de Vorschrift Der § 61

Ite. S des BiniieBiehifrabrtsgeiieUea atimmt Mennit ttbereia, nod ancli der Bemer
Teitng (Alt, 44 Aba. S No. 8) atebt im Allgemeinen anf demaelbeii Standpoitkte

Nach der Torsehrift dea Entwnifa wird ea snllaai; aeill, mit d«r BeaicbtigUDg nnd

UotersQcbung des Gtttaa nicbt blofs solcbe Sacbverst&Ddige an bMranen, die in einem

gtrichtlichen Verfahren zur Sichemng des Bewcises besonders erfiaimt pind, sondern

aacb soiche. die von der zustaiidii^eu Behiirde oder von einem dazu ermftchtigten

Organe des Handelsstandes eiu tiir alleuial bestellt sind.

Dais ein einseitiger Vorbebalt dea Emplaugers bei der Auualiuie des Gutes

«lae Wirkung ist, ein mit ZustimmnDg des FracbtfUbrers gemacbter Vorbebalt

iigegan, wie ancb ein Aaerkeiuitiiifa der geragtea Mingal tod Seitea dea Fraobt*

fUien, sar Erbaltnng der Anaprttche genllgt (Bemer Vertrair Art 44 Aba. 8),

trgi«bt sicb von selbst nnd braucbt nicbt besonders ansgesprodben au werden.

line gefletzlicbe Regelang der Frage, inwieweit der Fracbtfiibrer verpflichtet ist,

dem EinpfHnu;er die TTntersucbung des Gutes vor der AhnHhme zu ;'e«Tattei}. ht

nicbt .iiigangig, aber auch nicbt geboteo. Im allf^enieiueu wird nach deu itruiid-

iiiito. liber Trea and Glauben daron ausxngeheu seiu, dais dem Einpfiinger eine

labere den Geadilftabetrieb dea Fraebtfllhrara nieht atliraiide Beaiebtigang erlaabt

nrdei nrnlb.

Die Anaprttehe wegen einea Kangela, der bei der Annahme dea

Oitai Knfaerlieb nicbt erkennbar war» bteibeu naeb | 480 Aba. 8 beat^en,

vean die Feststellang des Mangels unverzllglieh nacb der Entdecknng xmA apKteatana

binneti eiuer 'Wocbe nach der Annabme beantragt wird. £ine bestimmte Frist,

iincrhalb deren die naclitraglicbe Feststellung von Mfin^eln des Outes stattfinden

aula, ist in dem bisberigen Art. 408 uiclit vorgest linel eu. Daprcfijen sind > iwohl

Wi der Binnenscbiffabrt aU im interuatiooaleu Eiseubabutracbtverkehr AnuiclduDgea

wa Ansprtieben wegen naditrttglicb entdeekter Vingei an eine einwOcliige Friat

ftadan (BinneaachiUbbrtageaets § 61 Aba. % Bemer Vertrag Art 44 Aba. 9 No. 4).

Aaeb flr den inliadiacben SiaenbabnTerkebr ist im g 90 Aba. 9 No. 4 der Biaen-

i^OTerkebrsordnung eine Frist Torgesehen; sie betrftgt aber hicr nicht eine Wocbe,
iondem vier Wocben. Einer Vprkiirzun^ dersellen anf lie im Berner Vertrag be-

rtimmte Zeit stand bisher die zwnitjeiide Vorscbrift des Art. ^28 des Handelsgesetz-

kcbs entgegen, wonacb die Frist fiir Anmeldungen der in Frage steheudeii Art

ubt aof weniger als vier Wocben festgesetzt werden darf. £s ist jedenfalls

vViichenawertb, die fiir den inlindiacben nnd fttr den internatlonalen Verkehr

filteaden Voraehriften in Uebereinatimmnng an bringen, nnd Uergegen beateben nm
<o weniger Bedenken, ala mindestens im inlKndiachen Verkebr eine Frist von einer

^'och? fQr vollkommen ausreicbend zn erachten iat. Unter diesen Umstftnden

tmpfif'hlt es sich aber, die betreffende Bestimmung scbon nnter die aHorf-meinen Vor-

Khriften tiber das FrachtgcHcliaft aufznnehmen; denn wenn dieselbe den Eiseu-

^sdineu und den Binnenschiffahrtsuuternehuern zu gute kommeu soil, so wird sie
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audi anderen, den Bestimmungen des HandelsgeseUbochs iioterstebeiiileii Frftcht-

ftlhrern nicht versafjt werden dilrlen.

In einer auderen Riclitutig gew&brt der Entwurf deiu £uipiauger des Gute»

eine nioht unweMiitUette Brleiehtemng. NmIi dem Sehtafu«tse des § 430 Abs. B-

toll Blmlieh, falls der naditrtglieh gefandene Haagel des Qutes iin?ersttgUch nach

der Entdeckang vnd binnen der Frist Toa einer Woche owh der AnnaJime dem
Fntchtflihrer angezeigt worden ist, der Antrag auf Besichtigung des Gutes durcb
Sftoliverstiindige bis zn dem Zeitptinkt aufgeschoben werden kdnnen, in weklipm Her

Eingan^ einer Antwnrt dp^^ Frachtl'iihrers nntcr req'clmiifsifjen Umstiiudeu erwanet

werden darf. Diese Vorsclintt liegi ubrigeuii iin luteressc aller Betbeiligten; h&ufig-

wird dadnrcb, dafs sich der Empf&nger zun&cUst an den FracbtfUhrer wendet, eine

Versttndigang unter den PMteien erxielt werden.

Darllber, von wem die Kosten einer Ton dem Empfangsberechtigtea veran--

lafsten Besiehtigang des Gates in tragen sind, fehlt es in den bisherigen Art 407

nnd 408 des Bandelsgesetzbnchs an einer ausdriicklicben Vorscbrift. Dagegen ist

fiir den Seetransport ira Art. nil des Handt-'lsiresctzbnchs 602 des EntwHrfs"! nnd

fiir den Binnenschiil'abrtaverkebr im 4; Gl Aha. 3 des Binnenschiffahrtsgesetzes die

bezeichnete Frage besonders geregelt. In Anlehnuug an diese Bestimmangen ist

eine Vorsehrift liber die Tragnng der Kcsten audi in den das Fraehtgesebift in^

allgemeinen betreffenden Abscbaitt des Entworfes aafgenommen (§ 430 Abs. 4).

Die Bestimnrang des § 430 Abs. 5, wonach der FracbtHihrer sich anf da»

I^lQsehen der AnsprQche nicbt bernfen kann. wenn er den Schaden dnrob V«r*
satz Oder grobe Fahrlassii^keit herbeigefuhrt hat, ist an«» dem Bemef
Vertrag (An. 44 Abs. 2 No. 1) nnd der Eisenbahnverkehrsordnunir 90 Abs. 2 No. 1)

abemommen ; sie wird durch Griiude der Billigkeit gerechtleitigt und entspricht

der Beatimmong im § 422 Abs. 3 des Entwnrfs iiber den Umfang des von dem
Fradhtflihrer an erstattenden Sebadens.

TerjfthrQng. (ft 481.)

Becttglicb der Verjftbrvag der Aasprttche gegen den FracbtfUhrer
wegen Verlnates, Mindemng, Bescb&dignng oder versp&teter Ablieferung des Otttes

(Entwurf § 431. Handelsg-esetzbnch Art. 408 Abs. 3) kann auf die Bemerkungen zom

I; 40i\, welcher die Verjalirunfr der .\nsprftche peiren den Speditenr regelt, Bezncr

geiiommen werden. r)al> dip I'lic kcriff'^anspriiche der Fraclitfnhrer unteremamler

(S 424 Ab«. 3) der kurzen \ erjaiiruug nicbt nnterliegen, ist im Schlufssatze des

§ 431 anr Veraieidung von Zweifein besonders ber?orgehobea.

Gesetsliches Pfandrecht. ({$ 488.)

Wftbrend genftfs Art 400 des Haadelsgesetsbnchs das gesetsliebe Pfandrecht dee-

Frachtftthrers ancb nacb der Ablieferaog des Ontes noch fortdanert, wenn der Fracht^

fUbrer es binnen drei Tagen gericbtlich geltend macht und das Gut sich noch bei dem
Erapf&nger oder bei einem dritten befindet . der tiir flen EtupfanRcr besitzt,

be-^teht nach d- iii Berner Vertrag (Art. 21) das rfandrecUt nur so lauge, als der

Frachtivihrer das Gut im Besiue hat. Der Entwurf behalt die Vorsehrift des

Handelsgesetzbncbs bei, da sie den praktischen Bedfirfiiissen besser Mtspiiebt alst

die Bestimmung des Berner Tertrags. Ob etwa das Gat anterwegs eine Mindemaff

erlitten bat, kann in ielen FlUlen schon mit BUeksicht anf die Art der rerfrachtoten

Waare vor der Abliefernag nicilt festgestelit werden; bei Getreide mttfite beispiels-
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weise er>t oinc Vtrwieirunjj erff)l<reii. Oftmals wird aher der Eiijpfiin<?er Bedenkea

tra4,'en, die Fr.icbt zii ^;Uiiea, bevor feststebt, dais von deiu Gate uiclits verloren

gegangen ist, and Midereneits der FrachtflUim snr H«rai»gabe dea Qvtet nur
bereit lejn, wemi er wegen aeiner Fraehtfordenmg gasiohen iat. Ea dient dahor

dam Intcraaaa beider Betheiligten, wenn das Pfandreeht dea FraubtfUiiara anch

aeb der Abliefentng noeb fttr knrse Zdt fortbeatebt

Was die einzelnen dnreb daa Pfandrecbt geaicbeiten Forderniigeii betriflt, ao-

hebt der Entwarf nabeii den bereits im Handelagaietzbuche beiapielaweise ange*

fuhrten Auspriichen noch die Fordeningen ana den Jinf das Gnt ptwa c;f;leisteten

VMrsth^l^!^^'n :ui8driicklic!i liervor i Bcriier Vprtrnq- Art. 20'. Iliiisichtlicli de.* Kechtes

des Frachttuhrers, sich aus dtnit iliui aU Pfaud veriial'teteu Fraclitijute fur seioe

Farderaogen zu befriedigen, sowie liiDsichtlicb der Voraassetznugea uud der Art

nd Weiae di«aer Befriedigting konmen in Znknnft die Voraebrlften dea BftrgerUcban

Gcaettbncbs fiber den Pfandverkanf in Verblndnng mit dem $ 860 dea Entwnrfa mr
Anwendnng. Nur in einer Beziehnng ist es erforderlich, von diesen Vorschriften-

abzawdchen. Nach dem BurgerlicliPn Gesetzbncbe sollen die Androhung des Ver-

kaufs (§ 123V nnd die in den lii87, 1211 rorgp^phencn Betiachrichtignngen dem

Ei?PTithuriier i^egenilber erfolgen, mit der Maf>giilje. flais der Verpfilnder als Eigfen-

tiiuiucr gilt, soiern nicht der GUubiger weiis, dnfa der Verpiander uicht Eigen-

tbllmer iat. Diea wttrde Ar daa geaetallehe Pfandredit dea Fmebtfttbrera, b^-

wdeben an die Stelle dea Terpfftndera der Abaender xn treten bKtte, so einem

leMedigenden Ergebniaae niebt Itthren. Znnlebat wftrden far den Fraebtfftbrer

VasatrSglichkeiten eatatdien, wenn er, wie das ztun Beiapiel bei Auf^^abe des Gutea

dnrch einen Spe<Htenr regehnflfsit;: der Fall seiu wird. zwar weifs, dafs der Absender

nicht Eiijenthnmer ist, jedocli von der Person des Eigenthtimers selbst keine Kennt-

nifs hat Andererseits wurde der Frachtfiibrer, falls er den Absender fHr den Eigen-

thiimer halt oder wenigstens nicht weifs , dafs dieser nicbt Eigentbiimer ist,

iw Androbnng dea Verkanfa nnd die BenacbricbtiguDgen nicbt an den Snpfftngert

loadem an den Abaender an riehten baben. Daa Pfandreebt dea Frachtfttbrara wird

ibcr neiat am Abliefeningsorte ausgeHbti nnd es erscheint didier ala daa Natnr-

femifae, dafs bei dem Pfaudverkauf in erater Linie der Empfdnger als Gpprc'npartei

<C8 FracbtfQbrers behandelt wird. Demznfolge ist im Entwnrfe (§ 432 Abs. 4)

bestimmt, dafs die Verkanfsandrohung und die Benachrichtijjanpen statt an den

Eigenthnmer des Gutes an den Empfiiuger und, wenn dieser nicbt zu ermittein ist

«der die Anuabme des Oatea rerweigert, an den Abaender iii ricbten aind. Wird
der FnchtfiUirer Ton dem Abaender angewieaen, daa Gut snrttekzngeben, ao hat die

Aodtobnng nnd Banackriebtignng aelbatveratftndlieb an den Abaender xn geaeheben,

da dieser in Folge der gedacliti n Anweiaung ingleich als der Erapfttnger zu be>

trachten ist. Da.sselbe inufs audi dann g'cltcn, wenn die Anwei.«nn£f rrtheilt ist,

(jut anzobalten, and der Abaender es ttnteriyst, einen anderen Empt&uger an

kzeichnen.

Die Vorschritt des bisherigren Art. 409 Abs. 3, wonach der Frai httiilirer daa

Kecht, das Gut zu verkauteu, auch gegenttber den Ubrigen Glaubigeru und der

Kookurimaase des Eigentbiimers bat, ist nebeu den Vorscbriften des § 1257 des

Btrgarlichen Oeaetsbneba nnd dea % 41 No. 8 der Eonkuraordnnug entbehrlieb.
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AnsUbang der Beehte der Vorni&nner dnrch den letsten
Frachtffthrer. Ueberganf^ dei Beebte des Yormnnns auf den

N a e hm an II. 488> 484.)

Ditt VorMhriftan dtr fi^ 488 nnd 484 in Betraff der Verpflichtnnjir

letzten Frachtfithreri mnt Attttlbung der Reehte der Vornlnner und

in betreff los IJeberi^angres der Berhte des von dem nachfolgenden
frach tlulirer otlcr Spediteur betriedig-ten Vormanns anf den Nnch-

mann schliefseu sicb deu bisherigen Art. 410 und 412 an. Aenderuugeu mud uur in

der Faesang vorgenommen. Insbesondere stellt der § 433 Abs. 1 anfser Zweifel,

dafs der letste Frachtffllirer nieht blofs die ane dem Fraebtbriefe sieh ergebenden

Beehte der Torhergebenden Fraehtltthrer, sondem alle dnrcli den FrachtTertrag

begrUndeten Forderangen dereelben and ebenso diejenigen der rorbergehenden

Speditfiure, soweit sie ihm bekannt sind, geltend zu machen nnd zuerlei' h die auf

dem (lUte haftenden Nachnahnien einzuziehpn hat zii verp:!. Berner Vertrag Art -jm.

Aach die Ei triinzunp;, weh^hc dip Vorschi il ten des bi.sheriu»'U Art. 41'i durch deo

§ 434 des i^utwuris erlahreu, eutiialt keine tiachlicbe Abweicbuug vou dem geltenden

Beehte; denn aohon gegenwArtig iet anannehmen, dafa, wenn der letste Fraeht-

fSbrer daa Out obne Beaahlnng abliefert, nichi nnr er eelbat nnd die rorbergdiendeB

Frachtfttbrer nnd Spediteore den Bttekgriff gegen ibre Vorm&nner verlieren, aondem
dafs zugleich der letzte Fracbtfttbrer den nicbtbefriedigten Vormiinnern ftir die

Bezahlang pers5nlich veranTuortlich wird. Im An8cblnr<i an den Art. 28 Abs. 8 dee

Bemer Vertraga hebt der Eutwurf dies noch anedrilcklicb herror.

Bangordnnng der geeetsliehen Pfandreehte. <§ 486.)

Die Vorsohriften des § 436 iiber die Bangordnnng mebrerer anf dem*
aelben Gnte haftenden geaetsliehen Pfandreehte enteprechen im all*

gemeinen den Beatimmnngen dee bisberigen Art. 411 ; nnr iet im Entwnrf anr^er

den Pfandrecbten der KoromiMionire, Spediteare nnd Fracbtfttbrer noch das dnrch

den ^ 113 dem Lagerhalter eingerilnmte Pfantlrcclit berfloksichtigt. Der Gruudsatz.

dafs die durch lie Versenduug oder Belurderung enlst.indenen Pfandreehte den

ttbrigen vorgeiien, und daftf innerhalb der durch die Ver^seudung oder BefQrdernng

entstandenen Plaudrechte daa spllter entstandene den Vorrang bat, iet beibebalten.

Dagegen branebte nieht mebr besonders ausgesprocbea an werden, daf« nnter den

Ubrigen Pfandrecbten dae lUtere dem jttngeren Torgeht; denn dieeer Sata ergiebt

sicb schou aus der allgemeinen Vorscbrift des § 1209 dee Btlrgerlichcn Gesetabncha

in Verbindung init dem § 1257 daselbst. Ob zu den bevorrecbtigten Forderungen

anch die ans der Versendnasr entstandenen Forderungen der Kommisoioniue s^ehOren,

ist i,fei:enwitrtii: nieht unhestritteu. iJer deiu Art. 411 tax firnnde iieut ude (iedanke

iiihrt dazu, die Frage zu bejaben, und das Gleicbe mul!i nuumehr beziiglich der aus

^iner Vemendnug det Gntee entetandenen Fordemngen dee Lagerhaltert gelten.

Dagegen gebttren die Anaprllebe dee Frachtffthreri wegen geleisteter Voraebttaee

«benaowenig an den bevonrMhtigten Fordemngen wie die bereita von dem Handela-

gesetzbneh ausdrilcklich an die zweite Stelle rerwietenen Vorschnfst'nrdeningen dea

Spediteurs. Nacb alledem rechtfertigt eicb die none Fasenng des § 435.

Ladeschein. (g§ 486 bis 448.)

Die Vorschriften der 43G bis 442 ttber den Ladeschein geben in der

Hanptsacbe lediglich den Inhalt der Art. 418 bis 419 dea Handelageaetxbncbs wieder.
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D» dw LtAtidMn. bit jetst nar im Betriebe der Binnenschiffahrt praktische Be-

deatnne p^wonnen hat, so kSonte in Frage kommen. ob nicht die betreffendfn Vor*

•rhrilien nmz aus dem Handelsgesetzbuclis auszuscheiden und dem Binnenscbiffahrts-

^estiUe xn llberweiseu seien. Dim arschemt indessen nicbt ratbsaro; denn die

Mdj^licbkeit ist immerbin nicbt ausgeacblossen, daTs aicb auch bei anderen Arten

im Gllurbeardeniiig eia Bedflifnifa eTgiebti too dem Ladescbeine Gebraneh snt

wcbttL Wohl aber feblt et mit Rllcktkbt aiif den beseichneten Umetend an einer

Veranlassao^, die erfc&nzenden Bestimmunf^en, welche das Binnenscbiffabrlsgesetx

IB Betreff der Ladescbeine entbalt, iosbesondere die Vorschriften desselbeo tiber die

Htftnng de$ Frachtffthrers filr die Ricbti^keit der Anffaben des Ladescheins, in das

HaudelsgesetzliucL aufzunehroen. Nnr in Betreif der Beetitnmun^^ des § 72 des be-

ceichoeteo Oesetzes, iiach welcber die Uebergabe dea Ladescbeins au den legitimirten

^itteer Ar dea Enrwb von Beditea an dem Gnte dieeelbea Wirknngen b«t wie

die Uebergnbe dee Gntee, erecheint bei der gnudefttxlieben Bedentnngr dieeer Vor>

Mhrift «De Aaenftbme wffeidKt> nnnal in den §§ 416 nnd 689 dee Entwnrfe ancb

die (tin^liche Wirknog der Uebergabe den Lageracbeins und dee Konnoeeemente

n>driicklich anerkannt ist. Zwischen eineiii an Order gestellten nnd einem ntir nnf

iea Namen des Knipfiintrers lantenden Ladescbein macht der Entwarf in der frag-

lichen Beziebung keiueu Unterscbied.

Im iibrigen weichen die Vorschriften des £ntwurfs nar in nebens&chlicben

hiktea von dem UandelaKeaetsbneb ab. So eind im g 487 die Beatimmnngon liber

dea Lihalt dea Ladeaobeina im Anaehlmfa an die Vorachriften fiber den Fracbtbrief

)u eiszeloen Beziebangen erg&nzt; aucb ist im § 431> Abs. 2 die Streitfrage, ob der

ie^itimirte Besitzer des Ladescbeins schon vor der Anknnft des Gntes am Ab>

liefeningsorte dessen HerfinH<,'f\be verlangen kann, dahin entschicdcn, dafs dem Be-

MUer des Ladescbeins dieae Beiug^nifs zoatebt (zu rergl. Art. 661 Abs. 2 des Handels-

getetzbuchs, ^ 651 Abs. 2 des Eutworfs).

Wie aieh die Haltnng ana don Ladeacheine geataltet, wenn dm Fraebtfttbrer

w Avafllhmng der von ihm ftbemommenen BeArdemng daa Gnt einem nacb*

Mgendn Fraebtfttbrer ttbeiiciebt) iat im Handelageaetabnebe niobt beaondera ge-

rej^elt; es wird jedoeb moiettna aagtnonnieu, dafs in einem solcben Falle der nacb-

' !gen<le Fraclitfiihrer. welcber das Gut auf Grund iles Ladescbeins Ubernimmt,

4i]fh seiiierseits nach Mafsgabe des Scheiiies verptiicbtet wird. Durcb die Vorschrift

iti § 441 wird dieser der Natar der ^acLe und dem Bcdiirfuisse des Verkebrs ent-

^recbende Grundsatz znr gesetzlicben Anerkennung gebracbt.

Der biaberige Art. 41d» mit weldiem daa Handeligeaetsbaeb die Voraobriften

tber den Ladeeebeia abeebllefat, iat ale ftberflttaaig geatrieben, denn ea yeratebt

sich TOD selbst, dafs darch die Aniatellnng eiues Ladescbeins die Anwendbaikeit

der allgemeinen Vorscbriften fiber die Recbte und Pflichten des Fracbtftibrers nur

soweit ansgeHohio^sei) wird, als aich diea aua den beaonderen Beatimmnngen fiber

d«a Ladescbein ergiebt.

Qalegentllobo llebernabme der GttterbefOrdernng dnreb
einen Kanfmann. Poatanatalten. (§§ 443,444.)

In Uebereinstimmnng mil dem Art. 420 des Handelsgesetzbucbs erklart der

S MS ties Bntwnrfa die Voraebriftea ttber daa Fracbtgescblft aneb daon fDr anwend-

^1 wenn ein Kanfmann, der nicht Fraebtfttbrer iat, im Betriebe
••iaea Handelegewerbea eine Gttterbeftfrderung anaanfttbren ttber-
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364 Recbtspreebting und Gesetzgebung-

Bimmt. DafB diese Vorschriften tnf Sffentliehe TnniportKiiftaltMi, welehe die

'Oflterbeforderang gewerbBmftfsig betreiben, Anwandnng itndftn (Haadelsgesetzbuch

Art. 421 Al)s. 1), hrancht iiiclit ausdrilcklich atispresprochen zn werden: inwieweit

sie fiir den Eisenbalnigilterverkehr ErgHnzungen and Abiinderiint;en erleiden, ergiebt

sich a«8 dem folgeudeu Abschnitte. Dage^en bedarf es einer besonderen Ke-

stimiuuDg hiugicbtlich der Po^tiuislalt eu dea Beichs uud der Buudes-*

•taaten. Sie nnterlie^eu gegeuwftrtig nach Art 4S1 Abe. 8 den Bestiiniiiimgeii das

HandelsgeBetsbiiebs liber den FreebtrMrtreg ineoweit, ale nicbt dnrcb beeondera

OeseUe oder VerardnitiiKen ffir lie ein anderee Torgeecbrieben let. Naebdem
indessen die Rechte uiid PflicbtMi der Post aus den von ihr ttbernoimncnen Be-
fOrdernngen durch die Bestimmnrs^en des Reicbspost^'esetzes ttnd der auf (irund

desselben eriassenen Postordninij^ eiiie eingebende Kegelung ertabren haben. besteht

eio fiedtirfnii'8 i'tir die Anwendang der bandelsgesetzlichen Vorscbriiten iiber den

Fraebtvertrag nicbt mehr. Der 444 sieht deehalb Tor, dais anf die BefOrderung

en Gttteni dnrcb die Poetverwattnngen des Aeiebs nnd der Bnodeeeteaten die Vor-

eebriflen dieses Abscbnitts keine Anwendnvg linden. Zngleieb ist darcb eine ans-

-dr&eklicbe Bestiumning klarj^estellt, dafs die bezeicbneten Postverwaltnngen iiber-

batipt nicbt als Kaufieute im Sinne des Uandelsgesetzbacbs anznseben siud. Die

Iptztere Fraj^e war bisher bestritten, nnd gerade m% der Vorsrhrift des Art. -121

Abs. 1 wurde ein (iriind fiir die Bejahunp; eiitnoniineii. In Wirkliclilieit entspriclit

68 jttdocli ulclii deui Weseu und den Aufgabeu der Poai, weun ihr Betrieb, fiir

wel^en der Erwerbssweck keineswegs das Entsebeidesde ist, als ein kanfminnfeehes

-Gewerbe bebandelt wird.

Preufsen. AllerhOciiste Konzessionsurkunde vom 16. Dezeraber

1896, betr. den Baa imd Betrieb volispariger NebeoeisenbahDen

von Bekum nach Lippstadt, von Soest fiber Belecke nach Brilon

und von Bekom-Ennigerloh nach Warendorf darch die Westf&lische

LandeseiseDbahogesellschaft (Warstein-Lippstadter EisoDbahDgeseli-

schaft) far das kOnigl. preufsische Staatsgebiet.

(EisenbabB-yerordnuigBblatt 1896 S. 867-)

AllerliOcbste KoDzessionsarkunde om 14. Dazember 1896,

betr. den Baa und Betrieb voHspuriger NebeneisenbahDeD von

Jftdiekendorf nach Pyritz nnd von Berllnchen nach Amawalde
darch die Stargard^Kustriner EisenbahngeselUchaft.

(EiBenbabB-7et»idamigsblatt 1887 8. 11.

j

Staats vertrag vom 11. Mar/ 1HVH3 zwiseheo Preui^eii und Brauii-

schweiff wegen Herstt'lliinL!: einer Eisenbalin von Nordhausen fiber

Ufebl nacii Wernigerode mit einer Abzweiguog nach dem Brocken.

(G.-8. S. 256.)

(Bisenbahtt'VerordnttUgsblatt I8d7 S. 1.)
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Staatsvertrag vom 26. Juni 1856 zwischen Preufsen, Mecklenbnrg-

Schweriu und Mecklenburg-Strelitz wegen Regelung tier gegen-

aeitigen staatsrechtlichen Beziehungen in A it slhung der Eisenbahn

OD Wittstock nach Mirow. (6.-S. 1897 S. 3.)

(EisflDbahii'VerordniuigBblatt 1886 8. 91.}

Erlusise des Ministers der offentlichen Arbeiteii: E.-V.-BI.

Voni 3. Dezembcr 1696, betr, Plaufeststellungeu fur Privat-

eiseobahuen 352

Vom 10. Dezember 1886, betr. Stempeipflichtigkeit der &aitf-

oDd Liefenuigevertrfige 863

Vom 20. Dezember 1896, betr. Bestellang des stftndigeu Kom*
missarft fttr die AnsObnng des staatlieben Aufeicbtsreehts

fiber die Eisenbahnen von Beckum nach Lippstadt, von

Soest fiber Belecke nach Brilon und von Becknm-Ennieer-

loh nach Warendorf 360

Yom 20. Dezember 18^6, betr. Eiiisteiiuug voii Privatguter-

vagen 360

Vom 24. Dezember 1896^ betr. Erbebnog von Zuschlftgen za

den iinmittelbaren Koeten bei Abnahme von Materialien

n. 0. w. fftr fremde Bechnnng 6

Vom 81. Dezanber 1896, betr. Anderung der Staatsbabn-

wagenvofRchriften 6

Vom 30. De/emher lb9G, betr. Auwiibuiig dey staatlichen Auf-

sicht,sre( lits iiber die Eisenhahnen von Jkdickendorl iiach

Pynt/ und vou Berlinchou nuch Aruswaide 13

Vom 7. Januar 1897, betr. UntersaehnDg des SehvermOgens

der Eisenbahnbediensteten 14

Vom 12. Jannar 1897, betr. Stempelfreiheit der polizeilichen

BescheiniguDgen uber das Leerstehen der Wobnnngen . . 20

Vom 16. Januar 1897, betr. Anschlui$se von Kieinbahnen an

Eisenbabuen 23

Vom 29. Januar 1897, betr. Meldung and Untersachuug von

Un&ileu anf Kieinbahnen 31

Vom 3. Febmar 1897, betr. Bef&rderung von nasser Baum-

wolle mit der Elsenbahn 36
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Seite

Vom 4. Febraar 1897, betr. Aosstellosg der Fraefatbriefe uber

SendnBgen naeb Kleinbahnstationen und Bekaontniachiing

der ErOffhnng yon Eleinbahnstreeken 36-

Vom 4. Februar 18*J7, betr. Aufnahme ueu eroffneter Eiseu-

bahustationen in direkte Tarife 36

Vom 9. Febnuii 1897, betr, hOchste Fahrgescbwmdigkeit vou

Kleiobahnzugeu 37

Bayern. KOnigL Verordnang vom 84. Dezember 1896, die Verwaltung

nnd den Betrieb der kOnigl. Verkehmnstalten betreffisnd.

Abgedruckt im Verordnungs* und Anzeigeblatt filr die kOnigl. bajerischen

VerkelirauiBtfttteii THo. 74 Tom 29. December 1896 S. 519 ft.

Wir fiudeu Una bewogeu, uacbstdiieode Aenderuugeu der konigi. Allerhuchsten

Verordnung ?om 17. Joli 1886^ die YerwAltniig and den Betrieb der kOnigl. Verkehn-

Miftalten betrtffend,^} mit Wirknng toui l. Febn»r 1807 an m verfagen:

1. In g 2 Abiftto 1 baben die Ziffem 11 nnd IS in iMten:

11. die Oendnnignng siinmtlicher grOfteren Nenbmten nnd Umbenten an be-

teheaden Bahnen;

12. die Qenebmigung aller Statieneanlagen an nen za erbauenden Babnen, der

Hochbanten mit fcincin Kostenaufwand von tnehr als 20<HX) M und jener

Kunstbauteu, dereu Kostenaufwand die Samme von S5000 uil ToraoasicbtUch

libersteigen wird.

2. In § 4 Absat.z I iflt nach deii Worten ..sowie der Bodenseedainpfschiffahrt*

ein Komma za seuen und einzusckajieu: der KettenschleppacbitYalirt auf dem
Xdne.

Der Absati 2 dewelben Paragraphen erhUt foigende Faasnog:

Der Qeneraldirektion bleiben anr nnnittelbaren Erledignng vor

behalten:

1. der VolUng aller bOberen Anordnnageni

2. die Anordnnng, Regelnng nnd Ueberwaebnng des gesammten Dienstea

bei alien Zwei^en der Verwaltung, namentUch die AnfiteUang der
erforderlicben Dieustanwei^ungen

;

8. die Bewillignng von Urlanb an Beamte and Bedienstete, aoweit des sen

Ertheilnng nicbt dem Staatsminiaterium Torbeb&lten oder den Ober-

bahnamtern iiberlaasen ist;

4. die Anstellnng, Benrdernng, Tweetcung, Penaionirung nnd Ibitlaisnn^

dea nicbt pragmatisch angestelltMi Peraenale, teweit seiche nicbt den
Oberbabnlntem ftbertragen ist, aowie die Anfiial^e von Aapirantea

fBr den bflberen nnd mittleren Biaeababndienati

1) VergL Arebiv 1886 S. 817.
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5. die Beziehnngen znm Vereioe Devtaebcr BisenbabBTerwaltnogeii

;

•.die Anfstellniig der Fahfpliae;

7. die 8oife fttr iMtuidhaUiiiigr dei BetriebthtTeatan;

6. die Anfiieht Uber die Zeatralwerkstitten lud ZMtralmagaxiesTer-

waltnngen;

9. die Besehaffnog des Bedarfs an Bahubetriebg* nnd WerkstgttematerlalieD;

10 die Verflicr^nr^ iiber den Mascbinen- und Wagenpark, soweit dertelbe

nicht den Oberbahnamtern zur eigenen VerfUgan^' iiberlassen ist;

11. die BescheiduTi^x dcr auH Aem Betriebe anfallenden EekLitnatienen, into-

weit diesclbe l icht den Oberbahnamtern Ubertragen wirU

;

I'j. (lie Herst^'l!nng der Hetriebanaciiweisnnj^en nnd der Statistik;

15. die Leitiuig uod BeaufsiciiUgang dea geaaauuten £tats-, Kassa- uud
Kecbnuugiiwesens

;

14. die PrHfiing Siunmtiicher Nenbatiprojekte und Kt.^tt nanschlRge. sowie

dereu Festsetzung, soweit dieuelbe uiclit dem btoat^utiuisteriuin Tor-

behelten iat}

16. die Oberleitung ftmintlicher Nenbananslfehningeii;

16. die OberI«dtmg liumtlielier auf die Unterbaltung der Batmen and ihrer

ZogehSnuigeB Besng habeaden Arbeiten;

17. die Genehmigiang der Bee- vad LieferangiekkeTde Ittr dea ISiseabaha-

aeabea, die Prttfuog aad FeiteteUaag der Abreebaaagen biembor, le*

wie die Vorbeadbeidang der bieraaa aafalleaden Beklanatienea;

18- die ge»etz)ich< Vertretaog ia alien ibren OeaehRftakreie betreffeadea

Rechtsangelegenheiten;

19. die Behandlung und Fdhrang der anfallenden Aeebtaitreitigkeitea aaeb

den beatehenden Anordnnngen.

3. Der Inbalt des § 8 wird dnrcb iolgende Bestimmungen eraetit:

Bei der Generaldirektiou werden fiinf Abtheilangen gebildet

Die Vertheilnug der Geschafte an diese Abtbeilangen erfolf^t nach

Bestimmnng dea kOnigi. Staataministeriams des kdniglicben Haases and

dea AenTsern.

Jede Abtheilung erbiilt eiuen Vorstand, die nothwendige Anzahl von

Referenten (Hitglieder der Generaldirektion) and das erforderliche Bilfa-

personal sagetheilt.

4. Der Text des «^ 11 wird, wie folgt, geaudcri:

Ein Mitglied der Generaldirektion wird als Etataknrator bestellt.

Die Obli^enheiten deeaelben werden vea dem kOnigl. Steateiniaieteriaai

dea ktaiglichea Haasea aad dea Aeaftera im Benebmen mit dem kSaigl.

Staatemiaieteriam der Fiaaaxen beatimmt,

ft. Abaetx 1 dee § IS bat an laatea:

Der Oeaeraldtrektiea der bayeriachen Staateeiaeababaen ist die kSnigi.

Eiaenbabaeeatratkaaae aatentellt

g. In § 16 aiad die Abafttae 8, 4 aad 6 aa itreicben and bat Abaata 7 dem

Abaets*6 Toransageben.

Aiehfv far BtSMbstawsNB. UB7. g4
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868 Beehtapieebiuiir mid GMetBgttbiing.

7. Ill § 18 ist (ler Absatz 8 zn *^treic!;pn nnf? n]^ Ah^ntz 8 einzusclialten:

Bei den Oberbalinamtern konnen Oeschfiltsbureaus gebiUl'^t werdeii,

welchen nach Mafsgabe der hierfQr aufgestellteu Geschafuur^hmng be*

stimmte Gegenetftnde snr Baarbeitnng oder Brledigung tibertragen wardra.

8. In § 19 ist der Absats 2 zn streicheu uud dufilr eiiizufUgen:

Die Eisenbahnzeatralkasse and die Oberbabnamtakassen haben all-

iD«Bfttlieli HaaptbiichMiiMtlge BMh den tob dtm kSnigl. Staatiminiiterittm

dw kOniglichea HavMs nad dM Aenlseni fm Benehaieii ait dem Unigl.

Staatsministerinm der FintnseB Jewells getroffeQen Anordnungeii anza-

fertigen und sind diese AnazQge tod der Generaldirektion BBmittelbar dem
kSnigl. Staatsministeritiin der fiuaiizen vorsulefrcn.

9. In § 20 Absatz 1 sind die Worte: Wecbselw&rter-, Babnwirier* and Streeken-

arbeiteT', ferner die Abs&tze 4, 5 nnd 6 zn streichen.

An Stelle der letzteren treten f'olg-eude Bestimniungen

:

Hinsicl'.tlich dt-r Besorgung des Betriebs- nnd Expeditinnsdieuhres

sind den Oberbabnamteru Stationea I., II., III., IV. and V. Kiasse uod

QftttfetetkHien nntefgeefdnet.

Die VontaBdsetellen der StationeB L Kleste BBd der GUtentatioBeu

werdea nit BeamteB der Ketetporie A lib, A lU oder AVe dee BesoldvBgt*

etetnts der k9nigl. Terkehnmastelten,

der Stationen II. Klasae mit fieamten der Kategorie ATb,

der Stationen III. Klaeee mit Beamten der Kategorie BI,

der Stationen IV. Klaeie mit Beamten der Kategorie B I oder Unter-

beamten der Kategorie C I,

der Stationen V. Klasae mit Bedienstetea der Kategorie D beaetat

werdeo.

Die Betriebsleitangen von Lokaibabnen werden mit Stationen der

Banpt- Oder Nebeabahaen oder mit aolehen der Lokalbahnen Terbnndea.

Aaf Liaien mit lokalbahnm&rsigem Betrieb kOnaen die AbCnrtigongs-

etellen (Halteetellea) aa Agentea aaf Oimmtrttrtrag verliehea werdea.

Dea Stationea kaaa each die Beeorgang dee Poet- and Staata-

telegraphendienates nacb dea Tom ki^nlgl. Staatsminiateriam dee kOnigliekeiL

Haasee aad dee AeaCaem za erlasBeadea Bestimmnngen Qbertragea werdea.

£nt8Chi iefating des kOnigK Staatsministeriama des kOnigl.

Hanaes and dea Aenfaem vom 24. Dezember 1896, betr. die Ver-

waltung und den Betrieb der kOnigl. Verkchrsanstalten.

Abgedruckt im Verordnnngs- und Aiizeigeblatt fur die konigl. ba^'eriucben

Verkehrsanstalten No. 74 vom 2y. Dezember 18% S 5-J4 ff.

Dnrcb diese Entschliersuug werden folgende Aenderuugen der beatehenden

Oeeeblftsordnnngen getroffeu:*)

^) Vergl. Arebir 1886 S. 888.
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L Gesehftftsordaang fttr die Generaldirektion der ktfnigl bayerischea

StaatteUenbAhnen.

1. In § 1 Abe. 1 iat nach den Worten ^der Bodenseedampfschiffahrt^ ein

Komma sa seUMi nad eiasufttgea i,der KetteusebleppBcbiffabrt aof dem
Maine''.

2. In § 4 Abs. 1 Ziff. 1 ist das Wort .Bahnbetriebszeutralkasse" durcb ,.Eisen-

bahnzentralkasHe ' za ersetzen und Bind die Worte ^und die £i8eubahubau-

£eniraikadi»e ' zu streichen.

5. In 5 Abs. 2 bat der Zwischeosatz ninsoweit anf dentelbea aaeh dea Be*

etimaraagea der OisaaieatioBBT«roidaang sieht die MiteeidiBaBg dee State-

katatpri aa eifolgea bat**, an eatfellea.

4. Der Abe. 1 dea § 9 erbllt aaefaBtebende f^eiadeite Fasaaog: Der Etate*

karator bat nacb MafBgabe der vom kGnigl. Staatsminieterinin des kdnigl*

Hanses nnd ties Aenfserti ira Benehmen rait dem kihii^^l. St»atsministeriam

der Finanzen ijetroflenen Aii()rdnniij,^eu bci den das Ktats*, Kasaen* und

Recbnmig!<weseii berilbrenden Gescbafteu niitzuwirkeu.

6. In § 13 siud die Worte „der (TeDera!<!irektioii" zu streicUeu.

6. Als II. Abscbnitt hat der lieriualige III. Abscbaitt zu folgen:

n. Oeeebftftaerdnnag fflr die Oberbahaftaiter.

and xwar mit aacbatebeadea Aeadeiangea:

7. In § 4 Aba. 7 iat der erete Sets aiit dem Worte .verbehilt" an schliefaen

and unter Streicbung der Worte ^ond vollzieht in der Beinschrift**

einznfQgen: ReinK^briften erhalten nnr die Un terse iirift deiSjeaigen Beemtea,

welcher das Konzept an letzter Stelle gezeichnet bat.

8. In 5 Abs. 1 and 2 wird das Wort „Bezirk8kasBier*' Uurcb ^fitatsreierent*

ersetzt.

9. In § 7 iat Abs. 2 zu streicbeu uud duiur eiuzusetzeu: Der OberbahnamtS'

orataad kaaa eiaaelae Bcemte ermftchtigen, bei aolcbea Beieea mfiadUdie

Aaordaaagea aa treffea.

10. In § 11 Abtats 1 ist das Wort ^teebniBehMi'' sa streiebea.

11. Ale aeaer % wird aagefOgt:

§ 12.

Zur iUiiCruiruDg oder seibstandigen Erlediguug besiiiuojter Gegenstande wird

dea Oberbababntern die nothwendige Auzabl von Bureaus unterstellt, welcbe die

ibaea cngewieseaea Sacben aach der fttr die Bilreana der kOaigl. bayeriecbea Staate>

bahaeii gegebeam tieecbftfteerdaang xu erledigoi habea.

19. Als IIL Abacbaitt bat sieh der derroalige II. Abacbaltt aiit der erweitertea

Ueberscbrifl:

IIL G escb&ftsordDUQg tur die Bureaus der G eneraldirektion uud der

OberbahnSmter der kOnigi. bayeri^cben Staatseisenbabnen.

mit folgendeu Aenderungen anzureiben:

13. § 1 bat zQ lauleu:

Den bei der Generaldirektion and deu Oberbabnftmtern gebildeteu Gescb&ft8>

bfireaaa werdea aaeh Mafbgabe dea fttr Jedea Bureau besondera aafgestellten tie-
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iobiilaplanw b«atiiiiintft Gegenstinde sw Beurbaitiuig oier ftndi sw Mlbttiadigti

Brledignng ttberwiesen.

14. In § 8 aind die Warte „Mif Antrtg der betreffendttii AbtheilniigavorstiiidA

dnrch den Gettenldirektor** sn •treiehen nnd dftfttr einsafBgoi dtt Won
Jeweilig".

15. In § 4 Absati 5 aind d'm Worte „der Generaldirektioii" und am Schhisse

das Wort ^Generaldirektiou" zn streichen und nach deii Worten ^dea Per-

sonals au die" eiiiznsetzen „unn)ittelbar rorgesetzte Stelle".

In Aba. 6 habeu die Worte nVom bezw. dem AbtheiiangsYorstaude'*

sit entfaUen.

18. In § 6 Abi. 1 nnd 8 itt nidi dam Worte MOenenldirektioa* einxnacbelten

^besw. dem Oberbehnamte*.

In Aba. a baben an Stelle der Worte „von rier Generaldirektion* die

Worte ^dem Eiirean" zn treten. Das Wort «deraelbe&^ Tor nuacb ent-

sprechcnder Bearbeitnng'* hat zu entfallec.

17. In 8 6 Abs. 3 hat der Eingansr zn lauten:

^Die BUreans verkchreu mil den Biireauti der OberbahnSmter* n. t. f. : da-

selbst siud die Worte „8owie Aemtern nnd Verwaltuugen" dnrch die W^orte

«8tationen I. KlaMe, Gttterstationen'* an ersetaea.

In Aba. 4 iet naoh den Worten die Geaeraldlrektion" einanflchaltea

,beaw. dao Oberbabnamt^

18» In § 7 Abi. 1 bat das Wort „Qeneraldirektion'* in Wegfall zn konimen and

aind dafQr einznsetzen die Worte „nnmittelbar vorgesetzten 8telle".

In .\h<t. 3 sind die Worte „den hetreffeTiden (^berbalmftmtern n. s w
bezw. der iieiieraldirektion" zn streichen und ist dafur einznltigeQ „der

ununttelbar vorgesetzten Stelle".

In Aba. 4 endiieb ist an Stelle der Worte ^der Generaldlrektion** an

setaen „ein nnd derselben Stelle*.

19. § 8 ist an streicben.

Dnrch die Yerordnnng vom 94. Deaember 1886 ist eine wesentliehe Verschiebnnir

der Kompetenzen des Ministeriums, der Generaldirektioii nnd der Oberbabn&mter

eriolgt. Das Miuipterinni ties kSnigl. Hanses und des Aenfaern, dem bisher die

Genehinieniig samintlicher Neubauteii inul grufseren Umbanten an bestehenden

Bahncu, sowie die Genebmigung aller Pl&ue fiir liochhauten vorbebalten war, ent-

scheidet ktinftig nnr mehr bei grOfserea Neubauten und Umbauten, aowie bei Hoch*

banten, die mdir als 20000 ^ IcostMi. Die Entseheidnag be! kleineren Nenbanten

nnd Hocbbanten stebt kQnfttg der Generaldirektion der Staatsbabnen so. Diese bat

binwiederum an die Oberbahnaroter abgegeben: die Aufaieht nnd DisaipHn ilber das

Personal, die gesammte Regeluug der Pensioneu nnd Snstentationen, die Bewillignng

Ton UnterstiUznTicren, die Grnnderwerbung, die Ven^raltnng- der? (trntideifrenthnins,

die Rcstimuauig iiber die Vereinigung des Postdienstes uiit deu Eitfeubahustationen,

Auweiaung und Verrechnung der Zahlnugeu t'iir KauausfUhrungen n. s. w.

Die Qesch&ftsTertheilQDg an die 5 Abtbeiluugen der Genaraldirektiou erfolgt

kllnftig dnrch das Hinisterinm. Sndlieb 1st die bisberige Bintheilnn^ der den Ober-

bahnHmtem nntwgeordneten Dienststellen in Aemter, Verwaltangeai Expeditionen

nnd Haltestellen anfgegebea nnd an deren Stelle die Einthellnng in Stationen mit

6 Klasoen nnd Gftterstationen getreten.
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Beohtsprechuug uod Gesetzgebuug.

Hambiiri^. VerordjiaDg vom 90. November 1896, betr. die Befiftrderuiig

gefthiiicber Gftter in Kaaf&hrteischifien.

(VerSiiMitlioht in AmtaUatt der freira nad HtntMtadl Hamburg No. 160

S. 667.)

Die VtrordBong trifft gleiehlanteiide B«ttiminiutg«ii wi6 di« im ArchfT fllr

Eisenbahnen 18D7 8. 186 abgAdrnekte T«rord]iODg twn Bremen.

Oesterreich-Ungarn. J)as Verordouogsblatt ffir EisenbabneD und Sobiff-

fahrt entbfilt in den folgenden Knmmeni die nachstebenden, dae

Eisenbahnwesen betreifenden, im Archive nicht besondere abge-

drackten Gesetxe, Erlasse n. s. w.

(No. 8:) Oeaetsentwnrf, betr. den Ban der £iseabebn tStiyi—Chodordw. (No. 8:}

Aendarnng der Dieastinatmktion fllr dae Tariferatellnngi- nnd Abrechnnngabflrean

der osterreichiscben Staat«babnen im k. k. Eieenbabamlniaterinm. (No. 9:) Erlafe

des k. k. EisenbahnniiDiaterianis vom 7. Jannar 1B97 an die usterreicbischen Eisen-

bahnverwaltuugen, betr die Abflnderuii]": der §§ 2 und 4 der Beatimtnun^e!! iiVi*>r die

Banart der FAhrbetriebsiuitiel der Osterreicliischeu Eiseubabneu niit norniulLT Spur-

weite. (>io 13:) Aoezog aus dem FinauzgeseUe fiir das Jabr 1897 voiu Jauuar

1607, mtt weiekem der Staatararanseblag nnd das InTeaiitioaaprlliminafe fllr daa

gedaehte Jabr feelgeatallt werden. (No. u n. 16:} Knndmaehnng dee Eiambahn-

tttniaterinma vom IS. Jannar 1897, betr. die Konieesionirnng etner mit elektrieeher

Kraft zu betreibenden normalepurigen Kleinbahn Prag—Zizkow. (No. 19:} Erlaft

des Eiseiibahrsministeriuma vom IG. Jaunar 1S97, betr. die CJebiibreubehandlnng^ der

an die Beborden und Aemter der k. k. Staatseiseubabuverwaliunjr ^'eri<:htpten Ein-

traben No. Erlafs des Eiseiibabnniinisterinmg, betr. die wecbselaeitiwe Ge-

wahruug einer Eiseubabufahrpreisermarsiguug liir die in ihre lieiuiatli zuriiek-

kekrenden nittellosea Qaterreicbischea nnd nngariacben beaw. italieniscben Staata-

aagebSrigen.

Bel^i^n. Konigl. Vei orduung vom 18. Dezeniber 1896, betr. die Her-

stellang, die ^'ie(ie^lage, dcii Verkaiif. die Beforderuug, die Auf-

bewahraog and die Yerweaduog von Sprengstoft'en.

Der Verkehr n. a. w. mit Spren^stoffen war bisher durch die kuiiigl. Verordntmg

Toni JB. Oktobpr ' vero-l Archiv liir Eisenbalin wesen 1895 S. 671) ausfUhrlich

ijeregelt. Die ant" die EistnVialuieii bcziiglicben B<^t-tiniiiiungcii Art. 192—226) ent-

tprecbeu in vieleu Bejtiebuugeu deu Bestiuiutuuigeu der Verkehrsordnaog lur die

Eiaenbaiinea Dentaeblanda. Die Verordnnng iat in ibren den Waaaerrerkdir betref-

fenden Beatimmaafen dnreh elne kSaigl. Terordnnng vom S8. Jannar 1896 abg^dert
warden. Die Verordnnng vom 18. Deaember 1896 ergSozt nnd ftndert aucb einifpe

der fiir die Eisenbahnen gfiltigeu Bestimmuugen, beziiglicb der Verladung uod

Sicherung der Sprengstoffe wfthrend der Falirt mid bei Aufenthalt auf Stationen

Q. a. w., i.bDlicb den Bedtimmuugeu der Ycrkehrsord&uug tUr die Eiseubabnen

Deutschlands.
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Italieii. KODigh Erlafs vom 30, Jolt 1896, betr. Blnsetzung einer Kom-
mission znr PrQfang der Bisenbahnverbiiltnisse.

(VerOffentlicht ira Giornale del Genio civile. ISUC. Heft 8 8.229^

Durch den Erlafs wird eine KommissioD von 13 Mitgliedern zur Priifaug^ der

Heziebnngen eiugesetzt, die sicb seit dem Jahre 16^5 bis znr Gegetiwart zwischea

den Xitteliiiter-, der Adriatieehen nnd der Sisiliecben BabDgesellecliaft nad ihreii

Aagestelltea beaflglich ihrer gegmteitigea Tertraglichea nnd ftffeBUieb-reehtUehen

Recbte aad Pflicbtea heransgebildet babeo. Die Kommission sail binnen 4 Woehen
Beriebt eritatten.

Gesetz, betr. die Kassen fur die Vermebrang des VermOgensstocks.

(YerOir. in der Ga». Uff. TOm 19. Jannar 1897.)

Die Regiernng wird ermKebtigt, in die bei den drei BetriebegesaUecbaflcn

Itestehendrri ICa^sen fiir die Vermehmng dea VennOgensstockes (casse patrimonial i)

fiir das Ktatsjalir lS9t;/r>7 den Betrag von 2 500riO()Lire uii-I fiir das Etatsjahr 1897/98

1500000 Lire ohne IJcdiiii: der Rfickerewalir t'iiiznzalileii nnd diese Betrftge unter die

drei Nefze nach Maf^ir-'^l'e des Bediirlnisses zu vertlieileii. Vorausgesetzt wird, dais

die drei Betriebsgesellschaften za diesen Kassen ebeufails einen Beitrag leisten und

awar in Betrege von 400000 Lire. (Vergl. den Anfaals: ^Italieniaelie fiiseabalin*

mhftltnisse* im ArebiT 1897 8. 19 ff.)

Entwutf eines Gesetzes, betr. den Bau etoer Kisenbabn durch deu

Simplon.

Artikel 1.

Die kSnigliehe Begiemng wird emftchtigt. den zn Bern awieehen Italian nnd

der Scbwaia aai 96. November 1696 abgeicbloaaMien Tertrag fiber den Ban nnd Be*

trieb einer Eisenbahn dnrch doi Simplon Ton Brieg naeh DomodoMola in ToUem
Umfang in VoUsng an setzen.

Artikel 2.

l>a>i am ±>. Feitruar 1896 von den Ministerien der ufleutlitiien Arbeiten. iJer

Finanzen und des Scbatzes mit den Vertretern der Jura-Simploneiseubabn^esellschat't

getroffene Oeberainkommen mit den vereinbarten VerpfliehtnngeD, betr. die Kon-

aeaaionimng einer Biaenbalin dnreb den Simplon von der italieniaeh-aeliweiaer

Grense Baeb laelle an die gleiebe Oeselltebalt wird geaebmigt.

Artikel i.

Im Ansgabeextraordiiiarium des Ministerinms der CiTentlicben Arbeiten fiir das

BetrieLsjahr 1890/97 wird im beigcsetzten Kajdtcl nnter der Bozpichnnncr „Srndipn

fur eiii endt,'ult)Vos Projekt de;^ Baiu s der Eisenbabnstrecke Domodopsola— Iselle rnd

be/.w. deren R> tri«;bt'.s mil Elektrizitiit der im Eigenthnm dea Staates stehendeu

Wasserkrafte" die i^umme von 50000 Lire eingestellt.
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BeditaprMliiiBg nnd OMetigebnDg.

Artikel 4»

Die kttniglichfl Begi«iiiiig wird tou JeUt «b ennlehttgtr ntcb Abidilolk der iin

Torherg^ehenden Artikel gauftimten Studien, aowie nacb AnlitfniBg det oberen Bei-

rathes far i5ffentliche Arbeiten fConsiplio Buperiore dei lavori pnbblici) nnd dea

Htaatsratheti mit lem Ban der Linie Igclle—Doinoflo«sola vorzugeheu, indem der Ban

entweder mekt auf Staaiskosten dtirch Sffentliches Ausschreiben vergebeu oder aber

einer Frivaigesellftcbufi, nutbigeufails mit eiuer kilouietriscben Btibilfe zur Dnrch-

fthiUDir d«r dell wu dem § 4 det Vvrtragw md den § 1 der UebereiBkiiiift er«

fttbeadeii YerbindlidikeiteDr konseesionirt wird.

Artikel 5.

Die kOnigliche Regiernng wird ermacbtigt, den Ban nnd Betrieb einer Liliie

swischen den Stationen Santbiit nnd Borgomnncro zn konzessioniren.

P 'ir den Ban diefcr Lin)«> wird von ji tzt ab anf 66 Jahre ein Jabresinscbnfs

Ton 5 <X»0 Lire I'lir Kilometer an^ewiesen.

In dieseno Falle ist Vorsorge dat'i.r zu treflen, dafs dit' luiir Linie mit den

intem&tioualen Ziiij^eu durcb den Siiiijiloii in Verbindnug trete uud daU der ganze

Verkehr zwischen der Scbweiz nnd Turin >ind Hoch-Piemont dnrch sie geleitet werde.

Feruer ist dalnr Vorsoi(4e zu iielieu, dafs bei den Tarifeu auf die Verklirzuu-

gen der EiembabDverbiBduugen Bttckeicbt geoomnen werde, wenn bei Srttffnung dea

SiniiloD, aber nicbt friiber ale vem 1. Jnli ifi05 an, die Linie Santbiii—Borgenenero

and die Linie Arena—OraTellona noch niebt Pax den Betrieb erOifnet eein aollten.

(Die Oeietietrerlege ist Ton der Abgeordnetenkammer am 4., vom Senate

am 91. December 1886 engenommen worden.)

Spitmien. KOnigl. Verordnany vom 24. September 1896, betr. Aus-

fuhrungsbestimmungen zu dem Gesetz vom 30. August 1896 uber

Erhebung einer Trunsportsteuer. ')

(Vertitlentlicht in der (laceta <le Madrid vom 26. September 1886.)

Kapirel I 'Art 1. 2 entbftlt Bestimmnngen Uber die snr Verwaltnng nnd
Ueberwachung der Steuer eingesetzte Konimi^x<oii.

Die Kapitei IX nnd III (Art. 8—17; bebandelu die Transportiitener fOr den

iieeTerke iir.

Kapitel IV (Art. IB) iStempelsteuer ira Eisenbnluiverkehr. fcrliebung der

Steoer von 5 Centimes filr jede Fahrkarte und jedeu ALlertignngsscliein (fur Eilgnt,

Fiachtgnt md Pea^ackete) darcb die betreffende Eiienbahnunternebmung mit einer

Stempalmarke. BeMt bleiben nnr die intematlenelen Tiantittransporte. (Art. 19

nnd flOi) Erbebnng nnd Verreebniug der Stener.

Kapitei Y (Art. fll—j») behandelt die Traneporteteuer im LeadTerkebr.

Kapitei VI (Art 96, 27) entbilt Straf- nnd allgemeine Bestimmnngen

weaentlick nnr fllr den Seererkebr.

t) Yerg). Arebir 1897 S. 138.
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364 RevliUprecliung uimI iieset^gebuug.

Kapitel TU (Art. 98, 8») iMtrifft Am VirfaliMii bti BeklanaUoiieB im Ver-
w»]tiiiig«weg«. (Art. 80) Mitliftit di« UftbttrgangtbMliinmiuig, dAb bit nr Her>
atellnng der Stempelnafkett (Xapitel IV) die StempeUtener batr und obae MArke
eBtriobtat wird.

Kuf.slund. Kaiserlicher Erlafs vom 17./29. Mai Ib^b, betr. Baa uud

Betrieb einer Eiseubahu voo Fctrowsk nacb Derbent.

verOffentl. im VerordiraiunbL d. Min. d. Verk. Ton -

9. Junar 1887.

Oer WladikawkaseisenbabDgesellaehaffc wird Ban nod Betritb einer nit der

ni«!<i«rh*»n Breittpnr herzustellenden EiaenbahQ von der am Kaspischen Meere ge-

iegeueu jetzigen Eadstaliuu Petrowsk nacb der ebeutalls am Kaspii»cbeti Meere

gelegenen Stadt Derbent tibertragen. Das auf 5265000 Kreditrabel veranschlagte

Bankapitat soli dnrch Ausgabe von Obligationen beschafft werden, ffir die die Re-

• ... . ....... . . , 24. Mlrz
gierang in gleicber Weise, wie lur die darck £rl&fs vom - --—— 1896 (vergl. ArekiT

5< April

1886 S. 1 238) genebmigte Erweiterangsbanten derselben Gesellscbaft BOrgaebftft fiir

Zinseu nnd Tilgon? Uberniinmt. Der GesellHcbaft wird zugleich erfifTnct, dixh dnrcb

die Uebertragnng der Eisenbabn Petrowsk -Perbent der Entsclieidung der Frage der

Fortsetzung dieser Bahn nacb Baku nicUt vorgegriffen uud der Frag^e der Herstellnng

einer Eiseabahu uber den Kaokasua alsbald nacb Fertigstellang der groi'sen sibtriscben

Siacttbakm niher getreten werden aoll.

Eaiserlicher Erlafs vom 4. IG. Dezember 1896, betr. die Ver-

fassung der Cbinesischeu Ostbuhngeseliscbaft.

VerSffentl. im Verordnnngsbl. d. Min. d. Verk. rom ^ ,

Die mssisclie Regienmg wird von der frofseii >il)iri8rli€ii Eiseubaliu uud zwar

vou Jem TriiUfibaikalabiicliuitt derttelbeu uud vou der iui aufaeruten Osten gelegeuen

Bttd-Uttorlbakn Zweigbahnen snr ebinesiaeken Orense banen. Nacb einem iwitcbem

BsDilaBd and China abgeaekloaaenen Vertrage aoll eine SehienenTerbindnng d«r

Orensitationeo dieser Zweigbahnen anf ehineaiBcbem Oebiete kargeatellt werden,

deren Ban nnd Betrieb in Qem&fsbeit eines zwiscben der chinesischen Begiernng

nnd der mssiscb-chinesischen Bank abfrcschlossenen Vertragot vom 26. Augnst lSf>6

einer von der letzteren zn bildAnden (ie^ellschatt, welcbe die Bezeicbnung ^Cbinesische

OBtbahngesellscbaft" erhalteu wird, aut die Daner von fq Jabren tibertragen werden

•oU. Daa Aktienkapital dieser Gesellscbaft, fiir welches eine Zinabttrgaohaft nieht
gewshrt wird, aoll 5 HlUionen Kreditrabel betragan. Oagegen Qbemimnit die raasi-

aebe B«giemng die Bllrgaebalt fur Yeninaang nnd Tilgnng der naeh Bedarf mit

Oenehmig^ung <U'^ nis^^ischen Finanzminiatera aafznnehmenden ObligationenanleiheB

uuu die Deckung der BetriebsauRgaben, soweit solcbe nicht dureh die Einnabmen

gedeckt werden. Der Gesellscbaft bleibt anheiu! gegeben, im Zu^ammeuhauge mit

der Eigpnbnbu <idev uiubb&ugig vou derselben mit Genehmiguug der cbinesiachen

Regieiuug uuch andere Uuieruebmuugen, wie die Ansbeutung vou Koblen- oder
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SngTvben n. defgl. in die Htnd sa nehmm. Die Elgenbahn toll blnnen 6 Jabren

/eitiggetteUt weid«u

Aktien d«r Qewlladiaft dttifen nar tod raitisoheii oder ehineeieefaen Unter-

tlnnen er-vrorben werden. Als Sitz der Gesellsehift werden Petersburg und Peking

an^eseben. Den Yorsitsenden der Direktion der ostchinesischeD Eisenbabn emennt
di* chinesischf Res^ierunp^, die Ubrigen 9 Mitg^lieder der Direktion werden von der

Generaiversamralung der Aktionftre j^ewiihlt. Die (iesellschaft ist verplliclitet, alle

Zfige, welcbe seitens der Verwaltuug der sibirischen Eisenbalui auf den Grenz-

ttetiooen m WeiterbtfSrderang angebrtoht wefden, mlt mlndesteiii denelbeit Fabr-

fetebwindlgkeit welter sn flibren, welobe aof der albirlMben Ebenbabii svr An-

weadnn^ kommt. Das in den Zftgen micgefllbrle Beiaegepiek aoU in Cbina soUfrei

eingefUbrt werden, fQr die auf der Eiaenbabn in China eingefiihrte Waare soli um Vs

Diedrigerer Zoll entricbtet werden, ala far die gleicben anf dem Seeweg eingefttbrten

Waaren.
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Bespreohungen.

I>l<' Eiseiibnhntcchnik iWv (iog«*iiwart. Herausgegeben von Blum,
GehiMTDer Baurath in Berlin, von Borries, Regierangs- untl Biiu-

rath in Hannover uud Harkhausen, Professor an der Technischen

Hochschule in Hannover. 1. Band: Da.s Eistiibahunjaschinen-

wesen. 1. Ahsclmitt: Dit; Ki.sen balm bet riebsinittel. I. Theil:

Die Lokoiiiotiven. Mit 482 Abbildungeii iin Text nnd 8 litho-

graphischen Tafeln. Wiesbaden. L. VV. Kreideis Verlag. 1897.

Preis geh. 14,60 Jf*

Die Herausf^uhe eines nenen Werkes, das die Eisenbabntechnik

der Gegenwart beliaiidelt, erscbeint in Anbetracht der erheblichen Fort-

schritte, die das Eisenbahnwesen in technischer Beziehung in den letzten

Jahren zu verzeicbnen bat, als ein sebr zeitgcmftTses Untotnehinen. Es

wird besonders freudig von den in der Praxis stehenden Eisenbabn-

techntkern begrafst werden, da es bt'stimmt ist, weniger dem eingebenden

wissenacbaftlicben Stadium, als als Nacbscblagebucb za dleneo, ana

dem die Antwort aaf im Eisenbabnbetriebe anftaacbende Fragen rasch

and sicher im Siniie der neuesten Erfahmngen gefnnden werden kann*

In dem Werke 'sollen in erster Reibe die Im Gebiete des VereinB deatscher

Eisenbabnverwaltangen mafsgebenden Verbflltniase Berileksicbtigang finden,

dabei jedocb die dea Anslandes nicbt Ternachlfisaigt werden.

Von den 3 Bftnden, in denen es erscheinen soil, wird der erate das

Eisenbahnmasebinenwesen ^ Betriebsmittel, Werkst&tten — , der zweite

den Eisenbahnbaa ^ Linienfilbrang nnd Bahngestaltnng, Oberban, Bahn-

bofsanlagen, Signale nnd Sichemngsanlagen — nnd der dritte den Eisen-

babnbeirieb — Betriebsdienst, statistische Ergebnisse nnd Wirthscbaftlicbes

— sowie die Angaben fiber Unterbaltung der Eisenbabnen, getrennt

nacb Unterbaltnng der Strecke, der BabnbOfe nnd der Betriebsmittel,

nmfassen.
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In dem soeben erschienenen ersten Theilo des ersten Bandes, dcr

die Lokomotiven behandelt, haben zum grdfsten Theil hcrvorragende

Kenner des Lokomotivbaaes ihre Erfahrungen niedergelegt. Der gewShlte

L'miatig des Werkes hat es leider nicht inimer moglich gemacht, dais

diese Erfahrangen einjrf'hpndor hos^ruiidet werden koniiten. Die Be-

artheiiuiig der Konstruktionen ist im ganzen eine sphr zutn tTeiide, nur

in wenigen Fallon stiinrnen wir nicht e-anz mit deu Veifassern ul>ereiu.

B<»i der Bedeutung, die dem Werke beizuiegen ist, bfttten wir gewunscht,

dais ir) diesen Ffdlen und insbesondere bei uoch nicht langere Zeit er-

problen Kunstraktioaen das abgegebeoe guntiUgo Drtheil etwas eingeschr&nkt

wordeii w&re.

Der Inhalt des ersten Thelles ist in folgender Weise geordDet:

a) BintbeiloDg nnd allgemeine Anordnong der verschiedenen Bau»

arten,

b) LeistoDgsf^higkeit nnd Berechnung der Lokomotiven,

c) Bewegung in ireradeu SUecken und Krummuugeu,

d) Kessel und Ziihehor,

e; Laufwt^rk. Rabmeu, Fedeiii, Acbslager, Drebgestell u. s. w.,

f) Triebwerk,

g) Verbundlokomotiveu,

h) Ausriistuog,

i) Tender,

k) ZahDradlokoniotiveii uud

1) Lokomotiven filr Strafaeu-, Klein- und FOrderbahnen.

i^icht recbt Terstindlich ist es, wesbalb der Abschnltt ^Verbond-

lokomotiven*^, weleber die Gescbiehte, die Tbeorie und Bereebnang, die

Anefubmng derselben n. s. w. entbfilt, zwiscben den Abscbnitten „Trieb-

werk** tind „AQsr(istang der Lokomotiven" eingescbaltet ist. Ancb wftre es

tin Interesse der £!nbeit]icbkeit besser gewesen, die Berecbnuog der

Zylinderdnrcbmesser ffir Verbnndlokomotiven im Abscbnitt b „Leistongs-

l&bigkeit nnd Berecbnnng der Lokomotiven* wegzulasseo, da im Abscbnitt g

die Tbeorie nnd Berechntmg der Verbnndlokomotiven eingebend bebandelt

nnd Belspiele fUr die Berechnung derselben gegeben werden. Zu der Ein-

fobrnng der nenen Bezeichnungen ^Radstand** ffir den Abstand der RAder

einer Achse and ^Achsstand" fur den Abstand der Acbsmitten lag unseres

Erachtens keine zwingende Veranlassung vor, dieselben werden nicht

uberall Verstiindnifs finden, jedeiifalls aher leicht zu Verwefhslungen

fubren. Aul 8. 140 uud 142 sind Verwechslungen in den Bezeichnungen

vorgekommen, so finden sich auf S. 140 Radlasten von 13 und 13,5 t an-

gegebea, wabreod auf S. 142 im gleicben Sinue von einer Achslast von
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15 t die Uede i«t. Aacb hier wurden wir die Anweudang der bisherigen

Bezeichnaogen vorgezogen baben. Ab^^eseiien von diesea nebeosfteblichen

Aussteliangen kaun der erstc Theil uis ein wohlgelungeDer bezeichnet

werden, dessen sorgfaltiges Studium wir nor cmpfehleo kOnncn. Besonders

sei hier aaf die Abscbnitte fiber Verbundlokotuotiven and iiber die Be-

wegung ill geraden Strecken und Krummangeiy hingewieseo. Die Ans-

etaltuog des Werkes entapricbt im allgemeioeD den zo stellendeii An-
forderoDgeUf nnr die AnsfGhrung der TextabbitduDgen ISTst mebriiach zu

wttnechen Qbrig. A

Soniieiischeiii, S.f Ministerialvizesekretftr im k. k. Osterreicbiscben Eiaen-

babniniDisteriiim. Die Bisenbabntransportsteuer and ihre

Stellutig im Staatsbaashalte. Berlin, Jolias Springer, 189i«

VII and 107 S.

Unter Eisenbabntraosporteteuer im engeren Sinne, deren Begriff and

Entwicklung in dem vorstebenden Bach eingeUend and eozueagen ex

profesao behandelt wird, versteht der Verfiauer eine Stener, die „als

Zoseblag za den Befdrderungspreisen erboben wird and sich an diese

proportional anschliersf*. Die Stempelabgabe von Urkunden, insbesondere

von Frachtbriefen, die vielfach auch Tran.sport.-iteuer genannt werde, babe

keiiie besondere Stellung uuier den Vcikehrssteueni. Sie ist nadi Ausiclit

des Verfassers „vom tbeoretischen Standpunkt uicht zu billigeii uiui auch

praktisi h nicht leicht zu vertreten". Dagegen ist die erstere Steuer seiner

Meinuug iiadi nii*ht mir wisseiischat'tlirh im Steuersysteui gerecht-

fertigt anzusi'hen, ?5ondprn audi jnuktisdi von Bedeutung, insbesondere

den Privatbahnen gegeiiiibfr, abor audi in all den T.findern. in deneu die

Ertr^ge der Staatsbahnen iiidit ausrcichen. uni nach Deckung der Betriebs-

ko?«ten deron Aniagekapital landesublidi zu verziiisfii. Wenii ein Staat

die Ertriifit' tier Ki.seiiltuhiit'M aiifser far Verkt'lir«zweeke auch tiir undere

Staatszwt'cki- iiut/l)ar machen, und aiis diosfn pjit liii^cii iichen den Ausgahon

fiir den Bt'trifh der Eisenbahnen und die \ crzinsung des Eisenbahiianlage-

kapitals noch andere 8taatsausgaben bestreitefi will, so kaun da^j nach

Ansicht Sonnenschein's besser durch Auflegung ciner Transportsteuer, ah

etwa durch BrbObung der Tarife geschehen. — Dies ist im grofsen Ganzen

der Gedaokengang der Eiuleitung, des ersten und des dritten Abschnittes

seiner Scbrift. Der zweite Abischnitt (S. 22—96) entbalt eine erschopfende

Darstellung dor Eisenbabnateuergesetzgebung in Frankreich, England.

Italien, Rofeland, Ungarn, Oesterreich, Deatscbland, Spanien, den Nieder-

kmden, Rnmftnien, Serbien und Bnlgarien. Diese Zusammenstelluiig ist

nicht nnr an sieb verdienstUcb, eie wird aacb io all den Staaten praktiscb
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von sTofsem Werthr seiii, die init Einfuhrung oiiier Eisenbahntraiisport-

>[euer u<ier m'lt Aenderung der bei ibuen gelteodeD Eisenbahntransport*

Jteuergesetze sich be8chaftif?en.

Mit der theoretischen Begrundung der Eisenbahntransportsteuer. die

der Verfasser kiar and scharf und unter Bemit/.ung dor ganzen ein-

schlagigen in- und auslftndischen Literatur durchfiihrt, kann ich mich im

wesentlichen einverstanden erkl&ren. Auch stimme ich ihm darin bei^

dafj Privatbahaen gegenuber, insbosondere solchen, die, wie z. 6. in

Fraokreicb, void Staate stark unterstiitzt werden, eine Transportstener

foUkamiDen gorechtfertigt i$t. Dafs in den Staateo, in denen das Staats-

bahnsystem besteht, und die Ertr^e dieser Babnen nicbt ausreichen zur

Veninsang dee EisenbahDaoIagekapitale, nnter Umet&nden eine Be-

stevenuig dee Verkehrs den Vorzng verdient vor einer £rbOhiing der

Ttrife, will ich anch gerne zngeben. Dagegen mOchte ich mich 6. Gohne

Aqifthningen in einer Anzeige dee Sonneneebein'echen Bache im Nenen

Wiener Tageblatt anechliefsen, nach der ee eich in Staaten wie Preufsen,

whweriich wflrde recbtfertigen laeeen, wenn man etwa auf die aoxneagen

dtrekten Mehrertr&ge der Staatabahnen verzichten und zur AneffiUong

der dadarch im Staatehanehait entstehenden LQcke eine Eisenbabntrans-

portBtener einfSbren wollte. fie mag eein, dafe eich aaf diese Weise eine

kiarere Theilung dee fiieenbahnetats von dem allgemeinen Staatahaaehalt

erreieben lieTae. Aber zu diesem, anch meiner Meinnng nach hOcbet

vflosehene- nnd erstrebenswerthen Ziele, kann man wobl anch aaf anderen

^'egen elnfacher gelangen. v, d, L.

(Trachiehie der Main-Neckarbaiin. Denkecbrift zum 60. Jahreetage der

BrOffianng dea Betriebea der MaiD-Neekarbahn am 1. Angnst 1896.

Die Denkschrift enthalt die Geschichte eines eigenartigen deut^chen

Eisenbahnunteniehmens. einer Staatseiseubahn, die seiner Zeit von drei

tieutschen Staaten auf gemeinschaftliche Kosten erbaut ist, und in <rleieher

^Uise von diesen bis auf deu iieutigen Tag verwaltet und betrielten wird.

Die betheiligteu Staaten sind das Groisher/ogtlium Hcsslmi niit dem
^eitanR grf^fsten Antheile, das Grofsiierzogthum Baden und das Ki'migreich

Hreoi'sen, letzteree seit 1866 ao bleiie der ebemaligen freieu Keicbsstadt

Frankfurt a./M.

Die Denkschrift ist sorgf^ltig ausgestattet. Den Titel ziert ein Bild-

nifs des grofsherzoirlirh hessischen Geheimratbs Fr. Lichthamraer, der

«chon seit beinahe 40 Jahren den Vorsitz in der Direktion fuhrt und

sich crrofse Verdieoste nm das bisberige (vedeihen dea Untemebmena er-

worbea hat
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Alls dcm Abschuitt I, Vorgeschichte, ersehen wir, dafs schon 18B6

in Darmstadt sich eiue Privatgesellschaft bei der hessischeu Regierung um
e'lue Konzession bewarb und zwar fur den Ban einer Eiseobahn vou
Darmstadt his znr Landesgrenze nach Norden in der Richtuog auf Frank*

furt a./M. und nacb Suden in der Bichtaog auf Mannheim, und dafs die

Fortsetzung daruber binaus bis za dieseD beiden St&dten, obne die die

EiseDbaho schwerlich lebensHlhig geworden ware, durch einen Stuats-

vertrarr vom 10. Januar 18B8 (siehe Anlage 1) siehergestellt wurde. Danacb
vetpflichteten sich das GroCsherzogtham Baden und die freie Reicbaatadt

Frankfurt a./M. eine von der grofsherzoglich beasischen Regiermig zn
bildende Aktieogesellscbaft fQr den Baa einer Bisenbahn zwiscbea Main
und Neckar fdr ibre Gebietstbeile in gleicber Weise wie Hessen za kon-

zessioniren.

Es gelang dieser Privatgesellschaft aber nicht, das erforderliche Bau-

kapital von t) Milliout'n Gulden aul/ubringen. Sie trat demzufolge Ende
1841 von dem Unternehmen zuriick, erbat aber eiue voizugsweise Beruck-

sichti^uiig der bisher betUeiligl s^ewesenen Aktion&re, weiui auf aodere

Weise der Bau zur Ausfuhrung konimeu sollte.

Die wachsende Bedcutung der fiiseobabnen and die mit dem Aus^

bleiben des anfangs erhoflFlen Gewinnes zonehmende Unlust des Privat-

kapitals, sich an dem Eisenbabnbaa zu betlieiligen, batten die Frage cines

Eiaeubahnbaues auf Staatskosten gerade damals wieder in den Vorder-

grnnd geruckt. Die Stimmung hierfur gewann im Grofsherzogthum Hessen

die Oberhand and so reifte der Entschlafs, die wiebtigsten £isenbahn-

bauten anf Staatskosten zn Qbemebmen (siehe Gesetz vom 16. Jnli 1842

Anlage II). Bezuglieh der Hain-Neekarbabn kamen die betheiligten

Nachbarstaaten entgegen, Hatte doch aueh Baden den Ban einer von

Mannheim fiber Heidelberg and Karlsrabe nach Basel darcbgehenden

Eisenbabn anf Staatskosten bescbiossen, and lag es f&r Frankfort nahe,

fiber Darmstadt an diese Verbindang mit dem Suden bald einen Anschlnfs

za gewinnen. Die dieserbalb stattgebabten interessanten Verhandlnngen

in den Sitzangen der betbeiligten Landstftnde sind aasfGhrlicb besprocben

mit den bemerkenswertbesten Aealserangen einzelner Abgeordneter, die

die naeb onsern beatigen BegrifFen sehr sonderbaren Anschannngen der

damaligen Gegner des Eisenbahnwesens erkennen lassen.

Die anfangs thatigc Privatgesellf«rhatt liatte eiue Liuieutuliiun^ vor-

gesehlagen, die aus Ersparungsrficksichten die Dorfscbaften zwischen

Frankfurt und Mannheim and die kleinen 8t^dte der Bergstrafse ganz

unberfihrt lieis. Im Gegeusatz hierzu wurde aber beschlossen, den be-

Olkerten Landstrich an der Bergstrafse za verfolgen, die Bahn in Ueidel-
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here: endigen zu lasseD Qnd von eiaem geeigneten Ponkte naeh Maanbeim

abzuzweigen.

Dkser Beschluls kaui m dem Staat.s vert rage vom 23. Februar 1848

(abgedruckt als Aulage HI der Deukschrift) zuin Ausdruck. Danach ver-

baoden sich die 3 betheiligten Regieningen, eine Eisenbahii von i l ankfurt

fiber Darmstadt, Weinheim und Ladenburg nach Hcidelheig aul Staats-

ko^tcn zu bauen uud ihren Betrieb auf gemeinschaftliche RechnuDg zu

ubernelimen. Das uahere hieruber war in eiinni Separatartikel (S, 125),

:"Owie in der Organisation dew Dienstes (Aiilage IV) vereiuburt. Die

obere Leituog und Beaufsichtiguug des Hetriebes steht den 3 Ijetheiiigten

Staatsregierungen zu, ffir die uumitteibure Leitung Iniit^irt die Betrieb.s-

(iirektion in Darmstadt, bestehend aus 3 gleichberechiigleu Mitgliedern,

vou denen jede der 3 betheiligten Kegieruugcu eins ernennt. In einem

besonderen Vertrage vom 26. Februar 1843 (S. 129) verpttichtete sich

ftadeo fur eigene Rechnnog eine Seitenbahn nach Mannheim herzustellen.

in dem Absshnitt II der Denkschrift sind die Bahnlinien, der Bahnkdrper,

die Bruckenbauten ftber den Main und Neckar bei Frankfurt und Laden*

borg, die BabnhOfe u. s. w. ansfiihrlieh beschrieben und durch Abbildungen

veraDscbaulicht. Die Bahnlinie mit ihrem sQdIichen Bade auf dem linken

Keekarofer und die Zweigbahn nach Mannheim liegen auf dem Bahn-

dimme der badischen Staatoeisenbahnstreeke Mannheim—Heidelberg. Bia

nm Jahre 1854 lagen bier 2 Gleise verschiedener Spnrweite nebeneinander;

Btdlich daa der badenschen Staatebabn Mannbeim —Heidelberg—Basel mit

l,s m, nOrdlicb das derMain-Neelcarbabn (einscbliefslicb Abzweignng nach

lionheua) mit normaler Spar, die die erstgenannte spftter annahm. In

deo Abbtldoogen ist der Znstand von 1846 dem bentigen gegen&ber ge-

itellt» nnd ein gleiebes ist der Fall mit den Angaben fiber den LoliomotiT-

ond Wageopark, sowie den Fahrplftnen, die der Abaebnitt IK »Probe*

iikrten, BetriebseTOftrang** enthftlt Abschnitt IV giebt in Kalenderform

eiU'Chronik der 60 ersten fietriebsjahre; darans gebt berror, dafs scbon

bei den Unmben in Sflddeatschland 1848 and 1849 die Babn eine wkhtige

RoUe gespielt bat

Abschnitt V spricht Qber die Vertragsverb&ltnisse mit den Anschlufs-

btboen nach dem Stande vom Jahrc 1896 und giebt cine Ueborsicht uber

die 1896 in Kiatt I.etjiKliichen Tarife.

Abschnitt VI enthait Betriebserf^rhiiisse, die von ganz besonderem

Inleresse sind. Die Reinertrage der iiaiin stiegen von 1,72 Vo Jahre

1^17 auf 13,58 7o des Baukapitals iro Jahre 1895 und gingen in den

lelzten 10 Jahren niemais unter 9,4i %. In der Dichtigkeit des Verkehrs,

der uber die Bahn geht. ist sie in Deutschland fast unubcrtroffen. /itdii

man den gesammten Verkehr in Betracht, 80 hatte nach der Keichs-
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eisenbahnstatistik von 1894 bei den deutschen Staatsbahnen die Main«

NeckarbahD die meisten Lokomotavkilometer (26069) auf ein Kilometer

BahnlAoge anfzuweisen. Nur eine Privatbahn, die LudwigseisenbahD

Nflrnberg—Fllrib flbertraf sie mit 27 869 Lokoraotivkilometern.

Diese eoorme Dichtigkeit des Verkehra, der die vorangegebeiien

giinstigen Reiaertrftge za verdankcn sind, veniraacht aber auch im Persouen*

verkehr eioe so grofse Zabl von Venp&tiitigeD» dais die Babn nach dem
eigeDen GkatftDdnifs der Denkechrift ,ah die UDpftoktlicbste unter ihren

Schweateni eracbeint*. Freilich wirken blaranf aodi Doch andero Ver-

bftltniase ein (siebe Aninerkiuig S. 110). Grofsarlig wareii die Leistiuigeii

der Babo bei den Mliitftrtransporten der Jabre 1870/71. fan ganzen aind

3 145 Sonderzflge im Dienate der EriegfUhrang erforderlicb geweseo, deren

Bef&rderang aicb innerbalb weniger Monata voUzog und zwar obae irgend

einen UnfaU.

£s iat wobl za erwarten, dafa die llaiii*Neckarbabn, dieae wicbtige

Verbindnng zwiacben Nord and Siid and in einem der verkebrarelcbaten

Gebiete Dentacblanda an ibrer Bedentnng ancb in Znkanft keine Binbafae

erleiden wird. FL

Eger, Georii?, Dr. jar., Regiemngarath z. D. Handbnob dea Prenaai-

acben Etaenbabnrecbta. Zweiter Band. Brealaa 1896. J. A. Kom's
Verlag (Max Mflller).

Der zweite Band dea im Jabrgange 1889 dea Arcbiva (8.786 ff.) be-

aprocbenen Werkea befafat aicb, nacbdem der erate Band der Daratdlong

der BechtaverbiUtniaBe der Eiaenbabnen bla zar YerkebraerOffonng ge-

widmet geweaen, mit dem Eiaenbabnbetrieba- (Abachnitt VO) and dem
Eiaenbabntranaportrecbt (Abaebnitt VDI). Bin dritter das Werk ab-

aebliesaender Band aoU die nene Yerwaltungsordnung fQr die Staataeiaen-

babnen, daa Geaetz, betr. daa Pfendrecbt in PriTateiaenbabaen and Klein^

babnen n. a. w. nnd andere wicbtigere Akte der Reicba^ and Landeage-

aetzgebang bebandeln. Die Anordnong dea zweiten Bandea berabt anf

dem Grandgedanken, daaa mit ErOfinnng dea Verkebra die Aafgabe der

Eiaenbabn in den Eiaenbabnbetrieb and den Eiaenbabntranaport zerfalle.

Der Begriff dea erateren wird bestimmt ala die Fllraorge fQr die Inatand-

haltoDg, aowie far die aicbere and geordoete Benutzoug der Eiaenbabn-

anlagen and Betriebsmittel. Die anf die fiegelung dea Eiaenbabnbetriebea

sich beziebenden Reebtanormen werden ala Etaenbabnbetriebarecbt be-

zeiebnet and dem Eisenbabntransportrecht gegenubergestellt, durch daa

die anf die gewerbam&isige BefOrdemng von Personen nnd GGtem aicb

eratrebende Tb&tigkeit der EiaenbahneD ibre recbtliche Ordnang erhalte.
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Das Ei:>enbabiibetrieb8recbt wird in das Eisenbabnpolizei* nod das Eisen*

bahnstrafrecbt eingetheiit and bierdnreh sein gesammter Inhalt als er-

fldiftpft eni«htet. Wie eng aber aneb der Bagriff dea Eiaenbahnbetriebea

•nfge&Cst warden mag, so werdan dooh die ibm eigentbumUcbeD Recbts-

TsrUltttisae nicbt ansacblielalieh darch babnpolizeirechtliche und strafe-

Mtziieha Beatimmimgen geregelt. Beiapielsweiae urarden ancb die Ver-

pffichtBsgan, die den Eisenbabnen aas dem Verb&ltnKs znr Post-,

TeiegtapbeD- and ZoUverwaJtung arwacbaen oder aieb aus den iDtereascn

iter iaDdeavertheidigong ergeben> dem Betriebsreebt baigezftblt warden

iQfisseo. Immerbin ist die Eisenbabnpolizei eine der wiebtigaten Eracbei-

QoagslonDen dieses fiecbtsgebietea. Ibr Begriff ist jedocb, wie der Polizei-

begrlff im allgemeinen, Icein scbnlmftfsig festatebender; er bedarf daber

tnt der Festatellang nnd Abgrenznng, die nnr darcb eine streng

jnriatisebe Betracbtungsweise gefonden werden kann. Eine solcbe l&fst

4ie Daratelinng des Verfaaaers vermissen. Mit dem Satze, dafs Aafgabe

der EiaenbabnpoHzei die Ffirsorge fSr die Ordnung and Sicberbeit des

fiiseabahabetriebes sei (S. 85), ist nnr allgemein die Richtang ihrer

Tbfttigkeit, nicbt ibr beaonderer Reebtaebarakter bestimmt. Ebensowenig

ksBD die Anfzftblang der einzelnen Tbfttigkeits&nrsernngen der Babnpolizei

bierfflr genligen. Knr diese Bedentnng bat aber die Ansffibrong, dafe die

Eisenbahapolizei ibreAo^gabe erf&Ue dnreb den Erlafs and die Ueberwaebaug

bahopolizeilicber Voracbriften, die einestbeils gegen die Babnverwal*

tODgeu gericbtet die betriebssichere Instandbaltong der Babnanlagen and

Betriebsmittel» sowie die Handbabang des Betriebes regain, andemtbeila

fir das Pnblikam beattmmt die ordnungsmafsige Benutznng der Eisen-

bahn^, den Scbntz der BabnanJagen and Betriebsmittel, sowie des Be^

Mies gegen schadigende oder stOrende Eingriffe dritter nnter Strafan-

drehnng znm Gegenstande baben (S. 86). Im einzelnen begreift der

Teiiaaaer nnter der Babnpolizei deu ge^ammten Inbalt dea Babnpolizeiregle-

Beats nnd der Bahnordnong fur Eisenbabnen nntergeordneter Bedentang,

^benso die fBr den Personen- and den Viehverkehr aus sanit&ren Ruck-

lichten, besonders zor Verbfitnng von Ansteckungen erlassenen Verord-

Buogen, die Bestimmungen uber die BefOrderung der der Seibstentzundung

oder Explosion unterworfenen Gegenstande, auch die innem Verwaltungs-

ttDrichtungeii. die sicli auf die Auslobunji von Belohnuii^^en fiir die

Kntdeckuug von Bahnfrevelii, die Vorniiiune von Revisioneii zur Ueber-

wachung der Beachlun^; der Sicherbeitsvorsclirifteu, das Melde- und Unter-

suchongsverfahren bei Unfalieii beziehen. iSo^ur die Gesetze uiid Verord-

nuDgeii, durch die zum Schutze des Weinbaus oder Wildstandes

Verkehrsbeschriinkungen eingefiihrt sind, werden unter den hahnpolizei-

Ucben Vorschriften iu Betracht gezogeu. Alit dieser weiten Ausdebuung
AMUv air BtMDtabnwMtiL Vtn. 95
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dea Begriffs der Babnpolizei hftngt es znsammen, wenn der Yerlasser,' nm
aUe llir bdgelegteii Funktionen zn trefeo, die HandhabuDg der Bahii-

polizei aosdidinend in Gegensatz stellt zn tbrer Aneftbnng im einzelnen,

indem die erstere als die Ffireorge far die AnefOhmng der bahnpoKzei-

liehen VorBcbriften den EiaenbahnTerwaltnngsbelkftrden nnd Eieenbalm-

gesellschaften obliegen, dagegen die letztere theils dnreh die Ueber^

wachnng eeitens der besondere hierzn .beetellten Organe der Eisenbabn-

vervaltangen, tbeils dnreh die Beanbichtignng fiber die Befolgang nnd
Anslflbmng der bahnpolizeilieben Vorecbriflien eeitens der bierzn be-

fltammten BehOrden der Eisenbahnverwaltongen nnd der AnCsichtebehQrden

geecheben eoll (S. 86). Der Yerfasser bat nicbt berllckeichtigt, dafs aeit

dem 1. Jannar lEd8 an Stelle dee Babnpolizeireglements die Betriebe-

erdnnng fUr die Hanpteisenbabnen Dentachlands getreten ist Die nene

Bezeiebnung weiet von eelbst daranf bin, dass der Inbalt der Verordnnng

nieht anesidiiiefelieh in bahupolizeiiicben Voraebriften bestebe and die

Eieenbabnpolizei in einem engeren Sinne anfiEnfiusen eei. Uan gelangt

Uerzn ancb, wenn bei Feetstellung ibree Begriffs von dem der PoUzei

im aUgemeinen ansgegangen wird. Naeh der berrscbenden Tbeorie ist

die Pelizei die Staatstbitigkeit, (Ue anf die Abwebr von Gefahren

tfir das Gemeinwesen oder die einzelnen Staatsangehftrigen mittelst

obrigkeitlicher Gewalt gerichtet ist. Bei AnwenduDg dieser Begriffs-

merkmale anf die Bahnpolizei wird ihr nur ein Theil der in der Betriebs-

ordnung enthalteDen Vorscbriften zagerechnet werden durfen, womit anch

die vom Verfasser (S. 117) bek&mpfte Auftassung in Lahand's Staatsrecht

des Deutschen Reichs (2. Auflage, 2, Band, vS. 120) ilbereinstimmt. lu

keineni Falle erscheint e.s zula.ssic:, alien Verordnungeu und Einrichtungeii,

die mit der Sicherheit des Betriebes und dem Sehntze des Publikums

iu irgend welebem Zusammeuhange stehen^ eineu bahnpolizeilichen Cha-

rakter beizumessen, ohne dafs eine Beth&tigung der das Weseu der Polizei

auimachenden obrigkeitiichen Gewaltausubung vorzu6nden ist. Der Mangel

<'iner festen Ausprkgung des BegriflFs der Bahnpolizei wirkt naturgemafs

auch auf die Darstellung des Bahnpolizeiverordnungsrechts und dos Kechts

der bahnpolizeilieben Exekutive zuruck. Oline juristischen Werth ist es,

wenn der Verfasser den InLull des Bahupolizeireglenients und die Rahn-

orduuug fiir Eiseubahnen untergeordneter Bedentunsr in alien Einzeltbeilen

wiedergiebt (S. 49—83), zuma! diese Verordniingen inzwiscben darch neue

ersetzt sind. Auch sonst wird das Ziel einer reehtswissenschaft lichen

Darstellunt' aul'ser Ant^en gelassen nnd eiue Fiille vou thats^iehlieheni

Material aus den ver.xrlnedenen, nach An^iicbt des Verfassers tier Babn-

]H>li/.ei znzureclinendon (Tehicton mitiretheilt (8. 84— 117 . In der Identifi-

ziruDg von Betriebs- und Bahupoiizeivorscbriften beruiit auch der Wider-
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spnieli, dab die Eiflenbabnverwaltiiiigeii emenelts selbst der BahnpoUsei

laterwcNfeo, aaderaraeits za ihrer Anaftbiiog beiufen aeiii soUen. Die

Bahn(H»lizei Aofeert begriflbmftfoig ibre Tbfttlgkeit avBscbliefslieb geg«B das

PttUikam, uieht gegea die BiseobahiiYerwaltaDgexi selbst, denen die Bahn-

]H)]izeigewalt ubertragen iit Aof die Aasfibang dieser Gewalt in ihrem

fanzflo Umfange eretreekeD ueh die FonktiooeD der BahDpolizeibeamten;

die BieeobahiiaafeiehtabehSrdeD eind in keiner Weise an der Exekntive

betheiligt. Anetatt die recfaUicbe Stellang der Babnpolizeibeamten ann

deiD BeelitebegritF and dem Endzweck der Bahnpolizei folgericbtig herzn*

hiieo, legt der Verfoeaer den Sekwerpunkt daran^ die Bestimmongen

tter die Bef&higang, die Pfliehten nnd Befogniese der Bafanpelizeibeamten

aaf Grand der einecblSgigen Yerordnmigen dee Bnndeeralbee in deren

Irftherer Faaeong zaeammenzneteUen. Dae im Anechlnfs bieran eriftaterte

dsenbahnpoHzeiliehe Strafveriahren tragi id keiner Hineicbt einen eieen*

bahnrechtlichen Cbarakter; die Behandlnng dieser Materie ist daher in das

allgemeine Strafprozelsreckt zn verweiseo. IVenn der Yerfasser femer

<ttt beeonderes Eisenbabnslxalreeht konstrnirt, indem er ana dem
IMebsstrafgesetzbneh die BestimiDungen heransscbaJt, die in irgend

finer Ricbtung anf die Eisenbabnen nnd deren Organe Bezug haben, so

Uon hierin ein wissenschaftlicher Fortschritt nicht erblickt werdeu.

Diese Methode bedeutet nur das Heiausreifsen einzelner Strafbestim-

noQgen aus ihrem auf der reelitlichen Natur der verschiedenen Delikte

beraheudeii Zusammeuhange. in gleicher VVoJse liefse sich t^ine grofse

Zahl von Sonderstrafrerhteii je nach dem (iesclUifts- und Lebunskreise.

fur den hestimmte Strafrechtssfttze von hesonderer Bedeutnng siud,

aafstelleii. Noch weniger kaiiii von einem eiseiibahnstrafrechtiicben Ver-

fahren die Kede sein, da der Strafprozefs kuinerlei Einheiten in He/ug

aaf die Verfolgung der vom Verfaaser als Eisenbahudclikte bezeichjieten

Strafthateo aufweist. Wenn auch anzuerkennen ist, dafs die wisseuschali-

liche Darstellung des Eiscnlrahnrechts \ieilach zur Begrtindung und Be-

leuchtung der den Eiseriiiahncn eigentburalichen RechtsgestAltuugen des

Zuriickgcheii.s auf das all^;eineiue Kecbt bedarf, so erscheint doch nicht

zulifsig, die Grenzc /wisclien den beiden Gebieten in dem Mafeo aufser

Acht zu lassen, wie dies yeitens des Verfassers gesciiehen ml.

Ein mehr in sieh abgeschlossenes und daher der systematischen Be-

arbeitung wenijjer Sehwierigkeiteu hereitendes Reehts^^ibiet bildet das

Eisenbahnt r:i:i-i nM ireciit. sofern hierunter das Kisenl)alinlracht- und Personeu-

WfOrdernnLr-tctlit verstauden wird. Obwolil nbor der Verfa.sser der

.^ibarfeii A nscinanderhaltung von Eisenbahnbelneb nnd l^isenbahntranj^port

«mtii ill v tii leren Werth fnr die juri.stische Betrarhtnng beiniifst. fai'sf er

<iii8 Eiisenbahatr&Qsportrccht in eiuem no weiten Sinne auf, dais er iiioi

SB*
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sogar die Pflicht des Betriebsnntenielimers snr CreBtattang des An8chiiuse»

fremder BabneD und die Grandsfttze fiber die Haftnog der Bisenbafanen

bei TOdtuogen oder VerietzaDgen im Eiseababobetriebe znreduiet. Die

Darstellimg, die mit dner umfaMeDden (Jeberaiebt fiber die Eatwick-

lang des Eiseobabntransportrecbte eingeleitet wird, iet in einen fiCfontlich-

rechtlieben and eioen privatrecbtliehea Theil gegliedert Uoter dem er-

steren wird znaftcbst die Transportpflicbt der EisenbahDen erOrtert (§ 66),

jedocb an dieserStelle niebt erscbOpfend bebandeli, eondem, da kraft ge-

setzlieher Bestimmnng die Znwiderbandluog gegen die bindenden Yot-

scbriften fiber die Annabme znr Beldrdemng and die Reihenfblge der Ab^
ferfjgang einen civilreebtliehen Anepraeh anf Sebadeneersatz begrfinde,

zngieicb ale Gegenetand des privaten Eisenbahntransportrecbts anfgefafst

nod erlftntert (§ 65). Es erscbeint aber weder notbwendig nocb zweck-

m&fsig, die gleicben Rechtss&tze, je nacbdem sie anter dem einen oder

dem andern Gesiebtspnnkte betracbtet werden, verschiedenen Rechtsge-

bieten einznreiben. Eine einheitlicbe Barsteliong verdient sebon desbalb

den Vorzug, weil damit nnnOthige WiederfaotuDgen vermieden werden, w!»

solcbe vielfacb in der vorliegenden fiearbeitang hervortreten. AIs Tariff

pfliebt der Eisenbabnen bezeichnet der Verftisaer den Inbegriflf der

Offentlicb * recbtlicben Besebrftnkungen and Verbindlicbkeitra der Eisen-

babnen in der Festsetznng and Anwendnng der Transportpreise. Er gebt

zatreifend davon aus, dafs den Eisenbahnen bei ihrer Bedeutung far die

Gemeinwirtbschaft und ibrem monopolartigen Charakter die freie Normi-

raiig der Transportpreise nicht uberlassen werden kOnne nnd es daher

Aufgabe des Staates sei, emc Aufsirht liieruber aus/.uiiben. Soweit der

Staat selbst Eiseribahiion betreibt. bothiitint sicb diese Aiifjjiebt in der

VVahrung einer cinbeitliebcii, «leii wirthschaftlicben Bctlurl'nisstni des Landes

ontsprechcndeu Verkehrspolitik. Die Ei;iwirkun|2;en des iStaatts auf die

Tarifgestaltung nnterscheiden sich aber iii ihrcni (Ti iinde und Ziele wesent-

licb von der gesetzlichen Festlegung und Regelunj? l)estiramter I>eistunu:en

der Eisenbahnen fiir die .Militiir-. Post-, TelegrapLen- und Zollverwaltunt;.

Es sind <lieH «Vffetitlicli- rt'chtliche, dem Betriebsuuleruehnier auferb-gte

positive Verjttlii iii uiigrii, die nur insoweit zuLdeii-b einen iar)frecbtlithea

I'buraktcr haben, als durcli sic die Festset/ung der Transportpreise der

Autonomie der Eisenbahnen ent/.ogen ist. Es erseheint deshalb nicht he-

griindet, wenn der Verfasser die eins«'hl&gigen liecbt^sverhaltnisse in t iin^m

wciteren Urafange dem Tariti eclif /.uweist (S. 296—304). Die Gruud-

sjitze, die fur die .staalliebe Genebniiguug der Tarife, die Bekannt-

uiaidiungspflicbt, die gleiebmafsige Tarifanvvendniii^ und die Ausiibung der

Tarifkontrole niafsgebemi >iiid. werden eiugeliend unci unter Anfubiung

i\m Inbalts vou zahlreicbeu Miuisterialerlaaseu uud Anordnuugeu des
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Reichs-Eisenbahn-Arat«;s mitgptheilt. Dadurch wird zwar die Information

uber da.s Tarifwesen erleichtert, Jedoch fur das juristische Verstandnifs

"wenig gewonneu. Zura Offentlichen Eisenbahntransportrecht rechnet der

Verfasser ferncr die Pflicht zur Einfiihrung einhoitlichcr Tiansportbe-

dingongeii uiid Transporteinrichtungen, Er stellt hierbei die Behauptung

/ auf. dafs die Allgemeinen Abfertigungsvorschriften des deutschen Eisen-

babnverkehrsverbandcs auf Grundlage der im Artikel 44 der Reichsver-

fassung vorgeschriebenen Eiuricbtung von direkten Expcditionen im Per-

sonen- und Guterverkehr geschaffen seien (S. 343). Die I'fliebt zur

Beforderung mit durchgehendem Frachtbriefe (§ 49 der Vcrkebrsordnung)

ist jedoch weder Veranlassung noch bedingende Voraussetzung dieser uber-

dies nar in beschranktem Mafse fur die Verwaltungen verbindlichen Vor-

srhriften; sie sind konforme Anweisungen an die Dienststelieii zur Aus-

fubrong der Guterabfertigung im allgemeinen und ohne Bescbrilukung auf

den direkten Verkehr. Die vom Verfasser gleichfalKs dem Eisenbahntrans-

portrecht zugetheilten Rechtsgrundsatzc uber die Gestattung des An-

schiasses und des Mitbetriebes (§§ 60 und 61) beruben auf dem Interesse

Toa Staat und Reich an der Herstelluug eines einheitlichen Eisenbahn-

netzes. Ein Zasamraenbang mit dem Eisenbabntransport ist daher nur

mittelbar und insofern vorhanden, als dieser durch die Rrmoglicbung des

Ueber^'anges von Bahn zu Babn erleicbtert wird. Dieser Gesichtspunkt

ist jedoch kein juristischer und fur die systemalisehe Anordnung entschei-

dender. Da ubrigens, wie der Verfasser hervorhebt (8. 369; vergl. auch

Gleim. Recht der Eisenbahnen, I. Band S. 199), die gesetzlichen Be-

stimmungen fiber die Gestattung des Anscblusses oder Mitbetriebes bisher

noch nie im Wege des staatlichen Zwanges in Vollzug gesctzt worden

/. sind, ist ihre ErOrterung von wesentlich theoretischer Bedeutung. Gegen-

iiber der Auslegung, welche hierbei der Verfas.ser dem Artikel 41 der

Reichsverfassung hinsichtlich des Ausdrucks „neu angelegter Eisenbahnen"

giebt (S. 353), ist die von Gleim vertretene Auffassung (S. 196 a. a. 0.)

als der Absicht des Gesetzes entsprechend vorzuziehen. Der juristischen

Berechtigung entbehrt die Annahme einer aktiven Anschlufspflicht,

lie dann vorliegen soil, wenn im Wege der Koiizessionirung oder bei

der staatlichen Genehmigung des Baupluns einer ufuen Bahn ihr zur Be-

dingung gemacht wird, den Ansrhluls an eine bcstehende Bahn zu be-

"wirken (S. 369). Eiue • im Kin/.eifalle erirehende administrative

Auflage hat niebt di^i^^^iug eines alluaMneinen Rechtssatzes.

Das private ^^^^^^^ -^recht uiitersclieidet der Verfasser

*^ vertrags^^^^^^^^^ iHsiges: das vertriigsmiifsige um-
dasfl^l^^^^^V echt, woliei das Gutertransport-

'^^^^ J^^^^^^^HV ) und externes (iuternatiouales)
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aaselnandergehalten wird (§ 62). Hit der Darstellung des vertragsm&fsigOD

Outertransportrechts oder EisenbahDirachtrechts betritt der Verfasser eiik

Grebiet, das Ton ibm bereits in verschiedenen umfaogreichen Mono-

^phien and Eommentaren bebandelt worden ist £r8cheiiit es hieroach

oaiflrlich, dafs er in dem gegenw&rtigen, das gesaromte £isenbaiinrecbt

umfassenden Werke auf diese Schriften zurQckgreift und deren Erp:< hnifs

verwerthet, so verliert doch andrerseito die vorliegende Ari)eit den Werth

einer neuen selbst&ndigeo Leistuug, soweit sie sich lediglicb als eine

Wiedergabe des Inhalts aaderer frfther oder gleicb/eitig erscbieneiier Bfteher

dantellt. Bin Vergleich der sehr tunfiassenden £rl&iitenuig des primteD

Eisenbahntransportrechts (§§ 68 if.) mit dem Kommentar des VerfiuBera

znr YerkehrsordnuDg (Hannover, fielwing*sehe Verlagsbuchhandlnng, 1895>

zeigt aber, dafs die erstere znm grOfeten Tbeile wortgetren dem letiteren

Werke entnommen ist and mt eine andere Gmppimng erbalten bat. Eiao

so ansgedehnte Benntznng dieses Eommentars b&tte keineafaUs nnerwSbnt

bleiben dflrfen. Sie ist ancb sachlich niebt obne Bedenken. Dean das

Frachtreebt als Tbeil des za einem organiseben Gatizen zusammenzn-

fassenden EisenbabiiTecbts erfordert eine andere Bebandlnng, als in elner

Monograpbie, die eine gemeinverstitaidliebe, f&r weitere Ereise be>

stimmte Erlftntening der Verkebrsordnnng sowohl in Juristiseber wie in

administrativer Hinsiebt bezweckt (Vorwort znm Eommentar 8. IV). £»
empfieblt sicb femer nicht, das fiecbt des intematiooalen Eisenbabntrana-

ports Tollstftndig von dem intemen FracbtrecM zn trennen nnd in einen

besoaderen Abschnitt za verweisen. Da belde Reebtsgebiete im wesent-

lieben von den gleichen jnristisohen Gmndideen beberrsebt warden, anch

die einzelnen Recbtsgmndsfttze znm grOlsten Tbeil Hbereinstlmmen, be-

dingt die gesonderte Darstellnng zablreiehe Hinweise nnd Wiederholnngen.

Yor allem IftTst sie die Besonderheiten nnd Abweicbnngen des intematio-

nalen Reebts nicbt in dem Hafse bervortreten, als wenn diese im Zn-
sammenbange mit den Vorscbriften des intemen Recbts erdrtert warden.

Die letzteren werden vom Verfasser nacb ibrer Beziebung anf die Vorb^
reitnng, Ansflibrung nnd Vollendnng des Transportes in drei GmppeD
zerle^'t, obne dafs jedoob damit eine scbarf abgegrenzte, anf joristiscbeii

Unterscheiduogsmerkmalen berahende Anordnong gefanden ist Als nnter

die Vorbereitnng des Transportes fallend werden der Frachtvertrag nnd

Fracbtbrief^ die Begleitpapiere, die Anfliefisrang und Annabme des Gntes

bebandelt, bierbei aber eine Reibe von Rechtsverbftltnissen in Betracbt

gezogen, die, wie beispielsweise die Erflillnng der ZoUvorscbriften nnter^

wegs nnd am Bestimmnngsorte, dem vorbereitenden Stadinm niebt mebr
angeb5ren. Der Transportansfabmng nnterstellt der Verfasser die Grand*

sfttze fiber die Lieferfrist, die Transportbindemisse, die Haftnng ffir Vei^
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lust. Besehftdigang und Lieferfristversftamiitig, die Transportgemeinscliaft

and das Vcrfiigungsrecht des Abseoders, w&hrend unter der VollenduDg

iks Transportes der t^intritt des Kmpfangers in den Frachtvertrag, die

Abiieferiiiig des Gules," Uic Berechiiuiig und Zahiuu^ der Fraeht, die Nach-

nahme, das Verfahreii l)0i Ablieferangshindernissen, die Schadenstest-

stellung, die Geltendmaohung der Anspruche aus dera Frachtvertrage und

das Pfandrecht am Frachtgute Erorterung finden. Audi h'u-,y crweist sich

die Zatheiluiig an die eine oder aiidere Grupp'' nicist als willkurlich und

in der Natur der fius deni Frachtgeschaft eiitspiiiiKt^iiden Kechtsverhftlt-

nicht begirnnlet. lui einzeinen schlierst sicli die Darstellung, die

luehrlach auch eiuu starke Benutzung des das deutsche Frachtreoht be-

bandelnden iilteren Werkes des Verfassers erkennen l&fst, an die fracht-

rechtlichen BestimmaDgeD des HaudeJsgesetzbuches and den inhait der

Verkehrsordnung an. Ihre Eigenart liegt mehr in der stofflichen Voll-

sUodigkeit and in der umfassenden Beiziebung der vorhandenen Interpre-

tatioDsmittel, als in der Aasscheidang and wissenschaftlichen Verarbeitong

des jaristisch Wesentlichen. Selbst die zar thatsAchlicben Aust'uhrang des

Fracbtgeseh&fte getroffenen Verwaltungseinrichtungen und die den Dienst

tier Abfertigangsstellen regelnden Vorschriften sind in grdfserem Mafse

berfieksichtigt und angelQIirt. Wo der Verfasser eigene Ansichten ver-

tritt, stOfst man nleht selten anf Ungenanlgkeiten nnd Irrtb&mer. So

Iftfiit dor § 53 Aba. 7 der Yerkehrsordniing in der frilberen nnd jetzigen

FaaaoDg — die gemftfs Bekanntmacbiing vom 18. Oktober 1895 (R.-G.-B1.

S. 445} dnrcbgeffihrten Aendemngen dieses Paragraphen sind noeh niobt

berilcksiebUgt — keinen Zweifel darfiber zn, dafs der vom Absender ge-

stellte Wiegeantrag von Zablnng des Frachtznscblages far Wagenfiber-

kutiug nnbedingt befreit, w&hrend der Yerfasser anzunebmen scbeint,

dab dies nicbt der fall sei, wenn die Eisenbahn die Verwiegung nicht

bevirken k5nne. Der Sinn der AnsAhmng In Anm. 231 S. 419 ist

jedeofalls nicht klar. Der anf die VerstAfse gegen § 60A Zilfor 4 nnd

Anlage B der Verkehrsordnnng in § 63 Ab8. 8 gesetzte Frachtznschlag

?oa 12 M far jedes Brnttokilogramm des ganzen Versandstuckes soli nat h

Auicbt des Verfassers eiit^i'sen dem Wortlaut der Vorschrift nur von

demjenijren Theile des Versandstuckes zu berecbneu seien, dessuu Inlialt

tin reglementswidrigcr sei (Anni. 234 a. a. 0.)- ^ur Begrundang ist geltend

gemacLt, dafs es in F^len, iu deneii die uurichtige Deklaration nicht auf

Vorsatz beruhe, unbillig sein wurde, das Gesannntgewidit des jjaiizen

Stuekes |zur Strafbereehnung zu Ziehen. Selhst wenn diese Krwiiijung

dunbgreifeud wiire, so kimute daraus nur fiie Nothwcndic^keil eincr Ab-

anderiing der Verkehrsorduung, nirht aber die Uni^iiltiykt-'ir d^r ledigiich

eine Erl&aterung zu § 53 Aba. 8 enthaitenden Zusatzbestimmuug gefolgett
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werden. Als rechtlich unzulassig erachtet der Verfasser auch die Zusatz-

Ijtistimmuug II zu § 66 der Verkebrsordoung. der zafolge an Sodh- iiiid

Festtagen nur znll- nnd steuerfreies Eilgut angenommen und ausgeliefert

wird (Anm. 269 8. 429), obwohl diese auf Gruiid der Eingangsbestiin*

mungen zur Verkehrsordnun? prla'^sene Vorschrift eiuen Vcrstofs- ^egen

den obligatorisehen Inhalt des Handelsgesetzbuches nicht in sieh stliJiefst.

Wenn die Eisenbahn die Annahme des vorschriftsm&fsig anfgeliefertea

Gates verwei^crt oder verzOgert, so soU za der ilir aas dem Annahrae-

erzug erwachsenden Vertretung, inshesondere der Schadensersatz fiir die

Lieferfrisi v( rsaumuDg gehOren (S. 437); eine solche hat inde.>sen begriffs-

in^fsig (lie ADuahme des Gates ztir Voraussetznnc: (§ 63 Abs. 4 der

Verkehrsordnung). Der Bestimmung in § 77 Abs. 1 ZilVer 6 V.-O. spricht

Vt rfasser die Reehtsgultigkeit ab, insofern daselhst die Haftang der Ei.sen-

bahD in Ansehung derjenigen Outer, einschliefslich der Thiere, beschriinkt

wird, welchen aach Vorschrift der Verkehrsordnang, des Tarifs

oder nach besonderer Vereinbarang mit dem Altsender ein Be-

gleiter beizugoben ist, wogegen nach Artikel 424 Ziffer G des Handels-

gesetzbuehes die Haftang nur hinsichtlich der thatsachiich begleiteten

OQter ausgeHcblosseo werden dfirfe (S. 606). Eine seiche Anslegnng ist

nicht statthaft; w&re sie zutreffeDd, so w&rde ein AbseDder« welcher die

ihm tarifmilsig oder aof Grand einer Speztalabrede obbegende Be-

gleitong anterlftrst, giinstiger gestellt sein, als der, der das Gat wirklich

begieitet Die mit Artikel 81 des Internationalen Uebereinkommeos

fibereinstiiDineQde Vorschrift der Verkehrsordnaiig enthfilt keiae TJeber-

echreitong, sondem nar eine Prftzisimng der handelsgesetzlicfa nacfage-

lasseoen Haftbesebrinkang (vergl Staub, Kommeatar zam A. D. H.-G.-B.

3. and 4. Aaflage 8. 1067). Sine weitere UngAltigkeit erblickt der Ver^

fasser (8. 527) in der Zasatzbestlmmang I za § 84 der Verkehrsordnang,

die bei Sendnngen nach ennftlsigteD Aosnahmetarifen im Sinne des

§ 81, also mit Festsetzang eines HOchstbetrages ffir den im Falle des Ver-

lostes, der Mindening oder Beschiidigang zn leistenden Schadensersatz

die Deklaration des lateresses an der Lieferang ansschlielst Dabei ist

fibersehen, dafs, wenn derartige Tarife eingefilhrt wflrden, dem Absender

die Wahl za lassen wftre, entweder den Aasnahmetarif mit redazirter

Haftang der Eisenbahn, oder den normalen Tarif obne diese Beechrftnkang

and onter Zolassang der Interessedeklaration za beansprachen. Ent-

scheidet er sieh f&r das erstere« so kann er nicht zagleich darch eine

solche Deklaration die Haftbescbrftnkang, welche Bedingnng des eimftfsigten

Tarifs ist, beseitigen. Dem Verfasser ist aach darin nicht beisatreten,

dafs der Ansprncb aaf Schadensersatz liir Verlast and fllr Versftamong

der Lleferfrist kamalirt werden dCrfe (S. 634) and die Haftnng filr Veriost
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€iiie auden* sei, je nuchdem dieser infolsje (les Transportes ruler eiiier

8tatt!rehabteii Lieferfristvers-imnuiig eutstanden (S. 635). Zu den Be-

fifimmuneen. die mit Artikel 423 des Handelsgesetzhnrhs in Wider-

sprach ^teben und deshalb ungiiitig sein sollen, gehdrt nach der Meiimng

des Verfassers der § 89 der Verkehrsordnung, nach dera jede Haft-

pflicht der fiisenbahn aaf Grand des Frachtvertrages wegf&llt, wenn vom
Tnnsport aii8ge8chlo88ene oder dazn nnr bedingnngsweise zuge-

Iisseiie Gegensffinde unter uuiichtiger oder migeDaaer Deklaration autge-

g?ben oder die fur sie vorgesehenen Sicberheitsvorschrifken vom Absender

aofser Acbt fjelassen werden (S. 551). Diese BcstiinmnTic:. welche die

iiD § 50A Ziffer 4 und in der Anlage B der Verkehrsordnung anfge-

ffibiien GegeDstftnde im Ange hat (verg). § 53 Aba. 8) berubt anf der

Erwagnitg, dafs, soweU ein zwingeodes Verbot dem Abscblufs eines Fraeht-

vertTBges iiberhaiipt entgegenstebt, der Absender, der daa Verbot

dueh ein atrafbares Verfaalten nmgeht, bierdnrcb keinerlei Rechte er- .

werben kano. Aber aacb bei den bedingangsweise zugelassenen €^gen-

«tinden iat die genane ErfftUi^g der Tranaportbedingangen, die mit

Rjicksiebt auf die Ordnong and Stcherbeit des fiisenbabnbetriebes erlassen

nd daher gleichfalls bindender Natar sind, die imerlftfsUche Voraussetzong

ftr die BegrOndang eines die Eiaenbahn verp6icbtenden Frachtirertragea

(vergl. Gwatner, Internationales Eisenbahnfrachtrecbt 8. 392/3). Imroei^

liiD ist zQgegeben, dafs, wenn bei riehtiger Deklaration nar eine

Kiehtbeacbtang der Sicherheitsvorschriften Torliegt, die Berechtigung der

Bisenbahn zar vGlligen AasscUiefsung ihrer Haftung insoweit zweifelhaft

€mheint, als ein eingetretener Scbaden aufser ursachlichem Zusammen-

hani;e mit dicsem Unistande steht. Die ZustitzhestiuHuung zu § 71 der

Verkehrsordnung, nach der die durcli Hiuzuziehung voii Sachverstau-

<ligen zur Feststelluiig voii Minderungs- und BeschSdigungsfSllen ent-

stehenrlen Rosten von der Eisenbahn dann nicbt zu tragen sind, wenn

dnn li die Untersuchung die parteiseitig bebauptete Miiiderung oder He-

Rciiaclijruns: nicht h*»^t;itig-l" nder Dur eiue von der Eiseubalin hereits aru i

-

kannte Minderung oder Beschftdigung festgeatellt wird, mul's entgegeu der

Aiisif'ht des Verfassers (Anm 253 S. 636) als rechtiich znlHssiu; erarhtet

wirden. da, wenn aach fiir Eisenbahn zur Thatbestaiidsfeststellung ver-

pfltehtet ist, es doch an einem Reehtsgrunde fehlt. ihr die hierdurch er-

Wichsenden besonderen Kosten selbst dann aufzubiirden, wenn solcbe

durch eine ungerechtfertigte Behauptung der Partei veranlafst sind. Diese

Beispiele erschdpfen nicbt die F&Ue, in denen die vom Verfasser vertre-

tenen Rechtsanschauungen Widerspruch bervorrufen ; sie darften aber ffir

deo Nachweis genOgen, dafs die Anfiichteii des Verfassers nicbt immer

zBverUissig sind and die eigene Pr&fang nicht entbehrlich maehen. Die
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Darstellung des iuternen GQtertransportrechU schliefst ab mit einer in

der Uaaptsache die geltenden Vorschnfteo wiedergebenden £rl&uterang

der Grands&tze iiber die BefOrderang von ReisegepSck, Expressgnt. Leichen

nnd lebenden Thieren. Nachdeni sodano der ioternationale Gutertransport

gleich dein inneren Recbt tutter Zergliedening nach Vorbereitang^ Ans-

fiibniDg nnd Vollendniig einer siimmariscben Betrachtuug unterzogen

worden, wobei die gegen diese gesooderte Behandlang geaufserten Be-

denken durch die zablreicken Verweise auf frahere Ausfuhrungen be«

Btfttigt worden, erOrtert der Verfasser den vertragsrorifsigen Eisonbahn-

penonentransport) untcr dem die Grunds^tze des Pensoiicnbefurde*

rungsvertrages verstanden sind. £r vertritt hierbei die Tbeorie, dafs die

Fahrkarte kein Inhaberpapier sei, gebt jedoch zu weit» wenn er daraus-

folgert, dafs eine Uebertragung seitens des ersteu Nehmers rechtlich nicbt

statthaft sei (S. 760), wahrend dies nnr insoweit geiten kann, als die fie-

nutzung der Fahrkarte bereits begoDnen hat loBbesondere darf hieraach

die R&ckfahrkarte Dicht fdr die Rackreise an einen anderen fibertragen

warden, wogegen bis znm Antritt der Hinreise die Ver&nfsening der noeh

nicfat benatzten Earte keinem Anstande nnterliegt (^rgl. Stanb, £om-
mentar S. 1079). Die w^tere Darstellnng besteht znm grdfsten Theile in

einer Znsammenfassong der Vorscbriften in Abschnitt III der Vekehra-

oi*diinng und entbehrt eines jnrisiischen Interesses. Cnter dem aufser-

vertrags mflfsigen Eisenbalmtransportrecht begreifb der Verfasser die

Rechtsgmnds&tze fiber die Haftung der fiisenbahnen einerseits fQr Sach-

bescbftdignngen bei Befdrdernng auf der Bahn, gletchviel ob der Schaden

an den befdrderten oder an sonstigen Giitem entstanden ist, andererseits

far TOdtungen oder KOrperverletznngen, die sieh beim Betriebe er*

eignen nnd keineswegs mit der Befl)rdemng von Personen oder Giitem

nothwendig znsammenbiUigen. Sntgegen der ailgemeinen Anschannng,

daEs das Eisenbahntransportrecbt sich anssebiiefslieb anf das Fracbtge-

sch&fk nnd die Personenbef&rdemng der Eisenbahnen beziehe, wird idso

aacb das Haftpflicbtgesetz als Theil des Transportrechts betraehtet; nur

insoweit soli es diesem niebt angehOren, als die flaftpflicht der in § 2
des Gesetzes bezeichneten Betriebsnntemehmer in Frage kommt (S. 779,

787). Des Znsammenbanges wegen wird jedoch die Darstellnng, die

eine gedrftngte Erlftnternng des Gesetzes bietet, anf dessen gesammten

lohalt ansgedehnt. Damit endet der zweite Band des nmfisngreichen

Werkes. Es bedarf keinerHervorhebung, dafs dieses vermOge seines viel-

seitigen stofflichen Inhalts namentlich von denen, die sieh anf

dem eisenbabnreehtlichen Gebiete allgemein nnterricbten woUen, mit

Nntzen gebrancbt werden wird. Ancb erleiehtert die nm&ssende Bei-

ziehung der Literatnr das selbstftndige Eindringen in die einzelnen Frageo.
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AvS d«r aaderen Seite beeiatrftchtigen die dargelegton Mflngel den Weiih

der Arbeit in einem solehen Mafse, dafs in Zweifel gezogen werden maib,

ob « dem Verfasser gdmigen sei, das Biaenbahnrecht in einem ana den

leitenden jnrigtiaehen Gntndideen folgerichtig entwickelten Syatem wiasen-

aehaftlieh darznatellen nnd damit die Aufgabe zn lOaen, die er aich

geseUt hat. AUmann,

Krtfhnke, 6. H. A., IcOnigl. prenfe. Geheimer Bauratb, Handbach znm
Abstecken von Kurven aaf fiisenbahn- nnd Wegelinien.

FQr alle vorkommenden Winkel nnd Radien anis SorgfiUtigste

berechnet 13. Anflage. Mit einer Fignientafel. Leipzig, Drnck
nnd Verlag Yon B. G. Teubner. 1896. 16^ VIII nnd 164 Seiten.

In Leinwand gebd. l,8n uCf.

In gedrftngter nnd dem praktlscben Gebranch augepafater Pom giebt

dai Tasebenbnch in seiner Eioleitnng eine Anweisnng flir die znm Ab-
steeken von KreisbOgen erforderlichen geometriscben Operationen, fittr die

Behandlnng der Instmmente znm Winkelmessen, die Einachrftnknng and

BeseitigQng der HessnDgsfebler nnd etwaiger Fehler am Instrnmente.

Die Tabeile I enthAlt sodann die Wertbe der Tangeote, Bogenl&nge,

halben Sefaae, der KooidiDaten des Hittetpnnktes nnd dessen Abstand

vom Winkelpunkt der KreiabOgen fQr den Halbmesser= lOCO nnd f&r die

Zeatriwinkel von 0 bis 120 Grad von 10 zn lO Minnten fortaehreitend.

In Tabelie 11 folgt eine Znaammenstelluog der Abszissen nnd Ordinaten

zor AbsteekuDg gleieh weit von einander entfemter Bogenpnnkte fiir

liadiea von 20-50 m nm je 1 m, von oO—100 nm je 2, von 100-480
urn je 10, von 480—960 nm je 20, von 1000—6000 nm je 100 nnd von

5000—10000 nm je 200 m fortaehreitend, Der Abstand der Bogenpaiikte

ist bis znm Halbmesser 96 zn je 5, von 100—960 zn je 10, von 1000 bis

6000 zn je 60 nnd von 5000—10000 zu je 100 ra genomtnen. In

Tabelie III sind die Werthe der Zentriwinkel fur die Bogenlangen von

1 bis 9 bei alien in Tabelie II verzeichneten Halbmessern in Gradcu,

Minoten nnd Sekuiulen des in liliU Grade gutbeilt<"ii Kreises aufgefuhrt.

AIs Nachtni^ ist nocii cin Ahsehnitt. betreftend die Einlecuns: vnn Ueber-

gangsbogen auf d<"r liblichen Gruiiflla<;c der kubi.scbeii Piaabui beigefugt.

Die grofse Zuhl di i Auliag<!ii — dreizehn seit dem .labre 1851 —
(iarf als ein Beweis vou der Braacbbarkuit des Taschenbuches aiigesehen

werden. Der Drack ist gnt und die Gruppirung der Tabeileu verdient

im allgemeinen AnerkennuM{(: viclleii ht wiirde es sieh empfehlen, in der

Tabeile ii die wagerecbten Zahiein > iben kiinftig iu Gruppen etwa zu je

loof Oder sechs etwas engor zasauiuicuzutussen, die einzelueu Gruppen
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aber entsprechend von einaoder abzuruckeu, wodurch es fur das Auge
des Suchenden erheblich erleichtert wird, die ricbtigen Horizontale io der

Zahlenreihe festzuhalten, ohne liierliei den Zeigefinger zu Hilff nehnaen zu

mfissen. Mehr Raum fur die Tabellen wurde hierbei nicht in Ansproch

genommen werden. ihre Uebersichtlichkeit indeuen bedeuteud gewinnen.

Darch h&afige Prufang der Tabellen soil es erreicht sein, dafs sie

als vollkommen fehlerfrei gelten durfeo, und unter dieser Voraassetziing

kOnnen sie auch io ibrer neneo Aullage zam praktischen Gebranch bestens

empfoblen werden. H,

Joesten, Dr. jiir., Rcgierungsratb und Hauptmaon a. D. Geschicbte

und System der Eisenbahnbenutznn^r im Kriege. Ein eisen-

bahnteclinisches undmilit&riscbesHilfjibaGb. Leipzig 1896. Deutecbe

Verkebrsbl&tter.

Der Verfasser hat sicb die Aufgabe gestellt die JSisenbahnbenntznng

\m and zom Eriege sowohl vom Standpankt des Bisenbahnwesens, als

om militftrischeo Standpankt ans darznstellen. Da der Verfasser selbst

ansfilbrt, die Ldsnng einer solchen Aafgabe mfisse die Beherrsehimg des

Stoffes der eisenbahntechnischen Wisseoscbait und die Verwertbong der

einschlftgigen militftriseben Eenntnisse and Erfahmngen zar Gmndlage

baben; er selbst aber niebt Eisenbahntechniker ist^ also ancb die eieen-

babntecbniscben Wissenscbaften niebt wobi beherrschen kann, so wird

man berecbtigt sein zo sagen, dafs die eioe der Grandlagen fehlt; in wieweit

die andere vorbanden ist, mnfs militftriseben Benrtbeilem Qberlassen werdea«

da sicb der Unterzeiehnete, trotz seiner Eigenscbaft als Hanptmann d. L. a. D.,

faierOber kein Urtheil anmafst.

Soweit der Standpankt des Eisenbabnwesens in Betracbt kommt»

bietet die vorliegende Dracksebrift eine lesenswertbe Zusammenstellnsff

bekannter geschicbtlieber Vorgange liber die Leistung and Benatznng der

Eisenbabnen wftbrend der letzten Kilege and der in Deatscbland and den

Nacbbarlftndem fQr die Kriegsvorbereitang getroflenen Bestammungen,

fiebdrdengliederong a. s. w., soweit solche Offentlicb bekannt sind. Die

an die Anfdhrung von Thatsaoben geknupften Bemerkangen vergleiehender

and abw&gender Natar sind aber zam Tbeil recbt anfecbtbar. Einige Bei-

spiele werden dies zeigen.

Gewlfs ist zazageben, dafs die 1870 von den Eisenbabnen bewftltigten

Sebwierigkeiten nicht nur tecbnischer Natar waren, fflr die Ricbtigkeit

dieser Behauptung sich aber daraaf zu bemfen, dafs die Umgehnngslinie

Remilly—Pont a Monsgon gebaut werden mnfste, dafs es nothwendig war,

Betriebsroittel auf Landwegen um die Festang Toal beram zu fahren, und
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oidlich sogar die Sprengong der Moselbrficke bei Fontenoy aDzaf&hren,

eFBcheiDt recht eigenthOmlieh.

Die Verdienste des VereinA der deutscben EisenbahnverwaltttngeD

am die Vereinbeitlichiug des mitteleuropftiscben Eisenbahnwesens in Ehren,

dafs aber dieser Verein fiir die Verbesseraog der Fabrplftne fQr den

MobOmacbangefall tb&iig war, dQrfte eine zwar neue aber anfeehtbare Ent-

deekuDg sein. Ebenso nea erscheiot die Bebauptung, eine Truppe kdnne

in 24 Standen auf der Eiseobabn 600 km obne irgend weiche An-
streiiguDg zurficklegen. Bisher warde wobl allgemein ungenommen, dab
eine seiche Fahrt in hohem MaTse ermfldend and eine Truppe unmittelbar

BuA derselben nicbt ungcscbwSebt scblagfertig sei. Doch das spielt auf

dis miiitftriaehe Gebiet hinfiber.

Die weitere Angabe, die Leistun^f&higkeit einer Eieenbalin kOnne

beziiglich der Gesehwindigkeit, mit der MiJitftrzfige auf ibr bef5rdet werdcn

k&QDen, uur ann&hernd gescb&tzt werden, ist ebensoweoig zutreffend^

tie die Behauptung, jeder „nur einigermafsen mit den Gesetzen der Fahr-

planwissenschafteu" Vertraute sehe auf den ersten Blick, dafs die Leistung

TOD 40 bis 50 Zueen taprlich iBjeradezu ein Undirii^ sei. VVir leisteii auf

vieieji Bahnt'ii /. Z. erbeblich iiiehr, vielfarli uiitur .schwierigeren Vcilialt-

nisv*en, uU sie voraassichtlich bei der ini wesentlichen recbt gleicbartigea

tdlirplungestaitunL; im Kriegsfalle eintreten kftnnen.

Eigenthfimlieb beriibrt us, wenii die in unserer Krieirstransportordnuiig

liir Militarzuge vorgeschriebene Gesehwindigkeit vuu 2-/3 Minuteii auf

«iii km wiederholt gegeiiiibergestellt wird der in Fraukreich vorge-

R^hriebenen Zeitfoif^e der Zuge von 10 Minuten. Beide Frageu stehen

in gar keinem Zusainmenhang, was mai] selb.st ohne Beherrschung des

Stoffis der eisenbahntechuisclien Wissenschaften wissen sollte.

Weaii fur die Ausnutzung unserer Eisenbabnen durch den Feiud bei

aner etwaigen rnssischen Offeudive lediglich die angeblirh zn geritige

Unge unserer Schwelleu als Hindeningsgrund fur die Umanderurig uii."3erer

Voli- in die russische Breitspur vorbanden ware, wiirden die Kussen den

Berm Verfasser leider sehr rasch eines Besseren belehren, gliicklicherwoise

^f^ieleii aber wesentlieh andere thatsSchliehe Hinderunuspjrunde mit. so die

Bauart unserer Brucken, die lichte Weite der Tnnnel und Uebertubrungen,

vielfa( h aucb die Breite des BahnkOrpers u. s. w.

Wie gesagt. die kleine Schrift entbftlt eine recbt icseiiswerthe Zu-

sauimenstellung bekannter, aber vielfaeb zerstreuter Thatsacbeii, aber vielen

an diese geknfipften eigenen Erwiigungen des Verfassers gegenuber wird

sich der facbkundige Leser etwas kritisch verbalteu. Blum.
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Jollys teehniBches Auskanftsbach ffir das Jahr 1897. Wittenberg,

Verlag des technischen Auskunftobucb, Preis uv.

Die orliegende Ansgabe ist der 4 Jahrgang ond da die Auilage im

letzten Jahre vou 3000 auf 7000 gestiegen sein soil, ist wohl auzunehmen,

dafs das Unternehmeu in den betheiligten Kreisen Anklang findet. Der

Herausgeber hat sich die Aufgabe gestellt, den Architekten and Ingeiiienren

bei ihrer Biireauurbeit ein praktisches Hilfsbuch zu liet'erii, das iiber Mafs-

y.ahlen, Formclii, Verhrauclismt'iigen, Preise, Bezue^scjuelleu, gesetzliche uiul

behordliche Hestiuiiuiingen u. s. w. kurze Au;-^kunft ^wht, will das Bufh

aber auch von alleu denjenigen benutzt wissen, die «icli aut dem Gebiete

der technischen Wissenschaften kurze Auskunft holen wollen. Fur diese

Nichtfachleute, im engeren Sinne des Wortps, ist das Work wohl von

grofserein Nutzeu, als fiir die ei^^entlichen fai lileute. die kamii viel Neaes,

ihneu uocli nicht Geliiuiiges darin linden werden. Aber iriimerhin mag
auch der Fachmann das Buch mit Nutzeu verwenden, wenn er von seinem

eigensten Gebiete aiif verwandte hinubergreifen mufs. Die Aiig;abe der

Bezugsqnelien wurde von wesentlich grAfserem Nutzen sein, wenn sich der

Herausgeber, mit sehr tjeringen Aiisnahmcn, nicht darauf beschriiukt hatte

bei deu einzelueu Artikeln nur die Firmen anzugeben, die ein Inserat in

das Buch haben aufnebmen lassen. Was soli man z. B. sagen, wenn fiir

den Bezug von Mettlaclier und Sinziger Flatten nicht die Fabriken in

diesen Orten, sondern nur liandler und Faljiiken an anderen Orten als

Bezugsqueilen anpegeben sind» wenn fiir die Lieferung von Brficken, von

Lokoniotiven, vou Eisenbahnwagen, von Blecheu und Walzeiseu aller Art

u. s. w. viele unserer txrcifsten "Werkc nicht genannt, dafur aber vergleiehs-

weise eranz unbedeiiteude Werkstatteu und Oandelsfirmen aufcefuhrt siud,

wenn fur den Bczu^ von Fisenerz nebeu Henkel von Domiersmark nur
eine ausi^ndische Firma genannt ist u. s. w.!

Bei einer Neaauss^abe des Baches warde es sii-b wohl empfehlen,

einige Erganzungen vorzonehmen und einige Artikel in mehrere zu zer-

legeo. So vermlfst man eine Besprecbosg der Kabelbahnen, der Seilbahnen,

bei welchen der Zug vom Seii gezogcn wird, der Zahnstangenbahnen, bei

den spezifiscben Gewichteu sind die Hol/er, Metalle, Baustoffe n. 8. w.
ganz nngenugend berucksichtigt, feruer fehleu Angaben fiber Tempergofa

und das Thomasverfahren wird man kanm unter Besseoierprozels suchen,

wo es ganz karz erwfthnt wird.

Dies sind einige Mftngel, die sich bei einer Dnrehsicbt des Bnehev
ergeben haben. B—m,
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WeiU, Sig., laspektor der k. k. pri?. Osterr. Nordweatbahn. Ueber

Eisenbahnb earntenverdine. Vortrag, gebalten im Klab Oater-

reicbiseber EiseDbahnbeamten, Sonderabdrnck ana der Oatoreicbi-

st'hen Eisenbahnzeitung. Wien 1896.

Der Vortrag behandelt Ijosonders iiusfuhrlicli die Osterreiehischen

Vereine, doch euthftlt er auch zahlreiche Mitth(Mluim> n fiber wisseiischaft-

Uciie, WohifahrU- and Geselligkeitsvereiue in den uieititeu auderen Staateo.

In Oesterreich bestehen zur Zeit fiber 100 Eisenbahnvereine und -6e-

aoesenschafteo mit fiber 72000 Mitgliedern. Von den deutschen Vereioeo

wird der Verband dentscher and Osterreichischer Eisenbabnbeamtenvereine,

der Vereia fur Eisenbahnkunde, der deuteche Eiaeobahnbeamtenverein in

Hannover, der BrandTersichemngsverem der preuTsischen Eisenbahn-

beamten n. a. m. geDannt. Von Interesse sind die Mittheilangen fiber die

grobeo englis hon und amerikanischen Eisenbahnbeamtenverelne. Von

den englischen Vereinen sein hier hervorgehoben als Lobnvereiiiiguni; die

Amalgamated Society of Railway Servanta, die zur Zeit fiber 40000 Mit-

flieder z&hlt nnd 160000 SS VereinsvermSgen beaitzt, als Wohlthfttigkeita-

^ait die Raiiway-BeDevolent-Inatitation, die outer dem Protektorate der

Kftnigin ateht, im ietzten Verwaltnngajabre nicbt weniger ala 118404 bei-

tragende Mitglieder nmfafete and fiber ein Vermfigen von 431068 9 ver-

fngte, ala Mfibigkeitaverein die United Kingdom-Railway Temperanee

Union mit 16797 Mitgliedern. Unter den auiaerordentlicb zaUreichen

amerikaaiachen meiat nacb Facbgmppen geachiedenen Vereinignngen aind

beaooders die ala SelbathOfevereine wirkenden Braderaebaften zu nennen,

die aieb in 5 Zentralvereinen mit zoaammen 2209 Bezirka- nnd Zweig-

Teretnen nnd 114461 Mitgliedern organiairt haben. Ala grfi&ter franzft-

aiaeher Verband aei aehliefalich die Aaaociation fratemelle dea employ^
et oavriera dea ebemina de fer fran^aia mit 104 Ortagruppen nnd 45901
wirkliehen Mitgliedern bei einem VennOgen yon 13996042 Frca. erwfthnt.

Weill ateUt ala Ergebnifa aeiner Untersncbongen feat, dafa die Ver>

daigong der Eiaenbahnbedienateten meiat naeh Dienatkategorien erfolgt,

dab die kletneren Vereine aioh immer mebr za grfifaeren Verb&nden zn-

aammenadiliefaen, dafa im allgemeinen die Vereine fiir wirthachaftlicbe

and bnmanitftre Zwecke immer mebr wacbaen, wllhreud die faehwiaaen-

adiaftlicben Vereine bei kleiner Mitgliederzahl aogar znrfickgeben.
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iuttiaies et p^riodiques des pouta m^talliques — L'ouverture des Fortes

de fer. — Lattra de Landraa. — Siguai. — L*Malraga dleetrlqiie des voi-

tnrea dn diemins de fer da la M^ditemuide.— Le neuveaa projet de perce-

ment da Orand-Saint-BwDard. — Pesage des trains en marche — L*adep-

tion da cadran de 24 heares sar les cbemins de fer de la Belgiqae et de

I'Etat iniRpendant dn Congo. — L'applicatioa giadrale de la traoiioa dleo-

triqae & Berlin.

No. 2. Febrnar 1897.

De la construction des joints des raiU — T,^'^ cnmninnications rapidos dans

les grandes villes americaines: une coiiipfttaisoii locale. — La <iuesiion ile

la saperstracture des cbemins de fer de?aut le Cougres international des

chamina da fer k Landraa an 1806. ~ Faetaga at eanimiBaga. — La feme
dtt Jet de r^avr dans les leeonotiTaa.

C«ntralblatt der BaaTerwaltau^. Herlin.

No. Si—7. Yom 26. December 1896 bis id. Febrnar 1897-

(No. 88:) Versageu einer vam Stallwerk ans badlenten Signaldrabtanleitung.

— (No. 8:) Zaba Jabra Batriab der Arlbeigbahn. — (No. 7:) Oeber die Ent-

wieklnng dee BiaaBbahaaatiaa in Kleinaaien.

Arcbhr fttr BlfleBbahawsMD. UB7. oit
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390 Bucbe»chau,

DeulBche Bauseituni;. Berlin.

No, ton—12. Voiii 98. December 169e biB 10, Febraar 1897.

(No. 103, 104. 3, 5 Q- 90 Die Bedieaiing der Ueberfaliiteii an den Eiion-

bahnen. — (No. 18:) Ergobniue des BotriebM der preofsMehea Stastaeisoii-

bfthnen Im Betrieb^ahn 1886/96.

DeatMho StnliMii- and RIolnliAiiBieltaBg (biibors Die StraTMBbfthn).

No. 6^7. Vom 99. Demmbor 1896 bit 16. Febniftr 1887.

(No. 69:) Anuog mt der Denkeohrift des Stadtbaiirathee Biese, befcr. die

Umgestaltnng; dee Belviebes der Strafsenbabnen in Frankfart a. M. —
Selbetthatige Kuppelnnof fflr Eiseiibahnfahrzeage. — No. 1 :) Die nenen

Eisenbabnen Dentsclilfxrida im Jahre 1.^;m> Ueber den liau vou Indaatrie*

bahnea im rheimsi li - westfUliscUeu ludustriebezirk. — (No. Unsere

^trafDeDbabusacbe. — ^No. 2 a. 6:) Ein oeues Zuliuraiibaliusjriiteui und eiue

none ZihotteiigaiikeMetraktioit fltar Xleia- mid Strafseobahiien. — (No. 3:)

Die elektriseiie Stedtbobn Berlin. (hilios EremplMdie far Eitenbobn- nnd

Stfrnfeonbehneebienen. ~- (No. 4:) Bewillignng eioer Stootebeibilfe fBr Kltiai-

bebneii. — Denksebrift ftber die schmaUpurif^e Kleinbahn Osterode a. H.—
Kreiensen. — Akkumulatorentrambahn, System Engl. — (No. 5:' Internutio-

nal'T yermanenter Strafsenbahnverein — No i) u. 7:) Die (ie.'?taltunij <les

Ratlreiftiitj iind Scbieiieiikopfes bei Strafseueisenbahnen. — (No. 7:i Die

sachsiscb-thiiringiscbe Industrie- niid (Jewerbeaus.stcllunjj zu Leipzig' 1897.

Deatocke Verkebrsblfttter und nlljcoBieine dentocbe iiliiieubnbnzeituug. Berlin.

MQncheD. Leipzig.

No. oiJ-7. Vom 24. Dezcmber 1896 bis 18. Februar 1897.

(No. 52:) Die Arbeitszeit der engliscbeu fiisenbahnbedieniteten. — (No. 1 a. 2:)

Eine Nenordnnng bei den k^nigl bayrisehen Staataeiienbahnen. — (No. 9:)

Die Erbdbnng der BeamtengeblUter in Pren/aen. — (No. 8:) Die ArbeiUseit

im prcafaiieben Eiaenbabnbetriebe. — (.No. 3 a.4:) Die Eisenbahnbedieosteten

nud die Politik.— Vom UberflUasigen Schreibwerk. — (No. 4:) Der Beamten-

etat im prenrsischen Landtage. — (No. 5:) Vom Streiktf-'^jJT^enst der Eisenbahn^

arbeiter. — Ueber die Betriebssicberbeit in Verbiudungskurvenbnhnhofen. —
(No. 60 Arbeiterkraukenkassen der preuliii^ichen und siicbsijicbeu ^^laataeiseu-

bahnverwaltnngen. — (No. 7:) Eisenbahnpacket oder Postpacket?

L'EcoiiomiHte traiigais. Paris.

Nu. 'ii. Vom 16. Jauuar li^.

Lee ehemlna do far en Franee ei en AUemagne, d'aprte an onrrage allO'

maad.

No. 6. Vom 8a Jannar 1897.

La aitnation do nos porta dn Nord et lea tarifa de ehemiaa de for.

The Eoonomic Jonmal. London.

1886. No. 94.

On ebangea in trade>organiaationa.

BinenliakBreclitliche Eatadioidnn^ien nnd AbbandlnniieB.

Bd. XIU. Hefts.

lat die Beatinmnngr in § 75 Absats 1 der Verlcebraordniine fSr die Siaen*

bahnen Dentacblaads Torn 16. November 18a9» dafa audi eine nieht von der
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Stara1»ahii fttneboldete Amreiamig des Veifllgiiiigsberaditigteii die EiMtm-

bfthii liberirt, gesetzlich gQltig? — Ou Fnehtrioht ond SiiMibaliiiftMlit-

recht (ics Entwnrfa eines Handel sgeaettbiudiet. ^ Gnndttttekienteigllllllgeii

BOB Zweck Ton StrafiieiibabiiAiUagea.

XCuteHOjiopoBaoe jtkm (Elsenbahowesen). St. Petersburg. 1896 u. 1897.

(No. 48 Q. 44:} Ueber die am Eisenbahnoberbau Torkommenden Bescb&di-

!»nn^en. — (No. 15:) Ueber die Ursarhen des nnrnhigen Ganges der Eiscn-

babuwagcn und die Mafsnalimen zur Beseiti^^un^j desselben. — (No. 48:)

Ueber die Bewahrang de« Holzes tor vurzeitigem Verderb, — (No. l:) Be-

ttMrkaag«B ttlMor die unm Betriebsmittel der grofsbercogUeh bedittdieB

StMtsbeiuieii. — <No. 9:) Eine nene elektnHpneniiietiidie Bnuie.

£l«ktrotechai8cho Rundticbuu. Frankfurt a. 11.

No. 9. Vom 1. Febniar 1897.

Die Strabenbiliiieii in Bt Lonii, Mo. — Die Anweiidniig der noteiieelieB

Knit ftbr StnCnatMhnea, epeiieU nnteriidiiebe Steeminftthnuig, Sjeten

Laehmenn.

JBIektroteelwieelie ZtHMaifL Berlin.

Heft S. Yen 21. Jaaiiar 1897.

Blektriedie StrafsciibahiieB nit Siaphetenweeheelitroiii.

BtttfiMevimr. Leaden.

No. 1616—1624. Vom 11. Desember 1896 bit 12. Febroar 1897.

(No. 1615:) The Biiitol eorporation and tbe tramways. - (No. 1616:) The
Scotcb Railway service. — The fastest train io tbe world. — (No. 1617:)

Railway accidents in 1896. — Indian Railway property. — Accidents on the

South-Eaatern Railway. — (No. 1H19:) Continental Hftilway facilities. —
(No. 1620:) Compound electric lighting engines. — The Jungfraa Railway.

(No. 1621 n. 1628:) Glaegew enbwej and eable traotioa. — Baiai Light

Bailwi^. ^ Tiie eeeoad-elaii paeeenger. Sonth Amerieaa Bailwegre. —
(No. 1623:) The protection of level crossings. — (No. 1621 a. 1624:) A single-

rail Bailway. — Heynells trolley for Light Railways. — (No. 1624:) The

Bailway mnseam. — Penaanent way. — Greater Loadon Bailwaji.

bi|rine«rinir Newa. Mew York.

No. oO—3. Vom 10. Dezember 1896 bi» 21. Jannar 1897-

(No rn:; The latest American battleships. — Two-cylinder compound loco-

motive: Austrian totate Railways, ~ Trial of steam jacitets on a locomotive

engine. — (No.5l:) British Railway statistics for 1695. — Automatic bucket

for eeal hoisting: Soathern Paeiie Railway docke» GaUand, CaL — Doable-

deek HIciiway aad Bailwagr bridge, Book bland, Dl. — (No. 62:) A wenhip

on a Street Railway. — A propoeed plan for rapid transit seniee in eitj

streets. — The development of structural ironwork design. — (No. 52 u. 53:)

Notes of a transcontinental trip. — (No. 68:) New terminal station of tbe

Canadian Pacific Railway at Montreal. — Derailing device tor protecting

street and steam Railway crossings. — (No. 1:) The Cababa River bridge

dieaeter. — The 81 Lawreaee bridge competition. — Beeott development

ia rating loeemotiTe peifonnanee. ~ An eleetrle ewitebing ioeomotlTO. —
Bailwaj eonstraetion in the United Statea ia 1896' — ImpieTameiita in the

26*
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RmIwhj Mail tOTviet. — TIm wrmiaals of the Brooklyn Bridieo Bailwaj. —
(No. 2:) Elevatioa of the New York, New Hftven and Hartford Railroad at

Boston, Mass. — Fast expre«<<' locoraotivea for the Npw York Tentral and

Hudson Kiver Rnilroad. — Performaja e of two-cylinder compound loconio-

tive on American Kaiiwajra. — A Brooklyn and New-Tork rapid transit

tamiel. — Compressed air «i4 eleetrle tnetfon on New^Tork Street BL&il-

waj«. — Tke report of the Mew*York Bellroad ConiinUaionen. — (No. 8:)

Twelve-wheel puaher loeottotiTO for the Buffalo, Roeheater and Pittabnrg

Bailwaj. — Standard dimensions for freight-eara of GOOOO'lbs. capad^.

Ii* Q^ttto CHtO. Paris.

No. ^It. Vom 14. NeveMber 1896 his SB. Jaanav 1897.

(No. 2:) Un nourean levier de manoenrre poor chn!!i;[»>nieni de voie, eaa«

ploy^ snr le r<^Rean beige. — (No 3 u. 4:) Les tramways electricjues. —
(No. 5:) Les nouveanx trains express anglais en 1896. — (Wo. 6:) Ponts-levis

^qnilibr^s pour voies ferries, ^tablis en Am^riqne. — (No. 9:) Tramways

dleetrifnes de Boven. — (No. 0—IS:) Traaamiaaion de la puissaaee motriee

h I'aide de I'dleetrieltd anx engine dee garea de ehemina de fer. — (No. lO:)

Les progr^s r^cents du Canada et Tinfliience da d6veloppement dea ehemina

de fer. — (No. 11 :) Note snr la consomnation d'eaa dea loeomotiTea.

Glnaer'a Annalen fMr Gewerbe mki BttnwMen. Bwlin.

Hefl 12. Vom 15. Dezerober 1896.

N»Miere Fortscbritte im Lokomotivbau und ihre Bedentuug- fur die Bean*

spruckand: der Gleise. — £leTator zam LOschen von Steinkoblen.

fleft 1. Vom 1. Januar 1^7.

Eisenbahnwaggonbeleachtuiig unter besonderer Berflcksn hugung der Ver-

wendung tod Acetylen. — (Ileli i u. 2:; Die iviagen der Eegierungabau-

aeirter der StaatseisenhahnTorwaltang.

Heft 9. Vom 1. Febmar 1897.

Die Aawendnng der Freitriger in Brtteken* nnd Hoehban. — Ban nnd Ba-

trieh der Peldhahn Wemshanaea—Brotterode. — Eine getheilte Bisenbahno

aehte. ~~ Die Btnfenbahn nnd ihre Bedentnng flir den Hassenrerkehr in

Qrefsstidften.

Heft 4. Vom 16. Februar 1^97.

TTa?an'4 l.nkomotive. — Pic Ein^tpllung des Krauss'schen Drehgestell?! in

Kriimraangen. -- Untersuebung von elektriscben Anlagen. — Abstellong der

Klagen der Regiemngiibanmeister der StaatseiienbahnterwaltiiDg.

Das Uandela-Museum. Wien.

No. 6. Vom 11. Februar 1897.

Die sibirisehe Bisenbahn.

lIwReaepit (Der Ingenieur). Kiew.

No. 12. December 1896.

Unteranehnng des Binflnsses der infieren Ktl^fU anf den Sisenbahnoberbaa

(fort«eeetat in No. if97\

N«.l. Jannarl897.

Der Wagenaangel anf den mseiaehen Biaenbahnen nnd die XaJSnahnen anr

Baaaitiging deaadben.
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SmmratA of the AMoetotiim of Emgimmthig SocietiM. BiMton.

D«mibcr IflK.

Baceat pvMtice in jB*Uroa4 tigiwUiDg.

MiltheUiiD^ea des VeretaM ffir dfo FOrderamg 4m Lokal* ««! StrftbenlMbii-

wt'sens. Wien.

Httft 12. Dezember 1896.

Ueber die Bauanlage nnd Ik-triebsergebuisBe des staatlichen Bchnialspurt^en

(75 era) Sekond&rbahnnetEes in Sachsen and die hieraas resnldrenden iu-

dinktMi Voithdlc. YonefariftaB det aiigUMheii HMdelMiittcB mit Bezug

Mf •& dia KleinbalinkoaBiitioa an lUllMida Aatrlga nm BrUtailoiig einer

Kouettion Ton Kleinbahnan. ~ Dit ProJ«kt einca ait DraaUolt an ba-

tNibaBdan atldtlBclian TnmwtijmitMW In Paria.

Heft 1. Jannar 1897.

Ueber Ver&ndertingen, AbnUtznn^^en and ZerstOrnngen ao FahrbetrlebR-

mitteli! bf^im Ei««enbahnbptriebe, deren Ursachen, Art dcr Behebang nnd

darauf bexuglii he praktische Winke. — Kleinbabnen. — Kombinirte Ad-

haaions- nnd ZHunradbahn Beirut Damaukus.

Monitear des interets materiel^. BrUMfil.

No. L Vom 3. Jannar 1S97.

La Madrid—Saragoisa—AUeaata.

Monitore delle s^trade ferrate. Tnrin.

No. 50 -52 u. 1— fl. Vom 12. Dezember 1896 bis 6. Februar 1897.

(No. 60:} L'inohiaata anlla apaia della fanoYle campIamaBtari. — La caaaa

patrimoniali fanroTiaiia. ~ (No. 61:) LineUaata farroviarla a la Soaiatk

delle ferroyie Meridionali. — (No. 2:) I/incLiesta ferroviaria (le risposte

della SocietA Mediterranea al qnestionario della Coiumissione :. — i No.3- 6:)

L'inrhie<tta soUe ipeso dolld ferroTie complemenUri. — Le oaaae patrimoniali

ferroviarie.

Oe.Hteneichiaehe Eisenbahnzfii tun^. Wien.

No. 52—5. Vom 27. De?.-mber 1ft9*> ''is 31- Jannar 1897.

(No. 5^0 i^iti KUckbiick ani i»ut>. - Von der internationalen £i8enbalm*

aehlafwagengesellaaltaft. (No. 1:) 0aiantraliairong dea BiaanbahaTaAahra

dank BdiaAing Ton Nahmkahmoaan. — (No. 9:) Dia Baehanbabalfa nnd

Baobanniaaebiaea. — (No. 8:) Berlin nnd eeina Eiaenbabnen. — Das Pop-

SieherbeitsTentil, Patent Coale. >- (No. 4:) Ueber dia Vareinfacbang des

Uebereinkominens fiir die gegenseitige Wagenbeuutznnff. — Das Recht des

Beiseuden ~ (No. 5:) Von den tecbnischen JEUsenbahngcbulen in EaXsland.

— Das nene Osterreichiscbe Pateutgesetz.

Or|?«i fiii* die FurUchritte des fitseababnwesens. Wiesbaden.

Heft 12. 1806.

Nana Lakomotiven der dlaiaehan Staatsbabnen. — Bericht des Unterans-

aabnaaaa lUr die PrttAing tob Taiainaloikaabaan ttbar dia aait dan Jabra

1890 angaatalltan Varsaaba mit Yaratnalankaebaaii.

Brglesugahelt. 1809.

Lalumwlivaii ud Wagaa aaf dar bayriaGkaii Laadaiaaaatallnng in Nttnberf.

— Waa kau ud aall gtgaa Yarkabiaataakaegan dirob Sahnaa nnd anr
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Vcrniindernng der 8t Imeeraunumpskosten /^cschelien ? — Die GOrlitxer

DampfkreiselBcbneesciiaufel. - Die Vcrwcmluug bucbener Eisenbahiischwellcn.

— Ueber die Beaasprachung der Gleise darch die LokomotiTen. — Brema-

mittel fllr den Yenchiebedientt

Heft 1. 1897.

Ueber die Anla^e von UebergaDgsbabnhOfen. — ZahiradlokomotiTe Btnart

Abt, ansgefOhrt tou der WieDer LokomotlTllibiiiMktjeiigeadlBdiaft in

Floridadorf bei Wiea fllr die k. k. botiii*eli*betugftiriiiiseheB Stafttsbahnen.

— Weitere ErfahroDgeii mit flnrseiseraen FenerUsten and Wellfohrkeneln.

- Kohrenfedennauometer mit Stablspannunisr. — Nene LokalpersonenwR^en

der niedprlilTidischen Zentrtileisenbaliii. — Block*igiialeiurichtung fur ein-

glei^ige Kahuliuieu. — Gleiswaat^enaitlage aaf dem VereiniiglUckBcbachte

des Zwickauer SteiokobleabaaTereiDB. — Ueber den Ban der Qleiae fllr

SehnellzQgs V erkebr.

The Railroad Gazette. New York.

Xo. 50. Vom 1] Dezeinber 1896.

Fest of tiie ptrformance of a locomotive injector. — American Society of

Mecbanical Engineers. — Ten-wheel locomotive for the B. C. R. & N. —
A aeiBipliwe for permiBtWe block aignaliDg. — A new brakeahoe. — A Brooke

tank loeoBotiTe for Japan. — BUktric awitebing on tiie BrooUjn bridge.

Two record-breaking loeomotivn. — Grain rates under a deapotinn. — The

right of the Interstate Commerce Commission tn make rates. — The deve-

lopment of tunnel shields. — The right to famish repair parts. — Anstra-

liau Kailroadt;. — Fast trains in Continental Europe.

No. 51. Vom 18. Dezember

A consolidation locomotive with Bella spark arrester. — The Philadelphia

(fe Reading subway and Tnnnel in Philadelphia. — Baldwin ten-wheel loco-

motive for the B. & 0. — The von Borries intercepting valve. — The Le

Chatelier water brake and the Sweeney air conpreiaor.— Tba flret London

Bailroad. — Beeent weights and sections of rails. — Crisis with Bailroad

employees in England. Car ventilation. — Caat steel in locomotiTe

building. — Georgia Railroad Commissioners' report. American cars in

England. — Tonnage rating. — Speed of sand track switching. ~ An atito-

malia weighing machine.

No. Vom 2.'>. Dezeinber IB'JO.

New lO-wheel freight-locomotive for the Mexican Central. — Thre-phase

transmission plant at Itasca, Wis. — A revision of line on the Baltimore

and Ohio. 4000-gallon hopper tank, Wabash Railroad. — Cast welded

rail joints. — The Long Lake Bailroad. — November aeoidenta. — The

effect of high epeed on track maintenance. — Annual report of the Inter-

state Commerce Commission. — Reversal of the New Y rk Bailroad com-

missioners' decision in the Long Lake Bailroad case. — The Hunt brake-

shoe for light service.

No. 1. Vom 1. Januar 1897.

The new ITnion terminal station at Bo.'fton. - Wide vcstibnle passenger

cars. — lo-wheei passenger locomotive for the L. b. and M. S. — New phases
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of ih« CoBBMtieat ttMa4roll«j oontaat. — Some tests of mallosbU iron

eonplon. — Ths Nesis inanlftted joint. — Cor buildiair in 1896. — Tiio

proposed general regulation of employees. — Amendments to the Interstate

Commerce law. — What \ug]\ speed means. — A iLreateiied strike on the

London <V- North Western Railroad. — Kn««ia and tfie Siberian Rp.ilrnad.

— Electricity ou Surface lines in New York — The Cababa River Railroad

disaster. — Emergency work ou an electric Railroad. — Passenger train

serriee in Franee in 1896.

No. ± Vom 8. Jonnor 1897.

New water scoop of the Pennsylvania Railroad. — A revelation indicator.

— The Reno inclined elevator. - An electric switching locomotive. — The

New-York Central track elevation in Park Avenue. — The utw union ter-

minal station at Boston. — Tlie Railruuds of India. — The trafhc held in

1896. — Steel ties. — The Boston snbwoj. Conneotiont Rdlrosd Com-

missioners' report — The tSMhlng of Beilroed meehanicel engineerinif.

So. -l. Vom 15. Jannar 1897.

Electrically drivfji heavy machinery. — The new Panama Canal. — Com-

pressed air in the Topeka shops ot the Atchiusou, Topeka and Santa Fe. —
New pftssenger locomotire for the New-York Centrsl and Hadson Hirer

Railroed. — Bsil sections and weights again. — Brooklyn elevated. — The
Peruvian corporation. — New-York Railroad Commissioners' report. — New-

York street Railroad statistics. — The Long Island Railroad and New-York

City. — Some of the uses of oompressed air. — Methods of taxing Railroads

in varioaa states.

Ho. 4. Vom 2Si Jannai 1807.

A hydranlie dynamometer. — The G. E. electric brake for street Railroads.

A good ran on the Chicago, Milwaukee and St. Paul.— Intercepting valve,

Great Southern and Western locoiiiotivc. - The slide-rule as anaid to Rail-

road field work. — The fatigue of wrought iron and steel. — The Nioaraf,na

canal. — Earnings in 1896. — Standard dimensions for interchange box

CMS. — Ballroading as a college course. — North Carolina Railroad Com-

missioners* rsport. — Comprsssed air in Ballroad shops. — Spceifloations

ud inspection of new rolling stoek. — Michigan fiailroad Commissioners'

report. — Kansas Railroad Commissioners* report. — Apprenticeship in

machine construction.

No. 6- Vom 99. Jannar 1897-

^e track elevation in Jerssy. City. — A detector for dosed air>brake coka.

Nat and bolt works operated by electricity. — The Pass nLontre Crevasse.

— New malleable-iron jonmal box. — Heavy standard tender truck, A. T.

and S F. — The Nicaragua Canal aj^ain. — How to get good inspection. —
December accidents — Lines to Galveston. — Grain exports in 1890. —
Protection from car hres. — The uses and economy of compressed air in

shops. — United States Bailroad statistics for 1896. — Compressed-air loco-

motives. — Ohio Bailroad Commissioners* report — A copper-sheathnd

pMaenger ooaeh.
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No, <5. Voni 5. Febrnar 1897.

A pritjMised viaduct from Fort George to Dyckmau Meadow. The electric

iiaiiroad on the iaie ui Man. — A light drill chuck. — New aud wheel p&«-

•ftDger locomotive, Ulinoio Centiml.— Stoiidird otool pUtfom.— From tho

Itkei to tho oeeon. — Propoiod Stato Bailfoad GommiMlon. — £eoaomj of

eleetffio otr faeitert. — ICMOMliiiiotto Bailroftd CommimioBon' report. —
Argument geiait the Kieioui two-oent hn bill.

The li^iilvvAy Kn^oeer. London.

No. 204. Januar 1897.

Diagrams for ucertftiniiiflr the healing power of loeomotiveB. — Liverpool

overheed Railway. ^ Victoria GoTemment Bailwajc. ^ Booft, warebonaee

aod conBtroctional ironwork. Liquid fliel bominf: Sonthem Pacific Bail-

waj. — Qneeneland OoTcmment Bailways. — Machinery beeringe.

(No. 204 a. 205: Locomotive engines: their design and constructiou. —
(No. 204 n. 205:) Rolling; stock for liffht Railways. - The erecti^ui of a

locomotive in 107 hours at the Eperuay works of the Eastern Railway of

France.

No. 205. Febrnar 18B7.

Details of express engines, London aud North \Vf»'*tprn Railway. — Govern-

ment Railways of Western Australia. — The inutility of the initial and

periodical te.sting oi ineiallic bridf^'es. — Railway ^ig^alling. — New Zealand

Qoverniueiit Railways. — The design and constraction of Railway carriages

end wegon*.

The Railway News. London.

No. 17^0—1728. Vom 19. Dezember 1896 bis 6. Febrnar 1897.

(No. 1720:) Railway .^servants wages. — Glasgow Distrirt Subway. — The

proposed \Vhitechapel aud Bow Rail. ~ American Rnilni.iil systems: Illinois

Central iiailroad. — Railway bills fur the coming setiiiiou: the Scotch com*

paaiee. — (No. 17SI:) Liverpool overhead electric Bailway: Sonthern «tte&*

•ion. Light and narrow gauge Bailwije. ^ Bailway and other eompaniee

etatietiea. ~- Bailway or Tramroad. — The Siberian Bailway and China. ~
(No. 1792:) Bailway traffic in the past six months and for the year. —
Liverpool overhead Railway. The TnterRtate Commerce Coninjission, —
The London and isonth Western Company's new early morning press train.

— (No. 17l'3:} Continental traffic returns. — Irish Railway progress during

1896- — Camhriau RaUwayb aud agriculture. — The motor waguu scieniiti*

cally conildered. — The North Lincolnchire iron and ironetone trafllc in

1896. — American Ballroad eysteme:. New-York, Ontario and Weatem Bail-

way. — German Bailw«^ tariii. — (No. 17S4:) Light Ballwija. — Bailway

lervants and the companies' pension funds and saving banks. — Tramways

of the United King^dom. South African Railways. —
- American Railroad

systPTiiH: Pennsylvania Railroad. — Electrical accumulatftr« : r!te hlcrk 5T«rem

— Railway and canal commission. — (No, 1725:) Amerieitu iiailiuad systems:

The Erie Railroad. — The present and future of American iUilroada. —
(No. 1796 n. 1796:) Bailwayi of the Icland of Java. — Braiillan Government

Bailwaya. — (No. 1796:) Light Bailwiyc: the first inquiry. — Amerieaa Bait-
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roftd tystaiiM: Mew>York Central and Hudson Biver Bailroad. Union

Padllc reoiganiMtion. — Bailwij bills for 1607. — (Ko. imO Tho ooal

nUM deoliion* — The Railway and Canal CommtiBion American Railroad

systems: Missoari, Kansas and Texaa Riiilway. - The Pennsylvania Rail-

road. — (No. 1728; American Railroad systems: Dcnvflr and Rio Qrande

Railroad. — Coal rates: Railway and Canal Comiuititiiou. — Mr. Balfour

Browne on Kaiiwaj rates.

Rvrne ff6ii4nle don «Ii«ailnB do for. Pari*.

D«Bombor 1896.

La peinture dn materiel de grande viteste h panneaux en tdle de la Com-

pagnie des cbemins de fer de I'Est (fortgesetzt iiii Jannarbeft.) — De la

cnnftrnction de la locomotive moflerne. - Tld;?Tim6 du rapport !r»^nt^ra! da

Board ot trade nar les accidents aurvenus en 1895 snr les cliemius de ter

du Royaume-Uni.

jMMMr 1897.

Etude snr les voies, joint des rails. — La voic de.s cheinins de fer amdri-

cains. — Resume du rapport du Board of Trade sur la longueur, la situation

financiere et les r^sultats g^ndraax de rezploitatiou des cbemins de fer du

Boyaume*Uni pour I'ann^e 18(>5.

HmwtaiM teoaolocto* IndmtriAl. Banolona.

Nota sobre la arrancade de los trtmes y los medlos do facilitarla. — Susti-

tucion animal por la el^etrioa eu las lineat de la Compaftia de Tranvlaa de

Barcelona.

Dto SduMlspuMuL Berlin.

Hell I—I* Vom 1. jMiaar bit le. Fobmar 1807.

(No. 1 n. S:) DIo SrSffimng dor Kloinbahn OOthon—Badoffaet. — Gloktriaelio

LokomotiTO.— (No. 8-4:) tirnndattgo fftr don Ban nnd die Botrlobaoinrlch*

tnngen der Lokaloitonbabnen. — (Xo. 2: Die Stofenbahn und ihre Beden-

tnng fflr d^n Massenverkehr in (jroTsstttdten. — Die elektri.sflie Trans-

veryallinie der Wiener Tramwaygesellschaft. — (No, 3:) Die Kleinbabnen

in PreuTsen. — Culins Kremplascbe fUr Eisenbabn- und Strafsenbabnscbienen.

(No. 4:) Der Entwnrf dee ichweizer Buudesgesetzes Ubor Bau und Betrieb

dor sebwoio«ria«Aon Nobenbe]ino&. — SignaU nnd WoiehonstoUwerk sor

SicbMuag doe Zngrorkohre atrf Biienbabnen. — KloinboliunotB in Oat-

pronfeMi. ~ Bloktriteho Eisenbabn Dresden- Loipnig.

Die Schweizer Babnen.

So. 4—7. Vom 23. Januar bin 13 Februar is;)7.

rNo. 4:i Eingabe der Nordostbaliu<lirektion an den Btindesrath. betr. die

Einlagen in den Emeuerungsfonds. — (No. 5, 6| 7:) Jnngfraubanu. — Die

Uobenobttsso dor Staatsbslinvorwaltung in PreuAen. -~ (No. 6:) Das bomisoho

SisenbohasnbTsntionadokrot Tor dem GroAen Bathe. — Entwuf oinos

BnndosgesoUee flboi Ban nnd Botrlob dor sebwoiaer Nobonbabnon. —
Arebiv nr BtoeabahaveMB. leST. 27
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(No. 6:' Zur Kritik des Geaetzentwnrfs (iber Ban urni Betrieb der Neben-

bahnen. — Botschafi des Grofseu Rathea des Kantons Bern m dn? Berner

Volk zttm Refichlnfs, betr. die Betheiliffniig den >ta«teB am Baa ueuer

EisenbahDliuien. — (No. 7:) c^juipiuu uud LOlachberg.

MwdMriselM BMiMttus. Ztthdi.

No. 2ft-4J Tott 19. DesMnber 1886 bit SB. Jtiiiur 1897.

(No. 25:) Znr ZUrcher Bahoboffrage. — (No. 2:) Die Abkttrsnag der grofiieii

sibiriscben Baho doreb Cbina. — (Mo. 4:) Znr Sebieneiia(ofefriK«.

fltebl md Biflflik Dttaseldorf.

Nob 8. Ton 1ft. Jaiiiiar 1887.

Einflnft dei Hits^nides b«iiit Avtwalsm anf die Flnfiebemebieneit.

Verordnungsblatt iikr Kiseubahnen nnd Schiffahrt. Wien.

No. 147—18. Vom 2^2. DezenihAi- imf, bis 13, Fehrnar 1H<J7.

fNo. 147:) Eiaenbahntarife Inr mssiscbes Getreide. — Eiseubabn fiber den

^implun. — Elektrische Babn uber den grofsen St. Bernhard. — (No. 3:)

EisenbabDverkehr im Monate Oktober 1896 und Vergleich der Einnabmen

der eraten 10 Honata 1886 mil jenea der gleieben Pariode 1886. — (No. 8:)

MaenbahiiTerkebr im Monate November 1896 nnd Vetigleich der XiBnabmea

der eraten 11 Monate 1896 mit jenen der gleieben Periode (No. 17:)

Betriebsergebnisse der prenfsischen Staatsbahnen im Jahre 1895/96. —
(Nn EisecbabnTerkehr im MoTint? Dpzember 1896 nnd Vergleiob der

Eiunabmen dev Jabres 1886 mit jenen dea Jahxes ISd^

VolkswIrthBchaftUelie Wodieneclirift. Wien.

N«. 67fi. Torn 8. Deaember 1886.

Trieat nnd der nene Generaldirekter der Sttdbabn*

No. 677. Yom 17. Deaember 1886.

Die Nordweatbalin.

jRypaaa-b uuiiacTepcTBa uyTtii >:cK)dnieuia. (Zeltscbrift des Miuisterioms der Verkehrs-

anstalten.) St. Peterttburg.

1896. Heft 9.

Die 372,'<o Saschebn rait Briickeu (Konsolsystem) fiber den Obbuiij im Znge

der mitteisibiriacben Eisenbabn, mit Zeichnnngen (fortgesetzt in Heft 10).

— Der eiaeme Oberbau anf dem Marinpoler Abaobnitt der Katbariaenbabn,

mit Zeiebnnngen.

1896. Heft 10.

Die PelJiiibdiBW. — Aligemeine Bedingnngen nnd Angaben fllr den Ban

on Getreideapeicbem, Paekbinaem nnd Ladebtdieni anf der Staatabaha

Cbarkow—Nikol^jeff. — Signalialmng der Zflge naeh dem Syatem Kail.

Zeitachrift de» oateireiehischen Intfeiiieur- and Architekten-Vereins. VVieu.

No. 52 7. Vom 25. Dezember ISUti bis il^. Februar imi.

(No. 62:) Der grofse Rangirbabuhof in Dresden-Friedrichstadt. — (No. lu.2:)

Die Wiener Stadtbabn. — (No. 3:) Ueber die Bedingnngen einer gleieh-
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mafsigen DruckvertlieilnDg in den Fiinilamenteu. — Noclunals die Hafea

Ton Fiume nnd Triest. — Die Wasseratrafsen Frankreichs verglichen mit

jeuen Dentscblauds. — (No. 4 u. 5t) Ueber das Waudern der Schienen bei

Eiseabaliugleiseu. — (No. 5:) Die L'nterpflasterbuhu in Boatou. — (No. 6:;

Die EiMnlMlmtietiiebfmHtel tnf d<a AuMtellangen in BerUii» Bndftpett vnd

JVflrnb«rg 1886. — (No. 70 Dfuckrertheihiiif In gebroehenen Fnndameiit-

SSeitschrift des Vereins deutscber In^^enieure. Berliu.

Mo. 62—6. Yom 26. Dezember 1896 bis 18. Februar 1807.

(No. 62:) Verkehrseinrichtnnpfen anf den diesjabrigen Ausstellnngen. —
(No. Das Eiseubabnweaen auf der MiMPTminraslandesausatellung in

Badapest 1896. — No. 4 « 7:) Die Lokomoiiveu auf der IT. bayerischen

LandesausstellttDg ia NUrnberg 1896. — (No. 6:; Elektrische Straraenbabnen.

ZillBdirift Ar das K«Miiimta Haaddttrefibt. Stattiewrt.

45* Bd. Hm Folye 80. Bd. I. Heft.

Der Bntwnrf dee neven Handelsfeeeetsbvches.

Seitschrift fiir Risenbahnea and Dftmpfeehiflklirt der ttelerreiehtoeh-aaipariBclien

Monarchie. Wien.

No. 1—7. Vom 1. Jaiittar bis 7. Febrnar 1897.

(No. 1:) Zam nenen Jahre. - Das Budget des staatliclieu Eisenbabubetriebe:*.

— Ans England. — Gesetzentwarf, betr den Ran der Eisenbabn Stryj—
Cbodorun. — (No. 2 n. 4:) Berlin und neiiie i>istribabnen 1846 bis 181^6. —
Die Eisenbaboen ludiens im Jahre Ib^o, — (No. 3:j Der Osterreichisch-

nngftfitehe ElienbebiiTerkehr im Monat Oktober 1886. — Uebertldit fiber

die Htthe der bie Bade 1896 aeiteas dee Staateschattes im lateresee der

Fflrdetvag dee Lokalbaluweeais fiberoommenen flaaDsieHen Laetea. —
"So. 5:y Aas England. — Ueber den WagenladQagsgfiteryerkebr. — (No. 6:)

Das Budget des staatlichen Eisenljahnbetriebes. — Der r.sterreichisch-nn-

g-ari^frhp Eisenbahnverkehr ini November 1896. — Zur finanzieilen Lage der

ttirkiscben Eiae&babnen. — (No. 7:) Die Bergbabu TiszoUz— Kidi)I(3z in

Ungam.

Zeitaakrift ffir Staate- und Volkawirthaehaft. Wien.

So. 50. Vom 16. DesMnber 1896.

Zar Nordweotbelinfrage.

Mo. 51. Vom 20. Dezember 1896.

Die Wiener YerliebTeaaiegen.

Zeitsehrift ffir Transportwesen nnd Strarsenban. Berlin.

No. 86—4. Vom 20. Dezember 1896 bis 24. Jauuar 1897,

(No. 36:; Zur Einftilirniig de.s elektrischen Stadtbahnbetriebes in Braun-

schweig. — (No. 2:) Strafsenbahn Linz—Uriahr, Bergbabn Urfabr—Pdstling.

(No. 4:) Die elektrieehe StiaAenbebn in Hobart (Taenaaia).

27«
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400 Bttchenchao.

Zeituiig des Vereins dentscher EisenbahnverwRltniisrAn. Berlin*

No. 100-11. Vom 19. Dczeiuber 1896 bis 17. Februar 18.>7.

'No. 1(K):) Zwei nachtrigliche Abmachuugen zuin Internati*'iiH' 'n Ueberein

kommeu ttber deu Eiaenbahnfrachtverkehr vom 14. Oktobcr ih'jg —{So. 100

u. 101:) Ueberblick Uber die Kutwicklong des amerikanischeii Einenbahno

w«ieiM in Uehniieher Besiebnng. — Statistik der fiisenbahnen D«atitehlMd8

flir 18M/96. — (No. 108:) Ueber den Eiaenbahnbetrieb bei Sehneerall und

Sehneeitarm. — Die dftnieelieii StMksbabneii in ]896/d6. — (No, l:) Znm
Jabreswechsel. — Der Wegenmengfel nuf den osterreichtaeiien Staatsbahnea.

— (No. 2:' Unter.suclinnjTcn znm Vereinswagenubereiiikommen. — (No.3u.4:)

Ueber Eisenbahnbeaniteiivoroino. - (No. 5:? Ueber die p tstmafsiiji-' Einrich-

tinig eines Eisenbahnpacketvcrkehrs. - Terhnikers Eriniieriiui^en aus a1t<»r

Zeit. — (No. 6 u. 8:) Keii$ebilder aus lingarii. — Kadreifeobriiche iui Jahre

1884- — (No. 7:) Sigaale nod SnadgleiM. — Die Deeknng wm Zttf^en bei

Sehneehindemiesen anf offener Strecke. — Bahneidlbiiiagen im Deateeben

Beiehe im Jahie 1696. — (No. 8:) Ans dam Stat der pmraiachen Staate*

eisenbahnverwaltung flir 1897/98. — ^^No. 9 ) Die chinesiflcbe Ostbalui. —
Betrielisliing^en der den Bahnen des Vereins deutscber Eisenbahnverwal-

tuugou am I. Jaouar 1897 unterstellreii ."^trecken. — (No. 10, 11 n 1.3 :^ Die

Berathuugen und Beschlftsse des Inteniationalen EiseubaUukougres&e.s iq

Loudon. — Der Wagenaiaugel, TariferinafsiguDgeii und Staffeltarii'e ant den

prenroitchen Staatabahnen. — (No. 11:) Tbeodor Kraneke f* " (No. 18:)

Eiaenbabnftaebtreebtliehe KontroTeraen vnd der Entwurf eines neaen

Handel^eietabnehes. — (No. 13:) Die Betriebsergebniase der prenrabeben

Staataeiaenbahnen im Jahre 1895/96' — (No. 14:) Sine Geschichte der Eiaen>

bahnen der usterreicbisob-ungariscben Monarchie. — Die Beleacbtnni; der

Eiaenbabnwa^en and die ueueateu Yersache mit Acet^len.

v«rta« «M JaUm a^rtoMr. »wUi» R. - nrack wtm H. a«nM*a. ImHb %.W'
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Die Ourchsicht der russischen Getreidetarife im Jahre 1896.

Von

J)r. Xertmsy Eisenbabndirektor in Kiinigsberg i/Pr.

(8tihlBlik)i>

Am 21. 3. Oktober 1896 begannen nuD die Berathungen des Kon-

cres^es, eiogeleitet tod einer Rede des Vertreters des FinaDzministeriaais,

iD weleher, nach einem historiwshen Rflckblicke aaf die Bntwickiung

der Tarife seit EroifnuDg der ersten Bahn in Kufsland, hervorgehoben

wird, dafs die Bestftndigkeit der Tarife ffir die wirthschaftliehe £ot-

wiekluog eines Landes yon grOfster Wkshtigkeit sei, was jedoeh nfcht

mssehliefse, dafs Tertoderte Yerhiltnisse, aneh eine Aeadentng der

ttri&risehen BestitiiiniiiigeD naeh sieh ziehen mfssen. Die Aolgabe der

KoDferenz sei daber, za prilfen, ob die wirthsehaltlichen VerhfiltDisse

in Bezng anf den wiehtigsten Prodnktions- nnd Transportartikel, das

Getreide, sieh so wesenUlcb ge&ndert haben, dab die Tarife, die 1893 erst

eingefahrt worden sind, hente nieht mebr den fiedurfhissen entsprecben.

Eine Aendenuig kOnne Jedoch niemals eintreten, sofem dieselbe nnr einer

Grappe Ton Interessenten zn gate kommen solle; nnr wenn das Gemeinwohl

eine Aendemng fordere, kOnne eine solche bewilligt werden.

bus i'rogramm fur die Berathuugen eiithalt die folj^eudeii Funkte:

1. Hussen die Tarife fQr Qetreide, das ffir die Ausfubr und das ffir

den inneren Verbrauch versandt wird, gleich sein, oder ist es besser,

einen sogenannten Ausfahrtarif and einen anderen Tarif beaonders

ffir den ioneren Verkehr einzufflbren?

2. Ist es geboten, f&r sflmmtliclie Getreidesorten einen einbeitlieben

Tarif festznsetzen, oder ist es wQnschenswerthi fQr Oelsamen

>) Vergl. Archiv fttr tiseubahuwesen 1897 45. 181 ft.

ArcbiT itu Eiscnb&hDweseo. 1887. 28
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402 Die Dnrebsidit der muisehem Ge^idetarlfe Im Jahn 1888.

and Mehl den Tarif im Vergleicb zvm aUgememen Xarif zq

erhOhen and den Tarif fUr Abf&lle, Oelknchen and Eartoffeb

herabzasetzen?

3. Sind (lit' Turife von den Produktionsgegendeii nach den Ausfuhr-

punkten iiiid den iuneron Verbrauchsmirkten den Bedurfni:ssen der

einzelnen Produktionsfi^egenden, der Austiihrpunkte und innereii

Verbrauclismarkte uii/.upassen, oder sind Tarife nach einer allge-

nifiinen Formel festzustellen, vou der nur in Ausnahmef^ieu ab-

gewichen werden darf?

4. Fflr den Fall, obige Frage wcrde in dem 8inne entschieden,

dafs die Tarife den einzelnen Prodnktionsgegenden. Ausfulirpunkten

und inneren M^rkten angepafst werden mussen, — auf Grund

welcher Frinzipien sind daim die einzebien Tarife feetzQatellen?

'6. FQr den Pall, die Frage onter Ko. 3 werde in dem Sinne ent-

schieden, dafs eine allgemeine Tariffonnel festgeeetzt werden mueae,

— unter welchen Bedlngangen darf von der allgememen Formel

abgewichen werden?

6. Auf Grand welcher allgemeinen Prinzipieu ist die allgemeine

Formel festzusetzen, wenn eine solche als notbwendig erkaimt

werden sollte?

7. Sind die Frachtsatze fiir eine grofsere Entfernung im Verb&ltnUis

za einer kleineren £aUemung niedriger zu beme^sen?

Zar Frage 1. Bevor in die Disknasion der Frage eingetreton

worde, eriflaterte der PrSeident der sehr zaUreichen Versammlang, wie

die Tarife fk-flher gebildet worden waren, indem er aasfOlirte, dafo bis

zam Jahre 1889 die Versendong dee Getreides im innem Verkehr nach

den Lokaltarifen der einzelnen Bahnen erfolgte, welche diese mOglichst

hocb feetsetzten.

Bei der allgemeinen Revision dieser hochwiehtigen Angelegenheit,

die im Jahre 1889 stuttfaiid, wurde vornehmlich die Aufnierksamkeit der

Refiulirung der Aust'uhrtarife zngewandt: in Bezng auf den Tarif fur den

inneren Verkehr beachlofs man nur im Prinzip, dali* dieser die allgemeine

Taritnurni, welche als die aufserste Grenze fiir die HOhe des Ausfuhrtarifs

festgestellt wurde, nicht uberschrciten darf. Zum ersten Mai wurde die

Frage i'lhev das VerhSltnifs der Ausfuhrtarife zu den Tarifen fur deii

iuiieretr Verkehr im Jahre 1898 lienihrt und in dem Sinne entschieden,

dafs die Tarife fur den inm l en Verkehr anf kiirzere Entfernungeii niedriger

als die Ausfuhrtarife sem musse'i. Es wurde damals bestimmt, dais die

Tarifg&tze die foJgeuden zu sein habeu:
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Die Durchsiclit der russischeu Getreidaiarite iiu Jabre 189C. 403

iHr den Export- and iDlandsTerkebr bei Werst:

60 2,05 1,48 Kop, f. (1. Pud

100 4,10 2,95 „ i» n
150 6,15 4,43 „ »» n
200 7,68 5,90 „ »» »»

300 9,05 B,85 „

von 320 Werst ab fur beide Verkehre gleicb bocb.

fiierbei liele man sich yon der Erwignng leiten, dale die wicbtigsten

Getreidekonsnmenten die iDdostrielien GonTemements, das Nordwest- nnd

Wdcbselgebiet eind. In der nfichsten Nacbbarscbaft dieser Gegenden be-

Bttden Bicb GonTernements mit grofser Getreideprodnktion, denen das

ob«n genannte Absatzgebiet gesicbert werden mflbte. Zu diesem Bebnfe

wnrde for kleinere Bntfemongen ein erm&fsigter Tarif eingefiibrt, indem

man aonabm, daTs dadnrch die zentralen landwirtbscbaftlieben Goaveme-

meats in eine besonders gftnstige Lage gesetzt werden nnd die HOglicbkeit

erhaJten warden, nnter gnten Tarifverbftitnissen die beoacbbarten inneren

Ibrkte mit Qetreide zn versehen.

Von den Gouvernements, die von deii Industriebezirken weiter ent-

ferat sind, setzte man voraus. dais sie ihr Getreide in das Aualand

aasfuhren wurden. Gegenwailig Inupielt es sich mm darum, die Frage

aaf Grund der gemachten Erfahruugen auf eine breitere Gruudiage

zu stellen.

Die vorsteheude Frage fiibrte zu sehr Itdthatteii Debatteu und energi-

scbeni Eintreteii ffir die vou der iiberwiegendeii Mehrheit der Versammlung

dabin abgegebene Meinung, dafs ein einheitlicher Tarif fiir den Inlands-

verkehr (einschl. der Hafenpl.ltze und der Piiukte der westlichen Grenze)

und fiir die Ausfuhr unlialtbar soi. weil die Aufgaben und Bedingunsen

des Ausfuhr- und Biiinenhandels mit (ietreide und deren Einflufs auf

lie Landwirthscbaft so verschieden sind, dais ein doppeltcs Tarifsystem

onbedingt notbwendig erselieint. Die Ausfuhrtarife haben den Zweck. die

Getreideausfuhr deu eiuzelnen Gouvernements moglieh.st zu erleiehteni

nnd somit dem Lande die MOglichkeit zu schaflfen, seine Froduktionskraft

aaf das h&chste anzuspannen. Die Tarife fur den inneren Verkebr sollen

dagegen die einzelnen Getreidegependen nicht mit eiuander in Wettbewerb

bringen und einander mOglichst wenig beengen. Der Tarif fur den

inneren Verkehr mnfs wesentlicb das Ziel im Auge baben, dafs innerhalb

der einzelnen Produktionsgegenden das lokale BedQrfnifs aus dem Gebiete

selbst befriedigt nnd dafs namentlich verhindert werde, dafs aus fern

gelegeaen, nnter ganz anderen wirthschaftlicben Verh&Itnissen prodazirenden

Gegenden Getreide in die bocbkoltivirten zentralen und westlicben Grenz-
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gottvernements gebradit werde, in deaeii der landwirthscbaftliehe Betrieb mit

thearen Arbeitskrftften, hohen LaDdpreisen n. s. w. recbnen mnls. Die

bestebcnden Tarife genfigen obiger Fordermig Bieht« ftben einen grofeeD

Drnck anf die Lege der Landwirtbsehalt ane, nod mflsgen daher notb-

wendiger Weiae den gemaehten Erfahningen gemftfs abgeftadert werden.

In dieser Beziebang waren es namentlich die Vertreter der Ostseeprovinzen

nnd Poleofl, die anf die sebwere Kenknrreoz l^nwiesen, die der Ortlicben

Prodnktion dnrch die z. Z. bestebenden Tarife gemacht wird.

DeuseJben Standpnnkt vertraten aber auch die Glieder der Moskauei

Landwirthschaftlichen Geseilsciiaft. Wenngleich ein Besthlufs iiicht gefafst

wurde. so war deunorh das Ergebnifs eio ganz zweifelloses, wcil bis auf

wenige Ausnahmen EiDstimiriigkeit iii der Versainiulung bestand. Anderer-

seits wurden Bedenken daruber laut. dafs der Ausfahrhaudcl durch noth-

wendige Kontrolmafsregeln erschwert werden kOnnte, eiiie Meinung, die

namentlich von der Feter.sburger Kaufmannschaft lebliaft vertreten wnrde

und der aich auch der Vertreter de« Finanzministerianis ansclilors.

Znr Frage 2 gerietben die Vertreter der verscbiedenen Prodnktions*

gebiete heftig an einander, indem die Vertreter der slidlicben Genvememente

fQr alle Gattongen Getreide die gleicben Tarifsfttze beaospnicbten, wftbrend

andererseits fQr Boggen, Hafer m s. w. ein niedriger Frachtsatz TerJangt

wird, wobei namentlieb daranf bingewiesen wird, dafs Boggen dnrcb-

scbnittlicb 740 Werst, Hafer sogar ^1 Werst bis an den Ansfobrplatz

zurQckznlegen bat, wflbrend Weizen !m Dnrcbscbnitt rand anf d&i Werst

befdrdert werden ninra, Boggen aofiserdem mebr Aufwand bei der Be-

arbeitnng verlangt. Das Seblnfsergebnifs der Beratbang fobte der Pr&sident

dahin znsammen, dais die Vertbeidiger der Festsetznng Terschiedeuer

Fraebts&tze fUr Weizen einerseits nnd filr die iibrigen KOmerfrftcbte

andererseits eine seiche Tarifmafsregel im Interesse der Landwirtbsebaft

atlerdings fQr wiinscbenswertb, nlcbt aber filr nnnmgftoglicb notb*

wendig halten.

Bezuglich des Verlialtnisses der Frachtkosteu zwischen Mehl und
Koriierfrfifhten war die Versanimlung der Ansicht, dafs Roggeumehl
mit Koggeukorn ^'Icich tarifirt werden mnsse. Hin.sichtlich des

Transports von Weizen und gebeuteltem Mehl theilten sich die JStimmen

:

die Miiller des Odessaer und Warscbau. r Bezirks und die des Zentral-

rayons befilrworteten eine Erhohuiig des Tariff auf Mehl um 25 % gegen

den Korntarif: die Mfillnr von Jelez, Nishni-Nowgornd und des Siidens

forderteii ^^leiche Tarife lur ivnrii uiid Melil; die Landwirtiie von Worn-

nesh, Jekaterioolfilaw, Pensa uud Charkow &alsertea sicb in demselben

Sinne.
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J)er Vertreter der StaateeiAenbaliDeii maehte ddr Anffassiuiif gegen-

iber, der znfolge verBchiedene nnd erhObte Frachteitze zur Anwendnng
ZQ kommeD hfitten, geltend, dab die Diishste Konseqneoz einer aolcheit

MiJiregel die wftre, dale die Heliltransporte rich den ^senbaimen ab nod

der fiefltrderang anf dea Waseerwegen zawendea wtirdeD, BodaTe in ereter

Linie die £ieenbahnen geecbftdigt werden wttrden. Diejenigen Mfiblen

iber, die nicht an Waeserwegen liegen, oder diese nur scbwer errelcfaen

kODBeo, warden nieht nnveeentlieh benachtheiligt werden.

Abweichend tod der Behandlong der flbrigen Fragen warden der

VeteammliiDg drei Fragen zar BeantwortuDg vorgelegt uud zur Abstimmuug

gebracht, n&mlich:

1. empfiehit es sich, einbeitUche Tarife fur Mebl and Kdrnerfruchte

bestehen zu lassen?

2. empftehlt es sich, die Tarifs&tze fur Mehl aller Art zu erhoheu f

3. erapfieblt es aich, die Tarifs&tze fQr Weizenmehl und gebeuteltee

Roggenmehl gegenOber dem Frachteatze fflr Kdmerfrflchte zn

erbohen?

Bei der Abetimnnng, an welcher sieb die Landwirtbe, die H&Uerf

die Vertreter der BOraenkomitees nnd der Bieenbabnen betbeiligten, wurden

36 Stimnien filr gleiebe Tarifimng von Mebl nnd Korn, 6i Stinimen fftr

erbshte Tarife f&r Mebl im Gegensatz zn Eom abgegeben, wobei

SO StimnDen die eineebrftnkende Bedingnng machten, dafe die ErfaObnng

dsr Frachtefttze sieb nieht anch anf Roggenmehl erstrecken eolle.

Zur Frage 3—7. Der Rest der Tagesordnung bescbiiftigt sich init

dera zu wahleuden Frinzip bei Aufstellung der Tarife. Dafs dieser Theil

<iri lageijorduuug eiu sebr lebhaftea liiteresse und daher eine sehr ein-

stehende, Tage in Anspruch nehmeiide Verhandlung bervorrief, vvird schoii

damit ^enugend begrundet, dafs gerade bier die Interessen der einzelnen

Produktions- und Handelsgruppen vertheidigt werden mufsteu. Ea zeigtc

sieb denn auch sehr bald, dafs jede dieser ^iruppeu, oder wenigstens die

xrOfseren von ihnen, besondeve Wuusehe batte, die zuwcileu recht weit

angeinander gingeu. Die grofste Uebereinatimmuug war uoch in Bezug

(iarauf erzielt, dafs zwei getrennte Tarife aufzustellen seieu, eiumal fiir die

Amfuhr von Getreidtj uud sodauu fiir den Verbraueh im Inneru Rufslands.

Was den letzteren Tarif anlangt, so war die Meinung vielfach vertreten, dal.s

<ler gegen wiirt ige DiftVreiitialtarif die Landwirthscliaft schwer schiidige,

veil (las (TetrtM-lf aut weiLe KnttiM iiungen zu v« rli;ili tnlsniafsig sehr billigen

'Siitzen auf die iniu-i t'ii Miirkte gebraclit werde uud daher den Preis der

lokalen Produktion iu gauz unverhftltnifsmafsigerWei.se herabdrQeke. Hit*r

kOone nur ein einheitlicber Satz ohne Kucksicht auf die Entferuung Abhillc
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406 Di« Dnrehsidit der nusischen Getraidetarife im Jahre 1886.

schaiFeii. Dieser Ansicht trat jedoeh die Regieriuig«vertretiing eaergiseli

antgegen, indem an der Hand voa atatistischom Material der Nachwels

erbracht wnrde, daTs der gegenwftrtige Tarif im aUgememen keineswegs

diese WirknDg herTorgenifen habe. Im eiozelnen masse allerdings

zQgegeben warden, dafo das KOnigreich Polen betroffen werde, nnd

dais das Moskauer ladnstriegebiet dnrch das Tom Kaakasns massenhaft

eingeflbrte Getreide zu leiden babe, das seien aber our Ansnahmen.

Es mflsse daber ffir derartige Fftlle ein' Ansgleieb gesaeht werden,

im grorsen nnd ganzen babe aber der Tarif gate Dienste geleistet

Was den Ausfuhrtarif anlan^, so wnrde anerkannt, dafs hier ganz

besonders iiiedrige Siitze /.ui Erhehung zu gelangen hMten, um den Absatz

aiif doni europaischt'ii Markt zu ennogliehen, wobei jedoeh die Ausidit

besoudei:! iu den Vordergruud gestellt wurde, dais diese ermal'sigteu Aus-

fuhrtarifo aber auch nur fiir die thatsachlich au.sgefuhrteii Mengen zu

bewiliigen seiii. Die Vcri>ammlung I'orDiulirtc zura Scblusse dieser

sehr langen und sehr eingehendeu Verhaudiungeu ibre Meiiiuug dabiu:

£s ist

1. fur Ansfiihrgetreide -nif Eiitfernungen bis ISO Werst der zur Zeit

geltende Satz vou 25 Kop. fiir den Wagen und die Wersi in Kraft

zu lassen, fur weitere Kiitferiiuugen zu diefiem Satz 5 Kop. fur den

Wagen and die Werst zuzusehlagen.

2. im Binnengetreidetransport sind die geltenden Tarife unverSndert za

lassen, mit Ansoahme der Tarife ffir Getreide ans dem Kaakasnsi

die zn erbdhen wftren.

3. Far Kleie ist der Tarif nnverftadert zu lassen, im inneren Verkebr

jedoeh am mindestens 10 */• ermftfsigen.

fiine weitere Fortsetznng der Berathungeu vom 21. September bis

d. Oktober 1886 fimd znr BrfUlong der bestehenden GesetzesvorsehrifteD

beim Tarifkomitee nnter Hinznziehnng der Vertreter der Privateisenbabn-

gesellschaften nnd der Staatsbahnen im Dezember statt

Die wichtigste Frage, die hier zur Berathung vorlag, war die

nach der Tbeiiung des Tarifes in einen Ausfubr- und einen Binnentarif,

wobei ersterer besonders erm&fsigt werden soli und zwar nach Mafsgabe

des Vorsehlages, dais fiir die ersten 180 Werst und fQr 1 Wagen 26 Kop.

und darauf fiir den Wagen un<l die Werst 6 Kop. erhoben werden 8o!!en.

Wie die ntlizielle Torgowo-l'romyschlennaja Gaseta raittheilt, fanden die

Vertreter der Eisenbahnen, dais die gegenwartig bestehenden Tarife

durehaus ihrem Zwecke entspreclien. namentlich aber auch, wie die Statistik

lehrt. den berechtigten Anspruchen der Landwirtbscbaft Geniige Jeisten.

Die Vertreter der 5 grofseu Privatbahneu (n&mlicb die Kjasan—Uralsk,
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Mo^kau—Kasan, S&dost, Moskau—Eiew—Worooesh and Wiadikawkaj»-

fiiMobahn) str^abten sich energisch gegen eine neDnenswerthe Uerab-

•etzaog der Aasfabrtarife, indem sie darauf binwieseo, dafs den Go*

sellschaften bedeuteade Geldopfer aufgeburdet werdeu wurdeii, ohne

dafe ein nacbweisbarer, zwingender Grand vorliege. Die Gesellscbaflen

scJUUizeii die ilinen zofaUeoden Verioate, falls die in Vorseblag gebrachte

Formel zur DarcbftibniDg kommen aoHto anf znsammeQ 2187000 Rbl.,

am welche die DiTideaden aaf ihre Aktlen Terringert werd^ wiliden.

Sodaan aber wnrde besondera geltend gemaebt, dafs die nftchate Folge

der Ennftbigaog der £xporttarife eine sehr verstftrkte Zofubr ?on Getreide

setn wftrde, wobei denn, abgeseben von der Befiirchtnng, dafs dadnrcli

die Preise fidlen kOnnten, die Gefabr entatebt, dab an die achon gegen-

w&rkig nicht melir leiatangafilhigen Eiaenbahnen noch hObere Ansprflche

gestellt werden warden, die dann eine vOlIige Stocknog des Verkebrs naeb

sieh tieben m&faten.

Zur Heurtheilurig der Znstande, wic sie z. R. im (Jkt.ihrr <l*>s ver-

liosseDen Jalires auf deji Eifieubabiieu Kufslniuis u- hi i r.si-hi iiaUeit, sei

hier nach den Bekauiitmachungen der offizieiieii Xorgowo-Proiuy-

x hleiinHiii Gaseta angeffihrt, dais im Oktober 1896 auf den Stationeu

b-verkch r sich n.bwirkeltf:

Tom 1 Tom vom : vom
1.-7.

1

15.—81.
1

Oktober

1896 1895

1

1896,1896 1896 1896 Ibbti IH95

Ea warden

vom
30. Oktbr.

bis

6. Novbr.

1896 1896

B.—15Jaa.

1897 1896

Taaaende Wagenladnngen (je lUOOO kg)

1. anf den Stationen

gelagert

2. anf den Stationen

Terladea nod ab-

(efertigt. . . •

3. nrbliebemiiebtab-

gefertigt . . .

188 104

114 108

I

46
I
90

126 108

115
i
108

1

56: 81

194 I 112

119 106

66 i 25

108 95

105 96

64
^

24

100 ! 98

106 : 99

57
^

17

78

81

49

89

80

12

Hiemacb scheint die Befurchtang der PrivateiseDbabnverwaltangen

nicht QDgerechtfertigt zu sein, denn die Zuhi der auf den Stationen

lagernden Getreideseudungen ist allerdings schon -egcnwiirtig unerhurt

grof8 und steht naraentlich im Vergleich zum Jahre 1895 in eiuem sehr

schiechten Verhaltnisse, aus dem geschlosseu werden mufs, dafs die Be-

bauptuug der Yertreter der £isenbahueu, dafs diese schon gegenw&rtig
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406 Die Dnrehtleht dar nmiBdieii Oetreidetarifo in Jahre 1896.

sicht mebr leistangsf&hig sind, zotreffend ist Sogar nachdem die ¥e»tr

zeit, die man wold auf die Tage Tom 28. Dezember bis 7. Jannar redmen
daif^ wikhrend weleher die Ziuhhren jedenialls eehr zuHekgegangeii aein

warden, die Abfahr aber mit Ansnahme von etwa 4 Tagen miiiiiter-

brooben stat^^ifoiidtti baben irird, vordber ist, ist die Anzahl der oiefat

abgefeitigteii WageDladnngen erst anf 48000 geannken.

Kiirz die Lage der Getreideversender einerseits und der Eisenbafanen

andererseits erscheint keineswegs in einem gdnstigen Lichte; die SituatioD

wfirde aber noch viel ungunstiger werden, wenn der Anreiz zum Verkauf

der BesUnde, und zum intensiveren Anbau von Getreide, das lur

Ausfuhr bes<timmt ist, durch besouders billige Ausfuhrtaiife noch eriiOht

werden wurde.

Urn nun aber die Verkehrsverhiiltnisse nicht weiter zu verschlimmern,

sofem die 8taatsregierung dennoch Veranlassung babeu soilte, weaentlich

ermftfsigte Ausfuhrtarife zu erstellen, wurde der Vorschlag gemacht und

allseitig von den Staats- und Privatbahnen unterstQtzt, sog. Saisou-

tarife einzuffihren. Diese Tarife sollen ermOglichen, dafs das im Herbste

geemtete Getreide von den Produzenten oder den Handlern ira Innem

des Reiches zum Theil aufgespeichert and erst mit £intritt der GQltigkeit

der Saisontarife in den Sommermonaten znm Transport aafgeliefert werde.

TJm dais erreiehen za kOnnen, sollen diese Tarife um etwa 5 Kopeken fur

eine Wagenwerst ermafsigt werden, sodafs dem Einlagerer die M6glichkeit

gegeben wird, alle io der Zwischenzeit auflaufenden Kosten an Zinsen,

Veraicbemngs-, Lagerungskosten u. s. w. zu decken und ihm noch ein

(rewinn verbleibt, der ibn verleiten kOnnte, sein Terffigbares Getreide etwa

6 Monate spflter an den liarkt zn bringen.

Damit baben die laug andaaemden Verfaandlnngen ibren ToriAufigen

Abscblnfs gefonden, dean seit jener Zeit, dem 9./21. Dezember 1896, ist

niebts mehr in die Oeffentlicbkeit gedrungen; offenbar bescbftftlgen sich

die malsgebendeu Organe des Finanzministerinms mit der Entscheiduiig

der Frage, ob nnd welche Aenderungen die Getreidetarife erfahren

sollen. Wfthrend der Verhandlung auf dem Kongrefs, wie aucb bei den

Berathungen mit den Vertretern der Eisenbahnen ist oft und nachdrueklich

von den Vertretern der Keijierung betont, dafs die gogenwiirtig in Geltuug

befindlicben Tarife durchweg berechtigten Anspriiciien geniigeii, wie deun

auch entsehieden in Abrede gestellt worden iijt, diih die Tarife mil Riick-

sicht auf die grufsen Ennafsiguiigen auf weite Entferuungen der Produk-

tion in der N^he der grofsen Stadte hinderlich gewesen seien, wobei eine

Ausnubme anerkannt wurde, n&mlich beziiglich der Beziige aus dem

Kaukasus.
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Anf der aDdereii Seite i«t allerdings mIit dringend die ForderuDg

gasteUt worden, fllr das AiuiUirgetreide Tarife In GeltaDgtroten za lasaen,

die met dlesem Getreide xa gate kommen eoUen, wae znr Folge hitte,

dab die Brm&Tsiguiig eret naeh Erbringimg dee Naehweieea der erfolgten

Ansfoiir in Anreehnung gebnieht werden wflrde.

Nach diesen Vorgiingen darf man fast ei'warten, dafs im wesentlichen

an den Getreidetarifen nicht viel ge&ndert werden wiid, mit Ausnahme

der Tarife ffir Sendungen ans dem Kaakasus and vielleicht der Aus-

lahrtarifu.

Ob die £rstelliing von Saisontarifen irgend eine Anssicht anf eine

nachbaitige Einwirkung aof die Vertheilnng der Getreidetransporte aus-

laftbeD in der Lage sein wird, ist eine Frage, f&r deren Verneinnng nach

mefner Meinang sehr viel roehr Grunde vorliegen, als fur deren Bejahung.

SoU n&mlich die Maferegel irgend wie in ansgleichender Weise iro Yerkehr

fttblbar werden, so miissen eehr grofse Mengen Getreide bis zu den Sommer-

transporten gelagert werden. Das wird eben scbon ans dem Grande nicht

geschehen, well es sicb zar Zeit der Emte nocb nicht berechnen Iftfst,

wie die Preise w&hrend der Herbstzeit sicli gestalten werden; tritt

wihrend dieser Periods anch nar ein m&fsiges Anziehen der Preise ein,

so wird trotz aller Saisontarife das Getreide zn den Hafenpl&tzen drftngen

and die alte Kalamit&t wftre wieder da.

Abgeseben aber aach von diesem Umstande, so bleibt es aas den

frfiber dargelegten Grfinden fraglich, ob das erforderlicbe Kapital vov^

handen sein wird, am ein so langes Znrtlckhalten des Getreides (vergi.

Seite 187/90) za ermdglichen; eDdlteb aber wftre es ^e Speknlation, za

der aieb yielleicbt sehr kapitalkrftftige Grolsgrandbesitzer entschlielsen

kHanten, der mittlere and kleinere Beeitz mfliste jedenfalls fern bieiben.

Eb scbeint fiut, dab dorch derartige Saisontarife dem Zwisehenhftndler

eine neae Handbabe geboten werden wftrde» die Ueineien Prodazenten

Ton sieb abhingig za nuudMo and den LOwenantiidi des Gewinnes einza-

beimsen. Doeh das sind Wirkongen, die sich jenseits der Grenze ftthlbar

machen werden; anders kOnnte es sich gestalten in Bezug aaf die Aos-

debnnng des in Bobland iiegenden Zafahrgebietes von KOnigsberg and

Danzig.

Die Frage nach dem Zufuhrgehiete d'^r beiden preufsischen Ausfuhr-

h&fen, die ihrpr geographisdien La^** !ia< li /uni Theil uuf das in Rufsland

gelegetie Hinterland angewiesen sind zirt'ermiifsig darzustellcn. ist bisher

mit nicht geringeu Scliwierigkeiten verbuuden gewesen. Zur Zeit Ififst

sich jedoch an der Hand des reichen Materials, das dem Kongrefs zur

BeratbuDg der Gretreidetarife vorgelegen hat, die Frage nach dem in Rufs-

Digitized by Goo^^Ie



410 Dorehsidtt d«r rnnisditii GelreidataKffe im Jahre 1806.

land liegenden Zufuhrgebiete von KOnig^berg and Daazig — fOr die

Artikel, die nacb dem Getreidetarif zur B«fordeiiiiig gelaogen (n&mlich

Getreid«^ Mehl, Saat» Eleie mid Kuchen) beaotwortan, weshalb Id An-

lelmTing an die vorstehenden Mittheiinngen fiber die Arbeiten znr Revision

der Getreidetarife noeh einige Angaben zasammengetrageti werden mOgen,

die die Torstehend angeregte Fnige in allgemeinen ZQgen za beantworten

geeignet aind. Zn den beiden Ausfohrhftfen liabe ich noch die Grenzponkte

Wirballen, Grajewo and HIawa mit binzngenommen, weii fiber diese

Grenzpnnkte anch das gesammte fUr EOnigsberg and Danzig bestimmte

Getreide a. s. w. hereinbricht nnd somit darch Zosammenziehang dor

Zablen aller 6 Pankte (nftmlicb K5nig8berg» Danzig, Wirballen, Grajewo

nnd Mlawa) der ganze Empfang fiber diese Grenzetationen fesigesteltt

werden kann. Bemerkt sei nocli, dafs die ffir Wirballen, Gnyewo and

HIawa notirten Mengen, ohne einen irgendwie nennenswerthen Pebler za

begeben, ale eingeffihrte verreebnet werden kOnnen, da keiner der drei

Pankte eine grOfsere Ortschaft iet, die ibren Bedarf dareh Zafabren aas

dem Innem dea Reiches deoken wird.

Nacb (lein vorliegeiuleu statistischeii Materini siiid den 6 Bestiiuamugs-

Htationeu aus Kuibiaud iu Tausenden Pud zugefiibrt worden:

Jahr Koiiigsberp D nii Wirballen M lawa

1669 17 676 9084 1 828
'

1220 508 .

1890 18 329 6 874 1 032
j

530 1463

1891 17 597 7 861 1 365
'

777 1 552

1882 8969 2848 417 1 917 470

1808 12176 5627 188 < 806 406

1804 90M6 7 886 966
1

669 760

1805 19220 8068 799 1

1

1064
1

082

I9acli den einzelnen Getreidegattnngen, wie sie zam Getreidetarif

gebOreo, zerlegt, findet man, dafs eingingen in:
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TabeUe I.

Weisen

1

Hafer Gertie
sonstii^es

Geueide

iD Tftutenden Pnd

I. K^sigiperg .... 1888 2640 1 70M 1 674 1668 1681

1116 4865 1846 801 1444

1881 8818 1 6819 1686 878 9988

1892 518 8848 475 480 1608

1 187 741 1S12 1333 2481

1894 2067 2155 1 609 2;580 5 4^8

1885 2618 8709 1488 1268 , 8956

1888 516 8087 6 1688 410

468 1888 16 860 964

1891 1186 8716 75 475 800

1892 618 4494 7 890 166

1808 480 1 ^37 8 714 391

1894 867 776 42 1 102 433

1696 860 1708 17 717 866

1888 40 68 80 998 60

S8 182 26 910 119

1891 868 278 106 188 181

1892 o 4 4 123 42

1893 I 9 7 27 4

1R94 — 1 36 37 11

1895 10 68 137 126
1

66

85 . 166
1

M *

1888 1S7 60 54

87 40 37 91 17

1891 46 60 36 22 95

1892 68 52 78 11 966

1893 4 5 145 7 70

1894 3 8 74 8 11

1885 104 7 257 98 1 10

1888 18 84 63 • 87

1890 33 104 38 1 24

1891 202 121 85 8 88

18f>2 23 in 178 2 17

1893 11 7 87 16

1894 23 8 84 5 53

1885 11
.

88 2 66
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WeUen- GrUtse

und
Oel-

kuchen,

Kl«ie

8«At

Jahr Mehl
1

aaderes

Mthl

in Tantendas Pud

—

1 « 1889 19 1 2o 229o 1660

1890 17
A
3

o
0 2 182 2051

1801 1

A

ow 4 1 747 1829

18[»'2 1 1 2383 1508

189:^ 1 2 3 46<; 1 '^7

1891 1 4 2 4 1)20 2 lti6

1896 17 6 S490 2888

1889 OK.2D 7 2 4oo 925

1890 A 141 O 4 2 0*9 1009

1891 1V)4 1 1 447 1068

1892 24 1 928 315

1893 23 1 1 2611 411

1694 9 1 1 3161 9t>3

1895 9 4 2296 2091

1889 1 T
1 / V 1 llo 156

1890 1 c1^ 6 2 SUB 239

1891 £1 q 1X 115 241

1892 24 s 1 36 179

1893 27 8 0< 18

1«94 28 S 2 68 71

1895 30 1 4 244 60

1889 1 J2 2o 97 MO 44

1890 15/ 5 1 alb 107la/ 21

loo 8 96 179 11

1892 6 78 166 14

1893 178 23 342 52

1894 206 38 220 11

1896 242 24 41 S45 12

—- 1

1889 38 1 81 268 21

1990 (j9 21 398 20

1691 66 2 41 470 52

1892 27 1 66 130 16

1893 17 18 264 13

1894 28 33 517 9

1895 62 6 56 631 1 8
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Aha dtti Toretehe&deD Tftbellen IftM lieh nun zonielist erkemieD,

daTs nnr KOnigsberg and Danzig mit grOfseron Hengeo in Frage kommen,

wfthrend das Gbrige fiber Wirballen, Grajewo nnd Mlawa eiogefuhrte 6e-

treide sieh in engen Grenzen hftit nnd etwa za 60 Vt ^xa Fatter-

kSmeni, Kraftfatter and Weizenmehl besteht, namentlich ist die Zafahr

an Kraftfatter in den letzten Jahren in der Zuaahme begriffen, w&brend

Getreide eine riickwarts gehende Tendenz zeigt.

All 'Je!i heideii HauptlMjstimrnuug.spunktpn fiir die rassiscbe Getreide-

ansfahr, Kooigsberg und Danzig, liifet sich im grofsen und ganzen zua&chst

feststellen, dnk im Laafe der Jahre 1893—1895 die Verhaitoiase sich

wieder ahniich denen, die vor 1892 bestanden, gestaltet haben.

In dem Trienniam 1889—1891 bezogen beide Pl&tze zasammen

72420000 Pad and im folgenden Trienniam 1888-1895 73008000 Pad,

sodafs in der Geeammtmeoge des eingeffihrten Cretreides a. e. w. keine

Aendening staltgefiuiden hat Wohl let eine aolcbe eingetreten la Bezug

anf die Vertbolaikg der eingefBhrten Henge vnter die bdden Hafen-

ptittze, indem

1889-1681 18M-1885

Kdnigsberg . . . 48601000 Pnd 61994000 Pod

Danzig 23819 000 „ 21014000 „

erbielten.

Bezflglich der eingefiihrteD Oetreidegattangen Iftfet eich feBtetelJen,

dab die Zafohr yod Weizen betrftchtlieb zarfickgegaogen let, dagegen

die an Fatterartikebi alB Hafer, eenstiges Getreide (Brbsen, Bobnen n. 8. w.},

Oelknehen and Kleie eich gehoben bat; ebenso ist die Zafbbr tod Saat

erheblich angewaebeeo.

Leider geben die voriiegenden statistischeii Materialien nicht fiir den

gleichen Zeitraum den Nachweis fiber die einzelnen Versandbahnen und

auch nicht fur die einzelnen Getreidegattuiigeu, immerhin I'Afst sich aber

aos den hier nachfolgenden Tabelleu eiu Einblick darQber gewinnen, wo

die fiii Kouigsberg und Danzig wichtigst^n Bezugsquellen zu suchen sind.

Femer geht aus der Zusammenstellung hervor, dafs die bezogenen Mengen

im VerhaJtnifs zu den uiierhaapt fflr die Ausfuhr in Rufsiand frei

gewordenen nar gering sind, dean fur KOnigsberg ergiebt der Durchschnitt

Tin Jahre BVoi ^nr Danzig nar 2%, dabei hat im Laufe dieses Zeitranmes

kaum eine Schwaiikung stattgefundeu, dean nar im Jahre 1893 sank diese

Verbaltnifszahl fQr KOnigsberg aaf 4**/o.
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414 Die Dudu^dit der raniachen OetnidtUiife im Jahre 1806

VenandbAhn

BestiiniiiiingSBtatioii

in TAftienAea Pad

1. Wvsehma-^WieB . .

2. Warschau—Terespol .

im

im

im

1893

1894

1806

8. WlftdikftwkM

4. Jekftterinea

1888

1884

1806

1888

1888

1884

1395

111

81

25

18

20

6

88

14

8

ao

48

419

4

188

1

19<)

1

74

98

8

84

17

86

6

89

11

6

84

8

8

75

88

1

16

1

_ I _

e7

'

18 I

19

13

- ' 10»)

i :>7b 396

68 I 18

1

1 i

147
;

88 i

-
I

10

67

18

8

9

64

15

89

U
9

8

6

8

Die SSehl ia der eieteii Beilie giebtdieAmiU ebfeeendter Pnd(inTiue&deii)ett.

>) Die Zahl in der zweites fieihe giebt deo prosentneleit Atttheil dee TOft der

Behn eur Aneftihr flberhenpt vereendten Oetreidee n. e. w. en.
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Die Durchsicht der rttssischea Getreideterife im Jftture 1896. 415

Nocb Tabelle U.

Versandbahu
KQnigs-

beig

Bestimmungsstation

Wii-
^

1
Dmig

I ii^u^
Qr^ewQ

|

Iflawa

j

in Tautendtta Pad

6. Iwaagorod—Dombrawo.

6. Karsk — Charkow— 8«e-

waaUpol

7. LibAii—Ronmy . . .

8- Moskau—Brest .

1899

1898

1894

1895

1892

1898

1894

1895

1898

1898

18M

1805

1892

1893

1894

1895

6

1

1

37

8 1

_

1
1

88
1

5

5

1

18

4 —
1 8«

8

5

2

—

835

8

879

2

m 4
~

8

m
I

12 9

781

1

349

1

—
81

1168

8 9

- i 87

j

878

4

1 4 81

1

187 9 8 - 6

8
i

9 ; 17989

4

91

1

518

8

57

1

09

t>43 id
1

a

692

23

560

28

17

1

8

2!J8

13

25

1

8

9

m
41

48

15

48

1

4

80

14

90

m
9

99

1

1
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416 I^i^ Darcbsicht der ruasischeu Getreidetanie im Jalire 1896.

Beatimmnngtitatioa

VftrRandltithn Jahr Dansig
Wir-

i ballen
Grejewo

^

1

1

If lawa

is Tftvaenden Pud

9. JlotkAa—Kasan . . . 1688 — 1
_ 10 —

1888
1

~

1894 10
\ z

f

1895

— —

lU. AlOSKau — IL16w-~— wo*

1892 501

50
I

4S-S 3s 1 16

8 K

1894 87 5 18

12 1 —
1895 26S8 297

! 8

83 8

88 I

11. Moskaa—Kursk . . . 1892 848

29

5'> - —

1O0O 248 46 1 6

6 _ f

1894 178

8

S16

19 2 e

1885 7 48 ' « 1 I
1

.
~

1

12. Moskau Nishny-Now- 1

gorod 1892 4

1893 4

1884 1

1886

1

~
i
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Die DoiilMidik dtr muiMbMi aetr«fd«tarife im Jahift 1896* 417

Koch Tabeiie IL

BaitimmiingsstfttioB

VersandbAhn
E5nig8-

borf

Wir-
I

Hiftwa

in Tftusenden Pud

18. Xosknt—Jnoilftwl—
AichtiigdiV . . . 18B8 _ _

188S — — — —

18M 1 — — — —

1895 - — — — —

li. Nuoud 1888

1888

— —

—

— —

1884

—

16

1

—

—

—

—

—

—

—

1885 —

1892 252

12

40

2 1 'I

1

8

•

1888 812

17

76

4

« 38

9

7

1884 2m
28

76

7

4

2

' 10

1

1895 814

81

71

7

8 58 15

1

1892 209

12

. 1092

1 63

"
. 161

9
-

1883 214

21

1211

62

1 263

13

1884 76

4

931

60
1

1

474

26

1686 16

1

601

85

1

i

=
482

' 80

u im. 29
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418 Durcksicbt der roMiBcheu (ietreideUuriie m Jakre 1886.

Noch TabeUe II.

BastimmiiBgsBtitioii

Yertandbahu Jahr
KOaigi-

Danaig
balieii

f

Qii^ewo
1

Miawa

in Tftntenden Pud

1898

1898

1894

1896

978

4

8S9

6

189

8

190

4

86

1

96

1

7

—

86

1

89

1

91

—

8

6

_

9

17

19

IQ DiSann TTvalaIr
lo- nJnBau — Ur&liK . • • 10QQ ^7

4

19

590

4

87

1

—

1894 623

2

1018

9

m
1

1895 274 19 21

iv* 08aniarar~oiaMi«vi • 88

6

:

69

1

18

1894 t*

—
1896 946

8

11 _ _
-

SO. Petenbiurg-Waneliaii 1899

189B

1894

1896

991

8

178

10

670

81

190

19

1

1

879

18

108

6

166

986

16

-
a

-

1

-

1

i

-
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Die Dnrchiicht der rassuchea Q«ueidetarife im Jahre 1886. 419

Noch Tabelle IL

Yersandbahn Jahr

Bet timmmigi Station

EOnigt*

berg
Dansig

Wir-

ballen
Gr^ewo

in Tansenden Pnd

91. Ssysnm—Wjl&niM . . 1809 64 44 — — —
9 9 — — —

1896 970

8

68

1

—
—

—
—

—
—

18M 88

8

76

1

— — 1

1696 39 179 16 — 96

4 1

181*2 Cl>8 103 — 31

27 5 — 6 1

1803 619 150 1 29 30

96 6 — I 1

1894 1520 616 — 67 66

20 8 1 I

1896 1 593 189 — 60 87

15 7 1 I

9S> Cbtfkow—^NikoU^ew . 1899 489 367 8 15

* *

1696 688 1868 U 17 G

8 6

1694 ODD 1 TOR 4

8 6

1886 1619 1606 176 » »
6 6 1

1889 678

6

9

1696 601

4

7 19 7 14

1884 887

8

19 1 19 93

1895 894 49 90 48 67

8

99*
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420 Di« Dardiiiekt dtr nfilMhMi OetnidetaiiHi Im Jahn 1889.

Nock Tftb«U« IL

B«itiiiimiiiigtttBti«&

Veratadlakii J«lur
baif

Danxig
Wir-

Grajewo Kim

in T&menden Pad

S5. SfldwMt 1888 9847

11

881

1

1 880

8

18

1888 6189

7

1619

9

7 m
1

91

13062

7

S180

9

9 404 98

1895 7 564

9

3 528

4

27 477

1

896

Fflr KOiiigsberg nod Dsnzig lat die Sfldwflstbahn die wiclitigsto

Versandbahn; wfthrend dann an zweiter Stdle fftr Rtoigsbeig die Pro*

daktioDsgebiete treten, die tod der Faatow-, der Hoskau-Kiew-Woronesh-,

der Enrsk-Ghaikow-Sewastopol-, der Gkarkow-mkoliyew- nod der Slld-

ostbafan dnrckschiiitten werden, nehmen diese Stelle fftr Danzig die Char-

kow-Nikolajew-, die Weicbsel-, die Karsk-Charkow-Sewastopol nnd fftr

die beiden letzten Jahre die Fasiowbabn ein.

Dabei tritt im allueioeiiieu (lie Temlenz hervor, den Kdniersberger

Bedarf aus dem Suden iviifshui'li^. d h, uImm (Trajewo zu derkt ii. Eino

ErgHuzung der vorsteheuden Augabeu bieiet die naciifolgend'/ Talit-lle,

iiidem 8ie fiir das Jahr 1896 verfolgen Ififst, aaf welche Enttn iiuiil;>n
die einzelnen Getreidegaltungon, Mohl. Kieit; und Oelkuchen bezogen

•worden sind. WuhrRiid frfiher eine Trennuni^ nach Gattungen und Ge-

bieten uicht statTi,^ IufkI ii hat, kann man an der Hand der nachfolgenden

Tabelle im Zusammenhange mit den vorher schon gegebenen Zahleii deu

Weg zu deu Produktionsgebieten der einzelnen Gattungen finden uud auf

diese Weiae ein Zofolirgebiet filr Kunigjiberg and Danzig abgrenzen.
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Die Dnrchsicht. der nutischen Getreidetarife im Jahre iQd^ 421

TftbeUe m.

Oetreide ttberhanpt

KOnigiberfr Daasig Wirlialleii Ontjewo Mlava

in Tansenden Pud

Avf ciB0 Batfuniiiiig

T0» 1— BO Went . . .
— 168 84 94

, 51— 100 ji
.

— S8 46 56

n 101— 180 » « • .
— 8 18 81

, IKl— too If . • • 48 918 99 44 19

. 901— 8Q0 i» • • . 89 60 0 29 183

J,
801— 400 n • • • 173 9 8 88 84

, 401— 600 n • • • 259 122 9 SI 48

, 601— 600 w ... 266 128 1 78 16

, 601— 700 » « . . 98 90 5 68 IS

„ 701— BOO
It . • . 665 34 15 197 1

, 801' dOO »i « < . 774 128 16 93 97

, 901—1000 »• • • . 2062 68 94 96 89

, 1001—1100 ri ... 6810 2116 180 80 3S

, 1101—1200 ... 3 863 680 66 76 SO

, 1901—1900 M • . . 15^ 1118 42 65 36

- 1301—1400 r • • . 1 117 667 81 82 9

n 1401—1600 It • • . 649 990 S 18 9

„ IfiOl—1600 It • » . 800 1071 6 99 6

9 1601—1900 » ... uw 150 — 4 6

„ 1701—1800 It • . 677 40 — 1 9

w • • • 988 119 — 94

, 1901^9000 »» • . • 87 loe 95

„ 9001—9100
t> • • • 18 80

. 9101-9900 » • • • 69 148 8

9 9901—9800 w « • • 7 7 1

, 2301- 2400 1» • » • 43 7 9 92

, 3401—2600 n • . • 166 28 1

, 2601—2800 » • . • 29 60 1

, 2601—2700 » • • •

» 2701—2800 w . . 10 _
» 2801—2900 « • • . 1

„ 2201—8000 » ...

SSoMamen 19119 60B8 m 1064 021

MatPnd danhlitfdnidiselm. 1188 1980 775 658

JedM P«d nUte Xi»pek«ii . 19^1 90^ 18,16 1B«40 19.11

d. h. for 4m Pnd kd.Wont Vm v« Vm
1
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42C Durchsicbt d«r russischeu Getreidetarife im Jalire 1896«

Noch Tabelle III.

M Bhl, Ortttse viid Mais

Zug^ftthrt Bftoh K0Bictb6nf Duslg Orajewo

in 1 H 1 11 1^ M fl t1

Anf eiM Sntfenmng

*f V*BB • • • d 8 It

inn
11 • • • 18 — 1

11 • . • — 1

fi lOi .svU II •
— 1 8

oni Rfln n • • • 1 1

Qni AOfi m mm* _ 1 I*

AM Mn • « « • 9 9 1

« • • • — I 96

ftfti 7nft n • • • 4 27

n ... 4 — — 158

oni Qfif)
n OUl— umj n ... 1 81 »

« ... o _ > 4 19

n » • • o 1 ft 11 1 9

n • « 0 9 —
IMA

It • • . 7 ! 9

M • • •
—

.

— 14

n l«wl luuu o9 1

« « • « 11 —
HI ... O 9 —

"li9ni<—iumi « ... 1 — —
» 1801—1900 n . « • X —
« 1901-2000 fl • • . —
, 9001-9100 —
n 9101-2900 » . » • 1 8

„ 2201-2300 « « • «
— — 1

„ 2301—2400 9 99

„ 2401-2500 • ...
„ 2601-2tK)0 • • . »

— 1

, 2601—2700 w . •

^ 2701-2800
II • • •

„ ifSOl L>9<X) 1. ...
I

„ 24K)l-8000 w ...

ZuMBUDen 96 18 95 807 118

Jedw Pud dwrdiliefdnrebMbn. 1280 961 840 819 1081

J«dM Pud tahlte Sopekes . 91iSS 17ii» 16^

d. h. fttr dM Pnd «. d. Werst v» Vm Va»
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X)i« Dnrehueht d«r ruMitohen Getreidetarife im Jahre 1896. 423

N««h TabeUe nL

Bogff en

KVaiigtbetg DMidg Wirtollen Ofijewo

in Taosenden Jr u a

Avf oie JSiitliBniiiig
1
1

OB 1— 60 Wmt . . •

r

4 10

n 61— 100 ti • « • — — 1

« 101— 160 n • • • 2 —
, 161— 200 » . • . 1 148 — 1

« 201— SCO « . • • • 3 40 —
^ 801- 400 n • • . M 6 —
„ 401 - 500 m • • « 12 1 — ,

» 601— eoo • • • • 7 1 —
, 601— 700 n • • • 2 — 4

, 701— 800 » • • • 9 — — 8

^ 801— 900 « » . • 81 — — 19

^ 901 -1000 n • • . 27 2 8 11

^ KX)1- 1100 « ... 682 169

, 1101—1200 w • • • 081 97 — 98

, ISOl—1800 » • • • 96 888 9 98

y, 1801—llOO « • • • ISO 99

n 1401—1800 n • • • 80 47 — I

n 1601—1000 • • • • 88 64 — 8

n 1601—1700 II • • • 189 8 — 8

• iTOi—laoo • * • " 64 9 — _
• 1801—1900 • » . • 6 84 —
« lOOlHUOO 11 . • . 65 1

„ 9001—SlOO » • • » 8 „

« • • •
_

, 2201-2300 1* « • »
— —

, 2S01- 2400 i» • • • 9

, 2401-2500 H « » • 10 — —
, 2601-iitjOO • • . •

, 2601—2700 * • •

, 2701— « ... —
« . • •

_

, 2901-3000 n ...

S618 860 10 104 11

J<dM Pod danUiefdnrehtehn. 1960 1068 740 1098 80

ItdM PBd nUlto Ktpflta . 18,n 10,u 18,at 10|M

d.k flr dM Pod «. d.Wtnt Vss Vs
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428 Darchsicht der russisclieu Getreidetarife im Jahre 1996.

Im Lavfe der Bearbeitung der forliegenden Frage ist wiederholt anf

die j^rofse Bedeutuii<; hingewifsen worden, die da.s Gebiet der schwarzen

Erde fur die gesanmite Getroideproduktion Rufslands uiid dementsprechend

audi fur die Ausfuhr und die an der Ansfuhr betheiligten Koosamenten hat

Aus diesem Grunde sei deoD iioch endllch in der folgenden Zusammen-

stellnng dargethan, welche Qaantit&ten aus diesem Grebieto far die Ansfubr

im Jahre 1894 frei geworden siod lud wie viel davon anf EOaigsberg nod

Danzig nnd die drei nambaft gemaehten Grenxpnnkte entfidlen ist

Tftlielle lY.

Versaiidt warden m»
den

UoavernemenU

uberbanpi

in

Taiig. Pad

Davaa naeb

K8nig8-

berg
Danzig

1

Wir.
btilait

Grajewo

.

j mawa

In Tanteaden Pad

Zratnl-GoaTcrneniMit

:

1
*

]
1

'

Kank 861 10

Oial 10840 149 8 17 —
Tola 11965 140 — —
^isan 5498 —
Tambow 18790 678 7

WorvnMb .... 949$ 407 7 —

oil WUO Q 118 88 94 i

Wolga^OoaTernemaBt:

BamiDink .... 1446

Siaratow. .... 11 119 292 66

Pettfa 4 654 366 68

Ssamara ...... 3 816 10

Ufa 1068

Orenburg 890. ~"

89619 688 194

Neurnssisch. Gouvern.:

Bessarabieu .... 38 668 1880 500

Gherson 59 6S7 &67 685 7

21 GTS

Jekaterinoslaw . . 38 403 361 94

DaagaMat .... 14840
1

11

aatatnmen 167081 9788 1188 f
1

11
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Pie DiiMhsidit d«r msitehen Getroidetarift im Jahre 1806. 429

Noch Tab rile 17.

TwM&dl wurdeB vom

d«ii flberhaapt

is

Tang, Pud

Davon nach

Jlonigs-

berg
Danzig

Wir-

ballen

I

Giajewo
1

Mlawa

i n T a n s e n d e n Pud

bttdwes t-(ioaTerneiii«At

:

28086 6846 1794 — 137 1

TCiew . . , , . , 16 617 8 655 989 91 46
Woijnien .... 8156 787

1
116

1

46 12

snsammen 46b68 10788 2829 274 68

Kldonissisch. OoaTern.:

Charkow 5826 569 307 —
Tscherai^ow . . . 6710 648 55 9

87U 649 1496 34 6
.

—

19760 1766 1856 84 15

KMikasuches Goaveru.:

KiVisgebiet . . .. 35892 8 —
TogttUttt .... 6670 7 6

Stavropol .... 1797

Kuammtn. 44368 6

tnMmimen ana dem 6e-

biet der schwarzen

£rde auBschi. Nishnj-

Mowgorod and Euan 867476 18 068 6104 84 aao 76

Da wir gesehen habeo, dafs KOnigsberg im Jahre 1894 dberhanpt

20606000 Pad bezogen hat, so entfallen 87,8 */• anf das Gebiet der

Mhwanen £rde, wahrend Danzig fiberhanpt 7885000 Pud nnd davoii

83^V« ana dem Qebiete der schwarzen Erde bezog.

Digitized by Gopgle



Das danisdie Eisenbahngesetz

Tom 24. April 1896.

VoB den 2280 km Eisenbahnen, die am 1. April 1896 im EOnig-

mch 0ftnemark im Betrieb waren, atanden 1 744 km, daniiiter alle vieh*

tigeren and Terkehrsreieheren Linieni Im Staatsbetrieb, die llbrigen 486 km,

meiat Linlea Yon nnr Ortlieber Bedentnng, befaaden aieli im Priyatbetrieb.

Das naeh nnd naeh dnroh Ventaatliehnng von PriTaibabnen and Ban von

Linien aaf Staatakoaten entatandene Staatsbahanetz erhielt binaiditlieb

seiner Yerwaltting eine einbeitliche Organisation dnr<i)i das am 1. April

1893 in Kraft gctretene Gesetz yom 12. April 1892.1) Im § 27 dieses

Gesetzes wnrde bestimmt, dafs spfttestens dem im Jahre 1895 aasammen-

tretenden Reichstage der Entwnrf fQr ein Gesetz vorgelegt werden solle,

durch das fur das dftnische Staatsbahimetz und die dazu gehorigen

Schiffahrtswoge die Beforderungsbedingungen, sowie aucli die Grundsiitze

fur die Aafstellang der Persoiien- and Gutertarife einheitlich geregelt

werden solten. Dieser Bestimmung ent^precheud legte die Regierang im

Herhbt 1896 dem Reichstage eineii Entwurf zu einem solchen Gesetze vor.

der bei eingehender Beratlmng von der LuuJesvertretung nur in ein-

zelnen, nicht sehr wesentliehen PuTiktoTi abgeiiudert und mit diesen Aende-

roDgen tod der Regieruog angeuommeu and als Gesetz vom 24. April 1896

verOffentlicbt warde.

Das im ganzen 70 Paragrapben enthalteude, 8.445 fL in Ueberaetznng

abgedruclvte Gesetz zerfallt in folgende Abscbnitte:

I. Allgemeioe Bestimmnngen § 1 bis 3,

II. BetOrdemng von Personen § 4 bis 11,

in. Befdrdemng von Reisegep&ck $ 12 bis 18,

IV. 6llterbef5rderang § 19 bis 51,

V. Befftrdemng von lebenden Thieren { 52 bis 68,

Yergl. ArehiT 189S 8. S89 n. ft
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Dm dlniidie BisenbthngaMtt Torn 34. April 1898. 431

YL Bezahlimg iUr di« BefttrdemngaleiBtimgeii der Eiaenbahn § 69

bis 66^

VII. GeKiiDgsbereieh nnd Tnkrafttreten des GmBtees § 66 bis 70.

Nach dem Schlafsparagrapheu soli das Gesetz 3 Monate nach Be-

kaQutmachnng im Gesetzblatte in Kraft treten. Diese Bekanntraachung

ist am 1. Mai 1896 erfolgt, das (jesetz also am 1. August 1896 in Kraft

getreten. Mit Riicksicht auf die umfansrreirhcn Arbeiten. die zur

Darchfuhrnng der in den §§ 60 bis (y^ enthailenen BestirnniungeD uber

die ffir die BefQrderungsleistungen der Eisenbahn zu zahlenden Betr9.ge

erforderlich sind, wie die Berechnuug der Tarifsfitze fiir die einzehien

Stationen, der Drnck der Tarife iiiul der Fahrkiii ton u. s. w., soUeu diese

BcstimmuDgen erst vnin 1. April 1897 ab und die neuen Personentarife

t^piitestens am 1. Janiiar 1898 zur Einffihrung gelaogeo. Die Gultigkeit

des Gesetzes hurt mit dem 1. April 1901 auf.

Der Geltungsbereich des Gesetzaa eratreckt sich nach § 66 aaf alle

im Staatsbeirieb befindlichen EisenbaliDeD, einerlei, ob sie Eigentham

des Staates oder Privateigenthum siiid. Auf Privatbahnen, sowie aaeb

auf die im Privatbetrieb stehenden SUatababDstrecken fiodet das Gesete

keine Anwendnng.

Die in den ersten 5 Abscbnitten entbaitenen allgemeinen Bestim-

mnngen nnd Vorscbriften filr die Befbrdening von Personen, Reisegepftck,

Gfitem nnd lebenden TUeren lehnen sicb an die beieita selUier anf den

d&niscben Babnen, sowie anderweitig in Kraft befindlichen bezfiglieben

BestimmnDgen, namentUcb an die Verkebrsordnnng far die Eisenbahnen

Dentschlands an. Sin groiser Theil der in letzterer enthaltenen Be-

sttrnmongen ist wOrtlich oder unr mit nnwesentliohen AeaderuDgen Aber-

noninien.

Einige Abweichungeu des dauischen Gesetzes you der deutscheu

Verkehrsordiiung mugen iiarhstolicnd erwahnt werden.

In dem danischen fl- set/o fehlpn die in den §§ 1 bis 4 der Ver-

kehrsordnunsf enthaltenen I5t stinnnungen liber die Pflichten und Anord-

nunireii *lir Ei-enbahnbediensteten, iiber die Entseheidung der zwischen

Pubiikum uud Bediensteteu eDtstehendeu Streitigkeiten und uber die

BeschwerdefOhrune^. Bestimii]un8:cn hieruber werden filr die diinisrheii

Staatsbabnen voraussic htlich geniais § i<9 des Gesetzes von flem Minister

der offeutiichen Arbeiten auf dem Verordnungswege erlassen werden. Das

Gleiche dflrfte der Fall sein beziiglich der in das danische Gesetz nicht

aufgenommenen Bestimmungen der §§ 22 und '23 der VerkehrsoKimma:

uber das Verbaiten der Beisenden w&brend der fabrt and die Besch&digung

der Wagen.
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In § 13 des dftmBohen Gesetzes ist bestimmt^ da& deo die Zfigo

beautzenden LandbewohBem an Harkttagen die freie Befdrdenmg von
Marktgnt bis zn 20 kg naeh der nftohsten Stadt and die freie Bftek-

befttrdemng der Yeipackong zngeatanden werden soil Diesei Gepftck

wird flisenbahnaeitig aickt eingesehrieben, fur sein £m- ond Aneladen

mQasen die Beisenden aelbet sorgen. Diese Beatimmnng wnrde mit Btick-

Bicht anf daa fehlen der IT. Klasse getroffra.

Gemftls § 14 dee Geaetzes aollen anf den dftniaehen Staatabahnen

allgemein 20 kg Beisegep&ck frei beflirdert werden, jedoeh iat daftr eine

Einsehreibegebflhr von 10 Oere= 11,85 4 zn entriiditen. Die filr Hekr-

gewicht zn zahleade Fncht sell naeh § 64 des Gesetzee dnreh den

Miniater der Sflbntfiehen Arbeiten anf dem Verordnnogswege festgeatellt

werden.

Die Zdt, naeh deren Abianf fehlende GepSeketflleke aJe in Verlnst

gerathen betrachtet werden, ist im diniaehen Geeetz (§ 17) anf 8 Tage,

in der Yerkehrsordnung (§ 35) anf 3 Tage bemessen. Ffir versp&tet ge-

iiefertes Reisegep^ck ist die Eisenbahn nadi dem d&niscben Gesetze

(§ 18) verpflichtet, wenn ein hOheres Interesse nicht deklarirt ist, fQr

ieden Tag der Yerspatang eine Entschfidigong, die 25 Oere (28 /i^) ffkt

ein Kilo nicht iiberschreiten darf, fur ISngstens 8 Tage zu zahlen. In der

Yerkehrsordnung, naeh der (§ 3G) im gleichen Falle 20 ^ fur jedes

Kilo des GepJickgewichtes als Hochstbetrag fur jeden Tag der Versp^tung

festgesetzt sind, ist eine Zeitgrcnze, bib zu dci- langstens die Eut-

sch&digang zu zahlen ist, nicht festgesetzt. Die Zuscmluug des verspftteten

Gepftckes kann der Reisende naeh dem diiui^chen Gesetze (§ 18) naeh

einer beliebigen dauischen Post- oder Eisenbahnstatiou verlangen, wahrend

naeh der Yerkehrsordnung (§ 35) dem Reisenden fur die Zustellung nur

die Wahl zwischen dem Bestiiumungs- und dem Aufgabeorte frei steht.

Naeh anderweitigen im Gebicte des Yereins deutscher Eisenbahuverwal-

ttmgeo getroffenen Abiiiaehuugeii wird indessen den Reisenden versp&tetea

Gep&ck auch naeh anderen Stationen nachgeticbickt.

Die Feststelluug des Gevichtes des zu versendenden Gutes kann der

Absender naeh dem danischen Gesetze (§ 21 nnter 4) der Eisenbahn

uberlassen, die tilsdann die Feststellung zu bewirken hat, ohne dafur

eine Gebuhr beaIl^[llurh^'n zu durten. Naeh der Verkehrsordiiunsr (§ 53)

ist die Eisenbahn berechtigt, fiir die vom Ali^ender gewunsehte Feststellung

des Gewiehtes der in Wagenladungen aufgegebeneii Guter eine Gebuhr zu

erheben, wahrend sie verpflichtet ist, das Gewicht der Stdckguter bei der

Aufgabe festznstellen.

Fur die Fristen, iuuerhaib deren das zur Yerseudaug aufgegel)t iif

£11- Olid btuckgut au dem BesUmniungsorte angeliefert sein mois, enUialt
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die Verkelinordnaiig (§ 63) inn einzelne gehende BestimmimgeiL Nach
dem dAoisehen GMOtee (§ 31) wird die FeBtaetsmig dieser Frieton dem
JCtnleter der Offentlieheii Arbeiten ftberlaeaen, der das Brforderildie

hierfiber In die ziur AnafOhnuiR dea Geaetzea xu erlaaaenden reglemen-

tariaehan Seatimmmigeii anfiiehmeii wird.

Ala SebadenBereatz bei Yerlaat dea Gntea wird aaeb dam dftaiaohen

Geaetze (§ 41) der Handela* oder gemeine Werth dea Gntea am Yersandart

zozuglich der etwa bereita erlegten Fniebt^, ZoU- nnd dergleieben Eoateo

vergutet, wftbre&d nach der Yerkehraordnimg (§ 80) der Werth am Ab-

liefenmgaorte abzligllcb der Fraebi^, Zoll- nad dergleieben Kosten gezahlt

warden solL Ffir die Geltendmachong von Ersatzansprfieben wegen ftnfeer-

licb nicbt erkennbarer M&ngel, deren Feststellung naeh der Annahme er-

folgt ist, ist in dem d&nischen Gesetze (§ 49 anter 4a) eine Frist von

7 Tagen elDger&amt, wfihrend in der Verkehrsordnnng (§ 90 unter 4a)

diese Frist anf 4 Woeheii ausgedehnt ist.

Bei der BefOrderung lebender Thiere, mit Ausschlufs des in Kaii[;eri

befordtrtcu Guilugcls u. dergl., ist die Eiseubabii sowobl iiacli <lem daui-

8chen Gesetze (§ 51;, ali aucL nach der Verkehrsordnun^^ (i? 41; Be-

gieiLuiig zu fordern berechtigt, auf den daniscbeu Siaaifibaiiiieii erhalteu

die Begleiter jedoch freie Hin- urid Ruckfahrt, wuiireud in DeutscUand

der Begleitnng nur eine Ermalsigung des Fahrgeidcs zugebiliigt ist.

Den Eiseiibaliiibediensteteii ist nach dem danibcben Gesetze (§ 56)

znr Pfliclit gemacht, auf aiigeniessene Behandlung der zur BefOrderung

anfgegebenen Thiere zu achteu und namentlich daruber zn wachen, dafs

die Tliiere beim Ein- und Ansladen, sowie bei der Beforderung keinen

unnOtbigen Leiden ausgesetzt, die Wageii nicbt uberfflllt werdeu, das An-

hinden nicht in ungehOriger Weise erfoigt, das notbige Futter und Wasser

gert'icbt wird u. s. w. Voii den Eisenbahnbediensteteu in dieser Beziebuug

bemerkte Mangel sind auf Kosten der Versender abzustellen, die

aufserdem geeigneten Falls nocb der Folizei bebufs Bestrafung zur An-

zeige ztt bringeii sind.

In der deutschen Verkehrsnrdinins^ tVhJ< n derartige Bei^tiinmunsen

und sololie sind nar iu den Zusatzbebtinnnungen zu § 44 im Deutsi lieu

EisenliLihiitarif fQr die Beforderuug von Leichen u. h. w., al)er nmh nicbt

in geu Liut iider Weise getroffen, sodafs den Eisenbahnbeainteu hier viellaeh

die Handhabe fehlt, in wirksamer Weise thierquSlerischen und das

liDanzielle Interesse der Eisenbabn scb&digenden Milsbrilucben derVersender

entgegeu zu treten.

In der Denkschrift , die von der diinischen Regierung dem

Entwurfe zu dem vorliegendcn Gesetze bei Voriage an den Reichstag

beigegeben wurde, wird ausgesprpcben, daSa es keinen Scbwierigkeiten

ArchiT for Eiseobalutweeen. 1897. gQ
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nnterlegeii babe, einbeitlicbe Vorscbriftfln f&r die Bedrngangen, nnter denen

die Eisenbabn die Beft^rderoDg on Penonen tind Gtlteni ansfllbren solle,

sa geben, dafs es aber mn so scbwieriger eei, dnrob das Oesetz efne

zweekmftfsige mid mOglicbst nacb alien Riehtungen belnedigende Gestaltimg

des Tarifwesens zu scbaffen. Nacb den im etgenen Lande nnd ander-

weitig gemaebten Brfabrangen sei es niebt fQr angftngig zn eracbten, die

Tarifo im einzelnen dnrcb Gesetz festznseteen, da die wechselndeii Bedftrf-

nisse des Lebens eine gewisse Preibeit in der GestaUnng der Tarife fordern.

Man babe daber in das Gesetz nnr aUgemeine Grnnds&tie nnd HOcbst-

betrftge anfiiebmen kOnnen.

Vor aUem babe die Regierung sicb die Frage ?orlegen mfiSBen, ob

daranf bingestrebt werden solle» ans den Staatsbabnen eine bObere Ver-

zinsang des Anlagekapitals zn erzielen nnd dementsprecbend die seitber

gultigen Tari&&tae zn erbOben, oder ob man anf dem in D&ne-

mark settber verfolgten Wege^ aaf dem dnreb Herabsetznng der Tarif'-

sfttze naob Hebnng des Verkebra nnd Erweitenmg der Absatzgebiete ge-

strebt wnrde, welter sebreiten sella. Die Begiemng bat sidi fir das

letztere entscbieden und in dem Gesetze einen Versncb gemaeht, die

Tarifsfttze anf das ftnfserat znlftssige Mafs berabznsetzen. Die Regiening

ist in ibrer Anschannng namentlicb anch durch die gunstigen Brfabmugen

bestftrkt worden, die bei fruheren Tarifermfifsigangen gemacht worden

sind. Sie haben regelm&Tsig eine betrficbtliche Steigernng des Verkehrs

und der Einnahmen zur Folge pehabt. Die besonderen Verhaltnisse

der dllnischen Eiseubalmen. die eintii liarlcn Wi'ttkaiiipf niit den Wasser-

wegen zu bestehen haben, bedin^tcn aucii srhon iinmer niedrigere

Tarife, sowohl fur den Personen- als fur den Giiterverkeiii, und die jetzt

(vor Kiiiliihriing der iu Gemufsheit des Gesetzes festznstellenden) gultigen

Tarife der danisoben Staatsbabnen sind im allgemeiueu niedriger, als

in den Nachbarliindern. Weun dabei auch uur eine niedrige Verzinsung

des Anlagekapitals (1 bis 2%) erzielt vvurde, so werden dureh die Eisen-

bahnen fiir das Land doch mittelbar grofse Vortheile erzielt. Nameutlich

traijen sie we.senflich zur Hebnng defs Umsatzes niit dem Anslande bei,

der iu deu 20 Jahren von 1873 bis 1692 von 3^8 auf 676 Miliioiieu Kronen

gestiegen ist.

Wie die jetzt gfiltigen Persoueu- und Gutertarife der danischen Staats-

babnen sich zu denen der prenfsischen verhalten, ist aus der Nehen-

einanderstellnng in den beigefiigleu Uebersicbten 1 u. 2 (S.4;i8 if.) ersichtlieb.

Die Personpnf'ihrpreise in DUnemark sind danach. mit Ansnabm*' der

1. Klasso bei kurzeu JStrecken, durcbweg niedriger als in Preuise]i. w ^bei

indessea zu berucksichtigen ist, dafs auf den preufsischpTi Bahnen durch

die in D^nemark uibht vorbaodene 4. Klasae Gelegeuheit zu biUigerer
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Fahrt gegeben ist. Ebenso sind die Satze des danischen Gfltertarife —
©it Ansnahme der S&tze fur Eilgut atif karze BefOrderungsstrecken —
niedriger, als die entsprechenden S&tze in Deutschlaod. Als Beweis f&r

die rielitige Bemessunp: dcr dclnisehen Tarife ^ird angesehen, dafo Per-

sonen-, Gftter- nnd Viehverkehr, ebenso wie aach die Einnahmen ans

dieeen Yerkehren, wie ftas den Uebersichten 3 bis 6 enichtlich, seit 1867,

wenn aiieh mit einzQlnen SchwaBkmigen, fortgesetit gewacbsen sind and

zwar nlcht nur in gansen, eondein anch fBa die £iiili6it der BahnlAnge.

In dem nenen (Seeetze sind nunmehr bezQglicb des Personenverkehrs

folgende Gmnds&tze aafgesteUt:

1. Fahrkarteo fiir Hiu- uud Kuckfahrt werden nicht ausgegeben;

2. die Gmndtaxe fur 1 km soli nicht ubcrsteigen:

f&r 1. Kiasse . . . 6,35 Oere

D IL
}f

. • • 4,00

» ni, „ • • . 2,86 ^ ;

3. ffir weitere Entfemongen aollen die Tarifsfttze wesentMeh ermftfaigt

werden.

Wie sicb die hiernach deu Fahrpreisen der dimischeu Staalsbahnen

211 Grunde zu legenden Hdcbsts&tze zu deii Tarifsfttzen der preufsischen

Staatsbahnen verhalten, ergiebt sich aus nachstobender Ueh* tsiciit, in

der die danischen S&tze in deutsche W&hrung umgerechuet siud.

Der Fahzprei» filr 1 km

Wftgenklasie
soli buchsteus

betrageu nach

dem dtalsoben

Qeiets

betragt bei dea

preafs.StaatababnMk

Sdinellp iPenonen-

ng

4 ^ 1

7,14« 9,00 8,00

2. f.
4,&oo 6,«7 6,00

9^ 4,«7 4.M

4. (ia DKnemark nieht elng^lhn) 2,00

Bin Unteieebied im Preise fur Schneli- and Persouenzug wnrde in

Dinemark auch seither scbon nicht gemacht. Besoaderes Gewicht wnrde
bei den Verhandlnngen im d&nischen Reiebstage anf mOglichste Herab-

setzung des Preises fQr die 8. Klasse gelegt. Der nrsprOnglich iron der

Begierong ^ngeeteUte Satz von 2,5 Oere (2^i 4) wnrde unter Ablehnung
der Antrfige anf noeh weitergehende Herabsetznng anfden Torangegili

so*
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Betrag ?oii 2,35 Oere (8,8«4 4) festgMtzt. Die a Klasse wird in Dfine^

mark lim etwa 90Vo der BdseBden benntzt und brachte seitber etw»

70% der Einaafame am dem PeraonenTerkelir.

Fflr den GQterverkehr sind in dem Gesetze fbigende Bestimmnngen

getroflfen:

1. Die Fraehtpreise fflr 100 kg Got dflrfen niebt fiberateigen:

far EilstllGkgflter 60 Cere

znzOglich 1,8 Gere lllr 1 km fief&rderungsweg,

far FracfatstQckguter
)

„ Eilguter in Wagenladungen )

zuzfiglich 0,9 Oere ffir 1 km BefOrdernngsweg,

fur allgemeine Wageoladungsgfiter .... 5 Oere

zuzugiich 0,45 Oere fur 1 km Beforderungsweg;

2. fiir Exprefshefonlerung kann die Fracht bis auf das IVsfache der

Fracht fiir EiLstiickgiiter erhSht werden:

3. fur weitere Entfernungen soil die Fracht wesentlich ermafsigt

werden. Ebenso sollen niedrigere Tarifsfttze fur Frachtstuckguter

in grofseren Mengen und fur Outer in Wagenladungen eingefuhrt

werden, die ihrem Werthe und ihrer Beschaffenheit nach einen

oledrigeren Frachtsatz als den gewOhnlichen erforderlicb erscheinen

lasseu;

4. Guter, die leicht verderben , insbesondere wichtige Lebens-

bedurihiese, sollen mit besclileunigter Geschwindigkeit befdrdert

werden — Eilstfickg&ter znm Tatife fur FraehtstilekgiLter oder

Expreiestiickguter znm Tarife fdr £ilgater;

5. Freimarkenpackete sollen von den Staatsbahnen zwieeben aUen

Stationen nnd FahrkartenTerkanfsstellen beftrdert werden, wenu

ihnen die nacbstebende Zabl von Staatsbabnfreimarken zn je

20 Oere anfgeklebt fat:

bei einem Gewicbt bis 6 kg 1 Harke

n 9 n fiber 6 „ bis 10 kg . . • 2 Marken

« » n 9 1^ »»l^n ...3 n

m 9 n i» 15 „ » 25 „ • . • 4 T» »

6. bei Befonk i uu-; Icheiider Thiers in Wageuludungen darf huchstens

eilioben werden: 35 Oere fiir 1 qm Wagenjrrundflache zuzugiich

Oere fiir 1 km Bcforderuugjibtrecke. Fur weitere Entfernungen

sioll die Fracht wesentlich ermafsigt werden. Bei Beftrderung von

Thieren mit Personenzueen, die niclit allgemein fiir die Vieh-

belurderung zupe!as?en sind, oder in Eilziigeu werden 60, und

100% Zuschlag erhoben.
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Uni eine Vergleichung der im Vorstehenden angegebenen Tarifsatze

luit den bei den preufsischen Staatsbabnen giiltigen, soweit dies bei der

Ungleichartigkeit der Bereolmungsweise fiberhaupt ang&ngig. zu ermOg-

lichen, siad im oadisteheDdeD die S&tze zar Vergleichimg uebeo eioander

gestellt.

Beforderung8«

art

Nach dvin danischen

fiiseubahugesetz soUen

die TarifaitM hVehttent

betragra

Die Terifcfttse betregea bei den preofs.

Staattbehaen fllr 100 kg

Eilttftdcpit 66,s& ^ AbfertigQDgs-

gebahr + 2,o8» fUr

1 km Strecke

Doppelte Abfertignngsgebuhr wie bei

Frachtgat + i^o 4 far l km i^trecke

Eilg:xit

in Wageu-
ladangen

Fiaehtotllefcgat

aUgeai. Wagea-
ledingagftter

Vieh-

beftrdenng

11^4 /4 Abfertigungs-

gebtthr -|- l,oia^ ^ fUr

1 km Streeke

11,S5 4 AbferiigangB-

gebUhr -f l,oi3s ^ fttr

1 km Strecke

Sum 4 Abferdgnagt-
g;ebt1hr -f 0,w< 4
I km Strecke

Ohne Unterschied der Artikel doppelter

Sat2 der allgemeineu \V agenladuuge-

klaite A* nad B. Bei BefOrderaag in

SehaeilKtlgeB deppelte Eilgattaxe

AbfertignngsgebOhr: 1—10 km 10 4* fi>r

jede weitere 10 km 1 4 melir bis zn 20 4
(bei 101 km) + l,to 4 fttr i km Strecke

Klatae Ai:

Abfertignngggebtthr: 1—10 km 10 ^^, filr

je weitere 10 km l 4 mehr bis zu 20 ti

(bei 101 km) -f 0.67 4 f»r l km Strecke

Klasse B:

Abfertlgnngsgebtlhr: 1—10 km 8 4* fOr je

weitere 10 km 1 4 mehr bis sa 12 4$

(bei 41 km) + 0^ 4 Ar 1 km Strecke

89^«4 filr 1 qm Wagea- Vieh in Ladnngen:
gmndflilche znztlglich I Abfrrtir^mgsgebflhr: 10 4 Mr des Qna-

1,9 ^ fUr 1 km Be-

fSrdemngsBtrecke

dratmetcr Ladefl&che

Buziiglich:

1. fllr Pfeide:

a) aafdeBOtUichenStaatebabaen ^ 4
b) „ „ westlichen „ 8^ «

g, fQr souftip'P'i Qrefevieh:

bis zu 100 km 2fio „

Ton 101—200 km l,Ti „

901—800 n 1|W *•

fbr Jedes weitere Kflemeter • 1^ «

8. ftlr Kleinvieb:

a) in gewohnlicben Wagen: die naterS
angegebenen S&tse

b) in Wagea aiit mekrerea BSdea: die

anter 3 angegebeaea Gitie mit
eineni Zuschlage von 33'/s %

fttr I qm Ladefl&che and fiir 1 km.
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Aus (ler Nebeiieiuaiiderstellung ist ersif litlicli. dafs die neuen daiiischen

Sntze, die nacli dem Gesetztj fiir ^rofsere Befuidei ungsstreckeii nocli be-

deiiteiul erm^fsigt werden soUeu, weseDtlich uiediiger, als die auf den

pieufRischeii Hahnen zur Anwcndang kommeudeD, sind.

Man verht'hlto sich in Dflncmark iiieht, dafs die Anweudung der

ermafsigten Tarifsatze zunachst einen iiicht unhetrachtlichen Ausfall ia

den Eiiinahmen, die iieh.st dem Umfang des Fersonen-, Gfitcr- und Vieh-

vei kehrs in den Jahren 1867/68—1894/95 in der Uebcrsicht »—6 (8. 442 ft.)

zusammengestellt sind, zur Folge haben werde und berechnet diesen Ausfall

aof 1260000 bis 1600000 Kronen fiir das Jahr. Die Gesaminteinnahme

der dftnischen Staatabahoen hat im Betriebsjahre 1895/96 aich aof nind

Uebersicbt i.

Vergleicliung zwiflchen den deatscheii

(Deutsche

Einselreisefalirkarten

I. Klasse n. Klasse IIL Elasse

Eiit-

fernvng

Prenfsen
f D&ne-

mark
Pren^en

DHne-

i
mark

Prevften
Dftoe-

mark

Per-

sonen-

ztige •

Per-

Bonen*

zttge

Sohaell- AUe Sehnell-
Per-

sonen-
AlU

i
Zflga ttlg« Zllge Zflfa

Hark Mark Hark

16 km 1,20 1,5* 1,01 0,90 0,90 o.-.i 0,eo 0,56

80 n 2,40 2,«6 1,60 i 1,80 1,41

eo « 4)01 9^ i 8,M 9,81

ISO „ I0,w 9,co 9.C0 8,01 6,01 6,«i 4,80 ll 4,»

130 n IM 14,40 12,01 10,80 9,6a 8,41 7,so

240 ^ 21,b0 19,S0

1

16,?s 14,40 12,i& 9^ I 7,48

97^ 18,90
1

14,69 14,01 iSMo
;!

9g00

490 4Z.»
,

1

38,«o

1

S0.^3 32.02 28,60
I

ll

22,si 19,«) 13,41

1) III Otbenioht i nad 2 lind die dftDftehen Tariiiiitse tfngetngeo, die Tor

V
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20600000 KrODOi belaafen, sodafs der Ansfall etwa 7% der Roheinnahme

betragen wflrde. Die Ansgabeoi die in dem genannten Betriebsjahre

nmd 16300000 Kronen betragen, werden bei den enn&fsigten Taiifen

mmdestens die gleiefaen bleiben nnd der Ausfall wird also in ganzer HOhe

fon dem UebersGhoTs abgehen, diesen also — bei einem Betrage von mnd
5200000 Kronen in 1896/96 — nm etwa 28% berabmindera.

Mdgen die in dem Gesetze getroffenen, daa geaaromte wirthschaft^

liehe Leben des Staates in hobem Mafse beeinflnssenden Bestimmnngen

dem mit den dentachen Eisenbahnen in so regem Verkebr stebenden Nach-

barlande znm Segen gereiebeni

Ualmnielit 1.

iiti«l «Iaui?icheu') Pei'8oneui'uhrpi'eL»eu.

WahrungO

Bflekf ahrkar ten
Einzel*

reise-

fabrkarten

IV. Klasse

in

Prenrsen

Ent-

liuniaBg

I. Klasse 111. Klasse

Preoffeu
Dftoe-

mark
PreoTsen

Dftae-

mark
PreuTten

Dliia-

mark

Alle Z«ge

Mark

Alia Zftga Alia Zflge

Mark Mark Mark

1,^0 1,69 1,10 I," 0,90 0,-9 0,iO 15 km

S,co 2,70 8,48 Mo 0,60 80 „

7,M 6j7» 6,« 8^ 8,is 1,90

14,« 18,w l(Mo 9,»o 7^ 6,10 8,10 190 ^

91,10 16,20 10,-<o 9,11 3,6-) 180 „

S8,ao 81,M 18,M 14,40 11,&9 4,w 840 .

36^ 87,00 89,05 18.00 18,»s 800 „

67^ 46,13 43,M 8&,C9 S8,M 8,60 480 «

IlaflUiniiig der inOtntftTebeit dea neaen OetetaeefettaaiteUendeaS&tae gttltig waren.
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440 dimache Eisenbahugettets vom April

Ueltenieht %

Yergleichong zwischen dem dent-

(Dentsche

(Anf 100 kg Out bMogen.)

km
Silgnt

Allgemeine

Stfickgatklasse

SpesiftltMTif

far bestiromte

StUokgliter

All _
Allge*

deutsch oiaiscli aenticn daniscb deaUch diniieji denucb

lO 56 87 98 98 23 21

On 90 117 45 42 86 82 onago

anW l(tt 176 81 70 68 88 AO.

984 918 117 88 80 66 tut

ton 304 269 152 107 116 79 o*

IRA 870 288 185 122 140 88

ISA 486 890 918 187 164 96 ionAMI

BIU 809 840 961 148 188 109

5«8 860 284 168 319 109

684 876 817 167 286 116 itA

INJV 700 890 850 174 960 118

766 406 888 181 284 125

882 421 416 188 806 129 SSso

880 886
1

487 448 196 889 186 M6

490 964 461 482 904 866 140 964

450 467 515 212 880 145 282

480 1096 4d2 548 218 404 150 800

610 1168 497 681 996 498 166 818

640 1998 619 614 988 469 160 886

570 1-34 52fl 647 241 47G 166 354

600 1860 542 680 24d 500 170

•

872

^) SitM mtbidteii die Abfertigangagebflhren fOr die 6tUieboii SUatsbaknen,
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Dm dftiiische EiawtbahageBets Tom Si. April 1806. 441

Uebersicbt 2.

sehen mid dUniscben Gfitertarif.

(Auf 100 kg Out bezogeu.)

meine

dnngikL
SpMiiltMif I SpezialtMjf JI 8p*Kialtarifm

km

dontscl'j (iMiii'cli

18 >) 18,« 11 V 1Q • 1A i\ 11

1

16

901) 19,« 11^ 80

48»5 86 81,4 Ov <SK 60

50 40,5 ^1%x OQOS 90

87,* 66 OS ftlLi. OO 81 t 190

74,t 80 86,v AlCvO iSw SILi 160

88^ 93 61, <» 7RID OA 180

88,t 107 65,^ oo no 40,9 210

»,» 190 70,» MVv M,T no 940

184 1117 ML?00,T 71 970

104^ 147 79,0 117 62,8 78 54,7 800

106,9 161 128 66,s 86 68,7 330

118,4 174 88|i 188 91 ea* 860

119 a, 188 98,t 148 74.» 98 66,1

12S,s 201 96^ 169 78,0 104 69.9 420

196,« 915 lOOtI 170 89,0 lU 79,* 460

ISM 998 106»s 180 86.1 118 77,0 480

18S,T 949 100,4 191 90,1 194 81,0 510

140,7 255 118,4 201 94,s 181 84,0 540

144,> 960 117,> 919 08,* 187 88,1 670

149,9 989 191 ,t 999 108,* 144 91,t 600

die torn I. April 1897 ab allgemein sur EiufilUruug kouimeu.
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442 Dm daoiBche EiseubahngeMU vom April 1^.

nebafiieht 8.

I V*i soiieiilR'f()r<leruii|ir

auf den dimischen Staatsbabneti uiid Eiuuabme aus derselbeu.

1867—18U6.

Zahl <lcr Reisen £ i n u a b m e

ans dem
P a r • 0 a • n T e r k e h r

(antschl. Zeitkarten)

im ganzen
uul' (lie

UeileBahttlftfige
im ganaftn

tiUi UlC

MeileBahnlbige

Aiixahl Ansahl Kroiira Kronen 0

1867/68 .... 680764 16466 062294 16 979

1868/69 .... 984 320 20775 835 689 17 638

1860/70 .... 1828488
1

90078

1888888
1

19683

1123741 18462

1870/71 .... 1212426 18887

1871/78 .... 1684808 ! 90748 1428781 18701

1872/78 .... 1686776
i

90191 1657930 80519

1878/74 .... 1860947 »148 1880868 23272

1871,76 .... 2188676 95600 2270206 29681

1876/76 .... 2690806 26108 2689670 86187

187^/77 .... 2835288 26886 2778223 86760

1877/78 .... 2747888 26614 2684997 24005

1678/79 .... 2B81 018 28416 2863680 21864

1879/80 .... 2616088 88716 2618866
m

28786

1880/81 .... 6784426 85164 6689498 83978

1881/88 .... 6297106 84629 61282J8 88896

188a/B8 .... 7100474 86918 6646650 88966

1888/84 .... 7468088 88528 7081166 36818 •

1894/86 .... 7788686 88880 7806886 86516

1886/86 .... 7461079 S7064 7006888 84818

1888/87 .... 7674886 88126 6866468 84806

1887/88 .... 7682167 87808 6872840 8400L

1888^ .... 8014780 89667 7888676 87?8»

iBsmo .... 8168801 40898 7488648 86738

]880m .... 8650840 42 810 7885007 89263

1881^ .... 8678218 4S0IO 7874829 80467

1898/98 .... 9862280 44620 8481918 40829

1808/84 .... 10820206 46686 9125741 40704

1894/86 .... 10098787 44006 9280894 40176

1) 1 Krone — l,m M.
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Das dftniscbfl fiiaenbabogmu vom 84. April 1806- 448

UeberAicht 4.

Giiterbefi&rderang

auf den dAiuMhen StaAtsbftboen ond £iDoabnie ans denelben.

1867-1895.

Beftfrderte Zentner Einn ah m e

au8 der

Gttterbeforderunt?
fietriabtjahr

ReiM- nnd Fraehtgiit

im ganxen
aut die

Meile BAhnlUng^e
im gaaxen

aiif die

Aiu&bl Aczalil iironeD KroDeii

1867/eS .... 1648610 8B680 980668 7004

1967654 41818 868689 7779

imn .... 9677177 48960 608819 8965

i8iD/n .... 11880

1871/n .... fil fitttWW 01 ft 004 10719

l678/7t .... 6888880 66009 964666 11989

1879/74 .... 6969626 78880 1140946 14119

isinn .... 6661SS0 76660 1866986 15961

1875/76 .... 8 449 910 16 974

187^ .... ft 463 790 7fi4A4 16098

1877/78 .... 7760779 731069 1688187 15071

1878/79 .... 7979697 69690 1671048 U687
1878/80 .... 8610969 7T166 1786646 16197

leso'si .... 1 8 58 1719 3 630 188 22 070

1881;82 .... 765 114 8on 4 001 751

mm .... 81096819 1091)84 8 877213 90181

isew .... Us6Hp J OAK48S6414 9I908>

1884/86 .... 94646698 196179 4487679 99477

1886/86 .... 22?38 475 113466 4 4 12 806 21922

1886/87 .... 23 0u7 660 114295 4 496 100 22880

188788 .... 24160467 119844 4 720 574 23 416

1888/89 .... 28887009 140460 5 448 629 26985

18B»/go .... 98611885 141076 5468 SOO 96979

1890/91 .... 28941312 148 5 558 426 27 479

1891/92 .... 81 289 528 1&4 576 5 907 289 29230

1892/93 .... 32 596 283 15o ol7 6227 414 29711

1898/94 .... 64 962 862 155 945 6670487 29 752

1894/96 .... 86476228 16b 988 7188466 81823
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444 ^ d&nUobe £ise&babuge»etz Tom 24. April 1696.

Uebersicbt 5.

Vieh 1 >efo iM 1e rnil p:

und £iQiiabme aus derselbeo.

1867-189&.

Betrieb^ahr

Zahl

d«r bef5rierteii

Thtere

£innahme
aas der

ViehbefOrdemngr

im gtnsflD
aof die

M«Ue Balmlfinge

Kronen

1867/68

1868/69

1869/70

1870/71

1871/7S

187W78

1673/74

167i/76

1676/76

1876/77

1877/78

1878/76

1879/66

188(V81

1881/88

188S/86

1886,'84

1884/86

1885/86

1886'87

1887/88

1888/69

1889/90

1890/91

1891/92

189m
1896/94

1894/96

46691

66060

74078

106846

146786

999666

610067

806540

679479

668969

614696

896614

665789

680665

789106

888866

744400

599206

745718

768904

796016

777956

887102

1018666

896066

770660

1007!

47877

61454

199185

195899

900090

888516

499897

460768

608871

600085

564606

600164

899887

880690

877661

964460

1184684

967600

808548

966064

1005666

966601

1088146

1 101 698

1301566

1006978

1848118

lloe

1987

8180

8964

8618

4190

5966

5688

4874

6577

4966

4644

5876

5171

4854

5008

6119

4886

4017

4794

4988

4680

5066

6748

6440

4804

4408

5488
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Dm dft&isehe £iseiibah2ige«et2 Tom 2i. April 1886. 44b

Gesetz,

betr. die Tarife a. 8* w. der Staat6bahii«ii» yom 24. April 1896.

I. Allgemeiae Itestimmaiigeii.

§ 1.

Die St&atsbahnen sind im allgemeinen verpflichtet, gegen tarifm&fsige Zahlnng

Pereonen, Guter und lebende Thipre zwisrhon Hpn iln^n pf^hOrigen Bahn> nnd Schiffs-

>tationeii uuier den in dieaeiu (ieseUe lestgefiicliten nahereu BedingUQgeu und

Beachrankungen za befiirdern.* Diese Verpflichtung erstreckt sich jedocb nnr so

veit, ais ea die BAhnaalagea and die Befi^dernngsmittel jeweilig erlauben, and wird

UnfllUg, wenii and to Irage Nftturereigaiiee oder eoBitige hOhere Gewalt dto

BalOrdeniiig immSglich nuwhen.

§ 2.

Sonderztlge oder besondere SchitTe sind 'lie Staatsbldmea nvr dtnn verpfiichtet

n steUen, wena die vorhandeaen Mittel diea zoiassea.

§ 8.

Die Staatsbabneu haften fUr die von iliuen bei Austibuug ibrer Tbatigkeit be*

latitoi Leatet,

II. BelHrdwaiiir von Penonon.

Dor Tohrpl«B.

§4.

Die Fahrpiane lur die zar PersoDenbefOrderang bestimmten Zuge eind dffent*

iMh bekoimt madien mid ovf ollen EisonbahiiBtotioneii lowie oof don Sehiffen

utiahiiigon. Ana don Fahrpilnai mttBun die WagonklMien, dio die oinselnon Zllgo

fllim, tn ondion soin.

ZolasBangzudenZ&gen.

§ 5.

Urn zur BofBrderang mit einem Zage zngelassen za werden, mafs der Beisende

fflit einer fOr diOMfi gftltigm Fahrkorte oder mit einem andern Fakrtaiuweie rer-

leben sein.

Ferner ist die Zalassong sn einem Zuge davou abbangig, dafs sicb in der

Wtreffenden Wigonklasse Plots findet Wenn diet nieht der Fall ist, kaan dor

Rditndo orlangoD, daA ibm tin Plata in tintr andeion WagenUtito, in der

Piati Toriiandon itt, angowioton werdo gogon Bfiekiablnng odor Znaahlnng dot

Pnistutonehiedes, oder er kaun die Raoksahlimg det fBr dio FaJifkarto ontriebtoten

Preiset fordonu ifiin andorwoiygor £rtats wird nioht gowihrtb
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446 Ou (ttaiidie ElBMibihngweta TOm 24. April 1896.

Dodh kOnnen die Eisenbabnbediensteteu, soweit dies ihrem Daflirhalten nacli

die ordnnngsiQ&fsige AusfUhrnnfj des Betriebsdionstes zulafat, dem Reisenden. ohne

biprfiir eine Zuschlagszahlung zu beansprucbeu, bei feblendem PlaUe einen solchen

iu tnner theareren Wagenklasse auweiseo, als die ist, zu der er eine Fahrkarte ge-

li>3t bat.

Uebertragung der Fahrk&rtttii.

Eine Ffthrkute ixrt, iiBebdein die Beiae nngetrdten itt, flinem mdeni niebt

ttbertrafen werden. Wenit diet dennoeb getcbiebt, itt die mieBbabn bereebtigt, die

Febrkevte fllr nlebtig is erkUren nnd die im § 10 diesee Geiettee e&tbelteneii Be-

ttimnniagMi sat Anwendanc m briagea.

Personen, welcbe Ton der BefSrdernng ausge^cblossen sind

Oder nar bedingnngs weise zur Befdrderung Btigelasseii

werdeu.

§7.

Tninkene Penonen slsd tod der Beftrdemiig eiiigeaeUeeeeii.

AsegeeeUeBBen Ton der Beftrdemng eind Ibmer Peraoaen, die nit einer

der Kreakheiteii, die nach den bestehenden Geaetzen stets Gegenstand anitlicheir

Behandlnng sind (als: asiatische Cbolera, gelbps FiVber, "Rnbr, Tjrpblia, BlattCftt UBd

Pest) bebaftel sind oder als damit bebaftet an^eseheu werdea.

Personen, die an anderen ansteckenden Krankheiten leiden, werden aui

ScbilTen und FiLhren nicbt befOrdert. in deu Ziigea nur in besondera besteilten, ge-

scblossencu Otiterwageu oder be«onderen Wagen 111. Klasse.

Personen, die ans anderen Grunden den Mitreisenden Toraassicbtlicb l&stig

fellen wfirden (damnter Penonen, die sicb unter poliselllcher Begleitnng befinden),

werden nnr in elner betoaderea Wegeaebtbeilttag befOrdert. Oeisteekrenke Per^

eeaea mttseea Toa Wirtera begleitet seia.

Weaa eiae Pertoa, Mtf die Toretebeade Beetiauavagea Aaweadaag fiadea,

in einem Zag mgelassen werden ist, obgleich deren Beftrdemng mit dem Zuge eni-

geschlossen ist oder ohne dafs die fUr die Befdrdening yorgescbriebenen Bedingongen

erfiillt sind, kann sie a«f der niicbsten Station ans dem Zage ansfrewieaen

werden. Gescbiebt dies, so bat der Keisende Ansprnch auf Eraatz des bezablten

Fabrgeldes, abziiglich des Betrageti fikr die bereita zurUckgelegte Streeke. Diese

BUcksahlnng llndet jedocb aiebt itatt, weaa der Betreifoade eieb Zatriti tarn Zage
Tersdiaifte, aaebdem er tob dea Siieabahabedieaetetea abgewieeea wordea, oder

weaa er naebgewiesenermarsen Kenatnifs daron batte, dafa leia Zaetaad Tea eiaer

Bescbaffeabeit war, die aeine Aaweeeabeit im Zage geietiwldrig naobte.

Torzeigen der Fabrkarteu.

§ 8.

Der Heisende ninrs, so oft dies vom diensttbnenden Beamten verlangt wird,

seine Fabrkrxrte vorzeinfen, ancb ht er Terpflicbteti aie aaf VerlaagOB der £it«&-

bahnbediensteteu an diese abzngeben.
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Das d&niscbe fiisenbahngeBetz vom 24. April iWi. 447

AnweisiiBsr d«r Plfttse in dtn Ztti^eii.

§9.

Beatimmte Fl&tze kOnneo nicbt verlangt werden. Did B«di6ti«teten aind be-

reebtigt wd wot TerUagen d«r SeiMaden Terpfiklitet, ihoeii ibre PlAtte «iixn-

weisen.

Frauen. die allein retten, aall «af Verltagen, loweit thanlldi, Plats ia

besoaderea Franeaabtbeilea aagewiesea werdaa.

Feblea gfiltiger Fabrkartea.

§ 10.

Der Reiseude, der ohue Fahrkarte, mil nngtiltiger Fahrkarte oder rait

Fabrkarte za einer niedrigeren Wagenklasse angetroffeo wird als die, in der er

iieb befiade^ bat das Doppelte deiFabrpreises fftr dea Plata sa entriobtaa, aaf den

er aagetfoffea warde, nad awar voa der Zngaageetatioa la gereebaet, oder, weaa
dieaa aieb aaeb dem DafllrbiltMi der Bediensteten nicbt mit Sicberbait ermittela

liftt) von der Ansgangfsstation des Zuges an, jedoch nicht unter 5 Kronen.

Diese Vorschrift fiudet keine Aawenduug auf Reisende, 'lie beim Eiu-

•teigen in den Wagen oder baldthanlicbst daraaf dem Zngpersonal unaufgefordert

melden, daTs sie keine Fabrkarte baben lOsen kfinnen. Solcbe Reisende baben nar

dea gewdbalicbea Fabipreie aiit eiaeai Zaeeblaga Toa aiebt liber 60 Oere an eat*

liebtaii.

Wer die eofortSge Zablnag venreigert, kaaa aae deia Zaga eatferat werdeo.

Verspataug der Zlige und Cnterbrecbnng der Fabrt

8 n.

Verspatete Abfabrt oder Aiikunft der Zlige oder Scbiffe begrtlndet keine Ersatz*

EDsprUcUe an die Eisenbabn. Weun die Fabrt eines Znges nnterwegs nnterbrochen

werden moTs, ist der Reisende berecbtigt, das Fahrgeld fUr die nicbt durcbfabrene

Streebe an fordera. Dieie Bflckaablaag erfolgt aiebt» weaa die Bieeababa eldi er-

bieleti in anderer Weiie fltr die BelOrderaag aacb der Bestiaiainngeetatioa aa lorgen •

aad dieaee Aaerbietea aageaoaiaiea wird.

111. Beftfrderaog Toa B«i8«ge|»jick.

Gegeastftadei
die ia Peraoaea wagea Biitgeaomuea werdea dftrfea.

§ IS.

1. Ia die Personenwagen kdnnen Beieebedfirfnisse nnd kleinere Oepilckstilcke

frei roitgenommen werden, soweit solcbe weder darcb ibre Bescbaifenbeit oder ibreii

Geriuh Beschwerde Tpnir^nchen aad auter Oder Qber dem eigeaea Sitae des Beiaenden

uatergebracht wer ien kuiHien.

Hande dUrfeu in Personenwagen nicbt mitgeiUbrt werden, es sei denn, dais

die Pereoa oder die Penoaon, doiea tie gebOrea, fiber dea gaase Abtbeil ant*

icUiefblieb ferfttgea.

Die Eisenbabn ist nicbt Teraatwortlieh Ittr Gegeaatlade, die die Beieeadea

ia dea Abtbeilea aiit aieb filbrea.
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44S Bm iiaiiehe EiMnbahiigetets Tom 81. April 1806.

9. El itt untens^ 1b den Abtbeilen Oeg«nit&nde mit sich za fdhren, die

sich leicht entzUnden oder ezplodiren k6nnen, wie geladene Gewebre, Pulver und

chemische PrUparate, oder die durch Bruch der VerpackuD^ oder in anderer

Weise Unzntriii^lichkeiteu verursachen oder die lieisenden oder Wagen bescbadigen

kuuoen. Die Zugbeamteu siod berechtigt, bei der Untersnchnng des in den Abtheilen

niltgeiioinin«neB Oepftckf lieh sv TergewiiMni, &Attt dIeM Bettimmong befolgt itt.

Anfferden konmnn hi%r aneh die BeatinuniiiigiB im letsten Abmts da § SO int

AnWMidniig. Jlgern nnd PersoBMii die im Offentlichen Dienste reisen, ItaBB In-

denen gmtattet werdea, Handmiinition in den Abtlieilen mit tieh sa fOluren.

Marktgut.

§. 18.

An Markttagen wird den Landbewobuern, die mit den Ziigen reisen, 20 kg

Marktgut bis zur niichsten Stadt nod bei der Rtickfahrt die lecre Verpackuniy: frei

befCrdert, die Betreifeudeu babeu aber selbst fUr das Zeichnen des Gules und der

leerra YerpAclaing lowie fOr dns Anf* nnd Abladoi Sorge zu tragea. Die SImb*

bsbBTenrnltnag let fdr derartiges Ont nlebt Tenntwortlieb.

£ingesehriebene8, Uep&ciL.

§ 14.

Die GegtBBtiiide, die der BeiieBde mit aleh flllirt» kOanen anter atch*

•tebeadea YonnnetiaBgeB eingeMhriebea weidea:

a) Das einzelne Stack darf nicht fiber 100 kg wiegen Oder nach dem Bnfllr-

halten dea betreitenden StationsTorstehcrs eiaea an grofaen Ufflfaag htben,

um im Packwagen befOrdert zu werden.

b) Gegenstfinde, dio nach § 2() von der Befordernntr r<nspfe8chlos«on sind

und ebeuso solcbe, die zu den ini erwahnten Paragrapben bezeiciineten

gef&hrlichen oder besonders kostbaren ziihlen, sind anch Ton der Bef6rdernng

all Beiaegep&ck ansgeschleaeeB. Mit Bfidtaiebt liiemaf ist die Biteabalia

ia BweifelhafteB FKllea bere^tigt, daa Oepftek aa natersa^ea oder die

Beftrderaag abaalehaeat wean der Beleeade eieb einer dereitigea Unter-

snchung widersetst Wenn daa Oepick Qegenst&nde dieier Art entb&it,

ist der Reisende fdr jeden daraus entstehcnden Schaden rerantwortlicb.

llebrigens koinnien die Bestimmosgen des § 90, UUter Absatz, audi bier

zur Anwcndnng.

c) Das trepack mufs in angenieseener Weise Terpackt sein, sodafa es das

Stanen in den Packwagen vertrageu kaun. Koffer, Beises&cke a. dergl

mttaaen gat Tertehlossen tein.

Das Oepick uiuls, weuu es eiugeliefert wird, von iiiLereu Posi-, Dampier- uud

EiaeabehnbefBrderangaceichea befreit aeia. let diea aieht der Fall, ao let die Eiaea*

beha fttr Feblaendaagen aieht TeraatwortUch.

Der Beiaeade bat daa Beeht sa rerlaagea, dab bia 90 kg Gepiek koateafrei

eiageaebriebea and befSrdert wird, jedocb hat er eine Einschreibegebtlbr von

10 Oere zn entricbten. Dieses Recht steht den Beisendeu nicht zn, die mit

Zeitkarten , Fabrkarten mit 14 t&giger GiUtigkeit oder dergleicben ?er-

sehen sind.
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Dm dlaitcbe SiieabaliDgeietB rom M. April 1806.

Eialiefernitg mid Aashindifruiig 4«i Gep&ckt.

§ IB.

Wer Mia 6«plek eiagetehrieben sn habea wttaseht, nrafs diea«i n dM dafQr

Vntimmten Zeiten in d«r Qep&ckabfertignngf einliefern.

Ueber die Entgegenoahme des Uep&cks wird ein Scbein ausgestellti TOB deaMB
Bicbtigkeit sich der Keisende sofort nach Empfang QberzeQ^en mnCn.

An den Endstationen wird das Gepilck gleich nach Ankunft des Zuges und an

<ien ZwischensUtiouen gleicii uach Abgau^ (iet» Zuges dem iDliaber des Scbeioes

g^a Zarttekliefeiuag deatelbea wugeliefert.

Das Oapftek ktaa aaf der Bestinraiaagastatioa hSehateas 24 Slaadm ohae Ver-

i^Itiing stehen bleiben. Fiir l&ngere Zeit win! Lagergeld bereehaet. Wird der

Gepackschein nicht beigebracbt, bo ist die Eisenbahn zur Auslieferting des Gepacks

nor verptltrlu wptm der BetrefFende den Nachweii ftthrt, dafs er zu seineiu

Eropfanirt berechtigt list, and iiber den Empfang einen Scbeia aiusteUt undnacb Urn-

iUiadeu die erforderlicbe ^icherbeit stellt.

Der BeUoide hat lelbst das aaf die Zellbehtadtaag des GepKeks Sifoiderlielie

n beobacktea. Die Xiseabsha ist aicht Tsraatwottiioh fllr Terlnste eder Ver^

il^taagea, die aas Venianaissea nach dteser Biehtang hia enracbaea.

Haftung liir Keisegepftck.

§ 16.

Di'j Eisenbahn hf\ftet von dem Angenblick an, da der Gepackschein ansgestellt

i«t, fur richtige iind unbeacfaftdigte Ablieferuug des auf diesem verzeichneten Gepacks

aacb den Voritchriften, die mit Bezug aaf die Haftung fiir Frachtgat geiten

(17. Abschnitt), soweit aioh ens den Beatimmangen in diesem Abacbnitte nioht A.b>

wdehaagea ergebea.

Die Biaeabahu kaaa aseh AbUaf eiaes Hoaata das aieht abgehelte Qepiek

den Beaitzer gegen Nacbuabme von Lagergeld und aonsti^en Kosten' zariiekseadea.

Wenn der Eigenthiimer nnbpkannt ist, so liifst die Eisenbalin die Sachen in Geg-enwart

TOO Zengen iiilnen, und wenti der Eigenthiiiner ahdanti uicht ausfindig zn machen

itt, Oder wenn die Nacbnahnie nicbt bezablt wird, so ist die Eisenbahn berechtigt,

tie Sachen Offeatlich Terateigem la lasMn.

Der Beiaeade, dessea Gepiek aicht herbeigcscbaffl werdea kaaa, ist bweehtigt

sa ferdenit dalb der Sdieia mit eiaem Vemerk ttber Tag aad Staade Tersehea wird,

wsan er die Aaslieferaag des Gepieks verlaagt hat.

Auszahinng dea Ersatzes.

8 17.

Feblende Gepackstitcke werdeii nnch Ablanf von 8 Tagen nach Ankunft des

ZQt,'es aui tier Station, wohin da? Itci :i< !< eing-eschriebeu war. als in Veriust ^'•erathen

betracbtet, uud erst von da ab ist der Keiseude berechtigt 2a verlangen, dais die

im Torigea Paragrapben gemifs ibm sakoameade Brsatssamme aasbeisUt wird.

lit dem Smpfang dieeer wird jeder weitere Eraatsaasprach hiaflUlig.

In der iiber Empfang der Ersatzsamme anszustelleadai Qaittaag kaaa der

Reisende, ebenso wie dies In § 42 beziiglich der in Verlust gerathenen Gttter bestiromt

'«t, mit der daaelbst bezeichneten Wirkuug den Vorbehalt machen, dafs das Gep&ck,

wenn es wieder gefonden wird, ibm gegen Kttckzablung der ihm gew&brtea Ersatz*

AraatT far TOwababawsaaa. ISST. ai
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•nnime, abza^licb des Ersatzes fttr den dnrch die Verspiltniig erlittenen Schaden

nach § 18, kostenfrei atif jede von ihm namhalt gemtebte inlindiache Po«t* Oder

europiliBche Eisenbabustation geliefert werde.

Ertftts fttr Tertpfttete Liefernng.

S la

Wenn dti Oepftek ent naoh der im § 16 festgesetzten Zeit amgtliefert werden

kann, gebQhrt dem Reisenden Ersatz fQr den dnrcb die VerspHtang nacbweislicb

erlitfpiifTi Scirndpn nni\ «he Eiseobahn ist verpflichtet, das Gep^ck mf eioe Ton dem

KeiseQden aufgegebeue iniamiische Post- oder Eisenbahiistation kosttutrei zu liefern.

X>er Ersatz fOr versp&tet geliefertes Gepack kann iiicbt 2u Uere iur das KilogratuiQ

da* Gep&ckgewiditei ttlMrtUigta mid iwur fttr Jeden Tag, der von dem Zeit-

pnnkt an rerslreieht, an dam die AnsUafaniiig varlangt warde, imd bia an dam
Tage, an dem das Gepftck an der baieiebnetan Station anr Analiefamng kam, doeh

liSehstens fttr 8 Tage.

Der Reisende kann «icb eine hdbere Er8atz«\imme sichern, indem er das Inter-

esse an der Liefemng Ue^ (iepiicks in entsprecheader Weise deklarirt, wie fttr

Giiter im aiigemeioen festgesetzt ist.

IV. OUterbenirdemns.

yeriehiedene BefOrdamnganrten.

§ 19.

Anf Verlangen kOnnen Oflter mit beachlennigter oder mit gewllhnUeher Oe-

aebwindigkeit befordert werden. Im erateren Falle wird ea ala Bilgnt, im latst«>.

ran als FrarlitG^nt hezeichnet.

Die Eisenbahn bestinmit, mit welchen Ziigen Eil- und Fracbtgutcr befiirdert

werden soUen. Sie ist nicht Terpflicbtet, das Gat mit bestimmten Zttgen oder

anf beatimmtan Wegan an baftrdani) aondern bat nnr dafttr Sorge zu tragen, daJb

ea innariialb der Liefamngafrlat (§ 81) an der Beitimmnngiatation abgaliafert

wIrd. Wenn Terlangt wird, dafs die GUter mit einem beatimmtan Znga befSrdert

werden, and cwar so schnel), wie diea naeh dem Fahiplan aagingigi ao werden

aie als Exprersg:ilt er bereichnet.

Sowobl Eil- al.H Fraclitguter kOnnen entwedei als Wagenladnngsgnt in

ganzen Wagenladuugen oder als btuckgut, woruuter man Giiter verstebt, die

niebt in Wagenladnngen anfgegebea werden, anm Veraand gebracbt werden. Eilgnt

kann jedoeb nnr ala Stflekgnt beftrdert werden, inaoweit Gewieht, Foim, Umftmg
nnd sonstige Beschaifeiilieit der einzelnen Stttcke nacb dem DafQrbalten der Eisen-

babu das schnelle Aufladen nnd Entladen in nnd ans den Eisenbabnwagen, sowie die

BefdrderuDg mit dem ReisegepRck zulas^iq- erscheinen lassen. Dicselbe Bestimmnjis;

gilt fttr ExprefsgUter, die ebenfalls nur a\n Stflckgiiter befdrdert werden kiinuen.

Eiuzeloe Stucke Eilstilukgut, deren Gewicbt 25 kg nicht Uberscbreitet, kiiunen

aablieblidi ala Fraimarkenpaeketa befifrdert werden. (§ 62.)

Stoffe, die leicbt esplodiren, fenergeflhrliob, ttbelrieehend oder von be*

schmataandar Beaebaffenbeit aind, kOnnea — insoweit sie ttberbanpt snr Be-

fSrdernnp ang-enommen werden (vergl. ^ 20), — weder als Exprefs^ut, nocb ais

Frcimarkenpackete ziim Versand gfhrnr!^t werden nnd Ton der fiiienbahn Ton der

Befiirderuog ais Eilgnt ansgescblossen werden.
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Oegenttiiide, die tob der BefVrdernng aiiagetehlott«B sind
Oder ant bedingrvngftweit* angeiiominiii warden.

§ SO.

Von der B^rdenmg lind ratgetehloMon:

a) alle GQter, die wegen ihrei Oewiehtes oder Umfeiigeo, wogen ihier

Form Oder aonstigen BeschaffeDheit saeh der ganzen Einrichtnng und Art

der Benntmng der Biflenbahneo, nicht anr BafSrdening mit diesen geei^et
sind

;

b) Gegenstande, zu deren BefOrdernnp^ aaaschliefalich die Post berechligt ist;

c) Gegenstftnde, dereo Befi^rderimg uach den beatehenden Qeaetzea and Yer-

fiignngen untersagt ist.

In besonderen Bestimmnngeu werden die tibrigen Gegenstftnde angegeben

werdoQ, die wegen ihrer Kostbarkeit, Ihrer betonderen Besehaffenheit oder der

Oefilir, die aie fUr die B«gelni(Uglieit imd Sieherltoit dee Betriebea dirbieteo, tob

der BeAJrdenug eoegeaoUoaseB eind eder mu imter gewiuen Biber feetgeMtBtea Be-

dinguDgen dam eageBomaieB werdeB.

Wer nnter falscher oder ungenaner Inhaltsangabe GegenstAnde znr BeH^rderang

einliefert, die nach den vorstehenden Bestimnnin^en voti dieeer auf<^e«ch!oflsen

gind, oder wer ea unterlafst, die in den besonderen iiebtiujiiiinii;! n ul er die Be-

furderuQg dieser GegeiiHtande vurgeschriebeneD Sicberbeitamarsuahmeu zu ueobacbten,

Terflllt — obgeielieB tob d«r Strafe vnd der Braetiiillieht, die aein Ywheltoi

sMh aaderweitigoB geaetsliebeB Beatimmnngai Bocli aieb liebt — eiBor ea die

Eifenbabn zn erlegenden Strafe von 10 Kronen Ptr jedes Kilogramm vom Brutto-

gewicbt dcH GegeaataBdea. BeboB dnrcb EiBliefeniBg derertiger Gftter wird die

Strife Terwirkt.

Fraehtbrlefe.

§ 21.

Alle GiiteraendungeD, bei denen nicbt Aasoabmeu infolge besonderer Be-

stimmnngea gemacht werden, mlUsen von Torscbriftsin&fsigen, gedrnckten and mit

dem Stenpel der Biaenbabn eraeheaea Frechtbriefea begleitet aeia. Der Abamder
lanfa dea Fracbtbrief mit AaoBahme derTheile, die Hir die Abfertlgaagabemerknagea

der Eisenbahn Torbebaltea aind, aaafBlleD, Der Fraeblbrief malb folgeade Aa-

gabea entbaltea:

1. Name und Wohnort des Empfangers, bei gr«fseren St'adten mit

Angabe iler Strafse und der Hausnuuimer. Frachtbriele diirteu nicht an

Ordre oder an die AbfertigongBstelle der Bestimmungsstation aasgestelit

werden;

2. die Eisenbabnstation (oder den Ualtepuukt), wohin die Gtlter

beatimmt aiad;

8. iBbeltaaBgabe der Gttter, bei Stilekgtttera angleieh die Aasahl, Beieiidaang,

Art der VeipaelniBg, aewie Nommem der eiBselaea Stfldce.

Die Beiaiebaaag ma£i geoaa mit dea anf dea Gttera aagebriehtea

Zeiebea ttbereiaatinunea. Die labaltaangabe mnh geaaa and bei Stllek-

gfitern mit Bps^nj? anf jedes einzelne Stiick spezifizirt sein. Frachtbriefe

mit blofi allgemeiner Angabe dei Inhalta kOnnen znriickgewiesen werden;

sr

Digitized by Goo^^Ie



m Oas dSniMho Eia«nbahiigeMU ?om S4. April 1886.

4. das Brntto ofe w i cht der Giiter. Bei Versendunef von Stiick^Utern ist

der Abseuder jedoch berechligt, m dem Fraclitbriefe die Spalte fiir die

(iewichUangabe auausgefiilit zu iassen. la die^em Falle venuerki die

Biaenbabn lalbtt dii Gewfeht^ ohiie Uttftr tlae T«tgtttiiiig in beanspruchen.

In ditwuii Fille ist nor AImm Oawielit Ittr die SitMilialui bindesd. Dm
Oewioht nnft iv Kilogramm angegebeB werdeB;

5. Tftg vnd Ort dar AmfanignBf dea Fraehtbriefes

;

6. Unterschrift nnd Adreaie des Abiendari, dtntlioh geaohriaban, fa-

druckt oder gestempelt;

7. Angabe des Betrages, auf den der Ab^ender etv ^i sein luterease an der

Lieferung" des Gates feetatellen wurde (Sij 44 uad 46);

8. eio genaues Verzeicbnifs liber die Papiere, die den Giitern aai Urund von

Battimmangen dar Z0II-, Sta««r- odat FalliaibakdrdaB baigegebeii

waffdan;

0. ainan Vamcfk llbar atwa Torantbasablta adar hi&tarlagta Fraaht

(§ W)i

la Aafgchlafs tiber dia Naabnabma, dia eiwa vas dam Adraasatan an ai^

baban iat (§ 98).

Es ist nntanagt, andere Erklftrnngen in den Frachtbrief aufranehmen, ah nach

diesem Geaetze znl&ssicf «»ind. Ebenso ist iiTitpr«ao;t die Aasstellung' anderer Ur-

knnden an SreUe des Fracbt'triefes, sowif die Beiftignng anderer SchriftstUcke,

die nicbt in dcm Gesetze fUr zulasaig erklart siod.

Oer Frachtbrief darf nor auf einen Absender nnd einen Empf&nger lantan.

Bariebtigta Fvaebtbriefa wwdan nni angenomman, wann dar Abiandar ad« adn
Bate dia Bariahtignng nnteradiraibt Fraabtbiiafa, dia Taiacbrifkan anthaltont dia

on den Bestimmnngam diatai Gesetzes abweichen, ader Bemerknngen in sioh

schliefaen, dia gagen aadaia beatehanda Geaatta vaiatofian, wardan snrtlek-

gawiesen.

Auf Verlaii^fii des Absendera soli die Eiaeubahu dan Frachtbrief filr ihu i^egen

£rieguiig taril'maf^iger Zalilung aoflftUlen. Derartige frachtbriefe soUen ladesseu

von dan Abiandar aalbtt odar in damn Naman tob aainam Botea aaterBai^nai

waidaDa

§ 28.

Der Abaender ist fiir die Ricbtigkeit der im Fracbtbriefe enthaltenan AagabaB
aiantwortlicli. Er baftet daher filr alle Folgen, die dnrch nnrichtip^e, nTi2:<'Tinne

tmd undentlicbe Angaben entstphen. Bei unvollst&ndiger, undeutlicher oder irre-

leitender Adresse ist die Eiaeubaiin filr richtige Abliefemng nicbt verantwortlicb.

§S8.

Bai Stttakgataandnngan lall dia EiaaBbtlm liah Tar Abaablnlb daa Fiaaht-

vaitngaa (§ 88) daaiaa Taniaiiam, dab dia Aagaban dar StttalaaU nnd daa Oawlehtea
in einem Fkaehtbriefa ilehtig sind. 8ia ist daher aplter aiantwortlieh fOr diese

An^aben, m sei denn, daTs vie im Stande ware, den Gegenbeweis zu liefern. Bei

Sendungen m f^auzea VVagenladungen verpflichten dagegeo die erwahnten Angaben
die Eisenbakn uickt, ea sei deuu, dafs aut Wuasch des Abseuders eine Feststellung

•taltgafnadan hat. Gegen Erlegnng tarifm&Iisiger Zahiong kann eioe solcbe Fest-
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•tellmig TOtt den Abaeadttf bctnspradit werdeii, wenn tie obse wet«iitli<Ae

Ven5geniDg tuMgen nnd das Oewicht mii Hilfe der anf den Bahnhoftt Torhmdeneit

WIgeeinricbtnngen ermittelt wenlen kanu.

Die Eisenbahn i?t In rechti}ft, in Gegenwart des Absenders oder Emptogers

Oder der tou diesen bevollmachtigten Personen, oder, erforderlicheu Falles, in Gegen-

wart von zwei Zeagen zu untersucben, ob die InbalUuingabe des Fraohtbriefes richtig

iit Andareneitt iit vuk der Abiander bereehtigt, Ton der Sieenbeha eine An-

aikeDMiBg dMrtlber ni verleiigeD, daA die InheltnnirAbe dea FtaehtbriefM riebtig

itif wogegen er die darch die Untersnchung etwa entstandenen Kosten zq tragen hat,

Wenn es sich bei Priifnng der Angaben pines Frachtbripfes, die dip Eisen-

bahn selbst ohne Atifforderucg des Absenders vornehraen Iriist, zeigt, dala inhalt

Oder Uewicbt znm Nachtheil der Eisenbabn uuricbttg aogegeben sind, so ist die

leUtere, selbst wenn die Zartckliefemog der Gtlter verlangt wird, berechtigt, beim

Abeeadet oder Ibnpflbiger dea dreifachen Betrag der Fraebt einiiifordera, die die

EiaenbahB eingebflfst baben wttrd^ wenn die Unriehtigkeit der Angabe nieht avf-

gadeckt worden w&re. Fiir Sendnngea in Wagenladnngen wird anfBerdem, wean

eine nnrichtipp Annrtbe des Gewichtes Rtattfand, das tarifmafsige Wagegeld einge-

ipfren. Wenn filr Giiter in Wagenladnngen der Unterscbied 5 v. H. des anfregebenen

(lewichtes oicbt iibersteigt, nnd die Tragfabigkeit des betreffenden Wagens uicbt

urn mehr als 6 t. H. fiberschritten ist, so wird nar W&gegeld nnd einfache Fraoht

btteebaet. Wo eia Uebefgewicbt von hOebitens ft H. des angegebeaen Qewielitee

den Dalllriialtea aaek eiae Folge dee BiniluHi yoa Natarvtrhtttaieeoa in der Zoit

twiielien den WSgen der Ladnag anf der Abeeade- and aaf der BeetiaurangiitatiML

iat, wird keiae Zaechlagafradit berechnet.

Verpaeknng and Bezeichnnng des Gates.

§ 84.

Howcit die Natur des Frachtgntes zam Scbxitze pegen Verlnst oder Bef?ch&di-

gnng wahrend der Befcirdernng eine Verpaeknng notbig macht, obliegt ibre geborige

fiesorg^ng dem Absender.

let der Abeender dieeor Veipflifllitnng niebt aaehgekomnea, so ist die Siaea-

beha, falls sie aicht die Aaaakne des Gates Terweigert^ bereebtigt sa Teriiagen,

dab der Absender anf den Fraebtbriefe das Fehlen oder die Mangel der Terpacknag

nnter spezleller Bezeichnnng anerkennt und der Versandstation eine besondere

Erklarnng nach Mafsgabe eines durch die regieraentRriscben Bestiroranngen

Torgeschriebenen I'ormnlars aosstellt. Solcbe Formnlare sind auf den Stationen

zu baben.

Der Absender hallot fHr die Folgen der alse festgsstellten Xingel, sowie aaeh

IQr soldie Mftagel der Terpaeknag, die ftafserlidi aiebt erkeaabar siad. Br baftet

iaraer f&r alien Scbaden, der au^ Hesen Miagein ia der Yerpacknng entsteht,

und mnrs cintretenden Falles lie J^jHPnbahn schadlos halten. Wenn keine Erklarang

abgegebeu ist, so haftet der Absender filr aafserlich prkennbare M&ugdl der Ver-

paeknng nur, wenn ihm ein arglistiges Verfahren zur Last fallt.

Stflckgflter miissen in dentiicher and daaerb after Weise bezeichuet werdea

aad, soweit dis BescbalFealieit dss Gates dies lal&Tst, mit eiaer deatUeken and bait-

bsTCB Angabe des Naaeas der Versaadstatiea Tersebea seia. Filr Irrthttner, die

dareb mangelbafte Beseiebaaag oder dnrcb Verwechselcng mit Utersa aa den Gtttern

sagebrachtea Beaeiebaaagea eatBtehea, ist die Biseababa aiebt eraatwortlieb. Die
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Eiienbahn hat aaf Verlangmi det Alitenden fUr du Z»i«1iii«n der einidnai Stttok*

g«g«ii tarifmftrsige Zahlnng Sorge zn tragen.

Die Eisenbahn ist berechtigt zu f'ordern, dafs die VerRpndnnc: vnn StUckglltern,

die mis kleinen Stucken bestehen and deren Be«chaffenbeit dies erfordert, in KiiteOi

Kdrben Oder S&cken erfolgt.

Zollgllter JL s. w.

§ 25.

Zollgttter, deren Verscblofs bescbadigt oder maDgeihaft iat| werden oicht sur

BefBrdenug angenommen.

Der Alwender itt ver|»flidi(et, d«iii Fraditbrtofe die Begleitpapiere b«i»igebeB»

die sor SrfUlang der Zoll% Stener- and PollieiToreehriilcn vor der Abliefenug

•a den EmpfUnger erferderlich sind. Der Absender htftet der Eisenbahu fttr jeden

Schadeo, der darans ectstebt, dafa diese Papiere fehlen, oder dafs sie uiclit rotl-

BtRndig Oder angenaa aind, es aei denn, daJj die Schnld hieraa der fiisenbalin sur

Last failt.

Die Eisenbahn ist nicht verpflichtet zvl nnfeersnohen, ob die Papiere geoau oder

ToUittadig eind.

8e ItMgt dee ZoUgut eieh Mf den \\'ege befindet, sorgt die EiteabeliB fUr die

Beobeobtuig der ZoU-, Sfcener* niid PoliieiToriebrillen. 8ie Icaiia dieie Anfgebe

unter ihrer eige&eu Verantwortang einem Spediteur iihertragen odw ielbat dee Kr»

forderliche wahrnebmen. In beiden F&Uen bet die £ieeabebn die VervfliebtiiBgeA

eines Spfditpnrs,

Der Verliimingaberechtig-tc kann der Zollbebandlang entweder personlich oder

dorch einen im Frachtbrief genannten BeToUmachtigten beiwohnen, am die nutbigen

AnfUirungen flber die Teriilning des Gntee tn gebea and leine BemerlciuigMi befan^

fUgen. Dieie Befbgni^* begrllndet niobt dee Beebt, des Ont in BeeiU sa nebnen

eder die ZellbebeiidlaBg eelbet Tontanebnen.

Bei der Anknnft des Ontee enf der Bestimmungsetetioii etebt dem EmpfiLnger

dafl Hecht za, die zolU and steueramtlicbe Bebeadlang la beeorgen, £aUe aicbt im

Frachtbrief etwea eaderes festgesetst iet.

Aaflieferang and Verleden der Gttter.

4? 96.

Die Vorschrifteii beziiglich der Anflief'erung uiid des Vprladeus der (ittter, dt^s

Besteilens und des Beladens der Wat^^en, sowie fur die Berechouog von Lagergeld

Oder Wageugeld far Yerzogerung bei der Aaflieferang and dem Verladen werden im

Wege reglementerlfeber Bestimmangen festgettellt.

Die Priit fttr des Anfladen Ton Ofltern in Wsgentedangen wird entsprecbend

der Frist fllr des Abladen geordnet (s. § 84).

Zahlang der Fraebt.

§97.

Die Frachtgeldcr kOnnen bei der Aofgabe des Ontes snr BefiJrderang Toiaas*

bezahit, oder zar Bezablnng aaf den EropfKnger aagewiesen werden. Tbeiiwelse

Voraasbesablang des Frachtgeldes isl salftssig.
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Die VerofiTtflstation kann yerlangen, dafs Hie Frficht vnrnnshe^fxhlt wird, wenn

das Gut nach ibrem ErmesBen ecbnellem Verderben unterliegt Oder von so geriogem

Wertbe ist, dafs es nicht nniweifelhaft die Fracht deckt.

Weuu die Voraasbezablung der Fraciit gewUnscht wird uiid der voile Betrag

dor UnluMteik akli beim YariMid nicht mlt Geaaiigkeit feitttellen Iftfat, to kftim dfa

BiMnbalm vwitagn, ein* Simme lii]iterl«gt wird, die niig^khr deni Betrage

Mtipriolit.

Nacbuabme.

§ 28.

Der Abseoder kann das Qnt bis ziir Iltihe des Wertbes mit Nacbnahme belasten,

jedoch ist die Eisenbabn nicht verpfliclitet. (niter mit Nacbnahme beltaten ZU laBsen,

fflr die Voranabezahlung der F" nicht gefordert werden kann (§ 27).

Ptir jede Nacbnahme wird tarifm&fsige Gebtthr berechoet, einerlei ob die ^ach-

Dabme gedeckt wird oder nicht.

Wird dw Gut dom £mpf&nger ftntgoliefert, b»vor er die Niohnahm* beriditigt

bat, fo ballet die Siteabahii fllr den Schadea and iat Twpflicbtet, dem Abeender

dieten eefort in ersets^i, jedoeh viobt Ikber den in der Nacbnahme benaantMi Be*

trafp hinant, TorbehalUleh des Bflckgrift gegenHber dem £mpl&nger.

Abacblufs des FraohtTer trages.

§ 29.

Der Frachtvertrag ist abKeBchlossen, sobald die Versanfbtntion das Gut zur

Befurderung mit dem dazn gehorigen Fracbtbriefe angenou nu hat. Als Zeicben

der Anoabme des Gutes versieht die Versandstation den Frachtbnef mit dem Tages>

stempel.

Die Abstempelnng hat nnmlttelbar naeh volletiadiger Anfliefemag aller in

dem betreffenden Fraehtbriefe Teraeiehneten Gttter an erfolgen. Der Abeender Itann

Terlangeu, dafs der Fracbtbrief in seiner Gegenwart abgcstempolt wird.

Der abgestempelte Fracbtbrief dient als Beweis Uber den FraclitTertrag. Jedoch

macben beziig'lich der Giiter, die nach den regleuientarisclien Bestimmungen von

dem Absender selbst verladen werden, die Angabeu des Fracbtbriefs (iber Gevicht

nnd Stflckzahl keinen Beweis gegen die Eisenbabn, es sei denn, dafs Ten der

letateren eine Feststellang in OenftCiheit der Bestimmnogen des § jI8 vergenemmen

ond dies anf dem Frecbtbriefe Termerkt ist

§ 30.

Die VersflTidstalion ist verpfliclitet, anf Verlani;eii des Alisenders den Eiupfang

des Gutes unter Angabe des Tages der Annahme zur Beforderung auf einem ibr

gleicbzeitig mit dem Fraehtbriefe vorzalegenden, als solcbes za bezeicbnenden Dupli*

kate des E^ehtbriefs an beseheinigen. Der Antrag auf Ertheilung des Dnplikats

iet anf dem Fraditbriefe an Termerkea. Die Versaadstatien hat anf dem Fraebt-

briefe an vermerken, dafs ein Dnplikat ansgefertigt ist.

Das Dnplikat gilt ntcbt als Originaifrachtbrief.

Nach naherer Bestimmnng der Eisenbabn kdnnen anch andf>T»» Formen der

Empfaugibescbeiniguug eingetubrt werden. FUr derartige Quittnngen kann eine

entsprechende Vergtttung berechnet werden.
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Li«ferfristen.

Di« EiamlWihn iit Terpflicbtet, die Giitor binnen Ablmf der in den refl^lemaa-

tariscben Bestimmniigeii niher feitgMetsten Fritteii sn liefen.

Verfiigungsreclit iiber das Gut.

S 32.

Der Abseuder allein ist berechtigt dariiber zu bestimmen, dafs das Gut TOi

der Versandstation iurt!ckE:e£rpbPTi. unterwetje angehalten nrlpr an der Bestimmaogs-

siation oder einer ZwischeDstation an eiue audere Person ausgeliefert werden soli,

als die im Frachtbriefe als Adressat bezeichuet ist.

WMft •in FfMbtbriefdnplilnt augetMlU iat, kftnn d«r Abnnder dieMiBaolit

jedoch mat Mtllbeii, wenn w du DnpUkat vorsefct. Wean die Eieenbebii dei Aa-

weitirog des Absendera neebgekeBinea iet, oboe die ToraeigoDg det lugesteiltes

Ihlplikets za rwluigeD, so ist sie fiir den daran.s entstehenden Sobeden dem Em*
plkager, dem der Absender das Daplikat libergebeu hat, hafibar.

Die Eisenbabn ist nur verpflichtet drrartigen Aoftragen des Absendera uach*

jttkorumen, wenn diese Auttrage ihr durch die Versandstation iibeniiitteU werden.

Selbst weuu der Abaender im Besitze dei> Frachtbriefduplikau ist, bdrt aeiu

Verfiigungsrecht doch aof, wenn naeh Ankunft des Gntet auf der BesiimmangiatAtioii

der Fraebtbrief dem Smpftager llbergebea oder die tou leteterem neeb Xefsgebe

dee § 84 erbebene Klage der Eisenbabn sngesteilt werden ist. Yen diesem Angen-

blidc an geht das Verfiignngsreebt anf den Bmpftnger iiber, and die Eisenbabn bat

nur seinen Anftrigen Folge n geben» widrlgenfalls sie ibm (ttr das Qnt baft^

bar wird.

Die Ansfuhruug der im ersten A'usaue erwiihiiten Auftrftge ist die Eisenbabn

nnr dann berecbtigt zu Terweigern, weun ihre Betolgung Stiiruugeo in dem regel*

niCsigen Betriebe berrorrvfen wttrde.

Die Im I. Absatse orgesebenen Verfilgnngen mflssen mitteie selirifUieber nnd

Tom Absender vntenekAneter Erklimng nacb einem in den reglsmentarischen Be-

stimmnngen rorgeacbriebenen Formular erfolgen. Die Erklarung mnfs im Falle der

Ansstellung eines Frachtbriefdnplibats aiif diesem wiederholt werden, das gleich-

zeitig der Eisenbnhn vorgezeigt und von dieser dem Almender zurtlckgegeben wird.

Jede in an lLrer Form gegebene Verl'iiguug des Absenders ist iiichtig.

Die Eisenbabn kanu den Ersatz der Kosten verlangen, die durcb die Aus-

Abrang der im l. Absatae erwibntmi Anltrlge erwaohsen, es sei denn, dab der

Anftrag durcb ibr eigenes Verscbnlden berrergerofen ist.

Bindernisse der BefOrdernag.

§ as.

Wenn eine Stoekong im Betriebe eintritt nnd das Gnt a«f kelnem andeien

Wege bdSrdert werden kaan, so hat die Eisenbabn den Absender am eine neue Ver>

liigung anzugehen. Der Absender kann alsdann von dem Tertrage zuriicktreten,

wotregen er der Eisenbabn, wenn fiip-ier kein Verscliulden zur Last fallt, die Kosten

der \ orbereitungen zur Befi3rderuiig, die Abladekosten und die Fracbt fiir die bereits

zuruckgelegie Beiurderungsstrecke zu vergiiteu hat.
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Weon die BefDrdmuig im Fftlle einer Betriebsstocknng anf eiuein andtrsn

Wege fortgesetzt werden kann. so iat der Eisenbalin die Entscbeidung iiberlassen,

ob es dem Intere&se des Absenders entspricht, die Befdrderunp; anf diesem anderen

Wege fortzusetzen, oder ob das (iat aazuhalten uud der Absender um anderweitige

Terfttgang anzagehen ist.

Wen& der Abiender nieht im fieeiUe dea etwa MigestellteB Fnoktbriefdii|»li'

kate let, so dftrfes die in diesem Pangrapheii Torgesehenen TofOgimgen weder die

PweoB des SmpfIngeTfl iiocli den Bestimmmigsort altindeni.

Ankunft des Qntes nnf der Bes timmamgsstfttion.

Analiefernnff tob Freehtbriefen nnd OUtern.

9 84.

Die Eisenbahn ist Terpflicbtet, am Bestimmungsorte dem bezeicbaetea Em-

pflkDicer den Fmehtbrief vnd dee Qui gegen EmpfangsbesebeiDigang und Zihlnng

dee im Fnehtbriefe engegebenen Betragee anssublndigen. Dae Gut bftftet fttr die

Fraeiit nnd elle ttbrigen dera«f rohenden Dnicoiten, wie Mob lUr ZollenslageB, Stref'

gelder a. dergl.

Nacb Ankunft des Gates an der Bestimmntijrsstation und Ernilhuig der nach

dein Frachtrertrage ihni oblie^fenden Verpflicbtaugen ist der EmpfAnger berechtigt,

im eigenen Namen die bieraus tolgenden Becbte gegenttber der Eisenbahn geltend

tn nftcheQ, gleichgliltig ob er dnbei im eigenea oder im frmaden Intereese ImndelL

Inebeaondere ist er bereditigt, Ton der Eisenbalin die AnsliefeniBg des Fraebtbrieli

nnd dee Gvtes an verlaagen. Dieses Beebt erlischt, wenn der Abeeadttr der Sisen>

babn eine uacb Mal'sgabe des § SSzulHssige entgegenstebende Anweisung ertbeilt hat.

Die Frist f'iir Verladeii nnd Abladeii von Wagenladnnpsgiilern soil in der

Ke^el anf 24 ^tunden nach der Zeit, da eine Mittheilang dartkber, dafs die Wagen
auf der Station znr Verfilgnng stebeu, dem Eropfftnger zn H&nden gekommen sein

kaan, beaeseen warden, dabel soUen aber mindeatens 6 Tagesstvndmi der allgemeinen

Arbeitsseit (von 6 Uhr morgens bia 6 Ubr abende) fttr kleine Wagenladnngen nnd

mindeetens 9 solcbe Stnnden fllr grofse Wagenladnngw g«eelinet werden, fOr

mehrere gleichceitig yon yerschiedenen Stationen eintreflfende Wagenladunti^en oder

fflr Wagenladnn^n von 9<mx>o kir Gewicbt soli eine etwas verlftngerte Frist ge-

wRhrt werdeu. Fiir wtiterL Eutiernun^jen als 8 km von der Station, werden fttr

den £mpiai)ger die vorerwabuten kiirsosten Fristen nm S Stnoden verlitQgert.

Feiertage nnd die Zeiten der Terkebrsatoelning infs^ von NatnrereignlsseB,

wie SebneelbU, werden bei dw aagegebenen Frist nieht mitgereebnet.

Stntionsmittheilnngen liber Anknnft der Wagen (Wagenladuogen) mun Be*

Oder Entladen erfolgen nnentgeltllcb mittelst Postkarten, insoweit die Hittbeilnng

nieht dnrcb einen Boten von der hptreffenden Station nns iibermittelt wird. Anf

Verlangen kounen diese Mittbeilangeu gegen Bestdilung dutch Boten, Telephon oder

Telegraph erfolgen.

Die Toa Abaender an^egebene Bastlmmttagastatiou gilt ale Abliefernngsort

Die Entgege&nahme der Qllter nnd dea Fraehtbriefes TerpiUiditet den Bm*
pAnger, der Eisenbahn die anf dem Fraehtbriefe Terteiehneten Betrige sn sablen.

Die nftberen Vorschriften bezttglich der Anslieferuu^ des Fraehtbriefes and des

Oates — wie Vorscbrift?>n beziin^Hch der Benacbrichtigunp dps Empfilngers, des

Abholens oder Zastellena des Gates, der Folgeu der Ueberschreitung der Abbolangs-
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frist, sowie in BetrefT des zu beobachtenden Verfahrens, wenn die GQter nicht ge-

liefert werden kSnneii — werden darch rcglementariscbe SesUnunoBgen festgesetzL

HaftQBg der Siienbalm.

§ 86.

Die EiBeobabn mufs in alieo FalieD, wo Giiter verloreu gegangen, veraiindert

Oder b«tcbldigt word«n siBd, Bofort •ine genane Untemdrang anitellM, ihr Er-

gebnift sebrilUIeh featstelleii nnd anf Verlugen den dabei InteressirteB nilt-

tbeilea.

Die Eiseiibahn iimra dlea inibetondere thnD, wenn von ihr selbst eatdeckt oder

vermnthet wird, dafs Gflter verritigert oder bpprhn'ligt sind, oder wenn der, detn

die Verfiiguug Uber das Gut znsteht, die Beimuptung aufatellt, dafe dieses der

Fall ist, damit die Beschaffeaheit des Gates uud die Hdhe des Schadens sowie, wemi

mOglich, zngleich die Ursache and der Zeitpnnkt des Eintretens der Verminderaog

Oder dea Sebadena feirgeatellt wird. Daaaelbe gilt, wenn dae Out ToUatiiidfg ver^

loren gegangen iet

Soweit dies erforderU<^ warden hierbei nnparteiische oder besondera saob-

erst&ndige Mlianer sowie, wenn mOgUcb, sngieicb der Yerfttgiuigibwecbtigte ange-

aogen.

Aufserdem steht es jedein Betbeiligteu frei, aiif gerichtlicheiu Wet^^e das Qat
anr Feststellang seines Zustandes einer Besichtigung unterwerfen za lasseo.

§88.

Zur Geltendmachuug der aas dem Fracbtvertrage herrlihreadeii Recbte gegeo-

llber der Eiaenbahn itt nor der beftigt, den daa Verf&gungsrecbt ttber daa Gnt

snatebt

Wenn der Abaender nicbt daa etwa anegeatellte JHipiikai dea Fracbtbriefa

Torlegen kann, kann er nnr uit Znatimmnng dea Enipfllttgers einen Protefa an-

•trengen.

Wird der Eisenbahn gegeniiber ein Anspmch anf Ersatz gelteod gemacht, so

niufs die Eingabe von einem Nachweis iibcr den Werth des Gutes, sowie voii dem

Fracbibriefe begleitet bein, weun dieser dem Euiplauger bebandigt ist. Die Eisea-

babn toll die Entacbeidnng muglicbat beeeblennigen nnd anf den Anapmeb anf

Sebadeneraata eine acbriftliebe Antwort ertbeilen, wenn die Saebe niebt anf gttt-

licbem Wege erledigt wird.

8 37.

Mit den ReschrSiiknngen, die in nnchatebenden Paragraphen nalier bezeichnet

sind. haftet die Eisenbnhn fiir den Schaden, der durch volUtttndigeu oder tbeil-

weisen Veriust oder durch Beschadigung des Gutes eutstebt nnd zwar von dem

Augenblick der Annahme zar BefSrdernng an bia anr Abliefemog. Von dieeer Haft-

pllicbt kann die Eieenbabn sieh nnr dnreb den Beweia beflreieUf dafa der

Sebaden entweder dareh ein Venishnlden dee Varfttgnngabereohtigten oder dnrdi

oil: Anwetsnng desselben, filr die die Eisenbahn nicbt verantwortlieb iet, oder

«ucli durch die natUrliche BeschafFenheit des Gutes ibesoiiders inneren Verderb,

8chwinden oder gewUbnlicbe Leokagi^ ^^^^ durch hObere Gewalt (vis mt^jor) berbei*

gefUbrt worden ist.
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Der Abliefeniii; «b dtii Kmpflagsr %tAt die Abliefernng «n die ZoUbehOrde

«dcr die nach IfarsRabe dieses Qesetzet erfolgtft &bll«faniag ta tioea Spediteur od«r

•B ein Sffentliehes Lagerhaas gleich.

Ist anf 'lem Frachtbriefe al« Ort der Ahliefprnng ein nicht an der Eisenbahn

liegfender Ort bt zeichnet, besteht die auf den fraclitvertrag gegrtlndete Haftpflieht

der Eisenbauu nur bis zur ieuten Babnstation.

Die SiioibAbn baftet nidit:

1. fttr Gfiter, die naeb den Vonehriften oder nadi Vereinbtniiiff mlt dem
Abtender in offenem Wagen befOrdert werdeii,

fRr den Schaden, der aag der mlt dieeer BefDrdemngeait verbaiide*

nen Gefahr entstanden ist:

2- fttr GUter, die iaut Erklikran? dea Absendprs auf dem Frachtbriefe (§ 24)

unverpackr. oder init mangel h after Verpackung avjfgegeben sind, obgleich

ibre Natur eine Verpackutig zuro SchuUe gegen vollatHndigen oder tbeil-

weiaen Yerlnst oder BeeebUigang wtbrend der BefVrdernng erferderte,

fttr den Sebeden, der dnreb den Mangel der Verpaeknng od«r dnrcb

die mangelbifte Beeehetebdt der Terpaeknng Twenlaftt wird;

8* fttr outer, deren Anf- nnd Abladen den Voraebrlften gemifii oder nach

besond^rer Vereinbarnns: mit dem Absender Ton dietem, besiebnngsweiee

dem Empf^Qger besorgt wird,

fBr den Schaden, der aua der roit dem Anf- and Abladen oder mit

mangelbafter Verladnng Terbnndenen Qefbbr entatanden iatj

4. IB Anaebnag der Otter, die TermOge ibrer eigenthttniHcben natllrlicbes

BeaebaHenheit der beeonderen Oefabr anigeietai aind, Verlnati Hlndemng
eder Beachldiginig, namentlicb Bmeb, Rost, inneren Verderb, anftergewdbn'

liche T.erfeage, AnstrockDnng- oder Verstreiinnf? zn erleiden,

fttr den Schaden, der au3 diesen Ursachen entaprint^t;

5. in Ansehung der Giiter, die nacb den Vorschriften oder nach li»^«nnderer

Vereinbarang mit dem Absender unter Begleitung befiirdert werdeu soUen,

fttr den Schaden, dtf ata der beiondoren Gefahr entatebt, die doreb

die Begleltnng Teniiedai werd» aollte.

Wenn ein eingetretener Schaden nacb den obwaltenden Umatttnden ala ant eiaer

der enribnten Uraaeben berrergegangen ansnaeben iat, to mnfa die Biaenbahn deeb

die Waliracbeinliehlteit nacbweiaen*

8 39.

Die Eisenbahn haitet nicht fUr den Verlust an Gewicht l)ei (Jiiterii, die

ihrer uaiurlichen Beschafienbeit nach in der Kegel an Gewichl walireud der Be-

lurderung verlieren, es sei denn, dafs der Verlust die nachbezeichneten Normals&tse

llberateigt.

Der NonnlaaU betrigt 3 t. R bei ilttaaigen nnd fenobten, aowie bei nacb*

Btebenden Arten Ton trodienen Otttera:

geraapelten nnd gemahlenen FarbebSlaem, Htnten,

Binde, Fell en,

Waraeln, Leder,
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firisehen Tftbaksblittern,

Safshols,

Seife and harten Oelen,

fruehan Friioht«ii«

geschnitteDem Taback,

Fettwaaren,

^etroekiieten nod gabaekeiMii Frflehteit

Sebnen,

HoTin rn uiid Klauen,

Kuocheu (gauzeu usd gemabletien),

Hopfen nnd

friaekem Kitt

SebftfwoUa,

Bei alien andenn trockenea Qfitarn der arwUutten Art betrlgt d«r Nonnal-

•aU 1%
FQr den Fall, dafs mehrere Stiicke mit einem nnd demBcIben Frachtltrief be-

fiirdert sind, wird dpr IVoi^pntsatz fflr jedes Stlick he«nniipr.^ herecbnct, wenn das

Uewicht der einzelaen Stiicke im Frachtbriefe verzeichaet i«>t oder in andererWeiae

dargetbau werden kann.

Diese Beschrftakung der Haftpflicht tritt nicht ein, wenn nacbgewiMen werden

kann, dalk der Yerlnet den orliegenden Umstinden nack niekt eine Fo]ge der natflr>

lieben Beaekaffenheit dee Gntea iat, oder daCe der angenonaiene Proaenteata dieaer

Besehaffenbeit oder den beeonderen TJmatllnden dee Fallea niebt entspricht.

Wenn das Gut Tollstftndig erloren gegangen iet, kann ein Absng fftr Yerlnat

an Oewieht niobfc atattfinden.

Wenn daa Qn( nicbt apltaatena 80 Tace nach Ablavf der LiefiBtfHat abge-

liefert iet, so kann ea derBweebtigte obae weiteren Nachwda ale Terloren gcfangen

betrachten.

Weim (He Eisenbabn nacb Mafsgabe der vorbergebenden Hes-i iiiiitmugeu Ersatz

fur gaozliuheu oder theilweiseu Yerlust dea (iutea zu leisten hat, &q ist der gemeine

Biandelawertk, In deaaea Brmangelang der gemeine Werth su eraetien, den Out

denelben Art nnd Beeekaffenbeit am Yeraandorte an der Zeit batte, ata daa Out

snr Befftidemng aagenommen wnrde Hiersn kommt no^ der Ersatz der etwa

bereits entatandmen ZoU- and anderen Unkoaten, aowie der etwa bweita geaaklten

frackt

Oer Bntaebkdigangsberecbtigte kannj wenn er die Entaebkdigung fttr daa in

Yerlnat gerathwe Qnt in Bmpfang nimmt} in der Qaittnng den Yorbebalt madken,

dafe er sofort Ton der Eisenbahnverwaltung benaebriiditlgt werde, wenn das Ont im
Gebiete des Keicbes odor aufserbalb deaaelben binnen 4 Monaten nacb Abtanf der

Lieferfrist wicder aafgefanden wird.

Der Entacbadignng^herechti^te kann in diesein Falle innerhalb 30 Tage nacb

der Benaebrichtigang verlangeu, dais daa Gut ibm kostenfrei nacb seiner eigenen

WaU entweder aaf der Yereandatation oder an dem im Fraehtbriefe angegeboien

Beatimmnngaorte g^gen Bflekeratattang der ibm beiaklten Bntaekldigvng ana-

gdiefiurt werde.

Wenn der im ersten Absatze erwftbnte Vorbebalt nicbt g-emacht worden ist

oder wenn der Entscbftdignngsberecbtigte in der im zweiten Absatr beKeichnefen

Frist das dort vorgesehene Begebren nicbt gestellt hat oder endlicb, wenn das Gut

S 40.

§ 41.

9 48.
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«r8t naeh 4 Monaten nach Ablanf der Lieferfri»t aurserbalb del RaiekM ftttfgafiittdeii

ipiidy ao kuiB die SiseDlMilin ftber dM wieder aa|g:eftind6ne Gat tni TerfHgen.

§ 43.

Tm Falle Ipt iicschadigung liat die Eisenbabn Tollen Ersatz fttr die Werth*

vernugeruug zu gewahreo, die datt (iut erlitten hat.

Sdd.

Wain d«r Fnohtbrief eina DeUurttioa dn LitenMM an der Liefnning d«f

<3ntM enthiit, so kann anfser dem Ersatz, der im S 41 fttr ginsUchen oder thail-

weisen Verlnst nnd im § 48 ffir Beschftdignng festgesetzt ist, noch ein weiterer

ScbftdenRersatz ansbezahlt werden; dieser Schadensprsatz kann jedoch nicht dun

deklarirten Betrag iiberschreiten, auch mnh der BerecUtigte das Vorhandenseiu and

die iiube des weiteren Schadens nacbweisen.

IMn HVbe det Betrages, wonit der AbMuder fdn Intereiee en der Liefemng

dee Qntee beknndet, soli mil Bnehetaben an der hierfltr beetinmten Stelle im Fraebt-

brief eingetragen werden. Fttr die DeUaration wird ein in Tarif TOigeeebener

Freebtmeehleg besabit.

§4&

Die Eisenbahn baftet fttr den Schaden, der durcb VersEnmang der Liefer*

firist entateht, sofern sie nicht beweifen kann, da/s die Verepifcmig Umatilnden cnxu-

sabreiben ist| welebe die Sisenbabn weder bervoxgersfan bat» neeb bat abweaden

Uanen.

Weill! die Tjieferfrist iiber^fcbritten wird so kann di»^ Rf^rk^fthlnii? der halben

Fracht verlangt '.vrrden, audi wfim kriu Sulmiieii nacligevvieseu werdeu kann. Wenn
eiu :3ciiadeu uaoLgawiesen wird, kanu iiiiaaLz vL-riaugt werden, jedocb biicbstens bis

mm Betrage der gesammten Fraoht.

Aittilt der Fra^tbrirf eine Deklaratien dee Litereaaae an der Lieferong des

Gates, so kann die Btlckzahlang der geaammtan Fraobt verlangt werden, wenn die

Lieferfrist ttberschritten wird, anch wenn kein Schaden nacbtjewieseu wird.

Wird ein Scbaden nachgewiesen, so kann Ersatz dnfiir beansprucbt werden.

In beiden F&llen kann die Vergiltung jedocb nicht deu .deklarirten Betrag ttber-

schreiten.

ft 47.

Ersats fflr den vollen Scbaden kann in alien Fallen beansprncbt werden, we
der Schaden vorafttilicb oder infolge greber FabrllUaigkeit aeitena der Eisenbabn

entatanden ist

§48.

Wenn Qegenatlade, die Ten der BefOrderong ansgeacbleaaen aind oder nnr

bedingnngaweiae angelaaaon aind, nnter nnriebtiger oder nngenaner Inbaltaangabe

anljgegebett werden, oder wenn der Absender es yersinrnt, die Torgeschriebenen Be-

dingnngen crfullen, so ist jede Halfcpiiiebt der Biseababn anf Onind des Fracht-

vertragea aosgeschiossen.

Digitized by Goo^^Ie



462 Das dlBMcke £it«ii1ithng«Bets Tom M. April 1B86*

§48.

Ist die Frftdit aebit d«B sonst anf dem Gate haftenden Forderangra benlitt

nnd das Gut angenomnieD, so sind alle Ansprtlcbe ans dem FnchtT«rtrage gigen

die £iflenbahit erloadien. Hierron sind jedoch aasgenommen

:

1. Entschadignngsanspriiche, bei deneu der Berechtigte nacbweisen kann,

daf:^ der Scbaden dorch Absicht oder grobe FabrlAssigkeit der Eisenbahn

eDtstaiideD ist;

2. Entschadiganf^aanaprnche wegeo verspateter Liefening, die sp&testens

am 7. Tage — dea Tag der AoDabme des Gates nicbt mitgerecbnet — gel-

tend gemaeht wefden;

3- EatBcbildignDgsaiMprttelte wegen eolcher If&ngel, deren Festetellnng gevib

§ 86 Tor der Annahme des Gates dnreh des EmpOiiger eifolgt ist oder

deren Feststellnng nach § 35 hfttte erfolgra toUeD nad dnreh Yeradialdeii

der Eisenbahn onterbliebea ist;

4. Entscb&digungsansprtlcbe wegen tlufserlich nicbt erkeunbarer Miingel, deren

Feststellong nach Annnlime des Gntes erfolgt ist, jedoch atur ontex aaob-

stehenden Voraossetzungen:

a) es miissen unmittelbar nach der Entdeckung des fichadLiis und spateslens

7 Tage nach der Empiaiignahme des Gutes vum i^ereciiUgten die

erfoTderliehen Sehxitte getheii wetden, iim dea Seliedea gemiOi den im

§ 85 dieies QeeetiM eatlielteaea Yorsebriftea feetsntteUeD, vad

b) dafs der Bereehtigte beweisea kaaa, dafs der Sehidea ia der Zeit

zwischea der Annahme des Gates ear Beflfrdernng and deeeea Aae*

lieferaag eatstaaden ist

War die FeststellaDg des Znstandes avf der Bmpfiuigstation ni5glich und ]kat

die Eisenbahn sich bereit erkl&rt, dieselbe Torsanehneai so fiadet die BestinuDaag

nnter No. 4 keine Auwendung.

Selbst wenn der Empfinger den Frachtbricf angenomme?) nnd die Fracht be-

sablt hat, steht es ibm docb frei sich au weigtru, das Gut ia Lmptang zu nebmen,

so lange nieiit lefaem Aatnge tnf Feetstellaog der Toa ibia bekeaptetea Mangel

Btattg^ebea let

Weaa tob mehreren aaf dem Fraebtbriefe Teneiehaetea Gegeastladea eiaaelae

bei der Abliefernag fehltti, so kann der Bmpftnger ta der EmpfiuigsbeseheiBigiing

die feblenden StQcke nnter ibrer spezieller Bezeichnnng ansscbliefsen.

AHe in diesera Paragiaphea erwfthnten Eatsobftdigangsaaaprttcbe mflssen

schrifUicb erboben werden.

§ 50.

Entscb&digangsansprUcbe wegen ganzlicben oder tbeilweisen Verlnstes, wegea

Besehftdigang oder Ter^ptteter Lltinmng des Gates veijihrea aaeh AUeaf eiaet

JalureS) wenn eie aicht Ton der £iseabalia aaerkaaat siadi es sei dean, dalii verlier

die erforderlichen Schritte getban sind, um die Ansprtiobe im Wege gebttrig dareh*

gefiihrter Klage geltend zu machen. Die im § 48 lio. 1 enribatea Aasprflehe vet-

jiLbreu jedocli erst nach Ablaut' von 3 Jnhrpn,

Ti! BfTiug Ruf Beschadigung odor liieiiweisen Verlust den (iutrs becrinnt die

Verjaliruugsirist mit dem Abiaufe des Abiieferungstages. lu Besug auf den voll*
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atftndigen Verlust des Gates, oder falls es sicb um eioe Ueberscbreituag der Lieler-

frivt buddt, b^nst die TajlhruQgsfrist mit dem Tage, an dem die Lieferfrift

•bgelMifaii iit

^ 61.

Fordernngen, die uach §§ 49 und 50 verjfthrt sind, kOnnen {auch nicht in

Fonu von (iegenklagen oder Einreden geltend geniacht werden.

V. B«f8rd«niii|> yoa lebeaden Tidmn v. t. w.

Yerschiedene Befurderungsarteu.

§ 52.

Lebende Thifrc k"nrtrTi entweder in R;atizen Wap:pnladnii<i:en oder als Stiick-

«endangen zum Ver-^and irt tfracht werden. In beidea Fallen mui8 die kSendnng von

eiuem vorscbriftsmarsigeu Iracbtbriefe begleitet sein (vergl. § 21).

Beaondere BeselirftnkQiigaii

der y erpfliehtuag 9Ut Befdrderniig.

§ 58.

Tliiere, die an esiteekeadeB Knuiklieite& leidea, d11rfo& nieht Mr Beflbrde-

rang eagenemmen irerdeD. Die Befllrdenug Muderer knaker Thiere Imui die Sieeii-

Mm ablelaeii eder dereii ebhlngig nwehen, d«b tie in gmuea Wegealednnieeii

MSrdert werden.

Durcb reglementarische Bestimmnnjpfen werden die besonderen Bedingrnng'en

fe«fi,'P!«tPi!t. nnter denen gewisse Arten von Thiereu fllnnle Juogvieh and feder-

vieb, Wilde Tbiere a. dergl.) car Bef&rderong angenommeu werden.

BegleitttBg der Thiere.

§ 54.

Die Eiaeubabn kann veriaugen, dafs lebeiide Tbiere iu ganteu Wageuladungeu

voa Wlrtem begleitet wefdeoi die miterwegs Uber sie die Auliiicht fBbren kSnneiL

la diesem Falle wird dea Wirtera freie BefHrdemag tob der Yersaad- bie nr
BMtiaimangsstation vad siurllek ia dritter WegeaUaese gewihrt

Die Beginter ailissen erwaebseae Htlnner sein. Fraoen and Kinder, sowie

ancb MKnner, die angenscheinlich anfser Stande siud, eine ordentUche Anfsieht SU

fihren, werden nicht als Begleiter von Tbieren xagelassen.

Aagemeiseae Bebaadlnag der Tbiere.

$ 66.

Es ii>t die rilicht der iiisenbahnbediensteten, dariiber zu wathen, dais die

Tbiere beim Ein* und Ausladen, sowie bei der Befurderuug in angemessener Weise

btadelt vad keinen aaadthlgea Leidea ausgesetit werdea. Die n dieiem Zveek

vea den betreffeadea StatioaiTersteber getroffeaeo Beitimmaagea, lewie die Be-

stiguavBgea, die der Zag- oder Sehiihfllhrer wibread der BefHrdemag tiiSt,

mSaaen von den Absendera aad derea Lenteai iowie tob dea begleiteadea Wirtera

Torliailg befolgt werdea.
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Dnrcli reglenentariMhe Beitimnmiigen wird dM welter Kforderlidie fett-

l{estellt.

Veher alle Falle von roher Mifshandlung oder voq nnderer g^ransamer nnd

etnpOrender Hehandlung von Tbieren mOssen die Eisenbahabediensteten der Polixei

Aozeige macben.

Wenn es sicb zeigt, dafs Tbiere wabrend der Beforderang Leiden ausgesetzt

lind, sei cm wegen Mangels an aosreichendem Platz, wegen ungehOrigen Anbindena

Oder aiu andem UrMcben, wie infolge nnterleMenen Fvtterrelelient edw Trlnkeni,

nnd den Mangel aicht ehiie Herteinhnmg efner TentfgeniDg dee Zvgea dnreh die

die Tbiere bei^'l^^itendeii Wirter eder die Babnbediensteten abgeiiolfn warden kann,

so tnufs der Wagen votn Znge abgekuppelt und die Thierc mfissen eingestallt

werden. Insofem das Abknppeln des Wagens keine Folge eioes Mangels ist, der der

Eisenbabn zur Last f&llt, kdnnen ans dteseiu Grunde keine Entscbadigun^fiaasprtlche

ta die Eieenbahn geltend gemacht werden, ebenso ist letEtere aacb nieht verpflicbtet,

anf irgead einen Theil der Fraeht an Teraichtea, eondem avr gdialten, die Thiere

weiter aaeli ilireni BeatimmQiigaorte an befHrden, sobaid dies aaeli d«i gttltigen

BefOrdemagaliedingiugeii geaehehen kaoD.

Die Auslagen der Biaenbahn fiir daa Einstallea, Fflttern, Tr&nken, Festbinden

Oder dergleichen milsscn vom Empfanp^er ersetzt werden. Die Eisenbaliii ist anch

berecbti^t, Staudgeld fiir jedes im Babnbofe stebende and nicbt recbUeitig abgebolte

Tbier an fordem.

Die Haftnag der Siaeabaha fftr Yerlaat oder Beaebftdigaag
voa Thierea.

§ M.

Die H:<ftnTi^ der Kiseubahn fiir die zur Befordernng arj<:e!iummenen iebeiideu

Tbiere wird nacix den in den Vorscbrifteu ilber die Befurderuug vou Giitern eut-

haiteaea Beatimnaagea beartbeilt, iasoweit dieae aaf lebeade Tbiere Aaweadaag

dadea liSnaea. Die Bieeababa baftet bieraacb aicbt fBr die mit der Beftrderaag

voa lebenden Tbierea Terbandenea besonderen 6«fabren fiir diese nad ist daber nament-

lich r\uch nicbt ersatzpflichtig, wenn der Verlust oder die Bescbadigunp eine Folge

davon ist, dafs die Tbiere pioh losreifsen, aus dem Wagen heransspringen, fallen,

sicb 8tof:>eu> erstickeu oder sich gegenseitig Scliaden zufiigen. sei es, dafs dieses

balm £in* oder Aosladen gescbiebt, oder wiibreuu aich dieselbeu aaf der Fabrt be-

ftadea, oder aicb aaf den Bababofe aafbaltea. Aaeb baftet die Eiieababa aiebt fllr

dea Sehadea^ dem tob dm Wftrtern hfttte rorgebeagt werden kSnaea (% 64). Hierbia

gehurt namentlieb aller Sebaden, der infolge feblender gehSriger Aafsicht, Pflege

nnd Fntterreichuiig entsteht. Der Unistand, dafs Bedienstete der Eisenbahn beim

Kin- nnd Abladen mitgeboifen haben, aiebt keine Verantwortlicbkeit fUr die Eiaen-

baUn nacb sich.

Ftir wiide Tbiere iiberniniiut. die Eisenbabn flberbanpt keine Verantwortong*

Beiaigaag a ad Deaiafektioa.

§ 57.

Fttr da« R^inigen nnd die Desinfektion der Wagen, iu denen lebende Tiiiere

befOrdert worden Bind, kann die Eisenbabn keine Vergtitnng beansprucbea.
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Btftallnng von Wftgeii Ffthri^uffti nnd Lfti«heii a. s. w.

4? 58.

Bezi^f^lif h ler BestelluDg von Wagen, der Ein- nnd Auslieferuncr von Thieren,

des Aui~ un l Ahladens. der Berecbniing: des Wag-enstandgeldes fttr Veristigerungen in

der Verweudung der Wagen, 80wie bezUglicli der Lieferfristen wird das Erforderliche

dufeh nglemoittfjiQli* Beitimmiuigttii festgesetat. In dieier wflrden sugleich die

btMBderaB Yortduiftaii fir dit BefSidttug tob FfthneogtB ud Leicbra, towi*

fir die BefQidflnng tber HafealwliMB gegeben.

Im llbrigen gelten fOr die Benrderang tob lebMiden Tlueren, Fihrseagett,

Leicben n. s. w. die im IT. Abtehaitt getroffeBMi BltimBumgeai loweit dieio Idet^

nfABweBdnog dadeB kttBBflB.

VI. BtBBhlBBg fiir die BefStderaiigelelfltiiiigeB der EieeBliBliB.

Allgemeine (i ruudregela.

§ SO.

Die BweebBBBg der Preise fllr* die BefSfdemng Ton PenoBeiif QttteiB VBd

lebeBdm Ttkierea erfolgt aach Sitiei^ die der Minister der 6ffentlicbeB ArbeiteB

Mf Onmdlage der im nachstebenden gegebenen Vorscbriften feststellt.

Dieie SStze sind in angemeBgener Wei?e zu Teroffentlicheu und anf alien

St4tionen sam Verkauf auszulegen. Gleichzeitig mit der VeriiiteutlichTiDg ist in der

nub der bestebeuden OeseUgebang zur Aufuabme von offentlichen Bekanutmacbnngen

ie der Hanputadt enUtobtigten Zeitnng eiBe BekeBBtBieebnng elaeorttekai, ia dtt

gtngt wird, Ten welelieni Tege ib die Sitae Ib Xreft treten* Die gleidiea Hit*

thtQiagen werdea ellea lallBdieidiai ZellBBgen, die i^riftlieh dea Wiuieeh n
ei^ennen geben, die Bekanntmacbung znr nnentgeltlicben Aufnahme ni empfangen,

portofrei zagestellt Wo keine beaonderen Umstande eine Abweicbong erforderlich

machen dfirf<^n Erhobungen der BetOrderongepreise erst 6 Wocben nacb ibrer Be«

kanntmacbnng in Kraft treten.

In dem jnhrlicben Betriebsbericbte der Staatebabnen, der dem Reicbatage

sngettellt werden soil, miissen alle Aendernngen der Beatimmimgen liber die Be-

OideniBgfpreiee, die im Lenfe dee Betriebejelirei eiBgetreteB liBd, angegebeB

vwdn.

Jede ^Tite YerttiBdigvag, die dereaf absieit, einem oder mebreieB eiae

tailbigiiDg der BefSrderBBgsyreiBe zn gewllirai, ist yerboten nnd nngttltig. Dm-

gcgen Bind Preiserraafsignngen zulaBsig. wcnn sie in gebSriger Weiae ver-

sffentlieht und aliea oater dea nftmlicben Bedingusgen im gleicben Masse 20»

gioglicb sind.

Anfser den in den Tarifen angegebenen irachten nnd Vergfltangen fUr die ia

ihnen besouders erwabnten Leistnngen darf sum Vortbeil der Eisenbaba nar

locb Veigfttmig fttr ibre beerea Aaslagen erbebea werdea — all da siad; Ittr

Bi* Bad Aaifbbrabgabea, Aasgabea Ar die Oeberfttbraag vea den eiaea Bababef

mi aadera aad ftir Arbeitea, die des ftoTeerea oder iaaereB Zaataadea der rvt^

nadteu GegensULnde balber la ibrer Erhaltnng nothwendig warea.

Fehler in der Berecbnnng der Fracbt wnA anderer Unkosten, die infolge

VBricbtiger Tarifirnng, durcb Keebeafebler oder andere Umsi&nde entstanden siad,

.\rdiiv (tir ElBenbabnwcven. iBSn. 32
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miissen, wenn seiteriF; dor Kisenbahn oder dem, der init ilir den Befurderungsvertrag

geschlossen hat, innerhalb 3 Monateu, nacbdem der Fracbtveitrag cfscblosne?! ist,

hieraui Auspriicbe erhoben werden, bericbtigt werden. Nach Ablaut dieser Zeit

kann eine Bericbtiguug nicht mehr veiluigt wordm

'BefQrdernng von Pertoneii.

sea
Der Pfftii d«r Fahrkurten ist abblitgig tob dtr WagenklMsa* in d«r die

Befttrdening sUttflndel^ imd der Llnge dee Wegi, avf der der Beieeade be>

iSrdert wird.

Spatestens yom 1. Janaar 1B96 ab sind aMbitebeade VereohrifteB fttr die Feet-

eetsang der Fabrkartenpreise zu beachten:

1. Fabrkarten ftir Bia^ nad fitlckfahrt an emifsigtea Preiera werdea nicht

ansgegeben;

S. die Omndtaxe fttr 1 km darf aiebt flberiteigea:

fttr I. Klasie . . • . 6iM Owe,

w 11* tt , . « . 4,00 „

, III. ^ .... 2.35 „

Die Fahrpreise kOnnen aufwirts bi«; tm 5 Oere abfrerundet werden.

Die uiedrigate Bezahiuu^^ wird fur die ver^cUiedeueu VVage&klaaBen auf

40, 26 nnd 16 Oere lestgesetat;

3. die Tarif«jltze fttr weitere Entferimiigen sollen wesentlicb ermSrsigt werden;

^ 4. zwiscben ailea eigentlicben Statiouen solleu direkte Fabrkarten ausgestellt

werden.

1 km = 1000 m = 8i1«m ^isebe FnTt.

BefOrderang ven Ofitera.

§ 61.

1. Die Fraehten fttr die Befttrderoag Toa Gtttora werdea bereehaet aater

Bflekeiehtaahme aaf:

a) die grttbere oder geriaipere Sebaelligkeit, mit der die BefOrderaag ge-

wttaiolit wird (ala Eqirere>, Eil- oder Fraehtgvt),

b) die Anfliefemng aii 8tttek> oder ale Wagealadangsgat,

c) Qewiebt and Umfuig der Gttter,

d) die Liage dee BefSrderaagewegs aaf der kttnestea Staatsbahaliaie;

SI. die Fraebtpreite fttr lOO kg berecbaetei Oewioht dttrfea aicbt ttbereteigea:

fttr Sllttttekgtiter 60 Oere, snattgUcb 1^ Oere fttr daa

Kilometer BefSrdernng,

„ Frachtstiickgiiter ^10 Oere^ zuzflglich 0,» Oere fUr das

, Eilguter in Wagenladuugen . . / Kilometer Befurderung,

„ allgemeine Wagenladongagttter . 5 Oere, zaziiglicb 0,4 > Oere fur <ia»

Kilometer Betorderuiitf.

FtJr Exprefsbeffirdernng toti .Stiickgfltern kann jedocb die Fracht bii*

auf das EiuundeiuLalbfaube der Fracbt t'iir Eilsitiickgiiter erboht werden.
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FUr weit«re Entfernnofen toll di« Fraeht wetentlich enniLrsigt wer*

den. Ebenao sollen niedrigere TarifsiitBe fiir Frachtstiickgater iu gT'Oheren

Slens'pu und fiir GtUer in Waj^enladnnfren eingefnhrt werden, die ibrem

Werihe nnd ihrer Besehaflfenheit nach c iuen niedrigeren Frachtsftts als den

gewuhuiicbeu ertorderiicb erscheiueu iassen. Giiter, die leicht verderben

und m d«it wichtigttm Labansbedflvftiiflien geMren, mUeB uit bM«Uea-
nigtw Oeacbwindigkeit beftfdert werden (wie EilBtftekfffiter sum Tarif fBr

FrachtsttlckgQter eder Biprefbitttokgttter sum Tarife fiir Bilgliter), jedodi

untet den dnroh die BetriebaTerbtitniaae gebotenoi BeacbxliilniBgeii;

8. leer znrttokgebeBde Qttter kOnnen gegen Entriohtuag elner von der Eiien-

bahn fea^peeetaten oiediigen fraeht befSrdert werden;

4. der Miadeaibetrag der Zehlnnif flr eine Senduig darf nieht flbertteigeB:

flu EilstflckgUter .*
. . BO Oere,

„ Frachtstiickgiiter 80 p

„ EilgOter in Wagenladungen 10 Kronen \

n andere Qtlter in Wagenladangen .... 5 n '
*

§ ea.

FreimarkeDpeekete (§ 19) aollen swiaeben alien Statienen, Halteatellen nnd

FahrkartenTerkanfsstellen befOrdert werden, weun ihnen die naekatehende AuaU Ten

Steatababnfreimarken an je 90 Oere aofgeUebt aind:

Oegenstinde bis 6 kg 1 Marke,

w aber 5—10 kg. ... 9 Marken,

« p 16—96 n • • • . 4 » •

BefOrderong Yen lebenden Thieren.

Der Tarif ftlr die Beforderung lebender Tliiere in Wagenlftdungen darf fiir das

Qoadratmeter der Orundflache des Wagens nicht den Betrag von 85 Oere Buxttglich

1^ Oere ffir I km BefSrdeningwtreeke ttberstelgen. FUr weitera Entfemnngen nnfs

die Fraeht weaentlloh ennliiigt werden.

Wenn die Thiere auf daa im Ftaehtbtiefe anagadrttckte Verlangen dea Ab«

senders mit solchen Personenztlgen befordert werden, die im allgemeinen genommen

nicht daz\i bestimmt sir.ri, lebemtc Thiere zu bef(}rdeni, oder in fiilaQgen inm Ver-

•and kommen, wird die Fraclit am 50 besw. lOO % erliUht

Weitere Tarifbeatimmnngea.

8 64.

Die Fraeht fiir Uebergewicbt an Keidegepack, tur die BeturderuQg vou Faiir-

lengen nnd Leiehen, fOr die BelVrdemng Ton Qfltern fiber Hafenbahnen, aowie Ar
Sondersllge nnd $ehiJfe» die anf Verlangen geatellt werden, wird dnreh den Tarif

featgeatellt.

Ebento wird in dem Tarif bestimnt, wie die Entfcrnangen fur Seewege zu

berechiien sind, wie die Stationaentfemnngen, die Gewichte und Frackten bei der

Beredinnng abgerundet werden sollen, sowie welche allgemeinen Ermafsigungen der

32*
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Fahrpreise gew&hrt werden kOnnen, beispielswelM fftr die B«f8rdtnmK tob Sindeni,

fttr Beueode mil Honatskarten a. dergl. mehr.

T\\T die BefOrderting mit Eisbooten ilber die Sande unci Belte kann erne

Zuschlagssablaog verlangt werdeo, und fur diese BefOrdenmgsart konnea besoodere

Torschriften gegeben -werden. fiei der fiefOrdemng mit Eisbooten haften die SUat8<-

balmai aidit fttr Yerliisto vad Sdilden.

Besondere Verein b arungeau Freie f abrt.

Der Minister der SffieiitliiilMa Arbttilflii wird ermftchtigt::

1, besondere Bestimmnngen tn erlassen in betreff der ZahlTinfr:

a) ftir BefOrdemngeni die leitena der liOniglicbeii Mofitaaten gefordert

werden;
'

bj tur die Belurderuug vuu Miiitar-PtirBonen and-GiiterQ;

tt) fur die BefSidenmg der Post, eowie

. sun AbeeUnfe yob Yertrigeii mit enderea in- ud enill&diieheB Verkehn*

eaitelten fiber die Qewiknug der freieii Fahrft^ eevie ftberhftnpt VereehrifleB

fUr die OewUunuig der freien BeDDrderang von PenoBea «Bd OtterB n
erlesBMi.

VIL QeltBngsbefelob ud Inkimfttretea dee Gesetaee.

S 66.

Die Beetinanugea dieeei Oeeetsee lladea ABweadaag eaf elle Steetotahaea

im Steetsbettieli, eowie eaf die Tom Steete betriebeaea Privatbebaea. Degegea

liadea tie keine Anwendnng aaf die Ton PriTetpetaoaea Oder voa Privatgeeell-

febeltea betriebeaea StaetebiUiBMt.

S67.

Die Beetimmaagea dieeee Qeietiee geltea mit dea AbweicbaBgea, die

wegea der Vereebiedeabeit der Yerhlltaieee fSr erlbrd«rlieb mcbtet wecdea, aaeh

fttr die Dainpff&bren> und DampfscbiftBTerbiadaagea der Staatsbahnen. Wee die

Route KorBiir—Kiel nnd andere V^erbindangen sur See mit dem Auslande betrifft, so

kann iler Minister f^er uffeatlichea Arbeiten dareh Verordaangea besoadere Am*
nahmeu eintreten lasteu.

«

§ 6a

Die Bfistimmangea dieeei Oeeetsee besiebea sieb aar eaf die BelVrderaag eaf

den Staetibabnen. Die Eiteabehnverwaltang kann Terifrertrilge mit in- and ans-

liiTiHi-'cheii Verwaltungen iiber dnrcbgebende BefCrdernng abschliefsen. Diese Ver-

triLge musseu jedocb, sowoit sie die Staatsbabnen betrcft'ei], voin Minister der Sffento

lichen Arbeiten bestatigt werden. Dieser hat hierbei darauf su acbten:

defi die BefSrdernngsbedingungen in keinem weieatUcbea Pankte voa dea

Bediogaagea abweiebea, die fllr dea ftrtlicben Verkebr der Steetebebaea

geltea, aad

defs die Tarifantbeile der Staatsbabuen festgeitellt werden nnter Beriick-

^icbtisrtin^r der bei der Ortliehea BefOrderaag fttr eataprechende Leiitangea

giiitigen Si&tse.
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§ 69.

Der Minister der 6ffent!ichen Arbeiten wird beanftragt. dip erforderliclien

regieiM eiitarischen Bestiinruungen zur Durchfflhning und VeryollsUlndiguug

der Yorscbriften dieses Qesetzes zu treffen. Diese Bestimmungen sollen in gehOriger

Weite TerQffentlicht und anf alien Stationen anm Verkftof ausgelegt werden. Oleich-

leltifl^ mit d«r VerOffBiitlidiiuiff Mil In dU Barllngtdie Zeitiuf vad im die fltlflt-

sutuBgeB der betreff«ikdeB Fro?iiii«B etie BelMBBtnaebinig baillglidi det Zeltpviiktea

mi dem die Beitimmmigea Id Kreft treteiif dngerttekt wexden.

§ 70.

Piese? Gesetz tritt " Monate nach seiner Bekauntmachnng im Gp'^etzlilatie

in Kraft. Die Veriinderuiigeu in den ziir Zeit geltenden 5rtlichen Tanlen, die

eine Folge der BestimmnDgen der 60—1>4 sind, sollen jedoch erst Tom 1. April 1897

am vollatftadig durchgeftthrt werden, mit Ausnahme der fiestinunungen dea § 14, die

Xineelireibegebilhr betiitfend, ipwie dee 9 W liber Terife fftr die B^rderug won

PenoBeB, die ipiteeteae nit den 1. JtnBer 1886 ia Knit treten eollea. Die

(Iflltigkeit det Oeietiee bttrt nit den l. April 1901 eaf.
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Die Eiseiibahnen der Erde

1891—1896.

Im Anschlufs aa die in friiheren JahrgSngen, zuletzt Archiv 1896 S. 413,

enthaltenen MittheiluDgen iat in folgender Ueberaicht die Gcsammtl&oge

der am Scldusse des Jahres 1895 im Betriebe gewesenen Eisenbahnen der

Erde und ibr Verh&ltnifs zam Fl&cheninbalt und zur Volkszahl der ein-

zefaien Lftnder nnter Uiaweis anf die £iitwickliuig des Babnnetzes in den

Jahren 1891—1894 dargefltellt. Die Zmmmenstelliuigeii sind, wie blsher,

eoweit amtliohe Quellen vorlageD, diesen entnommen und im Abrigen

nnter Benntznng anderen znTerlftemgen Materiak angefertigi.

Hiernach hat das Eisenbahnnetz der Erde in dem Jahrfunft von

Elide 1891 bis Knde 1896 im ganzen einen Zuwachs von 62 4d'i km oder

9,8^0 erbalten und somi zu letzterem Zeitpunkte eine Aosdebuimg von

698856 iuQ erlangt.

An dieaer Lftnge nnd betheiligt

Amerika . . . mit 869686 km
Europa . . . „ 249899 „

Asien . . . . „ 43 279 „

Australien . . „ 22 349 „

Afrika . . . „ 13 143 „

.

Das Eisenbahnnetz Europaa hat sicli in dem Jahrfunft nur am
22 104 km oder 9,2 7o erweitert. Das grOfste Eisenbahnnetz ist das

Dentschlands mit 46413 km and einem Znwachs von 2989 km oder

6,8 Vi* Den bedeaiendsten Znwachs weist Rnfsland mit 6675 km oder

21,4% anf. In Frankreich ist das Eisenbahnnetz am 2 476 km oder 6,5 Vi»

in Oesterreich-Ungam nm 1 980 km oder 7 %, in Spanien um 1 892 km
oder 18,3 Vo7 in Italien nm 1805 km oder 18^7 */• and in Scbweden nm
1 476 km eder 17,7 */• gawachsen.
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Die Biiftnbthnen der Efde. 471

In deii ubiigen Erdtheilen hat die Euenbahui&iige* wie folgt, zu^

geaommen;

in Amerika am S7 866 km oder 7,9 V»i

„ Asien , 7888 „ „ 22,i ,

,

„ Afrika „ !2 647 „ „ 26,2 „ und

« Aastralien „ 2 520 „ « 12,7 «

.

Unter Zugrundelegung der im Vorjuhr aufgestellten Herechnung der

auf die Eiseubahnen der Erde verwendeten Anlagokosten, iodbesoodere der

EiubeiUfl&tze fur das Kilometer Babul&age und zwar vou

811 700 Jt fur die earopftiMhen nod

168600 n yt r,
aoTsereiiropftischen Eisenbabnen,

betr&gt das Gesammtanlagekapital der Eode 1895 im Betriebe gewesenen

Eisenbahnen der Erde:

in Earopa rand 77 894 Millionea Mark

„ den fibrigen Erdtheileo . . i>S S3s

zusaromen also rund 146732 Millioucu Mark

(Kler rund 147 Milliarden Mark (durchsclinittlich fur 1 Kilometer road

210000 jf).
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Die EiaenlMhAeii der £rde.

UaboreNdit dor EntwieMang dos EisentahnnetzeB der Ento vom SoMism

der EtoenMnliiigs zur FlftdiongrtflM Md

6

Llnge d«r im Betriebe b^dlidm EiiMt-

bah&eii am Ende dM Jalint

1881 1889 1888
I

1894 ie»

1 EuraiBft Kilometer
1 DpiitsrhlftTid

fin fapii 26 187 26 505 26868 '>7

RavAra 5 787 5 883 6979 B liO

2 499 2549 2618 2627 9^
fl mbAr 1 fV^9 1 557 1581 1595 1

1 * ry^O I 609 1678 1713 1 803

ICIflAril* n th ri n frfin 1 618 1 G23 1 623 1 723

llAhriD^A fli^iitflrhp RtAsitf>ii 4H70 4 9&4 5 067

ZUBammen Deutschland 43 4^ 44177 44842 45462 46413

2 OeBterroich-Ungarn, einschliefslich

Bosnicn n. s. w 28066 28 425 29 160 30 038 80046

8 Grofsbritauuieu und Irlaud . . . 89 487
i

o2 7{m 33 219 33 1>41 :i3 648

4 37 723 SB ins 39 357 89979 40199

6 Bnftlnd, eiaidd. Finland. . . . 31071 31645
^

38478 85580 87746

e 18199 18878
1

14184 14896 14941

7 6807 5848 5478 1 5645 5546

8 Nifldarlande, aiBaeU. Lnxembarir • 8079 8078
1

8096 81€0 llOi

9 8979 8860 i 8415 8477 8486

10 10986 10874
1

11485 19147 19147

11 9998 9998, 9840 9840 2840

19 9006 9007 9195 9967 9887

18 1562 1562
-

1611 1798 1796

14 8 279 8461 8782 9284 9755

15 540 54<> 540 540 540

16 Bamttnien ...,»•.•.. 2488 2557 2578 2581 8604

17 (TrieohpnlaTi<1 915 915 915
J

915 918

Iti EuropaiBche TUrkei
,

Bulgarien

,

1

99861769 ' 1818 1818 2010

19 Malta, Jersey, Man 110 110 110 110 UO

ZufianimeQ Europa 227 795 2320S5
^

28S64S
j

245300 249^

1) Einzelue Abweichangen der voriieeeudeu Nachweisung vau Joij

Quelleu. Filr die Umrechnniig sind 1 engl. Meile = 1,609 km und 1 Werat - ^ '^^^^l
3) Die AnrrnbeTi ftir Detitgcblaiid besiehen flicb tnf die iIigeDthttmsIlB^giKM»3
^} Ohne ludustnebahuen.
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Pie EisenlMduiea der Erde. 473

des Jahres 1891 bis zum Schlusse des lahrea 1805 luid da8 Vertialtnifs

Bevdikeningszahl der einzelnen Lftnder. >)

8 9 10
1 u 12

i 18 2

Znwadii tob Dtr elu«lft«B
Es trifft

1891--18S6 Lftnder
Ende 1895

BahulfiLnge L i A d 6 r
in in Pros. Flftcheo- auf je

' 8.100 elkftrangs- 100 10000

S labl qkm jBiaw

Kilometer (abflrerondete Zehlen) Kilometer
1. Eerooa

DenteehlAttd *

148B mm 81860000 7,8 8,5 Prenben.

481 8,1 35900 8797000 10,5 Bayem.

188 7,4 18000
\ 8987000 17,» Sachsen.

65 1960O
,

9081000 8,1 f
7,T Wflrttembeif.

990 18^ 18100
1

1795000 IM! 10^ Biden.

188 14«00 1841000 11,»
1

10^ JilMft-Lothtingen.

4afl 8.* 68100 6870000 9,9
1

9,6 Uebrige deatadie StMten.

2889 8,* 840800 88981000 8,» Zbiuubmi OentMshlm^

veiieiTeien*ungarn, einicJuierBlich

1888 7.0 876700 44418000 *^ RmiiiImi n • w
1181 814800 89466000 OniAkliriliMiitiAii mill T*l*«ij|wsviwwnwiMMVII will XllalUI.

9478 536100 88848000 10^ Frankreieh.

6 675 21,* 6 390000 102 649 000 0,7 8,f Am 1 jiMiii^ VUivvIlI. T 'HlftlWlT

I 8fi6 13,7 286600 81 234 000 5,t 4,7 TtRl ipT)

288 . 4,J 29 500 6411 OOO 18,s 8,J Bel CIen

SS 0,7 35 600 6 0(H 8.7 ^1 priori A.n<lA Ainanhi T.ii««*i1hibi»

216 6,6 41 400 2974 000 8,4 11,7

1 892 18,3 514000 17 974000 2,4 6,s Suftnipn

47 8,0 92600 5 1020'X> 2,5 4,6 Porlii 1711.1

269 12,5 39 KKj 2 300UUU 5,s 9,n DUnemark.

ms 14,9 S22 600 2000000 0,s Nor weg'en

1476 17.7 460600 4UiyiKX) 2,1 19.8 Schweden.

48600 2314000 1.^ Serbien.

118 4>e mooo 5406000 M' Bara&aieiL

8 (M 65100 9917000 lt4 4,t OrieehenlMid.
t

88,1

1 Europ&isehe Tfirkei, Bolgariea
818 97S600 ' 9000000 o,\ 9,5 BBmetiMi.

iiool 895000 ^
i

MtltB, Jersey, Mm.

29104 9,« 9788500 874841000 6,6 ZuMUBtoeB Borepk.

beml} e II u ui BeiiehtigQBg Buh dea iBSwiseheB sBt KeaBtairs geUactea aenerea
eoMpenommen.
Salfliiiliparbahnea) f8r die eiazelaen Betriebsjahre.
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474 Die £it«nkMiliiieii d«r Erde.

1 9 8 4 1 6 6 7

Ltage der im Betriebe beindliehen Einen-

Louder bahnen am Ende des Jahres

1891 1
1898 1899

1
1894 1895

II. Amerika. i) K i 1 0 m e t e r

Vereinigte >St(\ateii von Amefika . 274 661 281 iftiH 2HG 183 288 iW 2t)2 431

21 Britiscli-Nordamerilta') 22540 23 472 24 f.riO 26 371 25 371

22 180 386 475 595 750

23 \ t \ fir
10 515 11081 11057 11249 11469

24 Mitt el amerika ........ 1 lJUO 1000 1000 1000 1000

25 Vereinigte Staateu von Columbien 388 420 42a 452 452
fW»
2o 1 781 1781 1781 1731 1781

87
a—.if aai Jul 800 830 960 icao 1080

28 AJoaiiiiiKniincno jiepiiDiiit . . , .
« aM
115 116 115 116

,
116

89 Vereinigte Staaten tou Braeitien . 10881 190QO 18064 18064

30 ArgentiBiBclie JEtepiiDiik
4a 4ilCA
18863 18904 18460 18961 14819

81 868 968 968 883

38 1605 1700 18Q0 1800 1800
aa
83 8100 3100 8100 3166 8166

34 1667 1W7 1687 1 1607 1667

36 400 920 955 1000 1000

36 300 300 800 300 800

37 86 86 86 86 36

38 Jamaika, Barbados, Trinidad, Mar-
626 685 710 786 750

Zusamuen Amerika 860^ 864 975 369686

III. Aaien.

547 713 28494 29 606 80290 ai 220

w 806 808 808 486 478

41 978 1691 1667 1770 1770
AO XVUSn Is tiles umlBBMpiSvllBB VVOlCti 1438 1488 1433 1 438 1433

-lo lOs 1616 1763

44 AvalAn 54 64 54 54 54

jnieiMriMiQiieii^iiifum • • « • 1641 1780 1869 1960 sons
40 Japan < . . • 9778 3080 8247 8600 3600

47 Portug^esisch-Indien 88 82 82 82 92

48 Malayische btaaten 140 140 140 140 140

49 China 900 200 800 200 800

60 -
. - ! 86 144 144

51 CoeUncliina, Fondich^iy, Malakka,
323Tonkin n. a. 919 229 261 828

Zusatniiieu Asieii 35 441 37 271 88995 41970 43 279

V: Die Angaben fiir Mittel- und Siidamerika ^irttl 7.nm Tlieil gesch&tst. wo
') Die Angaben bezielitu sich aui das Keclinungmkr (fiscal year) (80. Jnoi).

*) Ohne Poftncri«>i*ch-In4ien and Pondleb^ry (95 nm).
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Die £ia«nbabiieii der £rde. 475

8 1 9 10 12" 13 m

Zavaohi too Der ei&EelneB
Es trifft

1601--1886 Lind«r
Elide 1805

Bahttl&nge
li & Ik d 6 r

inPrM. B«> am je

8.100 grOfse rOIkerunge- 100

a sahl qkm Einw.

Kilometer (abgerundete Zahlen) Kilometer II. Amirika.

17 7 752 SOO 68 275 (X)0 3 7 49 8 Vereinigte Staaten rvn Amerika.

2^31 12 Ftl 4Ul ,4 B ri 1 1 s ch •Nordanerikft.

ri70 316 r. ins snn Neufiindiand.

9.0 Mexiko
_ Mittelamenka.

64 16,1 1 203 ICH ) a 920 LWfO 0,0 1 2 Vereinigte Staaten von Colambien.

llo oUU 1 udy OUU 1,.' I0,t> Cuba.

1043900 2 824 000 0,1 4,4 Venezuela.

504 000 0,a 2,3 Dominikanische Republik.

• f09 *M 0,1 7.. Vareinfgte StMfttti ?ov Bmiliea.

1WV lO^T SsMBOO 4681000 0,s 8U ArgentiBisdie Bepnblik

858100 480000 0,1 6.t

SB 178700 886000 1.0 9M
ae 778000 6414000 <V »,» Chile.

1 187000 0,1 6,* Pern.
AAA loMSOO 9448000 0^1 4,1 BollTia.

890000 1606000 On Ecaador.
— — 888000 871 000 1,3 Britisch-Gayana.

i224 42,1

Jamaika, Barbados, Triuidad, Mar-— — tinique. Portorico a. a.

27S66 7^ — —
I

Zasammea Amerika. .

12,6 6 143 lOU 21K} 598 000m^v^^ >^vrv 0,6 1,0 Britiscb-lQdieD.m 86.* 66700 8176000 0,7

I'*

Cejlon.

1778800 15478000 0,1 1,1 JUeinasien,

654 000 700000 0,3 20,& Bussisches tiamkafpiMlieB Oebiet.
1768

1

12 618 500 1 im rn\o 3,6 oiDiriep.

686 1

1645000 i^UOOOOO Peraien.

S6,c 600000 87179000 0,3 0,7 - NieaeniBdiieb'Indieii.

«y
'

417000 44000000 ObS 0,8 Japan.

3 700 572 000 2,2 Portuffiesisch-Indien.

86200 7iyo<)o 0^ 2,0 Malayiacke Staaten. •

11 115 600 360250000 China.

680000 5000000 Siam.

47,7 - Cochinchina, Pondlclidry, Malakka,
Tonkin n. a.

7 838 22,1 Zaiammen Aaien.

<ulien ttatiatische Zahlen nicht forli^n.
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476 Die Eisenbahneu der Erde.

2

L & n d e r

3 6

Ltage der fan Betriebe beAndUelieB EImb-

bahiieD tm Slide dee Jtliree

1891
I

1898 1888 1 188i

nr. AfHke.

Egypten

Algier uid Tonu
Kapkeloale

Netal

SttdifkikiBiielie fiepnbUk ....
Or«^e-Freiita«t

Keiiritias, Reunion, Senegalgebie^

Angola, MoMmbiqne^ Kongo q. a.

ZueammeQ Atrika

V. Australieo.

Nfuseeland

Victoria

Nen-SOd-Wales

Sild-Aufltralieo

Queensland

Taaiuimieu

West-Aiutralien

HMmiT

Zwemmen Anetralien

Wiederholung.

Earopa

Amerikn , . . ,

Aflen

Alnka ...
Atutralien

Zasammen ant der Erde

Kilometer
1647 1617

,

1788 9087 9097

8148 8188
1

8188
1

8968
[

8801

8386 3888 [ 8897 8087 8688

860 648 648 6tt
1

646

901 819 677 880 ' 881

780 900 1000 1000, 1000

1 t)fi{) 190O 19601 1960

18889 ' 90408

I

1

13m

3282 8 3BI
1

3 478 3 5

4 699 4 787
1

4948 5 1 "JiJ

8 862 4 097 ' 4900 42Un

2 933 2983 8026 3038

3 786 8898 3828

752 763 763

1048 1381
1

1860 1860

90 »! 114 114

91 188 98909 . 98848

987 796 1 932035
,
238543 245300 249808

8^880 . 868914
1

86441

10 49G

19 ^'Z*

87871

11 fi71

880848 884975 ! 368686

88896 41870 j 48 978

12878' 13103 13 143

21 199 22202 22349

635891 654593 671968 i 687560 696356
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Die Eisenbahnen der Erde. 477

8 1 9 10
1

11 12 13 a
11

Zmraehs ron Dor euieliien
£8 trifft

1891—1895 Lftiider
Ende 16&5

Behnl&nge L i n d e r
im in Pros. Flftchen- auf je

Canaan 8.1CD vi'ilkf'ruiigfi- 10 000

8 qkm sahl qkm Einw.

Kilometer (obgenuidete Zohlen) Kilometer

480 81,0 994900 6848000 0,2 8,0 Eg) p Leu.

152 4,» 897400 5675000 o.» 5,8 Algier and Tunis.

609 18,1 583400 1711000 0,7 22,9 Kapkolonie.

96 17,4 49900 644000 1,5 11,»

790 899^ 896700 897000 <M 11,9 SfldaMkaBiielie BepnUilb

941 81,7 181100 908000 0,B 48,t

KMultiiis, BAudoii, Seoigaigebiet,

Sa9 99,* ABgola, HosMnUqQitKoofo

9 647 96.1

V. AuiinuwR.

S96 9,1 970600 686000 u 51,8 Neneeeland.

519 11,5 227 600 1179000 2,» 42,9 Victoria.

567 1&,4 805700 1261000 0,'. 38,6 Neu-Sud-Wales.

Tin Q Rin Ann ou<l-AaBtrauo&«

122 3,2 1 731 400 0,3 86,0 Queensland

80 11-7 67 9(K) 158000 1,1 48^ Tasmanien.

tO,!> 2 74a 4(MI (KM) 0,1 925,6 West-Auatralien.

24 26,7 100000 0,7 IM Hawaii.

19,? 8906100 4968000 0^ 69,9 ZuMnmeii Aiutnlien.

Wiederhimi.

98 164 8,1 9788500 874841000 8.* 6,6 Enropo.

97956 7^

7838 22,1 Asien.

2647 96,2 Afriko.

9580 19,7 8906100 4958000 0^1 1 88,* Avstrolien.

68 465 9.

1

— Ztuammen auf dar Erde.
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Der EisenbahngUtertarif der Kolonie Viktoria (Australieo).

Bie BisenlMhiipiditik der australisciieii Kolonien, ioabesondere der

fQhreadea Aolonie Yiktoria, darf in ganz besonderem Mafse das Interesee

fikr aich in Ansprnch nehmen; denn sie entrollt ein Probi«n, wie es our

in einem demokratiechen Staato mit Parlamentsherrschaft entsteben katm:

Wie iet die fiisenbahoTOrwalttiiig dem Einflusse des Parlaments, das sick

nnr ftnfeeret nngem irgend weicber Redite hegiebt, zn entziehen? Aaf dem

Gebiete der Justiz?erwaliiiog, wo die NotbweDdigkeit der Freibeit von

politischem Einflusse nar allzu deutlich sich zeigt, ist es gelungen solcbe

sn schaffen; l&fst sieii (iiese Einsicht auch auf dem Gebiete der Eisenbahu-

vcrwaltnng den maTegebenden Fakforen beibringen? das ist die grofse

Frage. — Bcfreiang yon political influence, dies Wort ist es denn auch,

das sicb wie ein rother Faden durcb die Anssagen der Sach?er8tftndigen

bindnrcbzieht, die im Jabre 1895 von einer Romroission vemommen
warden, die die Verwaltung der Eisenbahnen Viktorias zn prfifen and

ReformTorsebl^ge ans/.narbeitea batte.

JESs soil heute nicht unscre Aofgabe sein, die Ergebnisse dieser Unter*

Sttchung, in welcher S>^~ Fragon an Sachverstandige gerichtet wordon,

zn schiidem, obwohl die Vcisuchuug dazu uabe liegt; denn es Ififst sicli

begreifen, dafs die 8825 Antworten zwar Tiel Sprea enthalten, jedoch

Schlaglichter auf alle mdglicben Verb&ltnisse werfen. Die Folge dieser

Untersuchung war das Gesetz vom 6. Marz 1896, das an anderer Stelle

bereits skizzirt ist.') Wir wollen hier nur einen, wenn auch wichtigen

Punkt lierausgrelfen: Wie ist der Eisenbahngiitertarif and insbesondere

die Giiterklassifikation der Kolonie Viktoria be^rhaffcn ?

Es hiefse, Eulen nach Athen tragen. wollte man die Bedeutmic: des

Tarifwcsens, die Macht, die die Oef^taltung der Tnrife jjiebt, die auf alle

wirthst haftiichen Verhaltnisse von einschnoidendster Wirkung sein konnen,

schildern. Denn wer entscheidet z. B, in Grofsbritannien fiber die Frage:

Freibaudei oder Scbatzzoll? Der iStaat nicbt, er ist obnm^icbtig dazu, so

>) Vergl. ArchiT 18% S 787 u. 788.
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Der KisMibahiiglltertirif der Kolaaio Viktoria. 479

lange die Privatbahneo das Tarifwesen beherrschen. — Dit s- r Mucht be-

dient sich denn aach der Staat in Viktoria, zanachst in der auswartigen

Uandelspolitik. Schutzzollnerisch, wie er ist, wird ein Unterschied iu der

Klassifikation, also rlcr Holie der Frarhte?i geraacht zwiscben den iu der

Koionie erzeugten Artikeln und den iibrigeu. Der colonial wine, colonial

brandy u. s. w. zahit weniger Fracht als der importirte. Nicbt andera

ist es to der inneren Handelspolitik. Die Kohlenindustrie soil gefOrdert

werden; an den Frachten verliert der Staat allj&hrlieh Tausendet der Laod-

hau nnd die Ausfabr too Getreide selbst aas den von der Kuste weit

«iitfemten Gegenden sollen ermOglicht werden; die Tarife haben sich

dmach zu richten. Das Murren der Steuerzahler fiber das Eisenbahndefizit

war es, das die UntersQcbnng baopts&chlich veranlafste. Die Frage, wie

dieses Defizit za beseitigeii sei, stand im Vordergruod, aber fast alle Saeli-

verstandigeit ans den Kreisen des Handels and Gewerbee, z. B. der

Cohlenbftndier and der Weinbaner sind daMr, dafs die Fracbten faerab-

gesetzt werden mfiBsen^ obwobl sie zngeben, daCs keine Steigening des

Verkebrs und der Binnahmen die Folge eolcber Mafsrege) wire. Un-

gl&cklieber Weise ist das die Lage jedea, der bier ala Sachveretftndiger

Teraommen wird! sagt der Vorsitzende der Eommission.^)

Dieeea Drftngen nacb Herabsetzen der Fracbten, wie es bei deren

Bedsatong fUr die meisten Handelsartikel nnr allzn begreiflich ist, ist

mtftrlicb nicbt obne Binflnfs anf die HOhe der Frachtsatze geblieben.

Wollten die Kommissare nicbt den Deputationen, die sie besuchten, nach-

geben, so wandten letztere sich an den Minister, dem die Konimissiire

zu gehorchen iiatteu. Political iiitiueiuL uns gezwungen — so sagt

ein Kommiss^r — Dinge zu thun lie wir uicht bMten than sollen, Dinge

zu unterlassen, die wir hiltteii lliuii sollen.')

Aulscr diesem politisrhen Einflufs ist die Koiikuireuz der Land- und

Wasserstralsen auf die Gesialtnng de.s Giitertarifs von EinfUifs. Die

Eisenhahnen werden in Viktoria mclir, als es in Liindern mit alter Kultnr

tier Fall ist, als die eigentlichen Strafsen aiipe.selien; es wird als abnorm

Ixtrachtet. wenn sich auf den Stralsen ein grbl'serer Verkehr entwirkelt,

und darum wird alien Ernstes erwogen, ob nicht durch Steuermafsregeln,

Besteuerung der Fuhrwerke in alien Gemeinden, die sie durchfahren, der

Verkehr anf die fiisenbahnen ubergelenkt werden soli. Es wird der

fiiMDbabnverwaltung fast voo alien Seiten der Vorwurf gemacht, dafs sie

oicbt verstehe, den Verkehr za Lande, das Gesch&ft der teamsters zn

oroichten. Mit dieser Anscbaunng bat die Verwaltung zn reehnen und

*) q. 6778.

«) q. 4869.
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480 Der £iaenl)&hugUterUrif der Kolonie Viktoria.

sie ist bei der Tarifpolitik zu berucksichtigen. Der Tarif, der der Kom-

mission vorlag, war im Juli 1894 von den Kommissaren verOffentlicht; er

ist, abgesehen von den geschilderten Eintliiiisen deiart, dais er, wie es

heiXst, den Handelswerth der Waaren zu Gruude legt.

Oiiterklassilikatioii

(Die ang'eg'ebenen Satze verstehen

Kl. 3

1

1 Kl. 2 Kl. 1 KL C

7V4-6V4 d
j

6 d (6Vr-4Vi)
1

4 d 3 d

artificial flonrs

bathf, wooden and

metal

bicyclea f-f &(>°/o)

bird cages (Vogel-

gttbftner)

bonnets (Httt»)ii]id

batboxes (Hut-

schachteln)

cbaines (K+^tten)

cigars, cigarettes

drapery, silks

druggist bottles

furniture (Miilel)

haberdashery

(SebnittwMren)

lamps (+60<»/fl)

niinrors in cases

(Spiegel)

shop fittings

Ladenauastat*

tungen)

ornaments

(doppelt 8)

sponges (Sehwin*
me) doppelt 3

veliicles, complete

in cases
, 60'Vo)

U. 8. W. U. 8. W.

Kl. 4

bestand nnr bis

1894, wurde dann

fallen gelassen, be-

trng etWAs ttber

7V4 d.

bicarbonate of soda

blanketstndflannels

cardboard boxes

confectionerj

cnlinuj essences

cotton fabricates

eucalyptus oil

(+ aoVo)

golden syrup and

treacle (loose)

mnstard

Tormieelli (Nndeln)

agricultural imple- 1

ments, not other-

wise specified

(niobt Bpeiifliirte

Ackergerithe)

bacon (Schinken)

bolts and ntits 1 Hie*
|

gel, Schrauben).

cheese presses

colonial picles and
1

sauces
|

colonial spirits in ,

balk
j

cotton waste

eggs in lOcwt
\

fire-bars (4 6 %)

fire-blocks (4-6%) '

fresh meat
^

forks, hay-and gsr»

den

golden synip etc
'

(in cases)

grindstones im-

ported

cheese
|

straw for bottles !

sugar (in kleinen '

Qnantittten) r

U. S. W, U. 8. W.

I

I

bees wax (Waehs)

bntts and vats

(Fisserii.deri^)

batter In 10 cwt»

colonial chee.se

cornsRckfi in klei-

nen i^uantitiiten

imported

(nnter 6 Tonnoi)

irrigation macbi-

nery

iron rails

keronese (4 Toan.)

pipes empties for

wine or ^irlts

(Weinscfaltnclie

0. dergl.)

paper bags (fi %
Babatt)

rough casting

(RohgnTs)

salt

sngsr in 6 Tonnen

snlpkate of iron

(Eisensalfat)

U. 8. W. XL S. W.
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Der iLiseob&hiigiitei't&rii der KoioDie Viktoria. 481

Der Tarif sei zn detaillirt, enthalte anf zehn Seiteu (eng bedruckt)
Spezialtarife, welae viele Anomalieo auf, das sind die liauptklagen. Fol-
gendes Schema soil ein Bild des Tarifes geben, woran sich daun einzeine
Betraehtnngen knfipfen kdnneu.

der Kolonie Viktoria.
•icb far 1 ton ond far 1 mile.)

Kl. B.

9 d

Kl A
1 d

Spezialtarife

iLi. carmi
, timber I

bar iron (Eisea in

Barren

)

bottles to be filled

witb eacalyptuB

oil

ceneat

eoUaial beer (we-

nigwaliSToa.)

colonial jam

hop."«hpa4. Beer

(Oxtbol't;

imported beer

(flbareToaaea)

Iran (6 Toanen)

slates Schiefer;

•iiiphar(Sehwefel)

,

win 6 Toaaea I

(Dnht)

eases (Scbachteln)

coloaial wiae

eora8aekt(Koia-

sftelce)

I

crates huU drums

fTrommeln?)

flax .flachs)

j
bope (Hopfea)

meat (Mehl,

gebeatdt)

oats (Hafer)

pease (Erbsen)

returned empties

(zunickgeliende

Embaliagen)

tobacco loAf

(Tabakbllttor)

wheat (Weisen)

Ziae»oId in cakes

or ingots (altea

Zink luKuchen

Oder Barren;

0. 8. w. u. s. w.

agricnltnral

seeds (S&mea)

artiitdal ma-

aare

(kliastliehttr

DQager)

braa (Kleie>

ehair(H&cksel)

pollard (ge-

firewood(Fett«

erangskols)

foaor:

bark (Riade,

Lobe)

potatoee(Xar-

toffeln)

pyrites (Kies)

sand n. s. w.

£1. wheat

KL eoal

El. wool

fWeizen.

Kobie, WoUe)

kappterBaum)
i (Sand)

Q. 8> w. a* s. w. I .

Die Klasse

cereals Lat die

niedrigsten

FraehtaKtse:

1 farthing

(fttr lOOmilw)

S farthing

(fttr UOnilei)

a.t. w.

1 d

(bit 76 aiilos)

darabor

Kl. eoal </| d

Kl. wheat hat

doa darehaeha.

Sati TOB */s

es ist eia

Staffoltarft

Atchiw fQr £i£eQOahr.Mi>«en. 1887.
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482 Der BiseiibahngilterUrif der Kolonie Viktoria.

Aus dieser Tabelle, die naturlich nui eiiiige Aitikel «3Dthiilt, uiid zwar

zumeist solche, bezuglich dereu Erorterunseii vor der Eommission statt-

fanden, ersieht man, dafs das Klassifikutioussyijteiii auf der Wertbk.iil^^.i-

fikation beruht; es fehlt gauz eiue allgemeine Wagenladungs- uiul Stfiek-

gutklasse. Freilich ist, wie schon oben angedeut^t, das Systeiu durch-

brochen, indeiii die wirthschaftspolitischen (4esicht.-spunkte die Klassitika-

tion beeiiifiu.ssen; es haben daber die eiiizelaeu Klassen balb deu Cbarakter

von Wertlikla.sseii. halh von Spezialtarifen. Auf die Meiige der gleichzeitig

aufgegebeueii Outer wird, wie die Tabelle zeigt, vielfach Rucksicht geiiommen;

cs benscbt in Viktoria das System der minimums, iudem fur Laduugen

uater 2 t oder 6 t der voile Werth berechnet wird oder eine andere Klasse

des Tarifs AnwenduDg fiudet. Auch andere Umstande, wie Sperrigkeit,

ieicbte Zerbrechlichkeit u. dergl. findcn durch Zuschlage Beriicksichtigung.

Die Frage der Einfuhrang einer allgeraeinen Wagenladnngsklasse and

der you sogeo. smalls wurde vou der Komniission eiugehend erOrtert and

namentfich der Gesichtepiinkt herTOrg^oben, ob eine Wagenladungsklasse

imck loads die Konlcarreoz der LandstraTee vemichten IcOnne. Die

Eommiaeire erklftrten, sie batten die Frage bereits grflndlieh erwogen,

eeien jedoch zn der Aneicht gekommen, daia ein Verlnat f&r die Babnen

ans soleher Mafaregel entstehen wttrde. Die hoberwertbigen Gfiter wflrden

allerdings an dem Tarlfe der Wagenladai^sklasse fabren» die minder-

werthigen Gliter dagegen naeb wie vor zn den Tarifen der Elassifikation

befOrdert werden miissen. (q 86S}. Ffir dieae Hafsregel erklftrt sicb n. a.

der Prflaident der HandelBkammer von Helboome mit der Begrlindang, es

w&rde eine besaere Ansnntznng der Wagen stattfinden nnd die kleinen

Ladenbesitzer kOnnten anf dem Wege des Sammelladeverkebrs dureh Spedi-

teure biiligere Fraebten erbaiten; eine Henge Arbeit ffir die Klassifikation

werde fortMen. (q. 4791 ff.)

Anf die Frage, bezftglicb Einfftbrang der smalls, aotworten die

Kommiss&re, dafs die Lente scbon jetzt mit den minimams nnznfrieden

seien, obwoU das System so liberal sei; danun sei eine Aenderung on-

mdglieh. (q. 2 125.) Die Expeditionageblibr fdr alle Klassen (anfser 1, 2, 3)

betrftgt scbon seit etwa 30 Jahren in Viktoria 1 sb flir die Tonne. Die

Frage, ob eine ErbObnng nOtbig sei, wird Ton den Kommissftren mit

Ritcksiebt anf das Alter des Privilogs vemeint. (q. 2 127.)

Was nun den Antbeil der einzelnen Klassen am Verkebr and die

Einnahme betrifil, so warden darHber von der Eommission folgende An-
gaben fdr das mit 31. Dezember 18d4 schliefsende Halbjahr gemacbt,

wobei jedoch bervorgeboben wnrde, daTs der Antheii der WoUe zn grofs

erscbeint, da Wolle banptsftchlicb im letzten Viertel des Jabres ver-

frachtet wird.
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Oer SitmbaliBglltertuif der Kelonie Yiktoria. 483

Ss betrug der Antbeil in dieser Zeit von

El. 3 . . 1,48 V« dee Verkehre 7,76% der £uiDahineD.

» 2 . . w w 6^95 „ V

n 1 . • 3,82 „ »» »i 9,84 „ n

„ C . . 6,46 „ n w 12,65 „ »» vt

„ B . . 1,97 „ M >» 2,98 „ »» »»

,f A . 8,19 „ »» ft 4,88 „ ,*

cereals . . 20,40 „ n II 15,39 „ 1,

wheat . . 10,76 „ n )i 11,01 „ 1,

firewood . 28,88 „ n w 13,74 „ »

eoal . . . 18,88 „ i» »t 2.67 „

wool . . 6,40 „ w 12,04 „
special class

(1.2.3 goods) 4,48 n »» 2,86 „

Der durchscluiittlicbe Frachtsatz der Kolonie war etwas fiber 1,5 d

f&r die tonmile, also zwisehen £1. A und El. B. (q 1 878.)

Wie bereits oben angefGbrt, wird in Viktoria in den Tarifen tinter-

sebieden zwisehen GegensUnden kolonialen Urspruiigs and fremden. So

werden folgende Artikel: bacon and ham, barley, beeswax, beer, cheese,

hops, malt, spirits in bulk, wine in case and in balk, jams and jellies,

meat preserved, milk, pickles, starcb, sauces nnd leather for export (Leder

fur (lie Aiisfuhr) anders tarifirt als dieselben Waaren fremden Ursprungs.

Bin fruberer EommissEr, der daruber gefragt wird, ob er dies fiir ricbtig

hielte, antwortet daranf: Entschieden nicht, vom Standpunkte der Eisen-

bahnverwaltang! (q4d42.) £in anderer Beamier meint, uicbt die Eisen-

babnver^'altQng, sondem das Scbutzumt sollte die beimische Industrie

nr^^erstatzen; die Frachten sollten far alle Artikel ohne Rftcksicht aof den

Urapmng die gieicben sein.

Der allgemeine Eindruck, den man aus den Verhandlunicen gewinnt,

ist der, dais sich die Kommissare nach Krfiften hestreben, den Tarif and

die Klassifikation so zn gestalten. dafs die Einnabmen der Bahnen mOg-

liehst hohe sind, dafs sie jedocb hierin zuriickgehalten werden durcb den

Ton miiiiaterieller Seite kommenden Einflufs, der seinen Ursprung hat in

deu ailgemeinen politischen Verhfiltnissen. Trotzdem sind bedeatende

Hifsst&nde nicht vorhunden; gewifs ist noch manches za Terbessem, allein

auch auf diesem Gebiete ist alles im Flnsse begrifPen; vielleicht wird das

Gesetz vom 6. Miirz 1896, namentlich durcb die Bestimmuogen der Sek-

tion 14 auch iui die Gestaltung des GUtertarifweseus der Kolonie Viktoria

Ton wesentlichem Vortheile sein. C,

83*
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Die bayerischen Staatsbahnon fm Jahre 1 895,0

1. lABgUL

Es betrag am Jahresschliirs:

die Eigenthumslange der volUpurigen

im 1896

desgl. der voll.spurigen Bahnen antergeord-

3974,06
j

1 167,34

3981,06

1286,01

zasammeii 1 6 131,90 5267.07

5,17 5,17

in&gMammt
I 5137,07 5372,94

Von dieser Eicrenthumslange entfallen:

aui Oesjterreieh (BOhmen) ! 47,23 47.-23

„ Preufsen (Reg -Bez. Kassel) • . . 1 4,62 4,62

„ Sachsen-Koburg-Gotha 4.17 4,17

5061,06 *) 5216,23

Eb kommen mitluD in Bayern daFehsehxiitt- •

)ieh an Bahnlftnge:

7,S6B 7,458

1 10,441 10,3fi7

1) Yergl. Die bajerisebM 8ttttilmliii«n im Jihn 18M AreUr U8$ S. 808 a. ff.

Die Angaben sind dem Statistischen Bericht liber den Betriebder kOaigL bagrerieehen

Verkchr8ansta!ten itu Verw;iltun£'.«ialire 1B95 entnommen.

'*) Danuter S933,u km Hauptbabnen mit 14dl,M km Doppelgleis (1223,>^ km
in 1894).
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Die b«yerisclieD atMtoMuiM im JaJire 189&. 48b

Die Gesamintbetriebslaiige ergiebt sich (unter Beriicksichtigung

voii 99,57 km verpachteten and 67,52 km gepacbteten StreckeD):

Endd 18d4 za ... 5 105^ km.

^ 1896 n * • • &240»t9 , .

im

Im Jabresdorcbachmtt betrug:

die Eigenthnrosl&Dge

y Betriebsl&Dge:

a) filr PersoneDverkehr . .

b) « Gfitenrerkehr . . .

Zweigieibig wareo:

Ton der fiigenthiimsi&Dge .

„ BetriebdSoge . .

189&

5076,46

6000^

6048,18

1223,43

1 176,83

km

6 164,76

5066,7S

6 126,84

1481,53

1484,59

An Anschlufsbabnen fur nicht 5fFentlicben Verkehr bestauden:

£ade 1894 fiberkaopt 331 Bahnen mit 210,28 km Lftnge,

„ 1896 » 368 , „ 216,46 „ „ .

2. Baakosten.

Am Jahresscblols 1895 betrugen Gesummtkosten:

a) Ar die tob Btaata gebiatea aad

worb^nta BabB«n:

• • • • •

• a *

I. eigentliche StaaUbfthnea . .

LL Visinalbabnen . .

III. vollspnTiee Lokalbahnen

IV. schmaisparige Lokalbahn ....

znsamioen

b) fur (lie von (Temeindea oder Privatoa

abernommenen Bahnen

1

Liage

fcm

Baukapital

flbwhaapt
j

fttr l km

,
1048025 462 264 185

' 167,48 15 4&6G11

1

827,M
j

47248U6ii 67 074

868106 71200

i

4 967,45
1

1111097 231 223 676

304,79 34028671 111646

>\ 5979,14 ' 1146196809 917199

B 187,07 1116616584 j
917864
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486 Die bajerischen Staatsbahnen im Jabre 1896.

Fur die volljspurigeD Balineu be- ':^ 1394 jg^s

ziflfert sich: - - _ .
-

die Baulange zu km
,

B 131,90 B 267 ,07

das Baukapital Idi ganzen za . at 1116248960 1144 757 697

^ , ffirlkmza. . , '| 217512 217342

Der Bauanfwand im Jfthrdsdarebsehnitt bereelmet sich:

fttr 1894 auf .... 1 105 614 631 uK,

, 1895 , .... 1128 784 813 ^.

8. BeUriebsmUtei nad deren Leistangen.

a

Der Bestand ffir volispniige Bahnen

ergab am Ende des Jahres: 1

1694
1

Stilek

1895

iao4 1345

978 1006

3486 8488

Geptek-, Otter- lud Viehwagen . . . i 19804 19994

745 767

ao6 806

60 60

Auf 10 km Betriebsl&nge kommen

'

darchscbnittlich : !

2,56 2,56

J,
Pl&tzen der Personenwagen • • • 251 249

Die Kosten der Unterhaitung (einscbliefaL Emeaeroug eiozelner

Tbeile) betrugen: _^
19»

bei deu Lokomotiven und Tendern:

fur 1000 Lokomotivkm . . . ,

bei den PerHonenwagen:

fur 1000 Achskm derselben . .

bei den Gepack- and GQterwagen:

far 1000 Acbskm derselben . ,

74

4,4S

8^37

78

4yiB

8^41

>) AnJIienlem 9 Stttek gemieChet.
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Die teyeriieben SUatobslneii im Jiilice 1886. 487

Die l)e«!chaffang8ko8teD der Betriebsmittei (eioschlielslicli

Zabek&rstficke) fltellten siefa fftr 10 km Betriebsiftoge:

1894
I

1686

Jt

fur Lokomotiven (nebst Tendern) auf . 116354 117521

, Personenwagen (mil Achsen nnd i

Radern) auf
|

52062 52 759

, Gepfick- a. Gflterwagen (desgl.) aaf
|

180966 129206

zasanimeii : 299882 801685

dazu fKr Bahnpostwagen (desgl ). « * 5416 ) 5851

Ausrustung fiir durchgehende Bremsen (voruehmiich Luftdruck*

bremse, tjyatem Westinghousej besaitseo:

I

1894 j 1886

i Stuck

Lokomotiven

f mit Bremsapparat
Per«H.«w.ge>

^ ^ Leitang. . . .

Gepfick- nod
| « Bremsapparat .

Gfiterwagen \ ^ Leitong . . . .

|

Babnpostwagen » Bremsapparat .

Fiir die schmalspurige Strecke (Eichstatt [bahnhof]— Eichst&tt

[Stadtj) waren 3 Tenderiokomotiven, 6 Personenwagen, 2 Gepackwagen,

5 Guterwagen and 16 KoUschemel zar BefOrderong voUspariger Gater-

wagen vorbanden.

An Beschaifuugskoiiteu kommen auf lu km Betriebslfinge:

fur Lokomotiven 104 124 uv,

p Personenwagen (mit ZubehdrJ . . . 52342

« Gepick- and Gikterwagen (desgl.) . 37447

znsammen 193918 jt.

Die Leistnngen der Betriebsmittei der ToUspnrigen Bahnen

ergaben (anf eigenen nnd fremden Streeken):

639 707

2461 2655

882 763

1137 1134

185 128

806 298
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488 Die bajeritehea Stutobahsen in Jahre 1896.

i 1894 1806

a) LokomotiTen: Natzkm . . . Lokkm 38886013 89770205

im Ranglrclfenflt0 } 11 600 640 11 789 680

Leerfaiiitkm . . „ j
937167

\ :

Kttsammeii ... » 60823820 1)2390^
dnrchschnittlich far 1 Lokomotive . . 39493 3965S

b) Persooenwageu Achskm i 27di:)29I46 288606494

darebachnitUich far 1 AehM „ ' 36762 37853

c) Gepftck- und Gflterwagen . . „
|

747911721 i 769341686

durchsclmittlicb lur 1 Achse _ ' 18615 18 300
i.

d) Bahnpostwagen „ 49 662 COS 62287 755

n

Es kuuicu durchiichuittlich auf 1 km Be

triebslfins^e:

Zagkilometer iiberhaupt

, auf 1 T^g

Abgefertigte Zage wftbrend dw Jahraa. . ; 689139 I 761722

Ad Robtonnenkilonieter aind geleiatet:
I

iiberhaupt 8 417 520 474 8 760 473 296

durcbschnittlich fur 1 Betriebskm . 167u319 17u65tM

„ , 1 Nutzkm . . J 219 219

Reintonnenkilometer^) siud gefahreo . .
1

1 985 874 5U1
,

2 147 666 218

Auf der achmaispnrigen Lokalbabn wnrden in 1895 geleistet:

an Fahrten 7912 ( 7880 in 1894X

» Zng- (NutzO Kilometer 40944 ( 38144 ^ 1894),

„ Wagenachakilometer 341076 (824290 „ 1894).

dnrohacbnittlieh ffir 1 Aebae . 66826
|

70292

7 350 7 457

18,14 ! 20,43

Die Kosten der Zugkraft betrugen:

far 1000 Nutzkm 635,01 m (62l,i» ai in 1894),

n 1000 Wagenachskm 16,58 , ( 15^ „ , 1894).

1 Raogintande = 10 LokomotiTkn.

*) Perioaea nebtt Haadgep&ek (xv 75 kg ger«chnet), Oepick nad Hoade, Ofttcr

ailar Art (obae EiseabafaBftbrxeaga).
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Die bAjrerisehea SUAtobahnen im Jahra 1896. 489

4. Verkehrsergebnisse.

a) der Tollspurigdn Baiineii.

a) PeiBoneiiTerkehr. 1
1884

1

1895
^_ . - -

.

BelOrderte Personen Adz. 29698699 32 318 928

Geleistete Persnnenkm 1000532 753 1051 271 1955

Durchschniuliciie Fahrt einer Person km !' 33,69 32,c>d

Oesammteinnafame:
f,

aberbaupt
! 83332888 84526941

n ),07

3,93 8,90

finnahme aas dem Personeu- und Gepack-
Terkefar:

ri

fiberhaupt 35096258 36 418 434
iD Proz. der GesammteiDiialinie . /o 30,36 30,16

aaf 1 km durchscbu. Betriebsl&oge Of 7027 7168
1 000 Achskm (der Personen-

and Gep&ckwagen) . . . 98 95

iJ) Gfiterverkehr.
i

1 1

Beforderte Gutertonnen t 13 m^ 767 14 343 297

Geleistete Gutertonuenkm .... tkm 1907748252 ,2067154837
Durchschnittl. Fahrt einer Gutertonne km 143,()4 144.12

fiinuahme: iiberhaupt jr 74938669 .

<

78746503
far 1 t Gut n 5,96 ! 5,49

, 1 tkm 4 4,19 3,B1

Aof Frachtgat entfielen:

in Prozeoten an Tonoen . . . % 94,61 95,38

» ^ „ Tonnenkm . .
I

n 96,08
j

96,60

92,17 93,33

Eiunabme fiir 1 t Frachtgut . . . M 5,81 5,73

n „ 1 tkm Fracbtgut . . 4,03 3,95

Geaimmteianabme ans dem Gilterrerkehr i

1

(einschl. Nebeogebfihren):
<

1

^
!

76699478 80552820
in Prozenten der (Jesammteinnahme 66,79

avf 1 km darchschn. Betriebelauge M 15S@4 15729

» lOOOAchekmderGfiterwageD
»» 92 95
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490 Die bayerischm StftftUlMiliiifii im JaJire

b) der schmalspurigen Lokalbahn Eichstfttt (Bahnhof) bis

Eich8tfttt (Stadt).

1

18M 1896

l-vOQiiTnm t vftflroh reoln nilhmAvrcaauiiiii/VcrivcurociiJUitiiiiiv • • • •
AA noQ

BefDrderU Personeo Anz.
^ 115 199 113651

GeleistetA PersonenkiD i 626178 r 523568

Beforderte Giltertonneu t 21 878 25 2-42

Geleistete TonDenkm tkm
1

11U454 127254

EiBnahme ans dem Personenverkefar M
||

24217 24490

„ „ „ Guteiverkebr .
1 19086 21 276

Die Gesammttransporteinnahmea der volh and schmalspnrigen

Eisenbabnen zuannnen betingen:

aaf 1 Tag m
„ 1 km Betriebslftoge . . . . «

in Proz. der Gesammtemnabme kommeu:

aaf interneo Verkebr %
„ Wechselverkehr „

^ TransitTerkebr „

Nach den Transportgattungeu eotfallen:

aaf Personen

^ Gepfick „

w Xbiere »

1894

306416

20732

46^8

42,37

ll,so

1,68

2,82

66,84

1895

320597

22822

45,91

43,33

11,46

29,68

1,66

2,05

66)86
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Dift bayoriiehen StiatabahMn im Jahre 1896.

5. Flnansiclle BrgebMlme.O

491

1894 1896

tlberbaiipt
|

in Oberbaapt > in

UK 19 10

dis BAtriAbaAlniislmAii *

aua dem Persoueo- und (iepackTerk6br outfit

76 718 649 80674288 66»7t

S796987 8771889 8,1*

I1IMUBIIIM1 115640086 i — 190789861 —
4Mn MM npiebtetMi Stiiekan . . . 1100686 1094886

im gABMn 116748792 191884786 -

die BetriebMiifgab«ii im gauea .... 78826842 82 121 190 —
uayoa kommen:

raf die •tlgemeine Vermdtasg . . . — llise —
— 91^ —

^ ^ TraosportverwaltUQg .... 67,oc 67,M

wr V9WOTwmwi

88488880 1
_ 89768646

in Prozenten der EinDabme .... 82,«i

« „ diurchecb]i.£«ikoeteii 8fM 8,Bi

anf 1 km dunbseha. BUgentbwuliiig*. 7669 7689
1

~

Die rein en Betrieb^eioualimeu uud -Ausgabeu (uuch den Abzugeu)

stelieD tikli wie folgt:

1894

Efnnfthmeii UK i 115640065

Ausgab«n uberhaupt ^ , 77 395 367

, in Prozenten der Einnaiime 7« ; ^t92

120789851

8J 848 213

66^3

Anfgeitellt nach den Tom Beichseisenbahnamt als mafagebend beseichneten

Orudaltnea.
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Die baTeriiebem StasuHhneii im Jihte ifiM.

Von den reineo Betriebaeiiuiabiiien nsd -Ansgaben entiaUeo:

1B94

I

1895

Binnahme
,

Aiugalie i Einoahme

Mf 1 kn darcbschnitUkthft

Betnebsllage . . .

, 1000 Nntikn

n 1000 Wagenaohskm ....
i ^''^K

« 1 Tag imd Kilometer. .

8006

91,9t

316 392

1
1584S

2011

212042

4a/a

98688

8086

93,u

330931

64^7
{

Aoegftbe

a/

1676S

Sfl86

OBiM

221502

48,is

Die personlichen Aasgaben (fiesoldnngen nnd sonstige persOn-

liche Anogaben) betrngen bei den ToUspnrigen Bahnen:

in Proz. (ler reinen Betriebsausgaben . %
aaf 1 km dnrehechnittl. BetriebaJftnge . uv

p 1000 Nntzkm „

« 100000 Wagenacbakm . . . . . «

„ 100000u8d.rein.Betrieba€lnna]ime ,

1884 1886

j

66^1

1 8658

1135

8457

37768

65,18

8760

1126

8498

87223

6. VnfUle betm Bieenbahabetriebe.

Es ereigneten sich in l&db iiberhaupt au Uuf&ileu ini Betriebe:

Entgleisungeii 47 (davon 3B in StationeD),

Zusammenstorse 40 ( j. 39 „ , ),

soDstige Unf&Ile . 360 ( ^ 262 ^ ^ ).

znsammen 437 (davon 824 in Stationen),

dagegen in 1884 866 ( « 275 « « ).

Bei sftmmtlieben BetriebsnniUlen.veinnglllckten in 1B85:

Beisende 20 Peraonen, davon 8 getOdtet,

Bahnbeamte and Bahnarbeiter ... 280 , , ^ 48 » ,

Bonstige Peraoaen 71 » t « 43 ^ ^

znsammen 371 Personen, davon 99 nfetOdtet,

dagegen iu 1894 324 » i >• 88 . .
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1894 1895

DurcbachnitUicb kommes
TOdtnngen

Ver-
TVdtnns^ii

Ver-

a> 6ei deu lieisenden:

anf je lOOnooo Reiaende . .

n a i 000 000 durcbfabrene
•

0,07

0,00

0,95

0,01 0,01

b) bei den BahabMunteii tt.Sahn-

arbeitMn im DiAiisto:

Mf je lOUUOOO darchfabreue

1,13

aof je 1000 000 Wagenaebskm
0,ie

Von der Gesammtzahl der ver-

nngluckten Personen treffen:

auf je lOOOOiX) durchfahrene Zug:km .

. „ X 000 000 Wac^eoachskm aUer Art

lufolge voD Selbstmordversucheu verangluckten 17 PersoneD

(davon 16 getOdtet).

7. Personalbestand*

1894 1895

8,75 9,70

0,26 0;89

Beiv Sitenbahnbetriebe

wen tbitig

(•baft I«c«l0bnar mid WerkiUtt-

arbelter)

finde 1896

prag-

matiacbe

status- .

m&fsige

nicht status-^

mlTsige
snaamniai

Personen

eia Geaenldirektor 1

bain EimbBhoiitnbin .... 119 897 SMO 766

„ fiisenb&hnbetriebe .... 1U6 16724 874 18744

BUMumnM . . .

dagegen in 1894

im
1943

17 121

16S66

1114

1847

18801

18816

Der Aufwand an Gehalt nnd Xebenbezugen des stftadigan Personals

beim Eisenbabnbetriebe und Neabau bezifferte sich:

in 1894 aaf . . . 82927 510 ur,

^ 1895 „ ... 84270129 „.
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Wohlfahrtseinrichtungen der konifllich bayerischen

8taat8eisenbahneik

Der statistische Bericht fiber den Betrieb der kOnigl. bayerischen

Verkebrsanstalten im Verwaltung;sjahre 1895 entbalt bemerkenswerthe

Mittheilungen fiber die Wohlfahrtsf inrichtungen dieser Anstalten. Au>«

diesen Mittheilnngen sind die foJgeudeu, das Personal der bayerischen

Staatseisenbahnen und der unter derselben Verwaltung stehenden Unter-

nehnn-n des Ludwij^-Doiiuu -Maiukaiialji uod der BodenseedampfsciiiiVaiirt

betreffeiidun Angaben uutuommeii.

Als besondere Anstalten zum Wohle der Beaniten und Hedienf^tetea

isind in deni statistisehen Berichte aiilgefiibrt: Der genieinvsarae Unter-

stutzungsfonds der konigl. itayerischen Staatseisenbabueu, die Arbeiter-

pensionskasse der k5nigl. bayerischen Stautseisenbahnverwaltang, die

Eisenbahnbetriebskrankenkasse und die Eisenbahuwerkst&ttenkrankenkasse.

Der in den statistischen Beriehten der fruheren Jahre unter den

Woblfahrtsanstalten an erster Stelle aufgefuhrte „AIlgemeiDe Peosionsfonds

fiir das nicht pragmatisch angestellte Personal der kOnigl bayeriseken

Verkehrsanstalten" ist mit Ablanf des Jahres 1895 in IVegfall gekommen.

Zu diesem Fonds batten bis zwn 1. Jannar 1894 die niebt pragmatiseb

angeBteUteo Staatsbeamten der gesamroten Yerkehrsanstalteot der Eisen-

babn-, Post* and Telegraphen-, Eanal- nnd Dampfsehiffahrtsverwaltung,

Aufoabmegebilhren und Pfliektbeitrftge nach Mafiagabe der AllerhOchsten

VerordmiDgen yom 11> Oktober 1818, 3. Oktober 1857 und 80. November

1886 zu entriebten, zu denen die Verwaltnngen der bezeichneten Betriebe

erbebltcbe, die Beitrfige der Bediensteten weit flbersteigende Znschfisse

ieisteten. Dnreh die Entrichtnng der Beitrfige erwarb das nicht prag-

matiseb angestellte Personal dem Pensionsfonds gegenilber Ansprfiche aaf

ordentliche Pensionen und Snstentationen sowie aafoerordentliche Snsten*

tationen fiir sich selbst aof den Fall der Dienstonffthigkeit sowie anf

ordentliche Pensionen ond Alimentationeo und aniiaerordentiiche Sasten-

tationen f&r die Hinterbiiebenen auf den Fall des Todes. Seit dem
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1. Januar 1894 wurde iudessen nach der Allerhuehsten Verordnung vom

26. Jnni 1894, die Dienstverhaltiiisse der nicht pragniatischeu Staats-

beauiten und Staatsbediensteten betreffend, das nicht prat^matiscli aiige-

stellte Personal der Yerkehrsanstalten von Beitragslfistungeu zu deni

Pensionsfonds befreit und das angesammelte VerniOgen zur Bestreitung

der Pensionen und sonstigen Lasten des Pensioii^tv>nds verwendet. Nach

AufzebruQg des Verniosrens. die im Jahre 1896 oingetreten isi, wurden

eammtliche Lasten aut die Staatskasse ubernomraeu. Die Keclumng Tiber

den Fonds ist ffir 1895 zum letzten Male in der bisherigen VVeise auf-

gestellt Win den. In der Einnahmerechoung erscheiaeu bei der verfinderteu

Sacbiagc Zuschusse der Verwaltungen und BeitrSge der Bediensteten

nicht mehr; die Einuahmen besteheo vielmehr nur noch in Reehnungs-

berichtigungen und RnckerfJitzeii (632 .//), den Ziiisen der Bestande

(241 423 »//), dem Vei kaulserldse der Bcstiinde (0 704 518 m) imd in

sonstigeu Einnalinien (10 247 .//). Unter dtMi Ausgaben erscheinen zu-

nachst an nachtragiiclieii Ausgaben, Rechnuugsberichtiguugeu und Huck-

ertriUzen 1020 M und der aus dem Voriahrc fibernnmmenen Baarvor-

schui'jj von 2 943 670 m. Aus dem Fond.'^ wurden siulann an 2 *.m peu-

pionirte Bedienstete ordentliche Pensionen und Susteutatiunen ini Hetrage

von *iG2^i960^/ gezabit, und zwar 2 369 956 .// an 2 671 ehemalige Eisen-

bauuhedienstete, 237 089 .// an 251 eheuialige Pout- und Telegraphen-

bedienstete, 6 ^9 m an 9 friiliere Kanaibedienstete und 9 916 ^ an 10

ehemalige Angehorige der Bodeu«eedampfschilfahrt. Die aufserordent-

lichen Sustentatidnen an ehemalige Bedienstete erreichten die HOhe von

21434 von weU hem Betrage 14 554 m an 26 Eisenbahnbedicnstete,

(HH an 44 Post- und Telegraphenbedienstete und 'li^) m an 1 Kauai-

Itediensteten gcwalirt wurden. An die llintertdiebencn von 4(>65 Be-

diensteten — davon B416 Eisenbahn-. 587 Post- und Telegraphen-, 39

Kauai- und 23 Danipfscliiilahrtsbediensteten — und zwui 3 767 Wittwen

und 3 930 Waiseu wurden ordentliche Pensionen und AUiucntationen ini

Gesammtbetrage von 1006 794.// gczahll. Vou den Wittwen waren 3 191

und von den VVaisen waren 3 323 von Eisenbahnbediensteten hinterla^ssen,

auf die von dem Gesammtbetrage 847 673 UL entBelen. Aufserdem wurden

aofserordentliche Sustentationen an die Hinterbliebenen von 145 Eiseu-

bahnbedieusteten — 133 Wittwen und 173 Waisen — im Betrage von

21083 uff and an 29 Wittweo and 44 Waiseu von 33 Post- und Tele-

graphcnbediensteten im Betrage too 4675 M bewilligt. An Beitrags-

erstattangen waren 14632 and an sonstigen Ausgaben 1844 M an

leisten. Die gesammten Binnalimeo haben hiemacli 6966820 m and die

gesamraten Anagaben 6688962 M betragen; der dnrcb die Einnakmen

nieht gedeckte Aaegabebetreg von 682 182 ji iet geDiftfs § 59 der AUer-
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hfichsten Verordnung vom 26. Juni 1894 auf alkemiiue Staatstouds uber-

nommen worden. An Pensinnen nnd Sastentatioii- ri far peosionirte prag-

mati.sche Bcamte der EisenLiaiiiiverwaltnne- wnrdeii ini .Tahre 1896 .iu8

dem Eii^enbHliiiini riebsfonds 479045 M iind au PeiisininMi uud Aiinieii-

tationeu der Uiuterbliebeueu von pragmatischen Beamteu 220301 m
gezahlt.

Dem gemeiiisameii L nt ei .st utzungsfoiids der koni^l. bayf^Hschea

Staatseisenbahiit'ii flielsen aufser den Zinsen seiner Bestand*- dip Shafgelder

wegon UebertretunET polizeilicher Anordnungeu, wegen Diszipiinarvergehen,

sowie Koiiveiitional- und Defraudationsstrafen, ferner der ErlOs aus herren-

losen Gegenstftnden, der Ertrag des Eins pro mille aiis Akkorden und

Lieferungen, Schenkungen uud ahnliche £innahmen zu. Im Jsihre 1<S96

sind ans diesen Einnahmequellen im ganzen 182113.// eingekonniien. An
einmaligeu Unterstutzungen wurden in 8448 Fallen in.sgesamnit 143120^
gewahrt. Hiervon entfall^n 8 353 FfiUe und 140 853 m auf Bedienstete

der Eisenbahn, 81 Fiillc uud 1 887 auf Kanalbedienstete und 14 FiUle

mit 38() a/, auf Bedienstete der Bodenseedampfschiffahrt. Das gesaramte

Vermogeu des Fouds betrug am Schlusse des Jahres 1894 2 211 812 .// und

am Schlusse des Jahres 1895 2 222 730 m. Aus dem lietrinbsfonds wurden

(laneben fiir aufserordentliche Reniunerationen an Beamte und Bedienst'ete,

sowie Unterstiitzuii^tii an pi a^niatische Beanite und deren Hinterbliebene

bei der Eisenbahnverwaltung 7 20»3 .// und bei der Kaaalverwaltung 40

verausgabt und ferner Zuschiisse fiir Badekureu fiir erkrankte Beamte

and Bedienstete im Betrage von 8 102 m gewahrt.

Die Arbeiterpensionskasse der kftnigl. bayerischen Staatseisen-

bahnverwaltung ist ebenso wie die Pensionskasse fur die Arbeiter der

preufsischen Staatseisenbabnverwaltung in zwei Abtheilungen, A and B,

gegltedert. Die Abtheilung A hat ffir sammtliche bei der Staatseisenbahn-

Terwaltang besch&ftigten Tersicherungspflichtigen Hilfsbediensteteo and Ar-

beiter alle Aafgaben einer reichsgesetzlicben VerBicherangsanstalt in Sinne

des Invaliditftts- and Altersversicherungsgesetzes vom 22. Joni 1889 zn

erfUIeD, wihrend die Abtheilong B ffir die Mitglieder der Abtheilang A,

die za danemder Besehftftigong angenontmen sind, der aktiven HiiitAr-

pfltcht gen&gt haben oder daTon i>efreit and mindestens ein Jahr lang im

Dieoste der StaatseiaenbahnTerwaltung bescbftftigt gewesen amd, eioe

weitergehende Pfirsorge trifft dnreh die Gew&linmg Ton Znacliftssen zn

den ao8 der Abtheilung A zn zahlenden Renten nnd dnreh die Bewilligang

von Benten in soleben FftUen, in deoen sie nach dem angefilhrten

ReiehBgeeetze nicht beanspraeht werden IcOnnen, wie aneh dnrch die 6e-

wfthmng von Wittwen-, Waisen- nnd Sterbegeldem. Ueber die Zahl der

Mitglieder der Abtheilnng A enthftit der Bericht keine nftheren Angaben.
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Wird angeiiommen, dafs die sSmmtlichen MUjrlieder der Eisenbahiibeti iehs-

und der Eisenbahuwerkbtattenkrauk* nkusse mit Ausiiahine der freiwilligeu

Mitglieder zagleich audi der Abtheiiung A der Pensioii.skasse augehdrt

haben, so betrog die Mitgliederzalil am Anfang des Jahres 1896 22 762

mid am Schlusse desselben Jahres 21 H>8, iui Jahresdurchsrhnitt sonach

219^>5. Die Zahl der Mitglieder der Abtheiiuug B stiep: von 11233 am
Anfarig auf 12 534 am Schlasse des Jahres, betrug sotiiil itii Durchschnitt

lidOi:). Nach der Jahresrechuuug betrugen im Jahre 1895 bei den EinnahmeD:

Bdseichnuair der Kinnahman

Ueberbanpt
purcIisclinittL Ulf
ein Mitgl. kommen

Abthetlong

;

*
1M

Abtheiiung

6

M

Abtbeii. >

A
Ul

^

AbfcheU.

B
M

44880 3496191) 9^ 90,M

• 4014 0,M

Lwifende ngalmftrsige Bdtrlge;

187180 161798 7,i» , 13,7A

d*T I'ispTibRhn-, Kanal- und Dunpf*
.scliilTahrt^vHTw altnngen .... 157 189 151 793 12,75

Wieder eingezaiille Btitrage .... 701 0,06

BnatsleistiuigeD and Ersuunngen 292 0,01

Stfftfgelder niid Ttnchted. Einiialiinea 199 i 1471 0,01
j

O^ta

Voter den Aasgaben siod in der RechnuDg aufgefiihrt:

BeieidinvBg der Augaben

Ueberhanpt

Abtheiliing Abtheilang

M 1 Ji
1

16869
'

•

99101

49111

«

Wittwengelder:
1

4 47 310

einmalig (Abfindungen) fur 17 Wittwen .

1

1 2 6G0

I2 41i>

1786

416 8194

YenraltnngBkoeten nnd fonetige Anigaben . 977 1189
I

1) BiDMbUelUich 146668 UK mm beeoaderen FoBdt ingewietttte Zinten.

Arcblv nr BiNnbahBwcicB. tan.
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Das Verm5gen der AhtheilTins; A stieg von llO'dd^ae. am Schlusse

des Jahres 1894 aaf 1 401 bio am Schlusse des Jahres 1895 und das

Vcrtnogen der AbtbeiiuQg B in derselben Zeit von 2458436 M aaf

2872 637 .//.

Auf Grand der Krankenversicheriingsgesctze bestehen fur das

nicht im Beamtenverh&ltnisse beschftftigte Personal eine Eisenbahnbetriebs-

und eine Eisenbahnwerkstattenkrankenkasse. In welchem Prozentverhalt-

nils bei diesen Kassen im Jahre 1896 die laufenden Beitr^ge za dem

beitragspflichtigen Lohnsatz standeo, auf welchen Theilbetrag des Ver-

dirastes das Krankengeld bemessen war und auf welche Zeitdauer die

EnmkenunterstutziiDg gewahrt wurde, ist aus dem Berichte Dicfat zn er-

sefaen. Es betragen im Jahre 1895:

bei der Betriebs-

kraakettkatse

bei der WerkstHtten-

kraakentoase

Uberhaupt
sehsittl.

aaf ein

Mitglied

•

Uberbaapt

UlUwU*

sehnittl.

aaf ein

Mitglied

die dnrclischuittliche Mitgliederzalil 18 i7t; 4 262 .

Zabl der BrkraakQagsf&Ue . . • 10 406 0,S7 3 981

n Ziaien des VennSgeat . . . 1,M 6648

« n 8446 188 0^
M laufenden Beitrttge der Hit-

glieder and der Verwaltang « 4108 960 114186 96,s«

1 Kosten fiir arztliche Behand-

Inng der Mitglieder and ibrer

w 110687 6,53 88871 7^
n Kosten fttr ArsDeien nnd Heit-

f» 58448 SilM 17860

n n 190401 10,19 108086 88,»»

n WiirlmerinnenuQterstttUang . n 1543 0,08

It
Sterbetjeliltr « 58086 8ti» 18418 &^

n £ur- and Verptlegutig&kosttn

an Krankenanitaltflii .... 14 058 0,T7 6726

Dat GesainmtTenDOgeii am Jahrta-

498600 87,«a 148800 88,11

Die fiieenbahnbetriebs- and die EisenbahnwerkstAtteDkraQkenkaaBeB

amfiusen, von einigen freiwilligen Mitgliedem abgesehen, dae der Eraaken-

TersicheniDgflpflichtnnierliegeDdePersonal; dagegen wird dem statasmftTsigen

and difttarischen Beamteopersona) der Staatseisenbahnen nod der Boden-

seedampfschiffafart nnd seinen Angehdrigen auf Eosten der YerwaltoDg
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freie Srztlicbe Hulfe durch Bahnftrzte gew&hrt. Za Beginn des Jabres 1895

wareo in 302 Bezirken 286 Babn&rzte angestellt^ im Lanfe des Jabres

traten 20 Bezirke und 2(J Bahnarzte hioza^ dagegen warden zwei seit

lingerer Zeit erledigte Bezirke aufgelOst, sodafs am Schhisse des Jabres

1895 ill 32(j Bezirken 306 Bahnar/.te in Thatigkeit waren. Aufserdeni

waren noch inehrere Spezialiirzte als Bahnarzte bestellt. Die Ge.sanimt-

zahl des zur freien bahnfirztlichen Behaudlung berechtigten Personals l)e-

triig zu Beginn des Jabres 1896 17460 and am Ende des Jahres 18 088,

iin ! >urrhschnitt sooacb 17 774. Dcr babnarztiicbe Dienst verursacbte

im Bericbtsjabre eine Ansgabe vuu iiber 141 000 Jk,

Ueber die Ergebnisse der Unfallversicberang und der Fursorge fur

Ternngluckto Betriebsbeamte sind io dem Beriohte nfthere Angabeo nicht

gemacbi.

34'
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Die Eisenbahnen Skandiiiavlens im Jahre 1894/95.0

Das Eisenhalinnetz Skaiidinaviens umfafste im Jahre 1894 95 uber-

baupt 18 727 km, die sicb, wie nacbstehende Uebersicbt zeigt, mit

2220 km anf D&nemark,')

9766
y, J,

Scbweden nod

1762 , , Korwegen Tertheileo.

£8 hatteu
Dlnemark^)

81.8.1895

Schweden

31.19.1805

Norweg«ii

80.6 1896

:! ZoMmmeB
'1 1804/96

an Staatobiilinen . . km 1790 1641 |l 6686

„ Frivatbaliaeu . , „ 494 6480 HI
j|

7091

flberbanpt km S890 9756 1758
II

18797

dagegen im Vorjahre ^ 2195 9234') 1796
ll

18 166

Znwachs km + 8ft
1 + 501 + 96 + 679

1. SchwedeD.

Im Aoschlafs ao die bisherigen Hittheiluugen dieser Zeitsckrift siod

nachstehend nach der amtlichen aebwediBeheD Stotistik*) fBr die Jahre

I8t)4 und 1895 die Hanptbetriebsergebnisse der scbwedischen Staat«- uod

PrivateisL'iihahnen zusainmengestellt.

Die Hauptbetiiebsergebnisse der scbwedischen Staats-

babueu io 1895 (gegen 1894) stelleu sich wie folgt:

•) Vergl. Archiv 1896 S. 89" u. ff. „Die EiseDbahneu ^kaudiuavieus im Jahre

1^93/94 " Etwaige Abweicbungen gegeu frQbere Angaben beinben auf neneren

riebtigUDgen.

Far Dftnemark vergl. ,Die Eisenbabnen in Diaemark'' (ArebiT 1896 8.768 C).

S) Obne die 211 km lange Babn Lule.i—Gellivara—Malmberget

') Bidrag till Sveriges officiela Statistik. L, Statens Jemvagstrafik 34a. Kongl.

JernvHgs-Ptyrelscns nnderdinigft t"^r:\ttelse fiir .\r 18'J5- Stockholm i>^96 nnA L. Statens

J crnvii^tjtratik 33b. AllraSn Srensk Jeniviigstrafik for .ir 11^94 jemte nagra uppgitier

om jernTttgstrafikeu .ir 1885 utgitVen af kougl. Jernviig8-8t.yrel8en. Stockholm l&if^.
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Die EisenlMkhiiaii SkandinaTiaos Im Jabre 10OI/95- 601

1894 1896

Betriebdl^ge am Jahressclilufs . . . km •) 3 058 3 269

y, im Jahresdurchschuitt
j

2974 3269

Anlagekapital:

. Kr, 285362 441 296 710 078

. 93 317 U0761

Betrief).sinittel:

Lotioiiiotiveii Stuck «) 433 435

Personenwagen » 894 903

Geparkwaj^en
fi 1

195 204

CJuterwagen'^ -. . n 1 94-27 10378

n 45 45

Ftii'-'riiiMirtvam'ii[il;il /(' . . . . 26 294 26456
Ladetahigkeit dtjr GuLerwageii . t !' 97 927 115333

6el«i8tet warden:
•

Lokomotivkm (vor Z&geo)^) . .. Anz.
1

9348903 10837 235
' 9005019 10 008047

1»

t

Wagenachskm*')

Vcrkehr:

Befdrderte Reisende Anz.

Geleistete Persoiienkm .

Befdrderte Guter^) . .

daranter Frachtguter ... «

Oeleist^ Tonnenkm:
TOO Fracht- and Dienstgnt . . tkm
fiberhanpt (Reinlast).

(Rohlaat) .

Dorebscho. Fabrt einer Lokomoti?e km

y,
(lesgl. vor Zfigen „

B w eiuer Person . . „

. • • Gilterlouue «

9

824037424

5 300 'm
228407 809

3 487551

3142787

290371486
357 639000

1964189000

30162

23608

43

95

381 532 579

5589625
249 986 784

3991040
3972027

448648199
523071300

2383104200

32919

25617

45

112

>) Obne di« 811 km lange NeabanBtrecke Lalel—Oellivara^HalmbergeL

^ Hit den Betriebamitteln der GeUiTarababn: in l ezw. 80) LokonotiTea,

13 Personenwajcen, 9 GepSckwagen, 580 Ollt«rwag«a and l Krabnwagep.

'} Mit 13 Spezialwagen.

*j Mit kombinirteii Post- and Fackwagen.

^; Von eigeaeu Lokomotiren aaf titaaubahnstrecken.

*) Yon eigeneu Wagen aaf eigenen und fremdeu Straakaa*

^) Eilgat, Fraehtgnt, Dieuitgat, ftachftfireiei Oat
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oU2 Die Siaeubahnen Skandinaviens im Jahre 18^/95.

Auf 1 Bahukm kommeo:

Zugkm Anz.

Person enkm ^

Tonnenkin:

son Eil- uiul Frachtgut . . „

in Reinlast . „

„ Rohlast ^

Zabl der WagoiachseD eineB ZagaB «

Eumalmieii:

a) aoB PerBonenverkehr Kr.

davoo Persooeiigeld «... ,

b) ana Gaterrerkebr „

davon Sil- a. Fraishtgat (obne Vieh) „

e) BOBstige EianahmeD „

ttberbanpt „

AnBgaben:

Qberhaupt Kr.

in Frozenteo der Einnabme. . . %
Ueberschufb

:

uberhaupt Kr.

in ProzenteD des AolagekapitaU . %
Voii der fiobeiiiDabnie eotfidleo (inProz.):

anf Peraoneoverkehr

, Oflterverkekr „

y, Bonstige Binnahmen . . . . „

Einnuhme fur 1 Bahukm:

im Fersonenverkehr Kr.

, Guterverkehr ^

aos sonstigeu Quellen ,

uberbaupt . * „

Die EioDahme betmg:

far 1 Zugkm Kr.

„ 1 Wageoadukm .... Oere

y, 1 Personenkm

, 1 TosDenkm(fiiKii.Fr»cbtgot) „

„ 1 Rohtonnenkm

1?94 1895

3028

76801

97 637

120256

667179

S6,6

8789483

7996288

14248475

13G2440B

830107

28862015

16862 660

67.85

7609355

2,71

87^
80,97

Ml

2 955, 1'j

4 789.( 0

111,00

7855,42

»
.1

7.3

8,5

4.7

1,18

3062

76462

137 211

160010

729001

88,1

9891012

8565761

17562862

16915142

274066

27247990

17 759 809

65,18

9446121

8,90

84,46

64,6S

1,01

2872,75

6 878.r.7

8835,S5

2,79

7,1

8,4

8,8

1.14

Digitized by Google



Die Eieenbahnen Skandinaviens im Jahre 1894'95. 603

Ansgabe:

fur 1 Bahnkm Kr.

„ 1 Zugkm „

„ 1 Wagenachskm Gere

„ 1 Rqjitonnenkm „

Ueberschufs:

fur 1 Bahnkm Kr.

„ 1 Zagkm ,

„ 1 Wagenachskm Gere

Von der Aasgabe kommen fur 1 Bahnkm:

aaf Bureanverwaltang .... Kr.

y, Bahnverwaltung ^

^ Verkehrsverwaltung . . . . „

„ Maschinenverwaltung . . . „

Personalbestand (am Jahresschlufs):

Direktion Anz.

Bureauverwaltung ^

Bahnverwaltung „

Maschinenverwaltung „

Verkehrsverwaltung „

uberhaupt „

fQr 1 km

Eincn Ueberblick uber die Durchschnittsergebnisse des schwe-

dischen Staatseisenbahnnetzes seit 1868 bietet nachstehende

Uebersicht:

1894 1896

0 doU,42 o 4o2,80

1,76 1,77

6,0 4,7

0,60 0,75

2 626,00 2902,45

0,83 0,95

2,4 2,5

99,68 1UU,12

1296,58 1 277,53

1 712,62 1663,39

2 220,97 2396,51

O u

79

1731 1728

1 125 1 198

2978 3066

6908 6058

2,08 1,85

Es betrng

Mittlere

Betrieba-

l&nge

km

Einnabme Ansgabe Ueber-

schufH

Verbftltnifs

von

Ansgabe

Einnabme

Verzinsung

des

Anlage*

kapitalifur 1 Kilometer

(in Kronen) (in Prozenten)

fflr 186'*— 1870 IWb 5 888 8 441 2 8l>7 58,f< 2,93

„ 1871-1875 1301 8902 5013 3 689 66,31 4,V3

, 1876-1880 1698 9239 6183 806 66,98 8,08

^ 1881 1886 2228 R716 6 276 3 441 60,52 8,&s

. 1886-1890 2 518 8161 6600 2 661 68,ba 2,cs

„ 1891-1896 2893 8188 6678
1

2 51U 69,« 2,66
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604 Die £iieiibftlin«ik SkMuUnavMna im Jahre 1884/96.

Bei den schwedischeu Staatsbuhuen stellte ukh die AusnutzuDg der

Fersoneuwageuplatze

in 1895 auf 20,59 Vo,

Die dnrcbscbnittliehe Belastuag der Gflterwageii etellte sich in 1895

aaf a5,8 V* vnd in im anf d2»9*/« der TragOhigkeit

Ueber den Personen- nnd Gaterverkehr der schwedischen Staats-

l>abi)en in 1895, gegenuber 1894, finden sicb nachsteheude Zahlen:

£• konnes
Pertoaen

Persoueu-

km

Dnrchscbn.

Fahrt
for 1 Person

(im PertoneBTerkebr) 1884 ' 1895 18M 1896 1894 1886 1884 ' 1896

in Prozenteu m Frozenten km Kronen

in L Klasae .... h' 426 ! 418

f

« II» 1* .... 15.9
1

16,0 26,7 78 76 8,Sl
1 3r»9

n III. w .... 81,7 1
81,fi 66,7 66,4 86 86 1»*7

,

ani Militftrkavten . 2,s
1

2,8 6,»
1

6,9 110 ! Ml
1

1

1,M V9

liberhtapt
1

'
1

• • 48 : 46 h*9 1
1,M

daron:

auf Eiuzeikarten . • . 24,& 24,1 87,4 87,1
1

„ SQ8amneDge«etste

Karten .... 78^ 78,a 66,7 67/)

1

1

1

Fiir den GUterverkebr ergaben sicb f&r 1895 (gegen 1894) nacb-

atebende Zablen: y - - -----

BefOrderte GutertODDen (eiuscbl. Vieb and

Fabrzeuge) t

1894

3654772

Geleistete Tonnenkm tkm ; 817374252

Durcbscbnittliche Fahrt eiuer Giiter-

toune . . km

„ , einor Tonne

Bilgttt . . ,

, » einer Toone

Fracbtgut «

'I

87

288

91

1686

4499189

478576468

106

245

112
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Die Eiseubahnen Skaiidina?ieii« im Jahre lBd4/95 605

Die EiDoabmen im Gfiterverkehr habeii

betragen:

fur eio Zugkm Kr,

n , Wagenaehakm Oere

„ jede TonDe befOrderten Guts. Er.

, ein Touneukm Eilgut . . . „

, n « Frachtgat . . «

Aof 1 Zagkm entfielen an EinDahme:

im Persoiienverkehr Kr.

„ Guterverkehr ^

an sonstigen EioDahmeii . . . . ,

iiberbaapt ,

Die Kosten der Zagkraft betragen:

fQr 1 LokomotiTkm Oere

„ 1 Zugkm

„ 1 Wageoatiiskm „

0 1 Tonnenkm:

Reinlast

Rohlaat

l!

It

1894

1,56

6.2

4,4S

23,3

4,4

0,98

1,58

0,04

a9,s

54,0

1,&2

1,079

0,194

1896

1,76

4,35

23,s

3,6

0,93

1,70

0.0»

2,72

41,G

60,0

1,r)7

0,904

0,199

kaS den sehwedieehen Staatsbahnen veranglQckten in 1886 bei

92 UnfUlen im ganxen 96 Personen, wo?on 24 getodtet wurden.

Haaptbetriebt^ergebiiisse der .schwedischeu PrivatbaliDen

(fiir die Jahre 1898 usd 1804).

1

Be beting die Betriebelftnge:*) 1

1

' 1898

1

1884

km 6686 5939

(5866) (6 176)

•

5668 5885

A) nx die in Betracht g«togenea Linien* (Die Klammenahlen geben die

OeiainMitHiige am JalireBschlurB.)
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506 Die EtMiib«hB«ii SkaiidimTlfliii im J$hn 18M/96.

1

i

1898 1894

Anlagekapital:

uberliaupt (in MUliooeQ) . . . Kr.
1

295.n 3in.n

51892 5^202

Betriebsmittel:

otuck . oZo obi

Personenwacjen M 1 126 «) 1 239

Gepiick- uud Guterwagen . . . •A71
12850 13600

If 48 •

Geleistet warden:

Zngkm Anz. 12 629 455 13 689 353

Wagenach^kni n 312074 466 340635 402

9802760 11538658

Geleistete Peraonenkm 210659860 887923161

BefOrderte Guter«) 8666 326 9 bU2 :U7

daronter £ii- und i^ rachtguter . 842927a 9610640

fiAtniMlntft TAiinAiilrffn *

vou Eil- uud Frachtcutern tkni 357 932 287 405 076 800

uberiiaupt (Reiolast)') .... 386 665 232 435 816 100

„ (Roblast) 1664 137 3UU 1838069000

SinnahindD: 1
1

ana detn Persontnverkehr . . . Kr.
' 8612003 9^110

da V Oil Personengeld .... 1

n 7 492 648 837U332

ana dem Guterverkebr .... I

18868516 20 401721

davon ana £U- n. Fraobtgnt 18522245 19998636

W 708604 881966

iasgesammt .
l> i

28089122 90722707

I

15549503 16668024
1

n 12639619 140547^

Einschliefslich PostwAgen.

*) Eilgut, Frachtpnt und frachtfreie Gatcr.

Eilgat, Frachtgat) fraohtfreies Uat, PorsoneUt Fahrseage nad Vieh.
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Die SiMBbiliiMB SkmdiBKfiws im Jahn 1894^116. 607

Anf 1 ftjAnkm entfallen:

Zngkm. . .

1888 1884

A nz 2 235

Personenkm 37698 40929

Tonnenkin:

£U- and Fracbtgat ....
It

63828 68926

Reiiilast n 68235 74166

Rohlut
n 294 488 812766

Zahl der Wageoacliseu eioes Zages
It 24,7 24,9

Durehsehnittliehe Fahrt:

km 21 21

WW
42

EiDimhine fur 1 BabDkm:

im Personenverkdhr Kr. 1623 1621

8888 3467

ans sonstigeii Qaellen . . . , IV 125 160

flberhaiipt . n 4970 5221

Euiuafame:

fflr 1 Zugkm Kr. 2.22 w

Oere 9,0 9,0

,1 1 Penontnkm 8,6

9 1 GQtertonnenkm .... n 5,9

Ausgabe

:

£r. 2751 2832

1,23 1,S2
w

Oere 5,0 4,9

Uebembnfo:

fBr 1 Babokm Kr. 2 211) 23S9

y, i Zugkm
n 1,08

y, 1 Wageuachskm Oere 4,0 4,1

V, 55,4 54,9

Verzinsang des Aulagekapiuls . . n 4,w 4,68

An Staatamitenlfltaiiiigeii wnrden den sehwedifleheD Privateiseobabiieii

bU £Dde 1894 gewftbrt fQr 3828 km Im gaiuen rand C8 884000 Kronen,

danmter rand 69482000 Kronen als Darlebn.
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608 Die Eiaeababnen SkaudinaTiens im Jalure 1894/96-

Ffir das Gesaninitiietz der sch wcdischeu Staats- uud Privat-

eisenbaiiueu ergebcti sich liieruach fur 1893 und 1894 nacbstehende

' 1893 IH94

Es betrugen:

, >) 8601 8997

' 8477 8859

Anlagekapital:') 1

uoorDanpi qid AiuioneD^ • * 1 579,1 595,4

Betriebsmittel: 1

, Stuck 933 965

Personenwagen ...... i 1988 2 133

Gcpa' k- uud Giiterwagen . . 1 22285 23 222

(iu Millionen)
^4plpiatpti^ '/no L in Any 21,4 22,7

427,6 466,3

„ G&tertoDnenkm*) . . • „ - 661,0 795,3

. Kr. 51,1 54,1

davon im PersonenTerkehr . M 17,0 18,8

« « Gllterverkehr. . . • W
' 33,1 34,6

1 32,0 32,6

1 19,1 21,5

Verhaltoifs von . . 1 62,0
J

61,0

Anf 1 km kommen dnrchschDittlich: ' (Ansabl) -

. £r. < 6030 6638

1 3770. 4061

2 260 2457

2 524 2 677

,

60444 58865

, 77 978 83 281

>) Ohne (kllivarabalin 211 km).

F«r isO.') bt'riicluiftt j>ic1i die BalinlJlnere auf 9756 km, d. h. 3 2»W km SUaU-

balinr n und G Idti km Pri viitbahnen. Es koniineii aaf IQO qkm — km und aaf

10000 Kiuwohner = 20,o-i km Babniiuie.

3) Fiir idiio berechoet sick das Anlagekapital (filr 9765 km) anf nind 6M MU-

lionen Kronen, daTon 286,? Millionen Kronen anf SS69 km Staatobalinen.

S) EinsehlieMieb Poitwagen.

Eil- und Fraehtgttter.
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Die Eisenbahnen SkandinaTiens im Jabre 1894/ft6>

2. Norwegen.')

Am 30. Juni 1896 nmfafste das EisenbahnDetz Norwegeus 1 752 km,')

WOTOO 730 km voDsparig (1,435 m) nad 1022 km schmalspurig (906 km
= 1,067 m uud 26 km = 0,75 m) waren« DaTon waren 16^ km Staats-

bahneD und 111 km Privatbabnen.

Die mittlere Betriebslftnge betrag 1 760 km (gegen 1 709 km im

Von der Bahntftoge*) entfollen:

auf lUU< 0 Kuiwohner

1

1

1895 1896

km
1

8,674

0,53.52

8,805

0,5433

Das verwendete Anlagekapital •

beting:

flir die Staatsbalmen .... km
|

uberliaupt Kr.

1681,7

130 220 454

79 797

1,641,1

132 262789

80694
1

nir diePrtvatbabDen(HaaptbahD)^) km > 67,8

11714471

172780

67,8

12023576

177339

km *) 1 699/1 1708,9

Kr. 141984925 144286365

» 83606 1 84432

daranter l&r Betriebsmittel . n 17686513
1

18097994

Fflr Erweiterangaanlagen wfthrend des Betriebes siod bis 1895/96 im

gauzen 13473151 Kr., bis 1894/95^12314012 Kr. aafgewendet

») Vergl. Archiv 1?96 S. 897 n. flF. filr das Jahr 1=93/94 and Norges Oineieiie

Statistik. De ofteotlige Jerubaner, Beretuiog om de Norske Jerubaiiers Drift i

tenuaea t. Jdi 1805 bis SO. Jani 1896. Afgim til den kgl. Norike Begjcrings De*

paitement for de offentlige Arbelder tn Stjreleen for Statabeiienie. Kriatiaaia 1697.

*) An 90. Jnni 1896 waren 1 726 km in Betrieb, da^on 780 km mifc Vollepar.

») Flacheninhalt = 3i>J 3(>4 (ikiii. Ein woaiierz.thl = 1988674 (1. Jainiar 1«91).

*) Obne die 26,3 km lange Schmalspiirbahn (d ni i Nesttun Os uud die 16.' km
laoge Linie Lillesand—Falksvand, dereu Aalagekapitalieu uicli am '6x Juui l6db aul

784 410 Kr. besw. 480000 Kr. besifferten. Hit dieeen atellt aieh die GeaamntbSiin-

lioge (80. Jnal 1686) aaf 1751,s km mit einem Aatagekapital voa 145488776 Kr.

<8S0I8 Kr. far 1 km).



510 Die Eisenbalmen SkudiiiftTieiu Im Jalire 12Mf96>

Das verwendete Anlagekapital warde aaf-
|

1
1894^95 188&/96

gebracbt:

darch AaBgabe von Aktien u. 8. w.
mm
El, 129620914 130813214

KAfiAtiffA AfilflihAn
If

OvUBUIlV ^&UimUvU • « •
ft

3463784 3850198

J,
Betriebsuberscb&sse . . . » 8860227 9 622 953

zusammen 141934926 144 286 366

Das Kilometer Bahiilfinge kosteter

far die vollsparigen fiahnfiD(i,i8sm) Er.
j

1(^775 1 105 111

schmalspnrigen , (1>097„) „

> n (0,76 „) „

An Betriebsmitteln waren auf dem Ge-

sammtnetz vorbauden;

Lokomotiveii^) StQck

PersoDonwagen') „

Guterwcigeu „

Fostwageu ........ „

PersonoDwagenplfttze Aoz.

desgl. anf 1 km . ^

Ladungsf&higkeit der Guterwagen t

desgl. anf 1 km . „

Die eigenen u. fremden Betriebsmittel

baben geleistet:

au Lokomotivkm:

uberhaupt

fiir 1 km

darnnter Zugkm (vor Ztlgeo) . . .

fur 1 km

1

I

68276

25656

68291

27924

180

663

4609

43

21135

12,4

33641

19,7

188

668

4766

45

218Q0

12^S

36012

19^

»)6991787 «)6289799

3560 3660

4863602

2890

6006896

2 905

1) Hit einer Sknppligen MMchine.

•) Hit BremswageD.

*) Ohne die schmalspurigen PriTfttbahnen Nesttan—Os and Lillesaud—Faiksvand.
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Die EUenbahueu bkauUiuavidus im Jahre 18&4/95. 511

1884/96 i 1885/96

125890216

74504

44 164 760

20 837 618

60397 838

183 662 041

77 576

45648865

^1567 816

66445370

an Wageuucht^kiioiuetern:

fiberbaapt ... *

f8r 1 km

daninter:

on Personenwageii

, Post- und Bremswageu . . . .

Guterwagen

Die durehacbnittlielie Aduenzabl der Zflge

betnig:

an Personenwagenachaeii

y, Post- and Bremswagenachsen . . .

p Gfiterwagenachsen

uberhanpt

Dtrcbschnittsertrag fUr 1 Zugkm . Er.

Kosten ,1 « . .

Ueber den Guterverkehr der norwegischen Eisenbahnen in 1894/95

nod 1895/96 ergeben mh nach der Gflterotatistik nacbstebendo Vergleicba-

ahlen:

9,1 9,1

4,3 4,8

12,4 13,3

25,8 26,7

1,98
;

1,K&

2,12

1,5T

Bs sind im ganzen befOrdert:

in 1895/96 . . 1568701 t,

dagegen „ 1894/95 . • • . 1488109 „.

Davon entmiieu:

\

1894/96 1886/96

anf Bao- and Breonholz . . . . t 564309 691 525

37,73

. t
' 195893 225151

% 13,67 14,36

. t 112334 110 256

7,84 7,02

. t 82664 98772
1 5,77 6,86

48512 63667

!i 8,05 B,4tt

Die wt.seiilliih.shii i! r Iriebgergehiiiss*' des norwegischen Eisen-

• t/e.s in 1894.96 uud 1895/96 sind uacbstebend ubersicbtlicb zu-

sammeugestellt:
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612 Die EUeubabnea SkudiMviens im J«hre iefM/95.

r 180Q/B6

Kr.

Mittlere BetriebslftDfce km

Verwendetes Anlagekapital:

uberhaupt

fiir 1 km Bahnlange «

Geleistete Zugkm:

ftberhaupt Adz.

ftir 1 km r,

Befftrderte Beisende n

Geleistete Personeokm:

uberhaupt Anz,

ffir 1 km y

Mittlere Fahrt einer Person ... km

Befl^rderte Gater (£il- a. Frachtgat) t

Geleistete GQteitkm:

fiberhanpt tkm

fllr 1 km n

Mittlere I alut einer Gutertonne. . km

Gesamroteinuahuie:

uberhaupt ^i^-

fiir 1 km n

and zwar: im Personenverkebr ^

, Guterverkehr . „ !

Dnrehsehnitteertrag:

fur 1 PersoneDkm Oere Ij

^ 1 Gfitertkm „ !!

Gesammlausgube;
'

uberhaupt Kr,

fur 1 kin «
jj

(lavon entfalien: (far 1 km): 'i

aaf allgemeine Yerwaltiiog . « .'

^ Verkehrsdienst . . .

^ Maschineiidienst . . .

„ Bahnanterhaltung . .

Verhftltnifs voo i^^.-. • •

I:

1709

143609646

82634

4 923 95(1

2 881

6834961

146014865 •

85466

23,1

1433892
I

96148716
i

66260

67,1

9 72G 226

5691

2697

2962

4^

7 663 772

1760

145482 775

83048

6069&30

2 898

6772681

160124336

91552

23,7

1569690

109645063

62690

69,0

10642 846

6085

2 723

3224

2,7

4.7

7899268

4 425 4 516

84 82

1436 1 445

1458 1482

1461 1609

77,S 74,8
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Die Bii«nbtfaiieii SkasdtiiaTieiit im Jabn 18M/96* 613

Ueberschufs:

uberhanpt Kr.

fur 1 km

in Prozenten des Aniagekapit&U

n

n

1894/96

2162 458

1265

l,ft3

1896/96

2743593

1569

1,89

Ueber den Personen- und Guterverkehr der norwegischen

Bahnen in 1894 95 and 1895/96 >) ergiebt die amtliche Statistik folgende

Vergleichszahlen: =- ^

^ 1804/95 ' 1895/96

i| Penonen ! Persoiimikin

Es kemmeit:

Penonen I Pemnenkm

(in Procenien der GeeammUahl)

0,8 0,9 i 0,1 0,,

,11. „ . . . .

i

13,4 18,0

. m. , , . . . . " 9S,4 85,1
1

92,7 86,1

Die darchschnittliche Fahrt eines Reisenden betrug in 1895y96

^1894/96):

in 1. Elasse 153,2 (146,2) km
» a , 42.0 (41,7) „

, m. « i^2,o ( 21,4) „

aberbanpt ^,7 ( 23,i) » .

Die durchschnittliche Besetznng der Personenwagenplatze ergab (in

Uanderttheilen) in 1895/96 (1894/95):

fur die I. Elasse 8,4 ( 7,8)%
n.

m.
n .... 12,9 (12,0 ^

.... 24,0 (21,9) „

fiberbaapt 21^ (19,5) . *

liir den Guterverkehr ergaben sich far 1895/96 (1894/95) nach-

stehende Zahlen:

BefOrderte Gfltertonneo (einscbJ. Vieh and Fahrzeage) = 166d^t
(1518 185 1).

Geleietete GfitertkmS) = 122060717 (106238247) tkm.

DurchscbDitUiche Faiirt einer Gutertonue — 69,3 (66,5) km.

') Ohne Nesttnm—Os nnd Liilesand—Flaksvand.

. >> FUr Frachtgliter, fracbtfreies (iut, Fahrzeuge, Vieb, Eilgut iiud Uepick.

AkUt ror EiMttbftluiwtwa. MBT. S6
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5U Die EiseubakneD Skaudinavieos iiu Jahre 1884y96<

Die £ inn Ah me betrug:

a) im Person enverkebr:

in L Klaase

« U.

, ni. ,

uberhaupt

b) im OiiterTarkehr (Frachtgiit and
Vieh):

fUr 1 tkm Fracht^ut

, 1 Gtttertkm

Anf 1 Betriebskm konuuen;

a) AH SiuiAhme:

im PenonenTerkelir . .

Giiterverkehr . . . ,

anf sonstige Einaabmeo.

ttberkftiipt

b) Ml Amgaben flberhAiipt

.

d»yon (in Prozeoten):

anf allgemeine Verwaltung

, VerkehrsveTwaltung. ,

f,
Mascbinen verwaltung .

Ittr

1896/961)

fllr

1 I 1 1

Person Personenkmll Person Personeakm

0 are 0 er a

1061

167

68

6i

7,4

4,s

«,*

2,8

1067

m
64

66

7,1

a,7

6,1

4,T

6.')

166^96 >)

Kronan I in %

^ Bahnverwaitung

9680

6007

ia4

6761

4470

46,5

68;t

, sonstige Ausgaben . *

Dah Persoual der norwegUciieii iiisen-

bahnen betrug:

bei deo StaatsbahnoD .... Adz.

4 ,1
PriTatkMbDOQ .... »

aberhanpt „

Bavon ent&Uen:

anf allgemeine Verwaltnng . . „

f,
Verkehrsverwaltung ... „

„ MaschinenverwaltuDg. . . „

„ Babuverwaltung .... «

I

82,1

82,0

0^7

Kfoaea
^

8747

6971

140

6146

4666

1896/96*}

44^

6a^t

1864.^*)

3026

8660

48

1477

975

lOoU

l«»

BM

88,1

1896/96^)

2960

668

3686

49

1498

983

998

^) Ohne Nesunn—Os and Lillesand—Flaksvand.

Digitized by Go



Dift EitenbAbnen Skandinavieos im Jalire I8d4 9&. 515

Die BMheteiMBde ZtteammmatellttBg gi«bt eiaea UeberUkk ttbw dw
HanptbetriebserKebnisse der norwegischen EiseababneD im

Ittzten JahrfuDft 1880/91—1896/96.

£• betmgeii:

—

1899/98 ' 1898/94
1

;
1894/96

•

1886/96

Mittlere Betriebilftnge . . . km 1578 1578
1

1611 1709 1760

Aif 1 km eMtfyien:

an Aalagekapital .... Kr. 88SOB 88718 88776 89684 88048

Anz. 2849 2 868 2949 2881 2898

« 7y 771 84966 85516 85466 91652

. Gutertonnenkiu (£il-and

Frachtpnt) . . . . 55 709 69716 57 76U 5626<» ^•2 690

Kr. 6720 5828 6764 6691 6085

ond swir:

« 2089 9668 9606 2887 2728

8€SS 8116 8016 9989 8294

n 4808 447D 4616 ' 4496
,

4616

1 1 1 nukM INMp 1 QUO

«* ... Ausgabe

hiDDabme

1

78,3 78ifi 74|>

Dnrcbscbn ittaertrag:
I

1

fflr 1 Personenkm .... 9,9 9,1 1 9,8 1 9,« 9,7

« 1 VuMrfOUtBinD . . . "J
•

;

4|9 4,7

Dwrebscbnittliche Fahrt:

km 98,6 98,1 98,7

» Giitertouue .... 66,7 67,^ 66,» 67,1 69,9

DBNhielmUtlieba AuaikUiiiig: 1

der PftrtoiieMiniKaaplitie . 19,9 ».! 19,6 21.9

• Tn«fibi|rkeit4lM0ttter-

86,9
\

86,7 86,9 84,7

tndem wir tui »iie Beti iebisergehni.sfie des (1 ill) i sell e 11 Ei.senhahnnetzes

auf den Auf^^atz S. 762 des Jahrgangs lcS^^)6 dieser Zeitschrift Bezug nehraen,

lassen wir noch fiber die Hauptbetriebsergelniisse der Staatsbahn-
uetze Skandinaviens iit 1804 95 nachsteiitiiide — der schwedischeii

Statistik eutnommene — Zasammenstellung folgeD:

86*
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516 Die Eisenbahnen Skaadinaviens im Jahre 1894/95.

fftr die StBBtebBkBBetce

£s beirugen:
Sebwedeae

4

1

NorwegeBa^) DtBOBftrks

1

31. Deasbr. 1694 So. Juni 1^
•

^
31. M^z 1896

km
t

3058 1796 1788

Mittlere Betriebsliinge , . . 1 2 974 1709

i _Anlagekapital fiir 1 km . . . Kr.
1

93 317

Betriebsmittel:

Stiiek 433 180
1

» > 10661 4609 5403

Abx. I 9006019 4998968 * HQ Ave

BefOrdeite Penonen .... » 6800988 6884961 11740844

t \ 8487661 1619044 1968471

Odeistete Penonenkm . . . Abi.
'

898407809 146044 865 886999996

w Gtttertkm . . . . tkm 290 871 486 108 245 SOI 154 G25 4i2t}

£r. 23dt>*2015 9 72t» 22t> 18 837 274

» 15 852 660 7 563 772 14 933 940

7609866 8468 4&4 8908370

Avf 1 Baliiikm kommen:
1

Abb.
I

8088 9881 4808

76801 65466 194 471

•
1

97687 68644 89480

DnrelisehBittliche Ffthrt: 1

km a 98
i

99

n GtttftKonne . . . . 96 66 79

Auf 1 Bahnkm entfallent

an Siniiahiiie Kr. 7856 6691 10896

6B80 J AOS4486 8687

« 1 stfo 9958

DiUi lischnittsbotrajf:

fur i Fersouenkiu . . . . Uere
1

3,s 8,. 3,9

^ 1 Gutertonnenkm . . . 6,1 4,9

Verhiltnift tob J^"^?*** . .

SinBahme
67,ss 77,» 79,3

VmiBtnng det Anlagekapitab
1

S»w -

1) Die Angaben fQr Norwegen beziehen sieh vol dM OeMmmtaets mit def

67|S km iBBgea PrivatbabB Kriatiaoia^Bidavold.
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Ktoinere MntheiittngeH,

(Jeber die Eisenerziiidusfrio an den grolseu Seen von Xord-

anierikn entnehmen wir eiuer Abbandlaog von George T. Xnnell, Bd, 5

S. 23 if. des Joarnal of Political Economy, folgendes:

Man nnterseheidet in deo Vereinigten Staaten drei Gebiete, in doneo

banptsachlii h Eisenerz gewoDDen wird: dae Ostlicbe Gebiet, die Mioen

TOD New-York, New-Jersey, Pennsylvanien and Ohio umfasseod; die Been*

region im Norden der Staaten Wisconsin und Minnesota nnd auf der

oberen Ualbinsel von Michigan; die Alabama-Tenuesseegegend ira

Suden. Die Fdrderang dee Minengebieto des Oberen Sees hat in den

Jahren 1880 bis 1895 ganz gewaltig zngeoommen und ubertrifit jetzt die

anderen Gebiete bei weitem. Im Jahre 1880 hetrng die GesammtfOrderring

an Eisenerz in den Vereinigten Staaten 7120362 grofse Tonnen'), davnn

eotfieien auf das Seengebiet our 1 677 814 Tonnon oder 23,c '/c ; 1B95 da-

pegen nahmen diese Minen an der GesammtfOrderung von 15967 614 Tonnen

mit L0328 428 Tonnen oder 64,7 tbeii. Am empfindlichsten baben unter

di^er .^teigening die Ostlichen Minen gelitten: ihre Fdrderang, die 1880

noch 4243 371 Tonnen oder 59,50% betrug, fiel auf 1634863 Tonnen oder

9,62 Vo Jabre 1895. Das sfidiicbe Gebiet ist seiner Lage wegen weniger

beruhrt worden.

Die Ueberlegenheit der Seenregion beruht auf der Beschaffenheit des

dort gefOrderten £rzes, das sehr wenig Phosphor entbalt, wahrend es reicb

an metalli8cbem fiisen und frei von schadlichen Bestandtheilen ist, in ge-

wissem Umfange eine vorzugliche physiivalische Beschaffenheit besitzt. Es

eipet sich besonders fiir das Bessemerverfahren, wahrend aus den ost-

lichen Minen vielleicht weniger als ein Viertel der gefdrderten Mengen

diesem Verfahren unterworfen werden kann, und das Bessemerverfahren

spielt in Amerika eine so grofse RoUe, dafs 1895 etwa 69,6% des ge-

sammten dort gefOrderten Kobeisens daoach bebandelt sind.

1) 1 grofse (long) Tonne = 1016 kg.
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518 Kleinere Mittheiiungeo.

Die TraDsportoinrlchtangeii sind ortrefflicb. Besondere Minenbahneii

f&hran das £r2 an die Hftfen der Seen heran. Hier ftUt es haoptsftchlich

dnrch seine eigene Sekwere in die Eammem der 57*/$ FuTs hohea Doeks

nnd TOO dort in die Dampfer, die an der Seite des Docks aniegen. Im
Anknnftsbafen wird das £rz dnrch Becherwerke ansgeladen and wieder

in Doeks gelagert oder nnmittelbar in die Eisenbahnwagen verladen.

Wenige Stunden genfigen jetzt, am eine Henge ein- oder aasznladen, za

deren Verladung frfiher mehrere Tage erforderlich waren; zar Verladang

Ton 2600 Tonnen genagen z. B. 70 Minaten, die grOfsten Dampfer kOnnen

in 12—14 Standen entladen werden.

Die Kosten der Befftrdernng anf den Seen sind aafserordentlich go-

ring, 1895 wnrde aaf der Streeke DttJntb—Ashtabula (889 engl. Meiien)

80 Cents = */,o mills fQr die engliscbe Tonne and Meile gezablt Es eot-

spricht das einem Satze Ton etwa 0,38 >4 fur das Tonnenkiiometer. Im

Sommer 1896 ging der Frachtsatz zeitweise anf 60 Cents herab = mills

fur die Tonnenmeile = 0,iB4 far das Tonnenkiiometer. Erwftgt man, dafs

anf den Eisenbahnen ein Satz too 3 mills ffir die Tonnenmeile = 0,78 4
f&r das Tonnenkiiometer fQr Erzbefdrderang als ein nngewGhnlich niedriger

zu betrachten ist, so leachtet die Geringffigigheit soleher Frachts&tze bei

der Wasserbefftrdernng ein. Man hofft, dafs die Bef5rderang anf der Bisen-

bahn nach Pittsbui^h allm&hlich znm Preise Ton 0,78 4 f<lr das Tonnen-

kilometer mOglicb sein wird. — Nur bei so bilHgem Frachtsatze abcr

lohot sich die Bef)(rderung der £rze Ton dem Seengebiete nach dem Osten

der Vereinigten Staaten.

Zar Verbeaserang der Verkehrsmittel in YorderaMen kommt
in erster Linie die Weiterflhrung der anatolischen Eisenbahn Ton Angora,

ihrem jetzigen findpnnkte, darch Kleinasien Qber Diarbekir and Mossol,

dem Lanfe des Tigris folgend, nach Bagdad in Frage. Von hier k5nnte

sie znn&chst nach der Hafenstadt Basra am persischen Golfe and dann

waiter an der Kuste des Golfes and des Indischen Ozeans entiang uber

Buschir uiid Benderabbas in Persien darch Belatschistan nach Karatschi

in Iiidieii goleitet werden.

Zar Ergftnzung dieser Yerkehrsstrafse vor allem f&r die BeHirderung

geringwerthiger Massenwaaren liegen zwei Projekte vor. Der Ozean*

Terkehr soli darch eine regelm&fsige DampferTerbindang zwischcn Hara-

barg oder Bremen und Basra verbessert werden. Ein Anfang /.ur Durch-

fuhmng eines solchen Unternt lirnens liegt in den PlSnen der Deutsch-

Persischen Handelsgesellschaft, die Bremen and Boschir am persischen

Golfe mit einander Terblnden will.
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Kleinere Mittheiliiiigen. 519

In Basra soil sich eioe Dampferltnie anf dem Tigris nach Bagdad

und viellelcht nacb Mossal anscbliefsen.

Die Einriehtattg dieser beiden Dampferlinicm wQrde aiteb den grofeeo

Vortbeil mit sieb bringen, dafs man ohna Grefahr fllr den deatscben Handel

den Ansbaa der anatoliscben Babn aneb von Bagdad ans beginnen kOnote.

Darcb diese drei Unternehmungen wurde eine vollkommene Ver-

biiidung Mitteleuropas mit dem persischen Golfe und Mesopotamien er-

reicht werden. Das Innere Per si ens soli ein vicrtes Projekt diesem

Verkebrsnetze anschliefsen: die von deatscben UnterDehmeru geplante

FabretraTse von Teberan fiber Ehanakin nacb Bagdad und von dort welter

nacb den seblltificben Wallfahrtspl&tzen Eerbela nnd Nedjef.

Die Vf^rpaclitung der brasilianiscben Staatsbahnen liegt selt

Jahrcn in der Absicht der brasilianischen Bnndesregierang. Unter der

staatlichen Verwaltung mnd die Einnahmen in den letzten Jahren be~

st&ndig gesnnken, und fur 1895 hat sich fur das gesammte Netz eln

Defizit ergeben. £s gelang jedoch znnRchst nicht, die ZustimmuD^ des

Parlament^ zn diesem Schritt zu eriangen, und erst durch die Erkiiirang,

dafs sonst der Staatsbankerott unvermeidlich sei, hat die Regierung die

Annahme eines darauf abzielenden Gesetzes hewirkt. Durch Ceset/. vnm

9. Dezemher 1896 ist sie unter urulerem heauftragt worden, allmalilifh zu

eiiier tlieilweiseii Kin/.icliunp; des Papiers;eldes iiberzugehen, und hat zur

Erreichung dieses Zweckes die Voilniafht zur Verpachtung (h-r Staal.s-

hahnen erhalten. Ini Gesetze selbst sind nur die Grundzu<(t' festgelegt,

nach (lenen verfahreu werden soil. Bei Vergehuu'j vnn Veriftugerungs-

und Zweiglinien, wobei die Paoiiter der Staat.sbahneii vnrzugsweis** zu

beriicksichtigen sind, soli hiernach vor alleni auf die Gieichmftfsigkeit der

Spurweite geachtet werden. Daduich wird vielh'icht alimahlich der Spuren-

wirrwari in Brasilien beseitigt werdeu. Nach Kenimann. Sudaracrika und

seine Eisenltahuen (Archiv fiir Eisenbahnwesen 1895 S. 40 ff.), ul)er\viejrt

uanilich zwar die Spurweite von 1 m, aber daneben giebt es Weiteri von

1,6, 1,4, 1,1, 0,95, 0,7G und Om m, und selhst auf ein nnd dersellien liahn

besteht nirht inimer Einlieitiiohkeit; so ist die islummbahn mit l,Gm Weite

begounen und mit 1 m fortgesetzt worden (S. 5n a. a. 0.)-

Auf Grund des Gesetzes voin Dezeniber und eines daran an-

schliefsenden Ministeriahiekrets vom 28. i)ezcnil)er 189») iiat nunniehr die

Generaldirektion der Verkehrswejje am 9. .lanuar l<SVt7 die Pachtbedingun-

uen veroflfentlicht. iJie Gebote sind bis zuni 15. Mai d. J. bei der General-

direktion Oder bei den brasilianischen Gesandtschaflen zu Paris, London,
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520 Kleinere MiulieilaAj;en.

Berlin, Brflasel and Washiugton eiozareichen. Aus deo Bedingungen ist

hervorznheben:

Die Verpachtung erfolgt auf die Dauer von 60 Jahieu; doch hat die

Regierung das Recht, mit Ermfichtiguug dcs gesetzgebenden KOrpers schou

nach 30 Jahreo den Vertrag geg^u EntsehadiguDg aufzuheben. Diese

Entsch&digung soil in dem zwaozigfachen Betrage des mittleren Rein-

ertrages der letzten 5 Jahre nod in dem Werth der wSlhrend der letzteu

drei Jahran dtriehteten Banwerke bestehen; der Beinertrag wird in Gold

berechnet Fflr militftriscbe Operationen darf die Regierong vorubergebend

andi oboe Bnnftebtigung dee Pailamente die Babnen nnd das rollende

Haterial in Beeitz nebmen; die Vergfltnng darf dann nicbt bOber eein ale

das Mittel der Reineinnabne in den entspreeboaden Zeitr&omen der der

Beeitzergreifbng vorangebenden fQnf Jabre.

Der Pacbtzius .soil bcstelieu;

1. aus einer Anfangezablung vou 5 Millionen Pfund Sterling, zablbar

bei der Zeicbnnng des Vertrages;

2. ane 20% des Betrages, der nacb der Verzinsong des tbatsfieblicb

verwendeten Kapitals mit 12% &brig bleibt, und endlieb

8. ans der Jabreszablnng, die der Untemebmer anbietet nnd deren

flOhe den Znscblag der Paebtnng bestimmt.

Der Bt'weiber hat gleichzeitig mit dem Angebot die Be.si'luMiiigung

vorzuk'gen, dafs er bei dem Bundesschatzamt oder de^seu Loiidoiar Zweig-

stelle 50000 sr hinterlegt habe; diese Summe verfallt zu Gunsteo der

Staatskasse, wenn der Bewerber nicht 30 Tage nach der Verdffentlichung

der Zaschlagsertheilung den Vertrag unterzeichnet.

Die Kosten der Staatsaufsicht uind in halhjiihiiijen Vorauszahluugeu

vom Uiiteriiehmer zu eotrichten und werdeu aul 100 Coiitos de Reis

berechnet.

Der Uiiternehmer hat das ^^e.saniiiite Betriebsuialerial iu vollkonime-

ueui Zuslaiide zu crhalteii und iiach Hedarf zu vermehren; oaeh Ablauf

der Pachtzeit f^llt es okue Entsch&diguiig au dcu Staat.

Unter Beriicksichtigung der durch frQhere Konzessionen erworbeueii

Rei-hte soli der Pachtcr den Vorzng haben fiir den Bau der Veriaugcrungeu

und Zweiglinien, die ziir Kntwicklung und Erleichterung des Hetriehes

beitragen: er miifs sicli vHrj)flichten, die Zentraleisenbahn bis zuin Para-

hyhathale zu verdoppein und ihre Spurweito soweit erforderlirh auf in

zu erweiteni. ErgenieTst das Becbt der i^uteignuug uud Zollbefreiung fur

das Ikhn material.

Der P&chter darf im fiinverst&odnifs mit der Regierung die beste-
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Klei&en ]litth«Uaiig«n. 621

boDden Tarife And^m imd mit den Eursen veraaderlicbe Preiae in Ao-
wendung bringen, anch neue Fahrpl&ne aofstelleo.

Zustftndiges Gericht ist fur alle Streitfragen das des Bundes; der

Unternehmer hat deshalb in der finndeabanptstadt ainen Vertreter mit

VolJmaeht zn bestellen.

Die BegieroDg bebftlt sicb das Beeht vor, bei Zahlimgszdgeningen

and BetriebannregehDftlaigkmten eowie sonstigen YertragflyerletziuigeB

Stmfen von 2 bia 20 Contos anfzueriegen nnd den Vertrag dann ganz

anfznbeben, wenn der Betrieb anf mebr ala 16 Tage ohne Grand nnter-

brocben oder die Zablnng der Jabreaenmme nm mefar ala 40 Tage ^er*

zOgert wird.

Laaaen aieb niebt alle Eiaenbahnen zuaanimen verpacbten, ao iat die

Anfuigszablmig von 5 Millionen Pfiind Sterling bei der Verpaobtung der

ZeotraleiaenbabQ zn leisten; der Tbeilbetrag, der anf dieae Biaeobahn fQr die

Staataanfaiebt entfUlt, iat anf 40 Contoa nnd die Sicberbeit ffir die Yer-

tragazeiebnang anf 40000 ^ featgesetzt. Die Regiemng nimmt ancb An-

gebote f{lr die Pacbtnng der Eiaenbabnen in Grnppen oder einzeln an;

der Bewerber bat daon die Tbeilbetrftge, die er anf die Anfuigazablnng,

die Jabrespacht and die Sieberbeitaleiatung in Ansatz bringen will, aelbat

anzugeben.

Die Eigenbabnen, die znr Verpachtung kommen sollen, sind:

1. die Zentraleisenbahu im Bundesdistrikt und in den Staaten Rio

de Janeiro, Silo Paulo und Minas Geraes; (1217,096 km Betriebs-

langc, 1895 Koheinnahme 27 945U:)5 Milr. 283..-,);

2. die Bat uritceiseiibahn ini Staate Oeani (244^20 km Betriebsiauge

nnd 8^ 965 Milr. 645 Robeiuuabme);

3. die Sobraleisenbahn im Staate Geara (216,280 km and 210531

Miireis 274 Koheinnahme);

4. die Sul de Pernambucoeisenbaho mit Abzweigung (193,908 km and

647 484 Milr. 628 Roheinnahme);

5. die Zentraleiaenbabn von Pernambnco (161 km nnd 768 882 Milr. 640

Robeinnabme);

6. die Sao Franeiaeoeiaenbabn im Staate Babia (452 km and

660692 Milr. 022 Bobeinnabme);

7. die Paolo Affonaoeiaenbahn in den Staaten Alagoaa and Pernam-

bnco (116 km nnd 87314 Milr. 947 Roheinnahme);

8. die Eiscnhahn von Porto Alr^;ir nuch Uruguyana rait Abzweigung

im J^taate Rio Grande do Sul (587 km und 2 109 437 Milr. 986

Koheitiiiuliiue).

Digitized by Google



682 KL«ia«iie Kfttkellvii|t«a.

Die folg«sade ZasammensteUaug eoth&lt die Brgebnisse des BetriebeB

aaf dem Gesammtstaatebahnnetz tou 1866 bie 1895.

Dnreh*

ohnittlich

im

fietrieb

Boh-

einnabiBe

BetriebB-

koat«n

fieia-

einnthme

Verb&ItniAi

der

Betriebiikosteu

ra ien
RobeianahMflB

Milr, Mi'-r Milr

802 270 205 51K)

1

61,01

1 033 mi 865 9M 16S002 80,u

2819 831 1 255 514
1

1 564 317 • 44^
6411007 8542086 ' 8869048 46,9«

100»8fi5 1 »$6O906

a 697068 ' 6M0MI i

19678 Ofl( i 6860810

4462819 ^ 4B,»T

60S6727 66,K

6692816
i

64.9*

M0134t6 . 918989
j

96»»

2594G 726 25 383 913 I 562 813 97,t»

27946005 28011706 — 66701 1
lOOiM

51

^3

686

807

1188

1 156

1180

EifiMmbalin in GnAtemala. Von der EisetibabD, die die Haaptstadt

Gaatemala mit dem aiUuttiecheii Hafen Paerto Barrios verbinden soil, sind

am 15. Febrnar 1897 die vier ersten Abschnitte von Gnatemala ans dem

Verlcebr flbergeben wordea; der ffiafte Abschaitt, von Zacapa nach Bl

Rancbo wird demnftchst provisoriscb in Betrieb genommea werden. Dann

ist die Streeke Gnatemala^El Raocho, 184 englisehe Meilen von der im

ganzen etwa 194 eoglisdie Meilen betragenden Babn, betriebsfthig. Der

noch herznstellende Tbeil, der die Verbindong zom atlaotiseh6n Ozean

sebliefsen soil, fSbrt duroh Gebirgsland nnd vernrgaeht noeb erhebliche

Banlcosten. Von der VoUendnng der Bahn verspricht man sieii eine be-

dentende Hebnng der Prodnktionsfftbigkeit Gnatemalas; sie ersebliefet den

grOfseren Theil der Republik, der bisber wegen Mangels einer Verbindnng

brach liegOD innfste.

Kill iKMK's System iler Tuinu^lJul'tunff hat der Ol)('riiis[)ektor in der

KiseiibiiliiuibtlieiiuiiK des italienifjclien Ministenums <]t.'r (Iffentliolu-ii Arbeiten

Sact'ardo erfunden. Da auf italienischen Bahnen, besonders in den Apen-

ninen vieifach SteigunL?cn innerhalh der Tunnels bis zu 1:40 vni kommeii,

ZQ dfren Uebfrwindung die Zfif^^e von 2 und '6 LokooKitiv, n L^elurdert

werden mii^seu, stellte sich das Bedurfnifb nacb kraftiger Liiitung heraus,
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Kleinere Mittbeilniigen. 523

Dline duTs frOhere Versnche den Anspriichen an Zweekmafsigkeit and

BilHgkeit entsprochen h&tten. Saccardo stellt kflDStlich mit einem an

einer TionelAfttnng angebrachten Ventilator hn Innern des Tunnels Liift-

zug her, wobei der Luftstrom dnreh eine ringfOrmige, der Peripherie des

Tunnels folgende Bebmale Oeffnung eingeblasen nad dednreh die Lnftaftnle

im Tnnnel mit fortgeriseen wird. Das Verfiihren ist am Tunnel tob

FratoliBo tnf der Liale Florenz—Faeoza niid dem TmauH von Prae^^iia

B«f der Linie Bologna^PiBtoja (leuterer ist 8727 m lang und liegt in

einer gleielimaiBigen Steigang tou 24o/.«) versicht worden. Ei»e tor

Leitong inid Prifoag dor Versnohe abReordoete EonuDiflSion voo Vertretern

der Ministerien der Offentlichen Arbeiten nnd des Krieges, sowie der

adriatiscben Eisenbahnen spricht sicli in einer omfangreiehen Denkschrift

sehr gilnstig Qber das System Saccardo's ans.

Die Fahr^Hcliwindiglieit der Sclmcllzuge.*) Durch einen Fehler

im Keichskursbnch iiber die Lange der Strecke Goiida—Rotterdam ist die

aaf S. 210 des vorigen Hefts des Archivs fur einen Zug dieser Strecke

mitgetheilte Reise- and Fahrgescliwindigkeit falsch und zwar za hocb

angegebeu. Die Entfemong betrftgt nicht 28,2, sondern nur 20,6 km, die

Reise- und Fahrgeschwindigkeit dieses Zuges wurdeii sich daher nur auf

734,7 und 82,4 km St. stellen. Auch die durchschnittliche Reisegeschwindig-

keit Ton 16 Ziigen der gfenannten Strecke verringort sich von 86,h auf

63,4 km/St. Holland wiirde also in der auf S. 2i0 mitgetheilten Uebersicht

erst an die dritte Stelle, also binter Deutischland zu sftzon soin nnd

damit entfiillt audi der Hinweis auf eine he/uglieli der Fahrgeschwindig-

keit recht bf»nehtenswerthe Leistung. Ebeuso ermiiisigen sich infolge desseo

in der auf ^. 207 mitgetbeiiten Nacbweisung die unter No. 5 gegebenen

Zahlen wie folgt:

Ueber die balgarisclien Eisenbatinen entnehmen wir dem Uandels-

mnseum No. 10 vom 11. Mftrz 1897 folgende Angaben:

Das Eisenbahnnetz ist von 334 km im Jahre 1888 auf 522 km Ende 1895

gestiegen. Das Anlagekapital betmg am 1. Janaarl896 92866522 Free.,

t) Vergl. Arehi? 1897 8. SOS IE.

Zogkilometer .

Zunahme

15232,8

24,5 •/,

51,9 km/^i,

4,6 %
darchsohniiUiehe Reiaegeaehwindigiceit

.

Zvaafame
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524 Sl«i]L«f» Kittheilmgeii.

der Beinertrag des Jahres 1805 tod 763 847 Free, ergab eine Tentammg
on 0^% (gegon 0»uVt in 1888 nnd Verlnsto in 1889, 1890 und 1892).

Die BiDoabnieii f&r das KUometor betragen 1895 s; 7 471 Ffcb.^ 1894 b
7227 Frc8.; die Aasgaben 6105 nnd 6161 Frca.

Die Eisenbahneii Canada^s im Jahre 1S94/95.0 Na/ek dam amt^

lichen JahreBberiehte fflr 1894/95*) umfaTste das canadisebe fiiBenbakDnatz

am 80. Jnni 1885 16091 MeUen (S5890 km), d. b. 823 Heilen (519 km)

mehr als im Vorjahre. Im Betriebe standen 15977 Heilen (25707 km),

davon 633 Meileu (858 km) zweigleisig.

[m Ban befanden sich noch 225 Meilen (862 km).

Yon der Gesammtbahnlftnge entfallen in 1894/96:

auf die Staatshahiien ..... 1397V2 Meileu')

9 Caiiuda-Pacificbahn . . . 6174 ,

n Grand Tninkiinien . . • 3162

„ ftbrigen Lioien 5 357'/.^ »

zusammen . 16091 Heilen.

Das auf die EiseubahDen verwendete Aniagekapital betrug ajn

30. Juni 1895 rand 894 640569 Dollar (etwa 3,r Miliiarden Mark),*) d.b.

far die Babnmeile rund 55599 Doll. (146 000 fur 1 km).

An staatlichen Beihiifen siod 158621646 Doll, (etwa 666 Hillionen

Mark) geleistet worden.

Der Verkehr des Berichtsjahres zeigt gegenQber dem Voijahre einen

Bfickgang, da die Einnahmen am 2777041 Doll, (etwa 5,6%) nnd der

Uebersehnfs, trotz verminderter Ansgaben, urn 296277 Doll, (etwa 2,i */•)

abgenommen baben.

VergJ. Aicbi? 160$ 8. 798/7M. Ditt EiiMbahneB Caasda'i im Jihie I80S/94

Dominion of Canada. Anniial report of the Dejiartmettt of Bailwaja and

CanaU for the past fiscal jear from l«i> Jnll 18M to 80^ June 1896. OtUwa 1886.

(Mit Uebersichtskarten.)

Daza gebCren:

1. die iDtercoIonialbabn 1 142 Meileo (dazii liVa Meilen Werftbabnen),

9. * Windsfirlini . , (Torpacbtet),

S. „ Priuz iuilwariiinselbaliu . . . 211 „ ,

zuaammen . 1 397''2 Meilen.

*) Fttr die Umreebuuag l DoU. = i^^l angenommen.
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Kl^eie Hitfli«ilimgea. 695

Die Haaptbetriebsergebnisse des Berichtsjahros 1894/96, gegenflber

dam Vorjafare, zeigt oachatehende Uebersicht:

Geiammtnetz
80. Jnni

1 18 04a w V V
I

lfi05

Heileii 15768 16091

» 16627 15977

Aaiagekapital:

Dollar 887976020 894640569

66316 66699

binoahmen « 49562 628 46 785 487

N 35218433 32 749 669

14634095 14036818

Anzahl 14462498 18987680

„ Guterlonnen^) . . . . 20 721 116 21 624421

GflkiitotB ZaffmoUaii n 43770029 40661890

Betriebsmittel:*)
c

!

Stuck 2002 (37) 2 023 (75)

» ISGl (81) 1 994 (133)

Gepftck-, Post- u. Exprefawagen n 636 (10) 1 154 (26)

n 1
55455 56 963

(3423)
[

(3104)

Anzabl 12 9
1

>) Die Toaae =: SOOO Ibi. ^ 907 kg.

b 1888/04 1804/06
Von A«r OeMinintaieiiga koiiiinMi: —= ^

anfMehl , tOM 1119886 i 110479

M Oetreide *i 2 6r,7 594 2657 388

« BmUioIs m
1

8600310 8676416

1010701 004060

„ lf«iiiifaktiirwMr«B . 9081873 9066814

840 136 875 844

i
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Staatflbahnen*mf lA Km >• 0 w aa aa aa %d u

Inter- Pritiz

kolonial- Edward-

babn loselbahu

Cuiadiaehe

Pacificbabn

Oraad

TraakliDiea

Bfttinliiiig« (rnnd) . . ]Heilea 1140 911 6174 816i

Betrifibslance ....
»»

210 6 A 1 RlD XDl

nlagekapital .... Dollar 66 007 939 8760666 815016838 385 644 308

11 2 940 718 149 655

(2(»87 5lO) (168 634) (19 367 098) (17 819 736)

B«triebsausgabe . . . 2»36 903 232 905

(2 981 672) (226891) (13447808) ( 12 121 607

)

II«bencbiift m 8815 -888GO AAfiftVAdOWV fOO AtS/tiM

(6888) (-66857) f63Gft3flD) (513608B)

BeArderte Pmoam . iLbmU 1 352 667 126 089 o coo nop;

(ia01062) ' (123 727 1 1 3 153 31(0 (6 195 597)

« GUtertoiineii «> 1 367 816 48d2u H 7^507w a wv vu V 7 002612

(1 342 710) (53 677) (4014915) (7 185 489)

QeleUtete Zngndlen . 8909343 ^ ')9I4949 ' 19819085 16881909

(4809740) (384OM) (188I97M) (lTfiB19H»)

Btttriebtmittel:')

LokwBotiTea . . . Stttek 204 20 584 (10) 729

Perionenwfie'ei! 218 80 539 698

(}0p&ck- Post- uad

Ezprelswageu . Off 11 6()0 214

GHterwagen . . . O vUf 16178(1000/ 23563

Darcbflchnittlicbe Fabrt

(in der Stunde):

eine» Per-sonenzu^ea Meilen 25 20 28 80

15 14 1 a

Auf I Zai^meile kommen:

an Einnabroe . . . Cts. 64. '.'t; 1 71,1': i 145, io{ 146,.'-)) 104,a {98,M)

„ Betrtebsauagaben n 7a,« (70i!«O 10l,to( I02,«i

;

91,i« (94,^0 73,13 (68,s»A)

Von der Einnalime eat-

fleleu

:

aut Fersoueuverkebr . 3l^.77 f 32,10

)

41, (40,17) 26,«i rsi.-. ) 311,-' (89,0 )

„ Guterverkebr . . n 45,4* (47,;iJ) 66,t (60,i ) C8,ti (60,4 )

^ loaatige KaMkaeD 11 6,60 (6,m) I2,9i (12,i6) 7,6 (8,0 ) 0,6 (0,6 )

Vj
Hi* Klauunerzaliien beziebeu sich auf das Jabr 1893,94.

Eigene 4- (gemiethete),

^ A. a. 0. 980857.
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KleiMre ]lilth«Uit«g«ii. 637

Ueb«r die Betriebsergabnisae dar GasAdiacheD Paeifiobahti

im Jabra 1895 fiodoD sicb im voiiliageiidaii fdofzabnten Jahreabericht^)

aashatabanda Angabaii:

Die JabreaeiimabiDeD in 1886 batragan 18941087 Doll.,

„ fiatriebiansgabeo . 1895 li 460aSG ,

Jiiemach ein TJeberscbnra von 7480951 DoU.

Die Betriebaansgaben atollten aieh aaf 60,&o% der fiinnalimen (65,7*s%
im Voijahre).

Die Eniiiuame liir die PersoD unci Meile ergab i,80 Cts. (1,8:' Cts. im Vorjulii e),

, „ „ ^ Tonne ^ „ „ 0,w ^ 0,87 „ ^

Kinen Debet hi ick fiber die Betriebdergebuisse der letzten drei Jahre

bietet iiachstebende ZoBammenstellang:

C a u u il i 3 c h e 1' a c i ( i .
li ;t li n

'-'

1 s n 3 18 9 4 18 9 5

Doll. 90962817 18 759168 18 941 0.37

12 328^59 114(i()066

n 9741416 6428 300
1

7480861

Ans. 8811947 8008016 9868788

<}aldstete PerioaeiiaeilAii . . . n 884 807 680 880804198 ! 980817968

Biaaah— fttr die Pertmi a. Mdle Cts. l,v
1

lj»

Be&rdarte Otttertenaea .... Aas. 4898808 8881884
1

49V4887

Geleistete Gfltertoonenmeilen n 1468887 888 1818848410 ' 1480888 84T

Einnahme ffir die Tonne and HeUe Cu. o,« i

Geleistete Zagmeilen . . , . Adz. 18 344 5B0

Einnahme fiir die Zugmeile . . . DoU. ~
1

1,3'
•')

Ausfjabe ^ „ , ... i»

fietriebsmittel:
1

I

1

SitUck
\ 684

*» i
706

<;fltir- niid Tieliwigwi . . . I.

1

14880

987

Seastige Wagen
1

688

») CanadUn Pncific Railway. Annua! report for tl^e year 1895. Montreal 1896-

3) Die Liage der HanpUinie Montjreai-Vauconver betrftgt Meilen. Die

QMUBBtlinge dflr ia Betriab and Ban beftndti«lita Linton atellt tieh aaf 7919^t Veilen,

dMuter 6448i» M^en Verkehrnstrecken der C. P. R.,

584,0 « der Dnlnth-, Sfidknsten- nod Atlanticbalin,

1 167,7 , „ Hinneapolis-, St. Paul- a. Saait<, St. Mariebabu

775,3 „ aoustige Betriebsstrecken.

*) Im PeneawmAebr i^ Doll, nad Im Gttterrerkehr 1,m DoU.

*) Mit Gevicb-, Seblaf-, flpeise-, Saloii-, and Zaitlmeiaterwagen.
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528 Kleinere Mittheilongen.

Umt'aiig tier ktini'i^I. bavcriKclieii Staatseisenbaluien

am 1. Febrnar 1897.^)

0 V e r b A b n i n t • r
Streokanlfta ge in

ttberhanpt Hanptbabnen

km

Nebenbahnfin

400,Tia 830.:.-^ 1

t I

677,07>

896«Mo 38,i»

4d9|MI SAP M* 1 M,w

440,»M 66,«»

isoo,m

414,iM

IX. Weiden . . 678, ita 471,(»3S

500,Toa t 341,714 i

sntammen

am 1. Januar 1898^) • *

1

Statistisches von den deutschen Eisenbahnen. Ans den amt-

iicben VerOfFentlichuiiKen des Reichs - Eisenbahn - Amtes fur die Monate

Oktober, Xoveniher und Dezember 1896 entnebmen wir folgendes fiber die

Betriebsergebnisse, Zugverspatangeu und Betriebsunftllle aaf den deutschen

(ohne die bayerischen) Eisenbabnen.

a) Betriebserp^chnisse.

£ i n n a h m e Einnahme vom Begiim

Lange
im Monat

fUrdM
im gansen ^

des EtaUijabres

•m I.April Jttiar

1806 ab ; 1806 lb

kll: .//

Oktober 18% . . I3i 118 672 3 835 734 608 630 292 73d

gegen im -h 9 733 612 4- 181 -h 43282W6 -h I80c«547

November 1896 . . . 40 273,72 119999123 2961 837 348114 207 407 001

gegen 1606 •f 7a6.M + 6187111 + 78 + 46299478 + 14904814

404l4/>t 116633794 9886 987701499 996760716

gegen 1896 + 766,«t +10977690 + 9D4 + 64446986 + 16686718

1) ArebiT fttr Eiienbabowesen Jabrgaog 1899 410.
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Eleinere MittheilaugeB.

b) Zugversp&tungen.

529

Be-

In lahrpianuiafsigen

Verspatun^

der fahrplanmftr«i|(en

PmoneiiEllgtt v. t. w.

ling*

km

Sehnell- Peraoneii- genitohtea
d&von

darch Ab- dwcb

Z 11 g e n

wardea imrllekg«legt Zngkm

g&nzen

WMTCeil

ver-

spEteter

An-

schliisse

gene*

Ver-

Rchul-

den

\u VierteUfthr:

OkWOes. 1886 89149 6688066 88176061' 6414817 11468 6961 4507

loi Jabr 1896 . . 39122 34 436 412 132 750157 31 9ti2 968 38 boa 22 472
1

16881

c) Betriebsunfiille.

Zabl der UafUle

Faliriiider KAge ; Beim BnglnB
Zahl der get6dtetia and Terletstea Peraoaea

a) Oktober 1886.

Eotgletsmigeii 18

ZuammeD-
stAfee .... 8

Se. 21

SoDStige . . . 204

b) NoTMibar 1886.

Bnti^eisiiDgeii 7

Zusanmimi-

stObe .... 4

Sc. 11 '

Sonstijre . . . 107 ;

c) l)ezeniber IWiKi.

EntgleistuigeD 12

Zusammen- i

atA&e .... 31

22
i

26

Se. 48

22

21

Se. 43

• • • " 22

get6dtel Tertatat

Reisende 6 31

Bahnbeamte a. Arbeiter . 32 119

Po8t-,Steaer-ii.s.w.Beamte — 7

Fremde . . 16 22

Se. 64

223

Reisende 8 27

Bahnbeamte m Arbeiter . 48 114

Postr,Stener-iL8.w.Beamte 2 3

Fremde 19 0

Se. 15
I

Sosstige ... 189
j

Areblir fBr BlHBbilnwtMn. 1807

Se. 77 158

6

Bahnbeamte u. Arbeiter . 41 107

. . 26 Post-,8teaer^a.8.w.Beamte — 6

Se. 48!! Fremde 19 14

I

Se. 66 133

199

86
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Rechtsprechung und Gesetzgebung.

Reohtsppeohung.

XarlibiUTeclit.

Unter welchen VorauR«^('?7imf}pii sind die Eiscnbahnen 7um Frsntzt ri< r cl-^n Aniiegern darcii

die Eisenbahnanlage entstehenden UeberscbweDnnungsschaden verpflichtet?!}

Gesetz iiber die Eiaenbahnunternehmiingeii rota 3. November 1888 § 14.

a) £rkeiintoifB des Reichsgerichts (VL Zivilsenats) vom 27. November 18!)8 ia SadiiB

dei preufsischen Eisenbahnfiskus (Bekl.) wider H. (Klttger).

Entseheidnngen des Beichs^eriehta Bd. 3S S. S88.

Aus den Grfinden:

Der Gntshof d.'s Klligers ist am 21. Mar/ 18^(3 duieli (his Hochwa.^ser

(les Wcidabaclu's iilierschwcinmt vvoidcii, uml or? ist dadurch dein Klager

eiu Verlust au deu in <len Gutsgehaudcn Jageinden Vornithen von kunst-

lifhem Dfiuger cntstandeii. Der Klager uijiiiiit deii Beklagteii auf Schadens-

ersatz iii Anspruch, weil dicser dundi den auf der andcreu Seite des

Weidabaches errichteten Eii^eubahudamm das Fiufsprolil verengert hal>e.

ohue fur genQgenden Abflufs des Washers zu sorgen, und dadurch eioeii

Aafstau des Wassers uach der Seite des Klagers bin veranlafst habe, ohue

welchen der Schaden nicht eingetreten w&re. Der Beklagte ist &uch in

Ein Auszug aus dieseni Erkeuutnifs ist bereits iiu Archiv S. yjl

abgedruckt Mit Riicksicbt ant die grofse praktische Bedentung der rom Reichs-

gericht in FiUen der bier Torliegeudeu Art ausgesprocheuen GrundsHUe iat jedodi

das obige Erkenntoifs noch eiomat volhtlUidig Tertftfeatlieht mit dem folgeadea

Erkonatoifs Tom 18. NoTember 1886. Ferner wird Uerbei auf dta Erkenntiiiffl too

1. April 1896 (Arcbir 1897 S. 326, Entscbeidungen Band 37 S. 269. Mas Datum aad

die Quelle des Erkenntnisses sind versebentlich a. a. 0. zwischen Zeile 13 nn^) 14

von ohen wefr^elasspti. atu-h mnf?* es in Zeile 18, von oben, anstatt: „in der Keuel
'

heifseu, ..unier liriisianden • sowic auf di«' Erkonntnisse vom 1. Uktol . r \66i

(Archiv 1842 i?. 158), vom 9. Mftrz 188G (Archiv imi S. 663), vom 26. Februar 187T

(Entscheidnngen des Obertribanali Bd. 79 S. IfIS ff.) nad Yom d. November 1893

(ArchW 1894 8. 380) verwiesen.
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Rechtopreehnng and Gesetsgebunt;. est

«nter Instaoz vernrtbeilt worden, dem Elfiger den Scbaden zn eraetzen.

der ihm dnreh das Hochwasser vnd die dadnrcb bewlrkte Vernicbtanp;

k1lo8tii€ber DfiDgemittel erwacbsen iat, Die void Beklagten dagegen ein-

gelegte Berafaog iat zarfiekgewlesen worden.

Die Revision des Beklagten war fur begrfindet zu erachten ....

Das Berufungsgorit lit fuhrt in Retreff der Entschudiguncjspflichl

(i**? Beklagten an*?: cs sei Pflicht des Beklagten gewex'ii. namentlirli da

er vom Kliiger vor Inanirriffnahme des Baluibaues uut die Gefiihrlicbkeit

des ^eplanten und aueh wirklicb ausgefiihrten Baues aufmerksam gemacht

sei, Vorkehrnngen zur Verhutung einer derartigen Ueberschwemmnng zn

treffen, etwa durch Aulegnng eines dritten Bruckenjochcs oder durch

aodere Mafsregeln. Indem er diesc Ma&regeln unterliefH, hahe er sich ein

Versehen zn sohulden kommen lassen und sei gemafs §§ 10 und 12

A. L'K i 6 verpflichtet, dcm Klager Ersatz des ihm iofoige dieses Ver-

flebens erwachsenen Schadens za leisten. Dieae Begrundung l&fst iiicht

t^rkennen, auf welche Beatimmimgeii des Gesetzes die Annahme einer

Pflicht des Beklagten za solcbcn VorkebruDgeu, welehe den Sebutz des

KlSgera gegen Ueberacbwemmungeii bezweckteo, gestutzt wird. Der frag-

liehe Eiaenbahodamm ist von der Beklagten anf ibrem Grundstucke er^

riehtet worden, um eine Ueberflatbung der Babnanlage zn verbiiten. fiin

merlanbter Gebrancb des Eigentbnms (§§ 27 and 28 A. L.-R. I 8) ist

darin nicbt za Boden; wer aber aieb seines Becbtea innerbalb der gehOrigen

Sehranken bedient, darf den einem aaderen daraus entatandenen Scbadeo

aicbt ersetzen (§ 36 A. L.'R. I 6). Naeb § 26 A. L.-R. I 8 d&rfen zwar

jareb den Gebraacb des Eigentbnms woblerworbene Recbte eines andem
oieht gekrftnkt werden; allein za diesen woblerworbenen Recbten gebOrl

w nicbt, dafs der Eigentbflmer bei den znm Scbntze seines Eigenthnms

anf denseiben erriebteten Aniagen daranf Bedacbt nebme, dafs dadarcb

<lem Nachbar kein Sctiaden gescbeho. Denn nar insoweit ist er \m Ge-

brauche seinesi Eigentbums durch das Eigentbura des Naihbar^s beschraukt.

<l!il> er iiitht in dessen Rechtskreis hiniibergreifen darf,

vMrgl. Plenarbeschlufs des Obertribuuals vom 7. Juui 1852, Ent^

ttcbeidangen deaselben 6d. 23 S. 252,

and ein aolcber EingrifT bat nicbt stattgefonden. Es sind insbeaonderc^

vedar fremde StofTe dem Grnndstiicke dea Ki&gers — direkt oder indirekt

dnreh das Median des Wassers oder der Luft — zagefQhrt worden, nocli

bazweckte die Anlage eine Hin&berleitang des Wassers auf das Grand*

itfick des Klfigers oder eine Anstaaung (wie in dem von Obertribunai

entsebiedenen Falle bei Strietborst, Arcbiv Bd. 63 8. 193); vielmebr

«tr der Rflckstan anf das klftgeriscbe Grundstdck nur die anwillkfirlicbo

86*
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Folge 4er Abbaltang des Wassers vod dem Gratidstficke des Beklagten.

WeoD es sich hier tun wild ablanfendes Wasser handelte, bo wttrde die

Befugnifs des Beklagten, aicii dagegen zn deeken, nnmittelbar ans § \02

A. L.-R. I 8 hervorgehen. Ala wild ablanfendes Waaser kann mm zwar

das Hochwasser eines FloaseSi so lange en mii dem Flusse eine Wasser-

masse bildet, nicht angesehen werdeD. Dies macht jednch keinen Unter-

schied, da der § 102 a a. 0. uur eine schon ans dem BcgrifTe des Eigen-

thums folgende Befugnifs mit spezieliem Rezuge auf wild ahlaufendes

Wasser zum Ausdrucke bringt, um damit die gewollie Aenderang des

gemeinen Recbtes in diesem Pankte ersiebtlich zn macben.

Vergl. Entscbeid. des Reiebsgericbts in Zivilsacben Bd. 24 S. 214/215.

Aus allgemciiieii Bestimmungen, insbesondere aus den GriiTKUiltzen

des Naehbarrechts, lafst sich also eine Entschiidigunfrspflicht des Be-

klagten nicht herleiteii. £s frai?t sich, ob den Eiseiibahneii nach dem

Gesetze eine erweiterte Eutschudigungspflicht obliegt. In Betracht kommt

der § 14 des preufsischen Gesetzes fiber die Eisenbahnnntemebmungett

?om 8. November 1838, der neben dem § 14 des Euteiguungsgesetzes vom

11. Juni 1874 in seinem Bereichc noch fortbesteht,

vergl. Loebell, das preofsische Enteignungsgesetz § 14 Anm. 2

and welcher den Unternehmer verpflichtet, alle Aulagen auf seine Kosten

einzurichten und zu unterbalten, welche die Regierung nothig findet, damit

die beuachbarten Grundbesitzer gegen Gefahren und Nachtheile in der

bisherigen Benutzung ihrer Grundstucke gesichert werden. Das Gesetz

bezweckt, die den Aniiegern aus der ungewohnliehen Rcnnt/uni!: eines

Gnmdstuckes zu Eiscnbahnzwecken entstchenden Gefahren auf den Unter-

nehmer zu ubertraKen. I>it» darin ausq:espmchene Verpllichtuiig des

Uuternehmers geht iiber die aus dem Naclibariechte an sich fnlsenden

Verpflichtungen hinaus, indem die Anliei;er ue^'en all«' Henachtheiiigungeu

in der bisherigen Renut/un? ihrer (Jruiidstiicke geschfit/.t werden sollen.

Die in den Worten: „welehe die Regierung nothig tiiidet", hinzugefugte

Beschrankung vermindert nicht den Umfans; der Verpflichtung, sondern

verweist nur die Kognition daruhen was zum Schutze der Anlieijer er-

forderlich ist, in <'rster Keilie uu die Kef^ierung, sodafs der Unternchmei'

sich jie^jen Scliadeiisanspruche regcitnarsiof darauf herufen kann. dafs weitere

Sehutznial'sregeln, als vou ihm vorgenommeu sind. von d'T Kefficrnnt: nicht

ancreordnet worden seieo. Danach ist es zwar nicht als riehtig an/uer-

kennen, dafs der EntschJidiirungsanspruch schon durch das Fehlen der

erforderlichen Schutzniafsregidn begrundet werde, gleicbviel ol» dt-rgleichen

Einrichlungeu vou der Hegieruug angeonlnet sind oder nicht (wie solches

Tom Obertribunale in den Entscheid. desselben Bd. 73 S. 270 und bei
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^triethorst, Archiv Bd. 99 S. 108, angenoninien worden); vielmehr ist

68 als Rogt'l ZQ betrachten, duSa eioe Baftuug des Unternehmers fiir den

Scbaden dann nicht stattfindet, wenn er den Anordnangen der Regieraog

gendgt hat

Vergl. Entschdid. des Obertribnnals Bd. 79 S. 134.

AHein eioe Ansnahme mofs

a) sowohl in dem Falle geuiacht werden, wenn der Unternehmer die

voo der Regiernng nnr allgemein angeordneten Aniagen in einer

dem Zwecke der Sicherung der Anlieger nicht entsprecheuden

Wewe ausfQhrt and so dnreh sein Veniehulden den Schadeo her-

beif&brt;

b) als auch dann. wenn er gewuf«t hat odei bei gohSriger Aufmerk-

samkeit wisstM )jjul;>te, welche Aulugen oder Einrichtuni^f^n zum

Schutze der Anliegt'r gegeii Nachtlieile in (l»>r Benut/uiiLr ilircr

Grundstucke erforderHch, zugleich audi voni loi-hnischeu Stand-

punkle uus ansfubi bar und mit dt-n Zweckcn des Unteruehniens

vertriiglic'h waren, und gleichwohl diese Einrichtuiigen, weil solche

von der Regieiung nicht angeordnet wuren, untcrlassen hat.

Es eiitaprieht der oben angegebeuen Teudenz des Gesetzes, diese

Fftllo tlcm Falle einer Unterlassung der von der Regierung angeordneten

notiiwt lidigen Mafsregelu gleichzu^teliuu. Das Befinden der Regierung soil

die Vorkeinung der nolliwendigen Schutzmafsregeln sichcrn, nicht aber

dem Unternehmer eine Deckung gewiihren, wenn er die angeordneten

Malsregein zweckwidrig ausfuhrt oder die Nothweudigkeit nicht augeord-

ueter Mafsregehi kannte oder keniien mufste.

Von (iieseni 8tundj)uiikt<' hus hat das B*'riit"iiiiL;sL;ei irht die Sarlilauc

nicht s/i'jirntt. Ks hat das von ilnn testgest elite Versrhulden des lie-

klagten, das cs in seinen weitcren Ausluluuiigcn al,> ein grobes bezeichuet,

tin- ausreiciiend zur Begriiuduug der Entsehudigunuspflirht erachtet. Die

irage ties Verschuhiens ITilIt aber nacdi dom Gpsa^^tcn niit der Frajge. ob

die Unterlajjsung der ert*»i(ii;rlichpn Marsremdn widcnechtlieh gewc^en

sei, nicht zusaujiuen. Dais der iSciiadt n sich voraus^ehen liefs, inacht die

Unterlassung der erforderiichen Einrichtungen noch nicht zu einer wider-

rechtlichen. Wenn der Beklagte in den von der Resrierung anueordnelen

und von ihm zweckentsprechend ausgefuhrten Einricliiuiiuen di'M iiir»glicheii

-Schutz der Anlieger sah und seheu durfte, iusbcjionderc audi dann. wenn

weitergehende EitirichtunLrcu init einem unverhaltnifsinalViiii n, den wirth-

schaftlichen Erlolt; des Untei iiehmens in Frage stelimden utid daher dem

Entstehen des ruternehrncnb belbst hinderlichen Anlwande vcrkniipft e:e-

weseu waren, so wiirde der Beklagte von der Uattuug liir den Scliadeii
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befreit seiu; es warde alctdauu die Regel Plate graifen, daTs die Verpflich-

tnng des Untemehmers znr Herstelliuig schlitzender Eiurichtiingeii (soweit

dieselbe nicht in den allgemefnen Gesetzen begrflndet Ist) dnrch die An>

ordnung der Regierung im einzelnen Falle iiaher bestimmt wird und daher

iiber diese Anordnuagen hinaus nicht ausgedehnt werden darf. Sonaeh

l)edurf us )io('li einer speziulleii Fe.ststeliuni;, wclche EiuriclitunctMi deni

Schutze des KUigurs nothiL( wareii, wobei es nicht geniigen kunn, ge-

wi8se Einrichtungen beispielsweise aufzustellen. die muglicberweise den

Schadeu batten verhuten kuiiuen, — und oh die Vcrtreter des Beklagten

• lie Nothwenditjkeit diest r Einrichtungen, ihre technische Ausfuhrbarkeit

und Vereiubai keil mit den Zwecken des Unterneliinens rrkaiiiit hahf>n

oder doch bei fs'eh^riger Pnifting — welcLer der UnteriKihmer sit-h iiirbt

utwa deshalb eutjschlageu kanu, weil die Prufung der liegierung obliege.

— erkennen mufsten. Zii einnr Prufunir in dieser Riehtung war aber

durch die Behauptungen dej> Kl&gers Auial's gegebeo. . .

b) £rkenntnir« des Reiohsgericbts (VI. Zivilienats) rom 18. November 1896 in Saeheft

lies preafi^ischen Eisenbahnfiskas (Beklagten, Revisionsklagers nndRerisiousbeklagten}

wider die Milhlenbesitzer, miiiderjahrig^en Gebriider F. and Uenossen (Kliger, Re>

Tisionsbeklagte nnd Revisionsklftger).

Thatbestand:

Die in den Jahren 1881 und 1882 vom Staate gebante WeicbseU

stadtebabn dnrelisclineidet das THhI der Ossa auf einem Damni nnd ant

zwef Brfifken, von welchen die Brficke fiber die Ossa 17 m Spannweite,

• lie Briicke fiber die Prenzawa 4 m Spannweite erbielt; zwischen beiden

Ih'ib ken belaud u li im Damm iiocli eiii Durelilars von 4 m Weite. In

deu beiden Fruiijaliieii 1888 und 18S9 wurden die ungrenzeiulen Wiesen

der KlS-ger durch Ueberscbwenimungeu bcschadigt. Die Vorderrithter

liabeu deu Klagern mit Ausuahme des L. die vom Fiskus verlan^te Eiit-

.schiidigung zuni The?) zugesprochen. Der beklagte Fi.sk us bat in der

!levision>iMstaiiz beantraut. das Urtheil des Obfrlandesgericbts. iuhOweit

tr verurlheilt i.st, aufzubebcii und uberall nacli seineni, — aut" vollstandige

Abweisntiir der Klage abzielcuden — BrriitunL;saiil race zu erkennen, aucb

den Kiageru und Kevision^bukiugteu die Kostcu zur Last zu iegen.

Bntscheidnngsgrunde:

Die Revision des Beklagten ersclieint betiriindot. Der IJoklagte lialte

geltend gemacht, die Bahnanlage sei laudespolizeiliib L;eiicliiiiigt worden;

die Hochfluthen in deu Friiiijahren 1888 and 188^ batten eiiie bis dabin

uahf kamite Hdhe erreicht, und fur die nach den friiheren Erlahrungen

zu erwarteuden Wassenneugen seien die Oeflimugeu ausreicbend gewesen.
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Das BernfaDgsgericht schliefst sich zwar, wie der erste Rlchter, im

Eiogaoge seiner BegrSndnng den im trtheil des Reichsgerichts toid 27. No-

rember 1893 (Entseheidnogen in Zivilsacheu, Bd. 82 $. 288, vergl. toiv

stehend 8. 690 ff.) aufgesteilten Ornndsfttzen fiber die Voraussetzungen der

SntsehftdlguDgspflicht der fiisenbahnen an, fdhrt aber sodann ans, dafs erst

der Biseobabodamm den Abilnfs des Hochwassers gehemmt, das Wasser

nach den drei Oeffnnngen gedrangt, (lessen Gewalt dadnrch verTielOltigt

and Auskolkongen and Versandungen der Lftndereien bei DammbrQchen

ermSglicht babe mid dafs bei dieser Sachla^e der Beklagtc verpflicbtet

gewesen sei, die Oeffnungen in solcher Weite lierzustellen, dufs dieser

Gefahr unter alien Um^taiiden vnrsjebeua:t wurde; die Bnicken und

Durchiasse seien bestimmt, auf viele Jabrzebnte dt in Kisenbalinbetriebe

zu dienei), and haUeo daher so angelegt werden mu:5:5t'ii, dafs sie nicbt

nur uoter gewohiilichen. sondf»ni aucb unter aufserordcntlicben Verliiilt-

nmen im Staode waren, das iiocb wasser ohne bcbadeo fur die Anlieger

abzQtubren.

Mit dieser Begrundung gebt das Berufunirs^ericbt weit uber die im

Urtheiie vom 27. November 1893 der Entscbadigangspflicht der Eisen-

babnen ^ezogenen Grenzen hinans. Sie l&fst sich nur dahin verstehent

da& die Eisenbabnen den Anliegem ffir alien dnrch die Anlage entstehen-

des Hochwassersehaden, aneh fiir den nicht voransznsehenden, daher !m

Reehtssinne zofiUligen Sebaden, baftbar seien. Nacb dem Urtheiie vom
27. November 1893« von welebem abzageben der erkennende Senat keine

Veranlassnng findet» ist dagegen der Eisenbabnuntemehmer zwar ver-

pflicbtet, die zum Schutze der Anlieger zweckdienlichen Vorkebmngen

naeh Anordnnng der LandespoIizeibebOrde zn treiTen; wenn er aber deren

Anordnnngen gehOrig befolgt bat, so haftet er niebt fQr einen Sebaden,

^n er nicht erwefsbar vorausgesehen bat, ancb bei gebftriger Auimerk-

nmkeit nicht voransselien konnte. Von einer Prflfung der Sacblage unter

diesem GesichtspiiBkte dnrfte daher nicht abgeseben werden. Allerdings

itt ancb fQr anfserordentlicbe Verhaltnisse Vorkehruug zu treifeo, inso-

weit deren Eiutritt sich voraussehen I&fst. Dies ietztere bestimmt sich

iJ^r nicht nach der abstrakteii MOgiicbkeit, die bei Hocbtlutbeii tiberbaupt

keine erkennbare Grenze bat, sondern dauach, welche Wu.s.sti rneugeu und

welcbe Wiikungen derselben in Berucksichtigung der vorliegenden Ver-

h&ltnisse, insbesondere der bis dabin bekanntcn p:rdfsten Flutben, fur

die Zukuuft, wenn auch als ein scltenes und unj^ew^.bniiches Vorkomuiiiifs,

erwartet werden k5nnen. Nnr wenn den in diesem Sinue voraussehbareu

Gefahren nicbt vorgebeugt isi, liegt ein Ver^cbulden vor, aus welcbeiu die

Eispiii alui tin (len dadurch eingetretenea Schadeu veraotwortlicb gemacbt

weideu kSunte.
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Das BerufuiiRsnericht sucht nun zwar iu seinen weiteren Au^tulit uiigen

das Verschuldeii dus Beklaiiteii nocli aus einiisfen besonderen UiUfttiiiideii

herzuleiten. Dies geschieht jedoch in nicht zutreffender Wt^ise.

Zanachst wird festgcstcllt, der Schade s^-i nicht durch die Wasser-

menge an sich verursacht, die vielmehr ihren unscb&dlichen Abflufs darch

die drei Oeffnuugcn gefuuden haben wurde, wenn sie diesen in seukrechter

Richtang zur Achse der Bahn zugeflossen w&re, sondern dadurch^ dafs das

Waroer nach Durchbrechun^ des rechtsseitigen (nicht vom Beklagten an-

geiegten) Ossadeicbes in ver&uderter Ricbtung seinen Weg aof den Oureh-

lafs im Efsenbahndamin voh 4 m Waite genoinmen, and, da dieiier viel zu

eng gewesen aei, um ea abzuffihren, vereinigt mit dem Waaser der Preozawa,

for weldies die Prenzawabrilcke gleickfalls m eng gewesm sei, den £isen^

babodamm entlang der OssabrQcke zugedrftngt worden eei, die es in spitzem

Wiokel getroffen babe, sodafs dae Qaerprofil dee Brflckendnrcblasaee nnr

zu einem Tbeile znr Wirkang babe gelangen kOnnen nod ein Stan ein-

getreteii sei. Das Verscbnlden des Beklagten soil darin Uegen, dais er die

sehr wobl voransaebbare HOglicbkeit einer Aend'eruog des

Wasserlaufs nicht in Hechnniig gezogen babe.

DaHi eine Aendernng des Wasserlanfs sich als mOglich — in dem

oben erOrterien Sinne einer aa» dea gegebeneo Verbftltnissen erkennbareo

konkreten MOglichkeit — babe voraussehen lassen, ist nicht n&ber be-

grfindet. Da die Aendernng erst durch den Bmch des Ossadeicbes berbei-

gefQbrt ist, so wftre zn prfifen gewesen, ob angenommen werden konnte,

dafs der Deicb nicht genfigende Widerstandfif&higkeit gegen die zn er-

wartende Wassermenge baben wiirde Nicht minder ermangelt die An-

nahme der Begriindnng, dafs bei der Aniage der Bahn die MOglichkeit

einer Verftnderung des Wasserlaufs nicht in Rechnung gezogen sei.

Wie die Sache liegt, ist es keineswegs aasgeschlossen, dafs die Oeff-

nungen in ihrer Weite anch anf seitlicbe Str5mangen mit berecbnet waren,

die das Abflarsprofil verengem. Denn die geilnderte Ricbtung der StrO-

mung hat — nach der Annabme des Bernfungsricbters — nicht fur sich

alJein, sondern nur in Verbindung mit der Wassermenge den sch&dliehen

Stan bewirkt. £ine in gewissem Mafse geringere Wassermenge wArde

anch bei seitlicher Ricbtung auf die Brficke onsebftdlicli abgeflossen sein.

War nnn nnr eine solche geringere Wassermenge vorauszoseben, so ent^

sprachen die Oeffiittngen den Anfordernngen, die in Anbetracfat der MOg-

lichkeit seitlicber StrOmnngen an den Eisenbabnonternebmer zn stellen

waren. Danach reicb«i die Feststellungen des Berufungsurtheils zur An-

nabme eines Verschnldena nicht aus.

Weiter wird vom Bernfnngsgericbt erwogen: Der Beklagte habe durch

iteine Banbeamten nicht nur die Wasserverliftltnisse der Ossa, sondern
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anch die gesammten Terrainverhftltnlsae des Ossathals za prufen und bei

oit8k!iDdig«D Peraoneu darQber ErkundignngeD eiDxuziehen gehabt. Anch
seien von solehen Persooeii die Beamten wiederbolt aaf die Gre&hrea des

Hochwa^sers besondera aufinerksam gemacht and gewarnt wordeD.

Bndlich sei der FiakuB in einem von D. in den Jahren 1883—1888

gegen ibn gefiilirten Prozesse unter ganz analogen Yerhftttnieeen znr Bnt>

schftdigong wegen Ueberflathnng der an die Prenzawa greozenden Wiesen

dee Geoannten rechtskrfiftig Terarkhetit worden.

Dafe der Beklagte die Terrainverbftltnisee niobt oder nicht mit hin-

Iftnglicber Genauigkeit geprllft babe, ist indessen eine dorch nichte be-

grflndete Annahme; anch ist nieht ereichUicby wie der Beklagte durch die

PrQfuDg der TerrainverbHlfiiisse fiber die mOgliche Menge der Niedersehlfige

nnd fiber die kunftigeo WitteruDgsverbaltoisse britte aafgekl^rt werden

kOnnen. Fernt r bestand keine Verpflicbtnng der Eisenbahn, auf alle

Wfinsebe aud Warnungen der Aulieger einzngehen. Dafe eie die War-

nangen nirht unbeacbtet gelassen hat, scheint daraas henrorzngehen, dafs

sie den Durcblufs im [Msenbabndarom. der oach dem arsprfinglichen Projekt

nnr in etoem Zementrobr von V.> m Dnrchmeeser besteben sollte, auf eine

Brinnerang des Zeugen U. bis zn 4 m erweiteit and dem Zeugen Z. znr

Aniegung eines das Wasser von seinen Wiesen nach der Prenzawa bin

ableitenden Grabens 300m gezahit bat. Was endiich den D/scben Prozefs

betriift, so baben die Prozefsakten nicht vorgelegen, und die Feststeilung

kuin nnr auf den Angaben des Zengen 0. berohen; dieser aber bekundet

nnr, dufs er dnrch die Bahnanlage, nocb ebe sie voilendet war. Wasser-

ecbaden an seinen Prenzawawiesen erlitten and in deu Jabreu 1883—1886

eine Entschftdignng dafiir von der Babnverwaltang erstritteu babe. Wic

das Gericbt zur Annabme nS^^ analoger VerhAltnisse*" gelangt ist, l&fst

sich deronacb nicht orseben.

Das Berufangsurtbeii war danach — und zwar den nicht erscbieueuen

KJagern and Revisionsbeklagten gegeniiber durch Versaumuirsurtbeii geno^fs

§ 296 Zivilprozefsordnung —
, aufzubeben, soweit der Beklagte darin vor-

urtheilt ist. Die Aufhebnnq: mnfste sich auf die Schmlcn beidcr Jahre

lJ:fci8 und L^i) erstrecken, deren lu-satz das Berufimi^.Micriclit iiiinctreiint

und aus demselben (4runde. weil iiiunlicli beide Scbiiden nicht cincjetreten

wiiren. wenn bei der Anlage ficr HmIiii die t(eriia:ten Fcliler vfrinicil.ni

worden wiiren, /.imcsprochen hat. Uic Sache war zur andei weilt-n Ver-

handlung und Eut.sch«'itlniicr, inshcsondere zur nnchmaiigen f'liiluiii;. ob

ein kausalef* Versi liulden der Urgauc des Beklagteu voriiege, au das Be-

rufangsgericht zurilck/uweieien.
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Xarhburreeht.

l-rkenntiiifs (If>s Reiilisi,^eriohts ( V. Ziviisenats) rom 30. Oktober 1895 in Sacheii <ler

Hatidluui: H. & W in I'.. Kliiirerin und KevisiensklSgeriD, wider den kiinigl. preufs.

Eisenbahnfiskus, verrreten durch die kdnigl. Eiseabalindirektion B., Beklagten und

BevitionsbeUairtcii.

Der Schadensersatzanspruoh eiaes Eigenthiimerj wegen Entwerthung aeiies GrnmtttOoks

iRHilie eiRer neinn ErtmbahiiMtage ilbertrBft stoh iiMit auf iIm BtiltniMlifoleer, dcr

dM GrvMMIiek nit dm am der Nacliliarsclmfl der Etoenbahn etoh ergebeiden Be-

eclirSnkuiigeii erworbeR tat

Entscheidungsgr unde.

I. Mit den priu-sipaleii AutniRen heanspruclit die Klii^eiiii von dein

I^t'klugten Ancrkenminar ilires Keehts auf unhHschranktc Beuutzuug Hires

(Jnindstucks duicli Grahen von Lehm und Thni), 1. in deni Theiie, wekher

zwischen der anf dem Grundstuck bereits vorliaii<leii(;n Grube und der

Grenze des fiskalisdieu Territonums lances der Bahnlinie bidegeu ist. und

2. in der Grube jseJbst, und zugleu li ^ieiiier
—

'des Bukiagten — V^erpflich-

tuug, Mafsnahmen ges^en eine etwaige Gefahrduii^ des Eisenbabnbetriebes

durch die erwiihiito Beiiutzuns: des klagerischen Gruadstuckes /.u treffen.

Mit Recht hat der Berufuugsiichter diesen Antrilgen kciuc Folge

gegeben. Zuuilchst kann von einer privatreclitliolieii V orpflichtung des

Beklagten. Vnrkchrungen zum Schutz siiineb Eigcuthums uiul seines Be-

triebcs zu lieffen, der Klageriii gcgeuiiber nicht die Rede seiii. Im nbrigen

charakterisirt sich die in ei6ter Linie erhobeue Klage als Eigeuthums-

freiheitsklage (actio negatoria). Voraussetzung dieser Klage ist. dafs der

Beklagte ein das Eigenthum beschrankendes Recht (Privatrecht) pialendirt,

oder thatsachlich in das Eigenthum des Kltigers eingegrilTen hat. Hier

ist von Seiten des Beklacrten nichts weiter {jeschehen. aks dais das Be-

triebsamt die Klageiin uiiur ilinweis auf die >j§ 'Sin und 316 des Straf-

gesetzbuchs ersueht bat, die Ausscbachtung naeli der Babuseite einzu-

steUen, weil dadurch der Eiseububnlfetrieb gefiibidet werde, und spikier

in fthnlicher Weise gegen das Auspumpeu des Wassers aus der Grabe

protestirt hat lo diesen Aufforderungen uud Warnungen ist weder die

Pr&tensioo eines das Eigenthum der Klagerin einscbriiukenden fiskaliftcfaen

Reehts ansgesprochen, ooch ein unmittelbarer Eingriff in das klfigerische

Eigentham entbalten, da die Ki&gerin, wie der Berufungsrichter zatreffend

bemerkt, nicbt gezwnngen war, den an sie ergangenea Aiiffi[»rderttDgeo,

Ma sie sie ffir uobegrflndet eraehtete, Folge za leisten. Die— aaf Anlals

der Klfigerin selbst — aa diese ergaugene polizeilicfae VerfQgiing vom
21. Oktober 1893 aber yermag, wenn sie aach za Gaaaten des Beklagten

erlassea ist, eioe NegatorieDklage gegen letzteren nicbt za begrQnden,

scliliefst vieJmebr diese Klage, soweit sie aaf Anerkeanuog des Reeht»
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auf die dnrcb die polizeiliebe YerfSgniig nntersagte Ansbentimg der lftDg»

fler fiisenbahn liegenden Flftche (1 des Klageantrages) gerichtet ist, geradezn

ans. Das gilt ancb, wenn die Rlago als Featstellungsklage angeaeben wird.

Kann Kl&gerin, so lange die polizeiliche VerffigDDg in Kraft t^tebt ibr

GniodstQck in der ibr dnrcb die Polizeibebl^rde nnteraagten Art nicht

benntzen, so hat sie audi kein rechtliebes Interesse an der alsbaldigen

Feetotelimig, dafs ibr ais Eigentbfimer an sich ei» Recbt daraaf znetebe.

Der aus einem Eiogriff der Staatsgewalt in das Privateigenthum ccemilfs

§ 75 der Binleitung und § 31 Titel 8 Theii 1 des Allgemeinen Laudrecbte

erwachsende Entscb&digangsanspracb kann bierbei nicht in Betracht

kommen, weii die Kl&gerin diosen mit dem eventuellen Elageantrage

setl)<;tSndig erboben bat, und ohne vorhergehende Fest^tellungsklage er-

bebeD konnte, soweit sie uberiiaupt einen Scbaden erlitten hat. Nicht

minder fehit es in Betreflf des Grabenterrains selbst an einem recbtlicben

intere.^se der Rl&gerin an alsbaldiger Festetellaug, da die Kl&gerin an der

Aus8ch6pfung des Wassers bisher weder rechtlich noch tbatsftchlich ge-

bindert ist, eine dieses Reelit anerkeniiende Entscheidung aber die Polizei-

behdrde nicht verhindern kouute, im Offeotiicben Interesse zum Schutz der

Eisenbabn die AnsschOpfung des Wassers aus der Grrabe, falls daraoB

eine Gefahrdung des Eisenbahnbetriebes sich ergiebt, zu verbieten.

Hiernach konnte der AugrifF der Revision, der die Berecbtigung der

prinzipalen Klageaiitriige daraus herleitet, dafs es sich, was der Berufungs-

richter ubersehen habe, am eine Feetstellungsklage haudle, nicht fiir be-

grundet erachtet worden.

II. Was nun die evt>ntuell erhobencn Entscliadijjungsanspruche

betrifft, so kauii ana der von dem Riscnbahnbelriehsaiiit an die Kliigerin

gerirbteten ATiffarderuufi. das Auspiimpen des Wassers aus der Lelnn-

grube zu unterJassen, ehi snlrlu r ni !.; hergeleitet werdeii. weil wie srlinn

nben ansgefuhrt, ein«' den Empfiiuger nirlit zur Folgeleistuiig verbindeude

Auftbrderung, eine KiireiithnTnshandluiift zu unlerlassen, einen zur Ent-

scbadi^uns^ verpriichtentlen Kin^riff in day Eigeuthum nicht enthftlt.

Es kann al'^o als Grund des Entsehadigungsanspruclis nur die poli-

zeiliebe Vprffiguug in Betracht konimen, durch welche der Klaecerin unter-

saut wnrilt'ii ist. auf ihrem Ziegeleigrundstiicke Ausschaeht miLiMn heiten in

grolser'T \alie des Eiseiib.i Imflnnmips. ;t!s ps his dahin gesciiehen, vorzu-

nehmeu. Es fragt sich, oh hieriu em m hadigeuder EingriflF in das Eigen-

thum zu GunstfTi des ht'klngten Eisenbahnfiskus zu findeu ist. Der Be-

rufuii!?srirhtf I ha! dirs venieiiit. Er erkennt an, dafs dem Eigentht5mer

ernes Grundstueks. der iul'olge emer iieuen Eiseobahnanlage im Interesse

des Verkehrs in der freien Benutzung seines Grandstiicks eingeschriinkt

wird, far die dadurch bediugte Entwertbung des Grundstiicks Schadons-
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ersatz geleistet weiden !nuf:>. Dieser Anspruch erwachse aber uur dein-

jenigen Eigentbumer, dem gegemiber die BesLbrankung der Beuutzbarkeit

des Gruudstucks und demzufolge die Entwerthung des Gruudstucks eiii-

getreten sei. Aut den Besitzoachfolger, der das GrundstQck niit den aus

der >»ailii)ari5cbaft der Eisenbahn sich ergebeudeti Beschr&nkuDgeu er-

worben, ubertrage sich der Ansprueh nicht. Der Berufungsrichter verlegt

honach den scbadii^eiiden Eingriff in das I'rivat* ii;orithum in die auf Grund

staatlicber Konzessioii rrl'olgtu Anlaf;c der EiseDbahn, iudem er iiu An-

sclihilH an die BeKnindung des leiclisuerichtlichen Urtheils vom 20. Sep-

tember 18s2 (Bd. 7 2iu der Eutjscbeidungen) ausfiibrt: in der Ertheiluog

der Konzessioii liege die allgemeine Anordnung (b.-r Staatsgewalt, daffi

.sieb die tienaebbarten Grundbesitzer diejenigen iiacbtbeiligeu Einwirkungeii

aut ihre Grundstucke gefalleu lassen mussen, ohne welche der Betrieb

nicht ausfubrbar kt. Danach sei mil der Aulage der Eisenbahn dem

Jetzt der Klagerin gehdrigeii Grundstuck eine Beschrankung auferlegt

worden des Inhalts, dafs der Eiuenthftmer alles zu uuterlaasen hat, wodarcb

die Sicherheit des Bahoverkehrs beeintr^cbtigt wird.

Diese Ausffihrungen enthalten keineu Rechtsirrthum und rechtfertigeii

die daraaf gegrOndete EotacheiduDg; denn danach wird durch die polizei-

liche Verfiigang der Elftgerin keine ihr noch znstehende Befagnifs ent*

zogen, keine Anfopfernng einea VortheiU anfgenOtbigt, vielmehr nur einer

£igenthnm8beschrftnkung Avsdraek und Naehdrnck verliehen, die ecbon,

bevor die Elftgerin daa Grundstfick erwarbi anf diesem haftete.

W&re dem Vorbesitzer der Klfigerin ein Theil seines Gnindstucks

far die Eisenbabnanlage enteignet worden, wie von Seiten des Beklagten

l»ehauptet, Tom Berofangsrichter aber nicht festgestelltf so hfttte die Bin-

wirknng der fiisenbahnanlage anf die Nntzbarkeit des damals schon znr

Ziegelfabrikation benutzten Grnndstflcks bei Bemessnng der Enteignongs-

entschftdigung berucksichtigt werden kOnnen nnd m&ssen. Aber aneh«

wenn eine JSnteignung nicht stattgefundm bfttte, wflrde der damatige

EigenthAmer in der Lage gewesen sein, die aus der Naehbarsehaft der

EisenbabD ihm erwachsende Einschr&nkung der Nutzbarkeit seines Ziegelei-

gruudstucks zum Zweck der Entschadigung zur Geltung zu bringeo.

(Vergl. die oben zitirte Ent.scbeiduug des Keirbsgt-richts, Bd. 7 S. 267.)

Ob die Klagerin, als sie <las Grundstuck erwarb, ili. un^ der Nach-

barsebatt der Eisenbabn sich ergcbenden Nachtheile erkaunt bat, oder balte

erkenuen mussen, ist fiir die Eutscbeidung obne Belang.

Dasselbe gilt von der Frage, o'u etwa das polizeilicbe Verbot uber

<\iis Mafs desjenigen, wan zum Sebutz der i.i>enb;tbn nothwendi;; i:>t, binaus-

gebt. Eiue derarlige Beiiauptiiii.; ist vnn dev Khii;eriM sfll)>t nicht aut-

ge^teJil wordeu, uud cs kauu daber dabiogestelit bleibeo, ob die Klageriu
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mit einer snlchen Behauptuns:, so lanjie die Verfugung selhst bestcht, im

Rechtsweg zur BegrQoduug eines KDtsch&digungsaDspruchs gehOrt werdei>

kdnnte.

Uiernaeh war die RevisioD, deren Angrifie in vorstehenden Aas-

f&brangen ibre Widerlegang finden, ziirfickz!iw«i8en.

Wasserreeht.

BrkemitDirs det k9iiigl. OberrerwRltmuKsgenchta (III. Sennti) Tom 80. Janaar 1686 in

Steben der (Jemeinde Kllffeiiii mid BeTisionsklagerin, wider den kCnigl. prenfsi-

Mben Sitenbahnllakiis, vertreten dnrch die konigl. EisenbahndirektioB su P., Be*

klaj^ten nnd ReTisionsbeklagten.

IMltuiWMMlbarkeit des § 66 des Zust'andigkeitsgesetzes auf die Unterhattimg eiaM Ufer-

schutzdammes (Dekshes). Zutasaigkeit des Reohtsweges.

Auf die Rdvision der Kl&gerin wird die Entscbeidonff des Bezirkft*

aosscbosees zn P. vom 25, April 1886, aoweit aie mit der Revition ange-

grilTeu ist, bestfttigt; der Kiftgertn werdeD die Kosteo der Revisionainetanz-

auferlegt.

G r ii n d e.

Durch Verfugung der kOntgl Polizeidirektion zu P. als OrtspoHzei-

beh5rde uber J. vnni 19. August 1SS9 wurde die Gemeinde J. aufgefordert,

den durrii das Horhwasser des Jahrea 1888 stark unterspulteu und ge-

lockerten Uferdamin der von der oberschlesischeii Eisenbahngesellschaft in

eiti neaes Bett verlegten Bogdanka /wischeii deu J.'er Wiesen und dem

Posen-Stargarder Bahndamm dicht unterhalb der Unterfuhninc nach dem

Dorfe J. wieder in Stand zn setznn. Die Gemeinde kam der Aufforderiuiic

nadi und verausgabte i'dbUM. Unter der Behau|>tuni:\ durch die Anlage

der Posen-Stargarder Bahn, weiche die Verlepjuiii^ der Bogdanka noth-

wendig gemaeht habe, sei fiir die Erbauerin, jet/.t deren Recht.snachfolger,

den kdnigl. Eisenbahnfiskus. gemftfs § 14 des (^e^etzes vom 3. November

1838 (G.-S. S. 5(>4) die offentlieh-reehtliche Verptiiehtuug entstandcn, die

(lurch die Verlegung entstandenen und entstehenden Mehrkosten der

R&amang (§ 7 des Gesetzes vom 28. Februar 1843) zu tragen, und za

diesen Mehrkosten gebOre die Uoterhaltung des Uferdammes, da seine

Aalage erst darch die Verlegan? der Bogdanka nothig geworden sei,

Magte die Gemeinde gegen den kOoigl. Eisenbabnfiskus mit dem Antrage,

1. den BekJagten zur Rfiumung der beim Eisenbabnbau innerhalb

des Gemeindebezirks J. verlegten Bogdankastrccke insoweit, als

durch die Nenanlage eine Vermebrang der Unterhaltongslast erfolgt

sei, insbesondere aber zar Dnterbaltnng des linksseitig anfgeffibrtei^

Uferschntzdamines fiir verpflichtet zn erklftren nnd
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2. den Bt'klai,Mun zu verurtheilen. die von der Kl&gerin zur Instaud-

setzuug des Dummcs uufgeweiuleten Kostou in Udlie von 1 3o0 m
nebst Zinsen za erstatten.

Wiihrend der Kreisuussohuls des Kreises P. durch Urtheil vom IH. De-

zember 1893 deii Hnklaiiten naoli dem Klaguuntrage verurtheillc. wies <ier

Ik'/irksaussfhuls zu P. durch ErkeiiDtnifs vom 25. April 1895 untcr ciit-

sprechender Abiinderung der Vorentsclieiduiii? die KUitierin mit <l''i) An-

tnicren, den Beklagten znr Untorlialtuiig des linksst itigeu Ufenlaiiinics

sowie zur Erstattung der veruushi£(ten 1 350 M >nd).st Zinsen zu ver-

urtheilen, ah Dio biergegen vou der Ki&gerin eingelegte RevisioB

uicbt begriiudet.

Der Vorderrichter hat ohne Rerhtsirrthum und wesentlichen Mangel

<le8 Verfahrens festgestellt. dafs der an dein linken Ufer der Bogdanka sicb

biDziebeude Damm, den die ElUgerin wied* r hcriiestellt hat nnd zu dessen

daneniden Unterhaltang nach ihrem Antrage der Beklagte verpflichtet

werden soli, ein Deich im Sinne des § 1 des Gesetzes vom 28 Jaoaar 1848

(G.-S. S. 54) sei and dafs die infolge der polizeiJicben Verfugaog vom

19. Augost 1S89 erfnigte Wiederherstellung des Dammes nicht zu den im § 7

des Gesetzes vom 28. Febritar 184B dem K&amongspflicbtigen obliegenden

Arbeiten bebnfs fiescbaffiiDg von Vorfluth gebOre. Damit iat in einer den

Revisionsricbter bindenden Weise festgestellt^ dafs die Anordnaug Tom

19. August 1889 keine .Aoordnung der ffir die Wahmebmtuig der Wasser-

polizei zQstftndigen Behdrde wegen R&nmiing von Grflben, Bftcben and

Wasserlftafen** im Sinue des § 66 Abs. 1 des Zustftodigkeitsgesetzes ist

nnd dafs die Unterbaltnng des Dammes nicbt unter den BegriflT der

^OffenUicb-recbtlicben VerbiadOcbkeit znr Rftnmnng von Grftben and

sonstigen Wasserlftafen" (§ 66 Abs. 3) f&llt. Diese Feststellang molste

zar Elageabweisang ftlhren, denn die Zaiflssigkeit einer im Verwaltnngs-

streitverfahren za verfolgenden Klage „aaf firstattang des Geleisteten

gegeu einen ans Griloden des offenUieben Reebts VerpHiebteten* ($ 66

Abs. 4 Satz 3) und einer vor die Verwaltnngagericbte geii(irigen Streftig--

keit ^der Betliei listen dariiber, wem von ihnen die Oifentlich-rechtliebe

Verbindlichkeit zur Kaumung von Graben und sonstigen Wasserlfiufen

oblief?t^, setzt voraus, iin erstcren Fallc. dais eiiir Lcistung erfol|?t ist,

welche unter den Bcgi ilF der iui Ab^. i des § GG buhaudclten Riiuniung

vuii (jjiiben, BUchen und Wasserliiufen zu bringen ist, im zweiten Falle.

dafs die absUakte Verbindlichkeit zur ^Rtunmitiar von Griiben und soiisngen

Was:-erlaufen" im btreite i»t. iiat dahi r /war auf (irund einer polizei-

lirlnii Vcrtiiiiun'r. al)er uicht aul Griiiid fiiier ^Anoidjiung der fur die

WahnK'hniuiii^ der Was.serpolizei zustfnidiL^cii Beiiorde wegen liauraung

vou Graben, Biicbeu uud Wasserlauteu*' der davon BetrotTene Arbeiteu
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vorgenomuieti, oiler ist die al)str;ikt(! Veiiiindlichkeit einer derartigeii

RSamim!? nnter BetlieiliL'teii iiicht streitig. ao fiudet der v$ wie der

Vonlerrii'hter ritihtig uusgefiihrt hat, keiiie Anwendung (vergLEntscheniuugen

i\es Oberverwaltungsgerichts Band XXIV S. SoOflf.). Es komnit audi fur

die £r.'«tattung8klage iiicht etwa darauf an, oh die die Aiiordiiuiig er-

lasseude Polizeiheh^rde irrtliiiiiilicher Weise von der Aiinalune ausijegangen

sf»f, dafs die in der Anordnung geforderten Arbeiton begritfiich unter die

Rjiumang von Grahen. Bachen odtM- Wasserl§,ufen fallen, entscbeidend ist,

ob die die Grundlage fur die Erstattungsklage bildende polizeiiiche Ver-

fQgang in Wirklichkeit eine Anordoang wegen Reuniting dor genannten

Wasserlaufe \st. In eiDeni Streite wegen Erstattang des ^Geieisteten*"

steheo dem Beklagten aDc diejenigen EinwendoDgen zu, die er gehabt

hfttte, wenn der von der Anordnung Retroffene unter Anfechtung des ant

Biospruch ergangeneu Beschlusses der PolizeibehOrde neben dieser gemftfs

§ 66 Abe. 2 zngloich deo Beklagten mit dem Antrage belangt hfttte, ibn

hinsichtlicb des In der Anordnung Oeforderten dem Eiikger zu sabstltalren,

well nicht der Elftger, sondern der Mitbeklagte ane Grttnden deB Olfent-

Uehen Rechts statt seiner znr polizeilieh geforderten Rftnmnng ?erpilicfatet

sei. Hier wie dort kann mitSrfolg eingewendet werden, dafs die polizei*

lieh geforderten Arbeiten begrilFlich nicht znr Rftnmnng gehOren.

Die vom Bezit k^aiisschusse abgewieseiieii beiden Klagcaiitriige sind

au«*h anter dem Gesichtc^punktc des Gesetzes fiber das Dcichweseii vom
'28. Januar 1848 iiii/uliissig. 1st gemafs § 7 a. a. 0. in Verbindung mit

§ \)6 des Zustiindigkeitsgesetzes interiniistiseh festgesetzt, wer zur Wleder-

herstelluDg eines vprfallenen oder /er.sti»rten Deiches verhunden sei, s<»

stebt dem Ueraugezogeuen nach § 8 des Ge.>el/* > voni 28. Januar 1848

die Klage auf Erstattung des Geleisteteii im ordentli( hen Reehtswege,

nicht im Verwaltuugsstreitverfahren zu. Ebensn ist aoerkannlen Reehtes,

(lafs ein Streit iiber die nbstrakte Verbiudiichkeit zur Unterhaltung eines

Deiches vor den ordentlichen Richter gehort. Der Bezirksausschufs hat

sonach im Hinblick auf § 7 des Landesverwaltungsgesetzes die in die

Revisionsinstanz gedieheneo Klageantriige mit Becht abgewiesen. Daraus

foigt die Best&tigang seiner Entscbeiduog.
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RechUgrandftfttze aos den EntseUeiduogen des kOnigi Ober*
verwaltungegerichts. 0

I. Kreis- nnd (Tremeindeabjcrabeii.

BesteuerunQ der theiiweise zu Oienstwohnungen von Beamten verwendeten Grundstucke.

Endurtheil (II.) vom 1. Jali 1896, EnUcbd. Bd. 30 8. 48 tt., Archiv fiir Eisenbatan-

vresen 1897 8. 115 ff-

Kommunalabfi^abeniiifesetz roui 14. Juli 1893, § 24.

Kabinetsordrc voiii 8. Juni 1834 (U.-S. S. 87).

Diejeiiigen Theile cines geraiils <lci Be.stimmung iru § '24 Abs. 1 de»

Koniniui!Hlab2r:i!t*'iim'si t/e.s vom 14. Jiiii 18f)3 von der Realsleuerverpflich-

tUDg lielreiteii (jruiidstiickes, welclie iils ^jlell^t\^ nhiiiitiqen von Beamten

riieneiK .^ind (lurch die neuere Ge.setzgid)iing deni geuieiueu Hechte uiiter-

worfen worden. Diese Theile miisseii jotzt in der nitmliehen Weise .steueru,

wie das Eifjjfnthuin jedes Privatmanneii belastet wird: sie sind nicht mehr

der Kabinetsordre voiu 8. Juui ib34 uuterworfen und haheu daher zu der

j<eniai's dieser Ordre tixirten Realverpflichtuug nicht weiter beizutrageu.

Uieraus folgt, dafs von der Gemeinde nur noch der Theil der Keuten-

verpflichtung bean.sprucht werden kann, der auf die anderen, d. h. die

iiach §24 Ab«. i dcs Kuinmunalabgabeugesetzes befreiteu, aber /utjieich

der Kabinetsordre von li^38 nacb wie vor unterliegeudeo Rftume enlfallt.

Eb bedarf biernach der Absetznng desjeni^^en Betrages der Renteuver-

pHicblUDg, der antheilig auf die Uienstwohnungeii eiiltallu

Betttoenmi der n «taMi iffentlMien Dienste oder Qelraiciia bMtiMitMi firttMtottfoke.

Rechtsmittei.

Eodartbeil (I.) vom 32. September 1896, EaMchd. Bd. .SO S. 53lf.

Gateti wegeii Aofhebaiig direkter StaatMteaeni vom 14. JoU 1898, § 4.

KomniQBalabgftbeBgeaeU Tom 14. Jolt IS^ S§ 4, ii M, 60, 70

KftbfneuordN yoib & Jniti 1884 :0.-S. S. 87).

1. Der § 24 des Kommnnalabgabeogesetzes regelt die Frage, inwie-

weit einem GrandstQcke wegea seiner BesUmiDitog za Olfentlichen oder

gemeionQtzigen Zwecken Freibeit von den Gememdesteaem znzagestehen

ist, in dem ersten Absatze nnter lit. a— k erschOpfend, nnd hebt im fol-

genden zweiten Absatze alie weitergehenden BefreiiiDgen mit Aasnahme

der auf einem besonderen Recbtstitel berahenden auf. Weon im vierten

Absatze die Bestimmnngen der Kabinetsordre vom 8. Jani 1834 nicbt nor

') In Bptreff der frilher bereits im Arrhir filr Ei^fubahnwesen verOffentlichten

Zusammenstetluiiireii. vergl. Archiv 1694 £). 702 und Anmerkung 1 d&selbst, sowie

Arcbiv 16% S. 121 tt. und 1166 tf.
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aufierht ribaiteu, sondern anch auf alle Theiie des Staatsgebiets aiispre-

debut werden, so ist hierans iiicht zu entnebmen, dafs denjenigen Grund-

stfjcken, welchpn vor dem Inkrafttreten des Gesetzes die Befreiung von

der KonmiTinalsteuer wegen Bestimmung zu einem offentlichen oder ge-

meinnutzjgen Zwecke zustaud, die Freiheit erhalten bleibe; deon das wurde

mit der im zweiten Absatze verfGgten Anfbebmig aller nicht auf einem

besonderen Rechtstitel beruhenden Befreiuogen im Widerspruche stehen.

Der EinftUuniDg der Eabinetsordre vom 8. Juni 1834 kann desbalb aucb

niir dieNatnr einer die Yorschrifteii im ersten Absatze oinschr&nkenden

Bestiminiiiig beigelegt werden, infolge deren die naeh ihrem iDkraCttreten

zu einem der imter lit. a—k erw&hnten Zwecke gewidmeten Grnndstficke

nieht TOUig fret werdeD« mdero dlejenigeii axis dem EommunalTerbande

entapriiigciideii Bealreipiliohtangen, die vor der WidmoDg za dem die

SteQerbefreiiiiig begrOndendeii Zwecke geleistet worden sindf fort za

leiateD haben. —
2. JDie Vonchrilt dee § 24 Abe. 3 dee Kommnnalabgabeageeetzee,

wonaeh bei aar theilweieer Beetimmnng eines Gntndstfieke oder Gebftadee

za einem Oientlicben Dienete oder Gebraache die Befrdang tob der

kommonalea Grandsteaer eieh nar aaf dieeen Tbdl beziebt, findet in alien

FSllen Anweodang, in denen ein Grondstllck oder Gebftade zn einem von

den in Abe. 1 a. a. 0. onter lit. a—k anfgezftblten Zweeken bestimmt ist —
3. Der Beetimmnng Im § 4 dee Geeetzee fiber die Aofhebong

direkter Staatsstenem vom 14. Juli 1893, dafs die Yeranlagung zn den

gegenuber der Staatskasse aufser Hebung gestellten Stenern fur die Zwecke

der kommuualun Besteueriitii:: aiit die bisher von der Staatssteuer frei-

gebliebenen, aber nach dem Koiiimuualabgabengesetze von demselben Tage

der Komrannalsteuerpflicht nnterliegenden Liegenschaften, Gebande und

Gewerbebetriebe auszudebnen sei, und dais gegeu die demgemufs bowirkte

Veranlagting dieselben Rechtsmittel zulu^-sig seien, mit denen die Ver-

anlas^ung der entsprechenden Staatssteuer hiitte angefochten werden

k'Jiinen, ist nicht die Bedeutnng beizulegen, ais habe den Staaidbieuer-

veranlagnngsbehOrden die nialsgebende Entscheidung uber die Gemeinde-
s ten erpflicht der zu veranlagenden Grundstucke und Betriebe fibertragen

werden sollen. Sie ist vielniehr mit der Vorschrift im § G*J Abs. 3 dea

Kommonalabgabengesetzes in Verbindung zu bringen, nach der Einspriiche,

welcbe sicb gegen den der VeranlagUDg zn Grunde liegenden Staats-

eteuersatz riebten, nnzulHssig sind. Diese letztere Yorschrift schlielst

jiur Einsprucbe gegen die HOhe der den kommnnalen Zuschlagen zn

Gmnde gelegten StaatssteuersStze, keineswegs aber solche Anspruche aus,

welcbe sicb auf den Mangel einer Gemeindesteuerpflicbt stutzen. Das

YerMren aus § 4 des Gesetzee wegen Anfhebnng direkter Staatsstenem
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und au8 §§ 09, 70 des Komraunalabgabeiigesetzes sind duher getrennt zn

halten. Behanptet der Steuerpflichtige Uebeiburduug durch unrichtige

Bemessung des dcr konimunalen Veranlaguug zu Gruode gelegteu fingirteii

Staatssleuersatzes, so hat er den Weg des § 4 des ersteren Gesetzes

einzuscblagen; stellt er die Gemeiiidesteuerpflicht iu Abrede. so kann

er seinen Ansprach auf Befreiuug iiur darch Einspruch uud Kiage geltend

macben.

BMpMitteiier.

Endnrtbeil (If.) rota U. J«li 1896, EnUcbd. Bd.ao 8.67ff.

Kommunalabg&bengeeetz vom 14. Jnii 1893, § 27.

Fluchtlinieng«$elS voui 2. Jali 1875, §§ 10, 11.

Die im § 27 des KomrnQnalabgabeugesetzes zugelassene Bauplatz-

steuer ist nur von den Besitzern solcher Grundstucke zu entricbten, bei

denen die Bauflucbtlinienfestsetzang auf GruDd des Gesetzes vom 2. Jolt

1876 stattgefandeD bat.

11. Strafseii- und We^^ebaii.

Verpflichtung des Eisenbahnunternehmers zur Unterhaltung ofTentlicher Wege.

Eadnrthdile (IV.) Tom l. I ebrnar w.:] 21. Oktober 1896, EnUchd. Bd. 30

S. ib-i ff. unci v'^. 192 ff.

EisenbsLQgesetz vom 3. November 183d, § 4.

EnteignmgageseU von ll. Juni 1874, § 14.

ZastftndigkeftsgeBetc vom 1. August 1889* § 66.

1. Ber fiiseDbalmTiiitoniehmer ist OffeDtUcb-recbUicb verpflklitet, an

der Uaterbaltnng der OfFentliehen Wege, die bei dem Bahnban tod ibm

verindert oder verlegt aind, in dem Verbftltnifa theilziinebiDen, in dem die

UnterbaltnngslaBt dnrch die Verinderang oder Yerlegong vermebrt ist.

Wenn eine solcbe Vermebmog der Wegebanlast stattgefnnden bat nnd der

Eisenbabnontemebmer desbalb naefa Mafsgabe dieser Veffmebning in den

Kreis der Unterbaltnngspfliebtigen eingetreten ist» so bat er in gleicbem

Malse wie der ordentlicbe WegeanterbaltangspHicbtige fflr die Erbaltnng

des Weges in einem dem Yerkebrsbed&rfnisse geoiigendeD Znstande anf-

zukommen nnd ksnn desbalb nnter Umst&nden aneb zn einer notbwendigen

Pflasterung aotbeilig berangezogen werden.

Dagegen ist der Eisenbahsnnternebmer, fiber diese Grenzen binans,

nicbt aneb insoweit znr Tbeibiabme an der Unterbaltnngslast Terpllicbtet,

ale die Termebrong der letzteren die Folge der dureb den Babnban nnd

Betrieb verftnderten Yerkebrsverbftltnisse ist, insbesondere ancb nicbt,

wenn sie dadnreb berbeigefObrt ist, dafs aus AnlaCs des Babobanes der

verftnderte oder Terlegte Weg in Verbindnng mtt nenen OffentMehen Wegen
gebracbt oder scbon vorbandene Offentlicbe Wege in ibn hinelngeleitet sind.—
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2. Die Wegebaup itn'borde kaiin den Eisenbahuuateriiehmer uicht

am (leswillen zum Ausbau eiiies von ihm beim Bahnbau gemd,f8 landes-

polizeilicher BestimmunET vprfininrteu offentlichen Weges anbalten,

weil die landespolizeiliche Aullage unzureicheud ergangen oder ungenugend

aasgefohrt sei. Die Verptlichtang des Eisenbabnuoternebmers zur ord-

nangsm^rsigen Ansfuhrung der in dem geneluDigten Projekte vorgesebenen

oder ibm daneben als Bediaguigen vorgescbriebenen Aolagen in Bezug

aof dfTentlicbe Wege ist zwar anch eioe Offentlicb-rechtlicbe and deshalb

inn Vdrwaltnngswege erzwingbare, sie iat aber keine Wegebauver-
pflichtung im Sinne des Offentlicben Wegerecbts. Ibre besondere

iMhtUche Natnr xeigt 8icb sohon darin, dafs uber die Anflagen, welehe

dttB Siaenbahmuitenielimer im Interesae des Wegewesens za madien aiiid,

nkht die ordentliehe WegepolizeibehOrde, sondern die LandespoltzeibeliOrde

nod der Reeeortminiater za befiaden baben. Dieee ZnsUbidigkflit der

ItObereo Instaazen scUietst diejenige der Wegepolizeibehftrde aiu. Dasselbe

gik Ar die BntscheidoDg darfiber, ob die bei der Genebmigang des Bahn-

bum dem Unternehmer gemachtea Anflagen ordnnngaiDAraig erftiUt aind.

£beiuowenlg wie die WegepolizeibebOrde fftr befngt eracbtet werden }aam,

dem EisenbahBimteniebmer ibrereeite neben den Anflagen der hoheren

IiMtaazen oder gar im Widerepmpbe mit denseiben wegebaolicbe Leistnngen

aii» Anlals des Bahnbanes anfznerlegeu, ebeasowenig kann sie durcb wege-

polizeilicbe Anordnungen die Erfullung jener Anflagen neben oder im

Widereprache mit der landespolizeilicben Abnahme des Babnbaaes darch-

Mtzen.

tliiterhattun§ der von CItMliaiimiirtermlniwrn angelegten vmntlleheii Wege.

Eudttrtkeil (IV.) vom 4- November 1896, Entschd. Bd. 30 S. 200ff.

Eiseiibahngosetz vom 3. November 183S, § 4-

Entei{i:nuu;:ssesetz vom 11. Jnui 1874, § 14.

Wenn von eiuem Eiseubabuuiiternebnicr in VerbiiHiuTiL': mit der Bahu-

anlage ein Weg aneelegt wird, obue dafs cine eni^piecheiide Antiage der

LandespolizeibehOrde vorlag und wenn ferner dioser Weg iiicUt iiur that-

siichlich hergestellt uud thatsUcblicb fiir deu offentlichen Verkchr frei-

gegebea ist, sondem eine rechtsgfiltige Widmung desselbeu fiir den

offentlichen Verkebr seiteus ailer Betbeiligteu, nameutlicb aucU seitens

der Wegepolizeibebdrde, stattgefundeu bat, so obliegt die Unterhaltnng

eines solchen Weges nicbt dem Eisenbabnunternebmer, sondern dem nacb

HfbstLiciieiD Rechte hierzn Verpflicbteten. Einer ausdrucklicben Ueber

nihme des Unterbaltungspflicbtigen bedarf es hierzn nichL Auch

m dem Umstande, dafo der fiisenbahnnnternebmer an dem Wege Unter-

baltmigsarbeiteffl vorgenommen hat, kann b« einer solehen Sach- nnd
87*
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Rechtdage eine Offentlieh-reclitliche Verpfltehtung des Eisenbalinimtei^

nebmen iiiclit hergdeitet werden.

Umfang der Wegebaapflicht.

£ndartheil (IV.) vom m. Oktoher 1886, Entschd. 6d. 30 S.213ff.^)

A. L.-R. Theil H Tit. 1&, gij il, 12, 79; Tit, 17 § 10.

Derjenige, welchem bezuglich 5ffentlicher Wege die Wegebaolast ob-

liegt, ist nach Oflfentlichem Rechte verpflichtet, alle zum Schutze and zor

Sicherheit der Wegeanlage nnd ihrer BenntzuDg nOtbigen Vorkehrangen

za treffen, die Wegeanlage und deii nuf ibr sicb bewegenden Verkebr

gegen ttefahren za schutzen. Diese YerpdichtiiDg bestebt anch in F&Uen,

in denen die Gefahr ohne sein Versebnlden von aofsen heraniritt, z« fi.

wenn oberbalb des Wegea eine Bergwand in Bewegnng gerfttb und drobi,

den TorflberfQbrenden Weg mit berabstflrzenden GesteinemaBsen zn fiber-

Bcbfltten. In solcben Fftllen ist der Wegebanpfiiebtige gebalten, seineraeita

Scbntzmafsregein — Abtntgen des lockeren Gesteins, Aalage einer Wasser-

abfOhrnng am Berge, Anff&brnng einer Scbntzmaner neben dem Wege —
gegen diejenigen Gefabren zn treffen, welcbe dem Wege yon dem benaeh-

barten BerggmndatQcke ana droben.

Einziehung bestehender Wege.

EndnrtbeiU (IV.) Torn 9. Mai and U. Jnli 1886, Enttchd. Bd.dO S. S82fi. and

S. 281 ff.

ZuHt&ndiglieit8geiset2 vom 1. Angnst 1863, §§ 66, 57.

1. Der § 57 des Zust^digkeitsgesetzes giebt der Wegepolizeibehorde

das Recht, uber die Einziehnng nnr Offentiicher Wege zu bescblielsen

nnd das da.selb8t vorgescbriebene Verfabren eiozuleiten. Zu einer Ein-

wirkung aaf die Beseitignng von Privatwegen stebt ibr eine Befngnils

ftberhanpt nicbt zn.

2, Unter das durch § 57 des Zust&ndigkeitsgesetzes ii^eschutzto

fnteresse gegenliber einer von der Wegepolizei beabsichtigten Einziebung

eines dffentlicben Weges fftUt ancb das Interesse der einzeinen Giieder des

Pnbliknms, einen Weg znr Yerbindung ibrer Wobnpl&tze nicbt blofe mit

anderen Wobnplfttzen, sondem ancb mit aoderen Gmndstficken benntzen

zu kOnnen. Einen Interessenten dabei anf die JfOglicbkeit zn verweisen,

daCs er nacb Kassimng des Weges als eines Offentlicben sicb zivilrecbtlicb

einen Notbweg erstreiten ktone, ist nicbt aogftngig.

M Xeriil. audi Eut^olid. Bd. 24 S. 194 and 406 sowie AiohiT fUr Eisenbalin*

wesen i&J^ S. 1169 and S. llTd.
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InlMit Ht Wegebaulttt.

Bndnrtheil (IV.) Tom M. September 1886, Entechd. Bd.M 8.948ff.

Znetladif^tageiets Tom 1. Aogiiat iflSS, $ 66.

Naeh dem lohalte der Affentlieh*reehtlieheii Wegebanlast hat der

Wegebanpflielitige eine znr Siehemsfi; der Wegeanlage ndtliige FaUermaner

zn luterhaltea, andi wodd sein Eigenthum an derselben nicbt erwiesen

ist Weoo em dritter aaf poUzeUiehes Verlangen diesen auf einea Offent-

lichen Weg bezttgliehen Akt der UDterhaltnng geleistet hat, ao tritt er

damit in den Kreia der fietheiligten im Sinne des f 66 Abs. 5 dee Zu-

staodigkeitogesetzee ein and let alec berechtigf^ die Erstattong des 6e-

letateten von dem nach seiner Heinnng znr Unterhaltnng dee Weges

OffentUch-reehUich Verpflichteten im Wege dee Verwaltnngsetreitverfahrens

zn fordera.

llebeiiNdMM der WefabtiriMt *ir«h ciMii Written.

Eadartheil (IV.) vom 7. Okteber 1806, Entaohd. Bd.80 8.8BSff.

Zust&ndigkeiUgesetz vom 1. August 1888* S§ 68^ 66«

1. Sofern nicht besondere Gesetzesbestimmiingen dem entgegeu-

etehen, wird dnrch eine der WegepolizeibebOrde gegenQber abgegebene

and voD ihr angenommene cinseiti<re Erklarung, durch welche jemand aa

Stelle des nach gemeinem Reclite Wegebaupflichtigen die Pflicht der Unter-

baltnng eines Weges ubernininit, in der Begei ein dffentLieh-rechtlieher

Tifcel fur die Wegebaalast gescbaifen.

2. Bel der SchaiTung neaer Wege bedarf es der Zastimraung der

Gemeinde. ale des nach Offentliohem Bechte Wegebaupflicbtigen, dann nicht,

wenn ihr daraus keine Lasten erwachsen, sie also nicht als Reehtsbetbei-

ligte dabei erscheint. Benn die Sorge daf&r, dafs den Bedflrfnissen des

dffentlichen Verkebrs in Bezug auf das Wegewesen Genfige geschehe, ist

an erster Stelle der WegepoIizeibehOrde ubertragen. Wenn niithin eiu

anderer als die Gemeinde der PoIizeibebOrde gegenQber die Wegebaalast

flbemimmt, so feblt in der Begei das rechtUche Interesse fur eine Zn-

sUmmang der Gemeinde.

3. Weott ein dritter unter Zustimmnng der PolizeibehOrde, abcr

ohne Zostimmang der Gemeinde, einen neuen Weg hergestellt und dem
dffentlichen Verlsehre ftbei^eben hat, so folgt daraus nicbt ohne weiteres

die Verpflichtong der Gemeinde, fGr die Unterhaltangspflicbt dieses Weges
einzntreten. £s kann dadurch der Gemeinde nicbt das Becht entzogen

werden, die Uebemahme der Unterhaitnngspflicht abzolehnen; es ist viel-

mehr im Streitfalle ganz ebenso nnd nach denselben Gesicbtspunkten zu

entscheiden, als wenn es sich nm den ersten Nenban des Weges handeite.
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ni. Wasserrecht
LetapfUe an MimtlMMii FNtMi.

Sadurthttil (III.) von 17. Febrnar iflM, EatMhd. Bd.M S.981ff.

LattdeaTarwaltiiikg«g«Mta Tom BOi Jali 1888, § 188.

ZuBtandigkeitsgesetz Tom 1. Annut 1888, §§ 56, 66, 9&.

EreisordDung fiir die ostlichen Provinzen rom 19. M&rs 1881, § 69.

Die Fursorge fur die Freihaltung des Leinpfades an Oifentlichea

Flussen gebtihrt, aU eioe die SchiiTahrt betreffende Angelegenbeit, den /nr

Aasubung der Strom- and Schiffahrtspoiizei berafenen BehOrden. Dafs

dies iiicht die OrtspolizeibehOrden sind, ergiebt sich aus § 59 Abs. 2 der

Kreisordnung vom 13. Dezember 1872 in der Fassung des Gesetzes vora

19. Mftrz 1881, wonach die Strom- und Schiffalirt.s|inlizei von der Ztt-

st&ndigkeit der Amtsvorsteher ausgenommen und womit sie zugleich als^

eine der Zastandigkeit der OrtspolizeibehOrden uberhaupt entzogene An-

gelegenbeit bezeichnet worden ist. Dieser Zweig der Polizei ist demnach

landespolizeilicher Art, und hierfiir ist die Zustaiidigkcit des Regicrungs-

prilsidentcii begrfmdet, soweit nicht besoiidere BehOrden rechtsgultig fur

gewisse Btr5me u. s. w. eiogesetzt wordeu sind.

Streftverfthrea betOglMi der RluMttng voa Griihea aad aaatllsM WatMrllafta.

Endnnbeil (III.) Tom 18. Jnni 1806, BnUehd. Bd.80 S.mir.

Zutftndigkeitsgaiats Tom 1. August 1888, $ 68.

Landesverwaltungsgesetz vom 30. Juli 1883, 127 IF.

Nacb dem Worilaiite der Vorschrift im § 66 Abs. 4 des Zustfindig-

keitsgesetzes und dein engen Zusammenhangc dieser Voracbrift mit den

daselbst im ersten und zweiten Absatze getroffeneu Beatimmungen iat die

Eraalzklage aus § 66 Abs. 4 nur demjenigen gegeben, der die voraus-

gegangcne polizeiliche Anordnung mit den Rechtsbebeifea dea eratea and

zweiten Absatzes dahin anfeohten darfte, dafs er von der angesoonenea

Leistung befreit und bierfCir der von ihm bezeiebaete dritte an seiner

Statt eingesetzt werde. Der § 66 a. a. 0. regelt nun aber im ersten uad

zweiten Absatze daa Verfahren und die Zastftadigkeit fur die Aafeehtaag

der die R&amung voa Gr&ben, Bdchen uad Waaaerl&afen anordnenden

polizeilichen Verfugungen nicht allgemein, sondern nur insoweit, als es

aich bei dea Anordnungen urn die Erzwingung der in dero mafsgebendon

besonderen SiTentlichen Rechte begrundeten Pflicbt handelt, die 6r£lben,

Bftche und Was^erlaiife dauernd in ihrer normalen Breite und Tiefe durch

Rftnniunp dor aut" dor Sohle absolagerten SinkstotVe u. s. w. zn erhalten.

Alsdann besteht fiir den in Anspruch CTenommeiieii, der die Kichtigstellung

der Anordnung auf rJrund der l^ohanptniig erstrebt, dafs diese Raumungs-

pflicht eiaem aaderea aacb dem OffeaUichea Kechte obliege, die NOthigung,
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andereneito aber anch nur in diesem Falle die MOglichkeit, die

Klage im YerwaltDngMtreitTerfahren zngleleh gegen den vermeintiich

|»flielitigeii aaderen zn riehton, aaf den er die ihm anferlegte Leiatoog

abbflrden wiii.

Von dieser dauernd za erfQllenden B&nmimgspfliebt nntersebeidet

sieh dagegen begrilllieb die ans anderen GrflndeD poUzeilicb erzwingbare

Pflieht znr AnafBbnug einer einzelnen fiftamnng, ide sie z, B. lUr den-

jenigen enteteben kann, der in einem Graben n. a. w., deasen RSnmnng

bebofi Erhaltnng der normalen Soble ein^ diitten nacb dem OiTentlicben

Reehte obliegt» ein Yorflatbbindeniiis nnbefagt gescbaflfon bat, oder der

die erforderlieben Anstalten znr VerhQtnng einer Geenndbeitogefobr zu

treffeo bat und ftr die znr Befriedigung des Vorflntbbedflrfiiissee nicbt

gebotene Rftnmnng eines Privatflusses in Anspruch genommen wird, weil

die abgehigerU'U Sinkstoffo gesundheitsgefahrliche ZustJindc zu erzeuicen

venn5gen. Aus derartigeii Grundeii ergaogene Kaumuugsgebote fallen

uberhaupt nicht unter § (ji> a. a. 0., sie habeii vielmehr die Bedeutung

polizeilicher Verfuguiigen im Sinne der ^§ 127 11. des Landesverwaltuugs-

gesetzftji, fur die der Gi uudsatz gilt, dafs sie im Verwaltungsstreitverfahren

unr Kegeniiber der Poli/eibehurde anfechtbai vind, ohno, dais dem in

Anspruch Genumineiieri gegeu deii seiner Meinuug luich eigeiitlicb Pflich-

tigen in demselben Verfahreu die Klage auf Ueberaahme der Leistung

oder aaf Ersatz fur das Geleistete erOflfoet ist.

IV. Andere Entscheidun^en.

Uebertragong laadaipollzetlfolier Befugnisse auf die OrtspolizeibehSrden.

Badartb«ile (IIX.^ TOm 17. fobraar und n. M«i 1896, Entscbd. Bd.80 S.aSlff.

und S. 290 ft.

Land«STerwaltaiig8gei«tz vom 30. Juli 1683, §§ 3, IdO,

Die RegieruDgen und Regiernngsprftsidenten haben ebensowenig^ wie

soDst irgend eine Behorde, die Befognifs, sicb ihrer gesetzlichen Za-

staodigkeiten und Obliegenbeiten zn ent&nfsern uod sie auf andere Be-

k6nlt& oder Beamte zn fibertragen. Namentlicb kann die Ortapolizei-

gewalt dnreb EntaebUefanng der boberen Yerwaltnngsbehdrden nicbt be-

liebig erweitert nnd inabeeondere ancb nicbt auf Angelegenbeiten erstreokt

verden, die den LandespolizeibebOrden vorbebalten aind. Eine derartige

Bebignib b&tte, weil es sicb bierbei nm eine Aendemng der eacblieben

Znsttaidigkeit der BebOrden bandelt, gesetzlicb begrOndet werden mfiaaen.

Dagegen eind die Regierangen nnd Regiernngsprftaidenten wohl befagt,

sieh der ibnen naebgeordneten BebOrden and Beamten ale ibrer Organe
bei der Analibnng nnd Wabmebmnng ibrer Amtsobliegenheiten zn bedienea,

aber inmer nnr in der Art, dala dieae BebOrdes nnd Beamten ibre An-
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ordnimgeD als BatechliefsiiDgeii oder BotBCheidnngen der anftraggebenden

B€liOrde treffeo nnd derartig als Yerfiigimgeii der letzteren znr Eennt*

Difs der Betheiligteo bringen, daTs dieee nicht im Zweifel darGber blelbeo,

es aeieii die Verfiigiuigeii ale ADordDuogen der znstftndigen Polizei-

bebOrden init den hierfflr gegebenen Recbtsmittelii anzafBobten. In diesem

Sinne iat dem Regieraogsprftsidenien nieht verwehrt^ anf die Oitspolizei-

behSrden filr die Begelang landeepdizeilicher Angelegenbeiten zarlick-

zagebeo.

Krankenversicherung der Arbeiter.

1. iindurtheil (Hi.) vom 22. Juni 1890, Entschd. Bd. 30 S. 850ff.

Kraak6nT«nidiening8ge«6ls Tom 16. ^mii 188S bww. 10. April 1892, §§ 6, 57.

Die gesetzliche Daner der Krankennnterstfltzuog icann darch den

spfttereo Eintritt von Erwerbminfthigkeit hOcbetens bis zum Ablanfe von

13 Wochen wit ibrem Eintritte and der GewflhrQug von Krankengeld

ihretwegen verl&ngert werden. Die llngste Daner der ErankenDOteretfltzung

betragt also 25 Wochen nnd 6 Tage seit dem Beginn der Erankbeit und

der Gewfthmng von freier ftrztlicber Bebuidliuig and Arznei.

Aneh bei der statatarieeben Zeit der Erankennnterstfitzung slnd die

Wochen nnanterbrocben znsammenbftngend zn berechnen.

IL Bndnrtheil (IIL) vom as. Jan! 1896, Entoehd. Bd.ao S.a66it

KTiakenvenlchenmgageBeti vom l& Jnni 1688 beiw. 10. April 18B8, § 57.

Die Unteretfltzang, welehe von der PolizeibehOrde dee Ortsarmen-

verbandee wegen dessen Sftnmigkeit oder wegen Dringlichkeit dee Falles

nnmittelbar veranlabt worden ist, steht einer von dem Ortsarmenverbande

selbst gewflbrten Unteretatzang gleiob. Die PolizeibehOrde Qbt in eolchen

FflUen in Vertretnng dee Ortearmenverbandee die Amenpilege ane. Der

letztere bat also ancb in der im § 67 Aba. 2 des Erankenveraichenugs-

geaetzea bezeiobneten Weiae Unterstiltzang geleiatet, and der Unter-

stfttzangsanapmch dea Unteratfitzten an die Erankenkaaae iat aomit anf

ihn abergegangen, obwoU er aelbat fOr den Unteratfitzten nichta getban hat.

Wenn die Erankenkaaae demnftchat den Betrag der dem Unteratfttzten

noch znatehenden Erankennnteratlitznng nicht an den Ortaarmenverband,

aondeni an die PolizeibehOrde, die fflr den Ortaarmenverband wegen deaaen

SAnmigkeit and wegen der Dringlichkeit dea Fallea eingetreten iat, nnd

die deehalb einen Anaprach anf Eraatz ihrer Analagen an den Ortsarmen-

verband hatte, gezahlt bat> alao eine Zahlnng leislete, welche deu Orta-

armenverband von aeiner Schald gegenuber der PolizeibehOrde befreite,

ao ateht dieae Zahlnng der Zahlnng an den Ortaarmenverband selbst gleich.

Der letztere hat alao von der Erankenkaaae nichta mehr za fordem.
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Oesetzgebung.

iuternatioiiale^ Recht. Bekauntmuchung des Reicbijkauzlers

vom 6. Marz 1897, betr. eine IV. Ausgabe der dem internationalen

UebereiDkommeu iiber deo Ei^eubabufrachtverkehr beigefiigteu

Liste. CH.-6.-BL 8. 27.)

(SiMnbaliB-yerofdnmigsbUtt 1887 8. 58.)

Preofsen. AllerhOebster Erlars vom 17. HArz 1897, betr. Festeetzung

do8 Suenbahndirektionsbezirks Hainz, sowie anderweite Abgrenzang

der Eiaenbahndirektionfibezirke Frankfort a. H., GOln, St, Johaan-

Saarbrficken, Blberfeld, Bromberg and Danzig. (G.>S. 8. 64,)

(fiiseiibalin-yeTordniiiigBblatt 1887 S. 47.)

AUerh(^cb»ter Erlafs yom 8. M&rz 1897, betr. Verleihung dee

Eoteignungsrecbls an die Aktiengesellschaft der Vorgebirgsbahn

Coin—Bonn ffir die Herstellunc!; einer Eleinbahn von Brfihl—Vochem
nach Wesseling—Godorf mit AaschlOasen an den Staatebahnhof

Bruhl and an den Ort Siirth.

(Eiaenbahn- Verordiiun^sblnit WJ7 S. 69 )

Erlasse des Ministers der dffeutlichen Arboitcn: *^^^:r^*'

Vom 18. Februar 1807, betr. Auslegung der Befreiungs-

vorschrift 3 zur Tarifnummer 32 des Stempelsteuergesetzes

vom 31. Juli 1895 39

Vom 4. Marz 1897, betr. Aendening der Freifahrtorduuug . . 40

Vom 3. Marz 1897, betr. Aenderung der Staatsbabowageavor-

srbriften 48

Vom 8. Marz 1897, betr. Abstandnabmc von dfir Durcbfuhrung

des Planfeststelluncrsverfahrens und Uebcrlassuug des Be-

sitzes vou Grund^tuckeu (Baaerlaubntfs) bei Eiseubabn-

banten 45

Vom 12. M&rz 1897» betr. Ausubung des staaUichen AnliiiehtB'-

recbte fiber die anf prenfsiifchem Staategebiet gelegeiie Tbeil-

strecke der Eisenbabn Zittan—Nikriscb and der BrOlthaler

Eieenbalm 50

Vom 13. Mftrz 1897, betr. Aenderung der Fandordnung. . . 51

Vom 17. Mirz 1897, betr. EtnstellQttg von Wagen ohne dareh*

gehende Bremae bei Ziigen mit dieser Bremeeinriebtnng nnd
Anbringnng der Zogleine 61

Vom SO. M&rz 1897, betr. Aafoabme der kOnigl. preufeiscben

nnd grofsherzogl. hessiscben Eieeobabudirektion in Hainz

in den Staatsbabnwagenverband . 52

Vom 26. Ifftrz 1807, betr. Stempelpflicbtigkeit von Werk-
verdingongBvertrftgen 70

Digitized by Google



554 Beebtepfedmiiflr nad GMetigabiiBg.

Vom 30. liftrz 1897, betr. Auflbimg des staatUchen Anftiehts-

rechts flber die Bisenbabnstreeke H&nstar a. St^-Laades-

grenze imd die anf prenCaischem Staatsgobiete bdegeae

BabDstreeke Lantereckon—Staiidenibetm 70

Vom 31. Hftrz 1807, betr. Efirznng des DieneteiDkominese

w§hrend Verbflfsnng eioer FrelbeitBstrafe . 71

VoDi 7. April 1807, betr. Zustiindigkeit der EisenbahnbebOrden

im Sinue der GewerbeordnuDg 74

Deatsches Reich. £iitwnrf eiaes Handelsgesetsbnehs.^)

Siebenter Abschniti,

B«f9rdenuig tqb Gftter* unci PmoBM aaf dm EisenlMliaen.

§ 445.

£ine dem uffentUcben OUterverkebre dienende Eisenbabn darf die Uebernabme

Ton Otttexn siur Belttrdernng mch einer fDr den OILtemrkehr eingeriehtelaii Station

imiarliilb dea Dentsehen Reidis nidit ferwtigeni, aofen

1. der Absender sicb den geltendeu BefdrderangsbedinKllllgen tmd de& lOOfltigen

ailgeineinen Anonimuigcn der Ki.-^enljalm tinterwirft

;

2. (lie Beturderung ht nach gesetslicber Vonchrift oder aos tiriinden der

5flentliche& Orduung nnzuliissig ist;

3. die Qtttttr aaek ier fiiaentaluiTerkabrionlnuDg oder den geatb der VariEtkni'

.ordnmig ertasaeiNn Voradiriftett nnd, soweit dtesa keinen Anlnlt fenlbren,

naoh der Aiilage and dem fietrielie der betheOfKtea Baknea tick snr Be-

fdrdeniDg eignen;

4. die Beforderung rait den regelmafdigen Befordeningauiitteln ni^glich ist;

6. Die Reftjrdernng nicbt dnrch Umstiiiide, die als biibere Uevralt zn betracbtea

siud, verhindert wird.

Die Eieenliabn itt nur iBsowett veipflkktet, Ofiter nir Befttrdenmg ananBebmen,

als die BefSfdeniBg eofort erfolgen kana. Inwieweit eie Tetpiyektet itt. Otter, deren

Bet5rdernng nicbt sofort erfolgen kaas, In ^etweillge Venndinuig an nekuen, be>

»tiinBit die EispTibalnivfrkchrfiordnnng.

Die Beiurderu«>5 titr tiuter lindet in tier Heiheuiolge siaJt, in welcher sie znr

Beforderung angenommeu worden sind, aol'eru nicbt /wiugende Griiude de^ Eisenbahn*

betriebs oder dae Offientiicbe Interesne eine Anraabme recktfertigeit.

Eine Znwiderbaadlnng gegen diese Voracbnllen begrttndet deo Antpnidi anf

Ereats den dadnrek e&tstekmden Sebadene,

>) Vergl. Archiv fiir Eisenhahnweseii l^^'.'T S. 327.

Inzwisuben ist der Entwuri in 3- Lesung vom Heicbstage mit folgenden

Aendemngen aogenomioen worden (No. 776 der Drnckeaoben dee Beiebatages):

§ 407 Aba. fl AUt wegj ia § 4il fallen die Worte nsnr Benirdenuiff'* awiieben

„Annabnie nnd bis anr Abliefening" weg; in ^ 415 nnter No. '2 beifat es anatatt

,,unzul&a8ig", „verboten", in Abacbnitt 4 anstatt .4es dadnrek entatebenden Sebadeae'*

„dee daraoe eatstebeaden ikbadena".
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§4«6.

Anf dM IVMhtgeMhift der dm BffaatlidiM tfttterv^alu* diMmden Eia«ii>

^ri>TMm ttuden die Yorschriften des voiigen Abscbnitts insoweit Anwendnng, als uicht

i& dieMm Abtebnitt oder in dar SuenbahATeEkehnordnang ein aoderes traatimmt isL

§ 447.

Die Eisenbalin ist vfrptticlitpt, anf Voilaiifjen dos AbsnulevM ileii Enipfang des

(liiitos iiriV r An^ahe des Tagps, aa welchein es zur Beforderunff angeuoninieo i^t, anf

einem Duplikate des Frachtbriets za beBcheioigen ; das Duplikat ist toq dem Abseuder

mit dem Frmchtbriete TormlegMi.

Em FaUe d«r AofateniiBg eines PnchtlnrieMnplilnts ateht den Atoender das im

§ 4S6 beseichnete TerfttgoiigBrecht nnr zu, wenn er das Duplikat vorlegt. Befolgt die

Eisenbabn die Anweianngen des Absenders, oboe die Vorlegang des Daplikats zn ver>

langen. 90 ist -^ic tur den darauH ert-^tohenden Schaden dem £mpflinger, welchem dor

Abseniicr die Urkunde iibergeben bat, battbar.

§ 448.

Die Eisenbabn liattet fiir den Schaden, der durch Verlnst oder Bescbiidignng des

(iates in der Zeit vou der AQnabiue zur Beturderuug bis zur Ablieleruug euUitebt, es

Mi dem. dafa d«r Sehaden durch dn Venelitilden odor eine nieht van der Eiaanbabn

vmcbaldete Anweianng des Terittginigsb«f«ditigteB, dnreh hShera Gavalt, dnreh

iiofserlicb nicbt erkennbare M&ngel der Verpackaog oder dnreh die natildlche Be-

schafTenbeit des Gntes, namcntlidi diurch inoerett Verdarb, Scbwiiidan, gawSlmlielie

I/eckage, vernrsacbt ist.

Die Tarscbrift des § 421 Abs. 2 iindet Aaweuduug.

Mofs anf ttrtind des FrachtTertragii von der Eiseubabn fiir friinzlichen oder theil-

weisen Verlost dea Uutes Ersatz geleistet werden, so i.nt der ifemeine flandelsn'ertb

md in deisen EmiangelnDg der gemeine Werth aa ersetteOf weldien Ont derselben Art

nad Beaebaffenheit am Orta dar Abflendaag in dem Zeitpankia der Annahue anr Be-

lOrdenuig hatte, nnter Hinznrecbnnug deasen, waa an Z5llan and sonstigen Xoateu

seiwia an Fraobt bereits lie/.ablt ist

Tm Falb> <!er iVsi badiguDg ist fUr die Miodenuig des im Abs. 1 bezeicbneten

WeribcH hrsatz zu leisten.

Ifl der Sebaitoii dnreh Yonati ader grehe iahriSssigkeit dar iSianliaha heiMr

gelttbitt eo kaan Bnata des T<dlen Sehadena gefordart warden.

$160.

Die fiisenbahn haftet fllr Ibra Lente and fttr aadera Personen, daren lie aieh bei

der AnefBhrang der Bef9rd«nittg bedieat

§ 451.

Die ElNBbahB hallat iiieht:

1. in Ansebung der GQter, die nach der Bestimmung des Tarifs oder nach einer

in den Fvachtbrief anf^enr.nmienen Vereinbaraiig mjt dem Abiendar in ofien

gebauten \\H^(en heftir-lert werden,

fiir deu 2Scbaileti, welciier aus der out diescr Bafurderungsart verbondeuen

Oe^r entiteht;

SL in Aw^hmiy dar Qflter* die, abgleich ihra Hainr aina VaipaiAnag anm tiahatse

gagaa yarlaat adar Baichidigang wUhrand dar BefSrdemag eriS»rdart,. nach
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ErklSrong dm Abieiiim vat den FtrachtlniAf vnve^Mkt Oder nit ttMig«l*

halter YerpMlniiig mr BefOrdening avfgvgeben wordea Bind.

fiir den Schaden, welcher aua der mit detn j^Iangel oder mit der mangel*

hafton Beschaflfenheit der Verpackun^ verbunJeneu Gcfuhr eotsteht;

5. in AnsehuDg der (tviter, rteren Anfladon iiml Abladen nach der Bestiminung

des Taiits oder nacb eiuer in den Frachtbrief aofgeDomtnenea Vereinbarung

mit dem Absender von diesem oder von dem £mpf%Dger besorgt wird;

(Or den Sdmden, welchw m» d«r mii den Anfladen nnd AI>I«dca oder

nit einer nngeUnften Verledmig verbuDdenen Oe&hr enteteht;

4. in Ansehung der Gttter, die vermOge ibrer eigentbiimlichen natarlichen Be*

schaffenheit der besonderen Gefahr aujigesi'tzt sind, Veriast oder Bescbildigang.

Daiiientlich Bnicb, Xiost, iauert^u Verderb, aafsergewiibulicbe Leckage. Aa»-

trockuung uu*i VerstreDUDg. zu erleiden,

Ifir den Sofaidenf wekher aw diewr Geffthr entetdit;

& in Anselmng lebender Thiere

ilir den Scbaden, welcber aus der flur tie nit der BelSrdenng Ter-

bnn<lenen besonderen Gefahr entsteht;

6. in Ansehung derjenigen (iiiter, einscbliefslich der Thiere, welchen nach lier

EiBenbabnverkebrsordnuDg, dem Tarif oder nach einer in den Fracbtbriei

anfgenonnenMi Yereiubamnc nit den Abmider ein Begleiter Msngeben ift.

fdr den Sobaden. mlehw mu der Qefabr entsteht, deren Abwendnng

dnrch die Begleitang bezweckt wird.

Kounte ein eingefrptpner Scbaden den Uinst'inden nach axis eiror der irn

Abs. 1 bezeicbneten (ielahren entotehen, so wird vermathett da£i er aus dieaer Uefahr

entetauden sei.

Eine JB^iung von der Haftpllieht Icann aof Grand dieeer Vortdiriften nieht

geltend genadit werdeDf wem der Schadan dnrch Venchiilden der Kiseataahn ent-

atanden iet«

§ 452.

Bei Giireni, die nach ibrer natiiriicben BeschaftV>nhi"tt bei dor Befdrflemng reg^l-

niaf.sig eineu (iewiclit-<verlust erleiden, isi ilie HattpHicht der Kisenbahn fiir Uewichts-

verluste biii zu deu nixs der Eiiieubaimverkebrsordauag tticb ergebenden Nornialsatzen

ansgetehlosien.

Der Nomaliats ifird. iUla nehnm StBeka aof deaaelben Fruditbrief befSrdert

werden, fUr jedes Stiick besonders berecbnet, wenn das Oewirht der einadnen Sttkcke

im Frachtbriefe verzei* htiet ist oder somt festgestelit werden kann.

Pie Best braiikung der Ilaftjitlicht tritt nicht cin, soweit der Verhi.st den Um-
st&nden nacb nicht in Folge der natiiriicben iiescbaffenbeit des Gutes entstanden i&t

Oder eoirdt dar aagenonnaae Seta dtoeer BesdiaffBitheit ader den sanetiieB Unitlndiii

das FeUes nicht entsiniebt.

Bei giaalichen Verlnate dee Oatet iindet ein Ahang fttr Oawichtirartnat

nkbt etatt.

453.

Die iMseiibahaeu kunneu in besoiideren Bediygungen (Ausnahincuirifeu) eiueu im

Falle des Verluates oder der Beschttdigung zu erstattenden HScbstbetrag feataetzen.

lofem diaie Anaaahneterifa variliantlidit werden. ana PreieemKfeigang fttr die gaaaa

BefQrdernng gegaaHber den gawQbnlldien Tarifen der Bieenhahn anthaltea and der

gleiche BOchttbatrag anf die genae BaflfrdaiuigsBtreeka Anwandnng findet.
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Itt der Sehaden dnrch YorMts oder grobt; Fnhrinssigkeit der Eisenbahn herbei-

gefUhrt, so kuiB die B«Klirftiikiiiig den Hiichetbetieg lucht geltend gemacht

werden.

§ 464.

Inwieweit fUr den Fall des Yerlastes oder der Besch&digimg: von Kostbarkeiten,

Kanatgegenstanden, Geld- und Werthpapieren die zu ieistende Entachfidigong aaf eineii

Hdcbstbetrag beaohri&nkt werden kann, bestiinmt die Eisenbabnyerkehraonlnang. Die

Voraehiift des | 468 Abs. S flndet eAtapreehende Anwendimg.

§ 455.

Ist das luteresae an der Liefemng nach Mafsgabe der Vorschriflen der £i8en-

tMUmverkefarsordnuog in den Fraehtbriefe, dem Qepidtadiefii oder dem BeftJrderangs-

•dwin engegebeii. to kenn in. Falle des Verloates oder der Beaohftdigiiog det Gntes

MLfser der im § 448 Aba, 1, 2 beseichiieteik BntMhldignag der Eruti dea weiter

entetasdeMm Sched«a bia zu dem angegebenen fietrage beanapmeht werden.

Ist die EraetEpflieht neeh den Vorsebriften des § 458 oder det § 454 aaf einen

Hocbstbetrag be^rhrnnkt, 9o findet eine Angebe dee Interetaea an der Liefemng ttber

dMeen Betrag binaus nicht atatt.

' § 456.

Wegen einer BeachadigTing oder Minderung, die bei der Annalmie des Gutes

.!ur' h f?eu Empfanger iinfserlich nicbt crkeunhar i<t, kunncn Anspriiche gegen die

fciisenbabn nach § 4 So Abs. 3 nur gelt«nd gerimcht werden, wenn binnen einer Woche

nach der Annabme zut i:* esuteilnug des Alangelii entweder bei Gericht die Iksicbtigung

dan Gntmi dnrei Sadiferatlndige oder aehrifUieb bei der BfaeababB cIm rMi dieaer

nach den Vorsebriften der EisettbabnTerketarsordnnng Toraimehmende Unterandrang be-

artragt wird.

lat der Sohaden dnrch Vorsatz oder grobe Fahrliasigkelt der Eisenhabn herbal*

gefUn, so bnan ne eieb nnf diese Vorschrift nicht bemfea.

§457.

Fttr den Yerinst Ton Reisegepick» daa nnr Bef5rdening anfgegeben let, haftet

die Elaenbabn nvr, wenn das Gep&ck binnen aebt Tagen nacb der Ankunft dee Zngoa*

sn welcbem es anfgegeben ist, anf der Bestimmnngsstation abgefordert wird.

Inwieweit ffir den Fall des Verlustes oder der BeschSdipuiig von ReisegepSck,

•lat* zur Befirtlcrung anfgegeben ist, die zu Ieistende Entschiidigung auf einen flilchst-

betrag bescbraukt werden kann, bestinunt die EisenbahnTerkehrsordnnng. lat der

Scbaden dnrch Voreata oder grobe FahrlKasigkeit dw Biaenbahn herbeigetUbrt, so kann

die Beacbiinknng anf den HVchaibetrag niebt geltead gemacht werden.

For den Verlnat oder die Bescbldignng Ton Keiaegeplek. daa niebt nir

ISrdening anfgegeben ist. sowie Ton Oegenstguden, die in betOrderten Fabrzengen be-

Inaaen aind, haftet die Aiaenbahn nnr, wenn ihr ein Veraehnlden snr Last fUit

§ 4S8.

Die Elaenbabn haHet fiir den Sohadeni welcher dmidi Vetaftnmnng der LieferlHet

mtstebt, es sei denn, dafs die VerspHtong Ton einem Brdgniaae hurrttbrt^ welohea aie

weder heibcigefuhit liat noch abzuweuden vermoLbte.

Der Schadeu wird nur insoweit orsetzt, als er den in dem Fiachtbrieie, dem

(.tepiicksohipin oder dem Befurderuugsj-chtin alst Tnteressc au der Lieterung nach Mafs-

^be (ier ii^iseubaiiuverkebrdurUunug augegebeuen Betrag und in Ermaugeloug einer
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solcben Angab^ dea BeLrag der Fracht nicbt Ubersteigt. Fiir das Reisegepfick kann

au Stelle der Fracht durch die EuenbabnTerkehrsorduung ein anderer HSchstbetng be-

•timnt mrden.

Inwieweit ohne den Nadiweis aims Sobideiit eiae Yn^gtttaiic m g«wUiraii ut,

bettiuiMt die EbealMliiiTerktlirsordiMuii^.

Der Ersatz des voUen Schadens kann gefordert werden, wenn die Yer*

eiummig der Lieferfnst dorch Voraau Oder grobe Fahrlilaaigkeit der Bisenbaba berbei*

gelttbrt iat.

Werden Oep^nstSnde, die von <lcr Betiiideruug au-igeschlossen oder zur Be-

lOrdenuig nur bediugungsweise zugeiaaseu siud, outer unrichtiger oder iingenauer Be-

seichmnag avfgegebeii oder werden die IBr diete Gegenetihide TorgeMheneii Sieherlieits*

mafsregeln tod den Abtender miterleeeeo, >o ist die Haftpflidit der EiteulMliB mf
Gmiid dee AnMhtvertraget evegeiebleescii.

% 460.

fttr den FUU daft anf dem Fraditbrief ab Ort der AbUeferang ein aicbt an der

Eieentelm liegender Ort beieidmet wird, kaim bestiinint werden, daft die £ii«nbalin

als FrachtfUbrer nnr ilir die fiefOrdemiig bis zur letzten Eisenbabnstation bafteu,

beziiulich der Weiterbef&rdenug dagegen die Verpflichtnngen dee Speditenrs ttber*

iieliuien sulL

§ 461.

Wird die BefJJrderuug aof Grund desselben Frachtbriefs nach § 424 Abs. 2 dnrch

mehrpre auf einander fol^ende Ei^cnbahnen bewirkt, 8o koinien die An-<priiche au^ dfm

JTracbtveitrag, uubescbadet des J{iieki;iill8 der Bahueu iiiitor einaiider, iin Wr-ire der

Klage onr gegen die erste Babu adcr gegen diejenige, welclie das Gut zuletzt tuit deu
Fraehtbrief ttbemommoi hat^ oder gegen diejenige, anf deren Betriebestreoke aidi der

Sebaden eieignet hat^ geriehtet werden.

Unter den bczeicbueteu Balinen steht dem Kliger die WaU an; das Walilreebt

erlisebt mit der Erhebung der Kla^^e.

Im Wdiie dor Wiiki kl.\^;e oder inittelst Aafrechunng kuunen Ati'^prftche aus dem

Fracbtvertrag auch gegen fiiu' findt rp r»ls die brzeirhnetfn Bahnen gelteiid geiuacbt

nverden, wenn die klage sicb uut duu^iuibeu jaciilvt;rtrag griiudet

§ 468.

Anaprilcbe der Ciaenb^m auf Xacbzablung zu wenig erhobener Fracbt oder Ge*

bBbren ^o^^k• Anspriif tie gegen die Kisenbahn auf Uiickerstattniif!: z\\ viel erhubener

Fracht udei (/nbuliien verjShren in einem Jahre, sofera der Ansprucb auS eine un-

ricbtige Anweudung <ier Tarife oder anf Fehler bei der Berechuung geatUut wiid

Die Veijliiniug begiunt mit dem Ablanfe des Tages, an welcbetn die Zablong
«rfoIgt ist

Die Yeijlhrung dee Anspmchs anf Rlickerstattnng an viel erhobener Fnwlit
oivr Goliihren sowie die Yerjahning der iiu § 431 Sntz 1 bt ? i 1 r. ten Anspriicbe wird

dur<h die scbriftlicbe Anmeldunij des Ansj.nidi:. bei der Eiseubabn afcheiumt. Erj;ebt

auf die Anmeldung ein abscblagi^i-r ] !e^( beid, so bpg^innt dor Lnni der V»'ritihruugsfrist

Wfeder mit dem Tage, an welcbein die Eiuenbabn ibre Ejits« lieiduug dem Auiueldenden

echriftiieh bekannt maciit and ihm die der Anmeldnng etwa auge^^cblosaenenBeweiestttcke
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xuriickstellt. Weitere Gesuche, die au die Fi-ienbahn oder an die TOrgMetBteu

lieburden gerickut weiden, bewirken keine Henuauug der Verjillinuig.

§ 4G3.

Die nach <ien Vorschrirten des § 424 Ahs. 1, der 430, m, 446,

447 bis 462 begruQiieten VerpfiichtOBgen der EiseubabQou kiinsen weder dorch die

fiitftilMhiiTeikelDMrdnnig noob dufdi Yertrage aasgetddnMn oder becdurliikt warden

BeflliniDiiitgen, welehe dieser Voracfaiift rawideriftiifoii, lind nwhtig. Dm fl^icbe

irilt voii TereiDbarnogeii. die mit den Voischriften der £ifenbelmTerkeliraordniyii( im
Widersj^mche steben.

Die Vorschriften iiber die BefSrdemng von Pertoiien auf den BIsenbftfanen werden

^ur^ die EuenbebnTerkehrsordnang getrefTen.

§ 466.

Bei einer dem Offentlidien Terkehre dienendea Babnnnternebmung, wekbe der

EisenbahnverkehrsordTmng njcht unterliegt, (Kieiiiliadi}), sind insoweit , als iu den

§§ 445, ibl, 452, 454 bis 466 aut die Vnrschnttea der Eisenbikhnverkehrsordnunij

verwieseu i»t, au dereu SteUe die iiefdrderniigsbediogtiDgen dei Jjubuunterneboiuug

uartigebend.

Den Yortehriften dee § 446 mterliegt eine aolehe Bnhnttntemehmnng nnr mit

4er lUfsgnbe, dale nie die Uebornelime von Gitteni xat Bef9rderang aof ihrer Behn-

etrecke nicht venraigem dnrf.

Bcgriindang.

A 1 I ^ e III e i n e G e 8 i c b t s p u )'. k t e.

Die besondereu Vorscbriften, welche in den Art. ijl bis 481 des Ilandels-

^eseizbuchs iiber daa Frachtgescb&ft der Eisenbabnen getroiten siud, bexieben i^icU

«inereeite «af die allgemelne Yerpfliditang der dem 6ffentHehen Oftterrerkehr

dicnenden Sieenbalinen inr Uebernehrae der ihnen angetragenen Ottter-

befSrdernngen (Art. 422), andererseits anf die Schadenseraatapflicht der

Kiseubahnen ira Falle des Verlustes, der Bescb&dignng oder der yerspHtcteii

Ablietemng von FrachtgiUern (Art. 123 bis 131). Auoh der Entwnrf halt .'^ich,

soweit die Vorscbriften dieses Abschiiitt& die Giiterbefurderuug betrefien, der Hanpt*

aacbe cacb in den bezeicbneten Grenzen. Das weitere kann, wie bisber, der Eisen-

bahnvetkdivaordaiittg ftberlasten bleibent da ee eieh dabei meiitena nm eine mebr

Im einzelne gebende Begelnng ven Fragen bandelt, die im allgemeinen Bchon iu

den Bestinimnngen des Torigen Abscbuitts berUcksichtigt sind. Eine Erweiternug

der im Uandelogr^setzbucb enthaltenen eiaenbabnrechtliclieii Bcstimrnnu^cn fst nur

iusofern yorgeaeben, als im Entwnrf auch die Personcubelurderuug iiuiu Gegen-

atand einer allgemeinen Vorscbrift geinacbt ist 464). Hierin liegt zugleicb der

Grand, weabalb die anf die Eieenbabn beiflgliehen Yoraehriften niebt, wie im

flandelageietabncb, eiaen UnterabadiniU der Bettimmiiiigeii tiber du FraebtgeecUUt,

aondern einen besonderen Abscbnitt nnter entsprechender Uebertchrift bilden.

Den grWfaten UmfaiiL' nehni«"n, wjp hislier, die Vorschriften tiber die

Haftang der Eiseubahnen tin, ihre rcciitliclic Ikdentuii<jf ist jedoch nach dem

JEntwnrf eine andere &!& nach dem Haudelsgesetzbucbe. Das letztere acbliefst die
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Yertragsfreiheit der EisenbabaeQ in Bezag anf die Verantwortliclikeit filr ricbtige

null recbtzeitige Abliefertuig der Fracbtgiiter an sieh nioht aai, londern ziebt ibr

BW bMtJniDto OreaMD. Aneh fllr dio SiMiibihD«n galten kraft dm Onetni su-

nlehat die allgemeineb TonehriftMi liber di« Haftiug des Fraehtftthren; 4i« tn$^
lichen Yortchriften nnterliegen aber bei den Eisenbahnen nichi j«der beliebfgtn

Abilndernng dorcb Vertrag, vielmehr sintl die BcschrJlnkuniDren, welche sie crfihren

kiionen, in den Art. 424 ff. genaa bezeicbnet. Diese Befugnifs ht von jeher ui der

Weise ansgettbt worden, dafs die betreffenden Beschr&nkangen der Ilattpilicbt in die

BefSrdeningi- nnd TertngtbediDgangen der SfoenbaiiMB Mfgeaommeii imd bier^

darch sttm BetUndtbeile Jadet eiuelncn FvaehtTertragB gemaebt warden. Aacb die

gegenwHrtig in Geltnng befindlicben Voraebriften dw Eisenbabnverkehrsordnung

ttber die Haftiina' der Eisenbahnen erlan^i'en nnr als Bestandtheil des einzelnen

Frachtvertrags verbindliche Kraft fttr da» Verliiiitnirs der Eisenbahn zn dem Ab-

sender and dem Etupiauger. ^it der wirklicbeu Sacblage stebt diese EegeluQg

nieht Biebr im IBinUang; dean lhaUidilieh tat die Befognifa der Eiaettbabaea, den

Umfaag ihrer HaftpiUeht iaaerbalb der in Haadelageaetabacbe gesogeaeii Orenaea

darch Yertiag festznsetzen, weggefallen, seitdem die den Yertragaiabalt bildendea

Bestimmnnf^en im Verordnunprswejsre in bindender Weise rorgeschrieben sind. Unter

diesen Umstiinden erscheint es einfacher, die Haftnng der Eisenbabnen derart zn

r«gelD, dafs die betreffeuden Voraebriften nunuttelbar, d. b. obne den Umweg einer

AoftoaboM in den Fracbtrertrag, anr Aawendang kommen. Ton dieaem Qeilehta-

pankte gebt der Xatamrf ana. Anf der gleieben Omadlage beraben tie Be-

ttimmnngen dee Bemer intemationalen Vertrags Qber den Eisenbabufracbtverkebr,

welebe in Bezng anf den Unifang dpr T?aftpfiicht der Eifienbabucn ftir Verlnat, Be-

schftdiganj? oder verspatete Ablieferung der Fracbtgttter den FestaeUaagen des

Fracbtvertraga keinerlei Ranm gewftbren.

Dafs der Entwurt aucb im einzelnen dnrch Anscblnfs au den Berner
Vertrag die Uebereinatimmnng der fttr den inneren EiaenbabnTerkebr marsgebenden

Vonebriften nit dm fttr den intemationalen Yerkebr gettenden Beatinnnagen ber-

anatellen ancht, bedarf keiner beaonderen Begriindang. Im wesMtlicben iat ein

Bolcher Ansclilufs schon gegenwitrtig durcli die Eisenbahnverkehrsordnnng erreicbt

sodafg die Vorschriften de» P^ntwnrfs t.-.\t in weuigen Bezieliungen wirkliche

Aeuderuugeu dea bestehendeo Kechtszuataudes daratellen. Die Aeuderungen be-

zieben sich hanpts&cblicb auf einzelne Pankte, hinsichtlich deren bis jetst zwingende

Yoraduiften dea Bandelageaetabneba — wie a. B. die Baitlnnnngen der Art. 896»

4S8 ftber die HObe des von den Eisenbahnen zn leiitenden Schadenaeriatsea eder

des Art. 428 Uber die Daiier der Reklainationsfrist bei einer Bescb&digang oder

Mindernng des Frachtguts, die bei der Abliefernng nicht erkennbar war — einer

dem Berner Vertrag entsprecheudeu Eegelung in der Verkebrsorduung entgegen-

atandea. Diese Yerschiedenheiten werden nnnmehr durch die Vorscbriften des £ut>

wnrfa beaeitigt.

Anch die XlaenbabnTerkebraordnang selbat erbllt naob dem Sntwurf

eiae weaentlicb andere reebtliebe Bedentnng ala biibtf. Die Verkebraordnnng ist^

ebenso wie daa flrttbere Betriebsregtement, fdr die dentschen Babnen mit Ansnabme
der bayeriscben anf Qrund des Art. 46 der ReichsTerfassnng von dem Bnndesrath

erlassen und anch in l^ayern mit Rftcksiobt anf Art. 16 Abs. 2 der Keichsverfasanng

durch die k(>niglicii bayerische Begiernug bekanut gemacht worden. Die Omndlage

anf welcber die Yerkehraordnnng bembt, wird naeb der benaebenden Anibasnng
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nieht aU tmreiebenil angetchen, am dm Beitinnnnngvn danelbeii di« B«d«nt«Qg

uninittelbar \ erbindlicber PrivatrecbtsnoriQeB beunleges, Tielmehr stellt sicb daoaoh

•lie Verkehrsonlnung nls eiiie Verwaltntiprsanonlnung- dar, durcb welche den Eisen-

hahiien die allg^eineinen Bedingnnpr^n iler von ilnu'ii zu schliefseii'leu Frachtvertrage

rortjeschrieben werdoo. £b enUpricbc jedoch nicht der Natur der bacbe, dafs die

Normeo, welche fttr das Verbiltnirs der Betbeiligteo mafaicebeiid ttiD loUeD, itatt

dttreh Anfutelliiiiir der betreffeBden Reebtsafttse anf dem Umwege etaer Ndtblgfang

sn vertragtiniraigeik Faetsetznngen zar (ileltang gebracht werdeu. Wie mit Rttok-

aicht anf diesen Geaichtjspnnkt die Vorgchriften uber die Haftpflicbt der Eisenbabnen

aU nnmitteibar znr Aawendnn": kommende Recbt»><af ^e in deu Entwnrf nnfs^enornmen

sind, 80 ist auch den iibrigeu liestiinmungeD dei VerkehrsordnaDg, wenngleich sie

nicht dem Gesetze selbet einverleibt irerden kSnnen, die gleiche Bedeutung beiza*

legen. Hierdnrch werdeu aiigleieh die in mehrfaeber Hinticbt nnbefriedigenden

Xrgttbniaaa Termieden, welche der gegenw&rtige Recbtsznstand znr Folge baiL

Insbesondere gilt dies in Betreff der Frnge, inwieweit das Rechtimittel der Revision

aaf eine Vr^rleTznutj der Be?f itnmnngen der Eisenbfthnverkehrgordnnnfr frestfitzt

werdeu kanu. in die privatreehttich verhiudeude Kraft dieter Ht>iitimmuiigeQ nur

daraus herzoleiteo, dafs dieselben in jedem einzelnen Falle darcb die Vereinbarang

der Ftrteien son Inbalte dee Fracbtrertraga genaclit warden, eo liegt bei einer

VBriohtigen Anwendvng der Veriiebttordnnng die Tenuiisetsnng dea § 611 der

Zirilprozersoidnung, wonacb das Rechtsmittel der Revisioti nor anf eine Verletcnng

des GesetE*"! eesfiitzt werdeu kann, an sicb nicht vor, und die Anwendni'tr der

Eisenbahuverkeliisordnotig ware souiit der NachprUtung darcb den h5chsten Gen. hts-

tiof entzogen. In einzelnen Entscbeiduogeu dea Reichsgericbts ist die Znlslsiiigkeit

dner aolcben Nacbprflfting anf Otnnd anderweitlger Erwigangen aDgenommen

werdm; alleln ea li(kt lieb keineawega ala alcher betrachten, dafa dieae Anffaaennc

sicb allgenieine Geltung verschafTen udd demnach aaf die Daaer beibebalten werden

witd Ff>i (\cr Wichtigkeit dcv in ?.prrr>i>hf kouinieiiden Frn!:r«ji d^if dem bOcbsten

<«enchtsliote die Eiit»o,beidung tibet die Auslejjung der J^ist-nliahuveikebrsordnang

jedenfalls nicbt entzogen werdeu, and schou aus diesem Grande ist es notbwendig.

der lelateren die Bedentnng einer eigentlieben RechtaTerordnnng beisulegen.

Nacb dem Sntwnrfe kann es nieht aweifelhaffc aein. dafa der EiaenbaknTerkehra-

ordnang kilnftig diesc veri^nderte Bedeutung zukommt, da den Baatimmnngeu der-

selbcii in den i?§ 140. 46.j inuerlialb gewissLM- Grenzen der Vorrang vor den nllge-

ineinen Vorsrliril'ten d*"^ voi'tren Ab^L'tuiills eiugerHnmt, auch soiist nielirt'ach aul

ibre BeHtiiuuiUugea zur £rguuziiug der gesetzlicbeu Vurscbrifteu verwietieu uud

jede Vereinbatung, die mit der Verkehrioidnnng im Widerapruche atebt» ftir nichtig

erkUrt let.

Da die EiaanbahnTerkebnordnnng nicht bloh Beatimmnngen ttbw den Gdter*

verkehr eutb&lt, soudern auch die PersonenbefDrderaug regelt, die rechUiche Be*

deutnug ihrer eiuzelueii Tiieile aber .selbstverstandlich nicbt eine verschiedene seiii

kann, so mul's die ilir duich den Entwmf Ijei^'eleKte P.edeuluug aacb auf die Be-

stinimangeu tiber die i^ersouenbeiorderang ersireckt werdeu. Durcb die Voiscbritt

dea $ 404 dea Entwnrfs, welcber beaOglioh der Begelung dea Panonentranapoita

anf die Siaenbabnvarkehreordnnng Yerweiat, iet die einbeitliche Bedentnng dar

letzteren in alleu ihren Theiien anfeer Zweifet geitellt. N&here Vorsehrilten ttber

die Personenbel iideiuDg im Gesetze selbst zu treffeu, erscheiut uiclit augez?irrt.

da es sicb dabei zuni grof^en Theil urn Bestiiomuugen bandelt, die auf der Greuxe

AreUT Air fiiseobatanweMD. 1867. ^
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awimheii d«m privstreehtiidleii mid den poliieilidicii Gtbiete li«gtB und in dan

Einzelheiten TietfMh TOB den Jeweiligen Vinrlolitnngen det ISnnbeluibetriebM ib*

httiigig sind.

Im ttbrig^n wird an den Grundlas^eii, auf welchen die Eiseiibalinvei kehrs-

ordnong nacb den Voricbriften der KeichsverCassuug beruht, dutch den Eutworf

niebte geindert Ancb die in den einleitenden Voreebrifren der Vmkehreordnnng

gewtbrte MditUebkeit, nnter beionderen TMnnatetsnngeB abweiehende Beetinunnngen

zQ treffeo, bleibt, vorbebaltlioh der aus den zwingenden Vorechriften des Entwnrlb

(§ 463^ fich erpebenden Srhranken, unberttbrt. FUr diejenigeu Bahnnntertiehmttujfen,

welcbe der Eisenbahnverkeli! surdnuuir nicht unterliegeu (Kleinbaboen), sisd im

^ 465 besondere Bestimmuui^eii getrubeu.

Lb eiBtelneB iit bb dieaem Abeohaitte folgendee tn bemerkea.

Trail Bportpflicbt der Eisenbahneu. (i} 445 )

Die Vorschriften des § 445, wonach den dem uflfentlichen GUterTerkehre

dienenden fUsenbabnen eine aocb phv&trechtUch wirksame Verpflicbtung snr

Uebernnbme der ihnen Bngetrngenen QllterbefSrdernngen obllegt, ent-

spreeben dem bisberlgen Art tfS in Yerbindnng mit den |§ 6, 49 nnd 60 der Biaen-

bahnverkebrsordnang nnd den Art. 2 bis 6 des Beroer Vertrage. Mit RQcksicbt anf

dit' ffir den durclitrehenden Qftterverkebr bestehendeu Eiurichf nn<^'pn ist die fraghchA

Vt
:

I lli.iitnii^- <l*>n Ei'^enbahnen nicht, vvie ini HandeUgesetzbuctie, nur in Anseiiun^

der Eiugebuu^ von i; racbtge^cba^'ten fiir ibre eigene Babnslrecke auferiegt, soudern

enf die vamittelbftre Befflrdernag ancb alien fttr den Gftterverkebr beetimaiien

SUtienen innerlielb dee Deateeben Beicbes anigedebnt. Wat die BefSrderang naeb

ausw&rtigeu Pliltzen betrifft, so beetebt iaeoweit, als as sicb nm GQtorflendnngen

handelt, auf welcbe der Berner Vertrajj Anwendung' findet, imch den Vorscbriften

des letzteren die gieicbe Trausportpflicht wie im Inlaudsverkebre. Iuwi>w?(t aucb

in anderen F&Ilea eine direkte OUterbefOrderang nacb dem Anslande aagaugig iat,

bXttgt von den tbateleblieb beifcebenden Verkebrteinricbtnngen ab; eine nnbedingte

VevpiUcbtnng snr Uebenabtte eelcber Traniporte naeb anawirUcen Plilsen lunn

daber d«i Sieenbabnen niebt anferlegt werdMi.

Fracbtbriefdnplikate. (§ 447.)

Paa Beeht dee Abeeaden, tieb tob der Eiienbabn den Empfang det Galea

anf einem Dnplikate dee Fraebtbriefa beiebeinigen an iBHen nnd dem
Empfanger dnreb Uebersendun^ diesee Dnplikate schon vor der Anknnft des Gntes

am Bestimmnngsorte eine Sicberlieit gegen nf*chrrtlirl;che Vprfttgnngen tlber das^elbe

zii verschaffen, berulu fiir den inliindischen Verkelir gegeuwSrtig nur auf den Be-

stiuimuugeu der Eiseubabuverkebrsorduung. Angesicbts der praktiiicben Bedeatnng

der Siariebtung nnd dee grofeen WertbM, dw In den Rreiien dee Handeleetaadee

anf dleeelbe gelegt wird, oaebeint ee indeeeen angeieigt, die weeentUebatea Tor-

scbviften ttber das fraglicbe Reclit des Ab^endert nnd fiber die mit der Ansstellnng

eines Frachtbriefdnplikata verbuudenen Wirkungen in dns Gesetr selbst anfznnehtnen

Pt-r § 417 des lEntwurfs ^e^sf 'fiuiit deshnlH. im Anscblufa an den § 64 Abs. B nnd

den § iA Abs. 2 der Eiseubuhuverkebrgortiituug, dafti die Eisenbahn yerpflichtet ist,

anf Teriangen dee Abeendere den Empfang dee Qntee anf einem Fraehtbriefdnplikate

in beeebeinigea, nnd daft im FiUle der Anettellnng einet Diqilikate dem Abtender

dae Beebtf ttber dat anr Befdrdening aufgegebene Gnt noob naebtriglleb gemife

§ 196 an TerfBgen, nnr anatebt, wenn er dae Dnplikat vorlegt.
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Ertatspflieht der Eitanbahiiaii bat Verlnit oder Baaeliftdi-

irm&g von Frftebtffttera. (IS 446 bit 406.)

Dar Art. 896 dM Hiadalifatatib««ba» waldier da audi fir dia BiiMibahiian

bishar mafsgabandan allgaaiainaii Orandaate flbar dIa Haftnng daa Fraohtfllhrara im
Falla des Verlustaa Oder der BeBchadignog von Fracbt^Utern enthilt, ist im Ent-

wnrfe durch die in wesentlichen Beziehungen abweicbendeu Vorschriften iles § 421

ersetzt. FUr die Ei^enbahueu luafs jedocb, wie scbou erwabnt, sowobl aus inueren

(irilnden, wie auch urn die Uebereinstimmang mit dem fiemer Vertrage za wahren,

d»a Baftungsprinzip daa galtandaa Eaehtaa baibabaltan wwdan. Dar

sn diaaan Zwaeka in dan Batwuf aafganomnana § 448 aobliarat aich in dan Eintcl-

battan dar Faasung an deu Art. 30 dea Berner Vertrags an, weicbt sacblich aber

uicbt TOD dem Art. 39*) des HandelBgesetzbucbs ab. Auch der t; 450 des Entwurfs,

nach welchem die Eisenb&hn schlechthin fUr ihre Leute uud fur andere Personen,

deren sie sicb bei der AasfUhrung der BefOrderang bedieot, za hafUa bat, wieder-

holt aisa Voncbriit, welcbe gegeuwartig fttr das Fracbtgescbift fiberbanpt Galtnng

baaitit (Bandalagaaatabncb Ark. 4€0)» im Sntiratf abar dnreb dia weniger watt-

gabanda BeatimnoDg des § ti8 eraatit ist. Fttr dia Eiaanbahnan mafs bier ebrai-

falls die biflberige Vorscbrift, uiit welcber der Art. 29 des Berner Vertrags flber-

einstimmt, beibebalten werden, da sie sicb Dar ala eine Folgerung ans dem f!lr

die Eisenbabnen aufrecbt erbaltenen allgemeinen Haftungsgriuidsatze dea Art 395

darstellt.

Waa dia Hoba daa Ton dan Biaanbahnan fttr Tarlorano odor ba-

aebidigta Gtttar in laiatenden Brantaes anlangti so aotl biar naeb § 449

der Wertb, den das Oat am Orte der Absendung in dam Zeitpnnkte der Annahma
znr BefCrderting hntte, entscheiden. Die UrUnde, aus denen es anpezeigt erscbien,

iliese von der allgemeiaeQ Vorscbrift des § 422 abweicbeude, aber wit den Art. 34,

37 des Beruer Vertrags ilbereinstimmende Bestimmnng aufzunebmen, sind bereits

in dan Bamarknagan sn § 439 orOrtart Dia §§ 461 nnd 46S daa Entwnrfa, waleba

dia baaondaran Filla batraffan, in danan mit Rttakaieht anf dia Baaebafanbeit

der befOrdertan Gtttar oder anf die Art des Traosports oder der VarpftakaDg die

Vori^rhriften fiber die Haftung der Kisenh.ihnpn pirr* Absrbwttrhmie^ erleiflfn,

scblielseu sicb an die Art. 31 and 32 des Heruei \ t rira^^s rii: die iiirerseits in all- u

wesentlieben Beziebuugen mit dem lidherigea Art. 42^ uud des Haudeltt^eseiz-

bttcba flbaraiaatimman. Zar Varbtttang ron Zwdfalu nnd Straitigkaitan ampllahlt

as aidit Tonnaehraibani dafa dia Eiaanbabn aicb anf aina mit dam Absandar go*

troffene besondoro Yarainbarang dber dia Art des Tranfiports (§ 451 No. 1, 8 nnd 6)

nnr bemfen katin wenn die Vereinbarnngr in <len Fraclitbrief auft^enommen ist.

Hinsichtlich der VerivicknnK war der gleicbe f i i uiul.satz schon bisber in Ueltang

(HandeUgesetzbucb Art. 424 No. 2, Berner Vertrag Art. 31 No. 2).

Sino Beaabrinknng in Anaabnng dar B6ba daa naeb § 449 von dar Eiaantabn

an laiitandan Sraatsaa kann, aowait niabt dia §§ 469^ 464 nnd 467 daa Enttnudli

eine Ausnabme gestatten, weder darch dia EisenhabnTorkabrsordnaDg noch dnrcb

die Tarifp oder besonderen Vereinbarangen der Eisenbabnen festgeset/.t werdeu

463 ^if"^ KntwnrfsV Die Bestimmnng des Art. 127 No. 1 des Handelsgesetzbuchsi,

wonacb in alien Fallen beduugen werden Icaun, dais der der ScbadeDiiberecbnung zu

Ornnda an l^aado Wartb daa Gntaa dan ala aoleban in Fraebtbrlef angagabanan

Betrag nnd in Brmangalnng ainar darartigan Angaba ainon im vorana ba-

atimratan Normalaati nidit flboratdgan aoll, bat sobon goganwirtig kaina

88»
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praktische Bedeutang mehr, da uach dern Vortrauf.'e df^s Beruer Vertrags, wekher

eine allgemeioe Beschrtkokuug des Wertbersatzes aut emen ini Vorau« bestimmteu

Bi>cii»tbetrag uicUt gestattet, aach die EisenbabiiTerkehrsordnaDg von der Bei-

behaltaii|[ aolcber Normalsfttse fUr den inllndiiicheii Verkehr abs^eielien bat In dea

Kntwnrf ist desbalb aine dem Art 497 No. i dea Handelsgesecsbaeha eataprachenda

allgemeine Vorschrift nicbt aufgenommen. FUr die in den 453 and 454 d^ Em-
wnrfs bezeichneten FJille soil jedocb audi weiterhin nocb der Werthsersatz anf

bestimmte Huclistbetraf^e beschrHnkt werfU'n kr*niieti Die Bestimuninc- d<?s > 453

iiber die Fesltsetzung derartif^er HiJcbstbetrage lu sogeiiaunien A u sua h met aril en,

welcbe bosondere Freisermafsiguogen gewabreu, enupricht dem Art. 35 des Bemer

Vertrags. Zwar baben die dentachen Babnen Ton der dvroh .dto latstara Be*

atimmiing gewfthrtan Befognifs bisbar kainen ' Gebrandi gamaeht, nnd aa anag

aweifalbaft aein, ob aine entopracbaada Vorschrift fttr dan inlindiaeban Yarkahr

praktiscbe Bedeutung gawisneu wird; iminerhin besteht kain antraldiaiidar Grand

den Eisenbahnen fttr diesen Verkehr ein Recbt, das ihnen nach dem Berner Vertrac

eingeranuit !^rundsfttzli(!h zn Tersagen. Was den 454 des Enrwurf'? brtriT**

dnrcb welcheii ermSglicht wcrdeu .foll, dafs auch fiir deii Fail des \'eriuste» oaer

der Bescbadigang von Kostbarkeiten, Kunstgegenstanden, Oeld and

W^rthpapieren die Snatslaietttng naeh lUUiarer Anaidnnng 6tr ElBMibaba-

Terkabriordnnng anf einan beatimmtan HVobatbatrag beaebrinkt wird, ao apraefcaa

Qrllnda dar Billigkait nnd dar Zwaokmftfaigkait fttr aina Bagalnng in diaaam Siana.

Anch im Interesse des Publiknms liegt es, dafs die Eisenbahnen in die Lage rer*

setzt werden, mit Rilcksicht anf die Bescbr&nknng des filr Werthaachen zu leisten-

(len Schadensersatzes die hesonderen Bedingangen ftir die BofSrderung ?n! her

Gegensiande zu erleicbtern. in der EisenbahnyerkehrsordQung ist bis ]et/.i von

einer entsprechenden Bestimmang Abstand genommen wordeo, weil der Art. 427

No. 1 daa Handalageaetsbncbt awar die Faataatanng Ton Nomalaltsan aUgemain

gaatattat, abar anglaieh dem Abaender daa nnbedingte Beeht anr Deklaratloa des

oUan Wartbas dea Gntea einrftmnt Die Eiaenbahnva'kebraordnmig bat aiab daa*

balb damit b^gnflgt, die Feateetsnng der Bedingangen, nnter welchen Werthsachea

znr BefUrdernng angenommen werden, den besonderen Vorschriften jeder Ei?eLi)ahn

zu iiberlassen (§60 unter B 2). Dagegeii i<i iu deus r.^trrreichi^^cii-unjjarisi hen

Betriebsreglemeut, das im iibrigen fast durchwei,^ mit dti dt-utsclxn Eisenbahn-

verkebriioriiuuug Ubereiutitimuii. die fragliche Beschraukuug der liaftung fiir Wertb-

aaehen Torgesehen.

Der }r)5 des Eutwurfa, nacii welcliein sich der Absender durch Deklaration
des lutarasises au der Lieieruug deu Aii^pruob auf den Ersntr. etnes den

gemeinen Werth des Qates ttbersteigendeu Schadenii uicberu k&nu, eni^pricbt dem

Art 88 dea Barnar Vartraga. Anob ffir dan inlindiaeban Verkehr geltan naah den

§§ 8d| 85 der Eiaenbabnverkehreordnnng achon jetst die glaichen BeaUmninngen.

Uinsicbtlieb der Frist, binnen weleher die Eiaenbabnen wegan einer
Minderung oder Bescb&digang daa Oatea, die bei der Annabme dea-
8e)))»-ti iiufsfirlioli nicht erkeiinbar war, in Anspruch genommen werden
kai;:!, oesiehi j,'e::onwartig nocb eine Verschiedeuheit zwischeu den fiir den inier-

nauouaiua uud den ttir den inlcLndiscben Verkehr gekendeu Vorschriften. Diese

Varacbiedenbeit wird, wie obaa bemerkt, durch die Bestimmang des § 4^ Abs. 3

beaeitigt*' daranfolge jene Friat bei alien Aican von Fraehtgaaabiften aina Woebe
betragen aoii. Dar § 80 der EiaenbabnTarkebraordnnng bat ftbrigana in Ueberein-
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sdmHiBit sit ta Art 44 dM Btfttw Vertrtst MntiehtUdt iM Form d«r fn^lidiMi

Aitrlge Boob «iaige weiter« SrforderaiMe mgetebeiu Der Satwvf (§ 156) tet

diMe BMtimmnngeii In den § 456 anfgeikoiimieii nnd giebt ibnen damit eine tidiMQ

gateuliebtt Ontndl^fe.

Hat'tnng fttr Reisegepiick. lij 457.)

Die Vorschriften des i? 457 Abs. l, 3 fiber dip Halruiiji^ der Eisenbahnen fur

Verlust Oder Beschlidigiin£r des Reisegepackj* stelien mit deni Art. 426 des

Httodelsgesetzbocbs and deu aul Grand deaselben getroffenen BestiniaiUDgen dea

$ 84 Abt* 8« ft d«r EfrabthBTorkehnofdnviig Im SlttUiiig«. Nteb der Vonebrift

Am Ab*. 2 tell iiUiMig mIb, in der SiBenbebnTerkehrsordniiBg Bestiaumag

dnitber ntn treta, Inwieweit die flr Twleme oder-beaebldigte Gepftelntlicke s«

leietende Entscb&digniig enf eiaen BOobstbetrag beschrftnkt werden kaun. Gegen>

wSrtig entbalt die Verkehrnordnnng' selbst eine solch^ Rpstimmnng iiicht: wohl

abpT i?t in einzelnen Fillen, in deneTi es mit KUck««{rnr auf die Eigenart der Be-

inebsverhaltnisse anpe^eiirt era* bieti, wie %. B. ira Berliiier Vorortverkebr, anf dem

m Abt. 2 der EiugaugsbeBiimmuagen der Yerkehrgordnuug vorgeaebeuea Wege

eine Begelnng ift der gedechten Biebtnng erfolgt. Oegenttber den Vonobrifteo dee

BBtimft wttrde diee ebne einen beeenderen Yorbebalt, wie er in Abe. fi dee § 467

1,'eBneht iet, kllnftlg niebt nebr snlleiig sein* Eb enobeiiit eber wflnieheniwerUi,

Cinrichtnngen niebt ohne weiteres anszuschHersen, bei denen «e eich dartim haudelt,

•M'ne ancb iin Tnteresse deH Publikunis liegeude, besonden eittfeehe Art der Aofgnbe

nnd der BefOrderung de« BeUegep&cks zu ermCglichen.

Heftnng ftlr re ehtscitig'e Abllefernng. (i; 458.)

Was die VerpdicbtuDg der Eiienbabnen zum Ersatze des dnrch eine Yer-

ttvmmig der Lieferfritt entetebesdMi SohadeBs betriirt» ee leg iwer neek deai

BeBdelsgeeetabiieke bisbw keiae NOtbigBBg vor, den EiiMibebBeB 1b der fregUsheB

BesiebBBg eine weitergebeade Vereatwertliebkeit enfkuerlegeB elt di^enige, weleke

>i( b ans der allgemeinen Befttimmnng dea Art. 897 wgiebt; BichtsdestoweBlger let

'lurch den 5; 8*^ 'Ipt Eigenbabnverkehrsordnung der strengfere Haftungsgjnndsatz,

welchen der Art. 30 des Jierner Vertrags anfs'tfllt, schon gegenwartig auf den

lulandischen Verkebr anagedebnt. Der 4-^'8 Abn. l des Eutwurfs .stinimt hierniit

ubereiu. Die Vorscbriften, welciie in den Abs. 2 bis 4 beziiglicb der Hi>be dea an

ieietenden Breatiee getreiIbB elnd, eeUleftea eicb den Art. 487 Abs. 1 Ke. S Bad
Abe. 9 dee Headelageeetebaebe eevie dea eakeinrecbeBdeB Beatinnaagea d«e Betaer

Vertmge and der lieenbehByeritetonerdBang aa. Die aibacea Toftcbrifkea ilber dea

Betrag, weleher bei Ttfepftteter Abliefemng dee Baieegepftcka in Ermangelnng einer

Deklarntinn des Intereajren an der Liefernnp zn erstatten ist, sowie fiber die Ver-

gUtsB^: w> irht obne den Nachweie einea Scbadena geleisiet wird, eind der Biara*

bebnTerkehraordnong an ttberlaaaen.

Verwirkaag der BriatsBBeprt ebe. (§468.)

Die Beetlnuaagea iM § 469 dee Batwarfa fiber die Yerwirknng der
BfeBtaaaeprilehe gcgea die Xfeeabelui wegea aariebtiger Beaefcbaaag ynt

Oefeailladea, die vea d«r Benrderang eaageaehleesea oder la deraelbea aar be*

dingnngsweiae zngelassen aind, aowie w^a YerallQmniig der 8i«3ierbeitenaAregelB,

die IB ABtehaag aoloker Oegenatinde irorgeaehriebea eiad, entepreebea den Art 48
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666 Beditopndiiuig wid OMettgabttiig.

Jes Burner Vertrags and dem § 89 der EiaenbahnTerkehrsordiiung. Ira Haudels-

gesetzbucke fehlt es gegenw&rtig an einer aasdrQeklicben Vorschrifi ia dieser

Biektang.

BefOrderung an einen nicht an der fiisenbahn gelegenen Ort.

(§ 480.)

Den Art. 430 iles HnnfiolscreFPt^bnchs giebt der § 460 fle« Entwiirfs* wieder.

Filr deu Fall, dafs in dem FrachtliriHt ein nicht an dpr Eiseubalm jjelegeuer

Ort als Ablieferungsor I bezeichnet ist, kaau danacli besummt werdeu, dafs

die EitnMui MatielitUeh dtr BefBiderung von d«r Ietst«B Statira lediglich die

Pfliehten dnes Speditann haben toUe. Die gleiche Tenehrift iat in Alt. 80 Aba. 2

dei Berner Vertngs getroffen. Darttber, in welchen Ftllen eine Bescbr&okang der

VerpflichtnnpreTi der Eisenbahnen in der fragliehen Richtnng nicht eintritt, finden

sich naiiere liestimmuneren im ^ «s Abs 9 nnd im ^ 76 Abs. 2 der Kisenbahn-

erkehrsorduang. Hicat in den i£.ntwart aulgenomuien ist der Art. 481 des Uandels*

geaetslmalti. Detaelbe beitinunt, dafa, aofeni der Abeender anf dem Fraehtbrief

aBfeordnet bat, daa Out aoUe an einem an der Biaeabaha gelegeaen One abgegeben

warden odw liegeii Ueibeii, der Transport nvr bia za diesem Orte als ttberoommen

gilt, auch wenn ein anderweitijfer Bestimmnngsort im Fraehtbrief angegeben i«jt.

Dies versteht sich aber von nelbst und braucht nicht besondera im Gesetse aus-

geaprocben zu werdeu^ auch in dem Berner Vertrage findet gich eine solche Be-

atimannng niebl

Oeltendmacliiing der Ansprflche bei B etheiliguiig mehrerer
Eisenbahnen. (§ 461.)

Die Vorschriften des 461 Uber die CJelTendmachimg der AnsprBche ans dem

Frachtvertrair in ieTn ilafs mebr^re auf einander folgende Eisen-

bahnen bei der Belbrderung betheiiigt sind, entsprecheu den Bettimmongen

dee Art. ti9 dee Haadeligeeetsbneba and berttekaichtigen sngleieb die Srgiiuraageii

welehe ia den Art. 37 nad 98 dea Berner Vertrage entbalten eind.

V e r j a b r u n g. 462.)

Besondere VorTbriftPTi lib*=T dip. Vfrjfthmrtg der Ansprflche, welche sicli anf

die Frachtgescbafte der Eisenbahnen beziehen, sind im Handelsgesetzbuche nicht

getroffen; vielmebr kommen lediglicb die allgemeineu Bestimmungeu Uber die ein-

j&brige Verjihrnng der Xreatsaneprllebe gegen die Fmebtfllbrer nnr Anwendnng.

Aneh nacb dem Batwnrfe aind snniebat die letateren Beatimmnngu mabgebend;

daneben entbftlt jedoch der % 468 noch einzelne weitere Vendiriften. Die ira

Abs. 1 vorgesehene Ausdehnung der eitijabrigen Verjahriinfr naf Anspriiche

der Eisenbahn wegen Nachzahlung za wenig erhobener Fracht. uder

Oebflhren sowie auf Ausprttcbe gegen die Eisenbahn wegen Buck-
eretattnng sn rial erhebener Frnebt eder Gebflbren Terallgemeinert die

Beetimmnngen dee Art. IS Abe. 4 dee Berner Vertrage, mit denen aneb die Elaen*

babnTeikebrsordnung tibereinetimmt. Die Vorscbriften des Abs. 3 Uber die

Hemmnng der Tcrjahrnng entsprechen einem in den Kreisen des Handels-

standes vieUach geiiui^erten Wunscbe. Die Prufung der bei den Eisenbahnen ein-

gehenden Beklamationen und die za diesem Zwecke angeordneten Ermittelangeu

erferdem nidit aelten eiuc geraame Zeit, nnd es wire nnbiUig, wenn in einem
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solchen Faile schliefslicb eine ZarUckweisaDg des AnspmchA aus dem Grande

erfolgen dUrfte, weii in der ZwisciieDseit die VerjUbrang eiogetieten sei. Die Yer-

JUrnag d«r gegen dl« SitentobB geriebteten ABtprtlch« nf B1lek«iit»ttiiiig m vl«l

•rhobeBcr Fndit oiw OalilUireii towie anf SnttJi fflr Yerln»t» Betebidigaiig odtr

Tenp&tete Ablieferung Ton FnchtgUtern soil iatbtlb dwdi die tdiriftUebe Aa-
meldnn^ ')i;9 Anspruchs bei der EiMenbahQ gehemmt warden nnd WSt llMh EttheUnilg

«i]i«8 abacblftgigen Bescheides ron neaem sa laofea beginneo.

Aasschlafg der Vertragsfreibeit. (§ 163.)

BezOglicb des Inhalta der von den Eisenbahnen gescblossenen Fracbtgescb&fte

1st die Vertrmgffreiheit im Art. 428 des Handelsgesetzbnchs nnr in Ansehnng

der BeetiamnDgen flber die Heftpflleht der Kiteabalineii fllr Yerliiet, Besdildigng

eder Tertpfttete Ablieferang der Freebtgttter eingeMhrinkt; der § 468 dee Sntwiurf^

•cbliefst dagegen die Vertragsfreibeit in weiteren Umfange ans, indem er anch alle

Vereinbaninsfen, welcbe mit der Ei«pnbahT)Tfrke}iT?ordnnni/ im Wider«prnche stehen.

fQr nichtig erkliLrt. Thatsacblicb liegt hienn keine Aeaderung des bestebendeii

Rechtssnstandes, da auch gegenwftrtig die Eisenbahnen verpflicbtet sind, sich in

ibreii TerifbediBgnngen nnd bel den im eiaielnen Felle getreffnieii Tereiabamiigeii

iuMtbalb der ibaeo dnrdi die BleenbabnTerkebnerdBvag gesegeaen Oreasea in

taltea.

P e r 8 0 D e n b e f 0 r U e r u D g. (§ 464.)

In Ansehnng des die PerKonenbef urderun^ betretlenden § 464 des £iitwar£b

kuin ant die einleitenden Bemerkun^eu zu diesem Abscbnitte Terwiesen verden.

KleinbehB ea. {} 46ft.)

Die Eiseabtbaverltelcrsordniing erstrecltt sich aa eleb aieht eaf Itleiae Behaen

Ton rein Ortlieher Bedentfing, bei deaea keia Interetee dee ellgenieinea Verkebre in

Frage stebt. Biaeiebtlieb dieeer Babunnternehmangent die der Kntwurf rait einev

dem prenfsiscben Gesetze vom 2R. Juli 1R92 eiitnommeiip^i Ausdruck als Klein-

babnen bezeichnet, kann folgeweise ancli nicbt aiif ergaiizende Vorschrift der

JitiseubabnTerkebrtiordauDg verwiesen werden. Der § 465 Abs. 1 bestiiuiiit desbaib,

dnCil iasoweit, eit der Batwarf naf solcbe Toreebriftea Being aininit, bei dea Eleia*

behaea aa Stelie der Verkebnetdaaag die Bediagnngen mnfegebend lindf weleke

fflr die Beffirdernng anf der betreflenden Babn im allgemeinen oder, wenn dies nacb

den mar<<^ebei)den landesgeecUlicben Bestimmnngen laiissig itt, im einsel&en fkUe
featgeffetzt sind.

Fur die Kleiubahueu uuausfiibrbar ist die iiu ^ 445 deu i^Ueubabneu ini

allgemeiaea aaferlegte Verpitebtnng, Ottter nnr Bef6rdemng aecb alien Statlenen

innerbalb dee Dentidien Beiehe an Qbenchmen, die Kieinbabnen kUnnen vielmdir

nnr snr Uebernahrae Ton Transporten auf ihren eigenen Babnstrecken Terpfliebtet

werden. Sine dabingebende Vortcbrift let im Abe. 8 dee ^ 466 getroffen.
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Oest<?rreicli-liiijJ:nrn. Kuiidniachuiii; des Eif enhahnministerinms

vnm 19. Februar l£ft)7, betr. die Erlassung des Statuts fur dett

dem Eisenbahnmioisterium beigegebenen Staatseiseubahnrath.

(VetOffintlieht im 9«t«mi«liite]i«B B«iohic«ieUblatt No. M-)

Statnt fflr den Staatseisenbahnrath.

Ornndsfttxliche Stellviig des Staatfleisenbabsrathei.

il 1.

Auf Grand det §11 dei Organitationittatntei fflr die staatlicbe EiaeBbahn-

Terwaltvng in dan im Baicharathe Tartracaaen Kttaigreieben and Liadarn (Kand-

machang des Handelaniiniatars Qod des fiisenbahnmiaiaters vom 19. Jaouar 1896»

R,-G.-B1. No 16) wird zur Bc^utachtnng allgemeiuer volkswirthschaftlicher Frageu

im Bereiche des Eisenbahnverkebrsweaeus dem fiiseababuiuiuisteniuu ein Staata*

eisenbabarath beigeg«bea.

ZnaatananaetsaDg dai Staataaiaanbahnrathei.

Der Staatseisenbahnraiu bei>tetit aas dem Vursitzenden, dessen Stellrertrecer

and achtsig Mitgliederu, welcbe, sowie daran EraatamKaaer, vom Eitanbabaniniiter

auf die Daner yon drai Jahran arnannt warden.

Von danaelban warden; ,

a) lahn HitgUadar vara Eiaanbabnmiaister nadi freien Brmaaian aaagawihlt

und elf Kitglladar in der Waiaa araaant, dafi der Handalnuiniatar and der

naaaaminister je Tier, der Ackerbaaminister zwei nnd der Relehakriegs>

minister eine der za ernennenden PersOnlicbkeiten bezeicbnet,

b) sechsnnddreifsig Mitglieder Uber Vorsehlag der HaBdeU« uad Gewerbe-

kaininern,

c) siebzeha Miigli^Jer Uber Vorsehlag vou Laudeskuitarrathen uad sonitigen

laDdwirtbschaftlicben Fachkorporationen und

d) sechs Mitglieder (iber Vnrsuhlag von montanistiscben FacbTereinen ernannt.

Von den nach lit. b) in Vorscblag zu briagenden Mitgliedern entfdUt aaf die

aitttelnen Haadela- uad Oawerbakamnani naebstehenda Antahl: Wian drai, BrdBU,

KrakaU, Lenberf, PraK und Triest Je awai, Orai, Caaraowlta, Brodj, fteielieubwgt

Eger, Bttdweis, Pilaea, Olmtltz, Troppau, Linz, Snlzltirg, Inusbrnck, Feldkireh,

Bozen, Hovereto, Klagenfart, Leobeai G5n, Laibaeh, Aovigno, Zara, Spalato, Baguia

je eins.

Von den nach lit. c) in Vorsehlag; zii itriugeudeu Mitgliedern entfallt je eines

auf die k. k. Landwirtbscbaftsgesellscbaftea in Wien, Uraz, Krakau und Lemberg,

auf den Landeakulturrath ftr BSbnan awai (und awar Ja ainaa anf dia bOkraiaaha

Selttiau und aaf dia deutaeha Sakdon), daan Ja afnes aaf dan Iiaadaiknlturrath fftr

OberSsterreicb und auf den Laadaakulturratb fdr UtrlaUi aowie auf den Verein fQr

Landeakultnr ira Herzogthnme Bnkowina in Czernowitz, anf den Landeskaltnrratb

fftr Tiro! z\\»'i und zwar je eiues auf die Sektion I nnd auf die Sektion TI), femer

je eines aut ueu iandwirtbschafiiicben Verein in Vorarlberg, auf die k. k. mihriacb-

eehlaiiaeha GaiellaalMft fflr AckarbaU', Natnr- und Laudaakunda in Brttna uad dia
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6*«terreiclii?r}i-?rhle«tisclie Land- nnd For8twirthscl)Rfts<re8eIl8diaft in Troppan, sowie

fi^ppeaweise aul die k. k. Landwirthschafts-, bezw. Aokerbaageselisdial'teu in

Linz, Saizbnrg zasannncn 1,

Klagenfort, Laibach ... n l,

OUts, Trieat « 1.

Yob den iiaeh lit. d) itt Vonehlag m lifiBg«Ddn Mltgliedern tmtOXH J« «toeft

«nf dea Verein der Mnnmn-, Elten* ntid MaschinonindOBtriellen in Oesterreioh, anf

den Montanrerein fiir Kohmpn, aiif den Verein fttr die bergbanliclien Interessen im

nord westliclien Hohuien in 'Peplitz, auf den bertr- und hilttenmSnnischen Vr-roin in

M&hriBch-Ostrau, auf den berg* uud huitenmaiiuisciicn Verein fiir bteicnnark und

Ktmtcii vimI wt den N«pbtbftlMidw?eFeln in Oaliaiea.

Die Beatollniiff von Smtiminneni fttr die in lit a) beief«bneten HitgUed«r

•ifolgt in derselben Weioe wie die firnennung der letztereu.

Fiir die in lit b), c) nnd d) bezeicbneten Mitglieder aind bei firatattong det

Yorschlages gleichzeitig^ Ersatzmilnner ramliaft zu machen.

Zor £rnennuug in den Staatseisenbalmraiii smU von den berufeneu K(Srper>

Mhaft«B nnd Vereinoi nnr aoldift PeraSnliohkeltas Torsnaoblagen, walakn dMBstlben.

nit JfitgUtdw angahdrai.

Wirkuugakreia das Staatteisenbabnratlies.

S 8.

Der Staataeisenbalnirath i?t bernfen nnd verpflicbtet, sein Gutacliten ttber

\tnchtigere, in den vorbehalieueu Wirkungskreis des Eisenbahnniinisterinuis ;^'eh5rigre,

<Ue Intereasen des Handels, der Indnstrie, der Land- und Forstwirtbecbaft, sowie des

]|«rfbnnea bertthmde allffemeine Fragen det PemneB' nnd Qttt«r?erkebrM anf den

bcMtekanden Stnnta* nnd PriTntbnhnen absngeben.

Inaowelt aa aidi nm Staatabahnlinian handalt, aInd dam StaAtaaiaanbabnratbe

«n? gntaehtticben Aanfaernng Tonnlegen

:

a) Die der Oenehmignug de^ Eisenbalinrainiatarinma TorbabaltenMi Ornndittge

der Sommer- nnd Winterfahrordnuns-.

b) Die EinfBlirnns: nener Normaltarife fiir Personen und (iiiter.

c) Ailgemeine Aeuderungen der reglemeutarischeu BeatimmuDgeu, insoweit es

sicb nicbt um tecbniache Bestimmungen bandelt, dann der allgemeinen

Taritbaatimmnngan, insawait diaaalboi niabt ladiglich varttbwgdianda Ana-

nabmaTarblltniaaa batraJTan.

d) Bia Gnindaitia fttr die Art der Vergebnng von Liefamngan nnd Arbaitan.

Der Staataeisenbalinrath kann in Angataganbaiten eainaa Wirknngakrdiea nnali

Anfragan nnd AntrKga atallen.

Btnbarnfung und Sitsnngan dea Stantaeiaanbabnratbaa.

. S 4.

Der Staatseisenbahnrath wird von dem Eiaenbabnminister nacb BedQrfnifs.

niindaatetta nbar swafanal in Jnbra, nnd nwnr im FMH^abr nnd im Herbat, sn ainar

SittnuR einbamfan.

Der Staatseisebbahnrath kann entweder far die ganze Daaer seiner Fanktion

oder von Fall zn P'rII bup «ipin*»n Miterliedern Auasohtttse wShlen, bernfen

Bind, die sur Berathung im ^taataeiseabahnrathe bektimmua Uegeust&nde annftobat
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einer VorprutuDg zu aoterziehen, and welcbe xu diesem Zwecke von dem fiisenbaha-

niBtetor ia d« B«g«l mnittttter vor d<r Sttsung dei StMtodieiilMlaratlMi 6ii-

btnftii werden*

Oebw Tttialaniiiig dM TonltsMideii kSnnen sn den 8ittiin|{«i des StMti*

«iBenbabnrathe8 nnd seiner Aassohflsse anch Organe der SteatieiMBbahnTenraltOBg

xiTid SRchverstftndipre an? Tntere8'»e»tPTikrei«pn beio^eroE^en werden ; zn den Berathnngen

der Ausi>LbuMHe konnen, wenu Angeleffenheiien vou rnvateiseubaiinen zur Verhand-

Lnag kommeu, die betreffenden Verwaltnngen vom Vorsitzeaden uacb seinem £r-

mciMii TOB Fall sit Fall elngeladMi w^rdtii, T«rtr«t«r m fiiti«iidM.

D«r Toniti in dw Sitrangaii dai StaataeiiMiMiiinitlies steht dam SlieatehB-

minister nnd, im Falle der Verbinderuug desselben, d«Bi VOA ihtt ftU den Stuula

dci EiseDbahnministerinms an bestimmenden Stellvertreter an.

Die Verhandlangen Stftftt«<eisftnbabnrathet finden in nicht dft'entlichen

SitzBii^^eii iiiid anf Omnd einer vom fiisenbahmninister ca erlassendeo UescblLfU-

«rdnuag atatt.

Di« GniMditti dM SteattalsMilidnimldMiB flbar dto vorgelegten Fragei wwdw
duroh AbitinAiuv d«t aawMaadan Mitgliadftr feitfaittUt.

VoA dttv HahAdt abwaiahanda Auiolitan aind HVvt Veriangaii dar StiiiMlUmr

itt daa Proto^oll avfsiiiialiiDmi.

PersOnliche Krforderiiisse <\ e r Mitrrliedschftft, Krliischen der

Vitgliedschaf t and Brgiuzung des btaatseisen babnratbes.

§ 5.

Sofern in den persOnlichen "Verhaltniasen eines Mitgliedes dea Staatseisenbahn-

ratbes eine solche Aenderung eintritt, welcbe nacb den Bestimmungen diegpR Statuts

(§ 8, letzter AbsaU) oder nacb den allgemeinen Omndsitzen fttr die Bekleidung

dffentlicber Aemter seine £rnennuDg ansachliefaen wtlrde, bOrt dasselbe ant', Mitglied

ail s«ia.

Im Fftlle dia Stella eltiee Mitgliedea vor Ablanf der dreyihtigen Fnklioiii-

dftver car Erledigang gelangt, wird voa Efianbabnniinitttt der betreffende Ersau-

fn«nn ffir dip rpstlicbe Funktionsdauer znm Mitgliedp enmnnt und bezflglicb der

Ernennung eines upiieii Ersatztuannes in der im § 2 bezeichneten Weise vorgegangen.

Dem Eisenbahnmiuister bleibt Torbebaiteu, in dem Falle, ais einem Hitgliede

die AasUbong seiiier Fnnktion dnreh Kraakheit oder sonstige in der Peraon deaeelbeii

eiBgetreteae HindennigagrOiide nnoiOKlieli gemaeht oder erheblich mehwert wflrde,

an Stelle desselben den Ersatzmann einzubemfen, eTentnell im Falle dMerader

BOloher Terhinderang glciebfaUa mil der NeaemennttDg Terragehen.

FersOnliche Stellnng nnd Gebiihren der Mitglieder dea

Staatseiseubabnrathes.

§ 6.

Die Fimktinn der Mitglieder dea Staatseitenbabaratliee ist eiD Elireiieat, mit

welcherii Entiolinung nicht verbunden ist.

Die uicht in Wieu domizilireudeu Mitglieder erbalten fOr die Beise nacb und

Ton Wien, sowie ftir die Daner der Sitznng t&glicb je acbt Oalden Diftten, soweit

dieieibeB aieht BehoB ana einem anderen Titel DiHten ana Staatekasaen besiehen.

Digitized by Google



BaeliUiiraeliiuif nad GMetffetaag. 671

Aiich erhalten dieaelben behufa Theilnahme an den Sitznng'en auf den im

SUatsbetriebe befindlichen Liniea freie Fahrt in beliebiger Wagenidasse fUr die

Keise zu uud voq deo bitzun^eo.

JJi9 dnreh BenntzuuK anderer Verkehnuistalteii erwaohtenen Reiieaotlagea

wardm iltaei Tergfttat.

Beginn der Wirksamkeit dos Statntos.

§7.

Dm c«g«nwlrtig» Stotitt triu nit deoi l. Min 1887 in Kraft.

Das Yerordnungsblfttt fQr Eisenbahnen und Schiffahrt entb&lt in den

folgenden Nammern die nachstebeodeii, daa Etisenbabnwesen be*

tieiEiBiiden wiehttgereii, im Arcfai^ oieht besondera abgedraokten

Geaetxe, Briasse u. s. w.

(9a. 91:} Koaiatilaiunarktt&da wm 98. Jiftvar 1887 fttr die Lokallithn Bakcmita-*

Wlatc. — (So. 22:) KoBaeBsionsorknnde vom 29. Jannar 1897, fdr die T.okalbabn

Sedlitz— Cizkowitz. — (No. 'Kopze'isjoDBbedingnisse fiir die T okalbahn Teplitz—

Beicbenberg. — (No. 26:) ErlaTs dea EisenbabumiuigteriQms voro II. Februar 1697,

betr. die £infttbnmg einer einheitlichen Fahrtrioktiuig and Aaagestaltiug der Qleis-

aalagaa im den Statfanmi. — (Na. 80:} Oasati van 17. Vtlbnm 1897, bitr. daa Am
4lar BLMnbalni Strjij—Chadardw. — (Na. 86:) Kaaatniaaanrkanda TOia 91. Mmar
1897, fur die Lokalbahsm Blatnd—Napannk and Breiotto-BoiBiital. - (No. 36:)

KnndraachnnE: des Eigenbahnministerinms rom 21. Februar 1897, betr. die Konzei-sio-

niirang einer schmalsparigen Kleinbabn mit Dampfbetrieb voa Beraoil nacb Koneproa

und Ton fieraon nach Kdnigsbof sammt Abiweignngen.

Schweiz. Staatsvertrag zwiaehen der Sehweiz and Italieo, betr. deo

Baa and Betrieb einer Biaeiibahn dnrch den SimpUm, tod Brig

Bach Bomodossola vom 95. NoTember 1896.

(Verolientl. im sch weizerischen Bundesblatt No. 66 vom 9. Dezember 1896)

Der Staatsvertrag ist am 4. Dezember 1896 vom Bundesrath der

Buodesvereammiang znr Genehmignng Torgelegt worden.

Der BnadatraHi der scbweizerischen Eidgenossenaebaft nod 8a,][aj> derKtfnig

Ton Italien, beide von dem Wnnache beseelt, die Handelsbezlebungen zwiecben der

Sehweiz und Italien nuszudehnen, haben sich im Handelsvertrac; vom 19. April 1892

erpflichtet, die iScbadaog nener Verkebrastrafsen zwiitcben den beideu Landem uach

Xllglidikeit an beginstlgan*

Li dar Brkaantnijli, dab dia Srttallaag aiaer JSisanbaha darob daa Simplaa in

bobem Xaba geaignat w&re, aor Etreiebnng del aagettrabtaa ZialM baiantiagwi,

haben der schweizeriacbe Bundearath und Se. Maj. der Kfinig von Italien an ibren

Berollm&cbtigten ernannt, mit dem Auftrag-, die allgemeinen Badingnngaa fttr den

Baa and Betrieb dieaer tiinie leijtzuateUen, n&mlich:
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Der Bondesratb der Bchweizerischen Eids:eno«sensehaft:

Berrn Joseph Zernp, Bandetprliideat and Torsteher den eidgenSstwcben

K infill hahndepartements;

Herrn Adrieu Lacbenal, Vizepra^ident des BundesraUies, Vorsteher des eid*

ffenS9sisc)ien Departements dea AnswilTtigeii',

Herru Emil Freg, Buudesratb, Vorsteher des eidgenOssischen Hilit&rdeparte>

menti.

Maj. der Kfinig von Italien:

Herrn BaroD August Peiroleri, Senator des Kini-ireichs, Seiuen aufaer-

ordentlichen Geaandten und berollm&chtigten Minister bei der 8chweizeri>

tchen £idgenofMiifcliift;

Hem KoBunandew Anton Ferrneei, ParlMnentsabgeordneten nnd Sektiona-

prtaldenUn des ObemthM der Offentlieben Arbeiten,

weldM web Mittbettnng^ ibrer in gnter and gebOriger Form beftindenen yolln«ebt«n»

flieb fiber felgende Artikel geeignet baben:

Artikol 1.

Die boben vertrogacbllersenden Parteien vereinigen ilcb, am eine none Ter>

bindnng swiecben den JBisenbabnnetsen der beiden Liador mhtelit einer dareJi dae

SinplonioassW, cwleeben den Bndstatlonen Brig and Douodoiiela, ra entellenden

Linie an licbem.

Artikel 9.

Die an eratellendo Terbindnng nnfaftt drei Tbeilitreeken:

I. die aOrdliebo ZnMrUlinie, von der beetebenden Station Brig bis nun
Notdeingasg dea gro/^en Tonnels;

9. den grofeen Simplontunnel, einschHefsIich das Tbeilitflck swieeben dam
Siidansgaiig nnd der Einfahrtsweiche der Station Iselle;

8. die sitdMcbe Znfahrtslinie, von der Einfabrtaweiche der Station Xselle bit

zu der bestehenden Station Domodossola.

Der Auscblufspuukt im eigeutlichen Sione liegt iui Iiui' rn de^ gruitien Tunnels,

UQgefahr 9 100 m vom Kordeingang und vngefUhr 106S0 m voiu Siidausgang eutfernt.

Artikel a.

Der schweizerisclie fiundesrath verpflichtet sich, innerhalb der Qrenzen der an
die Jurft-Simplonbahrgesellschaft ertheilten Kr>T!7esgion die nothweudijfen MalVnahmpn

S5U treflfen, uui die Ausfiihrung und den Betiif-1* der n-irdlichen ZufahrtsliDie, wie des

groraen Tunnels selbst, einschliefslich der Theilstrecke zwischeu dem Siidausgange

dea grolben Tnnnda and der Elnfabrtsweiebe der Sution Iselle, an eiebem.

Artikel 4.

Die italieuiscbe R^L'ipruner verpflichtet sich ihrerseits, die Aii«fiihmnR Tind den
Betriab der sfidlichen /.lUahrteliuie, vou der Station Domodosigola bis und mit der-

jeuigdQ Ton Itelle, za sichern nnd der Jiira*Sirnploubahoge8ellscbaft die erforUerliebe

KanMoiion nn Ban and Batriab dea aif Itallenisebeni Oabiet gelegenen Tbaflea

dea grofaeii Tontttii, eInaebllalUich der Tbeilatrecke awtaeben deai Slldanagtag* dea
grolien Tnanela and der Sinfabrtawelebe der Station leelle, an ertlieileii.
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Artikel b.

Oer groOw Tnanel lit genifi dtn 4iM«iii Vertrage mid dm KowiMaioikMklwi

bdg«f6beiiCB geMnllen Plinen anssQlUhren.

A r t i k e I 6.

Die Zufaltri -1 luien znm grofsen Tunnel sollen narh deu an eine ^ryi-ie luier-

nationale Lime zn stelleutleQ Auitirderuugeu gebaut werdeo. Sie sind fiir swei

4}teiao sn projektireu, von d«Mii smiiehBt nur «iiiM «rat«llt wifd. J«doeh tind

Hbcnll dft, wo die ipiUare Tarbreiterang dei Bfthiik5rp«n wlhnnd d«i B«tri«bM

bedentende MehrkottaB erbeisoben wikrde, die Arbeltea tob Anfaiur an fflr twei

Oieise auszufiihrpn.

Der kleinste Kriimiiinugshalbmesser uird auf 3(M) in, die MRximalsieigung auf

der Nordseite anf 10*>/aa and dai grUdu GemU ant der budseite anf 25 '^/oo festgeaetst.

Artikel 7.

Jede der beiden Ref^iernngen wird die Bavprejekte fUr die anf ibr Gebiet ent>

fallf^nden Theilstrecken der Eiseiibahn feetietstii nnd genebmifen^ iowie derea A«i-

fiihrang iiberwachen.

Jedoch wird die Kontrole uud Ueberwacbuug der AasfUhrang des grofsen

Tnimels, welcber ein etnheitliches Unternebmen bildet, dem ichweiieriechen Bnndet-

*Btbe libeitrag^n, nnd kwer sowebl Ar dM ante ale daa swaita Olalaa.

Der ItaUanlaelMii Bag^woag ataht iadaaaan am Jeder Zeit daa BaakI aq, die

ArTieiten dee groCiaB TttBoels dnrch von ibr za bezeichnende technische XMaglrte

^p<'ichtiL'en zn laaaaB, mn sick von dem regelmUiiigeB Gang der Arbeitaii an Tar-

gewiaseru.

Artikel 8.

Die beiden Re<ri< rnnffen werden dariiber wachen, dafs die Vori^chriftea, betr.

<.tie mtcriiatiiiaale teciiuiscbe Eiuheit iiu Eiscnbabn w(>Hen boi deia iiiiu der ikrer

beziigliciieu KoQtrole unterstebendea Tbeil^treckeu puuktiicli beachtet werden.

Artikel 9.

Der scbweizeriacbe Bundesrath wird fiir Vollsiebnng der die AasfQbrnBg des

grofsen Tunnels betrcffenden Vornchriften des jjegfcnwftrtigen Ycmn^en sorgen nnd

tiber aile auf diese Ausfiiliniii^^ bezni^licbt-n Frai,'eii entBcheiden, jedocb nach Ein*

holuag de« Gutacbteuii der tecbuihclieu Delegirteu ItalieuH, weuu diese Fragen die

Arbeitan anf iUUaaiaoham Oebiet baireffen.

Die beidea BegiamBgeB warden sieb gegmaeitig perlodiache Bericbta ilber

<hng nad Stand daa Fortaebrittea der ibrar beiiigHcben Kontrole naterliegaBdeB

ArbettaB mittbeilen.

Artikel la

Dia Arbeitaa aoUeB anf beidaa Uebietea derart geleitet nnd gefOrdert werdesi

dab die gaase Linie Ton Brig bia Demodoaiola innerbalb einer Priat tob llBgateaa

8 JabnB| vom Datum des Austauoches der Ratifi!<ationen de^ - n viirtigen Ver-

tra^ei an o:erechnet, dem Betnebe ilberjjeben werden kaun. Kiest; Frigt wird zwei

Jalire nacb dem Beginn der Arbeiteu am trrofaen Tunnel genauer fest^^ewtt'llt werden.

Die in der actaweizerisciien and italieniscben Konzession vorgetielieQen S&um*

nibfolgen bei MiebtalBbaltnng dar Banfriat det grofaen Tnanela dttrfen, soweit aie
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den Tcfftll d«r Konsaitlon lur Folga hittoi, niif &Mh bddmeitigaB BinTenttadiU^
<l«r «ffti«gtelilfofbttid«ii Sogiennfeii «iug«BproeheB w«rdMi.

Artikel 11.

Die Bewillignng zum Beginn der ArbeiteQ wird der Jura-btnipioDbabng^8ell-

schaft erst ertbeilt werden, wcdd letztere bei beiden Regieruogen Uber deu Betitz.

gailllEeadtr Oeldailttol rar AusAhnuig ihm KosseiaioaaB lieh tosgewieMa habm
wild.

Artikel 12.

Der scbweixeriscbe Bnndesratb Terpfliobtet sicb, dem Simpiondarcbstidi di«

dumb Baiid«igMeta worn 83. August 1818 fttr eine AlpenbAhn In Wwtet dai G«tt>

hwdi iMwilligta Si^T0iiUoit voa yiv ind Mser halben Million FnBkeii BumwmdMi..
Die italieniscbe Begiernng verpflicbtet sicb ibrerseits, der Jara>SimploDbaba-

gesellscbaft, von der Tnbetriebsetzang des grofsen Tannels and der im Artikel 2

bezeichneten Zufabrtslinien an, und zwar w^brend der ganzen KonzeAtioiudaaeri

eine j&brlicbe SubventioD von Heobsundsecbzigtaueeud Lires zu bezahlen.

Die Jnra-SimpioDbabngesellschait aiebt anrserdem die Erlaoguiig einer Sab-

Tefttitn TOA sdun vnd elii«r hftlben XiUion Fnaken von Mitan der Sdiirds (KftBCoa«^

GemaiMlmi and Ettrpenehaften) aad tob Tier HilUonea Liree m leltea IteUea^

(ea dem T^ntornebmen interessirte ProYinzen, Oemeladea aad KSrpwtchalten) Tor.

Der Verzicht anf die tiacb Maf^iorabe der Konzessionen den Kantonen bezilglicb

gewisser iiui ibrem Gebiet gelegenen Theilstrecken ^^n^tpbenden sogenannten Heim-

fallsrechte kauu bei der obigeu ?on der Scbweiz zu ieistenden SabTention Toa

lOVs Hillioaea ia BeehaiiDg gebnelit werdea.

Artikel 18.

Die Jura-Simploubabngeseltscbaft kann znr Erstellnng des zweiten Qleiaes bo-

lanj^e nicht verVialtf n werden, als die Brnttobetriebseinnahmen anf der Strecke Brig^-

Domodossola 40 0(.hj Fraukeu fUr das Kilometer nad Jabr nicbt tlbersteigea.

Fttr den Fall, dafs die Erstellung dee sweiten Qieiees von der italieniscbeni

Regtemng Terlaagt wftrde, itt diese geheltea, aa 4Ue Sostea aiit eiaer SabTeatioa

voa saha Hillioaea Lirei, nhlbir sefert aaeli Beendignng der Arbeitea, bdsatnigea».

tewie diesee iweite Gleise swiscben Iselle und Domodossola fortzofnbren. Wenn
bingegen das zweite Gleise von der Gesellscbaft aus eigenem Antriebe gebant odpr

von der schweizeriscben Eidgenossenscbaft verlaogt wiirde, so ist die iialiems lie

KegieruDg uur zur Verlangerung desselben zwiscben Iselle und Domodossuia Ter-

pfliehtet

Artikel 14.

Die Fertragscbliefaeuden Parteien wprdPTi sicb verstandigen, um soweit ihaen

miigiich den Verkebr anf der Simplonbabu zu erieicbtern und nm die Befiirderung

von Personen, Gtttem und Postgegenst&nden aller Art anf die regelm&rsigste und.

rtsebeite Weise^ lewie in mSgliebBt bilUgem Prelee aa eichera.

Artikel 15.

Der Betrieb der Linie zwigcben Brig nnd Domodossola wird nur von einpr

der beiden Anscblnfsbahnen besorgt werden und zwar von der Jura-Simplonbabu-

gesellscbaft, in ibrer Eigenscbaft aU Kouzession&rin des Banes nnd Betriebea dea-
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grofMn T«iB«la, welchw dm wlchtigston Theil der LiMie UMtt. Bin betoadntr

Ycttrtff wird dl« BttriabtbadiiiKiiiigtn d«r Stndia TOr IielU bii OonodoH^U ImU

Artikel 16.

Die beiden Eegteraogen werden darUber wachen, dafs bei Ausarbeitung der

Twif* Mt dttii ZvlUurUliBlen nm gro£i«i Tsnnal ImIm h5b«ff«a TtxMk nr An-

wtndiuig konmn als anf dm Antobliiftliiifea. Jtwnm warden ai# dtflbr tmgBOt dab
far den DurcbgangsTerkebr fiber doB Simplon direkte Tarifs aratallt warden. Dleee

Tarife, wie allf^IIig daran ala ang'ezeigt erachtete Aendenuigeai mllMen den Be-

gierTins:en beider Lander zur (Jenehmigunp: vorgeiegt werden.

ijehufa Sichernng der Tarifeinbeit auf der Tnnnelstrecke werden die Personen*

nd GUtertroatportttxen flir den ganzen Dnrchlant von Brig bia Iselle nnf Grnndlafft

der idiweiseriMheB Kenteiaion festgesetet. In Anbetnebt der behen Bankeiten

dieaei Tbeilatflekei dllrfen alle Tarife iwiaehen Brig nnd leelle anf Omnd einet

LlogeaBnecblagea ron 92 fan, d.b. too U km anf belden Qebieten, beteebaet werden.

Artikel 17.

Der schweizerisciie Bundesrath ertiieilt «eiue Ziistiiiinnnii^-, dafs von dem Aus-

taascb der liatifikatioaeu des gegeuw&rtigeu Vertrages aii eiue biih^e Zabl von ibm

aaf den Vonchlag der itaUeniseben Begiernng tn nMUilender HitgHeder dem Yer^

walningerathe der JnrapSimplenbabttgeeeUeehaft angebOren.

Artikel 18.

Wegen g-emeiner Verbreclien oder Vergehen oder wej^en Widerhandlung gpgen

ZoUgesetze verurtheilte Personeu diirfen von der Jura-Simplonbahngeaellscbaft

swischen den Auscblufsbabobiifen nicbt verwendet werden.

Im llbrigen soUen die Hotieitsrecbte, welche jedem der beiden Staaten bin*

alcbtUeb dee anf seinem Oebiete gelegenen TbeilM der Eieenbahn snstelieo, keineriei

Beeintrlohtignng erMiren.

Artikel 19.

Die beiden Begierungeu werden in t^emeinftamem Einverstandnifs auf die

biebemug der Korrespondenz mit den abfabrenden nnd ankommeudeu direktesten

ZQgen der Anaohlofsnetze in Brig sowohl aU in Domodossola binwirken. 8ie be*

balten aieh vor, die Minimaliabl der fUr den Pereonentransport beetimmten Zllge

tetsnietsen; dieie Zabl darf in keinem Falle weniger ale Tier fttr den Tag in

beiden Bichtangen betragen* nnd ee mnJb von dieaen Zttgen wenlgetene einer ein

iiebnellang aein.

Artikel 90.

Anf der gansen Babnstrecke soil weder in Hinaiobt anf die Art nnd den Preis

«tee Tranapertee, neeh anf die Zeit nnd die Art der BefHrdemng ein Bntersebied

awieehen den Einwobnem der beiden Steaten gemaoht werden. Zn diesem Bebnfe

sollen die ana dem einen der beiden Staaten in den andern tlbergebenden oder einen

deraelhen transitirenden Reisenden nnd Gtiter in keiner Beziehnng wenig^er gilnstig

bebandeii werden, lUb die Keisenden nnd UUter, welche ein Oebiet verlassen oder

im Innern verkehreu.
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Artikel 91.

Dls belden Beglernngen slehttm lich gcgeuseitig sv, ^tk df« vMkommendaa
Falli btittfl^lieh dtr UnMrniciiniig der Pliie Oder besttgUeb der BeitMideiipollsel su

erfnUenden FormftUtitMi to Tortheilhftft, «!• et dte GeMtsfebmig jede* der beiden

LSadwr gesUtteti geregelt werden eoUeii.

Artikel 22.

Die beidea liegierungen werden den Beisenden, dereu repack uud den zu be-

ftSrderndeu Qiltern, was die ZoUbebandluiiK betriift, alle mit den aUgemeinen Ge-

ietsea uud Beglementen der beidea Staaten Tereinbarten Srleiehtmiigen ud ioibe-

eondere dicjeiiigeirgewibren, welebe Mif irgend einer anderen Bieenbahiiy weU^e
die Orenze des einen der beiden Staaten ftberselireiteti cboil Jetst bMtebw Oder

kttnfUgbin sugestanden werden.

Outer und Oepnokstilcke, d?" mit "Reptimninnr^ riRrh ftTideren al? den Aii?cblnfg-

stAtionen von fuit'iu \n dii.^ riudere der L^.M'lfu Ltimi^'r lit^ti'irdcr t werdeu. kLiiiiuMi bis

au ihreu Bestiminuogaurt wmter geheu, ohuu der zoiiamtiiciien Untersuchung in d&tx

OFenaioUbtlreaiie en nnterliegen nud swar oster folgenden Yoranaaetsnngen:

1. daXa die Wageniadnngen wie die Stftokguter ausnahmsloa rom Qrenzzoll-

bttrean vnter SBollTeraohliifa gelegt werden;

fl. dafe die genaante Krieiebterwig anr gewlbrt werden kann flir OSter nnd

Oepiek mit Beetimnnng an einen Ort| wo dn nit dra nOtbigin Kenpe-

tenaen anegeetattetee Zollbtlrean eieb beflndet;

8* dafs Gatersendnngen, deren zoUamtliche Untersachnog zafolge gesetzlicber

fiudeii hiH, voii deii uljeii I'L-sti^-esetzt en Erlt-irliterimi^fjii lu.is^'eschios'^fcu siiid;

4. daTd ilberdies iin alli,^eiiiciueii deii m Kidfi l^'^T
i

1:
i

i, ilcn i mschifigigen geaetX-

lichen uiid reijleinenlarijichcn BostimmuDgeij ;^caugt wird.

Die beideD Eegierungeu raumeu aich gegenseitig das Kecbt ein, die zwischen

den Anscblafsstationen der beiden L&nder verkebrenden ZUge durcb ibre Zoll>

angeetellten begleiten an laaaen,

Artikel 38.

Die Eisenbahn von Brig nacb Doinedotsola wird fflr beide T.&nder als offene

Internationale ?trar»e fttr die Ein-, Ans- nnd Dnrclihihr der nicht verl)otenen GQter.

3(.\vie fiir den Reisendenverkehr betriichtet, uiid zwar sowohl bei Tajr ah hei Naebt

uud obue Luierdcbied dur Werk- uud Feiertage, uoweit es die faurpiaumaUigen

Zflge betriSt

Artikel 31.

Die den Betrieb der filaenbabn awioeben Brig nnd Domodoaaola beiorgenden

(Jesellschaften oder Verwaltungen baben, was den Postdienst anf nnd zwiscben den

Aueoblufsgtationen betriftt, die nachbezeiobneten VerpflicbtuDgen zn itbernebmen:

1. Mit jedem l'rr'«f>n«'iiznfr die Postwaijen der beiden Regiernogen, dio Kor-

Tespondetisseii. die I'.k kt-te nnd Postsendiintjen aller Art. sowie die den Dieost

besorgendeu Aiigestatlten zn den im Konzesaionsakt uud Ptlicbtenhett anf-

xttetellenden Bedingungen an befOrdern;
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9. den Aii|;ntdlteii der PMtrtnraltnBf dtn freim ZatsiU m <Ub PoitWKgoi
and dift SilMbnili sm gewfthren, die £tl«f« mid P«sk«te danu m ent-

nehmen imd duin nnterzabringen

;

8. den PostyerwaltnngeB der beideu iJlader in den zu diesero Zwppke zu be-

zeichnenden SUttionen den zur £rBtellong der fiir den Postdienst erforder-

licheu Geb&nde oder Schnppen ndthigen Platz anzaweisen, woflir der Pacht-

littt Mf dum Wege glltUdMr Twtttndignng oder daroh Expartmi in

bestiiuMB ist;

4. iwiieli«B dem SiitnlMhiibetrieb mid dem BrlefjjHMldittutt tliialidiit die

Uebereinstimmnng herznstellen, wdeke roa den beideu Begiernngen zar

Erzielong einer mdglicbst regelmilUgeA ttud neeben BelOrdeniig aU aoth-

wendig erachtet wird.

Die Postrerwaltuagen der beiden L&nder werden hinsiclitiich der Benntzung

der £iseQbahn fiir den Postdienst zwisohen den beiden OrenzsUtionen eine Ver-

einbunng imtereiaaader treffni.

Artikel S6.

Di« beiden Regiernngen gestatten, dafs fQr den Bahndienit elektro-megsetiadie

Telegraphen uud Telephone, sowie die ant ilirem Gebiet uotbwendigen Anlagen, am
creicrebenen Falls einen elektrischen Zng:kraftdienst zwiscUen den Stfttionen Brig imd
iaelie eiuznricbten and zu anterbalten. erstellt werden.

Telegraphen* and Telephuuiimeu fiir den internationalen and Sffentlichen

Olenst kSniieii gleiehfidli Iftugs der Bieeabahn von Jedei dw beldes Begierungen

enf ihrem Gabiete entellC werdea.

Die aebweuttieelie aad die italleaiidie Yenraltang b«ben Aaepnieh aaf aaeat*

geltliehe BefOrdenag awto^egi den Grenzstationen des f(lr Baa, Untarhilt aad

Ueberwachnng der von jeder yon ihnen I^n^^s d* r I'isri i ahn ertteliten Telegrftphiea-

and Telephonlinien erforderlichen Personals nnd Materials.

Artikel 96^.

Die Beseii^aag dee iatexastioailea Bebakolbe, beaw. der iatenutioaalea

BabakOfe^ eowie die Aafit^aafp der Voreehrlllea, betreflfead dea Zoll-, Poet-, Tele-

graphen-, den allgemeinea Polliei- and den SenitfttspoHzeidieDet der beiden Staaten,

welche in dem oder den genannten internationalen BabnhOt'en q'elten sollen, bleiben,

soweit f1ip?f? Punkte nicht iin gegenw&rtigen Vertrag geregelt sind, ausdrflcklich

einer spatern Yereinbarang zwiscben den fiegierangen der beiden Staaten rorbebalten.

Artikel S7.

Der gegenwirtige Yertmg iet lar Oeaehmigaag der BaadeiTemeaiailaag aad

dem italieaieebea Parlaaiaat Toraalegea aad die Batlflkatioaea deiielbea eiad to

bald ab thaalick in Bern aaszataascben.

Dessen znr Urkunde haben die Be?allmjLebtigteB gegtawlrtigta Yevtreg aater*

zeichnet and ihre Sie^el bei^edriickt.

Gegeben in B^rn in doppelter Ansfertiga&gi den fiiniundzwanzigsten November

eintaoaend achtnundert iuuiundneanzig.

Axofelv nr BbMababBweMB. 1M7.- ^
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Sehweiz. Kantoo Bern. Dekret, betr. BetheiKgong dee Steates am

Baa nener EiseobabDlinlen.

Darch YolksabstimmaQg vom 28. Februar ibl^l aageaomraeti.

Artikel 1.

Dtr SUat b«tb6lUgt si^h am Baa d«r aaehgeaiBatea EiMabahsMi ia Y«rhllt«

nifi and unter den Badingnngeii, wie tie in dietem BeicUaft iii«dMg«l«gt aind:

a) Bera-Neaenbarg <flber Coraaax).

b) Bern-Worb (dnrcbi WorbU&that) •Eaggitteiii.

c) Goldbach (RamMj) •8niiiitwald<'Hattwjl rait Abswefgvag Ton Sanitwald

nach Wasen.

d) Uasle-Konolfingen-Thun.

e) Bern-Thuo, durch den Amtsbezirk Seftigen.

f ) Spies (Wiminis) -Frutigen.

g) FrutigeU'Brieg (Liiuchbergbabuj.

h) Simmenthalbabn nach SauMii-Waadt

i) Briens-Iaterlaken (recbtM Ufer).

k) HersogettbaebBM-Kieiadietwyl oder Xadliwjrl.

I) Hfiastor-Solotkuni.

m) Ddtberg^Oensingea.

n) Oensingen-Langentbal.

o) Tramlingen-Breulenz, mitAnacblafs an die Saignellgier'La Ch«aa*de>Foidt»

p) baignelegier-Glovelier.

q) Pruntrut-Bonfol.

r} Pruntnit-DamvaDt.

Artikel 9.

Die Betheiligung bei den in An. i aufgezablten Liniea geacMebt dnrcb Ueber-

nahme Ton Aktien nnd zwar darf dieselbe betragen:

a) Bei den normalspurigen Babneu swei Filnftel des Anlagekapitale,

jedoch hVchttena 80 000 Fr. fOr das Eilometw der anf beraiadunn OeMct
gebaaten Liaien.

b) Bei den echmalspnrigen Babnen iwe! Filnftel dea Anlagekapitila,

jedoch bQebatena 40 000 Fr. fllr daa Kilometer der anf beiniacbem Oeblet

gebantea Babaatreeken.

Bei nonnali^rigen Babnen, deren Anlagekosten weniger als 1S5000 Fr. fOr

das Kilometer betrnjrpn, darf die Betheiligung des Staates anf 60 000 Fr. ITir r!ao

Kilometer der auf bernischem Gebiete gebauten Babnstrerkpn erhuht wcrden. Fiir

Tanuelbanten, mil Ausnahme dea LOtscbberges (Art. 8) kaun die Betbeiligung des

Btaatea ttbor die obigen Ans&ue binaas am lOO ooo Fr. fttr daa Xilomater dea anf

dem Gobiete dea Kantona Bern liegenden Tnnnola orhObt wevden.

AnanahBMwelao Itann der Orofae Bath der Simmenthalbabn oine Aktien*

bethelligaag bla aaf drei Fflaftel der AalagelMatMi gewibroa.
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Artikel 8.

Einer nomftlsparigen Ldtschbergbahn wird uirser der in Art. 2 Torgefeh«-

aan Aktienb«th0iUg«Bg dei Staatea tin Betrag too Biner Million I^anlcen fllr den

Alpandnrebfticli sngesiehart.

Die Bedingangeu fQr diese fiiaaaiellett BetheiUgimgea and d«r ZaUimgaiiiodtta

sind dtticb dan Qrofaaa Bath faatinaeuen.

Artikel 4.

Bei der Featsetzang der H5he der Aktienbetheiligung hat der Grofse llatU

einaraeita aof die Wichtigkeit der nen zu erstellenden Liuien and aof die filr die-

aelben tod der betlieiligten Landesgegend gebrachten Opfer, sowie deren

LeiatUBgaftbigkeit, anderendta aof die Sehwierigkeiten nnd Koaten dea

Banea Bflekaiclit sn nehmen. Er kann auch, wann d«n Staat dnreh den Ban einer

der in Art 1 ^--enannten Linien be'^nii iere Vortheile erwachsen, die BetheiliL'nnc: de'*

biaates ui r die in Art. 2 festgeatellten JSonnea liinaus uu einen in aeine Kouipeieuz

Caliendeu iietrag erhutien.

Der Grofae Bath kann femor anf daa Begehren der Betheiligteu jede Unter-

nehmiiag in betriebaflUiige Abaehnitte einfheilen nnd dieaen einen TerhUtnifamUiiigen

Antheil dea fttr die gasie Linie bewilUgten Beitragee anweiaen.

Artikel 6.

Die in Art 2 zntjesicherte Staatsbetheilis^unfr darf in der Kegel nur bewilligt

weriien, weiiii li; listens eiu Uriltel des Anlapekapitals auf tlem A u 1 e ih e n vveg

auuubnu^exi bieibt. Ausualimsweise kaun der Grofde Kaih die Aatnuhuie vuu Au*

leiken kia anf die Hllllte dea Anlagekapitala bewilligen, wenn infolge beaonderer

Umatiade daa Znatandekomnien einer Baknllnie nnr anf dieaem Weg mSglieb iat.

Zn den Prirataktienseicbnnngen dttrfen Zelcknnngen Ton Unternekmern fllr

Leiatongen oder Lieferangen anm Ban eder anr Anarftatnng der Bakn nidit gereeknet

werden.

Wenn tou den Gemeinden anf Eeclinuug ibrer AktienbetheilignniEr Natnral-

teistnngen in Land, Holz und dergleichen zngesichert werden, so ist deren Barwertb

antlich an ackktaen, nnd ea darf kein kdherer Betrag als der daherige Scbfttsougs-

wertb in Beeknnng geatellt wwden.

Artikel 6.

Als Anlagekapital im Sinne dieses Bescblnsses gilt diejenige Voranscblags^

snmme, walcbe die Qrondlage dea Tom Orofaen Bathe genehmigten Finanaanaweiaea

bildec

Artikel 7.

Die Staatabetkeiligttng wird nnr Oeaellaekaften ingeaiekert, deren Statntei

em Orofaen Bathe genehmigt aind.

Artikel 6.

Die Aktien des Staatcs stehen den ttbrig'en Aktien ^leicb, geniefsen die gleichen

Rechte wie diese uud sind im weitem bezUglicb des Stitnmrechtfi keiner Bescliriiu-

knng onterworfen (Art. 640 O.-B. und Art. 22 des Buudesgesetzes Tom 27. Marz 1B%.)

89*
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Wenn beyorreelitett Aktien geichaffen werdMi, so aind die Aktien des Staates

in jede Klasse iu gleichem VerbSltnisse zn vertheilen, wie diejenigen der betheiligten

Oenieinden oad Frivaten, und weiugstens zur Hilfte der bevorrechteten Klaite tn-

sttUieileiL

Artikel «.

Die Eiimhluig d«r Akti«a dM StuUs gM«Ueht mi Tier POiiftei nkeh Mfth>

gabe dcr Statnten der betrefTendeii Oeiellschaften, gleiidl wie die Einsahlnng der

ubrigen Aktien. Das letzte Fiinftel wird erst bezahlt, wenn nach Inbetriebaetznng

der Bahn eiu deni Rpp-ifrnngBrath vorzule^^eIlder Auswpis itber die Verwenduog des

fiaukapiiais die regieruQgsrithlicbe Oenebmigung erliaiteu bat.

Artikel la

Der StMt hat dai Bedit, in den VerweltangBrfttli der betreffenden GeeelleelMift

eia bie Tier Kitglieder m wlhlen.

Von diesen JlitcUedern derf keiii Aktienbeeits gefordert verdes.

Artikel U.

Eeine dieser Geaellscbaften darf obne Erm&chtigang des Orofsen Bathes mit

einer andern GeselUchaft eine Fution eiogeheft Oder ihre KoABessioii an eiae

aaUere m -ellachaft abtretea.

Wird dieser Bestimmang zuwidergehandelt, go iat der Staat berechtigt, von

seiner Aktienbetheiligung zarflekzntreten nnd allf^Ulige auf eeine Aktien geleistete

Z«bluDgea iitrttekxafordem, wogegen w die AkUea der Ghwellieiielt mr Yerfugnng

sii etellen bat.

Artikel 12.

Beror der Ban einer I.ini« begonnen wird, i-^t dpm (irc rs^n K ith ein Fin an z-

aiisweis einzureicben, iind e^ Jarf Jisit dem Ran i-rst i1;iiik Im i^omn )! werden, wenn

dieser FiDaazausweis vom (iruiseu Katii aia genugeud aueikaunt ist. im weiteru ist

fttr die Art nnd Weiee der BaatoeAbniiig die Oenehmigung dee Sed^emagnathee

Torbebaltea* Wird dieeen VoreebriflMi keiae Folge gegebn, eo ftlU die BetheiUgiugi-

suege fllr die betreffesde Linie dahin.

Artikel 13.

Die Kegierunj? wird erniachtigt. aich bei Projektstudien filr die in diesem

Beaciiluld genannteu Linien bis znna Belaut Ton iidchstens 250 Fr. fiXt das Kilometer

Tortcbnlbweiee^ d. h. enf Becbnung der Aktienxeicbnung des Staates, zu betheiligen,

wenn ein etaatlicbee Intereeee Torliegt, die teehnieeiiea and llnaaaidlen VerbUtaieee

des betreffenden Untemehraetai klar an iteilen^ nnd wenn von Oemeiaden nnd Pri-

Taten an die daberigen Ansgabea wenlgflteu ebemoTlel beigetngen wird.

Artikel 14.

Falls eine schon bestf li-^ade Eisenbahn<?esellycbaft sich ziim Bau eiuer der in

Art. 1 Torgedelienen Lmieu vcrpliiclitet, so ist der (jrolse ivatli ermaciitigt, die Tor-

stehend fettgeeetaten Bediagungen flber die Betbeilignng dee Staatee Je naeh den

UnetiadeD abanindem.
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Artikel 1$.

Dieter Bescblnrs findet aach anf die Bahnlinie Saigfnel^gier>Cfaaiiz-de*Foiidt

Anweudang in dein SiDne, dafs der durch GroraratlisbcschlufB vom 2!. Anji^st 1808

bewillio-re Vorschufs von 800 000 Fr. in eine Aktienhefheilifirung Ton gleicbem Betrag

urogewaudelt wird ttnd mit dem Vorbelialt, dafs die Vorachrifteu diesea Bescbliuies,

naineutlich die Art. 8 uqU 10, ajialoge Anwendang fiuden.

Artikel IG

Dcr der Jura-Simplonbahugesellschaft dnrch deu Volksbesclilufs vom 5 Jul! 1801

fur den Dnrchstich di-?. SimpiontnnueU zagesicherte Beitrag von einer Million

Fraukeu wird uiu 5iHJ<XiO Fr. erhSht fttr den Fall, dafs diese (iesellscbaft eich zum

Baa der rechtsnfrigen Linie Brienz-Interlaken innerhalb einer Frist tou drei

Jahren, ohne BeflieUfRniig des Staatet, vefpAicbtet.

Artikel 17.

Durcb diesen BeschlnTs werden aufgehoben:

1. Der Volksbesebluia vom 5. Jolt 181)1 tnit Ausnahme des Art. 2.

2. Der Urofsratbsbescblafs vom 6. Febmar 1896, betr. die Aktienbetheilignng

dM StMtM bd der Thvii-Koiiolfi&geiibftha.

Artikel 16-

Dieser Betchlala tritt nacb deaaen Annahme dnrch das Yolk in £raft.

FBr die anfgeftthiten Bahnen weiden etwft S8 bis 94 MiUioneii FrankeB Tern

Kanton avigegeben werden, eine Atisgabe, deren Huhe dnrch den Blnweia anf die

gttnstigen Erfolge friib^rer Fisenbabnbeihilfen nnd auf die jrrofse wirthschaftlicbe

Bedeutuntr der LOtschbergbahu gerecbtfertigt wird. Diese Bahn soli vollspurig qiier

darcb das Bemer Oberland eine direkte Verbindung zwtachen Bern und Brinz, als

dem Ausgangspnnkte der SistploBbaba aeballbBi anf tie aU^ MtflUlt ein Zwiknh
TOB etwa 8 HiUioiieii Fraaken, 2 HlUionen Eilonieterbeitrag and 1 Uilliea Tnnael-

beitrag.

Frankreieh. Gesetz vom 26. M&rz 1807, betr. Abftndemng des Art 4

des Gresetzee Tom 16. Juli 1845.

Ver^ffeaa in Jenraal oAeiel 1897 Ke. 89 S. 1981 ft

Art. I. Hater Abtademng des Art. 4 des Geietaei vem 16» Jali 1846 fiber die

EiseababapoliseiO kaaa der Viaister der OffeaUiobea Arbeitea fllr die gaaae Strecke

Oder • ii II Thell eiaer Haaptbaha die Torschrift, l&ngs des Babakdrpers eiae feste

Einfriedigung- zn errichten und zu unterhalten, und bei Uebcrp^ng^en flber wenig

benutzte Wege audi die Vorachrift, liewegliche Schrniiker; 7\\ rrrirhtfn, aiiJser Au-

wendung setzen, sobald dies ibm mit der Sicberheit des VerkehrB und des JPublikumi

vereinbar erscheint.

Art. 4 des Eiaeubahnpolizeigesetzes schreibt vor, dafs Jede Eisenbahn in

Jbrer gaaiea Llage anf beiden Seitea eiagefriedigt aeia mafs oad dafs aa Wege-
ftbergiogea Sebraakea la erriehtea aad geseblossea sa lialtea eiad.
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t

Art. 2. Die Befreiang^ tod Einfriedigungen darf oicht bewilligt werden

:

1. fttr die Streckea Oder IheiUtreeken, anf deaen mahr ala 8 Zflge atttudlicb

verkehren

;

2 fttr die Streckea, die bewohnte Gegenden durcheiehen;

8. ftir die Tlieile, die an uffeotlicbe Wege anstofseDi wenn die Baiiu iu eiueui

Biatolnitt o4w in SttftfiMklAe gefttbrt itt, <iier sloh waBiger all Sm tbcr

die StrabenliOlie wliebtj

4. anf 60 m Abitaad Toa StrabealUierglngeB ia gleieher HOhe aach beidea

Seiten bin;

ft. filf die Zagftage.au dea BababSfea and Halteatellen.

Art. 8. Bei den Bahnen, die nocb nicbt gctn&fs den Ordonnanzen vom 18. Fe-

brnar 1834 oder 15. Februar IBSS'") zu Bahnen von r.ffV ntlichem Nntzen erklSrt worden

sind, bat dor Minister sein*' Ah«it"ht. die Ii- liLiimg von (len Eiiit'riedigimgcD uod

ScUrankon bewillia:en, der L'nt^r&ucliuugakoniniission initzuLLuiku.

Ftir die JBaboen, die scbon gebaut oder filr Baiiueu von iiffentlicbem Nutzeo

erklftrt woTdea aiad, darf die Sataeheidaag dee Miaitten erst erfolgea, wean die

BetciebsTerwiltangy der Prlfekt and der Oeaeralratii dee voa der Baba berttbrtea

Beaiike and dei Qeamlrath der Brtekea nad Wege aa einer AealiMning anfgefbrdert

werdea aiad.

Art. 1. Die Befreiung kann jederzeit ztirflckg^ezogen warden; 'ler Minister

der iififeDtlicheu Arbeiten beh&lt das Kecbt, jederzeit, wenn or es illr uothwendig

b&lt, die ErrichtQDg oder Wiedererricbtung tod festen Einiriedigungen oder beweg-

lichen Scbranken aaf jeder Sfcreeke oder Tbeilatrecke zn verlaogen.

A r t 5. Das OeseU Tom 97. Dezember 1830^) wird anfgeboben.

KufsiaDci. Kaiserlicher Erlafs vom 15./ 27. Dezember 1896, betr.

Verstaatlichong der iTastower Eiseubalm.

VerSifeBti. im Verordaaagabl. d. Mia. d. V«rk. Tom
^^'^^^^

G. Februar

Die i-astow'flcbe Eisenbahn, die Ton der an der Liuie Kiew—Kasatin geie;;eneu

Station Faatow aaeb der Station Saameaka aa der Linie Kremeatecbag—Birtnia ftbrt,

aoll mit d«i angehOrigen kieiaea Zweigbahaea aaf Ornad dot 8 71 der Satanagea der

Faatow'acben Eiaenbabageselltcbaft am l. Janaar 1897 in das Eigentbnm nud die

Verwaltang dea Staatea ttbergebea. Wegen Featstellang der der Geaellaebaft aa

1) Die beidea Ordonnaaaea re^eln das Yerfahren, das Torongehen nnfbi ehe

eine Knhn filr ein Unternehnien von oifentlichem Nutzen erklHrt wcrden kann: Naeh
Eiureichung eines Plans und einer Beschreibnog wird eine Komraission von 9— IH Mit-

giiedera aos den Kreisen der Grnndbesitzer and Gewerbetreibenden der beriilirten

Bedrke gebildet, die die eiaacblftgigea Yarliftltaiaae, iaabeaeadere die erhobeaen

EiaweadBBgea aa prBfen aad daaa ibr UrtbeU darttber abaagebea bat, ob die Behn
im affeatliebea Natsen Uegt

^ Dtm Oeaeta Ton 87* Deaeaiber 1660 entbUt nnr die Bettimainngen dea Art. i

and d dieaes Geeetaea.
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sahlwideii Kanfflnmme toll tofort die Beebnung swbehen Suat imd GMeUacliaft

klargettdlt lud YoncUlgft Uiuim 8 Monaten dem Ministerkomitee iw fintaeliaidiiiiff

Ofg^lcfft werden.

liepublik Koliimhieii (Siidamerika). Gesetz vom 18. November 1896,

betr. die Gewahmng von Stuatabeihilfcn zom Baa von ^ebenbahneo.

VarOffestl. im Diuio oAei&l am 96. Daaamber 1886.

Jedar Hebenbahn wlrd eine Staatsbailiilfe von 6000 ^ fttr daa Kilomattr in

AiUMcbt gastellt, sobald folgende Bedingnngoi erfdllt werdao:

1. Sie miirt mit Dampf oder Elektrizitlit betrieben werden.

d> Sie mtirs die Hanptstadt der Kepublik oder eine Diatriktstadt mit einer

aniieren Stadt, eiiiem Fludse, einem schiffbaraa See Oder Saebafen varbinden.

3. Sie muis eine Spurweite Ton 1 ni haben.

4. Sie gebt 50 Jahre nach der Vollendung ohne Entgelt in das EigeuUiam dee

Departements liber, in dem sie erbant iBt.

6w Die Departementsregiening mufa die Erbauung der Bahn aU im Offentlichen

hitenaM Uegend oMirt habea.

6. Die Deiwitenieiitsregieniiig mnfs die Banpliae genehmigt haben.

7. Den katholieeben Miwionen mofa freie Fahrti den Zivil- nnd Militlibeamten

der ficsiarnng Fahn anm balben Pfeiae gewibrt warden.

a. Die Bahneii dttrfen obne Brlanbnilb der Begienug nioht an andere Peraonen

Oder Qeaellaelttllett ftbertragen wwden.

Art. 2 des Geaetzea beatliMiit, dafa die Nebenbabnen dareh die Gewabmng der

Staatsbeihiife nicht behindert WMden, Ten den Departementa eder Oemeinden Bei-

Julfen zu empfangen.

Art. 8 setzt fp?T, daTs die B^^ihilf*^ n:e7nh!f wird, ^ohftld pine Sektion der Bahn

nach dem Qntacbten dea ittgierungsingenieara I'ertiggeatellt iaL
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BUehembau.

BoBpreohungen.

von Kanfmann, Richard. Die BiseDbahnpolitik Frankreicbs.

Stuttgart 189G. 2 Bde. Besprocben im Archiv far Eisenbahn-

wesen 1897 8. 138 ff.»)

I. In (lernl)t ii zit Irteu BesprechuHG: meines Buches sa^ HerrGeheime

Oberregieruugsratii Dr. von der Leyen aaf iS. 140mitBazag aof die von mir

beuatzten Qaelleu:

„N«r ( inraal (II S. 376 Anni/^ erfalireii wir, dass es dem Verfasscr niit

HHte eiues hervorrag^endt*n Mitjj^liedcs des franzosisch<*n Finanzministe-

riuuiM golung^cn ist, zu erniittelu, w't lcUe tind welchcr Betrag, der noch •

umlaufendca Obligationea der fraiizdsischen Eisenbahueii koaverttrt

werden kOnnen. . . .

Thatsaehlich habe ich in meinem Buche die Anincrkung: ^Mittheiluiig

aus dein franzosischen Ministerium der offeiitlichen Arbeiten" zu macheii

gehabt in: Bd. I S. 191 Anm. 2 u. 3 - S. 192 Aiim. 2 — S. 196 Anm. '

S. 436 Anm. 3 — S. 469 Aum. 1 — ; eudlich beruheo die Aiimerkuug 1

1) Die vorstehende Erwideruug auf die Besprecliuiig S. 138 ff. des lanfenden

Jahrgangs des Archivs fiUr Elsenbahnwesen ist der Bedaktion unter der Ueber-

ftdirilt; Tbatsllcblicbe Beiiebtigung sugegangen. Wenngleicb bet der gana flber-

wiegt'nden Mehrzahl der von dem Verfasser beanstandeten Punktc der Kritik

cs sicli nicht um thatsSchlichi^ Bcrichtignngen liandelt, wie der Leser sicli

sofori iibor/.< Tij^eri wird, so glauble die iJfdfiktion der Entgrcg-ining- dcs Ver-

fassers den, und zwar wortgetreuen, Abdruck nicht versagen ku solleu, weil sie

jeden Scbein vermeiden mochte, als ob dem Verfasser in drr Kritik seines Buches

u nahe getreftea wSre. Im aUgemeinen mub die Bedakttoa es nadi wie ver

ablehnen, Erwiderungen auf BespreehUDgen des Arebivs au verSffentiieban*

Dagegen bat sie uuninehr aueh dein Verfasser der Kritik gcstattct, der Erwide-

rnnpr seine Renierktin^rcn hinzuzufUgen. Hiennit wird diese Angelegeubeit ais

endgiltig abgeschlossen betrachtet.

Die Redaktion des Archivs fur Eiseubahuwesen.
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•in Bd. 11 S. 871 nod die ADmerkimg 2 ebenda; S. 605 wai derartigen

btfonnatiooeD.

II. Herr von der Leyen sagt anf S. 140, ich h&tte

„aUe die HKnner, die damals (tel. in FVankire^iA TOta 1877 bis 18^) gegeu
daa Priratbahnsystem ankftmpften, mit Spotf mnd'Hobaf ale- Phraeen-

dresdier vnd unwisaeiide Maulbelden gegeifselt.**

Ich at^e feat, daCs icb an den Stellen in meinem Bneb, an welcben

ieb jene Beatrebnngeo zmmmen&saend ebarakteriaire, mich wie folgt

ausdrficke:

1. Bd. I 8. 289:

, „Von nim an kltanpflBii iwei Pz»gxaaima niCeiiiaiider: .dai^elne
;

das aadere, das einer mUebligeii Parttignippei wttnsebt ebenfalls Jenen

Ansbau (scl des franaSsiscben Eisenbahunetaes), in erater Reihe aber

die Verstaatlicliung alter Bahnen. Beidc l^ogramme laufen in der

nftchsten Zoit neben einander her, ihre Wege verscliling-t-n untl krcnzcn

sii h, je n.ich der Gestaltung- der ciuzelucn Ereig'uishe, sir f1ipfs» n aucli

wohl fine Zeit. lang zusaiumcn, um sicb von nencm von eiuHuder zu

entferaen. Bin prinslpieller Gegensats tre&nt beide Programme, and
das, iras sie beide gemeinsam fordem: die Evolntioii des fraiis5si8cheii

Schieneanetses, ist beiden ein Kampfinittel, cagieich aber aaeh der

Endzwock."

Hier scbildere ich die damaligen Verstaatlichungsbestrebungen

in Frankreich nnd damit ihre derzeitigen Trftger ala eine darehana ernst-

baft za nebmende politische Parteigrnppe.

2. Entaprecbend page ich Band I S. 268 beziiglich der Unachen,

welche die Idee der Yerstaatlichnng der SiaenbabneSidainalB in immer

grOfsere Ereiae; dee franzOaiacben Pabliknma trngen: •

anebeii perstfnileheii Interessen stand die ernsthafte Ueberseugung
einer Anzabl TOn MUnuern, welche in der Verstaatlicbang der Eisen-

baboen das grufste Ueil fiir Frankreich erblickftenf

and bezeicbne icb 3. Baud 11 S. 690 die Bestrebungen jener Parlamentarier

nod einzebier aus deren Reibeu hervorgegangener Minister wie folgt:

n . . . die damals gemachtc Erfahrwnjr, daf'? iib(Tv,';ntif::pnde Stimnie

der offcntJichcn Moinung, trot/, aller A i_-itatioii, zu der eine nur auf ihn.'n

Vortheil bedachto Spckulation, skrupt lloscs Streberthuni und ehrliclier

Dokkriuarismas reap, die Veberseugung von biBSien Wilnscben
fUr Ibr Vaierlandbeseetter Staatsminner sich snaammengefbnden
hatteo. '

,
.
'

•

Wo ich aber einzdiie Handlnngen einzelner jener Hftnner benrtheile,

,dr(lcke ich nu^ It A. wie folgt .ana:

Band I S. 266:

•Hiana (scl. an einer wlrtcsameD, ffir die Allgemsinbeit Torthe^aften

Bebaadlang der Angel<^eiiheit der ]l>ankerot(eO| das nacbbej'ife Staats-
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bahimctz bildeuden RnbneTi aber war der Vorschlag' Allain-Tfirg-tys, die

baukerotten Bahncn zuniichst durch den iiachat vor der Betriebsein*

stellung zvL bewahren, dnrchaus geeii^net.**

Band I S. 267 sage ich allerdings:

^Dieses (scl. das iiene Moment des Staat-berncbes von Eiscnbahneii

)

jedoch zu einem beherrseiieuden Pnuzip au^zubildeu oder gar, wie

Leoesne mlt Pathos yerlangt batte, nnnmehr gMcb su eiaer radikalen

Ventaatliehiing aiimntlicher Bahnen ttbennigebflii, lag keineswegt in

der Konsequens der bisSwrigen Entwlekelimg —**.

ich maehe also selbst diesea, auf weleber Uaberzeugtmg irnmer bernhend«.

Pathos mit kemem Worte Ifieherliob, sondeni erweise in- den nnmittelbar

an . die zitirten Worte ansehlieliMBdeD fiitien einfaeh saebUch daranf^

dab gegenltber der Tersebiedenartigeii FiDanzlage Prenlsens and Frank-

reiohs mid den fInaDziellen fingagements, welche der franzOsisehe Staat

damals im fiegriffe war aaf sich zn nehmen, eino pathetische Beband-

Inng jener wesentlich finanziellen and wirtbsehaltlidien Frage nieht aoge-

braeht gewesen wftre. —
III. Seite 141 referirt Herr Ton der Leyen, kritidrend

„uber die Qesammthcit der Eiseiibahnpolitik inFrankreich au der Hand
des Eanftnann'sdien Buches"

and sagt I c:

festlandische Eiseubabnnetz besteht ana Uauptbahnen (ChemiDS

de fer d*iiit6rSt g6n6ral)» Nebenbahnen {Chemina de fer d'int^ftt local)

vnd Tramways. Die beiden letsteren Klassen werden vtm Kauflnann

gleichfalls alemlieh ausfiihrlicli behandelt (L Kapitel 7, IL Eapitel 18

8. 960-295 und au auderen Stellen)."

Seite 162 der Kritik sagt dann Herr von der Leyen:

,iAns diesem Omnde ist es auch unrichtig, den Betriebskoi^^ffizienten der

franzSsischen Hatiptbahnen mit dem aller prciifsischen Staatsbalnu'n zu

vergleicheD, Yon denen beioabe der dritte Tbeil .... NebcDbaknen
Bind."

und stellt demnach an der ersteren Stelle das Wort „Nebeiibalmen''

nicht nut als eine Verdeutschuug iles franzOsischen ^chemins de fer

(rintoret local* bin, sonderu uach der zweiten angefuhrten Stelle, die

letztertMi saohiich und tecbnisch den n. b. uormalaporigeu Nebeobabnen

dosi prcuisischeu Staatsbahnnetze^ gleich.

Ich stelle fest: 1. dafs nach den Tabellen [ S. 178 und 183 meines

Bucbes im Jahre 1890 unter den dort nacbgewieseneu 3 163 km ehemins

de fer d'int<^ret local sich bereits 1 320 km Scbmalsp nrbahnen befanden,

dafs demnach die fraozOsischen cbemins de fer d'interet local verkehrs-

tecbnisch etwas anderes als die preafsischen reap, dentschen normal-

spurigen Nebenbahnen sind, und 2,, dafs ich dementsprechend den Aos-
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dniok ,Neb6Dbahnen* fftr die fhuiiOdsehen ehemms de fer dlnUr^l iocftl

weder an den von - Herm Ton der Leyen zitirten Stellen noeh fiberhaopt

in meinem Bnche gebrauche, sondero meiberseite in dleser Bedehnng
etets nnr von den franztoiechen j^Lokalbahnen*^ apreefae. —

lY. Seite J42 sagt Herr von der Leyen:

^Ber fietrieb («cl. der Baboen) wnrde an die letsteren (d. b. die Eifen-

bahngeaellscheften) verpaehtet. Wfthrend die Dmer der Paehtzeit
a. 8. w. . . . . Nedi Ablanf der Pachtzeit'*

Bb gefat ans den Worten Herrn von der Leyen*8 nielit Iclar hervor,

ob er hier naeh meiDem Bnche referiren oder von sicti aus die GmndzOge

der fransOeisehen Eisenbahnpolitik daratellen will. Jedenfalle mufs ieb,

am in dieser Beziehosg Irrthttmem Torznbeugen, feststellen, dafs ich das

VeriiiUtnirs der franzOeiseben BiaenbabngeseUsebaften znm 8taate in Bd. II

S. 685 folgendennafsen Icennzeiebne:

„So Ittrst 'Bieh das Yerhttltnirs, welches zwischen dem Staat und den

Eisenbahnkompagnien in Frankreich besteht, und das sich nach der

eigenthutnlichen Verumstfinduiig^ dcsselben mit keiner der bisher pr

wiUmten Rechtsformen geoau dcckt, seinem Uriiprungo nach uls

eine Art von Paehtrerhaitnifi betetireiben, — tiieht defi-

niren —
v. Welter referirt Oder --was ans seinem Textabermalsnieht denflidi

hervorgebt — stellt Herr von der Leyen selbst dar S. 142:

nln den Vertrlgen von 188S tritt an Stella der Zinaburgschafl die

BUrgsebaft ^er Hlnimaldlvideade."

Ich stelle fe8t» daTe dies „an Stelle treten' nach dem Inbalt der

betreffanden Vertragsparagraphen, welcbe in meinem Bnche I 8. 864^865

in ansfOhrlichem Anszuge wiedergegeben sind, dem thatsftchlicben Ver-

hftltniis nicht entspricht, dafs bei zwei GeseUschaften: der Kord- nnd der

P.-L.-H.-Komgagnie, die Mbere Fom der Zinsgarantie damals nicht yei^

ftndert worden ist» nnd dais ich mich in meinem Bnche I 8, 992/393 (and

entsprechend II 8. 2BS/23&) ilber die formale Yerftnderong bezllglich der

Zinsgarantie nnd deren materielle Tragweite folgendermaCien ansspreche:

»S<miit wurde der nmgeliehrte Weg eingeachlagen: man llefs die Unter-

BCbefdnng zwieehen einem alten nnd nenen Netz iiberhanpt ftUen, be-

stimmte den gesatnmten Betriebsuberschufs in erster Heihe znr Deckung
der Oblifrationenzinscti tirnl g-arantirte, atifsnir dem dafiir entstoliendfii

Manko, den Aktioniircn nuiiiiu'hr tliatsiiclilicli eiiie Mininialdivideude.

Wtihrend letztere friiher aus dem revenu reserve vorweg ge-

nommen worden war, dadnreh also, wenn auoh nicht dem Wort-
lent nach garantlrt, so docb den Aktiontren nnbedingt ge-
sicbert war. . .

—

VL Seite 142» letzte Zeile, sagt Herr Ton der Leyen, mich zngleich

zitirend:
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,.Ati Hen Anlagckosten der grofsen Bahnen war dor StaatJSnd6 18M
bethciligt mit rimd 4 080 Millioneii Francs. (II S. 247.)''

Nach S. 142, Z. 2 spricht Herr von der Leyen in diesem Passus

seiner Kritik von den ^spclis (rrofsen Gesellschaften," deren Bahnnetze

demnaeh nnter den „groi'i4en Baliiien" zu verstohon siud. Ich stelle fest,

dafs die aul der zitirten Seite meines "Werkes beiindliche Tabelle handelt

von der „BetheiJiguntr Staates an den Anlagekosten der H aupt-

babnen (frinti'rt''t gf iu tul)" iiberhaiipt, dafs dieselbe in 3 Hauplrubriken:

..Aula^elsMsten der kuiizessionirten Hauptbahnen,** ^Kosten des

Staatsbahnnetzes'' und ^Sumnie: Anlagekosten der Hauptbahnen"
zerftlit, und fiafs yirli demnaeh die in der ersten Kubrik hIs Staatsantheil

angegebene Summe von 4U!!^0 Millionen Francs nielit nm uuf die 6 grofsen

Gesellschaftsnetze, soudern auf aUe Hauptbahneu exd. des spezielleu

Staatsbahnnetzes bezieht —

>

VII. Seite li3» oben, aagt Uerr von der Leyen:

„An Zin.sgarantieznflChflssen auB den Vertrnprcn von 1B69 hat der Staat

bis 7iir Aufhebung dicscr V. rtrMjro g'ezahlt (einschl. ZinsciO 673 408803

Francs (IT S. 219). In Acn \ erli i\^;on von 1R83 hat der Staat auf die

Ruckxahlung von 80 Millionen dieser Vorschiisse verzichtet. Der Kest

wild sum Aiubau dei dritten Nctees in der Weise verwendety dafs die

(JeMUschafteii si^ ibre Qarantleschttld auf die BanvorsdifiaM enreclinen

lassen, die sie ihrerseits dem Staate Icistoji. Bis Ende 1893 waren in

dit st r Weise 380 Millionen verbaut, es blieben nocb 170 Millionen zu

vvrbauen. (II S. 467. Die Gesammtgarantieschuld wird bier auf 630 Mil-

lionen ang-egeben.)"

Hierzu liabe ich thatsacblicb berichtigeud zn benierken:

1. In der Tabelle an der zuerst angegebenen Stelle II S. 219 weise

ich die 673,4 Millionen Francs nieht als ^Zinsgarantiezusehus.se" vom

Staate an die Gesellschaften „gezablt (einschl. Zinsen)" uaeh, sondern

(Spalte 4 der Tabelle) als „GTithaben des iStaates am 31. Dezember 18S'2."

resultirend aus „vom Staate geleisteten Zinsgarantievorschussen ucbst

(aufgeiaufenen) Zinsen" (Spalte 2 der Tabelle) und aus ^Ruckzahiungen

der GeselLschafteir (Spalte 3); v,iihrend ich als „thatsachlieh gezahlte

Zinsgarantie^ drei Seiten vorber (II S. 216) nach den einzelnen Budgets

654,7 Millionen Francs, und I S. 385 iibereinstimmend mit II S. 219 nach

(lein verifizirten Garantiekonto: 543^4 Millionen francs nachgewiesen

habe.

2. Nicht ^der fiest" jener 673,4 Millionen nach Abzug der erlaesenen

80 Millionen Francs wird tom Ausbaa des dritten Netzes verwendet,

sondern nur der Rest von jenen 673,4 Millionen unter AusschlieCsong der

85,4 Millionen Francs Garantieschuld der Rhdne— Mont Cenisbahn, welche

— c£r. 1 S. 388 Anm. 1, S. 436/437 Anm. 5, S. 465 ~ .darch die Ver-
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trftge Yon 1883 nicht berflhrt wnrde", and anter BerQcksichtigung der an

j«nem Stande der Garantiefichold vom 31. Dezember 1882 ^darcb den

Abschlafs der Vertr&ge you 1883 — abgeseben von dem bedeatenden

Scbnlderlafs an die WeBtkompaKoie''— herbeigefObrten ^Ver&nderitBgeii*

(U S. 219).

3. Daher bozeiehne ich die YOn mir m der zwe!ten oben aiigezo-

ge&en Stelle ^ 11 8. 467 — nachgewiesene Samme von B90 HUlionem

Francs nicht als ^GesammtgarantiesehDld," sondern als ^Gmntiesehnld,

welehe nach den Tertrftgen von 1888 anf die Ton den Gesellflcliaften

dem Staate zn leistenden BaiiYorsehllsae in AnreehnuDg gebracht'

wird,* was eben etwas anderes als die aGesammtgarantieschuld" ist, —
VIU. Im zweiteu Absatz auf S. 143 sagt Uerr von der Leyeu:

„Dieser finanziellen BelaHtnu^jr des Staatos fscl. der Betheiliofung' dcs-

sclbcii an den Baukostcn und dessen Garautiozuschibtsen) steben uq-

luiLU-lbare Voriheile uus dem Betrieb der sechs Privalbatmen iiberhaupt

nicbt gegenuber, man miiTste dean u. 8. w. . .

und f&hrt im 3. Absatz derselben 8eite fort:

„Ala wirkliches Aktivnm stcht also dem PMS^^ivum nur zweierlei gegen-

uber: erstens die Hofluung der Anthriluahiue au den Dividenden der

Privutbahnen ; zweitens der auf Grund des Heimialirechts dem i^taate

einmal zufalleudi.' Besitz des Netzes der franzdsiscben Babnen."
,

1 •

Ich 8telle fest:

1. DsSb Herr von der Leyen anf & 142, konform mit den Ana*

fikhmngen meines Baches, sagt:

^Die LeUtiingen, die der Staat ahf Omnd dieter BQrgsebaflen za ge^

w&kren hat, gelton als Vorschiisse, die verslnst und zuriickgezahlt
werden miiSKen, aneh ist die fiUrgscbafI nur auf bestimmte . Ittogeie

Fristcn gewahrt."

2. Daik ais drittes Aktivnm dem Gesammtpassivum einscbl der

QarantieYOrechfiase, dafo den letzteren entsprecbende Gathaben des

Staates sammt aaflaafenden Zinsen gegenflbersteht, welches nach dsn in

meinem Boche I S. 368/369 angel&hrten Paragraphen der VertrSge Yoa 1883

dareh das Pfandreoht des Staates an dem gesammten Material, d. i. dem
Geseilscliaftseigentham fnndirt ist.

IX. Aof 8. 145 sagt Herr von der Leyen in WUrdigang der von mir

im II. Bande meines Werkes S. 475—561 angestellten Wahrscheiulicbkeits-

rechnung:

j.ZunSchst eininal beniht sic auf dor A nii nhm dafa iin Jahre lOOt! das

ganze fraazosische Uauptbahituetz fix uud lertig ist, dais t'iir Neu-
banten und Ergttnsungsbanten von 1909—1900 (64 Jahre langl)

nlcbte mehr ausgegeben werde. Schon das lal ein nnmOglicher Oedanke.**
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DemgogOQllber habe ieh Folgendes festzasteUen:

1. Das Jabr 1906 alt BeendiguogstermiD der zar Vollenduiig der

6 GesoUachaftsnetze Torgesebenen 4980 Km an Neabanten ist nioht aina

^Aonabme** meiDerseita, aoodern sage ieh II S, 475:

MDieselbe (mL meine Reehmmg) mnfs allerdiBgB mnt Voraaa«alsiiBg
baben, dafs es sicb in Zuknnfl nur noeb nm die AuflfELbmng der bereits

in Ausaicht genommenen Bahnea d*inl6r6t g^niral handeln wird^

diese Yoraossetznng aber wird nicht von mir sapponirt, aondera ist mir

in oCMsUan franzfisiacheD Aktonstftcken gegeben, sonrit beifst ea bel mir

1 8. 430 aasdrficklicb:

ipDIe Vollendung der sammtliehen noeh aa banenden Linien glanble die

Koipmission von 1898 (kcI. die BudgetkoinmissioOi cf. I. c. 8. tf8) nach

dem datnatigen Stande der Arbeitea 1906 Toraiiaaehen zu kSnnen.'*

fi. Meine Wahrscheinlicbkeitsrechnnng bebandelt gar nicht ^das

franze franzOsische Uauptbabsnetz'', d. h. nicht das Staatsbahnnetz,

jiicbt die s&mmtlichen comgagnies de cbemin de fer secondaires, nicbt

die sonstigen niolit konzessionirten Bahnen d*iot6r^t g^u^ral, aoodern sage

icb n S. 475:

„SodaTni wird sicii dle^a Rechnung nur init deu secba grofsen Qe-
sellschaften befassen konncn."

3. Die Erg&nzungsbauten aniangeod, babe icb iiberhaapt nicbt

das Jahr 1906 als deren Abschlufstermin aogenommen, sondeni sage ich

zanficbgi II S. 475 in der Aufz&hloug der lilr meine Recbnimg featznstel*

leaden zahlenm&fsigen Unterlagen:

„9. Die wahrscheinliche Zunahmo dii scr Knpitnlsclnilil scl. der fi frrofson

Gc'si'IIschaften) bis r.nm Abschlufs lier nocli ausstelienden Bautcn und
der durch dieselben bedin;rten Kompli'montiirarbeiten u. s. w.*

Filr diese noch auf die Kapitalschuld anzuweisondon Kom-

plemeutararbeiten werden in meinem Boche — II S. 4o'J. 495,

497, BOO und resumirend S. 502 in der rechten HUlftc der dort betiud-

lichen Tabelle — bei jeder Geselisciiaft znn&chst 5 Jahre lanec fiber den

Ab.schhifs ihrer Neubanten hinaus Summen als neaes Kapital-

erfordeniifs eingestellt. Sodatiii wird II S. 47'J von niir ausgefiihrt:

„Soll iiiitnlich das Uauptzici: Die Tilgung des Aniagekapitals, bis zuin

Ablauf der Eoneessionea erreicht werden, so mufs nothwendiger Wci&c
in absebbarer Zeit die Vermebrnng dieses Anlagekapitals eodgUltig

aufhttren; somit werden die spttteren Eosten fttr Komplementar-
arbeiten, d. h. also nicht nur die Ausgabeu fiir die InstandbaltuDg,

sondern auch fiir den I'rsatx. und die Vorinebruiijr des Materials, sowie

tiir et\va notliweiidiuo 1^ r w e i I e r uiigen der be>telieiiden Anlagen auf

die iJetriebseiunuluiieu uuzuweisen sein, w i e d«uu die Hegieruug
in den letsten Jahren bieranf naeb Muglicbkeii hingewirkft
bat"
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Deriientspreeheii(i habe ich bei FesUtellung der FortscLreibuugs-

faktoren der Betriebsuberschusse die spateren Erg&nzungsarbeiteu

«elir wohl berucksichtigt, indem ich U S. 618 619 sage:

. OleichwoM wollen wir auch diesc nach exakter Mothode ini Mittel der

drei Ir-'Jo ;uislaufcnden Pcrioden g^efundeneu ProzentsUtze Hpr neben-

steheiuien Tabelle nichi ohne weiteres als Rechnungst'aktoren lu Ad-

wendung bringou, sondorn von ibuen noch verhttltnilsiuiirsig grofse

Abichlltge machen, worn una liiells all^emeine Oealcht8pankte»
theils gewisse apeaielle TertiAltniase der efnaeliidii GeBeUsehafken Ter-

aniaasen. Von den all^emeinen Gesichtspunkften iift der eine beroits

weiter oben hervorgeboben, dafs n!lmlich die spateren nach Abschlufs
der Bauporiode aiiszufiihrendeu Erj^Jinznng'sarbeiten und Ma-
terialau:>chaffungen nur aus den Betriebseinnahmen zu be-,

streiten sein ^verden.''

Im speziellen warden die Erganzung8arl)eiten dann uoch auf

S. 621 beim Nordnet/ und 8. 623 beim P.—L.—M.-Netz in Berucksichti-

guDg gezogeu und hier wie bei den flbrigen Gesellschaften zur Festsctzung

der Fortschreibangsfaktoreu berucksichtigt, mit welchen dann die Betriebs-

dbersch&sse Tom Abschlufs der Bauptriode bis zam Ablauf der Eonzes*

sionen fortgeschrieben werden 8olleD, BO dafs die ErgfinzuDgsbauten

darch die in meiner fiechoung gemachtcn Ahscbl&ge a* s. w. thata&cUicli

fiir die guiie Daner der «64 Jahre*" berucksichtigt eind. —
X. Weiter sagt Heir tod der Leyen 1. c 8. 146:

fJMMian legt Selta 477 der Verfaaser eefaieiB Aktientilgrungsplan nieht

etwn gesetilidie Oder konMaaionstnillBlge Bestlmmungen oder wenigatens

die bisher thatsttchlieh erfolgten Tilgungen zu Grunde, dcnn nach den
bisherigen Erfahrungon wiirden die bisherigen Tilgungsbetrfige
nicht ansreichcn, um die Aktien bis zam £intrilt des Heiin*

fallrechts zu luschcD."

DemgegenQber stelle ich fest:

1. An der zitirten Stelle im II. Bande meinee Werkes gebe ich in

eiaer Tabelle — neben anderen wicbtigen Momenten — f&r Ende 189B

uid ffir jede der 6 GeeeUschaften an: in Spalte 8 die ^iu»di zn tilgende

AktieDkapitalfldinld,'* in Spalte 4 den nkonzessionsmfifsigen", also, da die

K«nze88ionen dnrch Gesetze saaktionirt sind, anch geaetzmftfaigen

•Badtermin der Tilgnng,** in Spalte 8 die thatsftchlich gezahlte

.Tilgangsquote I8^.«

2. liumiLLulbur im Anschlurs an diese Tabelle sage ich:

f^ie Zunahme der Tilgungsquolen (nicht die Til£ung8betr%e selbst)

war bisher bei den einaelnen Gesellschaften eine zum Theil un*

geniigende. Nlmmt man die rorstehend in 8pal(e 8 angegebenen

Tilgnogsraten des Jahres 1898 sur Orundlage (d. h. also that*

sKchlich geaahlte Tilgiuigsbetrllge)i und berficksiehtigt man die In
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'Spalto 4 ArsiditUfihe Zeitdaner der Tilgung (d. i. die konseasiona-

Qt^ig^ gesetzliche), so wtlren die Tilgiingsraten des jedesmal Ictiten

Jnhres (also minttehst die yon 1808) regelmttfsig nm folgende Qaoten ra,

erhoUeii."

Dafs bis zam Ablauf der KoDzesaionen das Akticnkapital getilgt seia

mufs, ist eine der Bediogongen jener and zngieich ein Grand der Ga-

rantiegewahrnng. Somit kam es fflr die DarchschnittsreclmaDg darauf aa,

mOglichst gleichmafsige Steigernngsquoten der TilguDg einzusetzen, wahrend,

wie in Band II S. 478—480 ausfuhrlicb besprochen wird, die Gesellschaftea

alter Wahrscbeinlicbkeit nach, 8choa im Uinblick auf die Garantievorschusse,

vorlaufig langaamer tilgen werden, um Bpftter desto «tftrker tUgen za

mdssen.

XI, Seite 146 sagt Herr you der Leyen:

„lirim gar die weitere Vermeliruiig der Obligationen, mindestens bis

zum Jahre 19C6. Wie theuer werden sich die noeh sa banoiden, gar

'

uicht veranschlagten Bahuen stellen ....?"

Ick habe oben festgestellt, dafs sich meine Wahrscheinlichkeits-

rcchnnng anssdiliefslich mit den 6 groCsen GeseUschaften and deren

KapitaUaaten beschafbigt; ieh stelle des weiteren fest, dafs im Jahre 1896^

von dem ab meine Kechnnng beginnt, diese Gesellschaften ibre aus alterea

'

Eonzessionen herrahrenden Babnen — cf. mein Bach H S. 490, 493, 494,

496 und 500 — bis- aaf 86S km schon erledigt batten, mid dafs von den

18^ den letzteren aufgetragraen Bahnen nnd BahnUlngen deren aleatorische

Bankoetenantbeile nicht diesen zwt Last fallen, sondern dafs die Gesell-

schuften nach den I S. 364/366 meines Buches angefiibrten Paragraphen

jener Vertrftge — die Betrftge sind in der TabeUe I S. 382 ubersichtlicb

zusammengestellt — far ganz bestimmte Maxima an Babnl&nge, ganz

bestimmte Kilometerbeitrftge respektive ganz fest normirte

Prazi])ualheitrftge zo leisten haben. Die aleatorischen Baukosten-

antheiie des Staates f&r (Uese 1S83 konzessionirten Babnen, ebenso wie

eiuen grofsen Theil der frfiherea Bankostenantheile desSelben anlangend,
'

wird in meinem Buch I S. 384 t XL 432 ff. aosgeffihrt, dafs dieselben

thats&chlich von den Gesellschaften ausgelegt, vom Staate diesen in

AnnuitUteu zaruckgezahlt und somit bis zam Ablanf der KonzeRsioncn

anch getilgt werden. Dais die entsprechenden Sammen gleichzeitig mit

seinen friiherea Investitionen in die Gesellschaftsnetze dem Staate in dessen
'

kunftigen Reingewinnantheilen znrflckfliefsen werden, erhellt ans meiner

Wahrscheinlichkeitsrechnnng.

ZIL In der Kritik meiner Scbfttznng der zokOnftigen Betriebsnber-

schftsse der 6 Gesellsehaften sagt Herr von der Leyen auf S. 146 dea

weiteren:
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yAber alle seine (scl. nieine) Vorsicht bewalirk Ihn nicht vor einem ganz

groben Fehler. Fiir die Verganorenhcit rechnet cr mit den Gesamnit-
iiberschussen , nicht den kiloinetrischcn Ueberschiissen, wiihreud

bei einem fortduuernd sich vergrosaerudeu Eiseubahnaetz natiirlich nur
die kilovnetrischen UebenchliMe als Ornndlage fftr d^arilge Schittenii>

gea dienea kdnnen.*

Demgegenfiber fat festtnhalteii, dafs Heir von der Leyen S. 145

selbflt 8agt» mdae Beehnimg beruhe anf der ^AnnaliiDe* — d. b. wie leh

oben festgeatellt babe: anf der mir gegebeneo Voraasfletziing — daCs

die NenbaatoD der 6 GeseUeehaften 1906 znin Abachlnese gelaagt aem

irerdeD; daft ieb denmacb yod 1906 bie zam Eode der Sonzeeeioneii nicht

mebr «iDit mmt fortdanend dch TergrOfsernden EieeDbahnneta*'

reehnen hatto.

Waiter sagt Heir van der Leyen 1. c:

yWenn wirklidi im Jabre 1906 daa ftansSsiiche Eisenbabnneti fertig

s^n sollto, so werden die GeianimtlibenchfiBse von da an erheblicfa

langsaroer, die kiloinetrlschen vielleicht sebneller fortschreitan, als

bis zu diesem Zeitpunkt. Daa bat Kaufinann iiborsehen."

Ich stelle an der Hand der in meinero Buche fiber die bisherigen

BetriebsuberschQsse der 6 grofseii Gesellschaften I S. 344, 345 und 440

sowir n S. 614 mitgetheilten Tabellen fest, dafs deren kilometriecbe Be-

triebsOberschQsse bei stetig zunchmender Eilometerl&nge von 18B5 zu 1875

um 13 Free., von 1875 zn 1886 um 6569 Pres., von 1886 zu 1894 nm
553 Frcs., von 1884 za 1894 am 1 767 Free, im Gegensatz zu der obigen

Annahme des Herrn Ton der Leyen gesnnken sind, dafs von eioem bis-

herigen Fortschreiten derselben also uberhanpt aiclit gesprochen

virerden kann, somit ans dieser Erscheinnng der Ver^ungenheit bei einem

stetig sich vergrOfsernden Netze keine Anhaltsponkte fur eine Berechnung

der kilometrischen Ueberschflese eines in seiner L&nge kunftig gleich-

bleibenden Netzes gewonnen werden kOnnen. Die Zeit der fur racine

Rechnong noeh in Betracht kommenden fianperiode anlangend aber staUe

ich fest:

1. dafs die Betriebslange der 6 grofsen franzOsischen Eiaenbahn-

gesellschaften Ende 1898 = 31879 km bctrug;

2. dafs nach dem meiner Rechnong zn Grande liegenden dnrcbschnitt-

lichen Fortschreiten dor Rauten der einzelnen Gesellschaften —
Cf. U S.4fi8> 489, 491, 493, 494, 497 und 500 — in Summa jfthr-

lich fertig zn stellen waren 1894 und 1896 je 464 km, 1896 und

1897 je 466, 1898 : 488 km, 1899—1901 je 489 km, 1902 : 440 km,

1904-.1906 je 192 km;

8, dais, wenn man hiernach die jiihrlichcn mittleren Betriebsliingen

berecbnet und rlioselben in die in der labeile II S. 542 in deren

Arohiv filr EiseababnweseD. 1897.
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letzter Spalte von mir boeolineten kfinftigen Betriebsflberschusse

dividirt, der kilometrische Ueberschufs von 15947 Frcs. ini Jahre

1894 aaf 15883 Frcs. in 1895 und so fort bis auf 15 660 Frcs. im

Jahre 1906 siakt, obglcich die GesammtOberschfiBse gleicbzeitig

von 512000000 aaf 562 000000 Frcs. steigen, so dafs also ffir

die noch Toraiisgesetzte Banperiode die firgebnisse meiner Bech*

nimg den Tbatsacben der letxten 80 bezw. 10 Jahre TdUig

konform sind. —
Xin. Heine Sehfttzong dea znk&nftigen Verkehn der fraoKOsischen

Bahnen beepreehend, sagt Herr tod der Leyen 8. 146 a. t :

„Er (Icb) stallt die Verkehrsyermehrnng der f^ansSsisdien Haupt-

bahnen, ibre TransporUoiatungei: und Boheinnahmeii fUr die 8o Jahre

1865—1895 auf S. 550 zusammen uud eDtniuitnt aus seincn Zahlon, dnfs

die Stei^^eruTifi' eine ganz criieblich grofsore in dor Vo'rg'anp:enheit ge-

wosea, als sio in der Zukunft zu sein bruuche. Deiii Vertasser ist nber

auch hier wicder vollstilndig enlgaiigen, dufs sich das Xctz der Uaupt*

bahnen von 138QO km in 1865 und 19 750 km in 1876 aaf 89400 km in 1895

ermehrt hat, wMhrend ea sich bis 1906 nur noch um weitere etwa

6000 km vermehren soil und dann ferttg itt. (t,yon diescr Voraussetxung

ireht nUo audi Ilerr vou der Lcypn aus'' Hie Verkehrs-, Leistungen-

und IJoIu'ianahmes5t('i^<*rung der Vergangenheit ist wcsentlich eine Folgc

der Verfcrijf.serung des Eisoubahuuetzes, die vou 1906 »b aufhuren wird."

Oemgegenuber stelle ieh fest:

1. Die 30 jiiliriue Verkelirsverinehruiig und meine anKeblich aus der-

selhon crezogenen SchlfiFise anluugend, dafs ieh in der Tabelie II S. 56<J

keiiieswegs die :X)jahri£;e Verkehr.svernielirung 1865 95 als sok'hc zu-

saininenstelle, snndern zuniiclist die l)etreffen(Jen absoluten Zalilen ITir die

Jahre 1865, 1875. 1885 uud 1896 gebe, danu aber drei verschiedene

Periodenzutiahinen. nanilich fiir die 30 Jalire 18<>5 !>5, fiir die 20 Jahre

1875 05 und fiir die 10 Jalire 18^5 '.'5 und zwar fiir jede dieser I'erioden

im ganzen uud im Jahresdurchschnitt darstelle; dafs ieh feriier ini Tcxto

dazu S. 540 ff. Sohlusse aus der SOjahrigeii Periode zu ziehen (abge-

selien von eiaer Heibe auderer Grflnde) auch dariim auadruckiich

ablehne,

„da von der Zunahme desselboti (d. h des Verkehrs des franzosischen

Hauptbahuneizes) i>eii iBGi wegen dvr Abtrennung der elsafs-lothringi-

chen Bahnen abzuselion ist."

2. Meine behauj)tete Nichtbeachtuug der frfiher st&rkeren Ver-

kehrsvermehrung anlaugend, dafs ich 8. 551 ansdnicklich sage:

^Da aber uicht zu leugnen ist, dafs iu den Aiifaugsjahren des Eisenbahn-

wesens die Expausionsflihigkeit des Verkehrs eine relativ grolserc und
die Ezpaniion lelbst eine rapidere ala spSler gewesen ist, ao wollen wir

ni^l weiter snriidEgreifen, sondem una an die Daten dea letsten
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Jalirzehnts halten und, selbst dcsscn Zuiiahiiiciiuoticnten nocli etwas

vermindern (1, die Zahl der Pcrsoiieu- iiad Tonnoiikiloniett'r, welche

allein die grolsen Gt'sellscluvften iin Jahrc 1895 zu Icistt'n halten, statt

mil der in der Tabeile S. 5u<j lur dna Ictzto Uozeuuium crmittelten

Jabressunahiiie on 4ift bozw.. 8,<'4 0,a, unr mit 4 boow. S% und mir
aritbmetiseh anf das Jahr 19S0 fortoebreibeii.**

3. Dei woiteren konstotire ich, die oben nacb Herrn von der Leyeii

zHiiteD ZaUenaDgaben anlangend, dafs derselbe mit den (abg^nmdeten)

L&ugen der HaaptbabDen als soleber (ebemins de for dlntiret geueral)

von 1865 und 1875, in der f&r 1895 angegebenen Zabl tod 32400 km an

die.ser StelJe <iie Lange der G Gescllschaftsiiet/e allein zusammenstellt,

walirend die Liiiige der Hauptbahneu iu diesem Jahre i^338km betrug

(cfr. meia Bach I S. 423 and 440).

XIV. Ebenfallt. aaf S. 147 seiner Kritik giebt Herr von der Leyen an,

(iafs von deu fraiizOsischen Hauptlniiintii „1875'' auf das Kilometer Betriebs-

lane^' .... 242300 Personenkni uud 412C)(>0 tkm, 1895 dagegen 323 UOO

Persouenkm und 394 QUO tkm gefahren worden seien.

Thatsaohiich betrugen die betreifenden Zahlen fur 1875 nacb der

retrospektiven Tabellu 6 eiiies beliebigen Jabrgangs der statistique des

chemins de fer frangais, documents divers 1. pnrtie: 247*253, nicht 242300,

Persoaenkilometer und 420328, nicht 412 QUO, lonnenkilometer. Fur 1895

dagegeii wurden, weun man der Rechnung des Herrn von der Leyea nacb

(ien vnrlaufigen Resoltaten folgen will, rund 287000 Personenkm und

356000 Tonoeokm sicb ergeben, w&hrend Uerr von der Leyen die von

ihm angegebenen Zahlen irrigerweise dadureh erhalten bat, dafs er die

voD mir II S. 550 mitgetbeilten absoluteu Zahlen fur die gesammten Hanpt-

babnen dureb die Torstebend als Lftnge der 6 gro&en Geeellsebaftsnetzc

nchgewiesene, von ibm fUseblicb fllr die L&nge der Hanptbahnen fiber-

hanpt geludtene Eilometerzabl dividirt bat. —
XV. Meine Anaicbt von der MOglicbkeit der Bew&Itignng des zn-

kunftigen Verkebrs kritisirend, sagt flerr von der Leyen S. 147:

„Zudem ftber stnd die fUr 1950 erforderlicben Zablen (d. b. der Personen-

vnd Tonnenkilometer pro Kilometer BetrlebRlSnge) Durcbschnitts-
zalileo fur das ganzc Bahnnctz. Es ist nicibt gerade wahrschoinlich,

dafs sich Im Jahre 1950 der Verkebr ilber ^ds Frankreicb ganz gleicb-

mafsiy; \('rtheilen . . . wird." —
Ich steile fest, dafs ich in nieiuem Buche 11 S. 553 selbst sage:

,.Wenn nun auch, wie heutn so auch Uiint'ti^, nicht alle Bahn-

liiiu'ii gleifhiuli fsig am Verkehr betlit'iliL-'t scin Avortlen, dessen
grofsere liailto sich immer auf den iiauptlinien bewegen
wlrd n. ». w."

and dab ich gerade nnter diesem Gesiehtspankte die weiteren dort an-

•driiebeaden Ausfiibmngen macbe.

40*
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XYL Herr von der Leyen sagt des weiteren S. 147:

«D«8 Schlnfsergebnifs von der Tilgung dor fraozdsiscbra EisenlMibii-

kapitalschukl und dem schuldenfreien Eiscnbahnnetz wird^ wie wir vor-

her g'cschf n haben, dadurch grefunden, dafs Kaufnmnn die von ihin vom
Jahro 191.') an herausg'orechnetcii dem Staale augeblich zufallcnden

Eisenbahiiiiberschusse alle zusammcnzUhlt. Dies wurde vorau8SCtzeii,

dafli dor Staat alle diese Betrftge zur rogelmfibigeo Scbatdentilgnng

erwendete.*

leh mills, tun im Rahmen dner thatsftchiiehen Berichtigiuig za

bleiben, mieh entbalton, anf alle in den obigen Sfttzen enthaltenen Irr-

ibllmer reap. HiCiverBtAndnlBBe einingehen» nnd mich daranf beschrinken,

abermals zn konstatiren, dab meine ganze Rechnnng von gar keinen

Staats- nnd demnaeh vom Staate zn tilgenden Sebnlden handelt^ sen-

dern lediglieh die gesellscliaftlichen £isenba]inkapitalien der 6 grofeen

OeMllseliaften nnd deren Tilgung betriffik, wftbrend bezflgUch der Ar den

Staat dabei aich ergebenden Garantierfiekzafalnngen nnd Gewinn-

antheile meine Reebnung — [I 8. 660 ff.^ aich lediglieh damit begnfigt,

deren wahracheinliehea Yorhandensein nnd die HOhe der letzteren als

nngef&hr gleichwerthigea Aeqnivalent f&r die hentige Betbeilignng dea

Staatea an den Bankoaten der Bahnen featznateUen, obne dala ich mit

einem Worte anf den Gebranch einginge, den etwa der Staat von jenen

ihm znfallenden Snmmen macben werde, nnd nnr konatatire, dala adehe

Oewinnantbeile etwa bei £rl6acbea der Eonzeaaionen noeh orhandenen

Eiaenbahnkapitalachnlden dea Staates gegenflberatehen werden (IIS. 660 It).

XVU. S. 148 der Kiitik heifst es:

»6d. I S. 389 stcUt er (d. h. ich) die auf Grand der Vertrttge von 1669

Tom Jabre 1868— 1888 wirklicb goleistetea Garantiezasehitsse den

Scbatxtuagen gegenilber, die in der Begrdndung des Gesetzes gemacbt
warden. Gezabit aittd insgesaromt rund flOB HiUionen, geschlitzt waren

466 Millionen, man hat sich alao nm 135 Millionen Terrechnet,*

Obne auf die Nutzanwendung, die daraus Herr von dor Leyen mit

Bezug auf meine WalirseheiDlichkeitarechnung ziehon will, im Rahmen

einer thatsficliiicbeo Berichtigong nfiher eingeben zn kOnnen, konatatire

ieh wiedemm:

1. dafa in der erwilhnten vergleiehenden Gegenflberatellnng der G02

nnd der 466 Millionen d. h. der Schlnfaanmmen der zitirten

Tabelle der Irrthnm lediglieh anf Seiten dea Herm von der Leyen

liegt; da nach jener TabeUe die Snmme der 602 Millionen die der

geforderten Garantieznachiiaae von 1863 bia 1882 iat, wfthrend

die Snmme von 466 Millionen die der (nach dem Kopf der Spalte 9)

lant „Yoranachlag nach den Motiven dea Geaetzea vom 11. Jnni

1866* von 1867 an eingesetzten Schfttznngazahlen iat; die
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beiden Snmmen sind also die ErgebaisBO verschieden langer

Zeitr&ume, so dafs sich deren Differenz aicht za oiDom Vergleich

der Schfttzang mit der Wirklichkeit benatzen IftfstO

Bus weiteren ist

2, festzustellen, dafs Hcrr vnn dor Lcyeu joue 602 Millioncn irrthum-

lich als „wirklich geieistele" und ^gezahlte"* Garaiitiezuschuscje

bezeichnet, ob??!eich die angezogeiie Tabelle I S. 389 ausdriicldich

die Uebersehrift tragt: „Unzu!anglichkelten der Betriebsuberschusse,

fur welche die Staatsgaranlie einzutreteu Latte'*, also die ge-

forderteu V'orsohusse angiebt, wahrend die iiach den einzelnen

Budgets gezabitea VorschQsse be! mir in der Tabelle II 216,

wie bereits weiter oben erw^hnt, auf 654,7 Millionen Francs, nacb

dem verifizirten Garantiekonto IS. 386 und U S. 219 auf 64374 Mil-

lionen Francs angegeben sind. —
XVlil. Seite 149 seiner Kritik sagt Herr von der Leyen:

wWenn Eaufmann wiederholt beinerkt, die Aktien seicn in Frankitidi

ziim erheblichen Tlieil iin ]i(^s\tz kleiiier Knpitalisteii, di(^ das, was sie

an Steuern zahleii. an Diviih-mlcu zuriickerhulten, so vermisse ith uuch

bier wieder den Bcwciii. Uurciischuittsaahlen (U S. beweiaen

fttr solche Behanptuu^en j?ar nielits."

Ich stelle zuniichst tost, dafs ich an der zitirten Stelle (11 S. 325)

„Ueber die Vertheiluujj^ der IranzSsischcn Ehenbahnaktlea uud -Ubli-

gntionon innerhalb dos franzosisdion I'ublikuuis"

an der Hand vou mir namhaft gemachter <^ueilen spreche und dabel fol-

geude absolute Zahlen angebe:

„Nach denselben (scl. dea zahleniiiiifsigen Unterlageii meiiicr Quelle)

waren am 31. Dezember 1839 iiberhaupt S3aU41ii Stuck Eiseubahn-
werthpapiere in Umlanf, von deneu 22S44281 oder 67,3% auf den

Nmmen nnd nur I087018S oder 82,7 ftuf deo Inhaber lautoten. Unter

jeaen 88j Millloaen Papleren befanden sich 8,i Millionen Stfick Ak-
tien, dagogen 3J,i Millionen Stiick Obligationen, — unter ersteren

47,i*'/o, unter Ictzteren GO,'"/,, auf denNanien lantend. Da es nun keinem

Zweifel uuterlieg-en winl, n. e. w. . . so w frden sich von den 33,2 Mil-

lionen Stiick Eisenbuhupapieren kaum 5—10 % in deu llftndeu von

Speknlanten oder solehen Personen, welehe dieselben au8 irgend welcbotn

Grande nnr vorftbergehend besiteen wollten. befUnden habeni wObrend
slch an der dauernden Anlage in denselben in Frankreich 1 000000 bis

120nxv> Kin^fMhesitzer betheilii,'-t hnben werden. Die auf den

Nameu lauteutleu Aktien vertheilteu sich uttmlich aacb Neymarck 1. u.

1) Das Nichtiiboreinatinimcn der Wirklichkeit mil der Sthfttzuny in den

einzeluen Jahren (Krieg vou i870/71, Neukoazessionon von und 1B73 75)

et mein Bveh L 8. 8iM nnd IL S. S!6 Anm. 1 bit 8.
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atlf 90 165, dio ^;lcichai-Ufrcn Ohlio-ationPii nxxf 056 914 Bcsitzcr." Wrifor

S. ;?L'6: „Zu (icn Zalileiiaiigaben von \< yinarck siiid die Mittheilung-t'n

Uea BericLierstatters der Eiscubahukouiiuib^ion von 1888, Kouvier, her/tu-

zuziehen, der den Besits von Eiseubabnaktien (ohne die Obligatiooen)

ftls aich «nf rund 800000 Familien vertheileDd bereduet*

leh koasUtire dem obeo ang^filhrteii Satz der Kritik gegeoQber des

weitereo, dafs in den Stellen meines Baches, in welchen eine Parallele

zwiseben den Revennen franzdsischer Eitenbabnpapiere nnd IranzOsischeD

Stenern gczogen ist, ich das einemal — II 8. 409/410 — ftberhanpt

nieht von Aktien, sondero nnr von den Obligationen, nnd sodann

nicht von den von den Franzoeen zn zahlenden Stenern Qberhanpt,

sondem nnr von den direkten Staatsstenem nnd der ihnen assimilirten

Taxen spreehe, indem ich sage:

,Die SuDineD, welche den Obligationeninbabem gleiehxeltlg jJthrlicb

an Zinaen ^esahlt warden mftssen, »ind n. s. w Es betroflren die

Obligationenzinsen: (folgen die absoluten Zahlon iiber dieselben

filr ist>2 nnd 1R1>3;; das ist ungefUhr ehrnso viel. als die jresammtcn

direkten S t a a t > s 1 1> ti orn oin schl ic Is 1 i e h der ilinen assimilirten

Taxeu in Frankreich uiid Algicr zusammon bctragcu."

Ich konstatire ferner, dafs, wo ich iioihmals eine derartige Parallele

ziehe — H S. 822 Aura. 1 — ich wiederum nifht von den AkticD, soodero

nur vou deu Obligationen spreche und sage:

„Aaf deu Kopf der franzdsischea Bevoikerung- fiel 1893 ein Besitz in

Eisenbabnobligationen von 485 Frcs,, das 1st und eine Benta

TOO 18|i» Pres. 11. «. w/* —
XIX. Seite 160 sagt Herr von der Leyen:

„Und die Verrecbnunff auf Aniciben, z, Th. fiir den Ban neuer Eisen*

bahnen, soli keine Tilgung in Prenfseu sein, wHhrend sie in Frankreich

vergl. n S. 339) Tilgung ist?"

Die angezogene Stelle meines Baches lantet:

„Den Bfiekzahlungsbetrflgen dor Obligntioucn stud die oben ango-

gebenen dor Aktitm hinznzTirpchnPD, i\m dnrch Gegen iiberstellunjf

diescr Suininen und tier iie{rH{^o der ucucn Anleilien die Kinflufs-

nahmc der grol;>cn Gcsellschaftca auf das vorhandene Banrkapital des

Landes zn erlcennen. Dauach wurden im Jabre iHnu dem Geldmarkte
196700U00 Pres. fttr die Bantcn der grofsen Oesellscbaflen entnommen,
zugleich ibni aber (einscbl. der Akticntilgung) 66000000 Pres., das sind

48°A) der neu axifgcnommenen Sumnien zurtir kerstattet." —
£s ist demnach an der angezogenen Stelle nicht von einer Ver-

reehnang vorhandener Mittel aaf neue Kapitalsinvestimngenf sondem

von faktischer Amortisation einerseits und tbatsfichJichen nenen Anleiben

andererseits die Rede. —
XX. Femer sagt Herr v. d. Leyen anf 8. 160:

„Aq8 Anlart einer Zeitnngspolemik fiber das Kanftnann*s€be Bach iat
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ncucrdings die nicht inehr angezweifelte Mittlioilung- {rcmncht, dafs bis

If^OS SO an der pronfsischcn Eisenbahnkapitnlschuld scit 18^^2/83 riind

700 Millionen Mark, d. h. j^hrlich durchdchnittlich U,9«^',o g<^tilgC sind.

Das iste in hoherer Prozentsatz als der der Tilgung der Eisenbahnkapital-

sdknld nod Staataachuld (0,9>*V») in Frankreich susaiiunen.

Udber die prettfsische StMtsschold werden iLbrigent dieaelben

Zablen aach mitg^efheflt in der — nach dem Erscheinen von Kaufinanns

Bnch — dcm Abiroordnetenhause zugegangoncn A'orlnLc di'S Gesetz*

entwurls, betrefi'etid die Tilgung der Staatsstlmldeii. lliernach betrug,

wie ich ergflnzeud bemerke, die gesauunte preufsische Staatsschuld

elttsdiliefsUch der Elienbabnsdkuld im Jabre 1686/87: 9 B81 Hillionen Mark.

Beehneft man dann noeb den anf Preuften fltllenden Tbeil der ReichB-

aebnid mit nnul 1,3 Milliarden, so wiirde die Oesammtaehuld PrenfteoB

noch nicht 8 Milliarden Mark betrafren".

Diesen S&tzen gegenuber stelle ich fest:

1, stoUt Herr v. d. Leyen in dem ersten Satz eine Di'cht naber sub-

stantiirte TiJguiigsquote der preufBiscbeii Eisenbahnkapital-

scbnld allein, welcbe, me er selbst sagt, bei einer gelegentlichen

,Z eitungspolemite" bis dahin angefQhrt set, abernirgends weder

amtlich noch aufscramtlich angefuhrt worden war, einer solchen

anfdas Gesammt derfranzOsischen geaellflchafUichen Eisenbahn-

schnld and Staatsscbaid gegenilber;

3. bringt der Etai der Eisenbabnverwaltnng f&r das Jahr 1897/98

anf 8. 13^128 in der Anlage G eine Uebersieht fiber die Ans-

fShrnog des Gesetzes vom 27. Mftrz 1882, welehe, wie es anf S. 86

ebendort heifst:

„ein Bild liber die Wirkung des Gesetzes scit dem Inkrafltreten und
iiber die Reinttberschfisse der ElaenbabnTerwaltwig von 18891/88 ab
bietct".

Ill (lieser Uuber.siclit ist die Verweiidung der Juhresiiber-

schfisse der Verwaltun^^ tier Eisenbahnangeiegenheiteii betreffend

iiachgewiesen, dafi» zur Tiigimg verwandt worden sind von 1882/83

bis 1896/96 iiicl.:

a) nach No. 4 Ahs. 3 No. 1 des Gesetzes vom

27; lUrz 1882 zar plaDmafsigeQ Tilgnng

der vom Stoat fur Eisenbabnzwecke in

dem Jubr 1879 aufgenommenen oder vor

nnd nach diesem Termin sclbstschuidne-

riseh fkbemommenen Schuiden 61 268 462,88 ^
b) znr anfserordentlicheu Tilgunp von Staats-

schulden und znr Verrechuong anf be-

wiiiigte Anleihen 622761368,10 .

znsammen 684029890,46 ur;

Uiyiiizeo by Google



600 BttchencliaiL

3. werden ^dieselboD Zahlen'*, welche Herr v. d. Leyen in seiDem

eraten Satz aaff&bit, keineswegs, wie er in dem zweiten Satz sagt,

„attch mitgelhelit in der dem AbgeordnetenhaoBe zngegangenen

Yoriage des Gesetzentwnrfe, betreffend die Tilgnng der Staate-

schnlden**, sondern beilet ee in der ^Begrtindnng^ jenea Gesetz-

entwnrfa S. 6:

„I)ie nach den BMtimiiiiingeii des Ges^ses rom 27. Min 1689 imler

Emsetsung der Aiyihrlicheii ZuwtLchse und obne BUcksteht auf die

erfolgten Abschreibuu^ca anzauehmende „Gruud8uiiinie** der Staats-

eisenbahnkapitalschuUl ist zwar bis dahiii durch die ^e8et/iiiarsi;^eii

Abschreibunp^cn — die jedoch bekauutlich nur eine buchin;if.si;_'-e I5e-

deutung haben — auf Jfi also um 1 53b 57D h98,t^ M
vermindort worden, und es ist audi dvrch die ausgefUhrte planmafsige

Tilgung nod dvrch anberordeiittiche Tilgusg, bezw. durch Verreeh-

nung- roil Ueberaehflisfien des StaaUhaushalts auf bewilligte AuleiheD,

die einer formlichen Tilgung gleich zu achten ist, cine wirklichc

Venninderung der Staatseiscnbahnkapitalschuld in H-ihe von

684 029 830,18 M. ein^^eireteu, eiu Beirag, der die iui Gesetz fiir die

Jahre 1882/63 ~IbU5^ 1^6 in HciUe von *U^U der Grundsumme vor-

gesehene Tilgung von 688903441^1 M noch iim 56120889|<4 M,

iibersteigiT

„Fiir den Gesammtbelrag der Staatsschittden hat sich an der

Hand der geltenden gesetzlichen Bcstimnmngen in den Etatb-

jahren 1891/92-1894/95 eine ziemlidi j^IeichinJlfsige Til;^*un?: von 0,;. bis

0,6% er^jeben. In dera Jahre ls't5 IHi ist ein Tilgungsbctrag von 1.4 "/o

erreieht worden. Fiir den Zeiiraum von 1880/81—1895/96 ist eine

durchschnittliclie jfthrliche Tilgnnjr von 0,66% zu bercchnen.*)"

„Diu erlolgtu Vurwcndung voa Slaatscinnabmeu zur Schuiduu-

tilgung cbezv. zur Verrechnung auf bewilligte Anleihen) ist jedoch

sum fiberwiegenden Tbelle lediglicb als ein, in gewimer Weise von

zufmiigen Unist&nden abbMngiger, Altt der freien Ent^sichliersang bei

Fcststplhin^'- d('^ .Tahresetats anzusehen. Die aiif Gruiid ^ipesetzlifhor

Oder sonst begrimdctcr rechtlicher Vcri>flichtuiig ausgefiilirten plan-

in{Lfsigen Tilgungcn von Eisenbahnschuideu haben an dam ange-

gebeueu Tilgungsbetrage von 584029 830,t8 ,a uur 61 268 462,3ft Ul au8>

gemacht. Von der geeammten in der Zeit vom 1. April 1680 bis

81» MIn 1866 zur Tilgung von Staatsscbulden aus dem Etat der

M^) Bei dieser Berecbnung war die Tilgung von PrioritJttsanleihen u. s. w.

der ebemaligen Privatbahnen aufser Beriicksichtigung zu lasscn, welche nach

dem F.fat drr Eisenbnhnvcrwaltnn*r fiir die Zeir. wo diese Scbuldipji rmch nicht

vun dur Verwaltung der StaaUschuideu Ubernontmen wareu, zu eriolgeu hatte.

Vergl. S. 12."

„') Werden die aus dem Etat der Eiscnbahnvcrwultung erfolgten plaa-

inftfsigenTilgungcu von Eia«Dbahnschuldeta mit zur Berechnuug gezogen, so eihdht

sich die durohschnittliche jSbrUche Tilgung auf 0.n<Vii. Vergl. S. 13.**
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StiUitsschuldcnverwaltuiig verwendeteu Betriige in Hohe von riind

7601ti9000 M werdea im gun/eu ruud 210545OOU also ruiid 28*^/0,

kiAfI reehtlieher Verpfllehtung zur ErfUllnng der Tilguugspliine sur

Auagiibe grebraeht. (Vergl. S. IS.)'*

Aut tier vorsteheiid mebrfacli augezogeueu S. 12 fiodeu sich sodann

foigeude Angaben:

„Die Hohe dor Staatskupitaliichuld, insoweit dieselbe zuui

Etat der Uauptveiwaltuug^ der Staatsschuldeu gehort, ist tiir 1896/97

anf 8476691 806»t7 Ut angenommen, wilhreud st« Mr den I.April 1880

Auf l«8e85810O UL festgestellt wnrdet d. i. die Summei die nach dem
% 2 des Geaetnes vom 97* Mftrz 1882 in voUer Hohe fUr die Berechnong

iind Verwendung der Ueberscbiisse der Eisenbahnyerwaltung als

Staiilseiseiibalinkapitalsclnild zur Gruu(1Ia;:re genominon worden isi.

Weua mail dea Betrag der gcbamiuttiu btuatsschuldeii erfaaseu will,

miisseii jedoch di<? noch auf deiu Etat der Eiseubahnverwaltung

verbliebciieu Scbuldkapitalieu iu Uobe von etwa 104 607 852 hinzu-

gereehnek werden, sodab sieb die ebige Somme anf 6681 290 667,17M
erhSht. Der Betrag der gesammten gegenirKrtigen Staateschuld

wiirde nach den seit dem 1. April 1880 erfolgten und bis zum i. April

1896 betiutzten Kreditbewilligungcn ohne die erfolgten Tilgungeu

bczw. ohno die aus^efiihrte Verrfihiiuug der zur Tilg-nng" verfiig-

barea Betrage auf bewillig'tc Anleihcn — bei Einrechnuny der iiicbt

aut den Etat der Vcrwultung der Staatsscbulden iibergegangenen,

sondern auf dem £ta( der EisenbabnverM altuug verbliebenen Schuld-

betrftge — bis sum Beginn des Jahres 1896/97 auf rund 7478876000 xtfC

gestiegen sein. Es sind von diesem Betrage in der Zeit vom
1. April 1880 bis Ende Mirs 1896 getilgt bezw. durcb Yerrechnnng

auf bewilltgte Anleihen als getilgt anznsehen:

1. nacli Kap. en des Etats der Stnatsschuldeuverwaltaug

{planm&raige Tilgung) rund 210645000 M
S. nach Kap. 37 und 37 a daselbst, sowie ^traordintlr

und aufseretatsniHfHiu, (aufserordentliche Ti!jr"ng

und Verrechnunfr auf l>t'\villj«rt4» Anieiheuj ruud . . 624000 „

S. iiaHi (leni Etat der Eisenbabnverwaltunjr (plan-

maiiiige Tilgiuig vou Kiseubaliuschuiden) rund . . lB7 4i>7(X)r> „

zusaninieu 81)7 576 000 M
was einer durchschnittlicheu jlihrlicheu Tiiguag vou 0,75 7o entspricbt/

4. reduzirt sich die vorstehend aufgefuhrte Tilgang von 0,75% bei

Beruckaichtigmig des auch von Herrn v. d. Leyen zu einer Berechiiung

der ^Gesammtschuld Preofsens" erwAfanten, aaf Preufsen falleuden

TheilB der Reichaflehold voii rnnd 1,8 Hilliarden (welche bis dahin

nieht getilgt wordeo ist) (cf. II S. 811 Anm. 2) anf rood 0,60

wfthroDd die aof S. 6 derselben nBegrfindnDg* ebenfalls erw&hnte

darcbflelinitlJicfae j&hrliche Tilgung von 0,66 Vs (vergl. a. d. 0.

Anm. 0 «if rand 0,90 ainkt (cf. II S. 812).
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XXI. Ferner sagt Herr von der Leyen anf S. ISO:

nUlricli apricht xwar an der von Kauftnann angezo^enen Stolle (S. Ill

iinten) von einer wirklichen Tilgung- von iibrr 10 Millionen Mark (zur

damaligen Zeit), fiigt aber in dciiiHt'lbt'ii Satzc auf S. 112 hhizu, dafs

403V2 Millionen zur aufserordeatlichen Tilgung und Verrechnung auf

bewilligte Anieihcn verwendet scien. Letzteres verschwei^t Knuf-

mann.**

Demgegcmlber stelle ich fest:

1. dafs bei Ulrich „StafFeltarife und Wasserstiafi»eu'* S, 111 der in

Rede stehendc Sat 7; lautet:

„. * . . sondern oa sind .... noch (sci. uach Vi rzinsuug des Anlage-

kapitals der prenf«lachen Staatoeitentabneik} nabem 816 Hilliotieii Mark
in den 10 Jahren von 1888—1899, also j«hrtich dorchscbnittMeh 8«Vf Hil-

UonenMark, ana den Reinertrilgen fibrig geblieben, von welcben ctwaa
iiber 40 Millionen zur wirklicl.en Tilgung der Eitienbulinscliahl,

895'/a Millionen Mark zur Deckung andcrwcitiger etaismafsig-er Staats-

ausgaben, 403"2 ^fillioncn Mark zur aufserordentlicheu Tilgung von

StaalHscUaldeu und zur Verrechnung auf bewilligte Aulciheu, eudlich

6600000 ^ xttr Ausgleichung einca DeflzUa im Slaatshaiiabalt, welchea

andernfalla durcb Anleiben htttte gedeekt werden miiasen, Verwenduiig

gefanden baben.**

Ulrieh notersclieidet also (1. c.) too der ^wirkliehen** TilgoDg der

,EiBenbali]i^*8chiiId die anfserordeDtliche Tllgang tod « Staats*-

Schnlden.

2. Ich selbst sage in roeinem Boche 11 S. 408 in der AnmerkaDg:

„Die eben erwilfaiite Uebersicbt berechnet, da/a die Elsenbabntiberachliaae

in jeneni elQHhrigen Zeitrauni (f^cl. 1882/83 bis Ende 1898/93) nach Absng
der ^'tTzills^^np• dt-r l"!i>t'nbahnka[nialsrhuld im ganzen 95R Millionen

Mark t)Otrai;< II habuti: tiavnn '^pxeri zur p ! a n m !l fs i ^cn Amortisation

jenc 44,H Millionen und ferner zur aulserordcntlichon Tilgung
on Staatsschuldcu und zur Verrecbnnng anf bewilligte An-
leiben 4SSSfi Millionen, zuaammen 466)» Millionen Mark verwendet

worden, wXbrend u. a. w ; 491 ,i Millionen Mark sind zu anderen

elatsniJirsigen Ausgaben gebrancht worden. — Es konimt aber darauf

an, wie die 422 Millionen „,,zur TiU'-unc: von Staatsschulden

und zur Verrechnung auf bewilligte Anleiben"" verwendet wor-

den sind."

Es folgt sodann eine eingehende Darleiiunu; meiner Ansicht fiber

dieseu Puukt resp. „die Verreclmuug von Ei senbahnuberschiisseu uuf

bewilligte Anleihtn uiid zur ausserordeiitiichen Tiiguug von Staats-

schuiden", wuiuul ich S. 404 fortfahre:

„Ueberein^iimniend mit dieser unserer Auffassuug bezeichnet auch

U 1 r i c h in seinem Bucbe „ ,;8taffeltarife and Wasaeratralinn**'*, Berlin 1894^,

in welebem er (S. 106) die von una angesogene jahrllohe Veberaiebt

znm Eiaenbabnetat ana demjenigen ffir 1808/94 in flberaichlUeber Ferm
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raprodntlrt, auf Ill mw den enttpreehenden Betrag von etwM Hbar

40 Millionen Hark als „„snr wirkliehen Tilgang der EUenbabn*
schuld"" verwendet.'' —

Ich babe also fQr 1 Jahr spftter aU Ulrich genau dieselben Angabea

wie jeoer und in demselben Dmfange geiiiacbt, ohne die Verwendung

der EiBenbabnfiberscbiiBse zur aafserordentlichen XUgnng von Staatasehulden

und zar Verrechnung aaf bewilligte Anleiben zu verschweigen, nnd

berufe icb mich nnr f&r meine Anffassung eines Xbeilea dieser Daten

aaf die entepreeheode Ansdraekaweise Uliich'a. —
XXn. Sdte 151 seiDer Eritik aagt Herr von der LeyeD:

vim VeifaHItniA sum FUeheninhaltr der ein viel lichtigerer MaCi«tab itt

bei LSndern gleieber Enltur, kommen iaFruikreacb anf iQOqkm 7*4 km
Eisenbahncn, in Deutschland 8,4 km, in Preufscn 7,i km, niebt, wie Kauf«

mann a. a. O. S, 090 Aiun. 1 behaaptot, „»nur ebenso viel, wie in Frank-

reich."" Es ist eip-entliumlich, daf", wtthreiui sonst die Tabelle S. 699

richtig fHkH deui Archiv fiir Eiseiibahnwesen abg;edruckt wird, gerado

bei Prenfoen wieder ein dieeein Staat In ungfinatigem Liebte teigender

Febler nnterliliift'*

Ich koDstatIre znoftcbst, dafs io der aogezogeDen Tabelie meines

Baches II 8. 699 die betrefTenden Zablen fOr die eiDzelnen deatschea

Staaten nod 00 anch fQr Prenlseii Hberhaapt nicht gegeben werden, dafe

ferner fflr Frankreich in meioer Tabelle 7,4 km, in der entsprechenden

Tabelle dea Archiva ftr BiaeDbahnwesen aber 7,5 km angegeben slnd, dab

demoach die zn den einleitenden Worten meioer Tabelle II S. 696 ver-

merkte Anmerkong 1: «efr. Archiv fSr Eisenbahnwesen 1896, fleft 3^

S. 418; fiir Frankreich mit dtesem fibereinstimmend*' (n. b. abgesehen von

der von mir nicht betiebten Abrandang nach oben) ganz exakt nnr dahin

zu verstehen ist, dais ich das Archiv als Qnelle ansschlieblich ffir die

von mir gegebenen Zablen exel. derjcuigen fQr Frankreich zitire. Wenn
ich dann zq der Zeile «Deatsch)and 8,4 km* meioer Tabelle eioe weitere

Anmerknng — II S. 699, Anm. 1 — mache, in der ich gegenuber jener

Zahl fClr Gesammtdentschland sage: ^Prenfsen allein nnr ebenso

viel wie Frankreich*, so ist es nnr eine Annahme des Uerm von derLeyen,

(Qr die in dem Tenor meines Buches kein Anhaltsponkt gegeben ist, dafs

sich diese meine zweite Anmerknng ancti niif die Zablen des Archivs

grfindete. Thatsftehlieh liegt dieser Anmerknng eine Erw&gang meiner-

seits zn Gmnde, nach welcher sich mir die vom Archiv ffir Prenben

aDgegebene Zahl von 7,7 km als zn hoch heransstellte: Die Tabelle des

Archivs berechnet nflmlich die 7,7 (genau 7,69) km fiahnl&nge Prenlsens

anf lOD qkm Flftche fiir „Eode 1894* ans einer Gesammtbahnlftnge von

26668 km und einem Flfteheninhalt von 848400 qkm. Kach der „Zu-

sammenstdlung der wichtigsten Angaben der dentschen Eisenbahastatistik*
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faatte !ch aber U S. 768 fiAr Rude des Beehnungsjahm 1894/96^ al$o for

einen spftteren Zeitpankt, die Bahnlftnge PrenfeenB ernachl. der Sehmal-

spnrbahiieB nar anf 26 783 km bereehnen kOnnen, nnd andererseita gab

mir die nErmittlaDg der laQdwirthschaftlichen Bodenbenutzang vom Jahre

1883* (Preafsiscbe Statistik, Heft 183) filr PrenlBen die grO&ere FUehen-

2abl TOD 348545 qkm an die Hand. Somit ergab sich mir das UrtheU^

dafs die in der Tabelle dee ArchiTs fllr Preulsen angegebene fi&hnaos-

stattnngsziffBr Ton 7,7 km anf ICQ qkm filr Ende des Ealendeijahres 1884

ana mcJirfachen Ursaeben an bocb eein mflsse, nnd grfindet sich meine

Bemerknng in der von Herni von der Leyen angezogenen Anmerkong
mit nichten anf die Zablen des Arcbivs, sondem anf die Erwftguog, dafs

aller Voraassicbt nacb bereits im nSdisteu Jahre die event Divergenz am
ca. 0,2 km anf 100 qkm Fl&cbe verscbwinden werde.

XXIII. Anf S. 152 &agt Herr von der Leyen:

„Dafs die flraaxtfsiseben BabueD beaser wirthschaflen, als die preufsisehen^

will Kanfmaiui daraos folgeni, dafs der Botriebsko^tfizieDt dor erstereu

gansUger sei."

Bemgegen&ber steUe ich fest:

1. Was meine aageblicbe Absiobt: die Wirthscbaftlicbkeit von

Bahnverwaltangen nach dereo BetriebskoMllixienten zn benrtheileo, betriift,

60 sage ich U S. 416:

„StebeD die Brattoeinnahmea in eiaem stlrlceren AbhJtngigkeitoverhalt-

nifs zu der Yerliehrt- and Tarifentwicklung, so h&ngen die Betriebs-

kosten dajrcpren zu einem gcwisscn Theiit' von dcv fortgesetzten Er-

wciiLTiiii^ (ItM- Nftzt', (Icr Vonnehruiig der Buhnliule uiui des Koiiilbrts,

der gruibercn Hiu-k^klitiiuhiiic aut' die Sicherheit des Dicustes luid die

Beqaemlichkeit des Publilciuns und dergl. ab."

Ich bin mir hiemach also bewnfot nnd spreche es in meinem Buche

selbst ans, dafs ans dem VerhSlfcnils der Betrtebskosten zu den Brutto-

einnahmen d. L dem BetriebskoSfBzlenten sieb nicht nnmittelbar nnd ohne

weiteres anf die Wirthscbaltlichkeit der BetriebsfOhrang sidiliefsen, viel

weniger dicjeaige verscbledener Babnnetze sich nach jenen verglefchen lasse.

2. Die Oekonomie der Betriebsfuhrunti; mitersuche ich auf den

Seiteu 796—798 meines II. Bandes, indem ich in drei Tahellen die Be-

triebsausgaben der franzOsischen Hauptbahnen, der sammtlichen deut-

schen VoDbabnen uud der preafsischen Staatsbahiien in dercii Bestand-

theile zerlege und sie sowohl auf den Kilometer Butriebslange wie auf

den Nntz- oder Zugkilometer reduzire. Ich schliefse diese Uulersuchuug

II S. 798 mit dem Satze:

JOie geoannten Betriebskosten der deutochen Bahucn uun seigeu pro

Kilometer Betriebsllnge telbet in Mark eine hSbere Zahl alt die

ftaoaSiiflchea in Franca nnd betragen aoch pro Nutskilometer 9^
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Mark = 2,*5 Frcs. gegeniibor 2,36 Frca.^ aaf die sich 1893 der Zug-
kilometer in Frankreich stellte. Die Betriebskoaten der preuDsischea

Stefttoliahnen aber sind vollenda pro Betriebs- wie pro Nutskilometer
noeh hdher ala die der deutseben VoIIbahneii in ihrem Oeasmmt, sodaCa

also, was die Oekonomie der Betriebsffihruni^ betriflti der Ver-

gleich ancb hier nicht an gunsten der deatseheti und preafalseben

Yerhilltnisse aiisfitllt.'*

„DahiT," falire ich iinmittelbar fort, „stellt sich auf den deatschen

wie preufsischen Balinen, obgleich nach deren anch relativ stilrkorem

Verkebr das Geg-entheil zu erwarteu wttre, der BotriebskoSfftzieot nm
Tielea ungflnatiger ala auf den franaSaiaehen. Deraelbe betrag:" (Iblgen

Zahlenreihen fiber die devtsehen nnd preoXaiachen Betriebakoeffi-

sienten).

Ich berichtige bienach Heim ion der Leyeo gegenflber thata&cblich,

dafe ich die Wirtfaechaftliehkeit der franzOaifichen nnd preafeiscbeii

Babneo in meiDem Baehe flberhaapt nicht nach den bezQglichen Betriebe-

koSffizienten benrtheile, sondem nmgekehrt die Divergenz dieaer ale

eine Folge der verBchiedenartigen Gestaltnng der BetriebBkosten dar-

aleile. —
XXIV. Herr von der Leyen f&brti. c. Qnmittelbaranschiiersend au seine

oben zitirten Worte fort:

„Nun ist der Betriebskoi-ffizietit zwar emer der Maf'^st.'ibe fiir die l^e-

urtheilung' der Wirthschaitlichkeit eines UnterDehmens, aber doch

wahrlich nicht der alleini^e."

Ich stflle fest, Anh ich eben (le.shulb in nieineni iiuche II S. 766— 810

(las franzosiscbe und das deutsche bezw. preofsischp Eisenbahmvesen an

der Hand ganz positivcr, offiziellen Qnollen entnnmmeuer Zalil*'ii von den

mannifi^aehstpn Beiten vergleichend bt'traehte: zunflchst 766 ft", den Ver-

kebr selbst, S. 762 flf. die Transportpreise, S. 767 ff. die Gleisaus-

stattung, S. 770ff. die Ausstattung mit Betriebsmittein, S. 773 if.

die Leistangen bezw. die Ausnutznng des Betriebsmaterials, Seite

776 if. die Ausstattang mit Personal, S. 779if. die Fursorge ffir

das Personal, S. 790 fT. die Betriebseinnahmen und -Ansgaben,

dabei S. 796—798 die schon angefiilirte Zei^Iiedemng der Betriebsansgaben,

d. h. die Oekonomie der Betriebsfflhrnng im engeren Sinne, sowie

in diesem Znaammenhange die, wie bemerkt, ale Folge der anderen Ver-

haltDisae dargestellten Betrieb sko &ffiz i enten , endlich S. 80O ff. die

Anlagekosten und daa Yerh&ltnifs des Betriebsftberachnsaes zu

jenen. —
XXV. Weiter fahrt Herr von der Leyen 1. c. fort:

,,Auf eiuem Eisenbahnnets mit dichtem Verkebr und hohen Einnabmen

iat an aiefa daa VerhftltniA der Einnabmen m den Anagaben ateta

Ifttnatiger, ala anf einem Netse mit geringem Verkehr.'*
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Idi stelle nach den Seiten 719/7-20, 754, 792 iind 796 Im 11. Baode

meines Werkes, each der „Zusammenst«llaug der wiehtigsteD Angaben

der deutsclien Eiscnbahnstatistik" 1894/96, Tabelle X, Spalte 24 uiui

TabcUe XI, Spalte 61, sowie nach deni „Bericht liber die Ergebnisse des

Betriebeii der prcufsischeii Staatseisenbaijiien irn JBetriebsjahre 1894,95"

(S. 19, 22, 27, 28, 192 und 193) fest, dafs im Jabre 1894 bezw. 189i95

betragen

:

aui 1 km Betriebslttnge

auf den
franzosiarlipn

Hauptbabnen
(inkl. Stants-

nnd Sckuiid.lr-

balinen)

aeu:5cheu

Uaupt- una

voilspurigen

Nobciibahnen

auf dea

preursisdiea

SUats-

etseubabnea

<lio befbrderleu Per-oiieii .... 9 353 122S8
j

5688
1

18d05

„ 1, OUfcertonnen . . S756 5904 >)

1, gefahrenenPersonenkilometcr S87198 990048 336 994

„ „ Tbnnenkiloraetor . 347 OIB 561 310 610 640 »)

„ Bruttocinnahnieu 34305Frcs. / 81959
\ ^ 39 911 Frcs.

80695
= 45 894 FrC6.

„ Botriebsausgaben 19197 Frcs. / ]9l&2/i
\=:S89nFrcs.:

21 817 M
= 87971 Frcs.

Der BeiriebskoKfflaient d. h. Ver
1

hftJtntfs der Anegaben an den

1

Nach dtesen Zableo trifft der vorstehend zitirte Satz Herrn von der

Leyen's, welchen derselbe als aStets" gflltig hiostelJt, bei einer Gegea-

dberstellang der franzOeischen, deutschen ond preufsiechen StaataeieeD-

baboverhftltnisse nicht za. —
XXVI. Unmitteibar kiater jeoem Satzt) f&brt Uerr von der Leyen

i>. 162 fort:

,,Aus diesem Grundf i>t os auch wiedt^r nnnchtii,', dou Botriebsko^ffi-

isienteii der i'rmi^o^i^clien Uuuptbahneu mil detu aller preul'siecheu

Staatsbahnen zu verglcicheu, von denen beinahe der dritte Tbeil

Nobenbabnen sind. Becbnet man an den ft'anzdslscben 6 Priratbabnea

^) Nur eigcntlicher Giiterverkekr cxkl. alien Diciist- u. s. w. Gutes.

Nacb der ZusammenstelluDg der widitigsten Angaben der deutschen

Eiaenbahnstatistik 1991/95 Tabelle X, cfr. mein Bnch II 8.799 Anm. 1; nach dem
Beriebt tlber die Ergebnisse des Betriebes der premfsisclien Staatseisenbahnen

im Betriebsjahr 1894/95 S. 99 befenag der prenbisebe Betriebskofifllaieat sogsr

59,»«/o.
—
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nur noch das gleidifalls aus Hauptbahnen bestoheude StaatsbAhnnets

hinzu init «einen BctriebskoJ'ffizienten von \i. s. w . so ffestaltct sich der

Koetfizieut tur die frauzosiscben Bahnen erhoblich umgiinstigor, alt* fiir

/ die preufsischen."

Icb 8telle fest:

1. daTs, wie aus den Xabellea 1 S. 423, 436 437 439 unmittelbar

nod 808 zahlreichen andereu hervorgeht, ich unter den frauzOsiscbeq

HaQptbahnen = chemius de fer d'iutcret general, uberall die

Gesammtheit der 6 grofsen Gesellscbaflanetze, des StaaUbahnnetzes,

der kleineren (stHondaires) Gesellschaften und der kleincren nicbt kon-

zeaaiODirteD Bahuen d'iiiforet g*'neral verstebe^ and dafs, wo ich umgekehrt

nnr vou deo 6 grofsen Gesellschaften spreche, z. B. Tabelle I S. 424 und

I S. 440, ich ansdrftcklich nicbt die KoUektivbezeicboang ^HaaptbahneD**

gebranche;

2. dafe die I S. 499 aogegebenen BetnebsskoSffizienten der fran-

zOaiacheo ^Haapib.ahnen" demeotaprecbeiid dieaelben wie die als aolche

auf II S, 792 gegebeaen nnd, vnd dafs diese sowohl wie jene mit den

jfthrlicb io der Tabelle 7 der doeamento divers I. partie der statiatiqae

des cbemios de fer fraof^s far die 6eaammthe it der flauptbahnen,

also eiiwclil. dea Staatsbabnnetzea, aagegebenen BetriebakoGffizienten

fibereinatimmen. Anfserdem sage ieh in meinem, die II S. 792 angeg6l>enen

Betriebskodffizienten beaprechenden Texte anf S. 793 ausdrfieklich:

„Sobald uach dem Kriege die kl^oen Netse der Seknndftrbabngeaell'

•ebaften aufkommon;''

aus einom irrofsei) Theile dieser aber ist, wie ich in Kapitel 9 nnd Ka-

pitel 17 darstelle, daa Staatsbabnoetz bervorgegangen. —
XXYII. Anf 8. 166 fragt mtch Herr Ton der Leyen, was ea heifaen

aolle, wenn ich bei Vergleichnng der Betrieb&sicherheit anf den dentsohen

and fraozOsiechen Bahnen bemerkte:

„Die ZabI der im Jabre 1894^96 in Deutaebland im Eiaenbababetriebo

erletsten Personen sei gcgenliber dor ini Jabre 1898 anf den f^ansdsi-

schen Bahnen verletaten sehr lioch (S.

Ich kann im Rahmen einer thataftcblichen Berichtigong hier nnr fest-

atellen, dafa ieh an der angezogenen Stelle jenes Urtbeil nicht mit Ruck>

sicht anf die aftmmtlichen im deatscben £isenbabnbetrlebe verletzten

Personen anaapreehe, aondem iadem icb einer eingeschrftnkten Zahl

derselben, nfimlich den 2442 im aonatigen Betriebe anfserbalb der

Fahrt verletzten Bahnbedienateien die der aftmmtlichen verletzten

franzOaiacfaen Bahnbedienateten (896) gegenliberatelle.

XXVin. Wegen der in der Beaprechnng meinea Baches diesem seinem

Inbalt nach entgegengebaltenen Schrift des Herrn Golson ^Les chemins de
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fer et le budget^' Paris 181)6 besehriiTike ich niioh, im Rahmen einer that-

sSchlichen BericbtTcning darauf festzu.stellen, dafs Herr von der L^yen S. 161

sH!Tt: ,f^r (Colson) aufstTt sich sehr skeptisch uher die geringfugige Tilgung

(ier Obligationon^, wahrend Colson auf S. 213 seines Baches sich that-

8&chlich wie folgt ausgedriickt hat:

„Mais, tout en reconnaissant lo caracterc aleatnire de la valeur qne

pri'Sfntora iiotre reseau dans pluH dun demisifecle (nMmlich wegen der

moglicher Weise inzwiiichen eintretenden technischen UmwKlznngeu in

den Verkehrswerkzeugen), on ne pent cootester que son retonr
gratntt k T^tat, obtenu griee k ramortissement aatomatiqne
du capital, conatitue une compensation den sacriftcea bvdg^tairea

actaela, qu'il importe de ne pas oablier."

Wenn Herr tou der Leyen aber in der Schlafsbemerkung seiDer

Besprechang S. 155/166 sagt:

„ . . . . uud sehr bedaueriich ist es, dafs der Verfasscr durch seine Vor-

eingenommeDbeit m gansten der ft-anaSsisdlken Privatbahnen aiob dam
hat bestimmen lasaen, die heimiseben EisenbahnanstXnde mm Tbeit

nnter AnfUhrung unriditiger Thatsacben In dem allgemeinen Urtbeil

herabznsetxen,'*

SO stelle ich in thatsfteUicher Berichtignng fest,

1, dafs es sich bei den Ton Herm von der Leyen wegen meiner

Sehildemng der nheimischen Elsenbahnznstfinde" heanstandeten

FftUen hOcbstens nm con trover se Ansicbten bei der 'Benr-

tbeilnng von Thatsachen, aber damm doch nicht nm ^nnrichtige''

Thatsaehen handelt, welcbe ich in meioem Werk .Die £t8en-

bahnpolitik Frankreiehs** angefOhrt hfttte;

2. dafs in letzterem die heimisciiou glcich den fraii/iKsischen

EisenbahnzustSnden alluberall ausschliefslich an Hand von wissen-

schaftlich, d. i. nach bestcm Wissenund Gewissen autgeiuhrten

Thatsachuu geschildort, liu l die im geschichtlichen Verlauf der

Dinge sei es giinstiger, sei es minder gunstig gewordenen Ans-

gestaltungen bald dieser, bald jener. ebenso ausschliefslich nach

wissenschaftlichen Prin/.ipien und an Hand von offizielleu Ver-

Offentlichungen zur Zalii gebracht wordeu siud.

Berlin, 24. Febniar 1897.
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Den vorstehenden Ausfuhrungen gegeDfiber mufs ich die Leser des

Arclii s /nn^chst auf meioe Besprechang selbst verweiseo. Die Gber-

wi€geode Mehrzabl der sogen. Bericbtigimgeii zeigt sich als gegenstandslos,

weDn man d!a von Herrn v. Kaufmaan atisgezogenen SteUeo im Zasammen-

iiiag mit meinen flbrigen Ansfiihrangeii liest.

So habe ieh (S. 141} ganz genaii die Eintbeiliing des franzOsiscben

fiuenbabDnetzes aaaeinaDdergesetzt uod dabei dem Worte Nebenbabnen
die BezeicboQDg Cbemios de fer d'int^rlt local id Klammeni beigefOgt.

Diese Cbemins de fer dlnUr^t local sind begriiflieb (naeh den Gesetzen

von 1865 nnd 1880) und tbatsftcfalicb im wesentlicben Eieenbahnen der

Art, die in Dentacbland als Nebenbabnen bezeicbnet werden. Dafo zn

den Banptbabnen (Cbemins de fer d*intdr4t gdn^ral) aafser den Streoken

der grofsen GeseUscbaften aneb andere Bahnen nnd insbesondere aneh die

Staatsbabnen gebOreu, babe ieh a. a. Orte gleichfalls gesagt. Auf

S. 142/143 sage ich einmal statt: ^Hauptbahnen" „grofse Bahnen" nnter

Anfuhrung der Stellen des iv."seheu Buclies, in der die fiir alle Haupt-

baboen (aul'ser deu Staatsbabnen) vom fraii/u.siseheii Staate gcmachteu

Aufwenduiigeii auf 4 0SO Millionen Francs angegeben werden. Was int

dai aii zu beriehtigen ? Dagegen habe ich mich allerdings auf S. 152

meitier Bespreeliung geirrt. iiideni ich vou der Aiiualime uusgiiig, dafs die

auf S. 792 Bd II von K. zusajniiiengestellteii I^etriebskoeffizieiitt ii <i( h

auf die grofsen Gesellschattcn aussc hiiefslich der Staatsbahneu bez( n,

Wiihrend sie sich auf diese Geselischaften einschliefsiieh der ubrigeu Haupt-

b:ihiuMi uiid der Staatsbabnen bezieheii. Infolcfcdessen ist ein Theil

meiiier dortigen SthlafsfoJgcruugeu nicht zutreffend. Anf die durchweg

anfechtbaren Ausfuhrungen — nicht thats^chliche Berichtigungen —
die K. an diesen meinen Irrthnm anschliefst, babe icb keinen Anlafs einzn'

gehen.

K. r&gt dann, dafs ich mehrfacb von einer Verpachtung des Be-

triehes an die grofsen Gesellschaften spreche, beschreibt aber selbst an der

voo iiiro angezogenen Stelle, die ich vollstftndig (II S. 686) zu lesen bitte,

las Yerhftltnifs des Staates zn den Bahnen als eine Art Pacbtverhftltnifs.

Deo gnindsfttzlichen Unterschied der Krtragsbflrgscbaften der VertrAge

on 1869 nnd 1868 — und nur auf diesen, nieht auf die Einzelnbeiten

kam es bier an — babe icb gleich&lls durchaus richtig dargestellt

and anf S. 143 an der Ton E. angezogenen Stelle nacb ibm selbst die

riebtigen Gesammtzahlen wiedergegeben, auf die es in diesem Zusam-

inenhaag mir allein ankam. Dafs die Garantiezuscbflsse obne Ztnsen

niedriger sind als mit Zinsen (II S« 216 sagt E. selbst, jene 664,7 Mil-

lionen stellten die Garantiezuscbflsse excl. Zinsen dar), verstebt sich von

lelbst. Anf sonstige Einzelnbeiten einzugeben, lag fOr mieb in meiner
Art^T fftr FJwnbahnwwii. 1807. ii
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Besprechang kein Grand vor. Inwiefern die folgenden Ansfilhrungon unter

No.Vinbi8Xn BeriebtiguiigenseinsolleoJstinirvolIeDdgiinklar. K. stellt

verschiedeiie Sfttze aas meiner Besprecbung in ver&n/lerter Reihenfolge zu-

sammeo. Es mofs m\r doeh scbliefslich selbst fiberlasseu bleibcn, wie

icb meine Besprcchung ordnen will Wer aber meine Ausfflbrangen S. 143

bis 145 im Znsammenbang liest und me m\t dem K.'scben Bucb und

selbst den voratehenden ^thatsftcbiicben Berichtigungen'* Tergleicbt, w!rd

sicb Qberzeugen, dafs ich ganz richtig die Grundlagen der K.Vhen

Wahrscheinlicbiceitsrechnuug wiedergegeben babe. Anf diese Recbnung

selbst komme ich unten oocb zu sprechen. Znvor mOchte ich einige

weitere der K.'scben Berichligungen meinerseits richtig stellen:

Der Verfasser beginnt damit, mir unrichtige Behauptungen fiber die

Ton ihro benatzten Quollen vorzuwerfen. Ich habe diese Quellen an dem

Ton ihm selbst angefflbrten Orte ansdrflcklicb anfgeziihlt. Hinzugefugt

habe ich, dafs ihm die Archive der franzOsischen Behorden nnd der fran*

zosischen Babnen nicht geOffnet gewesen seien. Daon folgt der von K.

beanstandete Satz, der in die.sem Zusaramenhangc weiter nichts besagt,

als dafs er uur diese eiue, eiiiigermafsen erhebliche, bisher nicht bekannte

Thatsache mit Hilfe der franzOsischen BehOrden aus dereu Archiven er*

raittelt habe. Dafs er in Band I an ein paar Stellen bemerkt, er habe

einige neaere, damala noch nicht verSffentlichte statistische Zahieu aus

dem MiDisteniiiD der dffentlichen Arbeiten erhalten, ist wahrlicb nicht

der Rede werth; nnd in den beiden aas Band II angefuhrten Anmerkungen

sagt der Verfaseer selbst nicht, woher er diese, fibrigens auch recht nn-

erhebllcben Notizen erhalten hat. Es bleibt dabei, und nur das bedcutet

dieser Absatz meiner Kritik — dafs wir aus dem K.'scben Buche zur Ge-

schichte der franzOsischen Bahnen irgend wesentlich Neaes nicht lernen.

K. f&brt fort, einige Steileu aus seinein Buche abzudracken, in deoen

er sicb auch wohlwollend flber die (legner der Pri vat babnen ansgesprochai

babe. Ganz abgesehen daTon. dafs er an der zweiten von ihm selbst an<-

geffihrten Stelle diese Herren als auf ihren „Vortheil bcdachte Spekn-

lanten" uod, „skrupellose Streber*- bezeichnet, habe ich aufs Gerathe-

wob] folgende Prftdikate herausgezo^en, mit denen er die betreffenden

Mftnner bedenkt: I S. 5>39 nennt er die Verfechter des Staatsbahngedankens:

„eitte Gruppe politischer Doktriniire". I S. 248 spricht er vom Abg. Laisant.

einem Vertreter des Staatsbahngedankens: ^dem es ofTeubar daraiif ankam.

eine recbt lange Rede zu halten und der darum alle inOglichen und un-

mOglichen Gesichtspnnkte vorbrachte". I S. 249 bezeichnet er die Aus-

Ifthrungen der Abgeordnetcn, die fur Verstaatlichung sprechen, als ^.unklares

Gerede*. I S. 2B0 wird der Abg. Bethmont herabgesetzt als: „der Depu-

tirte der zumai intereesirten Departemeuts*. I S. 340 werden die Reden
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der HUglieder der DepotirteiikamiDer gegen die Vertrftge von 1883 ats

^endtose Disknssion** bezetehnet, denen gegenilber der Berichterelattcr des

SenaU „ohae alles Phrasengeklirr* (NB.) geredet habe.

Im Qbrigen mofs man die Auslassuogen K.\ iosbesondere Band 1

S. 290 ff., 239 flf., 247 ft, 264—270, 294 im Zttsammenhang lesen, am sich

211 flberzeugen, daTs mein Uriheii ein riehtiges ist

Etoider Berichtiguog zu S.148 vorstehend No. X VIIgebeichzafdaTsiairein

sozusagen iogisefaer Fefaler, der sich in der Tabelle Band I S. 389 befindet, ent*

gangen hi. In dieser Tabelle z&hlt Herr v K. in Spalte 8 die von 1863—1882

geforderteu, in Spalte 9 die von 1867— 1882 veransehlagten Garantie-

zuechfisse zusammen. Die ans diesen verdchiedenen Paktoren zasammen-

gerecbneteu Schlnfesammen lassen sicb natririicb niebt vergleichen, hfttten

dfther in der Tabelle niebt nebeneioander gestellt werden dfirfen. Aber

der eacblicbe Inbalt meincr Ansffihrangen wtrd dnrch mein Ueberscheii

in keiner Wetse beeinflufst. Icb ffihre die Tabelle als Beweis dafAr an,

wie voreichtig man bei Wahnicheinlichkeitsrecbnuiigen nacb Art der

K.'8Chen nein mur$; ieh beanstande femer die K.*8cbe Behauptung, Jener

Toraosbercehnnng sei eine verhftltnifsmftfsig grofee Prftzision nicht abzu*

aprechen.*' WIe liegt die Sacbe nnn, wenn wir die riebtigen Zablen

za Grande legen: In den Motiven des Geeetzes vom 11. Jnni 1866 war

die Gesammtanmme der Garantieznschfisse fdr die Jahre 1867-1882 anf

466 Hillionen Free, gesch&tzt, die thatsftchlich von den Gesellschafleu

beanepmcbte Snmme betmg 1867—1882: 632963682 Free. Man hat sicb

also allerdings niebt bei den Seb&tzungen von 20 Jahren um 136 Hillionen,

aber doch bei den Schfttznngen von 16 Jahren nm rund 67 MilKonen ge-

irrt. Man hatte — dies babe icb in meiner Anzeige nicht aosdrdcklteb

gesagt — beispielsweise 1872 gescbfttzt: 41 MilKonen, die beanspruehte

Snmme betmg nnr 31 Millionen, dagegen 1874: Schfttzong 42 Millionen,

Anspmch 61 Millionen, 1876: Scbfttzung 82 Millionen, Anspmch 39,6 Mil-

lionen, 1877: Schfttzung 28 Millionen, Anspmch 60 Millionen, 187D: Schfttznng

21 Millionen, Anspmch 44,5 Millionen. 1st solcben Voransberechnungen

irirklich eine verhftlfnifsmftTsige Prftzision nicht abzasprechen?

Die Berichtigung zn S. 149, vorstehend No. XVIII, ubersieht vollstftndig,

dafs ieh an der beanstandeten Stelle gar keinen Anlafs hatte, anf die Ob 1 i ga-

tionftre der franzQsischen Privatbahnen einzngehen. Der Zttsammenhang, in

dem der von K. abgedmckte Satz stebt, ist folgender: ich sage vorher, es

aefaeine mir denn doch nicht ganz unbedenklich, dafs die gegenwArtige

Generation der Stenerzahler mit ihren Steaern zur Erg&nzong der Divi-

denden der Aktionftre beitragen miisse. Band II S. 326/26 werden

von K. einige Sehfttznngen ilber die Anzahl der Aktionftre gemacht.

DIese sind, weiter wollte ich nichts sagen, eine grofse Minderheit der Be-

4V
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vGlkeruug) za deren GnDSten die GesamiDtbeTdlkening Stoueni zahleo

muTs. Da die Zinsen der Obltgationen von den grofeen GeselUchaftea

jetzt selbst herausgewirthschaftet werden, so branchen fQr sie die Steaer-

zahler nicht inehr aufzukonimeii.

Mit Bezug auf die BericUtiguug zu S. 161, vorstehend No. XXII. be-

rnerke ich folgeiidcs: Bei K. Band 11 S. 698 beifst es wOrtlich: ^Deberdie

Lange der in den ein/elneii Liindern Europas am Etide der Jahre 1893

uud 1894 im Betrieb iMdiudiichtiii Risenhahnnetze. sowie iiber dwi Yer-

h^ltnifs der^elben zu der diesbeziiglirhen Landesfliiche uiid Einwobnerzahl

bilden wir die Tabellen auf S. 699.- Bei der Zahl 699 fiiido^ sich ein

Hinw( is auf Anm. 1, diese Aum. 1 laatet: „cf. Archiv fur Eiseiibahnwesen

189(). Heft 3 S. 418; fur Frankreich rait diesem ubereinstimmond." Auf

S. (W wird die Tabelle abgedruckt. In Spalte 4 derTabelie befindet sich

bei der Deutschland betreffendeo Zahl 8,4, die uher der Frankreich

betreffenden Zahl 7,4 stebt. ein Hinweis auf Anm. 1, die iautet: ^Preufseo

allein (bei K. gesperrt gedruckt) uur ebensovlel wie Frankreich." Daraus

inufs doeh jeder Leser schiiefseu, fur Freufsen laatet diese Zahl

gleichfalU 7,4. Nun steht aber im Arcbiv fur Eisenbahnwesen an der tod

K. selbst angezogenen Stelle, fur FreuTsen laatet diese Zahl 7,7, and 7,7 lat

mehr als 7,4.

Wenn E., was er jetzt behaaptet, selbstftndige, vom Arcbiv anab-

hftngige Berechnnngen anstellen woUte, so darfbe er sIch mindestens oicbt

aaf das Archiv als seine Qaelle berafen. Und welchen anderen Zweck,

als den in meiner Besprechang angenommenen, die Anmerknng auf S* 699

haben kOnnte, das ist mir auch jetzt nach der nenesten Auslegung des

Herrn v, E. nicht klar geworden.

Bei meinen kritischen Bemerknngen 8. 165 za der vergleiehenden

l^nfallstatistik, die E. Bd. II S. 706 a. 709 aufstellt, kam es mir, wie der

Zusammenbang jeden Leser fiberzengen mufs, nur daranf an, zii sagen.

einraal, dais derartige Gegenuberstellungen nichts beweisen, also auch

in einem auf wisscnschaftli(d)e IkNleutuug An.spriudi machendcn Buche

nicht gemacht werden sollten, und zweitenjj, dais sie wiederum die Tendenz

K.'s bekunden, in Frankreich alles vortrelTlieli, in Deutschland alles

niinderwerthig darznstellen. Dafs die Person en, von denen ich apreche,

uur die Bahnbedicii.steten sind, ergiei»t r^ich aus deni Zitat, das ich

selh-^t geb.'. ffir meinen Zweck ij^t cs gaiiz gleichgultig, ob bier nur ein

Tiieil oder alle Verletzten einander gegeniiber gestellt werden: ein Ver-

iet/ter i.s^t ebfii in Deutsidilnnd etwas anderes als in Frankreich. Dais

ieli Herrn v. K. gleichzeitig vorgehalten habe. er stelle die (i esain mtzahl
ler Tnfalle beider Lander aus einem verschiedenen Jahre gegenuber,

wird uicbt berichtigt Die Berichtigang bezieht sich also auf einen

bigiiized by Google



fificherceliait 613

dnrcfaans nebensftchtichen Punkt. Meine Krittk wird dadureh nicht

beruhrt.

leh komme dud oocb zn deD BemerkuigeD E.*8 Hber oieine Kritik

neiner WahrscheinliebkeitsrecbDnDg. Glftcklicherweise hat K. das

Ergeboifs dieser RechouDg auf 8. 660 im U. Bande aeiDes Baches zn-

aammeDgefarfit. Es aoU aeio 1. der schnldeofreie Besitz des ganzen
HaupteisenbabDDetzea. HaupteisenbahDeD siod Dach E., wie er in

seiner vorsteheDden Berichtigang immer wieder betoDt, oicht allein die

Netze der 6 grofseo GesellacbafteD, soDderD anch das der Staatebahneo

und die der flbrigen GhemiDe de fer d'inUrM g^odral. 2. Bin Baaraaldo

zo Gunsten dee Staatea von mnd 4900 MiUionen Francs. Bieiben wir

znnfichst bei letzterem stehen. £r bildet nacb K. die Geaamnteumnie der

Gewinnantheile, die der Staat von den grofeen Gesellschaften bezichen

soil, abznglich der noeh nicht getilgten Garaniieznechflsee. Diese Geeammt-

snniine kann nnn aber doch nnr entstehen, wenn der Staat die Gewinn-

antbeile nicht zn seinen regelmftfsigen Ansgaben verwendet, eou-

dern znr Schnldentiignng. Thnt er ereterea, so hat er — wenn die erete

Yoraussetzang eintrifft — zwar ein Eisenbahnnetz von 88000 km, auf

dem keine Scbnlden haften, aber er hat doch immer noch eine dnrch

Ansgaben fur Eisenbahnzwecke and znm ganz erheblichen TheiJ fur dieses

Netz selbst entstandene Staataschnld. Das ist der doch ziemlich klare

Sinn noeiner von E. beanstandeten Bemerknng anf 8. 147, die ich in

voUcm Umfang anfrecht erhalte. — Damit das erste Ergebnifs eintritt

mOsscD a) die sftmmtlichen Obligationen and Aktien aller Manptbahnen,
nicht bios der 6 grofsen GesellschafteD getilgt sein. — Ich bitte die bei

mir S. X46 nnd 146 angefQhrten Stellen E.*b nachznlesen. JedermaDn

wird sich Qberzengen, dafs der Beweis, dafs dieses Ergebnifs bei Eintritt

des Heimfallsrechts eingetreten sein mats — nnd daranf aUeio kommt es

an — nicht gelangen isL Ffir die Aktientilgnng stellt E,, wie er selbst

8. 478 sagt, mehr oder weniger willkfirliche Betrftge ein. Die gegen-

w&rtige Obligationenschald l&fst sich nicht mit Sicherhelt feststellen,

noch viel weniger die znkiinftige, und erstrecht nicht die Tilgungder

Obligationen. Wenn aach die 6 grofsen Gesellschaffcen zn den Baakosten

des Netzes von 1883 nur 25000 Frcs. f&r das km znschiefsen mflsaen,

80 mlissett sie doch aach die Betriebsmittel and die Ausrfistongsgegen-

^tftnde stellen und die fibrigen Kosten vorschiefsen. Die Yorschfisse be-

iasten wieder den Staat. b) Die Einnahmen der grofsen Gesellschaften

mflssen so wachsen, dafs die Gesellschaften nicht nnr ihre Botriebskosten

decken, ihre Obligationen verzinsen, ihre Dividenden zahlen, ihre Garantie-

sehald an den Staat erstatten, sondern aufserdem Gewinnantheile an den

Staat heranszablen kOnnen. — Ich sehe aus der Beriehtignng E.'s, dafs
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er sicli vielleicht selbst iibeizeugt hat. wic die Ueberschusse von Uom-

menden 60 .laluou aut Griiiul der Gesamnitnbersolnisse eines in stilcm

Wachsen begriffenen Netzes der Vergangenheit niclit berechnet werdeu

konnen. Dafs er fiir die Vergangenheit nur die 30 Jahre von 1865—1895

zu Gi uude logt, habe ieh nicht gesagt, ich selbst ispi t'clic S. 147 z. B. auch

von dem .lahie 1875. Fur meine Kritik komnit es ab-ji gar nicht darauf

an, dafs K. (Icii dreifsigjlihrigon Zeitraum in 3 Jahrzehnte wicder zerlegt.

— HiUte K. sii li iViilier meiiie Bedenken vergegonwiiiLigt uud den Ver-

sueli iiiit den ki lonietrischcii Ueberschussen gemacht, so wurde cr sicb

vielleitdit aut li iiberzcugt hahen, dal.s solch eiiic Ertragsbercchnuug uber-

Imupt uiiiiioglicb ist. Dus babe ich sagen wollen, uud das werden

meine Leser, die meine Ausfiibrungeu auf S. 146 147 nachsehcn. auih

wold verstanden hahen. Ob die Zahlcn, die ich, wie K. rUhtig aunimmt,

mir iiach seiiieii Aiitial)on ausgerechnet bal)e, aulii Haai stimnien, ist fiir

meine Beweij»luiirung gaiiz unerheblicb. Bei Einstelluug aucb der K.'seheD

Zalilen bleibt das SchlufsergeliiiUs uiiverandert.

Mit anderii Worten, die AVahist lu inlic likeitsrechuung, wie sie K, aut-

stellt, ist 111 E. cine Arbeit von sohr zweifeUiaflem wisseuschat'Uicben uud

praktiachun Worth.

Nun noch oin paar Worte fiber die preufsisi ho Eisenl)aiintinanzpolilik.

Ich habe uaturli(di die lange Auiueikuiig K/s S. 401—iHi Bd. 11 gcleseu.

In dieser .Anmerkung bes«:haltigt der Verfasser sii-h schlielsli* h mit der Krage,

ob die Verrechnung auf bewilligte Anleihcn als eiiie (aufserordentliche) Til-

guug von Staatsseiiulden gclteii kuiiiie, uud koninit (S 404) zu dem Ergeb-

nifs, dafs eine solche ^Absciireibung von der Ei.><oiibaliiikapital.<( huid eine

reine Fiktion, eine kalkulatorische (iruppirung von Zahlen ohnc substanlielie

Bedeutung sei.** Er fiihrt daini fort, dafs Ulrich mit dii .ser Autia.Si.uag

(ibereiubtimme, un(i fuhrt zum Beweis dieser Behauptung die erste Halfte

eines von Ulrich ge-schriebenen 8atzes an, aus desscn zweiter Halfte

hervorgeht, dafs Ulrich cben mit dieser Auffa^suug nicht ubcreiiislimmt

:

denn aus dieser zweiteu Hftlfte des Ulrich'schen Satzes ergiebt sich, dafs

dies»'r eine sulche Verrechuuug ffir eine aufserorden tlicbe Schulden-
tilguiig erkliirt. K. beruft sitdi also mit Unrecht auf Ulricii als Uc-

wahisaiann fiir seine Ansiclit. Das habe ich ibm vorgebalten. Ira

ubiigen verweise 1^:1) auf meine Au>tilhrungen im Archiv S. 149 und 150.

K. spricht Bd. II S. 337 340 von der Hikkzahluiig der Obligalimicu und

Aktien und der Ausgabe neuer Obligationeu dur( h die Iranzu^ischen Ge-

sellschaften und erklart e.s fur ganz sclbstverstiiudlieh, dais, wenn man

die wii kliehe Belastung der Gesellschuften dut< h die Ausgabe neuer Titel

leststellfM wolle, man die getilgteii Worlhc vun den ueu auscegebcnen

abzicht'u miisse. Dicsc Ausfiihrangcn bitte ich mit seioen Ausfuhraugen

Uiyiiizeo by GoOgle



Bfldiencliftu* 615

S. 401—404 ZQ vergleichen. Der Leser kann sich daon QberzeageD, ob

icb Herra v. K. Unrecht gethan babe. —
WibreDd stch Herr y, K. in cliesen Bericbtigungen scbliefslieb avf

Worte steift, bestreitet er anter XX die Richtigkeit meiner thata&eb-

lichen Angaben fiber die Tilgung der preufsischen StaaUeisenbahnschuld

iind zwar uuter lliuweis auf ein anitliches Werk, die Begriiiidunjr des

Gi'setzentwarfs betr. die Tilgung von St!iatss(!hulden. Das notiiigt mich

flenn doch za einer nacbdruckliehen Zuruckweisunc Zuiiiichst ni5rhte ich

inzcn. oh Herr v. K auoh den vou ihui seibst abgedruckten Stelleu gegen-

fibcr dii' nil riclit igeii Bfdiauptungeii seines Biiehes liher die bisherige

Schulden tilgung in Preufseii aiifrecht eriialt. oder ob er etwa mit seiner

Berichtitruiis; anrh sich selhst iieiichligen and ledi^lieh sagen will, Freulseu

habe zwar erheblirh rnehr getilgt, als cr fruher hehauptet habc, aber doeli

uicht so viel, wie ieh sagei' Damit wSre inimcrhin sehoii ctwas ge-

wonnen. «Mir genugt das aber nicht, und ich bin in der Lage alle

Zahlan meiner Kritik fiber die preufsischen Staatsschuldcn, Eisenbahn-

Mbnlden and Scbaldentilgang in vollem Umfange anfrecbt erbalten za

kQnneD.

1. Von der preufsischen Eisenbabukapitaisehuld sind in den Jahren

1882 83-1895^96 rund 700 Millionen Mark nod durcbsebnittlieb j&briicb

^% getilgt. Herr y. K. sebeint die TiigODg tod 684089 880/28 uK nan-

mehr zazageben. Hierza kommen aber nocb 115146661 at von 1682/88

bis 1895/96 getilgte Prioritftteu. Die einzeJnen Tilgnngabetrftge dieses

Postens far jedes Jabr finden sich in £ap. 81 des fiisenbabnetats, ffkr die

Jabre 1862/88—1893^94 sind sie in dem, wie ieb immer wiederbolen mnJs,

Berro v. Kaafmann bekannten Aafsalz, Arcbiv 1894 S. 1049, za*

iammengestellt. Ich bitte Flerrn t. K. sich hiervon dareh Einsicht des

Btatg setbst za fiberzeagen. Der vorgedachte Aufsatz ist aber, wie jeder

i^er sofort seben mafs, aof Grand amtlicbett Materials aasgearbeitet and
seise Zablen sind ananfechtbar, weun sie auch von Herrn v. K. beharrlieh

nit Stillsebweigen fibergangen werden. Z&hit man nun beide vorstehende

Ssnmen zusammcn, so kommen 690 176 391,4S das sind rund
700 Millionen Mark heraus. — Die Prozeut>atze der thatsilcb lichen

liiguug dei Eisenbabnkapitalschald sind

1882/83

1883,84

1884,86

1886/86

1886 '87

0,81 Vo

0,78 „

0,62 „
0,4S „

0,94 ,

l,8u „

1,76 »
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1889 90

1890/91

1891/92

1892/93

1898/94

1894/96

1896/96

2,88 ,

0,66 r

. . 0»44 r

0,48 „

0,46 ,

0»W «

• • • • 1,90 ,1

zasammen 13,41 % in 1^ JabreD,

Oder darchfichnittlieh fdr ein Jahr geuao 0,958 oder anf zwei Oezimal-

stelton abgerundet 0,96%* Wenn io der von abgedrackten Stolle der

Beipiiiidang des Gesetzentwnrfe vom 17. KoTomber 1896 ein Prozentsatz

von nnr 0,75 Vo angegeben wird, so liegt das daran, dafs doit der dureh*

schnitUiche Prozentsatz fflr die Jabre 1880/81—1895/96 ang^geben ist,

d. b. fftr 2 Jahre mehr. Ich babe das Jahr 1882/83 als Anfaagsjahr

gewSUt, weii in diesem znerst das Gesetz vom 27. Mftrz 1882 in Gel-

tang stand.

2. Das Wort „ dieselben", auf das K. unter 3 besondoreii Werth

legt, bezieht sich. wie der Zu.sammenhnni; klar ergiebt. aul <i n gaiizen

vorhergclieuden Absatz, uieht blofs uai die 700 Miliioneu Murk iu deiu

letzten Satz.

3. DfT Gesammtbetrau: der pr* iil" ischeii Staatssehuld eiiischlipfsl.

der EisenhaliiikapitaKsfhuld vou ruiid 6 581 MilMnnen Mark i.st der-

selbe den Hiit h K, abdruckt. Er steht auf S. 12 der vorangezogenen

Begrunduog, ist also doch wobl richtig.

4. A us den von K. abffedru' ktt n Stelleu der BegrGudung ergiebt

sich ferner mil Klarbeit, dafs auch dieser Ge.setzentwurf eine aufser-

ordeii t licbo Tilgung uud Verrechnung aul bewilligte Anleiben

als Tilt,Miii- betrachtet. In dieser Beziehung wird auch in dem Bericht

der Kommission zur Vorberathung des niebr gedacbten Gesetzentwiirfs

(Drocksachen des Abgeordnetenhaoses 1896/97 No. 31 S. 3) folgeudes

gesagt:

„D6r Aosichi, dafs cine VerrechDiiii{f auf bewilligte Anleiben eiuer

Tilg'ong nicht gtelchkonimo, wurdc von deiu Finanzniiiiister iiiit dcio

Hmweis daranf »>Pire<rnet. <\n?< forineli zwar ein Untcr^chiiMl vorhaiulen

sei, niateriell alicr nicht. da «'s in Bezu^ auf das HiiHiizielie F.rgohnils

sich f^le'ch bleibe, ob der Staat eiuc bestehende Schuld tbatsHchlich

ti}'^i\ ^rleichzeiti^ aber eiue beveita bewilligte Anleihe in gleicher H5he

neu aufnebmen niilsse, oder ob er von der Autnahne der Anleibe Ab*

stand nehine and an Stelie derselben den t'ttr Tilgungszweckc bestimmten

Betrag verwende.'*
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Das ist genan das Gegentheil von dem, was K. in seinem Bach

sagt, siimmt aber genan fiberein mit meiner Kritik.

5. £ndlich ooch em paar Worte Qber die Schnlden nnd die Schulden-

titgang in Preafsen and in Frank reich. Die prenfsiscbe GeBammtscbnld

eiiischliefsL der Eisenbabokapitalscbold and des anf Preafsen rechnuDge-

mftfsig entfallenden Theiles der Reichsschald betrftgt (wae E. kaom noch

beatreiteo wird) etwa 10 Milliard en Fraacs, die fraozdsisehe Staata-

achnld 33 Milliardeo Francs. In Frankreich haben diegrofsen Privat-

bahnen aafserdem — naeh Kanfmann — eine Gesammtsehnld von

17^ Milliarden Frames.

TJeber die thatsicUlcbe Tilgang der Aktien und Obligation en

der franzOsischen grolaen GesellschafteD macht E. fQr das Jabr 1S93 die

Mittbeilnog, dafs sie 99^ Mill. Free. = 0,5B% Ihrer Eisenbahnkapltalsehnld

getilgt bfttten (II S. 811). Im Jahre ISdQfdi, fflgt er hinzn, seien von der

prenfeischen Eisenbahoschnld 0,09 */« getilgt (!). Aafserdem bemerkt

E., dafs der franzOsische Staat von seiner Staatsschnld hente 0,s Vo tilge,

das sind von 33 Milliarden wiedemm rand 99 Millionen. Urn den Prozent-

satz der Tilgang der franzOsiscben Staatssehald and der Eisenbahnschuld

der grofsen Gesellsebaften zasammen za linden, darf inan ntcbt, vrie Icli

das versehentlich getban, die beiden Tilgangssfttze zasammenzfthlen, sondem

man mols den Darcbscbnitt zwiscben beiden Sfttzen nach der Hdhe der

Schold linden. Die Gesammtscbatden von Staat and grofsen Gesellsebaften

betragen nach obigem 60,a Milliarden. Davon sind 1893 getilgt 198,5 Mil-

lionen, das sind nar 0,895 %. Dem steht in Preafsen bei der preufsiscben

Staatsschald, einschliefslich der Eisenbahnkapltalsehnld ein Dnrch-
acbnittssatz von 0,96 % ft>r 14 Jahre gegenfiber, and Im Jabre 1893/94,

dem nngfinstigsten jener 14 Jahre, betrag der Prozentsatz immer noch

0,43 war also gOnstiger, als der franzOslsche! — Die dentsche Reiehs-

schuld nnd ibre Tllgnng hat mit der preafsischen Eisenbahnfinanzpolitik

Dichta zn scbaffen.

Ich hoffe hiernach meine Leser uberzeugt zu habeu,

1. dafs die voii mir iiber die Tilffuns: der preufsiscben Eiseubabu-

schalden angej^ehenen Zahleu riditit^ sind:

2. dais Veneclmniig auf neue Aiilelhen eiuer Tilgung der alien gleich

zu acbteu ist;

3. dafs die Stautsschuld Frankreicbs heute mehr als drei Mai so grofs

ist, als die Preufsens;

4. dafs der preufsische iStaat in den vergangenen 14 Jahren ver-

haltnifsraarsiii l)edeutend grofsere BetiiiEff' von seinen 8chalden

getilgt hat, als im Jahre 1893 der frauzdsische Staat von seiner
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Staatsschuld und die fraiizOsischen grofsen Gesellschafteo vod

ibrer Aktien- und Obligationeoscbuld zusaramoD;

5. tluls Herr v. K. in seiucui Buehe umiclitige Augaben fiber die

bisherige Tilguii^' der preufsischcn Staatsschuld m'mai lit hat;

0. dais die Hehauptinm de.s Horrn v. K., Verrechnuiig auf Auleiheo

sei keiuu Tiigung, sich uicbt aufrecht erhalten lafst;

7. dafs Herr v. K. in seiner vorstehendeii Berichtigang Zabten uber

die Tilgung der preufsischen Staat.s^chuld mir eDtgegeogebalten

hatf die mil den meinigen nicbt fibereinstimmen kOnnen, weil 816

sich anf eineo andern Zeitraum bezieben, ala meine Zablen;

8. dafs Herr v. K. es anterlasaen bat, anf die Verschiedenbeit dieser

Gmndlagen aufroerksam za maeben, obgleicb ihm dieae Ver-

scbiedenbeit bei aocb nnr der geringsten Aafmerksamkeit nicbt

hAite entgeben dflrfen.

Es sifid iiai li alle dem nicht „kontroversc Ausichten bei der Be-

urtbeiliiii^ vou That.sachen", sondern wirkliche Unricbtigkeiten, die

in K.'s Biich fiber unsere deutscben Tarife, uber die Bctriebssicber-

beit, fiber die Kisciihahiifiiiaiizpolitik in Deutsrbland und I'reur.seii ver-

breitet werdcu uud ii-li liherlasse getrost den Lesern dos K.'sciiL'ii Buciies

und nieiner Besprecbunu <lie Entscbeidung daruber, ol) meiii St hlul^urtheil

S. 156/16G ungi rechtlli tigt ist, sowie ob das K.'sehe Biidi uiid insbesondere

Vergleiche zwischen den franzJisiscben und duut.^dieii Eisenbabnen, wie

sie in dieseiii Bucbc ange*;tullt werdeu, als wisseusehal tliche Leistungen

in gelten baben.

Berlin, April 1397.

Dr, A, V* d, Leyen,

IMe Kisenbahntechnik der Oeii^nwart. Heraasgegeben von HIam,

von Berries und Barkbausen. Zweiter Band: Der Bisenbabn-
ban, erster Abscbnitt: Linienfiibrang and Babngestaltung,

bearbeitet von Paul, Lippstadt, Scbubert, Sorao, Blum, Berlin,

Zehme, Nfimberg. 113 Selten Text, mit 82 Abbildungen im

Text und 4 Steiodracktafeln. Wiesbaden. C. W. KreidePs Verlag

1897. 8» Prels 4 Hk.

Der erste Abschnitt des zweiten Bandes dieses Werkes, dessen erster

Band auf S. 366 ft des Arcbiv besprochen ist, bebandelt das so anrser-

ordeiitlich wichtige Kapite! der allgemeinen Linienfiihrung and Ge>
staltung der Babnen. Zunfiebst werden die Grundlagen fftr die Uuter"
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scbeidaogen der BahDen uacli den verschieddDen Gattangen, die gesetz-

lichen uod soustigen uuterscheidendou Vorsehriften fur die einzelnen

Kiasseii von Bahneo, sowie die Grrandsfttze fiii' die Wahl des Bahnsystems

im einzelnen Falie erOrtert Hier wird anch die angenSherte ErmittloDg

der Verkehrsetftike far den Orts- und Darc.hgang8*« Peraonen- nnd Guter-

verkebr gezeigt nod der Einflufs verschiedener wichtiger Faktoren: der

Lftnge einer Babn, des zu darcbschnoidenden Gelfindes, der Hdhe der znr

Verffigung stebenden Mittel eingefaend besproeben.

Im folgenden wird das Aufsuchen nnd Entwerfen einer Babnlinie

erOrtert nnd der aUgemeine Einllurs der GelAndegestaltang auf die Linien*

fubrang einer Babn nnd die Wechsciwirkangen zwiseben den Ban- nod

Uetriebskosten gezeigt; bier findeii die Fragen wegen ZabI and Lage der

Stattonen im allgemeinen, wegen Lage der Babn in Bezng auf die Boden*

bescbaJfenheit, die Wabl der Steigungs- und KrUmmungeverbftUniMef die

Frage wegen zweckm&Csiger Lage der Babn za den darcbechnittenen

Wegen uud Wasserstrafsen Hire Erledigung. Es werden dann nocb die

besondercn Verhftltnisse Im FlachlandCf im Uiigellande nnd im Gebirge

berubrt und die Anwendnog der entwickelten Regeln — oder aacb deren

Ausseraebtlassung <~ an Beispielen wirklicb ausgefubrter Babnen naeb-

gewiesen. Diese prakUachen Beiepiele und die daran geknfipften ErOr-

temngen dUrften von ganz besonderem Wertb sein: nicbt als ob die Be*

folgang der gegebenen tbeoretieeben Regeln an alien Often und zu alien

Zeiten unerUtTslicb notbwendig oder aucb nnr mOglich wftre; ee eprecben

bei diesen Fragen oftmals nocb andere Faktoren, finanzielle nnd selbst

politiscbe Rlicksicbten mit, die mitonter zn wesentlicben Abweiebnngen

von dero tecbniscb Ricbtigen nOtbigen; immerbin ist es von beaonderem

Wertbe, dafs der entwerfende uod baaende Teobniker in diesen Dingen

znr genauen nnd klaren Erkenutnifs des Ricbtigen gelangt, um, soviel an

ihm liegt, scbwere wirtbficbaftlicbe, unter Umst&nden nicbt wieder gut zn

machende Febl«r zn vermeiden.

Es folgen dann Kapitel fiber die Aosfllbrung der allgemeinen und

der ausffibrKcben Vorarbeilen unter eingebender Berf&cksicbtiguug und

Mittbetlung der filr ibre Darsteilung erlaaseoen Vorscbriften, und fiber die

Anforderungen des Betriebes au die Gestaltung und Eintbeilung der Babnen,

wobei die ZabI der auszuffibrenden Gleise, die Zabl, Lftnge und Aua-

rustung der Babnbofe, die Abst&nde der Lokomotiv- und Wasserstationen

und deren GrOlae und Leistungs^f&iiigkeit besproeben werden.

Der folgende Absebnitt bescbftftigt sieb mit der Lage der Babn zum
Hocbwasser nnd den erforderlichen Schutzmafsregelu gegen die Angriffe

elementarer Gewaltcn, gegen Wasserschfiden, Rntsehuogen, Frostwir-

kangeu, Luwineu nnd Feissturze, Feuersgefabreo, Windbrucb und Sebuee-
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stfinne. Hier ist das far nnsere nordiacben BahneD so wichiige Kapitel

der SchDeeschutzanlageii von emem aaf diesem Gebiet beaooders erfmh'

renen Verfasaar aufa eiDgehendate erOrteii, wftbrend dagegen die Mafe-

nabmeii, die beim Eintritt nnd zur Beseitigniig von SebneeTerweboDgen

inn Betriebe erforderlich warden, nnr eine knappe Daratellaag erbbren

konnteo.

Die Lage der Babn !m Verhftltnifs zn krenzenden Verkehrawegeo,

die Hittel znr Anfi^htbaltang des beiderseitigen ^erkehrs, die Anord-

nung der Wegflbergftnge und ihrer Absperrungen mit eingehender Dar-

stolluiitj der f^egenwarti;, ^ebiuuchlicli^teu Schrankenformeii, endlicli die

Ausriibtuiig der freien Bulinstrecke mit Warterbuden, AbtheiluiiL^s/.eichen.

Neigungszeigern, Schutzwehren u. s, w. bilden den Gegenstaini de.> tV.I-

genden. von Blum bearbeiteteii AhschTiittes. Znm Schlufj; i;ibt Zehme,

Niirjilterg, in einem hesoiuieren Abschiiitt die wuhLig.-jteii allgemeineu

(irsii htspuiikie uher die Liiiienfniirnne el^-ktrischer Baliuen, wobei uuter

diesen wolil iiui- Xeben- mid Kleiubahiieu, theils als Strafsenbahnen.

theils als Hahneii auf eic,'eiiem Unterbaii. verstandeii sein sollen. Denn mit

der Einfiihrung des elektrischen Betriebes auf unseren Haupthabnen
durfte es in Deutschland wobl eiiistweiien noch gute Tage haben. Dafs

die £igenart de^^ elektrischen Antriebes fiir Neben- and Kleinbahnen

besonderen fiinflufs auf die Linienfuhrung gewonnen batte, erscbeint nicht

nachgewiesen, nnd insofern h&tte vielleicbt die Ueberschrift dieses Ab-

schnittes zntreffender gelantet: die LinienMbmng Ton Lokal-. KleiD- nnd

Strafsenbabnen. Tbatsftcblicb warden bier mehrfacb Verh&ltnisse von

Strafsenbahnen erOrtert, deren Betrieb erst vor kiirzerer Zeit in einen

elektrischen nmgewandelt worden ist. Da wo der Verfasser die Prage

bespricht, ob man das Qleis einer Babn zweckmftfsiger anf Offentliche

Verkebrsstrafsen oder anf einen eigenen BabnkOrper verlegen soU, wire

vielleicbt eine etwas ansfQhrlichere BerQcksichtigung der neneren Literatnr

liber diesen Gegenstand, der beispielsweise in der Zeitschrift fiir Kiein-

bahuen wiederbolt eingehend bebandelt worden ist, angezeigt gewesen.

Wenn hier zum Schlufs nnter den elektrischen Babnen die Langen>

sclie Seliwebebahii erwuluit wird, die von Vohwinkel fiber Blberfeld naisb

Barmen im Wasserbette entlang au.sgeliihrt werden soil, so dOrfte dieae

wobl si hworlich unter den Begriff einer gew5hniicben elektrischen Bahn

fallen mid \ ielmehr, bis jetzt wenig>tens, als eine Bahn aufsergew5lui-

Jicben Systems zu betracbten sein, iiber desson wirkiicbe Bessalnung erst

noch weitere Erfnhruniren abgewartt t werden mris^:e!J. Von diesen wild

es abbUngen, ob ein derartiges Sy>ten) zur allgemeinereu Anwendung fur

geeignet erachtet und empfobleu werden kiiini

Anf Seite 50 hat das griechische tb dem betreffenden Herrn Yer-
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lasser eiiieii Streicli gespielt, indem sich daaelbst die „ Hypotenuse", wie
auch anderwiirts schou Ofter vorgekommen aein soli, mit eioera ganzlich

anverdienten ii geschmuckt hat. F, £.

Cauer, W., konigl. preufs. Reg:ieruns.sl)auraeUter jetzt kouigl. Eiseil-

bahnbau- and Betriebsiiispektor. Bctiieb and Verkehr der

preufsischen Staatsbahiien. Kin Handbuch ffir BehOrden uod

Beamte. I. Theil. Mit 67 AbbilduDgen im Text uodaaf 4 Tafein.

Berlin 1897. Jalius Springer.

Wir wollen nnsere Leser heote oar vorlftufig auf das Erscheinen

dieses ncuen Werkes aufmerksam machen. dessen eingehende Wfirdigung

wir un8 fur oinos der nftebsten Hefte des Archivs vorbehalten. Der Ver-

fa^ser hat sich iu diesem ersten Theil die Aufgabe gestellt, den gesanimten

Betrieb und Verkehr, wie er sich heate aof dem grofsartigen Organismus

der preafsischen Staatsbabnen gestaltet, system atisch erschOpfend aaf

Grand der bestehenden Gesetze, VerordnaDgen, Erlasse, Dienstvorschriften

a. 6. w. darznstelieo. Naclidem im er.sten Abschnitt die Organisation der

prenGiischen Staatsbahnen, ihr Verh&ltnirs zam Deutschen Beich, zar Post-,

Telegraphen-, Zoii- und Militftrverwaltang, ihre Beziehnngen zu anderen

deutschen and fremden Bahnen geschildert sind, folgt im 2. Abschnitt die

Darstellung des Zugdienstes (Fahrplftne, Bildoog der Ziige n. s. w.)» der

3. Abschnitt handelt von den Lokomotiven und den Eiscnbalniwagcn.

Der Verfasser beherrscht niclit nar voHkommen dea gewaltigen Stoff seiner

Arbeit, er versteht es auch, den Tielfaeh trockcnen und spruden Gegen-

stand in einer anziehenden klaren and verstftudlichen Form darzustellen.

Wir werden auf das Werk, das uns erst kurz vor Absehlufs dieses Heftes

zngegangen ist. und seine grofsen VorzAge spftter znnlckkommen, glauben

aber schon jetzt versichern zu k^nnen. dafs es sowohl als Lehrbucb, als

auch als J^achschlagebnch vortreffliche Dienste leisten wird.

Radzif^, Anton. Einflufs der Risenba hiien auf die I.audwirth-

schaft, die Industrie und den iJandej. Uerau>i^egeben im

Auftrage des Eisenbahndepartements des Ministerinms der Ver-

kehrsanstalten. Petersburg 1896.

Die Arbeit Ififst sich der Uaaptsache nach in zwei Titeile zerlegcn,

von denen die erste Halfte eine geschichtliche Darstellnng der Entwick-

)nng des Eisenbahnbaoes in der Welt nmfasst und von dem Verfasser in

allgemeinen Zftgen in 3 Kapitelu dargestellt ist: I. Kapitel: Geschicht-

lieher Abrifo des Ausbanes des fiisenbabnnetzes in der ganzen Welt.
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11. Kapitel: GesauuiitautweiHluiig fur die Eissenbahnen in Rufsland. die

Rolieinnatitiieii, die Aus^gabeu und die Reiiu iniiahiiirii. 111. Kapitel: Die

Ausdehnung der Staatseisenbahnen, mit Augabe der Zeit des Ueber-

gautfes der einzeliien Bahnen in die Verwaltung des Staates. Fersonen-

und Giiterverkebr. Einuabmen uberhaupt und im cinzeluen der 8taats>

und Frivatbahuen.

Nur die Vcrhiiltni.sse Rufsiands erlahren eine eiugebendere Darstellung.

jedoch !Bt diese keinoswegs uberail einwandnei. Wenii der Vcrfasser z. B.

als Gruud dafiir, dafs eine grc^fs^ere Anzahl Bahnen noch nicht verstaatlichl

woiden ist, aiigioht. dafs die Staatsregierung hierzu keine Veranlas.siinc;

batte. weil diese l>aiiticii ihre Zahlungsverbindlichkeiten prompt ertidh

iiabeu. 80 ist daniit <ler Kern der Saehe wohl sebr wenicr getroffen w(u den.

und er win! vermuthlich wobi au( li in Rufsland iiichl vieie Gl^ubige findeu.

Denu wetiii es aucb nicht jederniann weifs, dafs politische und naDienllich

iiiiliiarische Beweggrunde bestimmend auf die si bnelle Vci staatlichung eines

groisen Theiles der russiscben Eisenbahnen einsrewirkt haheu, 60 wird doch

voraussichtlicb der grofsere Theil der Lescr des Buebes dieser Auffassung

des Verfassers gegenuber den Kopf bedeiikru li schutteln.

Ebenso ist es mebr als tVaglicb, ob der Beliaiiptung, dafs die Staats-

bahnen „zwcifelb)s, in der Mehrzahl der Fiille" biiliger, namlich als die

Frivatbahncii, verwaltet werden, vieie Kenner russischer Eisenbabuverhalt-

nisse obne weiteres l)eitreten werden. Es kann nicht iiberseben werdeu,

dafs fur die Entscbeidung der Frage nicht die absoluten Zahlon mafs-

gebeiid sein kOnnen, sondeni dafs als das tertiuin comparationiv« das Ge-

leistete nicht ubersebcn werden kami, urn zu einem zutreffenden Urthe'Je

zu gelangen. Gescbieht das, s(i fragt es sich, ob die Behauptung fur die

Melir/ahl der Fiille baltbar bleibt.

laiuieihiii giebt diese erste UulfteX124 Druckseiteu) des Werkes dem

Leser, der mit der Gescbieiite des Baues der Kisonbabnen unbekanut. ist,

ein Qbersichtlicbes, wenu auch sebr ^ediiiiigtes Bild von der allmahlichen

Entwicklutig des Eisenbabunetzes auf der Welt und im spezieilen in

Kufslaiui.

Der weiiaus iiiteressantere Theil der Arbeit ist die zwcite HSlfte

des Buches, die gleicbfalls H Kapitel umfafst, uiimlich: IV. Kapitel: Die

wirthscbaftlicbe Bedeutuug der Eisenbabnen fur die Landwirtbsehaft.

V. Kapitel: Der Einflufs der Aushreitung des Eiseidjahnnetzes auf die

Eutwicklung der Industrie. VI. Kapitel: Ueber die Zufubrbalinen im

Ausiuude und in Hnfsland. Der Verfasser stelit fest, dafs aach iti Rufs-

land ein Auwachsen der Transportmassen und (iie Entwicklung der

Froduktion als Folge des Baues der Eisen bahnen beoba" htet werden kann.

luteressant und mm Theil auch werthvoil sind die Zabienangabeu, die
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zur Begrundnnii dieser, wie gesagt, nicht soTiderlich in iit n lirohaclitung

aneefnhrt werden. Abgesehen von ausfiilirlitlipn Aii^aben ul)er die

GetrtMdeerzeuKunir. dem Getreideverbrauch uiid -Kxport. werden Mitthei-

luijgen fiber BestaTido an Pferdon. Vieli. Schafcii iiiid Schweinen sowie

fiber deii Handel niit 'h^tfn guniatdit; tVrner findet die Steinkoblen-, Eisen-,

Stabl-. Oufseiscn-. Mauuaner/- iind linlzprndnktion eingehende Beruck-

sichtigung, bei wdi lier Gelvfiridieit inaiu he iiiteressante Zableareihe zam

Beweis der behaupttMcii That;<a(dK' atiKt'tiilirt wird.

Endlich winl in dem VI. Kapitel auf die Nothweiiditikeit iiingewiescn,

muglichst viele Zufiilirhitbnen /.u hauen, urn den wohithiltigeu EiuUufs

guter und billiger Wej^e allj?emeiii wirksam sein zu las^en.

Den Sehlufs bilden allgenieiTi gehaltene Scblnrsfoltiernnpen und eiu

Anhang vnn Tabellen und grapbifschen Tafelii. die die in der Arbeit zer-

streuten Zahlcnangaben ziisamnicn fasseii and leicht iibersirbtlich macben.

Das- Werk hat den irroH'^en VorzuL^ dul's es sirh leicht lesen litlst und

zweifellos die russi-scheu Leser. deneii der intereHsante Stoff neu ist,

mit der Materie in fes.selnder [•'orin bekaunt ruaclit und gewils auch

belehren wird. Lohend kann noch erwaliDt werdeu^ dafs der Verfasa^r

die einsciilagige Literatur belierrscht. J)i. M.

Radziiu:. Anton. Die Kisen]»roduktion der Welt. Produktion,

VerhraiH-h. Prei.se. Peternburff 189ri.

Die 78 Seiteii umfa^sende Brosebiire bcliaiidelt /.uiiatdist die gesammte

Produktiou der Welt an Ei.seii, (Jufseisen und Stabl, den Verbraueb und

die im Handel im Laufe einer hingen Reibe vrm Jahren erziidt.Mi Preise

und sodann dieselbe Materie fiir einzelne Hauptland<'i\ Das weitaus leb-

hafteate Interesse verdient tier Tbeil, der hicb im besonderen mit Rnfs-

land beschaftigt. Beini Lesen des Buches gewinnt ni.tn unwillkurlieb den

Eindruck, dafs Bulsland sii h auf dem Gebiete dieser iuduatriezweige uoch

ill don Kinderschulieii beliudet.

Trntz der angeblieh unermcfstiehen £rz- und Stcinkohlenlager und

trot/deni. dais in den IctzTen Jaliren viel anf dem Gebiete der Er-

Sfhliefsunc dieser Lager gesfdiehm ist ist die Prodiiktion /.. B. vnn Gnfs-

eisen in den letzten 60 Jabrcn nur uni dns 8 laehe angewachsen Aller-

dings zeigen die letzten .labre ein lebhatteres Tempn in der Entwiekiuns

des Abbaues der Eisenerze und ihrer Verwerthung, aber aueli aut

dieseTTi Gebiete bat Rufsland noch die Entlaltung .seiuer j)r()duktiven

Krafte vor sieb und neeb ein grofses Stuck Arbeit zu leisten, uin unab-

bSngig /n werden, Diese Arbeit wird aber um so gr5f!*er werden. je

mehr Kultur sich im Laude ausbreitet, weil mit ihr dai> Bedurfnii's nach
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ErzeugDissen &as Eisen and Stahl in gleiehem Verh&ltnisfle wftcbst Der

VerfasBer giebt nadi Scherzer ^das wirthsehaftllehe Leb«D der Volker'

an, dafs in den Jahren 1830—90 gegenftber dem TorangeftlhrteD Anwachm
der GnbeiseDprodnktioii in Rufsland (Sfache), in Deutschland die Pro-

dnktion nm das 36faehe, in Frankreich nm das 19fache, in England nm
das 12 facile a. s. w. gestiegen iat. Dlese Zahlen aind allerdings nicht

nen, aber bleiben trotzdem immer interessant, wenn man sie nnter ein-

ander in- Beziehung letzt and de vom kolinrbiitorisehen Standpnnkt ana

betraobtet Die Arbeit giebt gerade von diesem lelzteren Gesicbtspnnkte

ans za manehen aiebt nninteressanten Beebaebtangen and BetracbtuDgen

AnlaTs and ist daher sebr lesenswertb and belebrend, sowdt RaTsland in

IVage kommt. Dr, M.

Lkte des 8tatiuii8 des cltemins de Usv auz qnels s^appligue la

conTention internationale sar le transport de narcban-

dises da 14 Ootobre 1890. Pabli^e par I'Office central a Berne.

Bern 1896.

Dieses, vom Zentralamt flir den internationalen Eisenbabntransport

mit grofser Sorgfolt aofgesteilte Stationsverzelcboirs sell fttr die dem Berner

Uebereinkommen angebfirenden Lftnder nicbt deatscber Spracbe den-

selben Zwecken dienen, die das bekannte Eoeb*scbe Stationsverzeichni(t»

in den Lftndern deatscber Spracbe verfolgt. Die dftoiscben Stationen and

die StaUonen von Monaco sind bereits aafgenommen, obgleicb beide Lftnder

zar Zeit der Aufstellang des Verzeicbnisses dem Berner Uebereinkommen

nocb nicbt beigetreten waren. Ibre Anfnabroe ist bekanntlich inzwischen

beantragt.

Koh], F'., grofsheriogl. sftehsiseher Oberbaaratb. Nachricbten fiber die

Weimar-Geraer Eisenbahn. Weimar 1896. Hermann BOblaos

Nacbfolger.

Die Weimar-Geraer Bisenbabn ist mit den ilbrigen nocb in Tb&ringeu

yorhandenen grOfseren Bahnen am 1. Oktober 1895 in den Besitz des

prenfoiscben Staates ftbergegangen. Sie darcbziebt das Grofsberzogtbam

Sacbsen-Weimar, die HerzogthUmer Sacbsen-Meiningen and Sacbsen-

Altenburg and das Fflrstentbam Renfs j. L. Nacb langen and scbwierigen

Verliandlungen, die bis in die 40er Jabre nnseres Jahrbanderts znrftck-

reichen, verstftodigten sieh im Jabre 1872 die betbeiligten Staaten fiber

den Baa der Babn and am 6. Mai 1872 wurde die AkUengesellscbaft

Weimar-Geraer Eisenbabngesellscbaft gegrundet, die den Ban aasffibren
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licfs. Am 29. Juni 1876 wurde der Betrieb erOflfhet. — Der Verfwaer der

vorstehendeii Sclirift ist belm Bau der Bahn, und zwar zuletzi als Leiter

betheiligt gewesen, trat danii als Mitglied in die Direktion ein nnd war

vom 1. Jannar 1878 bis zum Uebergang der Bahn in preufsischen Besitz

ihr alleiniger Direktor. £r hat die wichtigeren Ereignisse aus der Bau-

Qiid Betriebsgeschichte der Bahn nacb ihren Gesellschaftsberichten zu-

samroengestellt und kurze biographische Skizzen nber alie die PersOnlich-

keiten beigefugt, die an dem Unternehmen in irgend einer Art betheiligt

gewesen sind. — Das Schriftchen kann als ein immerhin werthvoller Bei-

trag zur (Teschichta des Eisenbahnwesens in den deutscben Eleinstaaten

bezeicbuet werden.

Miihlberg^i*, Dr. A. DU fiisenbahnreforin in Wftrttemberg.

TflbinKeo. Lanpp'sche BachhaDdlnng. 1896.

Eine SarDiniung von kurzeii Zeitungsartikeln, Bficherbespreeliuugen

u. dergl., die unter einem vielversprechenden Titel und mit einem Vor-

wort verdffentlicbt werden, nach dem man erwarten mufste, dafs der Ver-

fasser Vorscbl3.ge zu einer organischen Umgestaltuiig des Eisenbahnwesens

in Wurttemberg machen wurde. Von solchen ist nun nicht die Rede.

Viehiielii beschSftigt sich dor Verfasser mit einigen der Eisenbahnti (gen,

die auch sonst Gegeiistaiid der Er5rterung in der Presse, deu Laiidtagen

u. s. w. gewesen sind, hauptsachlich der Mitwirkung der gesetzgebenden

Korperschaften bei Aufsteliuiig der Eisenbahntarife, Trennuug des Lokal-

verkehrs vom Feruverkehr, Ausbau des wurtterabergisehen Eisenbalin-

netzes durch Kleinbahnen, Verbilligung und Vereinfachung der Fersonen-

tarife. Das sind keiiie ueuen Dinge, .sie werden aber auch nicht

unter neuen Gesiehtspunkten behandelt. Der Verfas.ser bleibt viel-

mehr darchweg auf der Oberflilche haften, er hat augenscheinlich keiiie

tieferen Stadien im Eisenbaiinwesen gemacht, hie und da nur eine neuere

Broschure gelesen, die er, soweit sie mit seincn Anschanungeii uberein-

stimmt, ruhmeud bef>priclit, ohne aber auch hier wiederuin dm Fragen

genauer auf den Grund zu gehen. Mit mancherlei Ausfuiinuigeu des Ver-

fassers kann man sich einverstanden erkiaren, wahrend andere ganz un-

zutreffend sind. In der Tagespresse mOgen solche Artikel unter Uni-

standuii niitzlich sein, an ein Buch aber macht man hOhere Anspriiche.

V, d L,

AreblT fltr EiieabaliiiwMeD 1887
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UEBERSICHT
der

neoMta Havptwerke liber BimDlMliiiweBeii nad ans rarwandton

GabietoD.

Ha!«lwin, 8. Ji. Illustrative cme* on railroml law St. Paul 1896- S 8t—

•

ilolzmiiller, Gui^tav. iut^enieur-Mathematik. l. Tlieil. Leipzig 18 )7.

Kapp, Gisbert. Dynauiomaschiueu fiir Gleicli- und WecbseUtrou and Ti&asfor*

matoren. li. Aiifl. Berlin-MiiiKhen 18y7.

Koch, W. H:iii<lliuch fttr den Eiseubahngiiterverkehr. 2 Bde. J5erlin 1896

Loewe-Zimiueruuinn I%>r KiH-enbalmbaa. 1. Abtb. fiinleitaag and Ailgemeines.

fiahu und Faiirzeug. iieipzig 1897 ^ Ik—.

Hchiemanu, Max. Elektrische Fenischuelll»ahiien der Zuknnft. Leipzig- 1897 //],«.

Spelt s. V. W. The street Railway system of Piui&deiptua its history aud present

couditiou. Baltimore 1807.

Unirer, W. DUsaeldorrer Eisenbabnfracbttarife. Witten 1887. ^ 10,—.

Zeitaolurifteii.

AoBftleii dM Deaftehen Relebs fUr GMetagebanir, Verw»1tnii|r aad SUitistik.

Mttndieu and Leipiig.

1897, Heft 4
Die EisenbalinpoUtik Frankreicht. (Eine Antikrilik.)

aalM d«a paato et ebftius6e8. PiJria.

Heft IS. D«semb«r 1806.

Voitar«8 automobiUi ponr transports an eomimin.

BnUetin de la Conadtaion interaatianaie da Congris des charaina de far.

Braxellas.

N'o. 4. April 1887.

Etades pbotogramm^triqaas at lenr applieaUon aox travanx prAluDiuires

da cheinin de fer de la Jangfrao. — Le nonveaa frein 61ectro-pDanmati4|ae

de Mr. Chapsal. — Les fuseanx horaires en Europe. — La sarvivaaea de

I'^ctriciti dans la latte des difers modes de traction des tramwajs.

CJantralblatt der B*aTarwalUia(. Berlin.

N«. 9^18. Vom 27. Febniar bis 17. April 1887.

(No. 9:) Die Absweigong der sibiriscbeo Eisenbabn dnrch die Mandseharei.

— (No. :u:) Ueber den Einfluf^ der VcrechlursrolleM nuf das Veibalten der

Ki.senhahnsignale bei Bruch der DrahtUituiifr. — No. 11:"! Die Eisenliahii'

lechiiik der (uiriuwart: LinienluLrun^' uud Haliiigestaltuug. - {No. 13a:)

Die Thalbrikke bei Wilugsten. - HtT<'i himiitr kleiner GewfSlbe von Risen-

baliubrilckeu. — (No. 16:) Erbiihuug iler Beirieb.H»iic)ierlieit durch eleklriscke

Scbienenkontabte (Pedale).
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Dent8ch49 Bauzeittui^. Berlin.
,

No. 1*—2tt. Vom 2Q. Fcbrimr bis lo. April 1897.

(No. 15 n. 16:} Der ncue SQdbahnhof in Bostou. — (No. 18:) Die deutsch-

ottafrikaiiisebe Zontral1»ahii. — (Xo. 19 u. SB:) Noehmals die Bedienung der

UcberlUirteii tn den Elsenlmbneii.

Ueutackti StrafHcn- nnd Kieitii)iitm/vittinje: (bisher: Die ^trafsenbabn).

No. 8—15. Vom 26. Fcbrnar bis 15 April 1897.

(No. 8:) Sicherung der Anlageii iind des Personal.s der Heichstele^raplien*

V^rwKltmig beim Ban nud Betriebe yon Kleinbaiiueu uud Privatanschliifs-

bahnen. — Der Yertngtentwiirf, betr. die Einfttbrang des elektrieehen Be-

triebes. ^ Die Oestaltnnfip des Badreifene nnd dee Sebienenkopfee bei

Stfftfeeieitenbahnen. — (No. 9:) Akknmnlatorenbetrieb anf StraTtenbahnen.

— (No. U:) Bedenken gefpen EinfUbmng von Uebersteigekarten — Die

projektirte Schwebebahn von Loschwitjs nach dein IMrxtean Ur ^Schuueu

Aoesicht." — (No. 12; j Ist der Vertrag, durch wtlcbeu der .strafsenbahn-

unternehiner sich die Zastiminung des Wegeunterbaltungsptiichtigeu 2nr

Straraenbahnaulage, geinHrs ^ 6 des Kleiubabngesetzes vom 27. Juli 1892,

besehaffi, eiii Mietbsrertrag? (No. 18 n. 14:) Znr S&twieklung des Klein-

babuweaens in der RheinprOTina. — (No. 16:) Strafbarkeit der BabngefKbr-

dang. — Oestalinng des Badreifens nnd des Sebienenkopfes bei Strafsen-

eisenbahnen.

D^tttaeto VerkebrsbUtter nnd aUgen«iii« dmUeba Ei8eiiMMeitaii«^. Berlin.

Mflndien. Leipzig.

No. Vom S5. Febmar bis 15. April 1897.

(No. 6:) Ueber die Betrieb«(Un)sieberbeit in Verbindnngsknrvenbabnhofen.

— (No. 10:) Die Tarifpolitik der francSsischen Eisenbalmen. — (No. ll n. 12:)

Von den technischen Eisenbabnschnlen in Rnfitland. — (No. 12.) Die Eisen-

bahnbediensteten und die Pf iitik. — Orfrauisntion des Eisenbabiulitiistefl. —
(No. 13:) I'eber die Aasbiiduug der EisenbabuwtUrter. — (No. 14 a. 16:) Ueber

Eisenbabnfachgeriebte.

Dteglei'a polytednlaekaa JonrnaU Stnttgart.

HAft 1. Vom 8. April 1897.

None Teiephon-, Telegrapben- nnd Signaleinriehtnngen.

Li'Economi^te fraocaii^. Paris

Heft 12. Vom 20. Miifi IbW.

Les mojena de transport en coiitmtiu a Paris.

BtoealiakiiMabtliehe Bnlaeheldtiifcen nmd Abluiadlniij|«n. Breslan.

Bd. XIII. Heft 3.

Die legislatoriscbe ThRtigkeit der Schwei?, anf Grun«l <les internationalen

Ueberpinkornraens iilier Ad) Eisenbalmfr irlit vpvkelir voai 1 1. Oktober 1^90.

— Orundsitze tiber die Herytellnng, Uuteibaltunt^. Abanderniig von Niveau-

Ubergangen, Ueber- uud Unterfiibrungen von ofientlichen Wegen bei der

Kreosang mit Eisenbahnen im KOnigreich Saebsen. — Entwieklnng nnd

gegenwbrtiger Stand der Fiage der BiBenbahn?erslaat]iehttng in der Sebweix.

48*
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}Kc«toiioxo]NNRHoe xlmo (EisenbAbuweten). 8t. Peunbnrg. 1897.

(No. 8 v. 4:) Ueber die Frnflmff der Sebienen. — Bar Blititng nnd aeln

yftg, — (No. t:) Dm Gesets ftber Baa »! Betrieb too Ei^^enliahnen urt<

licher Bedentnng in Knm&nien. — (No. 6 n. 7:) Rcisebemerkungen iiber .las

Eiflenbabnwesen in Unf^arn von A v Wcudrich. — Die elektrische Zug-

forderiing anf Eisenbahnen uutergeordneter Bedeutung. — (No. 8;) Die

dritte Versammluug; tier Vorstande des fiisenbabntelegraphendienBtca nnd

die elektritcben Eiseabebnem anf der Ametellmig in Niscbni^Nowgorod.

Elektreieeliiiieolie RvndedMn. Freakliirl a. X.

Heft 12. Yom IS. Min 1887.

Die elektrlseben Tranbabaen in Lugano, betrieben mlt Oreipbaienatrom.

Blektroteohnische Zeitschrift Berlin.

Heft 9. Von 4. HIrs 1897.

Die elektrische Beleuchtnng tou Eisenbahnpostwagen in Oeaterreieh. —
Nebenacblttiainotoren fur elektriaohen Strafsenbabnbetrieb.

Heft n. Yom 9S. Xlrs 1897.

Schienenverbindaog filr fiisenbabntekgrapbensUtionen.

Bngteeerln#r. Leaden.

No. im—teSI. Yea 19. Febmar bis 3. April 1897.

(No. 1696—1087:) Tbe Olaegow enbwaj and cable traction. — Terminal

ebargei. — (No. 1896:) Current Bailwaj conatrnction. — Coriiu Talve gear

for locomotive engines. — (No. 1627:) LoeomotiTe for the Metropolitan

Railway. — (No. 1628:) Railroad insulation. — (No. 1629: Rollinc: cradles

for Lighl Railways. Railway rivalry in Scotland. — No 1630:} Railwajf

prospects in China. — i,No A Highland Railway feud.

Eagineerias News. New Torli.

N«. ^IL Yom Vi. Jeaaar bie 18. Mint 1887.

(No. 4:) Beport of the Mastaehnietta State Beard of Bailroad Commiseioaers.

— The aew Bailway teminale at Prorideaee. — The propoeed mvnidpal

electric inbway sjritem of Baltimore. — Tbe mnnidpal ownerabip of electric

snbwajs. — (No. 7:) Footgnard for frogs, switches and guard rails. — The

rp|>'>rt on Trouirh Trnin Service acros.^ the Brooklyn Bridirf — (No. B:)

TfHck flag^ for inauileiiance-of-way work. — Compound twelve-wlieel loco-

motiveH; Northern Tacilic R. R. — (No. 9:) Recent designs for steel cars,

Univereal Conitraktion Co. — Tbe Siberian Bailwaj exteniion in Chine. —
(No. 10:) Two new interlodting plaatc. — A report on a grade eieeeing

collisiou between a Bailwaj train and an electric car. — (No. llj) Depression

of the tracks of the Boston and A Mvujy Railroad at Newton. Maas — 1V^r«

of resistance of vehicles on common roads by the United States Departiiieiii

of Agriculture. — Notes from tbe work donee on the Chicago and Noriit-

western locomotire testing plant.
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Le Genie Civil. Paris.

Mo. 15~t2. Vom 13. Februar bis 3. April 1897.

(No. 16—22:) Trausmission de la puissance inotrice 'a I'aide tie I'elcctricitii

nni encrins de.^ ^ares de cbcroins de fer. — No it; l^ i Ooniparaison cntre

les divers moyens d'obtenir la force raotricc a ^ <h lir a la propulsion des

automobiles. — (Mo. 18:) Course de voitureH automobiles eutre Marseille,

Pr^juB, Nice et Monte-Carlo. — Nouvera frein ^lectro-pueomatique pour

chenille de fer, eyBUme Chapeal. — (No. 190 ^ tracUon dlectriqne k Paris.

— (No. 81 :) TramwajB Aeetriqnea d'Angere. -~ Le Mtftropolitain de Paris.

61«Mr*8 Amudeii fiir Gewerbe wmI BanwMen. Berlin.

Hefl (k Yvm 1. Vftrs 1807.

Mittbetlvngen fiber die bei def Grolseii Betiiner PferdeeieeBValiii gwaachien

Brfabrungeu im kombinirten elektrischen Betriebe. — Milit&riscbe Ansichten

liber die Einfiihrniig; des elektrischen Betriebes auf den Hanpteisenbalineil.

— Pneamatisch elektrischer Ko&taktapparat (iStreckesBtromacbUerser).

Heft C Vom 16» Mftn 1807.

Sfaige weitere IfittlietinoKeii liber Acetyleu. — Die netten Muetenetch'

nasgen fttr Personen* nnd Oepftckwageik der preafeieelieii Staatebalineii, —
Lfifltingseiiijicbtiiiig fttr £isenbaliiiwagen mittele filtrirter Loft

Heft 7. Vom l. April 1897.

Das Acetylcn and seine Kxplosiousgfefitlirlichkeit. — Eisenbahnwaggon-

beleuchimiff uiiter I'esouderer Beriicksichtigunir der Verwendung von Ace-

tjrleu. ~ Die Erweiteruug des elektriscben Betrieben aui den amerikaniscben

fiieeDbahneii. — Etat der Eiee&bahiiTerwaltQng fiir das Jabr 1897/Ub.

Has HMidflls-lliMiiin. Wieii.

H«ft U. Vom 18. Min 1897.

Die Eisenbabnpolitik S^kreiehe. — Elektriscbe Beleacbtung der fiisen-

bahnsllge.

Heft 12. Vom 25. H&rz 1897.

Das Pf«jeki der fiegierwig snr L(>siuig der Triester fiahnfrage.

BaxeHepi. ;Der Ingeniear). Kiew.

No. .i n. :t. Februar nnd HHrz 1897.

Die Eiaenbahnbetriebsmittel auf der Ansstellung in Nischni-Nowgorod in

1896. — E'lautertinsren zn dem Bericht ttber die Lcitnn^'^ der Eisenbahn-

befSrdenni^' in (iebieten, die vom Nothstand heimgesuclit sind (ArcbiT

181^7 i>. 173;. — Die elektriscbe Beleucbtuug der Eisenbabnziige.

^onraal of tbe Western Soeietjr of Knclneers. Chicago.

Heft 8. Fehniar 1897.

Street Bailwaj construction.
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MittheilajijBren des Vereiiis fttr dto FVrdenins dw LotutI- mid 8trii(«eiibalia-

w**spns. "Wien.

Uefl ii. Fe^rnnr 1897.

Die clektriiicbe Trans verbal 1 in ie der Wiener Tramwaygesellscbatt.

Moniteiir des iiitc>r&t8 matMvto. Brttnel.

Heft 2». Voin 11. April 1887.

Le rachat des chemins de fer suisses.

Honitore delle fttrade ferrate. Turin.

No. 7—14. Yom 18- Fetaw bis 8. April 1887.

No 7:) Le fenrevle Ungfaerati (fortjoreseut in No. O). — lia ferrovia Torino-

Uivoli nei »\\oi primi 25 anni di vitii. — (No. I):) I.e rioHinamento delle

stiizioiii ferroviarie di Torino. — (Nu. in) Le valico del Sempioue. —
(No. 11 Le 8trade ferrate de Francia e in Gcrniania. — (No. 13 u. 14:) Le

tramvie de vapore e le ferrevie ordinarie in Italia.

Norsk Tekiiisk Tidiakrift. Kristiania.

L Heft 1897.

Om bredden at laskeboltebniier i sktuner. (Ueber die Breite der Laacbeu-

bolzenldcher in den Scbienen.

Oe»t«rr«icliiiM:he EiH(^ril>ahnzeitiiii;;. W ien.

No. 6—11. Vom 20. Februar hi.s lu- April l"^!>7.

(No. 60 Die Ergebni.sse der Uiifallstatistik der berafsgenossenschaiUicben

UnfallTenicheningsanstalt der usterreichiscbeu Kisenbabneu 188U bis einscbl.

189i. - Der Eatimrf eiaei Bnndetgeietses fiber Ba« tmd Betrieb dor

•ehweiserieebeA Nebenbahnen. — (No. 7 n. 8:) Dm konieitioiitmirtige

Becbt des StaittoH eine Eisenbahn elnzulGsen. — Unser Tarifsystem and

dessen EinflnlVi anf ifu Verrefhnnniis- niid ]i'uo,kvergiitnT)'^'"lion8t. — (No.O:)

Znr VereinfachuriL i r Waireniuietbeabrechnuag. - (No. lUandll;) Kiagen

liber das Eisenbahntarifwesen.

Ofjgan fur die Fortechritte des Bieeabehnweeeiii. Wieabaden.

Heft 2. 1897.

Ueber deu Ban der (ileise fiir Scbiiell7-ut,'verkehr. — Flltereinricbtnntr fUr

LUttiing der Eisenbabnpcrsonenwagen mittels staubfreier Lnft. — Sicberung

Ton EiteftbabtttflK«i in Wekdmi. — Hemmtdmb, Banart Hoebatein.— Ueber

Eiaeababag^leiae im Pdaater. — Antwecbaelbara PiaasaTabeien (Weiebea-

beaea) fttr Bisen- nnd Straftenbahnen. LokenotiveB md Wagen aaf der

bayerifcben LaadeeaasstelliiBg in Mflmbeig.

The Reilreed Oasette. New Terk.

Ne. 7. Ton 19. Pebrnar 1887.

Tbe roof-sbield in tbe Boston Snbway. — Bicyefe faetoiy operated by small

electric motors. Car ferry-boat Pere Marquette. — Taxation of Railroads.

— Electricity for sulnirban traffic. — Propniapd Kailroad legislation. — Rail-

road matters in tTreat-I'.ntRin. — The New Y<>rk and Brooklyn Bridge. —
Tie plates. The gas engines at the gas exposition. — St. Louis Railroad

terailnals. — Tbe Teatilatioa of passenger cars.
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No. 8. Vont 19. Febnuur 1687.

The refiaed Grand Gentrai blation, New-York. — A city freight gard of

the Jenej Central. — The Chleago and Northwe»teni testing plant. — The

Trojan platform end bnlfer. — Possible relation of the technieal shool to

the Bnginettiag Association. — Train accidents in 1896. — Proposed Bailroad

legislation. — State Railroads in South America. — Argument against the

Missouri two-cent fare bil! Maine Railroad Commiasioners' report. —
Street Bailroads in Masaachusetta.

No. 9. Vom 96. Febmar 1897.

Shenectady l2-wheel6r8 for the Northern Pacific. — Fifty-ton, steel hopper

can. — Baldwin looomotiTss for Japan. — The Bnrlington^s fast ran. —
Correct gaging in mounting car wheels. — The agitation of the Bailroad men

in Great Britain. — Taxation of lixpresa Companies on insterstate business.

— January accidents — A new record for long distance running. — The

chemistry of western rails. — The new interlocking sij^nals at Hartford.

Twenty -five years of nieclmnical engineering. — Ohio Express Company tax

law sustained — Maliugerinj^ — The authority of the Interstate Commerce

Commissioners. — A decade of federal regulation.

No. 10. Tom 6. Ni» 1897.

Compressed air in the Topeka shops of the A., T. dt S. P. — Some new street

and electJic de?ated Bailroads in Europe. — New electric conduit lines in

New York. — A continuous platform buffer for elevated cars. ~ Who made

the steel rail pool? - The pro])oseJ electric conduit lines in New York

Some of the exports of the I nited States. — The Lake Shore refunding

sheme. — Lease of the Boston subway. — A test of a power station. —
Kailroad relief departments.

No. 11. Tom 19. Mini 1897.

The Duluth-Superior bridge. — LokomotiTe truck brakes. — Heavy street

Railroad construction. — The Hoke flush car door. — A dust guard for

journal boxes. — Some curiosities of the car coupler. — Injustice in the

New York export grain trmle. — The Eau Claire lumber rate care — An
English freight rntf nrljustment. —

- Itiipi isoumeut for refusiug to work. —
£ugine truck iiwiug hangers. — Suburban competition. — Baldwin loco-

voUve for China. — The Pennsylvania organisation. — Bailroads in Korea.

— Danish State Railroads.

No. 13. Torn 19. Mftrs 1887.

Some questions of locomotive performance. - Lead for locomotives. —
Some sigtial problems. — The Hewitt rolled steel truck. Some studies

in speed and acceleration of various motors. — Some of the possibilitiei; of

reiuudiug. — Western lumber production. — Some considerations on ra^iid

transit. — Some modern law-making. - Steel-tired wheels a correction. —
Bffects of a sleet storm on electric elevated roads. — A traveling plant for

treating ties with woodoline — The Tiee-President's fast rnn. — Railroad

legislation In South Carolina. — Street Railroad construction.
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No. IS. Von 96. Hftre 1887.

The new rail for the Imperiel Cbineee Bulweyi. — fieary consolidated

freight locomotive for the Northern PaeiUc. — Sone studies in speed and

aeeeleration of various motors. — Export grain rates. — The limits of

spee<i mx] frequency of trains in tunnels. — February accidents. - FTearinp

on .New York grain rates — Decision of the Supreme Court in the case

of the Trans-Missouri freight Association. — Hailroad instruction at I'urdae

UniTersitj. — Railrosd and indoatriai improToment in Japan. — Locomotive

tests for the Illinois Central. — Eieetrieity on the Alley L, Chicago. —
Compressed air in Railroad painting. — An English Railroad strike.

No. 14. Voni J. April 1897.

Electric ujotoru at the Balilwin Locouiutive Works. — uumpresiied air in

the Eopeka shops of the Atchison Topeka and St F^. The Chapman
voltage regnlator. — The slide rale as an aid to Railroad field work. —
Fast and ft'eqnent traffic in a tnnnel. — The Antitrnst law decision.~ The
bituminous coal trade at the sealc nnl An interesting passenger fare

decision. - Electrical eqiiipnipnt of tlic Illinois Central. Tlie .New Grand

Trunk bridge. — The PitTt«burgb, Bessemer and Lake Erie bteel cars. —
The Trans-Missouri decision. — The dissenting opinion in the Trans-Mis*

soari case. — The ventilation of the Arlberg tunnel. — Ridlroad legislation

in North Dakota. — Valves of the Corliss type on locomotives in France.

A wheel dressing machine. — Kew locomotives for the Danish State

Railroads.

The Hallway Engineer. London.

Heft 206. Marz 1897.

(und lleft -J. )!:) Railway signalling. — Japanese Railways. — ^Troogb-and-

Troagh% engine shed, London and North Western Railway. — (n. Heft 207:)

The design and eonstrnetion of Railway carriages and wagons. — Locomo-

tive engines: their design and construction. — Details of express and other

locomotive engines, Highland Railway.

Heft W» April 1897.

Roofs, warehouses, and eonstructional ironwork. — The new water scoop

or Piek-Up, Pennsylvania Railroad. — Details of express passenger engines,

(^reat Northern Railway. — Electric interlocking, the block and mechanical

signals on Railways.

Tbe Railway News. London.

No. 1729—1735. Vora 'in. Febrnar bis 8- April 1897.

(No. 112^:) Railway receipts and expenditure. — Acuideuis to Railway ser*

vante. — The Metropolitan District Company's proposed extensions. — The
Ealing and Harrow and High Wyeombe extensions. — The Nortii Eastera

and cheap travelling. — Railway hills for 1897. — (No. 1780:) Railway ex-

penses in the part half-year. — The Nnrtli-Wci^tt'rn Railway strike. — Light

Railways — Dissolution of the Anicricau steel rail pool. — (No. 1731:)

Railway Companies' savings banks. — The strike on the North Eastern
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Railway. — American liailroad Hystems: Chicago Burlington aud t^uiucj. —
Amorioai Btilntail Moonts. — Al«etrieitj renw etetin on Rtilwajt. —
Bftilwij billa for 1897. KNo. 1789:) Amerieaii Bailroad lystema: Cbieago

ittd NorOi^WfisUni Bailwaj. ^ Ai Irish Cbftnnel Tnnnel. — fiailway MUt
for 1897. — (No. 1783:) American Railroad syttems: Atchlton Topeka and

Santa Railway. — Contmental steamboats receipts and expenses in 1896»

— Railway fxtennion in India. — ;No. 1734:) Fish traffic by rail iu 1S96.

—

Railway servants wages. — A natioual Railway imisenni. — Union Pacific

Railroad. — Railway bills for 1897. — (No. 1735:) Electric Railways. —
American Railroad pooling. — Amoriean Bailroad bondt.

V«^pl*te toamloglco indwrtttel. BarMlona.

B»tt 1. Von jBftiuur 1887.

SnstitacidD do la traceidn animal por la oldetrloa on laa iineaa do la eom-

paOia do tnasriaa do Baroeloaa.

R«Fae ^eiierale Ue« chemina do for. Parii».

1897. Heft 2.

Notts sur les wagons k 20 tonnes de la Compa^nie da Nord. — La politique

de la France en matlire de diemiuB de fer (d'aprds ronrrago de R. do

KanfmannV — Calage k dittanoe dea p4daloa dea apparaila antomateiura

Aiibino dana loa garoa k aerrioo itttntompn. ^ Do la oonatmclion do la

looomotiTO modomo. — Le ehomln do for do TArlborg.

18^7. Heft 3.

Kote snr les essieux condes de locomotives lormt^a de pUisienr^ pi&oea. —
Note sur les machinea et loa apparoils exposes par la Compagnie da Nord

k rozpoaitioB de Bonen on 1886^— Note anr nn diapoaitif pemettant d*dTitea

lo tracago prtelable dea pi^oao do boia k percoa on h mortaiaea. —> Voitwo
automobile, sysUmo SerpoUet, doa chemina de for de I'etat Wnrttembergeois.

" £]qi^ioacoa laitoa aor la looomotiTo Sobeneetady de I'anlToraiU do Pordao.

Die SchmalHpurbahn. Berlin.

Ho. 4—7. Vom I. Miirz bis 1. April 1897.

(No. 5:) Die projektirte Schwebebabn ?ou Loscbwitz nacb dem Plateau der

^Scbunen Anssicht" (aus Dresdener Nachrichten). — (No. 6:) Die Klein*

babnen Im prenraiaeben Abgeordnetenhanao.— Die olokkriaobo Strafaenbalui

in Ser%}ewo. — (Ho. 7:) Sigmal* vnd WoiohenateHwoike aur Sieheritng doa

Zugrerkehra anf Eisenbahnen. — Die Kloinbabnon in Pronfaen. — Daa

Walker^tmn flir eloktriaohe Strafaonbabnaii.

Dio Scbweizer Babnen.

No. 8—15. Vom 20. P^ebruar bis 10. April 1897.

(No. H u. D:) Persoiienaufzng Matte-Piattform in Bern. ~- No. 8:) Bundes*

gesets iiber Ban and Betrieb der scbweizeriscben Nebenbalinen. — (No. 10:}

Die moehaniach betriebonen Signal- und Woiobonatellnngeii* — (No. ii:)

WttB triffi die Yerantwordiohkeit boim Nordoatbahnatroik? — Die Beilegnng

dea Streika. -y(No. 14:} Der Oberban der Jungflranbabn. — Die Bereehnnng

Axchhr Ar EisnbtkawaMn. UBT 43
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der Biickkauf«6DtflchidigQiigen nach der bmidesritUidi^ii BouehafL —
(No. 19:) Ueber den Ban and die Kosten dea Jnngflranbafantannela.

Schwei^ceriHohe BHUzeitimg. Zurich.

H«tt J3. Vora 27. Marz 1897.

Einfttbniiig von Parallelgleiien in eine bestehende Entve.

Stahl nnd Bisem Dttsseldorf.

Heft 5. Vom 1. Miln 1897.

LokomotiTfenerkisten ana Flnfaeiaen. .

Verorrlnnnjrslilutt tiir Eisenbalineii nnd Schiifahrt. W ien.

No. aa—44. Vom 25 Febraar bis 15. April 1897.

iNo. 23:) Koiiiinission fiir Verkehrsanlarreii in Wieii — Er6ffn«n«r neof-r

EisenbAhnstreckeQ m Oesterreich-L'Dgaru und im Okkupationsgebiete im

Jahre 1896. — (No. 2i:) Statut tiir den Staatseisenbahnratb (vergl. S. 5o8

dieses Heftes.) — (No. 9T:) Ana dem Geaebiflaberichte dea Zentralantea fur

den internationalen Biaanbahntranaport fiir das Jahr 1896- — (No. 44:) Bifeo-

bahnverkehr im Monat Febmar 1887.

Volk8wirth8chaftliohe WocheiiMrhriCt. Wien.

Heft 087. Vom 25- Februar 1B97.

Trieste Verkebr an Lande 1890.

Heft AM. Vom 16. April 1897.

Pie Trieater Biaenbalinfrage in der Wiener Handelikammer.

3BjpBa;i i. iniiiiic'iepcTBn ayref! coo6nieHia. (Zeltachrift dea Ministerioma der Verkehra>

aTi<«tnlteii.^ at, Peterabnrg.

mi Heft I.

Dit! .Schnet^rfiutncmaschine des Ingeuieur Burjj^owskj. Die .Schwellen"«

tr?lnknTii:«aiistalt d'^r Kntbarincnbahn. - Dif Hprj^tcllnnL'^ fines antj«;<^=ptischen

Stuttes au8 Naphta zuin Tr&iiken der Eiaenbaiinschwellpn. Voh^-r die

Verriijgerung der Kosten der mineraUscben Breuostoffe aut dem ot^tiichen

Tbeile der sibirischen Eisenbabn.

1897. Heft 2.

Uebersicht der seiten.s* de.s jMiniMterinins der VerkelirfjanstaltPTi liphufs Ite-

kaoipfuiiK der Ciiolera aut 4en KiseTibabnen getroffeiien .Malsuabroen. — Die

Abb&Dgii;keit der kiinfiigen KriegHibrnug vou dem Zastande der Eisea-

bahnen. — Die Spurweite der Neben- und Kleinbabnen.

Zeitschrlft dea ttatorreicUaelien Infcenievr- nnd Arcbitektan^Verelaw. Wien.

No. 8—15. Tom 19. Febmar bis 9. April 1897'

(No. 8:) Ueber die Bedingnngeii der gleidifttrmigen Dmd^Tertliealwig in dn
Fnndamenten. T'eber die K^i^ulirnng der inneren Stadt ron Wien. —
(No. :» u. 10:) Ueber den Ban und Bet neb elektri(«clier Balmen. - ' No. lo

n. I2:j Druckrertbeilung in gebrockenen rundamentfliLdien. — (No. lO:)
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Kill iii-nes Hoohbahii»yitem. — (No. ii:) Ueber die Yerwe&dang tod SUk-
trizitgt als bewegende Kraft bei Stailtbabnen. — Da«« Wandern der Scbienen

bei Eisenbahngleiten. — (No. 12:} Die projekUrte £iaeiibabii darcb die

Haadacburei.

SeltMhrift dee Vereias iMticlier Iiij(«Biewre. Herltn.

No. 8—1ft. Tom 20. Febrniur bia 10. April 1B9T.

(No. 8:) Die LekomotiTen mat der IL bajeriaebes Laadeaftiiiatellung in

Nflrabenr 1806. — (No. d:) Die EiofShniiig dea elektriachen Betriebee bei

der Hambnrg-AItonaer Zentralbahn.

Zeit<<chrift des Architekten- iitid ingenietirverelna xn Hannover.

Heft ir,. Voui 19. April is^.

Ueber die T,t i^um*^ eine*? Zuges <ler Hauptbabn, Terglicben mit der eiuea

Kieiubahns^ugeg bei I m Spurweite.

Seftst lirift fiir Kiaenbahneii and DaaipAwhlfllalirt der ftttemieUsch->iiBgaftee]Ma

Monarchie. Wien.

No. S~16. Von 31. Febrnar bia 11. April 1897.

vNo. 8: Der ogterreichiscb-QDgarische EisenbabnTerkebr im .Tabre 1896. —
Das Recht dor Reisenden. — (No. 9, 10, 12:) Die Betriebserjfebnipae der

angari8cheii Eisenhahnen im Jahre 1R96. — (No. 10:) Der answartige Uaudel

in Gegenatandeii des Eisenbahnbedarfei im Jahre 1896. — (No. 11:) Ana

England. — Unser Tarifsjstem und dessen Einflufiii aaf den Verrecbnuogs-

vnd RttekTergtttQBgadieiiat. — (No. 19:) Ein Streik der Angeatellten der

eehweiieriacben NordottbabD. — Slektriacber Akknanilatorettbetrieb aaf

Straraenbabnen. — (No. 13* 16:) Der daterreichiach-Qogariache Eiaenbahn*

erkehr im Monat Janvar 1897.— (No. 14:) VeraUatlichnng der achweiaeri'

acben Eiaenbabneit.

lelladirlft fHr Lokal- mid StraCMnbahnweseii. Wieabadea.

Jabrgnng 1807. Heft 1.

Die wirthschaftliche Erscbliersnng des Rlesen- and laargebirgea. -> Zabn-

radbahnen. — Straraenbahnwiaaenacbafliliebe Zeit> and Streitfragea. — Die

elektriache Aaaatellangababn in Badapeat. — Die IX. OeneralTeraammlaag

dea intematioaalea permaneatea Straraeababavereiaa. ^ Die erate Gebirgs-

babn in den Vogeaen.

Ititacbrirt ffir Traiisportweaen nnd Strarsenban. Berlin.

No. 7—11. Vom 1. Marz bis 10. April 1897.

(No. 7:} Einfiihrnug des elektriscben Betriebes aut <ieii Linieii der Grof^en

Berlins Pferdebakageaellaebalt. — (No. 8:) Bereebaang aad Abateokaiv

Toa Doppelbl^ea flir nene EiaeabahBtalagea. — (No. 9:) Ueber die Vor-

arbeitea flir aene Eiaeabahnarbeiten. — (No. 9—11:) Ueber dea Baa aad

Betrit'Ti elektriseher Babnen. - Die Steigtmg der Aaffabrten and die • lek-

trische Traktion. — (No. 10 n. 11: TJehcr die Verwendnng von Elck-

trizitat a)^ 1 fWfL'lirlie Kraft St adtlmliiu'ii. — fNo. 11:) Ueber Betriebs*

stomngeii m elektriscben Baboen mit unterirdischer Stromaufiihrung.
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TMlmmg dua Vereins deKtaehAr BlsciibshBYennttang«ii. Berlin.

No. U—81. Vom 90. Febniar bia 17. April 16J7.

(No. 16—17, 21,23,81:) Dift BeraUiuu^eu aad BescMfltte des intematjoB«l«ii

BiaenbahnkoagrMset in Loadoa. — Die Betriebsergebaiue der prenfaischea

Staatseiseababnen im Jalire 1896/96. — (Mo. 16:) BiaeabahnpAeketTerkeht.—
(No. 17:) Die Eisenbabnaa iM Orofibersoglh. Baden im Jabre 1895. — (No. 18:)

Die WobIf.ihrtseinrichtTing:en der prenf^. Staatseiseubaliuverwahunp —
(No. 19:) Die Gilterbeweganrr ?inf I"!! Ei^enbahiieu Ruf-lrxn N im Jabre 1894-

— fNo. 20:) Jttnerste Ku t wii Ivl uu- vnu Kanada, iiisbesutidere dnrch dea

EiQilurs der Eisenbaiiueu. — ^Su. -al u. 25:) Sutidtik der Eideauauueii

Deateehlaada fdr dea Betriebajabr 1885/96. — (No. 82;) Dm aeao bfligar-

liebe GeaeUbneli aad die Eiseabaliaea. — (No. 88:) Betriebareanltata der

UaigU nagariaeben Staaiabahnen im Jabre 1885. — (No. 95:) Die Y^rkebra-

Terh&ItnissiB des deatsch-sildwestafrikanischen Schntzgebietes. — (No. 26:)

Nechnahmeliegleitscheine. — (No. 27—29 u. 31:) Aus Friedricli Lif^t's Eisen*

bahn-Joumal. — (No. 2^ u. 30:) Statistisclie Nachrichten von ileu Eisen*

bahneu ilea Vereius deuiticber Eiaeubahnverwalti]nj>:;feii far ilas KecbDOOgi*

jabr 1895- — (No. 31:) Die Aenderuageu der Betriebgoidaung.

V«rl«tf viiB JuUkw bvrtni.r, i}«rl>n ^i. -- l*rucJi tiid H. H. Hcrmaiu. Martin d.W.



Erweiterung und Vervollstandigung das preufgischen Staats-

eisenlialinnetzes im Jihra 1897 und Bethelltgung lies Staates

an dem Bau von Kleinbahnen sowie an der Errichtung von land-

wirtbschaftlichen Getreidelagerhauaern/)

I. Erweiterung^ den Staatseisenbahnuetzes.

Nachdem das preafsiscbe Staatseisenbabnnetz anf Grand fl^'s Ge-

setzea yom 16. Dezember 1896 (G.-S. S 216) (lurch den Erwerb der

hessischen Lodwigababn und Hinzutritt ihrer ionerhalb Prenfseos be-

legenen Strecken am 1. Februar 1897 bereits eine Erweitemng erfabren

bat,^ steht ibm im Jahre 1897 eioe femere Erweitemog dnreh Hersteliaog

Deaer Eisenbabnlimen imd dareh den Srwerb von Tbetlen des Aachen-

Mastriehter Eisenbahnimteniehmens bevor.

I. ErwefterDBg dea Staatselsenliahvaetees dnrch HenteUnng nener

EiaenbalmUiiieii.

Wie ailj&brlich seit dem Jahre 1879, so ist auch in diesein Jabre

dem preufsischeii LamlLuiAe niit AllerhOchster ErmiicbtigunLi; vom 2y. April

1897 ein Gesetzentwurf^) zugegaugen ziir Eiweiteruug des Staatseiseu-

bahnnetzes durch HerstelJung neuer Eiienbahnlinien. Der.selbe enthalt

zugleieh — wie in den beiden letztvergangenen Jahren — eine Summe
zur Betbeiliguug des Btaates au dem Bau von Kleinbahnen und — wie

iin vorigeu Jabre — an der Errichtuug von landwirtbsobaftlicbeu Getrcide-

lagerhausern, wabrend d'ln Mittel zur VervolLstandigung des Staatseisea-

babnoetzes wiederam im Extraordiaariam des EtsXa vorgesebea siad.

») Vgl. Archi? 1884 S. 116, 1885 S. 152, 1886 S. 322, 1887 S. 218, 1888 S. 176,

567, 1889 S. 173, 1890 S. 288, 678, 18tfl & S58, 1898 S. 668, 1888 & 499, 1894

S. 808, 1895 S. 664, 18% S. 639.

») Vgi. Archiv 1897 S. 1.

') ^0. 206 der Drucksacheu des Uauses der Abgeordueteu, inzwiscben unter

iem a Jtai 1897 Terabtehledat.
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688 Snreittfang des prenfiiaelieii SttatidMBbdmnetxes In Jabie 1697.

Zur Herstelluog neuer Eisenbahnliaiea werden im § 1 unter Xo. I

des Gesetzentwurfo vom 28. April 1897 im ganzen 59416000uir beantragt,

und zwar zam Ban der Linien:

1. von StaUnpOnen sach Goldap die Samme von . 5475000 M
2. von Ortelsburg nach Neidenburg die Summe von 3720000 „

3. von Culm nach Unislaw die Suimue von . . . 1330UU0 „

4. von Schwoidnitz nach Charlotteobninn die Sninnie

von 8 660000 »

5. von Peteradorf nach Ober-Polann (Grfinthal) die

Somme von 6180000 „

6. von Grittz i* P. nach Eoaten i. P. odor Czempin

Oder einem zwiadien dieaen Orten gelegenen

anderen Pankte der Linie Lissa^Poson die

Snmme von 2 140000 ,

7. von Callies nach Falkenburg die Summe von . , 2800000 „

8. von Wollin nach Swinem&nde die Samme von . 2160000 ,

9. von Blankenstoin nach MarxgrOn die Snmme von 1030000 „

10. von Niederfiilllbach na«h Bossach die Snmme von 567000 „

11. von Ebersdorf bei Sonuefeld nach Weidhauseu

die Sumine von 434 (X)3 „

12. von Schandelah naeh Oebisfelde die Summe von . 2440000 „

13. von Triangel naoh Uelzen die Snmme von . . . 3110000 ,

14. von Hunstor i. W. nach Goeefeld die Snmme von 3610000 „

15. von Coeafeld nach Borkeii i. W. die Summe vou . ISiXJiXX^ „

16. von Borken i. W. nach Empel die Summe von . 2257 000 ,

17. von Wolfrath nach Batingen (West) die Snmme
Ton 2070000 ,

18. von Kirehberg i. HnnsrQck nach Hermeskeii die

Samme von 7085000 „

19. von PrimsweUer nach Dillingen die Samme von . 1 550000

zasammen 53428000 M
uud fur Betriubsmittel

die Snmme von 5988000

inageeammt 59416000 m

Uiyiiizeo by GoOgle
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Die AnflwaU der einzelnen nmsa Linien ist in f^leicher Weue, wie

bei der Toijfthrigen Yorlage, vorzngsweiBe anch outer dem Gesichtspankte

erfolgt, dais den staatlichen Nebenbahnen zngleich die Anfgabe zaMt,

den znr Ereeblielaang angrenzender Verkebrsgebiete wiinscbenswerthen

Kleinbabnen den notbwendlgen Aoscblnls an das allgemeine £isenbahnnetz

ZQ erleiehtem.

Sftinmtlicbe nenen Babniinien solieo naob den fllr Nebenbahnen be-

atehenden BeettmmuDgen hergestelit and betrieben werden.

Die Hei'i^tejlung: der einzelueu LinicD ist wie bisher von eiiier aiige-

uiessenen Betheiliguug der Inlcressenten abhiingig gemacht und demgemafs

miter Berui^ksichtigung einerseits der Leistungsfahigkeit der Betheiligten,

ai.dererseits der fur sie aus der BabDanlage zu erwarteiiden Vortheile be-

stiuiuit wordeii:

1. dass fiir die unter No. 1 bis 9 und 13 bis 19 aufgefiihrten Linien

neben d^r Einriiumung deo liechts niif unentgeltliche Mitbenutzuiig

der Chausseen und sonstigen fjfteiitiichen Wege der erforderliche

Grund und fioden, — und zwar fur die Linie unter No. 5 nur

bezQglich der preofsiticheD Xbeilstrecke, — auentgeltlich berza-

geben,

2. dafs zu deu Grunderwerbskostcn der unter No. 1, 18 und 19 aiif-

gcfuhrten Linieu ein Staatszuscbofs za gewahren und

3. dafs zu den Baukosten der unter No. 10 bis 12 autgefuhrten

Linien — neben der unentgelUichen Hergabe des erforderlichen

Gmnd und Bodens — noch ein anverzinslicber, nicht rflckzahlbarer

fiaarznsehnfs za leisten ist.

Die Inteiessenten der Bahnlinie zn 1, 18 und 19 (StallapOnen—Goldap,

Kircbberg—>Hermeskeil and Primsweiler—DiUingen) wfirden nach den an-

gestellten Ennittlnngen bei ibrer nnr besehrftnkten Leistnngsf&bigkeit

znr Anfbrlngnng der geaammten, anf rand 691000 uir bezw. 1 060000

and 858000 Jt geaelUitzten Oranderwerbskosten nicht im Stande aein,

JBs ist daher die Gew&hrang einer staatlichen Beihilfe in Anssicbt ge*

nommen.

Im fibrigen stimmt die Fasaang der fllr den staatsseitigen Aasbau

der einzelnen Linien gestellten Bedingnngen im wesentlicben mit dem

Wortlaat des letzljftbrigen Gesetzes ftberein. Insbesonders ist anch in

dieser Vorlage den Interessenten der anf preafsischem Staatsgebiet be-

legenen Streeken die Wahl gelassen worden, entweder den Grand and

Boden selbst der Staatsregiernng zar Verffigang za steUen odor eine

der flOhe der ansehlagmfifsigen Grnnderwerbskosten gleichkommende

Paascbsnmme za zablen.

Uiyiiizeo by Google
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Die Bahulinien Blankenstein— Marxgriiri (No. 9), Niederfiillbach

—

liossach (No. 10), Ebersdorf— Weidhauseii (No. 11) uiul Schaiulelah

—

Oebisfclde (No. 12) liegen gauz oder zum grofsen Theil in fremden 8taate-

gebieten.

Die Bedingangen des Baaes and Betriebee dieser Linien innerhalb

der fremden Staatsgehiete siiid darch Staatsvertrftge mil der k5niglich

bayerischen und furstiicb reufs-plauischen Regieron; jfiogerer Linie Tom

30. Januar 1897, mit der herzoglich sachseu-kobnrg-gothaischen Begiemng

vom 28. Januar 1897 und mit der herzoglich braiuiecbweigisGbeii Regiening

vom 26. Febrnar 1897 yereinbart.

Wegen des Anschlnsses der anter No. 6 bezeichneten Bahn von

Petersdorf nach Ober^Polaiui (Grfintfaal) an das Osterreiehische Bisenbaha-

netz bei Tanawald sind die wforderliehen Verbandlangeii mit der k. und

k. Osterreichisch-imgarischen Segiemng eingeleitet mid, wemi aneb ein

fOmilicher Staalsvertrag noch niebt vorliegt^ doch die itir die HOhe der

Ansehlagssnmnie maTsgebenden Paukte bereits yereinbart.

tJeber die wirtbschaftlidie Bedentang der eiozehieii Linien ist ans

der Begrundung der Gesetzesvorlage folgendes za entnehmen:

Die von StallupOnen nach Goldap gepiante Bahn bildet die natur-

gemftfse Fortsetzung der auf Grand des Gesetzes Tom 1. April 1837^)

erbauten Nebenbaho Tilsit'StallapOnen zum Anschlufs an die Linie

lusterbarg—Lyck. Sie hat den Zweck, den zwischen den Strecken Inster-

burg—Eydtkahnen nnd Insterbnrg—Goldap gelegenen, etwa 1800 qkm
grofsen Grenzbezirk der Provinz Ostpreafsen dem Verkehre weiter zu

erschliefsen und zngleich eine fuhlbare Lficke im ustlicben Staatsbahnnetze

aaszufflllen.

Von der rund 51,9 km langen Bahn entfallen auf die zum Regierungs-

be/iik Gumbinnen geh5rigen Kreise StallapSnen (703 qkm, 4GU0O Kiu-

wohner) 24,7 km luid Goldap ('J94 qkm, 4t)000 Einwohner) etwa 27,9 km.

Das Vprkehrsi;ebiet unifafst eine Fiache von 470 (tkm mit 40000 Ein-

wobneru, welcbe baupttiaclilich Landwirthschaft, ViehzucUt und die damit

zusammenhanj^' iulcn Gewerbe betreiben.

Die den interessenten unter Gewahrung eines Staatszuschusses von

376<AJ0 M zur Last fallenden Grunderwerbskosten betragen 691000

die kilometriitcheu Baukosten — oboe Grunderwerb and Betriebsmittel -—

98300 jt.

Die Nebeueisenbahn Ortelsbarg—Neidenburg soli eine in dem
Ostlichen Eisenbahnnetz vorhandene L&cke ansfiiUen, indem sie die anf

*) Vgl. ArdiiT 1887 S. 318.
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Grnnd der 6e«etze vom 25. Februar 1881 und 4. April 1884 erbauten

Nebenbabnlinien AUenstein—Johanoisborg und Allenstein-—SoldaaO mil

einander verbiudet

Die Lftnge der Ltnie betrftgt nngef&hr 66^9 km, wovon etwa 87,9 km
anf den Kreis Ortelsbiirg (1708qkm, 73000 Einwohner) nnd 29,7 km anf

den Kme Neidenbnrg (1682 qkm, 68000 EiDwobfier) dee RegieroDgs*

beziiks Etaigsberg eDtfellen.

Das Verkehrsgebiet nmfarst etwa 910 qkm mit 38000 Bewobnern.

Die von den Interessenten zu flbernehmenden Gruuderwerbskosten

betrageu 436 000 die kilometrischeu Baukosteu 55 600 ui.

Die von Culm nach Unislaw in Aussicht genommene Bahn ver-

bindet die Endstation Culm der auf Grand der Gesetze vom 9. MSrz und

18l Dezember 1880 eihauten Nebeabahn &ornatowo--Calm^) mit der

fianptbahn Coimsee—Bromberg.

Die Lioie liegt mit ihrer gaDzen Lftnge von nngeiUir 19,8 km In

dem znm Regierangsbezirk Marieawerder der Provinz Weetpreofsen ge*

hdrenden Kreise Calm (724 qkm, 47 000 Bmwohner).

Ibr Verkehrsgebiet nmfofot rand 190 qkm mit 22000 Einwohnem.

Die von den Interessenten zu tragenden Grunderwerbskosten sind

auf 21i^ OJJ die kilometrischeu Buukosten auf 67 200 M veranschlagt.

Durch die von Schweidnitz nacb Charlottenbrunn geplante

Linie soli die auf Grund des Gesetzes vom 8. April 1895 bis Schweidnitz')

fortzusetzende Bahn Breslaa—Strdbel durch das industriereiche Weistritz-

tbal ihre weitere Fortsetznog bie an die Bahn Ditterabaeh—Giatz er-

halten.

Die in ihrer ganzen Ansdehnnng im Regierungebezirk Breshiu der

Provinz Sehleeien bdegene nene Bahn ist etwa 24,9 km lang. Davon ent-

iaUen anf den Ereia Schweidnitz (690 qkm, 97000 Einwohner) ungefiUir

11,3 km, anf den Ereia Waldenburg (378 qkm, 181000 Einwohner) nn-

geffthr 12,9 km.

Daa Verkehrsgebiet umfafst rund 140 (jkm mit 36 000 Einwobnern

Die den Interessenten auferlegten Gruuderwerbskosten betrageu

4^ 000 M, die kilometrischeu Baukosten 151200

Die Xebeneisenbahn von Petersdorf nach Ober-Poiann (Grun-

thal) bildet die Forteetzong der anfGrand des Gesetzes Tom IL Mai 1888

1) Vgl. ArehiT 1884 8. 116.

S) Ygl. ArehlT 188* S. 116.

*) YgL AnhlT 18M S. 664.
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erbaaten Nebenbahn Hlrschberg i. Selil.—PeteradorP) mid wird bei Ober-

PoIaoD (Grftntbal) Anschlols an die OstanreiehiBclierseits geplante Water-

ffihroog der Reiebenberg--6abIoDz^TaDswalder BabD erbalten. Sie be-

zweekt neben der Brechlleftiing dee nordwestlichen Abhaogs dee Riesen-

gebirges die HeretelluDg einer neaea vnmittelbaren Verbindnng Sebleriens

mlt dem dicht bevOlkerteD» indiutriereicheii ITordbObmen.

Die im ganzen etwa 88,8 km lange Bahn liegt mit 88^0 km im Kreise

Hinchberg (696 qkm, "^000 Einwohoer) dee Regieraogebezirkes Liegnitz

der ProTinz Schlesien nod mit 1,9 km aaf Oeterreichisehem Gebiet

Das Verkehregebiet nmfafst, abgesehen von dem angreDzeDdeii

Theile NordbOhmens, uogel&hr 60 qkm mit 7000 Einwohneni.

Die den Interesaenten znr Last fallenden Gronderwerbskosten fftr

die innerhalb Preofoene belegene Theilstrecke betragen 660000 My die

kilometrisehen Bankosten (einschliefalich dee prenAieeben Antheile an den

Anlagekoeten der Station Ober-Polann (Orflntbal) sowie die Gronderwerbs-

koeten fftr die Theilstrecke von der Landesgrenze bis za dioBer Station)

186600 ur,

Dorch die von Gr&tz 1. P. nach Koeten i. P. oder Gzempin ge-

plante Unie eoU die Sticbbahn Opaleoitza—Grfttz natangemSiae Port-

eetznng nnd Aneehlnss an die Streoke Lisea i. P*—Posen erbalten. Die

Entecheidnng darQber, ob die Bahn bei Koeten, Czempin, oder einem

zwlechen diesen Orten gelegenen anderen Pnnkte in die Strecke Liesa—

Posen einzafOhren eein wird, bleibt vorbehalten, da ein endgoltigee Ur-

theil in dieser Beziehnng erst nach Pertigstellang der ansfftbrlichen Vor-

arbeiten mOglich eein wird.

Die Bahn liegt mit ihrer ganzen Lftnge, welche, im Falle der An-

echlnfe in Koeten erfolgt, nngefiUir 28^ km betragen wird, im Begiemnge-

bezirk Poeen der gleichnamigen Provlnz. Devon entMen nnter der

gleichen Yoranseetzang anf den Kreie Gr&tz (427 qkm, 34000 fiinwohner)

etwa 7,6 km, anf den Kreie Schmiegel (554 qkm, 36000 fiinwohner) etwa

8,0 km nnd anf den Kreie Koeten (607 qkm, 42000 fiinwohner) etwa

18,9 km.

Das Verkehregebiet nmfafet etwa 280 qkm mit mnd 18000 Ein-

wobnem.

Die den Interessenten anferlegten Gmnderwerbskosten eind anf

143000 ur, die kilometrisehen Bankoeten anf 74800 ur veraneehlagt

Dnrcb die Nebeneieenbahn Galliee—Falkenbnrg soil die anf Grand

dee Gesetzee vom 10. Mai 1890 erbante Nebenbahn Amswalde—Oalliee*)

>) Vgl. Archiv 1888 S. 17G.

>) Vgl. Arebiv 1880 8. S96.
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in nOrdUeher Riehtiuig bis nach Falkenborg weitergeffihrt werdeo, xm den

mitUeren Theil dee zwisehen den Streelcen Rnhnow-^Nen-Stettin nnd

Wnlkow^Sehneideinilhl gelegenen. Landstrielis, zn^eieh aneh die Stadt

M&rkieGh-FiiedUuid an das Eisenbaiinnetz anzaschliefeen.

Die nene Strecice wird eine Lftnge von nngeOhr 40,3 km erhalten,

woven etwa dl,o km in den Kreis Dnunbnrg (1172 qlon, 86000 Ein-

wohner) des Begiemngsbezirks G<>slin der Provinz Pommeni nnd 9,3 km
in den Kreis Ot Krone (2167 qkm, 68000 Einwohner) des Regiemngs-

bezirks Harienwerder der Provinz Westprenfsen entMen.

Das Terkebrsgebiet nmfalst gegen 640 qkm mit 13000 Sinwohnern.

Die von den Interessenten za ubernehmenden Grnnderwerbskosten

betragen 284000 ^, die kilometrischen Baukosten 69 700 M.

Die von Wollin nach Swiiieniunde geplantc Bahn tlurcliquert die

lusel Wollia vou der glen hnamigen Endstation der Stichbahn Wietstoek

—

Woliiu iih his zur Swinciiiuiidung, wo sie mittels Trajektbetriebes An-

schlafs an die Linie Swinemunde—Ducherow erh&lt. Sie soli das Innere

der lusel, welches beziielich des Verkehrs nach Osten und Westen bisher

11 ur aiif Chausseeu augewieseii war, mil dem allgemeioeu Eiseobahnnetz

verbinden.

Die Baul&nge der Bahn bctragt uugeluhr ;30,8 km, ihre Betriebsitoge

(einschliefslich Trajektverl iii lung) etwa 32,r> km.

Da8 Vcrk hrsgebiet umfafst etwa IIXJ qkra mit 16000 Einwohnem

Die vou den Interessenten zu tragenden Grondcrwerbskosten stelleo

sich aul bo UUU die kilometrischen Baukosten auf 7(J 100 M.

Die Linie Blankensteiu—Marxgriin bildet das kurze, noch fehlende

Verbmdungsstiick zwischen der auf Grand des Gesetzes voni 11. Mai 1888

erbanten Nebenbahn Triptis— Blankenstein^) und der bayprisrhen Staats-

bahn llof-Marxgrun, Durch diesen Anschluss soil nicht nur den prfu-

Csischen Landestheilen um Ziegenriick und Blankenstein eine tiir ihre

wirthschaftliche Entwicklung vortheilhafte Eisenbahnverbindung nach dena

Siiden gewiihrt, sondern auch der ganzen Linie Triptis— Blankensteiu erst

ihre voile wirthschaftliche Bedcutung verliehen and damit zagleicb ihre

Ertragsf&higkeit gesteigert werdou.

Die L&Dge der za baaenden Strecke betrfigt nngeOhr 5,8 km, wovon

etwa 0,6 km in das fArstenthum Reufs jungerer Linie and 5,2 km in d<as

EOnigrelch Bayern, Regtemngsbezirk Oberfranken, Bezirksamt Naila

(226 qkm, 22000 Einwohner), entfallen.

Das Verkebrsgebiet omfaTst aber 30 qkm mit 5000 Einwohnem.

>) TgL AnbiT 1888 8. 176.
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Die von den InteresseDteu zagesicherten Granderwerbskosteii be-

tragen 22 000 ur, die kilometriechen Baukosten 177 600 ji.

Nachdem zufolge Qesetzes vom 16. Jali 1895 das Werraeisenbabn-

unternehmen auf den preufsisdien Staat ubergegaogen ist') sollen durdi

die ADlage der geplanten Bubnlinien Niederfullbach^Bossach nnd

Ebersdorf—AVeidbausen die Verkehrsbeddrfbisse der zu beiden Beiten

der Babnetrecke Gobarg^Iiiohteiifels belegenen, von bayeriscbeu Gebiets-

theilen nmschloMenen herzoglieh coborgiaeben Landestbeile befriedigt

verden.

Die Babo von Niederfilllbacb nacb Rossach ist etwa 8,0 km, die-

jenige von Ebersdorf nacb Weidbauson ungeffihr 7,s kra laog.

Beide Linien liegen ausscbliefalicb im Bezirk dee Landratbsamts

Cobnrg (477 (jkm, 36000 Einwohner).

Das Verkehrsg;ebiet der Bahn Nit dei fullbacb—Rossach umfarst

rund 60 qkm Fia( heninbalt mit 9 000 fiiowohnern, dasjeuige der Babn

£ber8dorf—Weidbanaen mud 60 qkm mit rand 10000 Einwohoem.

Die seitens der Intorcssenten uberuommenen GraDderwerbskoeten

sind auf 142000 and 7OO0O ji^ die kilometriscben Baokoaten auf

70900 and 59 600 gescb&tzt.

Nacb Abzug der Ton Cobnrg zngesicherten Baarzascbfiflee von

260000 und 240000 M warden vom preufsischen Staate an Baukosten

fdr die beiden Babnen nnr noeb 307000 and 194000 ur an&n-

wenden eein.

Die von Scbaudelah nacb Oebisfelde in Aussicht genommene

Babn soli den von den Strecken Brannschweig—Isenbuttel—Oebisfelde

—

Uelmstedt-—Braunscbweig begrenxten, etwa 600 qkm grofaen Landstricb

dem Verkehr weiter erschliefsen uud zagleich eine neue Verbindung

zwlscben wicbtigen Linien des pren£siecben Staatseisettbabnnetzee ber*

steUen.

Sie erbftlt eine LSnge von nngef^hr 29,2 km, wovon etwa 21^3 km
anf das Herzogtbnm Braanschweig und 7,o km auf Preufseo, Provinzen

Hannover und Sacbsen, entfallen. In Braunschweig werden berfibrt die

Ereise Braunschweig (543 qkm, 142000 Einwohner) mit 3,5 km nnd

Helmstedt (798 qkm, 66000 Einwohner) mit 17,8 km, in Preufsen die

Kreiee Gifhorn (808 qkm, dSOOO Einwohner) dcs Kegiirungsbczirks Ltine-

barg mit 4,2 km und Gardelegen (1309 qkm, 66000 Einwobner) des Be-

giertmgsbezitkB Magdeburg mit 3,7 km.

Das Verkebrsgebiet nmfafst gegen 200 qkm mit rnnd 11000 Be-

wohneni.

>) Vgl. Arebiv 1886 8. 116S.
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Die Ton den Betheiligten zn tragwden GnutderwerbskosteD sind anf

29B000 UK gBBehfttst, wovon ungefiUir 76000 uv anf die in Preofsen nod

222000 M auf die in Bniiinschweig belegenen TheilBtredcen entfallen; die

kUometrischeD fiankoeten betragen 88 GOO ui. Nach Absag dee TOn

Braiueehweig sogeeiekerten Baamudmisee tod 176000 m iverden noch

2264000 M eeitens des prenfeiecben Staatee fllr die Babnanlage aaf-

suweDdeii eein.

Die TOD Triangei nach UelBen geplante Linie bildet die natnr-

gem&lfle Forteetsnog der anf Gnuid dee Gesetsee Tom 19. April 1886 er-

baaten Nebenbahn Braunacbweig—Gifhotn—Triangei*) nnd iet dacn be-

stinimt, dem zvrischen den Biaenbahostrecken Salcwedel^Uelaen—Lehriie

—

Oebiefelde—Sakwedel gelegenen, etwa S300 qkm groCsen Landstricb die

an aeiner Bntwieklnng nothwendige Sebienenverblndung su gewfibren.

Die ganz im R^emngebeairk Lilnebnrg der Provinz HannoYer be-

legene 40,6 km lange Bakn dnrcbschneidet nit 6^6 km den Kreie Giikoni

(803 qkm, 82000£inwohner), mit 27,s km den Kreie leenhagen (818 qkm,

17000 Einwohner) nnd mit 16,6 km den Ereia Uelzen (1447 qkm,

4600O Einwobner). Zwiscben Stederdotf nnd XTeliea iet nnter ent-

aprocbender Erweitemng dieser Stationeo die Hitbenntanng der Hanpt-

babn orgeselien.

Daa Verkehrsgebiet nmfafst etwa 600 qkm mit 113000 Bin-

woimem.

Die von den Intereaaenten aniznbringenden Gmnderwerbskoeten

atellen aioh ant 246000 ur, die kiiometriechen Baukoaten anf 62800 ur.

Die Linien Kiineter i. W.—Coeafeld, Coesfeld—Borken i W.
nnd Borken i. W.—Empei biiden eine anaammenbftngende Schienen-

verbindnng swiBoken der ProTinaialhanptstadt Hflniter i. W. nnd dem
Niederrbein, wekbe bei einer GeaammtUlnge von 110,7 km die Eracbliefsnng

einea anagedelmteD, entwicklnngaftiiigen Landatridia derProvina Weatfalen

bezweckt

Die nngefiUir 44,7 km lange Streeke Milnster i. W.^Goeafeld liegt

dnrebweg im Kegiernngabeairk Mftnater der genannten Provina. Von

dieaer Lfinge entlaUen anf den Stadtkraia Mllnater (llqkm, &7000 Ein-

wohner) 8^ km, anf den Landkreia Hikneter (849 qkm, 44000 Einwohner)

24,3 km nnd anf den Kieis Coeafeld (768 qkm, 46000 Einwohner) 16^6 km.

Die Lflnge der gleichfaUa im Begiemngabeairk Hflnater liegenden

Streeke Goesfeld—Borken i. W, betrflgt etwa 29,5 km nnd vertheilt dch

mit 16,1 km anf den Kreia GoeelBld nnd mit 18,4 km anf den Kreia

Borken (649 qkm, 68000 Einwohner).

Tgl. Arohiv 1886 8.m
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646 Erweit«nng des prenAiiehea 8tMtoeii«BbaliDmtiet im Jilure 1807.

Die rand 86,6 km laoge Streeke Borken i. W.—Empel berihrt den

2Qm BegieroDgebeBirk MiUiiter gebOrendeD Kreie Borken mit 30^9 km und

den mm Regienmgsbesirk DOsseldorf der Bkeinprovins gehOranden Krm
Rees (624 qkm, 69000 Einwohner) mit 6,6 km.

Dae geeammte Yerkehngebiet omfafot etwa 940 qkm mit 72000 Be-

wohnein.

Die von den Intereseenten zv ftbeniebmenden Gronderwerbekoeten

8ind Iftr die einzdnen Linien anf 1 003 000, 889000 nnd 674000 M
veraneclilagt, die Idlometriecben Bankoeten anf 80800, 63100 nnd

61800 ur.

Die geplante Linie von Wflifratb an der anf Grand der Gesetze

vom 21. Hai 1883 nnd Tom 19. April 1886 erbanten Nebenbahn Apratk—
VelbertO naeli Ratingen (VTest) an der flanptbahn Dfiiaeldorf^Speidorf

bezweckt den Anfeehlnfe des oberen Angertlialee nebet Umgegend. Sie

liegt mit ibrer ganzen Ansdelmnng von 17,8 km im Begiernngsbexirk

DOaseldorf der Rheinprovinz nnd dnrcbecbneidet den Kreis Hettmaan

(266 qion, 81 000 fiinwohner) mit 7,8 km nnd den Laodkreis Diiseeidorf

(362 qkm, 75000 fiinwohner) mit 10,0 km.

Das Yerkehrggebiet nmfaTet gegen 160 qkm mit 20000 fiinwobnera.

Die Ton den Intereseenten zn tragenden Gnuiderwerbskosten stellen

sieb anf 836000 ^, die kilometriseben Bankoeten anf 119700

Die Kebeneisenbahn Kirchberg i. Honsraek—Hermeskeil, welebe

eine Fortsetznng der anf Grand des GeseUes Tom 3. Juni 1896 znr

Ansfttbrnng gelangeoden Stiebbahn Simmem—Kirebberg*) bis zn der

dnreh die Gesetze vom 4. April 1884 nnd vom 10. Hai 1890 znm Ban

genehmigten, bis Hermeskeil berelts im Betriebe befindliehen Linie Trier—

flermeskeil— WemmetsweUer bUdet, soil dem weiteren AnfiBehlnsse der

zwiscbea Kabe nnd Hosel gelegenen, nnter dem Kamen Hnnsrftck nnd

Hochwald bekannteu Gebirgslande dienen.

Inzwischen sind Hermeskeil—Nonnweiler nnd Wemmetsweiler—Lebaeh

am 16. Mai 1897 erOffiiet.

Sie erhAlt eine Lftnge yon nngefBhr 61,8 km, woven etwa 6^9 km anf

den Ereis Simmem (671 qkm, 36000 ISnwobner), 12,9 km anf den Kreis

Zeil (372 qkm, 82000 Einwohner) des Begiernngsbezirke Koblenz, 32,1 km
anf den Kreis Bemkastel (668 qkm, 46000 Einwohner) nnd 11,6 km anf

den Landkieis Trier (1 Oil qkm, 80000 Einwohner) des Regiemngsbezirks

Trier der Rheinprovinz entfallen.

Das Yerkehrsgebiet erstreekt sich anf rand 370 qkm mit 19000

Einwohnera.

>) Vgl. ArehiT 186i S. 115» 1886 S. 383.

^ Yefgl. Archiv 1896 S. 889.
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ErweiteruQg ties freursischeQ iStaaUeisenbahDnetzes im Jabre 1897. 647

Die Ton den iDteressenten gegen Gewfthrung eines Staatszaschusses

TOO 525 000 M aofzabringendeu Granderwerbskosten betragen 1 050000 uk,

die kUometrischen Baukosten 105 300 m.

Nachdem in den Gesetzen vooi 10. Mai IS tO und 6. Juni 1892 die

Erschliefsiint; des sudlichen llochwaldbezirks mittels Nebenbahiieu von

Hermeskeii iiach Wemmetsweiler') und von Bierfeld nach Turkismiihle*)

genehmigt ist, soil durch eine Linie von Primsweiler au der erst^tinannten

Bahu nach Dillingen an der Haaptbahn Trier— Saarbriicken uoch das

untere Prinisthal dem Verkebr erscblossen werden. Diese Linie wird

zugleich eine abgekurzte Verbindung zwischen dem llocliwalde und dem

Verkehrsgebiete der Strccke Primsweiler— Wemmetsweiler einerseits,

sowie dein industriereichen Saarbezirk und — nach Ausfuhrung der von

der VerwailLiiig der Reichseisenbahnen geplanten Bahn Busendorf—Dil-

lingen - aueh dem ndrdlichen Lothringen andererseits herstellen.

Sie liegt mit ihrer ganzen Ausdehnung von ungefahr 13.3 km im

Kreise Saarlouis (444 qkm, 82000 Einwohner) des Regierungsbezirks

Trier der Rheinprovinz. Das Verkehrsgebiet umfal^t etwa 150 qkm mit

3? I I^' wahnern.

Die (It n IntL'rf"^sento!) iinter Zusicbeiaug eines Staatszu.'jchusses von

235000 j<. auterit ut II ( ii iniderwerbskosteii steilen sich auf 353000

die kil(»iiietiittrhen Bankosfeii auf 98 900 Ut.

Die GesHmnitliinge der iieuen Eisenbahnlinien betriitrt 598. a km: das

zu erschlii-rMMidc Wrkehr.sgebiet nrnfafst im Lranzcn r> n3( i ([km iiiil 3<st) (JUO

Einwohneru. Vou den zum der ein/elneu Liiiien m Anspruch zn

nehmenden Grund und Boden betinden sich bereits etwa 179 ha mit eiuem

Werthe von ungefahr 183 900^/ im domJinien- und forstfiskali-scheu Besitz.

Die Aufwendungen fQr s&mmtliche ueue Bahnew sind, wie schon oben

erwahnt, auf 53 428000 M veranschlagt, wozu noch die durch die bevor-

steln iiiirii Erweiterungen de.s Staatseisenbahnnet/^s bedingte Vermehrung

der Hi triel).Mnittpl mit 10 C<AJ M fQr das Kilrnii. ter = 5 988 000 UK hillZU-

treteu, bodals die Gesammtaufwendiing 59 4iUU00 M betr^igt.

8. Brwelterang des 8taatielteiil»a]imieties dnreh dea Erwerb yob Thellen

des AseheB^Hsstriehter BIsenbslnnutenielimens.

In dem mit AllerhOehster Ermilchtigung vom 12. Mai 1897 dem

preufsischen Landtage vorgek'gten Gesetzentwurf ) wird ffir die Staats-

regierong die £rm&cbtigang nacbgesucht, nach Mafsgabe des zwischen

»1 Vergl. Archiv 1884 S. 116, 1880 S. 286.

») Ver?!. Arrhiv isifj 8, 568.

^ No. der Druckisacheu des Ilausea der Abgeordueten.
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648 Enreiternng des prenftiBehMi StaatoeiaenbdiiiBttteta in Jahtt 1897.

PrenlBen nnd Balgien abgeschlossenen Staatsvertrages void 16. April 1897

und des mit der Aachen-Mastriehter EiadabahngeseUacliaft Tereinbartea

Vettrages vom 10./27. April 1897 daa Kigentbam der Aacben-Maatricbter

Eisenbaluigeaellsebaft an der Eieenbabnstrecke Bicbterieb— prenbiacb-

niederUndiecbe Grenze aowie das MiteigeDtbum dieeer Geaellaebalt an der

EiseDbabnstrecke Aaeben-Maracbierthor—Ricbtericb lud Bicbterieb—Kobl-

scbeidt^Kampcben zu erwerbeo.

Die Eiaenbabnlinie, welebe die Stftdte Aachen ond Mastricbt ver-

bindet, nebst ibren AbzweignDgen von Simpelveld Daeb Eircbratb uad tod

Bicbterieb naeb Koblsebeidt und Gmbe Eflmpcben bildet einen Tbeil dee

Unteniebmens der Aaeben-Haetriebter Eiaenbahngesellechalt. Sie liegt

tbeile aaf prenfeiecheni, theils anf niederlftDdiacbem Staatsgebiet. Yod

ibrem anf prenfsiacbem Gebiet belegenen Tbeile steben die Strecken om
Bbeiniflcben Bahnbof (ausBcbliefelieb) in Aacben bis Bicbterieb, and von

dort bis Koblsebeidt und Kftmpcben im Hiteigentbnm, je znr Bftlfte des

prenisiscben Staates and der Aacben-Mastriebter Eisenbabngesellsebaft,

die Streeke von Bicbterieb bis zar niederl&ndiscb-prenlsiseben Grenze da-

gegen im Alleineigenthnm der letzteren. Den Betrieb fftbrt aaf der Eisen-

babnlinie von Aacbea bis Mastriebt, also anch aaf der Streeke voa Aacben

bis zar Grenze, die Yerwaltang des Grand Central Beige, welche dafftr

an die Aaeben-Mastricbter Eisenbabngesellscbaft eine Pacht von 660 000 Free*

bezahlti aaf der Streeke von Aaeben fiber Bicbterieb bis Koblsebeidt and

Gmbe K&mpcben die praafsisebe Staatsdsenbabnverwaltang, welcbe jener

Gesellsebaft jftbrlieb 00% der aas den Koblentransporten vom Wann-
revier naeb Bicbterieb and den Aaobener BabnbAfen aafkommenden Fraebten

entriebtet Die Streeke Aacben—Bicbterieb and insbesondere die Aacbener

BabnbOfe Jiarschierihor (H) and Xemplerbend (T) dienen also dem Betriebe

dieser beiden Verwaltnngen and warden desbalb aaf gemeiiucbalkUebe

Kosten verwaltet aad anterbalten, Babnbof Marschiertbor dareb den Grand

Central Beige, Babnbof Templerbend and die frae Streeke vom Harschier-

thor-fiabnbof bis Bicbterieb darcb den preafsischen Staat

Die von der belgiscben Begierang beabsicbtigte Yerstaatliebiing der

von der Yerwaltang des Grand Central Beige betriebenen Strecken bot

die erwQnsebte Gelegsnheit zar Aafbebang des den preafsiscben Isteressen

nicbt entsprecbenden Gem^scbaltsverb&ltnisses. In dem voraogeffibrten

Staatsvertrage wird der belgiscben Begierang die Genebmiguog znm Er-

werbe des aaf preafsiscbem Gebiete belegenen Theiles der Aachen-Mas*

triehter Eisenbahn mit der Mafegabe ertheilt, dab der belgisebe Staat

das Eigeatbam dieser TbeiUtreeke sogleicb naeb der Inbesitznahme aaf

den prenlsischen Staat fibertrftgt Prenfsen entbindet dagegen den bel-

giscben Staat aller Yerpiicbtangen aas der preafsischen Konzessions-
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Erwdteniag dw prenfsitdim StMtieiieiiliihiiiketxta im J«]ve 1887. 649

nrlrande nnd den uoter deD beiden Eisenbabnverwaltnngen abgeschlossenen

VertrfigeD. Nach diesen hfttten iosbesoodere die Aacben-Mastrichter Eisen-

baliDgeaellschaft and der Grand Central Beige za den Eoeten der notb-

wendig gewordenen Ergftnznngen nnd Erweitemngen der Aacbener Babn-

bofiBanlagen einen erbeblieben Beitrag leisten mtlseen. Hit ROcksicbt

bieranf nnd da die Oesellaebaft bezw. der belgiscbe Staat von der Iflatigen

nnd ftr ibn nnr Icostspieligen Verpflicbtnng dee Betriebes anf der ge-

nannten Grenzstrecke befreit wird, hat aieh Belgien noch znr Znzahlnng

einer Panecbsnmme von 2 000 OCX) Ji an Prenlaen verpfliditen mAseen.

Anfeerdem libemimmt Belgien noeb die Zahlnng von 240000 Free., einer

alien Schnld dee Grand Central Beige an die vormalige Bergfsch-Mftrlcieebe

Sisenbabngesellschaft, der Recbtflvorgfingerin dee pren&iscben Staatee.

Von dem Erwerb dee Aaeben-Haatriebter Eisenbabnnntemehmw

dnreb den belgiseben Staat sind indeb die der GeseUsebaft naeb dem oben

Angeffihrten znstehenden Reehte anegeschloesen, nftmlieb das Miteigenthnm

znr Hittfte an der Eisenbahnetreeke Riebterich—^EoblBcheidt—KSmpchen

nnd der Anspmch anf 60 */# der ans den Eoblentransporten vom Wnnn-
revier nach Ricbterieb nnd Aachen J&brlieh anfkommenden Brnttoein-

oahmen.

Diese Reehte der Geeellscbaft werden naeb dem mit ihr vereinbarten

Vertrage gegen eine einmaUge Abfindnngsanmme von 1 129 100 M ab>

geldtt; aneh wird der Geeellechaft die nnentgeltliche Kntznng eines dem

prenfsiscben Staate gehOrigen Hanees zn Aachen bis zn ibrer AnflOsnng,

spfttestens bis Snde 1948 belassen.

Die Lauge der uuucu Erwerbsstrecke betragt:

a) von Bahnhof Aachen Kh. ausscbliefslich bis Riebterich

Treijiipimkt , . • . 5,91 km
b) von Richterich Trennpunkt his Kohlscheidt 2,967 „

c) von Kohlscheidt bis &&mpcheD 2,464

d) von Ricliterlch Xrennpnnkt bis znr niederlftndisch-

preuTsischen Grenze , . 2,7U

znsammen 14,05Skm.

Im Anschlafs an die im Arcbiv 1890 S. 680 mitgetheilte Uebersicht

folgt oaehstehend eine bis zum 1. April 1897 fortgef&hrte Uebersicht der

eeit dem Jahre 1872

a) von Prenfoen,

b) gemeinscbafUieh von Prenfsen nnd Hessen

erworbenen Eisenbahnen:
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650 KrweiteruDg des preaXsischen Staatseiaenbabnnetzes iu Jahre lb97.

1 a 3 4 6 6

1

1

G e 8 e t z
1

vom
Beseichnang der BsbB L&nge

km

Fttr

Rechimng
des

Staates

betrieben

^

Beit dem

Die

d*T

GeselUchaft

ist eriulgt

en )

Filr

da9 Aktiai>

kepitei

TOl

3./ft.l87S Taunue^E. . . .

7.;6. 1876 ,
Halle- Caaseler £.

Berlln-Stettiner E

oo/i9ift7Q'
MagdebWg-Balberstadter B. . .

M-n^.
j

Hannover-Altenbekener B. . . . .

I Cdln-Muideiier £

14./S. 1860

S5.y2. 1880

7./8. 1860

Rbeini^rlie £
Beilin-rotsdRTTi-Magdeburger E.

Homburger E

Heeiie^erAntheil der Main-Weser £.

(rem hetsiecben Steate erworben)

2373. 1882

Bergiscb-H&rkiscbe E. .

Thiiringieebe E
Berlin-Giirlitzer £. . . .

Cottlms-Grorsenhainer E.

Markiscb-Posener £. . .

Bhein-Nabe E
18./6- 1683 [

Berlio-Anbeltieebe E. . .

S4./L 1884

17./6. 1864

Oberschlesiscbe £

I

BreelftU'SehweidniU-Freibiurger £.

.

Beebte Oder-lTfer E
Altona-Kielcr E. .

Posen-Creuzburj^er E
Scbaumburg-Lippescbe Strecken. .

(TOm Fttreten T.Scbavmbarg^Lippe

erworben)

Berlin-Hambnrf^er E. (einscbi. Hem-
burg-Bergedorf) .......

Oel8-Gne«eaer E
I TiliiMnBterburger E
Bremtscbe E. brenieoben Staste

erworben)

a) roD Pren raei
49,9; iVt 1878

A/? 1 V. J 1 It lOTIk 1 ft looe 62 140OW
1 0x5,^9 1./ 1, looo 104 000

'kD A' 1 / 1 1 tlTO
1./4. Ibol 32 oUO oUu

1 1 nfi ic 1 /I lft7A ItXTU III uuuuw

1 2U5,ts 1 ,' 1 1 t^QA
1 / I. icwu 1./ 1. 1!WHj

Ck.'^A ATtfl

2 / 1. lock)

17,^2 1 /4. 1880 2 /42t»0

U74< leoO)

DOJ10 174 1880

1 638,2*1
(174. 1860)

loo.: *./ !• 1000

503,69 1./1. 1882 1./7. 1886 71886800
318.19 1 /I IfiBJI 1 /I. 1883 33 (lOOOOO

IJSt so l./l- 1001 1 /I 1)=»H3 1 "> one 0 >o

l./l. 1883 1/1. 1883 43 rx)<ii:K)ii

1/1. 1884 2/1. 1884 26 04^ (.»•-•

429,1" 7 1 ft tSBS 1./1. 1886 51760000

8 145,40

1 455,32 1 /1. 1883 1./7.1886 84 570UX)

(K)0,3; l./l. 1888 1/7. 1886 88 260000
335,H7 1/1. 1883 1./1- 1686 45000000

20s, '--i I'l. 15S3 1 n. i8P«; 18 450000

2<J0,yi I. 4- 1SH4 1 /3. 1834 35806000

18?3

(SaVl. 1834)

449,77 1 /I. 1884 1./7. 1?% 1 (H >o <"»

'

160,76 l./l. 1886 l/l. 1666 lb 2oU iOy

53,H8 l/l. 1884 I./7. 1884 9 267 000

186,98 I./4. 1888

3 765,«>< (19./». 1884)
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7 8 9 10 1 11 1 12 I 18

iind Staatsseliald*

rerBchroibnngen

kusgegeben zum

Nennbetrage tod

. ^/ "
i ^

Selbstichnldnerlf eb fkbernommene Anleiben:**)

J(

2Ui£«

erwurbeae £ i b e n b a h q e n

:

62145000
10367500

inTS&ooo

msooood 4

403452 250

000000

4

4

262500000

1SS874400 \\
-22687 500 4

16750 000 4

34 528 100 4

4341 800 4
t

77895000
1

^

818489100 4

43031 250 4

-3 250 000 4

424^6000 4

8B888000 I 4
18000000

1

85875000

\

I 4

11532500 4

8816860 4

93i>you

8986800

80897800

19270 000

1976000

28780100

1900000

58621500

189 588900

40013100

900618000

99 286800

45071 100

1899400

4 965 750

22 264800

261830 800

81 586 000

81 493 400

656 400 '

2 861 100 .

98697500 j

47891600
I

18916600

15066600]

160604100 <

50 892500 I

16600 000

ltf270 700

86784400 <

5 547 600
i

9000 U00
1

7560 000
I

I

I

84019100 ! 16681980
8000000 —
461600 1

—

432 600

62096 600 I —
49869900 i

-

I
190775900

,

—

9474400

71880200

80960900

19487900 1066000
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652 Srweiternng dea prenfiiMhtn 8tMtieiM&bftliBii«tses im Jtbn laST.

1 2 14 15 16

Tom
Bezeichnnng der Bahn

Selbst-

schaldneriscb

UbernomiDene

Anleihea:**)

Zaaammen

Baarer

Kaufpreis

bezw. baare

Zoxahlaiig

OesamiBt-
1 - i A.

leistangf

(les

iitaaUs

.
ff ff .//

3./6. 1872 Taunu9-E.

7.;$. 1976 Ha]U>CMa«Ur B.

Berlin-Stettiner £.

^/13. 1879
I Ma^debnrg-HtlbentKdter E. . . .

er*Altenbekeiittr £. .

Mindener £
I

HcUinov(

I Cdln-Mi
I

I

f
Rheiniscbe E.

14./9. 1860
^ Beriin-Potsdam-Magdeborger £.

25./2. 1B8U
,

Homburger £

7./8. 1880 HeiiiicherAQtheil derMain^WeserE,
(Tom heuiaoheii Staato erworben)

S8./a. 1882

18./&. 1883

Bergisoh-Mlrkiflcbe S. ,

Thiiringische E
Berliii-G5rlitzer E. . .

Cottbas-GrofsenbaiDer E.

M&rkiscb-Poaener £. . .

Blieiii>NAli6 E
Berliii'ADlialtiiehe E. . .

1684

1776. 18H4

Oberschlesische £
BresLui-Schweidnitz-Freibnigar K.

.

Recfato Oder-Ufer E
Altoua-Kieler £
Poseii>Creaftbvrg«r E
Sclmnmliurt,'-Lii)pe9che Strecken . .

(toiu FUrsten v Schaamburg*Lippe
erworben)

Berlin-Haanbarger £. (einsclil. Uaiu-

burg-Bergtdorf)

Oels-Gnesener E
Tilsit-Inafcrburfi^er K
Bremiscbe E. ^v. breiuischen btaate

erworben)

U2250U

120 717 (.mo

393447800

40018100
388666600

187 554 7ry

)

67 336 im
1889 40U

371 847 500

46685400
31 493 KK)

2 631 4<r)

2 861 1CK»

88887600
47881600

287488400
70 6011200

26 600 0(H)

26 830 700

1900000

60660360
3000000

461600

a) von Ppenlsen
8 6^8 600 10 Oil 100

41861700 41851700

193 219 600

S44 172 300

48684600
606886600

8681400
1170000

1 122900

GOO 00(1

ISUOOOO

17860000

8180600

217 500

607 800

4988600
\ 912 500

2'JoO(XK3

663 5oU

15600000

86000000

591 129 900

127rt35(»t"X)

3699 400

17960006

633 847 500

188600800
54 IN) 900

HI bOU 7U0

88776800
184846800

461 167000

194683960
111 HIOOOO

6e 819 200

87585080
18000000

188196880
11 532 500

6868860

86000000
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Irwtitwiiig 4« yranlUtdim filMlMiia&MiiiiifliM im Jtkn 180(7. 668

17 18 18 90 ' 91 99
f—• '

1

1 Mf 1 km

|BabA]iif6

Dit Orna4kft9iUl
Uebernommene

Betriebsmittel freien VerfUjruug
anheimgefal lene

AJltlTIOIKlB

.//M
aiif 1 km
Bahnlingt
M

Loko-

motiven

ixworteae Etsenbahaen:

^ 800342 6 666400 131367 91 ^1

1

1060 750

1 181618 481SQ8888 908087 79 1918 8S6680

182862000 190 15t) 806 4 673 8064 449

326647800 318682 864 9548 12 978 743
181488 79818400 971880 80 1417 863486
4BD 794 448800600 408868 819 17088 18888687

488808 448640760 847084 607 14 186 49111690
481781 187886900 488618 141 9740 4 811 180
811163 4648980 904988 8 ; 68 118878

16467000 268796 —

474 387 581847600 486886 788 21607 20 ?n3 987
;^5io 118680900 286826 167 3467 6 8ti6 172

170284 64493400 202695 66 1870 1544628
118898 17881400 114118 98 606 694675
133 618 46 861 100 184800 48 888 1947868
237 315 if> B7f- 600 411 819 47 767
290694 99071 800 980416 148 8648 2901246

310 012 312069400 yi1 4 34 599 11 hg:-! 35667768
All 117940200 196446 121 3137
330 783 70600000 210900 117 2718 7609811
880808 44980700 148188 84 1061 1680988
187 051 87005000 184188 81 688 1998981
684688 8186000 181008

5M878B * 668S0860 148888 900 4988 7798485
91280100 132 061 99 { 472 677866

116488 8718600 180874 8 j 186 8B081

ldB632 36 665000 191 776 96 ' 1 870 438154

*) (LMIfira4«]>
1 Uelsen)

4nUv Ito 8lM«hite««Ma. WH,
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654 £rwetfiwiuiff dee pieiifaiMheii StaatMiMabahanetMs im Jahre 1897.

ft ')

Oetets

om
Boselehnung der Bahn L&Dge

km

Ffir

Beehninii?

des

Staate"

betri' ben

seit deiu

Die

AnflOsQng

der

ist erloigt

am )

Fibr

das Aktkii-

kapitAi

S8.yft.1885

BntmitebweigfiBehe S.

.

Scbleswigsche £. . .

Mftuter-EiMoheder £..

HiUe^Sontu-Oubmw S.

• • «

866,63

232,39

301, 1

98-/8. 1887

i Berlin-Dresdener E

I

Nordhaaseu-Erfurter £

[ OberlansitMr £

AMhttk-JIIUdier E
Angvmttiide-Seliwedter B. . . .

a/4- 1889

9^0. 1890

^
Bocho1t-Laiide8g^eDze(Winter8wyk)

l| Biemarck-Juandesgr. (Wiatartwjk) .

I

W«niiiiaa»eii»8fthin>lkaidanei S.. .

Schletwig^HolateiiiischftMwichbabii

UitterelbiMhe E

Westholgteiniseha £

Weimar-Ueraer K
16^. 1885 SaaNE.

li Wam-E.

181,06

121,''''

168,M

23,11

10,M

50,94

61,7»

6,^

987,10

108,11

99,*o

447,»o

G8,o.'.

93,87

14M7,i

l./l. 1884

1./1. 1883

W4.18Bd

171- 1884

1./4. 1887

1./1. 1887

IVI- 1887

1711867

1./L 1887

1./1- 1862

1./L 1890

1./L 1690

174. 1690

1./4. 1890

1./1. 1895

1./1. 1895

1/1. 1886

I

1./4. 1886
(27./2. l^«5)

I./4. 1885

(27./2. lt>H6)

174. 1886
(87./S. 1885)

1./5. 1887
(80./8. 1887)
176. 1887

l./T). 1887

(3073. 1887)
l.ytt.1887

176. 1887
(Sa/S. 1887)

(177. 18t»)

(1./7. 1880)

1./7. 1880

36 000 000
j

I

4 95SG0OI

6«8KI0

40608000

31 500000

8250000

18000000

6808000

1710000

1710. 1805

1710- lb*J5

I7ia 1886

U486»)

98600000

8S80100

1890000it

18492800
I

IS080 TOO:

1686 B71 800Susuiia i)

b) Qemeinsobaf tlioh von PreufseB nni

16728> 1686
I

Hesaiidie LndwigS'Bisenbahii •

Davon entfallen nach dem vor-

lantig teHtgestellten Antheilaver-

1 baitnisse auf FreoXseii

e8»,M 171- 1696 1./9. 1887 IIISODOOO

146,4<
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Snreiteiiiiig <Im pimtftiaehen StMtseis«nl»liii]ietM> im Jthn 1897. 655

7 8 1 0 1 10 11 1 19 1 18

li&d St&at£schnl<I-

renebreibiiDgen
Stlbitsohnldiierlteh Qbornommon e Anleihen:**)

aiugegeben znm

Neiutbetnge ron Bgige 4Uige 4gige

M %ig Jf .// M.

- b) — a) 9 176 500 8 400000

4 18689000
1

— —
2100000

S90626O 4 26115800 —

7513000 3i 12476000 —

Si 1068000 9963900

umioo St — 1495900 —
IIS800 A 1 8600000 — —
147)00 48000

— — Mb

-

>«M70O sk — 8500000

(

-
1

1600000

- —
—

14500000 Sh - I
imm 3i 72000

(nnrerzinsl.)

698600 160000 1880O

12900000 S 1401100

8 4480000

S IGOOOOO 19697000

1 188939200
72000

(miToraiiial

)

1862616600 389269100 124806100 19606660 1066000

U9WO0O [8

t7M)000 —

84088800 7980600
I

—
I

I

I

45*
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656 Enreiteranir dw ynafiiBditB StutaaiMiilialiiiiMtaM in Jikn IBST.

1 9 14 16 10

Bezeichnnng der Bahn

Selbst-

tdmldnwiMli
iibernommene

AnleihMi:**)

Zii8aiiiiii«B

Baarer

Kaafpreis

bezw. baare

Znaahlnng

Qesamint-

leistting

des

Staatas

UK M
Braunschweigische £ 12&75 600 — 12 675 500

3872. 1885 Schleswi^cbe £ 18688000 19881000

\

iuU4>B0'niii*uttMiiiMr A. • . • * . 600980 WotiyvBO

BepUii>I)ratdMiMr 1. ...... 19498(100 IftflMflM

Nordhansen-Erfarter £ 4631800 10 782 500

2&/8. 1887 Oberlansitzer £ 1495 200 12 809 600

AadiM-Jillicher E 8600000 189000 18160600

ABgwrnttBde'Scliwedter £ 48000 486800

a/4. 1889 1

JDOBHUII^lJllIlllQBiynilSV \ rW WMmntmwjm

J

Bitmttrdc>La«d«8gr. (Wintennyk) . 1

- 6 254260 6254260

[

Wernshausen-SchmRlkaldener £. . . , ,

,

GOO 000 600000

9./6. 1690
' Scbleswig-Holsteinische Marschbahn
1

10000000 168000

1400 000

19672700

15900 000

I 899860 114 400 84QB880

1401100 486000 14186180

ie./7. 1895
1

4480000 674640 16861068

1 14197000 400680 98648180

8«mM «) 90188U 400 166660180 4908647880

b) Geneinicliaftlieh von Preafaen and

16./18. 1886 Heaiiicbe LvdiPica^IiMBlMdui . .

DavoD entfallpn njich dem vor-

Iftrifir fest^estel Iteii Autheilsver-

98064000 7610600 9809B0IKI0

26 804000 2 184 714 65786714
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I^eitaroBg des pt«afiitoli«i StaftUeisenbahnneUes im Jahre 1897. 667

17 18 18 90 91 98

nf 1 kn

Dm Qru&dkapilal
Uebenonmaiia Dan StMte nur

aahatngalMlena

AktiffMds

UV

betng
vat 1 km
Bahnlftnge

M
Loko-

Wagen

35963 4Bmm 186911 144 9449 8890981

85609 18642600 80976 89 612 760000

47M7 146617 5 169 mil xKo

mm 66615800 980889 64 8810086

110400 43976000 949881 80 466 1 Ovvviv

88468 106 610 94 426 516 5-11

a)8U 100975 18 489 1007381

»015 ivlWUUUU Xi 888991

1 7WWV 9ftATtTDvf t
*

6as49eo 101988 —

naoe 990500 188 79S 9 24 96476

91486860 90864 80 610 516885

38600000 987449 19 918 778861

41699&0 41683 9 89 898651

215599 20 271 100 296282 19 190 7i>2 &ti2

174188 17 992 800 191 678 20 228 460295

29976300 138709 53 818 9BO00O

mm 8780077 eOp 966419 6119
1

190944 196661796
1

tieisen erworbene Kisenbahneu:

383986 911471 4SB,S7
1

806180

1

916 4 Sit 4791485

149315

1

1

1

^ 9006808
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658 Srwttittnmg det pNaHriaeliai StMtaeiaeBbakuetiet im Jahre 1807.

AnverkiiBgaii:

*) D«r Zeitiniikt det tJebergaagM dtr Bahnui in du Bigtuthiim dM StMtM
flkUt im allgemeineD mit dem Zeitpiiukte der AaflCsiniif der Oesellschaften zas&mmes*

Wo die'* nicht zutrifft, ist der Zeitprtnkt des UabsrguigM der Babnea la das £igaa-

thoB des Staates iu Klanimern angegeben.

**) Die TTtit mehr als 3V2% verziiiHlichen Anleiheti sind — aoweit dies zu-

]&88ig war — inzwischen in 8Vt%ige Konsols kouvertirt besw. naeh KttndigQDg baar

zurUclcgezahlt. Die dann nocb verbliebenen Anleihan aind der Haaptrarwaltaag dar

StaataaeluildaB twt Yarwaltniiff ttbarwiaaaa wordaa. Nar dia Anlaihaa dar braoa^

adiwaigiiohen EiaaabaliaaB aiad nit Bllekaiaht daiaaf aaah im Etat dar Eiaaabaha-

Tarwaltaag Tarbliabaa, dal^ daa Slgaalham diaaar Baha aaah aiaht arworbaa lat^

») Aaderdam ist an die braunscbwaigiaaba Bafianmg eine j&hrlicilia Annait&t

von > jti:' 000 ^ anf dia Daaar vaa H Jahraa — ab 1. Jaaaar 1800 laofand

— zu zalilen.

b) Die Aktieu der branTi.«rl)wpio^i«r)>pri Rahii bat der Staat mit dem Erwerh?

der BerliQ-Potsdaui-Magdeburger and Bergiieh*JIIUr]utobaa Hiseababu er-

worbeu.

B e m e r k u Q g e D :

Di*^ N!Pdersph!esisch-Miirki!*che Eiienbal>n i?t durch Qeseti vom 31- MSlrz 18.'>2

(Q.-S. S. 89 erworbeu worden. Das Stammakf liiikajtital von 3() Millionen ist

bis zur gauziiciieii Tilguug mit zu verzinseu. i^i:^ade Ib95/9U nock vuriiaxideu

74B9900 M,)

>) Dia Pommerscbe Zeutral- nad die Nordeiseubaba aiad gamtCi Gaaata fan

9. Jail 1676 (Q.*8. S. G99) ia aafartlgam Zaataada vam Staata arworbaa. Fllr dia

pomniaiaaha Zaatralbalia aiad gasahlt tiXI7 848,w -^t Ar dia Nordeiaaabaha 6 874 000 .df.

*) Daa ElgMithaai dar Gathaiaeliaa Staatabahaaa Oatha—Ohrdraf (l7»ii km) aad

FrOttstedt^Friedfidiroda (8,93 km) hat der Staat darcb Oesetz yom 11. Mai 1888

(G.'S. S. 119) gegen die Verpflichtung tibL-rnomtnen, daa Bahaaetc im Oathaiaobaa

Staatsgebiete nnter gewissen YoraussetzoDf^eu auszabauen.

) Mit dem Enverb der Oberschlesi^chei) Kixenbahn bat der StAat zugleicb den

Betrieb und die Yerwaltuu^' der Stargard-Poseutr Eisenbabn ilbemommen. Nach

Tollst&ndiger Tiiguog der Alitien — 1. Janaar lbd6 — ist der Staat £igenthilmer der

Baha gawardaa.

*) Dbm Eigentbam dar H^^lagaaaahaa Staatabahami v«i ffiafald aacb TJatmr*

aaabraaa (17)M km) aad Taa HUdbarig^aaBaa aaah Friadriabahall (80^ km) bat dar

Staat darab Gaaati vam 16. Jail 1895 (0.-8. 8. 816) gagaa aiaaa baaraa Kaai^raia

aa 781MM Jf arwarbaa.
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ETweiteruDs: dot preoDBUcben StaaUeisenbahjuaeUes im Jabre 1887. 659

[m Anschlufs hieran and an die fruberen Mittheilungen des Archivs

folgt nachstehend die Uebersicht fiber den Umfang des preofsischen Eisen-

bahnoetzes in dea beiden letzteu Kechnimgsjahreu;

I>er Umfang des preofeischeo StaatseiBenbahniietzes umfafete im

Beehsnogsjahr 1896/97:

a) lllr ogMie ReehniiDg mwaltdte Strocken .... 27867 km
b) im Mitbetrieb I „
c) filr tremde Bedmniig 6d „

zasammen 27931 km

HierzQ verpacbtete Strecken 127 km^)

imd prenlsiselier Antheil der Main-Neckarbahn 7 ^

mbgesammt 28 065 km.

Darnnter zu a bis c:

a) zwei- and mehrgleisige Vollbahnen 10 671 km
b) eingleisige YoUbahnen 8488 „
e) Nebenbabnen (einsGhlielalieh Vollbahnen mit Neben*

babnbetrieb) 8 777 „ >)

zasammen 27 931 km.

Hierzn die aufserdem oocb im Baa gewesenen and zam
B&a vorbereiteten b>trecken 2B22

uugesammt 80387 km.

Dem Betriebe a'md ubergebea im Eisenbabndirektionsbezirk

:

1. Altona.

Wittenbarg^Zarrentin 12,01km
1 Berlin.

AnseblnlsBtieeke ittr PersonenVerkebr zwisehen

der Berliner Bingbabn nnd der Berlin-

GOrlitzer Bahn bei Treptow I,i6 km
Anschla&strecke fur Guterverkehr zwischeu

Rixdorf (Berliner Ringbahn) und Nieder-

schOneweide-Jobannistbal (Berlin-GOrlitzer

Babn) 6,87 „

6,48 „

Ohne die Ttipaehteteii 117 km i^cbmalsparbabnen im oberscblesiscben Berg-

Herb, ud Hflttenbeairk.

*) Hienater IB kn 8climtlipwbaluie& (Biifeld-'UnteiiieiilniiBii and HUdburg-
bMiei-FrifldriehahaU).



3. Breslan.

•Breslaner Gliterzugsverbindungsbahn nebst

ADschlussen oach Mitteiwalde, Zobten and

Mochbern 17,i7kni

Hermsdorf (Bad)— Neadorf a.G. .... 12,12 „

*Lfiiiban—Marklisaa 10,80 „

Sorau—Benaa 12,71 „

^Oberkanffong—Iferzdorf l^M n
*Jaaer—Rohnvtoek 14,80 „

81,Mkm

4. Bromberg,

Rogasen—Dratzig (Kreaz) 68,90 „

6. GaaaeL

YolkmarseD—VVoithageu 11,90

6. Coin.

Coiner Hafenbahn ^

7. Danzig.

Gramenz—Bnblitz 20,90

a Elberfeld.

*£em8cheid—IUffl8cheid-Biieduighaa«6D 2,40 „

9. Srfnrt.

Merseburg—Laucbstadt—ScbafstAdt . . . 18,90km
•Lobenstein—Lemnitzbammer 2,go „

Georgenthal—Friedrichroda i.0,30 „

LancbsUdt—Beokendorf 5,70 „

37,»„

10. Essen a. R.

NOrdliche Verbindnngsbahn bei Hellben . . 0,90km
Verbindungsbahn Oaterfiild (G. M.)— Ober-

hansen (CM) S,io

11. Frankfurt a. M.

* Derscblag—Bergnenstadt 3,16 n

* Die mit * beseichneten Str««kca wim btrtilsflif dw Bfldnaag^Ahr 1896/9B

snr Betiiebsertfflhimg in Anssicht genonmen.

Digitized by Google



MnniUmg dM prraliiiselira StMtsaiMBbalisaetaM Im Jahra 1897. fjQX

12. Hannover.

*Gee8temtiDde—Caxbaven 4B,97kin

* SpeckenbHttel—Bederkm 17,6i „
*Lage->Lemgo 8,60 „
Wakrode^Soltau 26,90 „
LeiDgo—Barntnip 18^ ^

113,88 km
13. Magdeburg.

SchOnebeck^filumenberg 25,90 „

K Posen.

•Luschwitz— Blotnik 8,58km
Meseritz— Schwerin a. W 18,51 „
Schwerin a. W.— Landsberg a. W.-Brilcken-

vorstadt 24»88 „

IB. Stettin.

SchiYelbeiu—Lutzig 20,io

# zosammeu 459,aikm.

AnMUttfsbahnen^) fdr nielit Oifentlicben Veikehr befiiiideii sieh im

SUstobetrieb 8377 mit 2067 km LSnge.

An Statioaen waren vorhanden:

a) fiahnbdfe 2277

b) HaltesteUen 1478

o) flaltepimfcte . . . . > . . 868

zusammen Stationeu 4 613.

Unter PriTatTorwaltung (einsohliefslich anfsorpreafaiacher Staats-

Tenvaltimg) standen nocb 2166 km fietriebastreoken (daronter 925 km
VoUbahneii nnd 1241 km Nebenbahnen) mid 849 km Nenbanatrocken,

lanmmeii 2208 km.

Daa gesammte preafsische fiisenbabnnetz nmfafste daber:

a) Betriebsstrecken .... 3<J231 km,

b) Neubaustrecken .... 2 671 „ ,

msgesammt 32902 km.

1) Obaa 4fo AoMUiillibHbaea 4«r aaf Freaftea eBtfalleitdcft Stnekoi der h«ui-

Mhia Lvdvigt-IBiteBbthtt.
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Erweiterung des preaOiucheii StaaUeiseDbahnnetzes im Jahre I8£r7.

Die Staatsbaimen wurden verwaltet Yon 2CH Beit 1. Februar 1897 vom
21 ») Direktionen, 234 Betriebs-, 74 Maschinen-, 73 Werkstatten-, 20 Tele-

grapiieu- und 83 VerkehrsinspeklioiieQ.

An Werkatfttteo waren vorbanden:

a) Hanptwerkstfttteii 69,

b) Keben- „ 16,

c) BetriebS" „ 290,

zosammeQ 305.

Die 2166 km Betriebaatreeken der PriYat- nnd anlaerpreQCnseheii

Staatabalmeii waron 68 eradiiedeDaii Verwaltimgaii nntoretellt.

Im Rechnnngsjahre 1897/98 werden sich die Verhaltnisse folgender-

maXseu geatalleii:

I. Staatebahnen.^)

a) Fur eigene RechouDg ...... 29 282 km,

b) im Mitbetrieb ^ i

c) fttr fremde Recbnimg .... . . 60 ^ »

znaammen 29 343 km.

Hierzu verpachtete Strecken 127 „ *)

and preoTaiscber Antbeil der Main-Keckarbahn . . 8 „ ,

inagesammt 29 478 km.

Darunter a bis c:

a) zwei- nnd mebrgleisige VoUbahnen . . 11 070 km,

b) eingleisige VoUbahneD 8965 „ ,

e) Nebenbahnen (einschl. VollbabQen luit

Nebenbahnbetrieb) (269 km zweigleisig) 9 318 ,

znaammen 29 843 km.

AaDserdem noch im fiau und zum Baa vorbereitet (ein*

achiieOslich der 598,8 km Nebenbahnen des Qeaetz-

entwnifs Tom 2a April 1897) 2691 km

insgMammt 82 109km,

1) Dimh den Blasafcritt der Eisentohndirektion in Mains.

^ Die TOB Prenfiea sa erwerbeadea Streokea der Aaehen-Haitrlcliter Biiea-

bdbn find sodi miter II entludtea.

*) Xbeafalls ohne die (186 kv) sahvulfpaiigen Bahaea im obeneUeiiMihea

Beigirerk»> and Hfttteabeairk.
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IrwaUwing des pran&itolMR SU«tMiMiibabnB6Uw im Jahn 1897. 683

F«rner 8688 Anschlfisse ffir niohU^ffentltehen Verkebr mit 2096 km
nod an Stationen:

a) Bahnhftfe 2871

b) Haltestelleu 1686

c) Haltepunkte . . 937

znsammeD Stationea 4898.

II. PriTatbahaeit

a) Betriebsstrecken 2 845 km,0

(daranter 906 km Volibahnen imd 1 410 km
^ebenbabnen)

b) Neabanatrecken . 4G8 „ ,

zasammen 2813 km.

Umfang des gesammten prenfaiacben JSiaenbabniietzea im

Becbaniigajahr 1897/98:

a) Betriebaatrecken .... 31823 km,

b) Neabanatrecken . . . . 8 1S9 ,

insgesammt 34 982 km.

Die StaaUbabnen warden im Jahre 1897/96 von 21 Direktionan, 242

Batrieba-, 78 Maacbinen-, 74 Werkatfttten*, 21 Teiegraphen- nnd 85 Ver-

kabrainapektionen yarwaltet

An Werkstiitten sind vorhanden:

a) Uauptwerkst&tten ...... 59

b) Neben- „ 18

c) Betrieba- „ .... . . 242

znsammen 819.

Die 2 345 km der Betriebsstrecken der Priyat- nnd aafserpreniaiacben

Staatabahnen aiod 64 verschiedenan Verwaltongen imterstellt.

W!e aieb die einzelnen Staatabahnstrecken anf die Diraktionen, nnd

die PriTatbabnen anf die AnfeichtsbebOrden vartbeilen, iat ana folgender

TTeberaicbt zn eatnebmen:

1) Obne die rnnd 28 km laoge, Ton der iitaatseiBenbabiiTerwaltaiig gepachtete

Strecke Altdamm—GoUnow ler AItdftmm>Colberger Elsenbahngesellieluit imd rand

b km der pfUsiiehea EisenbaluuHi.
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664 Erweiterang des preofsischeii Sttftlaeitenbaiinnetiet im JAhre 1887.

1. HtaAtseisenbabi'

Die eingetxAgeueu Kilometerzahlen umra.s?icn die Verw&ltaQg^sUngen der fir 4m BMhB«eg«j«

s
2

Eisenbah&^Difekdon
J3

I-*

p.

km

li a n ^ e n

^jusschl, der verpachtctcn Strefken)

In
In VerwaituuK

fur
Mit-

eitj;ent' fremde

Kechiiung betrieb

km km , km

sammt-

l&Dge

km

Hiaptln&iMii

zwei-
uud
mehr-

KM km

713
MM

i'6'S 376

UVw ail

WW SSB
410

134
36i) t!S8

'JO(J

3»il^

slM

677
475 404
3t>7 L>17

1 'd^
849 919
393 4l»!i

27 •> 612
464 45

1 IXJ4

11070
1

8956

Neben-
bahoeD
(einschl.

mit Nebcn-

1

2
3
4

5
6
7

10
11

12

13
14
15
16
17
1^

lU

20
21

Altona ....
Berlin . . . «

Breelan ....
Broniberg . . .

Cassel ....
C5ln
Daijzii: ...
ElberfeM . . .

Krfurt'^i. . . .

Essen ii. Kuhr
Franktnrt a. M. ,

Halle a. ^;aale .

Hannover . . .

Kattowite')
^ . .

Koni';sberi]i; i. Pr,
Mii^'deburg . .

Mams ....
Miiustcr i. Westf.
Posen ....
St. .Ioliann>Saarbriicken

Stettin

41

13

1

16

Sum me
Duzu: Maiu-Xcckarbabu ^ur.

ADth.)<j= [8^kmJ . . .

^Vilhclmshavf•n-0^^fcnburger
iiahn^j — kmj .. .

Zasammeii
Daza: verpachtete Streckeo .

lasgeaammt

1

2

1 <m

1882
1 5U2
im
I860
I 5< )4

1 fX<0

1 617
Hiil

1 r>63

^ .>:!4

1 7IU
1 272
1 5S1

1 6bd
814

1 231

1 4o5
830

1 675

23
I

—
4

I

—

18 I
—

16

5

29882

8

00

2d2W

1 623
5'J9

1882
1 5!>2

1860
1 .'.04

1 (m
») 1 617

H31

1 rH;3

1 935
i 725
1 272
1 .'i81

itidd
814

1 231

14S5
885

1 675

a

29 351
127

2J 47S

475
48

886
733
32")

449
ss^

46S
) 669

4a
An
214

818
888
9&T

447
14i
340
.514?

32t)

402

S.93ia

(daroii

869 km
awrigiriaig)

8. fiisenbahnea

Kuniniissare:
Eisenb.- Dir.-Pr&sidenten
Beg.*Fr6tid. an Sigmar .

2254
91

882 537
66

1385
25

Summa
1

1
8346 382 1 608 1 410

Wieder-
1. ^taatababnen Qiid Privatbahnen nnter Staatt-

% SlMBbalmeii unter StMta-Aii&i«ht .....
GesammtlSiige der in Betrieb« befladliehes

Paan 12 km mitbenntzte Strecke (Soldau—Illowo).
Einschl. 48 km behmalspurbabnen: HildbufKhaasen—Friedrichshall (Su^o kjii) and £m-
Aufserdem 136 km schmalsparige EiseDbaanen im oberscbletifchen Bergwerks- nod
Uiuor Verwaltuiig der Direktion der Main-Neckarbabn zu Darmstadt. Dieselbe bestebt

bessiscbeu liegieruug, das zweite liitglied von der grofsherzoglich badiscLeu, uud das dritte —
kahB betrant — Mi^Iied von der kOniglich preufsischen Begiernsff «nannt wird.

*) Im Pachtbetrieb der trrrinslierzoglicben Eiseubabii-Direktion zn Oldenburg. Als Staatf

Wilbelmsliaveii-OldtiiburKer Eintiubabu ist der Pra^ideul der kiiuiglicben Eiseubabu-Direktiou
*) EiatehL 184 Anichlttue der obefschleeiaelieii SehnalBpurbeknen (8liio km).

'I
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Srweiuriifis des pranliiMheii StaatseuaalMiiftaeUM im Jahre 18d7. 665

yerwAltiiiiga-Bebdrden.

11^6
iiD BetrietobeflndlidMii Streekeo, eiaselil der im lanfendeii Etat vorgeteboieii Neabavlinien.

itt/ser-

EiiBtn

wm Han
Ti,r-

^oeitet

km

AnschlafBbahntn

for

niebt Oflfentlicben

Yerkebr

Anuhl Lftng-e

icm

Zahl der Statioatn

(obne

mitbeniitite fremde)

Von der
Oesammtl^ge
datfUltn wait

Halte-

Btellen

Halte-

pankte

die
Prc-

vuizen

km

fremde
Staats-
gebiete

km

Inspektionen

1 I

«

3

Anzabl

1

91

SO

87

S89

OS

172

2

118

49

69

413

79

149

m
34

75m

85
loe
907
80
148
948
70

827
126
484
189
271
194

«)263
28
368
58
82
70
106
94

49
66
116
69
61
88
28
176
56

329
145
201
98

«) 148
18

S38
83
35
50
81

78

117
90
148
67
121
180
68
167
140
98
169
128
142
96
49
164
83
95
67
82
102

101

22
111

101

88
60
104
45
119
22
126
86
96
68
112

63
88
40
110
67
87

47
41
68
28
56
38
S4
48
74
20
6H

62
44
80
87
83
18
58
31
64
58

266
168
819
196

266
968 II

196
260
383
140
363
276
281
188
198
260
184
193

206
218
247

1486
699

1680
1692
1288
1860
1604
1090
663
82r)

1 165
1710
1614
1960
1681
1806
164

1220
1 4K5
79!)

1 572

187

9

158.

10

1064
6

398
2S4
811
12

377
660
11

36
103

12s 0 Si

(

1 4
A9 19 1 1

16! 6 7 ii «
u 4 2 1 4
12 4 1 4
11 4 j 1 1 4
11 3

}! {11 4 2
18

1

i
2 1

1
4

10 8 1 4
12 4 4 1 4
16 4 2 1 5

16

1

6
\ }i sxll 8

12 8 8 1 5

14, 4 6 1
,

6
6 9 2 1 1 9
11 3 3 1 4
10 3 1 !'

I8 2 2
12 4 3 1 4

X)M3i 78 |74
1

81
1
869191 <}8&88 |«)906e

I

8871 1685 I 987

1

-

4908 85908 > 8489
I

7
1

-

51

X einschl. Beuthen O./S.

bfthnen.

lipater StaatsAufsicbt

1 8262 !

91
a

468
1 !

8848 1 8

Hrvutaog 29476 kn

81689 km.

W4-Uaterneubniiin (l8,o km).
Hfttteabesirk (verpacbtet). — Einscbliefslich 19 km Nenbanstrecken. ^
Ml drci Hitelieoern, tod denen daa den Vorsitz fflbrende Mitglied Ton der grorsherzoi:;Hch
nfleich mit aer Ausdbnng der Auisicht fiber die in Frenfaen belegene Strecke der Main-Neckar*

jinuDMsar znr Wabrnahnraiig d«r dieiMitigea IntertMen nnd OereebtBame bei dem fietriebe der
uuoTer bestttUt.
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666 Srweiterang des prdafaiiehen StaaUeUenbabnneUet im Jabre 1897.

Von den zur Ausffibrung gesetzlich genehmigten Neubaustrecken sind:

A. Znr BetriebBerOffiiiuig im Lanfe deB Beebnnogsjahrat 18B7/^ io

Anasieht genomm«a:

1. Eisenbahiidirektionsbezirk Altonat

Zarrentin—Oldesloe (Theilstrecke ilagenow-Land—

Oldesloe) 60,$akm 1. Jali 1897

Hollenbek—MOlIn . ll.so „ 1. . 1897

a2,M km.

2. fiiseubahudirektionsbezirk Berlin:

Darch Ansbau der Berliner KinL'hnhn nebst Ab-

scblUsseQ uud Verl< i^ung der Berlin-Stettiner

Bahn, zwischen dem Stettiner Bahnhof in

Berlin und Pankow 15,oi km 1. April 1897

3. Kliiieubahndirektiousbezirk Breslaa:

StrObel—SchweidniU . 20,17 km 1. Oktober 189>7

Qlatz~>Seitenberg „ 1. » 1697

44«77 km.

4. fiuenbahodirekiioDsbezirk Caasel:

Dnderstadt—Leiii«feld6 16^km i. Juli 1607

Wolihagtii—Obemllmtr (Cusel) .88,80 , 1. * 1887

46,MlEllt.

5. EiaenbahndirektioDfibezirk Coin:

GSlii-Ehr«iifeld—Gravenbroieb 81^ km 1. Oktober 1897

6. EisefibabndirnktioDsbezirk Elberfeld:

• Solingen-SOd—Remscheid 11,m ^ 1. Juli iPTvr

• OsbergbanseD—WieU . 9,oo ^ SI. April 1897

ao^km.

7. fiise&bahndlrektionsbezirk Erfnrt:

y«rbindnBgfbahB swiieben der Tbttringer- imd

Saalbaba raf Bahnbof QroiUiflringeB . . . . l^sikm l. April 1817

LMnnitzhammer—BlankeBitMB 6,o9 ^ 1. Oktobw 1897

fLauchstildt—Schlettaa 9,oo „ l. , 1897

Zeitz—Cambnrg 37,w ^ 1. , 1897

Laugensalza—Grlifentonna 7,<k> „ 1. „ 1897

DOlUt&dt—KUhnhftUsen ia,^v . 1. » 1697

75,» knu

* Die nit * beseidmeten Streckea wtrea bereiti fttr dM BeebDnas^jabr

1896/97 mr B6trieb86rOi&iQBg ia Annioht ge&ommeB, baiir. in Sut Torg«R«beB.

t Die mit f beseicbaetoB StreckeB koBBteii bereile gnu oder tfaeilweiee v«r

dem I. April 1897 den Betriebe tlbergebeii werdea.
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Snrdtemug des prenfaisdieB StaatseisenbiluiaetseB in Jahre 1897> 667

8. Eiscnbahndirektionsbezirk Essen a. Ruhr:

tVerbindnngsbahn Oaterf«id (C. K.)— OberhaoMii

(C. K.) 2,10 km 1. Jali 1887

9. BSsenbahndfrektioDsbezirk Frankfurt a./H.:

Friedberg—HuDgeu 23,^okm 1. Juli 1897

Beienheim—Nidda » . 19,» „ 1. „ 1897

48««i km.

10. EisenbabDdirektioiisbezirk Halle a./S.:

Bitterfeld—Stnmsdorf SO,«km 1. Oktober 1887

11. Eiaesbabndirektionsbezirk HanooTer:

*) Sehieder-BIomberg «.Mkiii 1. Jvli 1807

12. EiscDbahndirekiioDsbezirk Kattowitz:

An SchmalspQrbalmin:

Dombrowft—Earf S,9okm 1, Jaii 1897

^Fortsetznr? f^er Strrcke Poremba—Olei-
wit:r durcli d]e St;iit Gleiwifcs , . . 8,« » 1. Jnni 1997

Ludwigsgluck Sosnitza 6,U » !• n 1897

Poremba—Jalieiihutte bis zuo Anschluis

der Brandenbur^grabe 6,20 ^ 15. Harz 1897

IdfTfkm.

18. ffisenbabnclirektionsbezirk Mainz:

Gaa-OdeTnheim—Oathofen 18,7&km l. Mai 1897

Oflthofen—Bkeiiidllrkb^ 2,79 „ 1. « 1897

Dimitedt (BoMiihlfbe)—Gr. Zimmen i3,io ^ i. „ 1897

84,sak]n.

14. Eisenbahndirektionsbezirk St Johann-Saarbrfleken:

Henneakdl—NonnweUer Srfolnii 1ft. Mtl 1807

NoBBW«U«r—Lebaeh 86|ia n 1. NoTemb. 1887

LBbMh-<^W«niiieUweil«r 17,w « 1ft. Hal 1897

Noaawdlei^Tllrkiniillhle l$,f« , 1ft, , 1807

Verbindiiiigabaha bei Honnweiler 0,a« „ l. NoTomb. 1887

Ion.

15. fiiseobahndirektionsbezirk Stettin:

tSoMvelbeiii—Polzin 94,Tokm l. April 1807

(Aurnerdem Hafenbabnen in Stolpmfinde nnd

Crampaa-SftTtiiitt.)

iDageminmt 6Q8,i«kiii.



668 Erweiterung ties preafsUohen StaaUeisenbahimeUea im Jahre 1897.

B. Aufserdem nocb:

^a) im Baa,

b) zam Ban vorbereitet:

1. EisanbahndlrektioDsbezirk Altona:

xPAtfbmg/Tlngleff—Sonderbnig 60^s«km

2. Eisenbahndirektionsbezirk Brestan:

xBolkMbMii^MendoTf 17iW ,

Koberwiti—Httdendorf 98^ »

PeUndorf—Obtr-Polaiin (OrBnthal) M,«> »

Schweidnitz— CbarlotteDbrunn » 9B|iw ,

(AafBerden Haf«iib«bn bei Malticb.)

8. Eimbahndirektionsbezirk firomberg:

C«IUM>Falk«iibiurg HMokn
8ehdnsee--Stnabiiff f. Wfttpr 60,so ,

90,70 km.

4. Eisenbahndirektionsbezirk Cassel:

Corbach — Frankenherg: 81,iokii

Weidenhaasen—Herborn 98,10 .

5. Eisenbabndirektionsbezirk G51n:

Kreman—Heimbaeb tt,MkB

TfOBpet—01m w

86,ao km.

6. Kiseiibaimdirektionsbezirk Danzig:

Berent—Cartbaiif 83,ookm

xBtStow— Ber«nt 42,co ,

Biitow -Leba 85,3o ^
Culm— Unislftw 19^ ,

xjabloQowo—EieseaboTg mit Abzweiguug ut^oh JtMieawerder . . IA.k ,

Kouitz— Lippnsch &4,^ 9

xBbeda—PaUif( . . • l9,io ^

moo km.
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lifr«lt<niiif 4m pMnMMhcB StMrtMbmbiliiiiietMi im Jabn 1687.

7. JBiMDbahacHnktioiMbeiirk Elberfold:

xFMIti4«a1iii9—Uim 19^ km
xUiM—Gimra 9^ n

Wipp«xlttrth—XiriralMlda 18,oo .

Wttlfrath—BtttiAgen (West) 17jm .

8. Bistnbalmdirektioasbezirk Erfart:

BlaDkenstein—MarzgriiD 5,w km

XDenben—Corbetha 34,}o ,

XFnnkenhaiuen (Kyflhilnser)—SondershauBen 20,*o „

Bbendorf b./Sonnefeld—Weidhaosen 7,30^

XKOppelsdorf—Stockheim 12,co „

XKaumbQrg a/S.—Deoben 21,6o .

Hiederfullbach—Rosaacb 8,00 „

xOberrottenbach—KatzbtiUe mit Abcweigang nach Kiinigsee . 29,m „

XPrebttsella—Wallendorf 16,80 »

XRippach'Peaeriiar—Plagwitx-Lindenaa mit Absweignng naoh Mar-

knnstidi flM ,

tTliMlCB.

9. Eisenbahndirektiousbeziik Essen a./Ruhr:

XDoMtfeld—Dortmund erfeld 0>i»*. km

xVerbindnDgsbalm ^^wiaehen den Strecken Dorstfeld—Hockarde W.
and Dontfeld—Dortmund lib 0,»i »

10. Ebeubahudirektiousbozirk Frankfurt a./MaiD:

Friedrichsdorf—Friedberg L/Hessen • • km

xLoHar—Londorf 18rW „

xNieder-Gemtinden—LandoigreAse bei Nieder-Ofleiden ll.io „

XSalzschlirf "Schlita I0,io „

Lanbacb—Miicke U|00 »

Lanterbach—Grebenbain-Graiafald 27,io „

Offenbacher Hafenbabn 2,so .

(irebanhain-Craiiifeid—Oedent 92^ »

11. ^nbahndiraktioittbezirk Halle a^8aal«

xBMikow—X0Big*wiiterii«iMB dA,i»ka.
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^70 Erweiteruug des preufsischeu StaaUeiaeubahnueizes im Jahre 1897.

18. StsenbalindjrektioDsberirk HannoTer:

>'BremervurJe- iiucliholz 6S,io km
xBunde—Sulingen 67,8o ^

XGandersheim—Elze mit Abcweigang nach Dttngen &4,;o „

XGeestemUnde—Stade 69,9o «

Paderborn—Brackwede 39, <o ,

Soltau—Bnchholi! ., 44,4o ,

Snlmgen—Bassam 20,40 «

mfii km.

Id. fiisenbahndirektionsbezirk Eattowitz:

xOhonow-'Xattowits lOynkm

xCosd^-Potniieli-Neiildreh . 16^ «

SelbttiadiK* Eiiftthnug dw Baluttreck» Graac^owits—Gr. Stnli-

lite in den Bahnliof Oppelii (Oppdn—Bonigwerk) .... 4m n

Jellowa—Kmsbnrg 0./S. 96,» »

N^xf .u Beuthen 0./B. ^ ^XMorgenroih
BoraigwMS"'" "

60,11 km.

Dasn Schmalspnrbahneii

:

Qleiwitz—HUttenhof mit Auschlnfa an die Hegenscbeidt-

schen Werke in Oleiwits l,7o km
Zn Terlegende Strecke:

Jvlienhtttte^Beitheiir^Ktrf Stvo ,

sttsammea 5,40 km.

14. Eisenbabndi'rektionsbezirk KOnigsberg i./PreufseD:

XAngerburg^- boidap 49,«7 km
vOerdaTien -Au^erburg; .,,...,...* 86,*9 n

Lciwenhagen— (^erdanen 59,

^

Ortelsbarg - Neideuburg 6«">,yo „

xRothfliefs Rudczanny • 65,10 „

Stalluponen—Goldap 61,»o »

xZinten—BotbHieTs 88,u .

ilSpMka.

16. fiisenbahndirektioDsbezirk Magdeburg:

SelMUidelali—0«bisf6lde S0,stkM

Tiiangel—UalMn 49^m ,
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Snreitanng dw preaflriMk«i'8tMttflMBlMhiiMtiM ia Jdm 1807.' 671

16. £i8enbahndirektioD8bezirk Mainz:

xBieber—Dietzenbacb , 10,00 km
Lorsch—Heppenheim—Fftrth 22,5o „

xMOrlenbach Wahlen 16,oo „

Ebeindiirkbeim—Hamm—Gantersbiam . 16^ n

CMtellami •

xUBilciibeim<K9Bgwiihei]ii—NienteiB 1S,W »

Worms—Gundheim

.

lOyio «

Oberroden—Dreieichenhain—Offenbach (iSjWkm) mit Abzwei2:iin(5;

Dreieichenhain—Langen Bahnhof (6|00km) aa4 Sprendliogen—

LtBgen (3,00 km) 86,8o »

]48,7f km.

17. JBisenbahndirektionsbeadrk Mtlnster i/WestfaUn:

Borken i./W.—£mpel 86,Mkm

XBrilott—OMeke 48,to y,

Cowfdd—Borken i./W «

xPadvrborn—Btiren 9IMo «

MQnttar i^.—Coesfeld U,r9 ^

ISIMtkn.

lb. iiiseubaiindirektionsbezirk Posen:

xBitckenvorstadt a./\V.—Landab«rg a./W. (Bestefcreoke liMeriU—
T;aiidiberg a./W.) 0,93 km

Grata i./P.—Kosten i./P. oder Caeinpin . 33,30 „

S4,m1ud.

19. Bisenbahndirektionsbezirk St Jobann-Saarbrflcken:

Kirekb«ri; i^—Eamttkell 61,«oktt

Piinswelier—Dillingen . 18,» ^

• 75,i« km.

20. BiaenbftbDdirektionsbezirk Stettin:

xBritz—Fiir^tc^nberg i./Heckl - 79,10 km
xLichtenberg-Friedrickafelde—Wiieaen mJO, 55,so „

xstettin— Jasf Tiitz #•...•.»••• 29,»o „

XTemplin— Prenalau 39,^0 „

Woiim—Swinemtinde ilu,»o „

Sa7,itkm

inagesMnrnt 2 69 l»io kai.

, Anf die ProTinzen vnd firemden Staategebiete Tertbeileii sicb die
' Betriebsstteeken dee preniUseliea Eieeiibabnnetzee im BecbaiiDgeJabre

WWW wie folgt:

4»*
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I

672 Erweiternng des preaTtischen StaatseiseubaluuieUeB im Jabre ISO?*

bww.

Iremde Staatsgebiete

1. Staats

a
o

^

I

^
I

Sa
2

! o 8 s
Q I

a

(A

Gesammtliinge (un Ende des

Etatfljahns 1807/96) . .

Daron anf:

A. die PiOTiaaen

Ostpreufseo
WestpreuTsen .....
Branaenbmfr (mit Berlia)
Poinmern
Posen
Schlesien
Sacbsen
Scbleswig-HoUteiu . .

Haunover
Westfalen
Hessen-Nassan ....
Rbeinprovinz ....

mit Hobenzollern

A. Preafseu: zasammen

B. Fremde Staategebleta

Elsafs-LotbrlDgen . * .

Kdnigreich Bayern . . .

,, Sacbaen . . .

Ororencrzogtlium Baden «

„ Kessen
p Mecklenbari^-Schweria
„ Sacbseii-AVeiinar

„ Mecklenburg-^trelitz
Oldenburg ....

p Luxemburg . . .

iIerzofi[thtiia Braunschweig

y saoheen-Meiningen-H
„ -Alt^nbnrg.
„ - Coburg-Gotha

„ Anhalt
FQr8tenth.Scliwarzb.-Eradol8t.

„ Sebwarak'Sondenb.
„ Waldeck ....
, Keuta j. L. .

* .

Keufs a. L. . .

„ Schanrabnrg-Lippe

^ Lippe-Detmold .

Freie Hansestadt Bremen
n. Hans estadt Hamburg

Lttbeck
Konig-reich der Niederliinde

Eaiaerreick Qeaterreich-Ung

n

r

69e,w

16ei,Ml446,u lS69,4ft 1806,»i 1069^

—
:

— — 26,22

263,001 —
1 — lU64,si| —

80,71 — —
— ' 114,11 — —

928,30, — —

I129,u4 —
88,«; —

397,ra ^ , — ' —
— ~

I

—
168,t5l — I

—

829,m' —
I

—
aOMi — -

.
533,40 - 474,«r

600,tt| 8,65! —
I
— 58,97 —

— 1846,46 — 656,s4 — 350,iJ

1436,3H 5d9,36 1880,46:1591,66 1287,^6.1850,11, 1603,5i;load,9&, 662,>a.825.m

125,»»

8,i7i — —
S8»n —

j

—

B. aasamfflea

7,T>

S9,t»

8,ooj

— I - ' - — — 367,83

128,47 —

52,74

26,93

3,77;

89,H — 63,0?

47,10

8,01

187,o»j — m -
J

158i» 9,14

z j If*
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w & 1 1 a D g 8 b e h 6 r d e n

'1'

d
9

i

9>

O
o
§
n

r
O

«
95 « ^

H er a a
0
'8 Posei

^1

Stetti

Za-

Mmmen

K i 0 m p t e r

2.

Eisen-

bahneo

unter

StMts-

auf-

sicht

km

InndS

8MD-

men

km

I

I

1934,76 1725,wl272^^1581,so 1682,80 814,13 ^1230,^31484,66^ 884,66 , 167&,ao

1538,S& — I — —

29342,39

I

- 1260^ ~
9M — -

,1266,99

I S8|M

1078,11* -

— 136,99 —

— — 1013,97 —
— —

,
268,i» —

442,89 —
,

—

680,57

971,88

11,» —
152,38

,
SMI ~ 798,41

\

—

1350,06

2769,66

1483,71

1967,63

8599,90

9615,73

1129,64

2259,94

2137,2s
I 1647,57

,

3488,<:9

2344,37

322.13

116,76

300,40

198,19

29,35

165,W
101,4«

302,19

228,05

192,65

30,06

275,10

90^

I8j» - 9,14
;

—

1484M 798,41

0,i»l

1672,10

26,96

\'z-
I

*• — . 88,M. — - 236,w. — I —

I

86,03

80,15

72,95

^ I21,4i — — ~
, 140,39

I

— 29,07
- — 83,29 — —
' - 48,31, - I .

-
I

- IS,^ — I

I

^ I

10,7V — — —
— — 11,7

26903,65

0,29

55,71

126.26

26,96

976,63

156,a«

267,«
76,13

64,90

6,94

398,41

240,77

52,74

268,09

267,«
68,«3

63,08

35,99

47,90

8.03

29,07

83,99

43,91

88,50

3,77

284S,n

2,06

IK^, SN^f 81(M>»| -
.
876,171 66(M»

I

10^»| —
^
86^

|

108,«i|| 8488,74
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Die Aufvendnngen des Staates Ar den Baa iieiier Bahnen aeit dem
Jahre 1880 steUen aieb wie folgt:

A. linien <ur Hechnung des Staates:

Gesetz vom 7, Marz

21. Mai

n.

OL

IV.

V.

vu. (

»

«

n

n

n

n

M

»»

n

n

»

»»

»»

1880 .

1883 .

_9^Marz 1880
» 18. Dezbr. 1880

*

4. April 1881 .

26. Pebniar 1881 .

28. Mftrz lb82 .

15. Mai 1882 .

21. „ 1888 .

10. „

n

»

n

»»

n

5>

))

M

1»

21. „

la „

4L April

20. Jvni

7. Mai

a AprU

10. Mai

20. Juui

1890 .

1883 .

1890 .

1884 .

1881 .

1886 .

1889 .

1890 .

1891 .

Lftnge

der

Bahnen

km

86^

484^1

476^

17,0

537,8

467,8

759,3

687,4

Tom SUeta eaf-

geweadete iia4

Doch anfzQwea*

dende Betrige

I

1600000

160000 0

l{

60660980

120000

87286600

6000000

47088000

167OOO*)

488466')

204000 «)

54463000

230000*)

( 69827000

I 660000 •)

49484000

382 000 0
160000 »)

8oUUU»)

1) Mehrkosten fur den Bau der Bahn CQlbe—Laasphe.

'j Mehrkn^tPii f'ir den Bau der Bahn Walbnrf;— Grofsnlmerode.

Weiterc Zu- bilsse zu den Ornnderwerbskoslen der Bahn Frttm— St. Yith

—

Montjoie— Bothe £rde mil Zweigbahn nach Mulmedj.

*) Desgleieliea d«r Babii Akrweiler—AdeiiM.

^) MebrkoatMi Ittr den Bah dtr Bihn SoUngtu—Yohwinkel.

*) HehrkoitMi fBr den Bm d«r Bilm COnntrn—Calbe tLJB*

7N xr.k-i » c- i I > n V. (
Glati—Ettckerg 880000 UK,

') Jlehrkosten fur deu bau der Bahnen . « u ^ -
^ I Fnlda—Qersfeld 68000

•) Mehrkosten filr den Bau drr Bahn Wissen—Morsbaoh.

MdurkoBten fQr den Ban der Bahn Hildeaheim—Braunschweig.
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Srweiternng des preufsuohen StaataeiBenbahnnetseB im Jahre 1897. 675

Geaeiz vom 19. April 1886 .

n 99 11. Mai 1888 .

IX. n 20. Jimi 1891 .

n If 0. n la9S •

»» 99 8. JoH 1803 .

1

" n 1. April 1887 .

99 10. Mai 1890 .

1 : ft 6. 3rmi 1892 .

f

- 1» 11. Mai 1888 .

»» 6. Jimi 1892 .

I : 99 8. April 1896 .

xil( "

I ft

ft 8. April 1889 .

99 6. .luiii .

XIII.
99 99

10. Mai 1890 .

XIV, *» fl 20. Juni 1891 .

XV.
f* 99 6. „ 1892 .

XVI. *» 99 3. Jnli 18d8 .

XVIL W ft 29. April 1B94 .

XYm. >1 99 a April 1896 .

XIX. w n & Jnsi 1896 .

XX. 99 99 a Juni 1897 .

608,1

673,0

600,J

Vom Htaate auf-

gewendete and

nooli ftttfinwMi-

dmAt Betrige

M

62VK.J7 UX)

360000 0
1200000 0
872000 >)

620000 «)

47998000

880000*)

2810000*)

77637000

1166000')

750 000 •)

36 248000

460000*)

11739G000

36008 000

26 28!;) 000

81487000

35674000

46263000

57G08O0O

59 41B(XX)

zusammen
j|
9 164,5

j
949 677 316

^) Mebrkoat«n ftlr den fian der Bahn Elberfeld—Cronenberg.

*) Jtehrkovten fOr d«n / Ottmadian—LandeBgronse (liindewieae) 800000 J/,
Ban d«r Balmeii \ Fvlda—Tkan 400000 UK

Mehrkosten fUr den Bau der Bahn Dt. Wette—Orofi*Knnzendorf.
*) Mehrkostcn fi5r den Baa der Biihn Ratibor -LandesgreDse (Troppu).

Mehrkosten liir den Bau der Bahn Jerxheim—Nienhagen.

•) Mehrkosten fQr den (
Neusalz a. O.-Freistadt-

j^^J^J^
610000

Bau derBahnenj ZeUa. Jfehlia — SduDAlkalden — lUein • SchnudkAldaii

I 2900000 at

Mthrhffltim flirden f

^t'^^'^"—^'o"*"^^ Glambacb—Wmmmi 666000 Ji

Ban der Bahnen
f^»'^<^''"^~f'^'""e"ro<la 42o coo m,

[ Weiiburg—Laubuaeachbach lUOOUO ^
•) Mithrkoitan Or d«i Ban der Bahn Triptii—Blenkenetein.

*} Melirkoitea I6r den Ban der Bahn Nimptseli—GnadmfreL
'
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676 Erweiteruog dea preuIiiAChen SUaUeiBenbahnaeuies im JaUre 1^7.

B. Linien nnter Betheilignng des
Staates:

T. G«Mti ?om
I!.

III.

iV.

V.
VL
va
vra.
IX.

X.

1»

*f

n
II

»»

9. Mftrz 1880
23* Febmar 1881
21. Mai ISaS
4. April 18B1

17. Mai 1881
19. April 188e
11. Mai 1888
29. April 1894

^ 3. Jnni 1896
dutch deu £Ut

M
n

Von? Staat. auf-

g^wendete und

noch •nfintwMi-

dend« Betfige

2288000
2 Too 000 »)

38 200
2 999 7(X)

360000
660000
BOO 000
1 13 TOO
81 s I x'O

10 542 540

H4y 577 316

9922^ 960119866

91 477 (JO

6 799 700

516,8

znsammen
Hierza Betrag von A

insgasanuDt
Hienron entfallen auf:

A. VolibahneJi:
1. Staatsbahnen

2. Privatbahneri niit Staat^bethoiiiguug .

B. Nebenbahueu:
1. Staatsbahnen

2. Privathahnen mit Staatsbetheilignn^ .

flierzu fiir Rctriehsniittel, zu A and B,
orgesehen in (kn Gesetzen vom:

21. Mai 1888 .

4. April 1884 .

7. Mai 1885 .

19. April IK^^^ .

1. „ i«a7 .

11. Mai 1888 .

a April 1889 .

10. Mai 1890 .

20. Jani 1891 .

6. „ 1892 .

3. Juli 1893 .

29. April 1894 .

8. April 1895 .

3. Jani \m^ .

a atuii 1897 .

wie oben

*) Beihilfe zn inzwiscben verstaatlichten UntenidiiniiiuNii d«r ehenaliirei

Bftcbte Odernfer- und der Oberficblesischen EisenbahngeselltchaxL
^ Fttr die fiahnlimen Probstselia—Wallendorf and Schieder—Blomberg sind die

Betriigc zm AnielMliuig von Betriabtmittola vit 880000 aad 180000 UT hvtnU
mter dm Bankoaten £a B 1 entbalteB.

737 525 316

4 742 840

7030000
11390000
8945000
9 IIKW
8 595 (XX)

9146000
58^000
18559000
5 241000
SGV^OOOO
4992000
6804000*)
8660000
6661W
6 988 mJ

9922,0 {
960119866
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Uiervon eotfallen auf: km

k fi*aA4ttk*kMAM /AtnaAllltAfttllAlk 1lAMAlk«W«MAl\A« ONMMDUl06n V6iD8CIUlCIBI1Cli JlBlinOMlIlltlQJ^ QJ.QR77 ftIA

B. Privatbahnen mit StaatebetlifliKgimg . . « 767,5 10642640

9922,0 960119856

Znr Deckung dieses Betra^es von 960119 866 .// stelien die Gesell-

schaftstniK^s der verstaatlirhtfri Hahnen. ersparte Best&nde von Baufonds,

vf»rf:ill. no Kautioiien u, s. w. in Hiiht' voii rund . . . 197858(XXj j/

sowie die Baarzuschusse der iuienisbenteu zu deu Bau-

kosten der Linien des Gesetzes vom 8. April 1895

(870000 des Gesetzes vom 3. Juni 1896 (465 UUU m)
imd des (resetzes vom 8. Juni 1897 (676 000 uv) in UObe

Ton 1) 2011000 ,

ZTir Verfugung,

Nach Abzug dieser Samme von dem obigen Ge-

sammtbedarf von . . 960119856 „

sind daher noch rund . 760 260000 m
dqrdi Staatssehiildyerschreibungeii bescbaflt oder noch zu beschaffen. Mit

diesen Aufwendtmgen ist der Ban von ini ganzen 292 Linien (darunter

273 ffir Bedmung nnd 20 unter BetheiligQDg des Staatos) mit aiiier Ga>

aammtl&ige tod 9822^ km geaicbert worden.

II. Vervollstftndigong des Staatseisenbahnnetses.

Im Bxtraordinarinm das Btats fQr 1897/98 und dem bierzu ergaaganen

liTachtragsetat aind zur Vervollst&ndigiuig des Staatseisenbahnnetzea vor^

gesehen insgesammt 49 106000 UT, daniDter f&r die HerateUong dea zweiten

Gleises auf den Strecken:

Schebitz—Brealaa (letzte Bate) 990000 uK

Braahm—KOnigaaatt (faniero Bate) 400000 «

MeMheda-Beatwig 810000 ,

Banneii-BittenbaiuaD—LaDgerfiBld . . . (latste Bale) 166000

OUiga-Sob'Dgen-^fld (von km 5/) bis 6^1) 820000 ,

Leipzig—BQenbnrg, Finaterwalde—CSottbns—Gnben nnd

CJotfcbns-Sagan (feniere Bate) 8000000 ^

Krenzbiug—iittblinitz—Tatnowltz .... (feniere Bate) 600000 „

Vienenbnrg—Goslar (femere Bate) 400000 „

^) Vgl. Arebiv 1806. S. 667. Anmerk.
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078 £rweit«ruDg des preufttisebea Staatseiseubahonetxes im Jabre 1897.

Kanendorf—COnneni : (erate Bato) S60000 M
Wesel—Bdderieh nnd Erweitenmg dea Balmhofea zo

Bllderich 8GO000 »

Lfsaa^Gellaiidorf (feniere Bate) 600000 „

Frankfort a/O.^-BentaGhea—PoaeD, Gnben—Bentaehen nod

Liaaa—Glogan—Sagan (femere Bate) 6000000 „

Sande—Bant^ Streeke der WilhelmahaTflii'Oldeiibiirger Siaen-

baho (letate Bate) 100000 „

Von den geplaaten grOliBeren BanansfObrangen aind zu erw&hnen:

flerateUnng besonderer Vorortgleiae der Anhalter Bahn von

Berlin bia Grols-Licbterfelde . . . (erste Bate) 1000COO „

HerateUnng beaonderer Vorortgleiae der Sebleeiaefaen Babn

Tom Schleaiaehen Bahnhofe zn Berlin bia £rkner»

Gnmderwerb Cerate Bate) 600000 „

Erweiterong dee Bahnhofea zn Lichtenbeig-Friedricba-

felde (femere Bate) 310000 ^

Erweitenmg dea Stettiner Bahnhofea zn Berlin (femere Bate) 2600000 „

Anaban der an den Schleaiaehen Bahnhof zn Berlin an-

grenzenden Strockeo der Oatbahn nnd der Schleaiaehen

Bahn (femere Rate) 3600000 „

firweitemng dea Bahnhofea zn Brieg . . (femere Rate) 50000

Erweitenmg dea Bahnhofea zn Cftatrin (Vorstadt)

(fernere Rate) 160000 „

Umgeataltnng der Bahnanlagen in Coblenz (fernere Kate) 830000 „
Erbannng einerLokomotiv^-Reparatnrwerkatfttte anf Bahnhof

Oppnm (fernere Rate) 500000 „

Erweitenmg der Bahnhofsanlagen in Aachen (erste Rate) 600 OX) „

Erweiterang der Bahnhofsanlagen in Grefeld (erste Rate) 800000 „
HerateUnng einer Verbindongsbahu von Elurenbreitatein

nacb Bahnhof Coblenz (M.) nnter Benntznng der

Horehheimer Rheinbrficke .... (erste Rate) 200000 „

Aulage von Strafiaen .nnd Erwerb von Grund and Boden

behnfs beeserer Verwerthunic der darch die Umgestal-

tnng der Bahnanlagen in Coin freigewordenen Grnnd-

stiicke (erate Rate) ^000
Erweiterang dea Babnhofes zn Mehlem 206000 n
Erweiternng des Weichselbahuhofes bei Danzig nod Uer-

stellnng einer Verbindungsbahn zwischen diesem Bahn^

hofe nnd dem Rangirbahnhofe Saspe bei Neufahrwasser

(erate Rate) 260000 „
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»»

n

It

n

It

tt

Erweitemog des Babnhofe« Hagen-Eckesey (letzte Rate) 106000 at

Erweiternng des Baimhofes Elberfeld - DOppersberg

(fernere Rate) loOuQO

Brbauang eines Dienstgeb&udea fftr die Eiseubahninspektionen

za Dflsseldorf (erste Rate)

Erweiteraog des Bahnhofes Doctmaud (C. M. and B. M.)

(erste Rate)

ErweiteniDg des Bahnhofes Boebam (C. M.) (erste Rate)

Erweitonmg dea Bahnhofes zn Gotha . . (fernere Bate)

Brweiterong der Gleisanlagen anf dem Bahnhofe Ober-

hansen (Rh.) (letzte Rate)

Erweiternng des Bahnhofes zu Eapferdreh (fecnere Bate)

„ Sterkrade . (fernere Rate)

Essen (B. H.) (fernere Bate)

zn Rohrort .
' (erste Rate)

„ ft n Waone . . (erste Bate)

der Bahnhofsanlagen in Wiesbaden (erste Rate)

„ des Rangir- nnd Gflterbahnhofes Falkenberg

(B. A.) (letzte Rate)

ErweiLeruiig des Bahuhofes zu Braiulenburg (letzte Kat )

„ „ „ Schonebeck (Jetzte liaLej

der Bahnhofsaolagen iu Ascherslebeu

(fernere Rate)

ErweiteruDg des Bahnhofes zu Halberstadt (fernere Rale)

BeseitigUDg dea ScliienenQbereansres des Brcitenweges und

znr Erweiternng des Bahnhufes in der ^euen Neustadt-

Magdeburg (fernere Kate)

Erweiternng des Bahnhofes za Osehersleben, Gruuderwerb

(erste Kate)

„ n t* tt Neunkirchen (letzte Rate)

„ „ „ „ Oberstein . (erste Rate)

Verlegnng der Q&terladestelle Pommerensdorf (letzte Rate)

Erweltonuig des Zentralgftterbahnbofes zn Stettin

(fernere Rate) 800000 ^

Uerstelinng ?on Weichen* nnd Signal -Stellwerken

(fernere Rate) 600000 „^

Yermebmng nnd Verbeeserong der Vorkehmngen zor Ter-

hfthmg nnd Beseitignng ?on Schneeverwebnngen

(fernere Rate) 900000 „

n

n

100000 „

400000 „

100000 „

800000 »

65000

IGOOOO „

200000 „

800000 „

aeoooo „

aooooo „

1000000 „

160000

131000

110 000 „

200000 „

200000 „

450000 „

120000 „

100000 „

160000 „

192000 „
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680 Snraitemiig det- praafaiMheii SUalaeiseBlMihuietBM in Jahn 18B7.

HenteUaBg too elektriacheD Siehenrngsaiilageii

(feroere Bate) 800000

Vennelinuig der Betriebsmittel fflr die berelto bestehenden

Staatsbahneii 12000000 „

IMsposHioDsfoBds za luiTorhergeaehefieii Auagaben . . « . 2600000 „

II. Hethefligung des Staatea an deiu Rau von KIpinhalinen.

Nach ( iaer dem preufsischen T.aii lrage zugegaug;enen NaciiweisunjrO

uber die Gewahruug: von Staatsbcihilien aus den durch die Ocsetzf vom

8. April ]895-') uiid '6. Juni 1896") zur FOrdernng des Baiv > \on Klein-

bahnen bewilligteii Fonds belaufen sich die bis zum Schlufs des Rechnungs-

jahre8 18^)6/97 gewiihrleii BtMbilfi n zusauinieu auf . . . 3050568 uir,

die bis dahin nur in Aussicht gestellten Beibilfen zu-

sammen auf ' 5 563 75U , ,

in 12 F&llen liegen noch Autrage auf Gewabniiig von

Staatfibeibilfen in zahIonm&£sig bestimmter Hohe, n^mlich

iro Gesammtbetrage von 5562000 „

vor, sodafs sich die bewilligten, in Aussicht gestellten

und in zahlenmaisig bestimmter H&be beantragten Staats-

beiliilfcn zusammen anf 14176313
belaufen. Da der Funds /ur Fordennifr des fiaaes VOD

Kleinbahnen aber nur (500OUOO + 8Q00 0u0i . . . . . 13QQQQQQ „

betrigt, 80 wOrde, falls die Bewilligong der in Aussioht

gestellteB sowie der in zahlenm&fsig bestimmter Huhe be-

antragten Staatsbeihilfen demngcbst ebenfalls ffir an-

gezeigt erachtet werden sollte, sich ein Fehlbetrag von . 1 176 313 usr

ergeben. Darch die bereits erfolgte Bewilligong von Staatsbeihilfen ist

das Zostandekommen von 476 km Eleinbahnen gesichert worden, mithin

entfallen anf je ein Kilometer im Darcbscbnitt 6400 usr Staatsbeibilfe.

Anfser den erwfthnten Antrftgen liegen Antrftge anf Staatsbeihilfen

Tor Oder stelien noeh zn erwarten in nicht weniger als 26 Fftllen.

Da die finanzielle Betbeiligong des Staates an den privaten nnd

kommnnalen Kleinbabnnnternehmnngen sich als der Entwlcklnng dieses

Yerkehrszwelges in hobem Grade i^rderlieh gezeigt, die Erfahrong anch

gelehrt hat, dab ohne solehe UnterstQtznng in den Terkehrssehw&eheren

1) No. 207 der Drncksacheii dM Haiitet der Ab^eordneteii.

*) Ygl Arcbiv 1R!>5 8. 561.

*) Vgl. ArchiT 1696 8. 579.
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Tiieilen des Staates derartige Unternehmungeii nur sehr schwer ins Leben

zn rafen aind, so wnrdeo in dem vorgelegten Gesetzentwurf zar weiteren

FOrdemng des Banes von Kleinbahoen 8000000 uir aogefordert.

III. BethellipiBg des Staats an der Errichtrng tob laBdwirthBCkafttlekea

QetreidelagerbftnsenL

Nachdem in dem Yorjfihrigen EissBbahoaiileihegesetz ancb ein Betrag

von 3000000 M znr Erricbtnng von laodwirthscbaftlioben Getreidelageiv

bftnsern an^enomnien worden,0 soUen nacb dem orliegenden Gksetzent-

wnrf weitere 2000000 •« zn dem gleicben Zweck znr Verfllgnog geatellt

werden.

Aus dem im vorigen Jahre bewilligten Fonds ton 8000000 jr sind

bisher folgende Betrfige landwirtbsebafliichen Genossensehaften znr Sr-

richtung von Getrefdelagerhftnsem !n Ansslebt gesteltt wordeo:

1. der pomraerschen laudwirthschaftliehen Hauptge-

nossenscliaft 1000 000

2. der Kornhausgeuossenschaft zn Halle a. iS, ... 3G<JiAX) „

3. der Kornhausgenosseiiscbaft za Pelplin i. VVestpr. . 7B000 „

4. der Kombansgenossenscbaft zn Janowitz i. Pos. . 67000 „

Es sind femer beantragt worden:

6. von der Landwirthschaftskaramer der Provinz

Saehsen noch 360000 „

6. von dem Verbaude der iaudiicbeu Geoosseuscbaften

O-stpreul'sjens 565000 „

7. von der ponimer.scheu laadwirthschafUicheu Hanpt-

genossenscbaft noch 5(X)000 „

8. Ton dem landwirthschaftlieben Kreisverein zn Soest 204000 „

znsammen 8 121 000 M
Wahrend anfaiiKlich die Landwirtbe der Kornhausfrage gegeniiber

eine mehr zuruckbaltende und abwartende Stellung einnahmen, bricht

sich in neuerer Zeit anschcineud die Ueberzeugung von der Nfltzlicbkeit

dieser Mafijuabme fiir eine bessere Verwerthang des Getreides niebr und

melir Babn, und e.s iiabeu sich daLtu die AntrJige um BewilliL^ung staat-

licher Beihilfen zur versuchsweisen Begrumiung von Ki iiihiiusern auf

genossenscbaftlicber Grandlage derartig gemebrt, daia die verfugbaren

») Vgl. Archiv 1896 S. 674.
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Mittel nicht hinreichen, ura alle, aus den verschiedenen Theilen der Mou-

archie geiiufseiten Wunsche da, wo nach Lage der Verhiiltnisse ein

solcher Versuch wiinsclienswertli imd erfolgversprechand erficbeiut, voll-?

kommen zu befriedigeo.

Za dieser verstilrkten Bcwcgnng zn Gansten eines versachsweisen

YorgebeDS aaf diesem Gebiete baben zum Theile die gunstigen Erfab-

TTugen beigetrageo, welche die Landwirthe bei der zeitweisen Unverk&nf-

Uchkeit ihres Getreides nach Beendignog der TOij&hrigen Ernie mit der

AiuniethuDg von Speicbem nod sonstigen Lagerrftnmen, der Einlagenuig

Ihres Getreides in dieselben nod seiner Iiombardimng in vielen Gegendeo,

inabesondere in den Provinzen Pommem nnd Hessen gemacht baben.

Im Uebrigen soUen die weiter geforderten Mittel von 2000000 J/

lediglicb die MOgiichlceit bieten, den mit der ganzen Ma^^jregeI beab-

sicbiigten Versuch s n weit auezodehnen, dafs sich fiber die Frageein einigei^

ma&en absehJiefsendes Urtheil gewinnen Iftfst.

Der in dem Anleihegeeetaentwnrf No. 206 der Dmcksaehen ge-

forderte Eredit betrftgt hiemaeh:

L Znr Erweftenmg des Staatseisenbidinnetzes . . . 69416000 uK

II. Zur Betbeiligung des Staates an dem Baa von Klein*

bahnen 8UUUUUU „

ID. Zur Betbeiligung des Staates an der Errichtung

von landwirthschafUichen Getreidelagerh&osern . . 2000000 „

inegeBammt: 69416000 or

Znr Decknng diesee Betnges soUen nach Abzag der von den Inter-

eesenten Kolznbringenden Baarznschfisfie zn den Bankoeten In HOhe von

676000 at StaatBBchnldverscbreibnngen verausgabt werdeo.

Wie bisber alljahrlich folgt nachstehende Uebereicht fiber die Be-

friedigung der aufserordentiichen Geidbedurfnisse der Eisenbabuverwaltung

Seit dcjt) .la lire 1879/80.

Es siud seit 1879 hewilligt und beantragt:

a) durch das Extraordinariom dee £tat8 einschl,

Nachtragsetat 1897/98 322525470 UT

b) dnrch besondere Gesetze 1 598 307 476

znsammen 1920832946
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Diesem Betrage stehen gegenuber:

1. die dem Staate aoheimgeMeBen Fonda der ver-

staatliehten PriTatbalineD o. 8. w. von mud . . 197868000 uit

9. Zveehfisae ^der IntereBsenten za den Baakosten

der Linien dee Gesetzee vom 8. ilpril

1895, Tom 8. Jnni 1896 .... 1 886600 ur

nnd dee GeeetzeeTom 8. Jmi 1897 676000 2011600

3. die Reim'iberschusse der Eisenbahnverwaltaiig:

a) vor (ieTn Inkrafttreten des GaraDtiegesetzes

vom 27. Marz 1882 rand 69^ 000 „

b) nach Tnkrafttreteii dieeee Geeetzee bis £nde

1897/96') 2076586000 n

e) die zor Tilgong der PriorititteanleibeD nnd

Bonetigen Darlehne der Teretaatlichten Bahneo,

eewie znr Tilgong vonAktien aolcher Babnen

bis 1897/98') verwendeten and Torgesehenen

Betrftge tou nmd 138 6230002),,

zneammen 8 479 183 600 ur

Es bleiben hiernach hiiittu- dieser Summe von 2 479182 600 M die

Aiilwuudungcn fur die vorbezeichneten Erweiternngen und Ki uan/imgen

des Staatseisenbiiljiinetzes von zusammen 1920832 946 .// uiu rund

568 350000 zuruck, sodalo durch diese Erweitei uugun u. s. w. cine Ver-

mehrung der Staatscisenbahnkapitalschuld iiberhaupt nicht eingetreten ist.

Aufserdem siud noch zu berueksicbtigen die bei den einzeluen Krediten

schon jetzt erzielten nad, soweit znr Zeit zu Qberseheu, noch welter za

erzielenden Ersparnisse, welche betragen bei den

a) neueu Bahnen rund 34(X>1000 a£

b) sonatigen Baaau^fuiuriuigen rand 8186 000 „

siuammen 42 190 000 uv.

Sndlich kommt noefa in Betraekt, dais filr Brgftnznngeaolagen ane

dem Ordinarinm des Btats bis Ende 1897/98 insgeeammt nmd 99 918 000 ur

erweadet nnd Torgeseben sind.

1) ISOe/BT Old 1807/96 aaeb dem Itet

1) BisMhl. 1M660 preatk AatheU u dar Hms. Lndwigibtlm f. 1897/116.
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Ihre Entwiekluiif in den Jahren 1892/93 bis 1886^

K«ch amtlicbea Qaeilen.

«

In dem Jahrgangl888 (S. 1—62) and 1898 (8. 17>-91) dee ATehin

ist der Baa nnd die Entwicklong der Berliner Stadtbahn in den eraten

zehn Jahren seit ihrer Vollendang (7. Febniar 1882 bis 1. April 1882)

dargestellt. Im Anschlnrs hieran soil im naGhatebenden die EntwieidliDg

^eses Unternehmens in den Jahren vom 1. April 1892 bis L April 1896

nach amtlichen Qaeilen geschildert werden. Wie die fraheren, so be-

sebftftigt sirh auch dieser Aufsatz in erater Litiie nar mii der Stadtbahn

alldn. Da aber die Stadtbahn in engster Beziehung mit der Ringbahn

staht and anfser von den Stadt* auch von den Ringbahn-, Vorort- and

Femzflgen mit befahren wird, so moTste, am ein erschOpfendes Bild der

Bettiebs- and VerkehrsverhiUtniBse der Stadtbahn zu geben, anch der

Verkehr der Ringbahn and der fiber die Stadtbaiin sich bewegende Vor-

ort- and Fernverkehr in die Darstellang einbezogen werden. Die Ein-

theilang der frftheren Aafs&tze ist beibehalten. Mit dem Inkrafttreten

der Neuordnung^ der Staataeisenbahnverwaltnng am 1. April 1895 ist das

Betriebsamt Stadt- and Ringbahn aafgehoben und die ^erwaltang erfoigt

onmittellfar durcU die kdnigl. Risenbahndirektion Berlin and die dieser

nnterateliten inspektionen,

Erster AbschnitL
Bauliche Ver&odemngeD.

Die Lage der Stadt- and Ringbahn mit ihren verschiedenen An-

sehlAssen ist aaf dem beiliegenden Uebersichtsplane angegeben^. Der seit

dem Jahre 1887 in Angriff genommene viergleisige Aasbaa der Ringbahn

ist mit Aosnahme der Streeke Rixdorf-^Potsdamer Babnhof voUeadet

I) Der StadtpUa voa Berlin ist im wneatUeliaa denelbe, wie der der Mliera
Aufsfttze geblieben. Nnr die andern Anlagoii der Stadtbelm find Tollstlndig nidi dsB
gecenwanigeB Stande eiagetragen.
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Die ietzte Buiistrecke war die vnn Stralan-i\iimmelsburg bis Hixdorf; sie

ist viergleisig am 1. April ISJH) iii Betrieb genommeu worden,

Hiermit in Verbinduog stand die HcrsteJlang eioes neaen zwei-

gleisigen Anschlusses fur die von Treptow koromendeD, nach derGOrlitzer

Babn geheudea VorortzQge.

An nenen PeTsonenbaltefltelten wurdeo erOilhot:

Auf der Stadthahn:

Batmhof Savignyplatz am 1. August 1896.

Anf der Ringbahn:

Haltestelle Prenzlaaer Allee am 1. Hai 1892.

Bahnhof Juiigltrnhaide am 1. Mai 1894.

Haltepunkt Beusselstrafse ara 1. Mui 1804.

Personeiistation Landsberger Allee am 1. Juli 1895.

Der Haltepunkt Beiuselstrafse trat an Stelle der fruheren Personen*

halteittelle Moabit

Die BahnhOfe der Riogbabn erfohren bei dem viergleisigen Ansbao

mehr oder weniger nmfangreiebe Um- and Erweiterangsbanten, so be-

eonders Westend, Moabit^ Gesondbmnnen, Weibensee, Rixdor^ Tempelhof,

Wilmeradorf'FriedenaD nnd Halenaee. Der Umban von Gesnndbnuinen

wnrde dadnreh beeinflnfet, dale die Stettiner Babn dnrch ibn bindnrch-

gef&brt wird.

Znr Entlastnng dee Bahnhofes Gbarlottenbarg warde eine zweiglei-

Hige Personenbabn im Anschlnis an die Stadtgleise nacb Gronewaid ge-

ffihrt — mit dem Halteponkt Eichkainp — and am 1. Hai 1896 in Be-

trieb genommen. In Yerbindang hiermit stand ein Umban der Gleise

and Stellwerke des fiahnhofiBS Charlottenbarg. Gleiskreaznngen in Scbie-

nenhohe warden hierbei so weit wie irgend tbanllch vermieden. Hier-

dareh ist die Betrlebssieberhett bedentend erhdbt and die RegelmftTsigkeit

der Zngfolge mehr als btsher gewfthrleistet.

Um die im Interesse des Verkehrs dringend erwdnsebte Anfeinander-

folge der Stadtbahnzfige in Zwischenrflamen von 3 Minaten zn ermdgliehen,

ist das Bloeksystem der Stadtbahn grilndlich amgearbeitet and verrolJ-

stflndigt. Dabei ist jede Station, d. h. die Streeke zwischen dem Einfahrt-

ond Aosfahrtsignali als besondere Blockstreeke gestalteL Diese Nenein-

richtnng trat am 1. Mai 1896 in vdlem Umfange in Betrieb and erm5g-

licbte n. A. die fiewftltigang des Verkehrs znr Gewerbeaasstellong des

Jahrss 1896 in T^tow. Aach aaf der Ringbafin ist das Blocksystem

wesentlich vervoUstftndigt.

AnUt Ar BlMnbahawfli«B. 180. 47
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Da die Erweiteruogs* und Ergfinzuugsbauten der Ringbahu auch

dem Stadtverkebr roittelbar zn gute kommen, so mOgen die fQr diese seit

dem Jabre 1887 bewiJligten MitteJ im folgenden znsammengestellt

warden.

£s warden bewiiUgt durcb:

1. Genets vom 1. April 1887.

Fflr das dritte and vierte Gleis der Berlraer Ringbaim

zwiscben der Laodeberger Allee luid Babnhof

Wedding 8500000 uk

2. Gesetz vora 8. April 1889.

a) Drittes and viertes Gleis der Berliner Bingbahn

/wischen Wedding and Westend 3 900000 „

b) Zwischeu Wiimersdorf-friedenan and Fotsdamer

Babniiof 4200000 „

3. Gesetz m^iu iU. Mai 1890.

Drittes und viertes Gleis der Berliner Ringbahn

zwisehen Rixdorf und 5:?traIan-Raramelsbuig nebst

Umbaa und Verlegung der zwisehen der Ringbabn

uiid der Berlin-Gdriitzer Bahn bestebendeo An-

schlusse 6100000 „

4. Geeetx vom 6 Jnni IB&i.

a) Drittes and viertee Gleis der Berliner Ringbabn

swischen SeliOaeberg aod Signalstation Vdp . . 160000 ,«

b) Zwisehen Wilmersdorf-Friedenaa and Halensee so-

wie Halensee and Granewald 16S7000

c) Charlottenburg-Grunewald 855000 „

d) Fur den Umbau des Babnbofes Westend der Ber-

liner Ringbabn 1150000 „

zasammen 21392000 ui;

Z w e i t e r A b s r h n i 1 1.

Betrieb£»- und Verkehi^verhiiltuigse.

Der iStadtverkehr erstrpckt sich fiber die Ringe hinaus ira Osten bis

nacb den Vororteu an der GOrlitzer Babn, im Westen bis Gronewald.

In dem von den Femgleisen der Stadtbahn aasgebenden Vorortver-

kehr sind Aenderungen nicht eingetreten. Die ZAge verkebren im Osten

anf der Schlesi^cben Babn fiber firkner hinaas bis Fftrstenwalde and aaf
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6er Ostbahn bis Stransberg, im Westen avf der Linie Berlin—Hamburg
bis Spandan iind flber die Streclce GroDewald-Wannaee Ms Potsdam.

Tn der I'^uhrung der Fernzuge von und nach dem Osten fiber die

Stadtbahn hat eine AenderuDg nicht stattgefundtjii. Von und nach dem

Westen wird der grof^te Theil von den Sclinellzugen der Linie Beriin

—

Lehrte, ferLer 2 Schnellziige in jiJer Richtung und siimmtliche I*ei\sonen-

zfige der Linie Berlin—Belzig—Nordhaasen— Frankfurt a. M. fiber die

Stadtbahn geleitet.

Her SchK'sische Bahnhot ist Saminel- und Zugbildunps^tation ffir

alie aukoininenden und abgehendeu, fiber die Stadtbahn geleiteten west-

liclien Fenizils:e, der Bahnhof Grunewald fur die 5stlichen Fernzuge der

Linien Beriin—Kouigsberg, Berlin— Posen and der Schlesischeo Bahn.

Die Betriebsnlttel der Stadtbalin.

Die Zahl der Lokomotiven fur die Zui?e ilcs Stadt- uud Stadt-

rinfifverkehrs 1st im Rechnungsjahre 1892/93 uni 24 vermehrt worden und

betragt ini Ganzen 110. Sammtliche LokomoLivun haben Einrichtung zur

Heizung der Zrts:e iiiit i^ampf und sind aufser der Handbremse mit der

einfachen Laftsaugdampfbreoase nach dem System Hardy ausgeriistet.

Die Stadtbahnzuge sind aus 9 Wagen und zwar aus 3 Wagen zwei-

ter und 6 Wagen dritter Klasse gebildct. Der Wagenbestand ist der Zug-

vermehrung entsprechend gewachsen, sodafs urn Schlusse des Rechnungs-

jahres 1895/96 vorhanden waren 123 Personen wagen zweiter nod 449 Per-

soueawagea dritter Klaase, zasammeD 572 btadtbahnwageu.

Lauf der StadtzUge.

Ira Stadt- und Ringbahnverkehr und in dem von den Stadtglei.sen

der Stadtbahn nach den Vororten iui der Gdrlitzer Bahn auagebenden

Vorortverkehr ist der Lauf der Zfige folgender:

Die Stadtzfige wenden im Osten auf dem Schiesischen Bahnhofe, in

Stralau-Rummelsburg, Rixdorf, NiederschOneweide-Jobannisthal, Grfinau

und KOnigs-Wasterhauscn. im Westen in Chariottenburg, Westend, Grune-

wald and Halcnsee. Die Sfidringzfige werden aof dem Schiesischen Bahn-

hofe und in Charlottenburg gebildet and alle nach dem Potsdaroer Bahn-

hofe geleitet. Sie verkehren von diesem Bahnhofe in der einen Richtung

fiber Wilmersdorf— Charlottenburg—Stadtbahn— Rixdorf zurfick nach dem

Potsdamer Bahnhofe (Ringbahn), in der anderen Richtung fiber Rixdorf—

Stadtbahn— Charlottenburg—Wilmersdorf nach dem Potsdamer Bahnhofe

(Ringbahn). Die Nordringzfige verkehren im Kreise. Die samratlichen

Zfige behaiten den eiomal begonnenen Kreislaof den ganzen Tag fiber.

47*
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Aenderungen des Fahrplans.

Im Fabrplaue siud folgende AenderuDgeu eiugetretea:

£8 verkehren die Zuge in beiden fiichtangen

a) auf den Stadtgleisen zwischen dem Schlesischen Bahnhofe und

Chariottenbarg alle 5 Miuuten, in den Zeiten des starken Ver-

kehrs znm Theil in einer Folge von 3 Mlnuten;

b) anf der Strecke Chariottenbarg—Westend alle 10 Minnten

;

c) anf dem Nordringe halbstfindlicb, in den Zeiten des stftrkeren

Verkehrs des Morgans and Abends alle 10 Minnten;

d) auf dem Sudringe wochentfiglich vom Potsdamer Bahuhofe iibcr

Wilmersdorf bis U Uhr Abends 4 Ziige in der Stonde, uber Hix-

dorf des Morgens bis 9 Uhr und des Nacbmittags von 6 bis 9 Uhr

ebenfalls 4 Zuge in der Stnnde, im Qbrigen halbstiindiich.

An den Sonn- uiul Festtageu wurde die Zahl der Zuge auf der

Stadtbahu bis auf 18 in einzeinen Stunden des stiirksten Verkehrs nai*h

Bedarf vermehrt. Die Dauer des Betriebe^ erstreckt sich bis gegen

1 Uhr Nachts.

Zahl der Zilge am 1. April 1896.

Es verkehrten:

auf den Fcrngleisou:

wochent&glich 168 regelm&fsige ZQge

hierza sonntftglich bis 20 Sonderznge

znsammen 188 Zilge.

Dies ergiebt gegen das Jahr 1892, in dem nur 182 regelmaisige

Zuge verkehrten, eine Vermehrun^; uin 6 ZQge;

auf den Stadtgleisen:

wochent&glich 470 regelm&fsige

37 Sonderzflge

zusammen 607 Ztkge>

sonntftgiich 465 regelmft&lge

142 Sonderzflge

zusammeu 097 Ziige.

Gegen 1892 ergiebt dies eine Vermehmng nm 168 and 221 Zfige,

d. fa. am 50 and 59 Vo-

Am 1. and 2. Pfingstfeiertage traten bei gunstiger Wittening zu

den 142 Sonntagssonderziigen noch weitore 30 Sonderzttge hinza.
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Gfiamoitleffltiuigeii der Betriebsmittel.

Die Leisruug:pn der Stadtbahnlokomotiveii betrugen in derZeit vom:

1. April 1892 bis 31. M&rz 1893 . . 4117126 Lokomotivkilometer

1. „ 1893 „ 31. „ 1894 . . 4 378646 „
1. „ 1894 „ 31. n 1895 . . 4677631

1. ^ 1896 31. „ 1896 .. 4966381 »

Hierbei wurdeo befdrdert vom:

1. April 1892 bis 31. llArz 1893 . . 64808180 Achskilometer

1. » 1893 „ 31. „ 1894 . . 66864480

L 1894 „ 31. „ 1896 . . 69286490

1. 1896 „ 31. „ 1896 . . 73491216

Da im Hechooiigvjabre 1886/86 1S79930 Lokoraotivkilometor nod

19 411 186 Acbskilometer geieistet worden sind (vergl. Arcbiv von 1888,

8. 20), 80 betrftgt die VermefaniDg innerhalb 10 Jahren 3066461 Loko-

motivkilometer, d. i. 164 Ve ond 640800B0 Acbskilometer, d. i. 279 V»-

Besondere lielstaiiKeii an einBelnen Tagen.

Die Leistungen am Tage des starksten Verkebrs betrugen;

im Jahre 1893 14 193 Zogkilometer

, . 1894 16723

, „ 1895 16891

„ 1896 19 690
J,

(einschliefslich 2809 „ der aos Anlafs der

Berliner GewerbeanseteUnng gefahreDen Zfige).

Aenderungen in den Fahrkartcii.

Am 1. April 1893 sind an Stella der Zeitkarten mit einer Giiltig-

keitsdaner von einem bis zn zwOlf Monaten nene Earten fur die Daner

eiaes Ealendermonats (Monatskarten) im Stadt- nnd Hingbahii- und Vor*

ortverkebr eingeffibrt, deren XiOsnng wie die der gew5bnlicben Fabrkarten

an den Schaltem erfolgt nnd sehon vom 20. jeden Monate ab f&r den

folgento llonat bewirkt werden kann. Die Monatskarten werden fOr

die n. nnd III. Wagenklaese — im Verkehr zwischen Berlin nnd Werder

anch far die I. Wagenklasse — ansgegeben nnd berecbtigen zur beliebigen

Fabrt anf den darin angegebenen Babnstrecken mit den Stadt- tind Ring-

bahn- nnd Vorortzfigen, eowie den dnrcb besondere Bekanntmachnng frei-

gegebenen Pereonenzugen dee Femverkebrs, nicbt aber znr Benntznng der

Schndlziige.
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fm Vorortverkehr — nicht im iuaereii Verkehr der Stadt- und Kiiip-

bahn — warden bei gleichzeitiger LOsuog einer Stammkarte Nebenkarteii

fiir die AngchOrigen eines und desselben Haussiandes ausgei^eben und

zwar auf Gruud einer Bescbeiniguiig der Ortspolizeihehorde oiler des Ge-

meindevorstandes daruber, dafs die Personen. fih die Nebenkarten he-

antragt warden, zu dem Haii!«staii Ir uehOreii, sowie dafs die als zum

Haasstandt' gehorig bezeicbnrt* n iitft i nteren Verwaudten aas Mitteln des

HaushaltungsvorstaDdes uoterhaiteu werden.

Vor der Benutzung sind die Monatskarton von dem Inbaber mit

Sttnem Vor- und Zimameu za auterachreiben.

Fur die Zeit der grofsen SonuDerschalferien werden fQr den Verkehr

OD Berlin nach den Vororten and zaruck besondere Ferienstamm-
and Nebenkarten II. und III. Kiasee anter denselben Bedinifiingen wie

Mooatskarten in der Regel 8 Tage vor Beginn bis 14 Tage vor Scblala

der Ferlen ansgegeben.

Wfihrend bia anm Jahre 1894 die einfaehen Fabrkarten dee Stadia,

Ring- and Vorortverkehrs nnr bis Eode dee Kalendeijahres gfiltig wareo,

iet ihre GfUtigkeitedaaer aeitdem eine nnbeschrftokte.

Aenderuugen in den Tar i ten.

Im inneren Verkehr der Stadt- und Kingbahn werden eeit dem
1. April 1893 nnr zwei Gattnngon Honatekarten ansgegeben

:

a) fftr die Fahrt bis znr ffinften anf die Ansgabestation folgenden

Station znm Preise von 4,60 m fftr die XL Klasse

nnd 8,00 m. ,

b) fftr die ganze Stadt- nnd

Bingbaha znm Preise von 7^ „ „ „ II. „ «

and 4,w „ „ „ III. „

Die Karten unter b) bereohti}ren auoh zui Fuhrt nach und von

Grunewald, sowie zwischeii i'liedenau und Berlin (WannseebahiiLut).

Die Preise fur die Monatskarten des Vorortverkehrs sind in der

Kegel aaf den 12. Theil des Preises der fruberen Jaiireszeitkarten fest-

gesetzt.

Fflr.Kebenkarten wird im altgemeinen die Hftlfte des Betrages der

Stammkarten erboben.

Der Mindestpreis einer Monatskarte des Vorortverkehrs ist

4^ usr lllr die 1. Klasse

M i« It XX» «

.. Til.
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Den Ferieukarten ist der tarifin&rsige Preis der Mouatskarteu zu

Grunde gelegt, zu dem fur die deu vollen Monat uberschreitende Zeit

eiu ftir alle Stations verbiudangen gleicher fester Zuschlag von

1 M ffir jode Stammkarte If. KlasM

60 4 „ „ „ III. „

60 M »» M Nabcnkarto II* »

30 ^ „ ^ ^ IIL

zur Erhebung konimt.

Arbeiterwochenkarten siod fur die Theilstrecken S(hl»sischer

Bahoiiof—Lehrter Bahnhof and Lebrter Bahnhof— Westend auf der Stadt-

bahn zum Preise von 60 45 nea einge^brt, aacb hat im Vorortverkehr

der Verkehr auf Arbeiterwochenkarten eine Erweitorang darch EinfObniDg

nener TariiaAtze erfiabreo.

Dem Vorortverkehr sind l^nzagetreten die nen erOfiheten Streeken:

Niedersctioneweide-Johannisthal— Spiiidlersfeld am i. Apiii i8i)2.

ScbOnbolz—Tegel am 1. Oktober 1893.

Gttterverkehr der Zeiitraliiiarkthalle.

Der Guterempfang der Zentrulmaiktluille hat aach in den letzten

Jahreu zugenommen, dagegen infoige Aenderung des Betriebes (Fortfall

der TagesbefOrdcningen) and Einfuhriing eiuer stadtischen Bahuhofsgebuhr

der Versiind ^ich verringert. Es verkehren jetzt — nur in den Nacht-

stuuden — 6 Marktiialleugiiterzuge, denen bei gr&£^rer GuteraDsammlaog

nocb 1 bitf 2 Hedarfssflge binzatreten.

Der Unfang des Markthallenverkehrs ergiebt aich ans den naeh-

stehenden ZaUen.

a) BefOrderie Meogen:

Rechnnngs-

Jahr

Versand

t

1

Smpfang

t

sntaimimi

imm 6806

4198

87 460

6i)066

48966

1888/94 64968

1804/86 9860 68897 66747

1896/96 2876 60118 r 62990
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b) Die £iDDatam6ii baben betrageo:

im Jabre 1892/93 787776 jt

„ „ 189S/94 867964

„ 1891/95 671444 „

„ „ 1896/96 917456 „

Dritter Abschnitt.

Verki'hr iind ffnanzielle firgebui^se.

Die £iiiDabme der Stadtbahn (Strecke Scblesiscber Bahnbof—Westend)

aus dem Stadt-, Vorort- und Fernverkehr eiD8cblief:<Iich dos Ctepack-

verkehre betrogen seit der Erdftbong (am 7. Fobniar iu der Zeit:

Tom 7. Febrnar bl8 3U M&rz 1882 . . 277 918

1. April 1882 bis 31. Mftrz 1883 . 19966^ 1*

1. 1883 11 31. 11 1884 . 2376929 i»

11 1. 1884 31. »i 1885 . 2 379265 «*

1. 1885 11 31. « 1886 . 2600076 11

»1 1. I8S6 i» 31. 1887 . 8013285 11

^y 1. 1887 11 31. 11 1888 . 3118599 11

?t 1. 18S8 «!• 31. tt 1889 . 3449490 y>

1. I8S9 * 1 31. 11 1890 . 4 053059 i«

1. 11 1890 •1 31. 11 1891 . 4 347 225

It 1. 11 1891 11 31. «

*

1892 . 4 G14 331 11

« 1. •n 18^)2 11 31. 1893 . 4 929 477 11

1. 11 1893 1« 31. 11 1894 . 5 311 (xiO 11

1. »» 1894 11 31. 11 1895 . 5 717 281 11

1. 11 1895
1» 31. 11 1896 . 6 699529 i>

In den crsten beiden Monaten nacb der ErOffDUDg betmg biernath

die t&glicbe Eionahme durcbscbnittlich 5 244uQ^, dagegen im Jahre

1896/96 18305 uK, mithln mehr 13061uir =249Ve; die EIniiahme far das

Jahr 1896/96 war gegen das erste voile Betriebfljahr 1882/83 urn 470^996

Mark := 236 V« hfther.

Die EiDoabmeergeboisse der einzelnen Monate tod der BetriebeerOlTo

iiung an bis Ende Mftrz 1896 aiiid ans der beigefugtea ZasammeosteUaog

(Anlage A) ersichtlicb.^)

Die Torstehenden AngAbeitt wie aaoh die der Anlage A and B and der necli*

folgeiiden ttati8ti!>chen Nacliweisungen bemhen znro Theil auf nnr ann&hernd j^enaneD

Ermittlungen, weil sehr vieie Fahrkarten wahlweise Gttltigkeit auf der Stadtbabn,

anf anderen hie«iii,'pii Au^chlufsstrecken odor ffir inehrere Baliostrecken habettf die

wirklich benatzten ^Streckeu aber statistisch niclit festsustellen si&d.
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Im nachfolgeiiden soli die Entwicklun^ des Gesammtpersonenverkehrs

auf dor Stadi- and Ringbahii in den letzten drei Jahr^ (vom I.April 1893

biH 31. M&rz 1896) dargestelltO werdeo.

Ferner sind nacbstehend die Ergebnisse des Jahres 1895/96 mit denen

des Jabres 18^/86 in Vergleicb gesteJlt, sodafs bieraos die Verkehra-

entwicklong in den letzten 10 Jabren ersichtlieh ist

Da vom 1. Oktober 1891 ab die Fabrkarten im inneren Stadt- nod

Ringbahnverkebr grOfstentbeils beliebig zu benntzen sind, ebeneo die in

Berlin naeh deo Vorortstationen TenmsgabteD fUr veracbiedene Babn-

streckes, so mufiiteii einzelne frftber getraont nacbgewiesene Verkebre

jetzt zasammengefafst werden.

^) Wie bereita in der frOheren gleicbftrtlgeii Statiatik (im Arehir flir Efsen-

babnweaen, Jahrgang I88B 8. 89 nnd Jahrgang 1898 8. 97) angefttbn iat, deekt sicb

dait Uesammtergebnirs der in dieaer Darstellung aafgefflhrten Einnahmen dar ain*

selnen Verkelire nicht mit den vorsteheiid ftlr die Stadtbabn bezeichneten Gesammt-

einnabraeergebnissen. Wahrend diese da» Frodukt der auf die Stadtbalin fStrecke

Scblesischer Baiinhol—Westend) ausschliefslich entfallenden EmnalimeanUieile in

beiden Biohtviigen aind, iat in jenen anck dar auf die Bingbabn antfallanda Ein-

nabmeanthail mitrathaltan.

Der Pernverkdir bat nnr fttr dia Bicbtang Ton Berlin Aufnabma geftindeni ao*

dafs die EinnabroeergebuisBe ancb nnr dem Verkelire in dieser Richtung entsprechen;

die anf die Stadibahn entfallenden Finnahmen aus dem Verkclir auf znsammen-

stellbare Fahreckeiuhelte iehleu iu der nachfolgenden DarstelluDg gtknzlicb, da diese

aich mit Genauigkeit Uberhanpt nicht ermitteln lassen. £ben?o aind die Einnabmen

ana dem Gflter- (Harktballeii-) Verkehr nicht bemekaicbtigt (vergl. oratehende 8eite}.
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A. Stadt- md BiDgbfthBYerkolir.

£s wurdeii Personen iabrkarteo^) aasgegeben im Verkehr:

I 2 3

Von den

Statiouea tier

Stadtbahn

naeh der Stadt'

nnd Riagbalia

Stuck ! %

Von den

Sutioneu der

Bingbahn

naeh dar Stadt-

Vttd Bingtahn

StUOK 70

Zaaamnea

otneic *'/o

1894/96

gegen 1886/8$ ....

96881461

88S188Q9

80606186

9667606

68,»

88,s

e7r'k

79,4

13181867
i
8M

p

19978047 8U
14719646 88r&

2486817
1

20|&

89073818 100,0

41194866 100^

46817 781 100/»

12144423 lCK),o

1895/96 mehr .... 20947630 —
- |216^

12226828 —
- |490^

38 173 858 —
— 27S,x

Vereinnahmt sind hierffir m dem Verkehr:

1 9 8

Vou den

Stationatt dar

Stadtbahn

naeh dar Stadt*

nnd Siagbahn

Von lieu

SUtionen der

Bingbahn

naeb der Stadt-

nnd Bingbahn

Znaammen

M % M 7. M

4 060 7il 67,7 1940162 32,3 60U0908 lOO.n

4460668 67,1 9114788 6666461 100,9

4986948 66,» 9468488 88,t 7887786 100,0

gegen 1885/86 .... 1684906 79,4 410184 20,6 9186040 100^

1896/96 mehr .... 8240887

191,1

9019860
- 467,1

6969686

M Einsebliefslicb •ftnmtlicher, anr ali einfbehe Pahrkatten anfjrefttbrten Monats-,

Z«it- nnd Scbfllerkarten nnd Arbeiterweehenkarten.
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Ferner sijid noeh aoBgegoben:

Hnadekarten

ZMoUail^tartaii

(belm UeherR.ing in

eine hOherc Wngea-

kiaame, Naclizaliiuogen

Old 6tnfb«Mc»>

Baliosteigkarteu •

Stuck SrIOs

M
Stuck BrI6i

M
Stuck

M

81675 9192 318164 84444 666689 66688

imf96 82 730 9 214 S25416 34 378 662 860 6623C

96878 11076 393706 48187 688860 68886

g^gan 188B)/86 . . . 96100 8173 60849 0884

laHWM iii«hr . . . 79868 fooa 888866 89808 689860 68986

Von den ansgogtebenon Fahrkarten entiaUen anf

:

HoBftts* nnd

Klasse Ar beiter-
Zeffkwteo

fttr BrwMliteiie

iittd Sckfller*}

II.
Tages-

karten ')

VVochen-

karten

II.

Klaase

III.

Klasse

Stuck Stuck Stuck Stuck Stiick Stuck

4G84871 88886881 018897 80705 147984

6022602 34 968 201 921862 65642 217049

6619167 88960918 _ 1009766 88100 968560

8«gn 1886/86 . . . 666908 11 980816 86076
1

166806 448 5816

1880/96 mahr . . . 4909188 97088902 — 096051 81668 968884

= % 786^1 9I0,T - 668,1 18475 4868

ld96/96 weniger . . 85 676

0 Die ArbeitertageBkaHen iad Tom 1. Oktober 1801 ftb auii,^ehobeii.

Menitskarcon tiod am l. April 1896 aingefYihrt iiiitftr gleiehseitiger Anf
btbaag d«r biaherigan ZaitkarteD lUr 1 bis IS Xonate.
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Hierfur siiid voreiuiialimt:

*

Arbeiter-
Monats- und Zeitkrten

fBr Erwaehsefte \M

SchOlef?)

1

n. HI.
Tages- Wocheu-

Ira v*^An
II. III.

Klasse . Klasse

1896/96

gegan 1886/86 . . .

786741 ' 8779349
866766 ^ 8660867
95 1 370 4 326*942

182560 1667880 24860

661168

640886
732 77(1

i63269

SSHie74 660076

888066 ,
771 74T

423 990 9496»
17384 79697

1896/96 mebr . . .

= "/o

1896/96 weniger . .

771816 ' 3669069
4a8»« 1 160.1

24 260

669611

848,*

1'

406606 86996B

9880 1 109S

Von den in jedem der drei Jahre insgesaiumt im Stadt- und HiDg-

bahnTerkehre zur Ausgabe gekngtoD Fahrkarten aind ausachlielalich ant

Stadtbahnstationen ansgegebeD worden:

1893/94 von msgesammt 39 073 318 Fahrkarten = 26 801 461 = 68.- V.

11
1894 05

1^05 96 „
geg6iil8b5/86

1895/96 mehr

»

11

41 194 a56

45 317 781

12 144 423

II

If

= 28 218 809 = 68.5 „

= 30 60B 136 = 67.-,

= 9<i67 606 = 79,ft ^

33173368 11
= 20 947680 = 63,1

V^on diesen Fahrkarten siud verausgubl worden auf:

Station 1804/96 1806/96
1885/86

mehr
1895/96

Sell If si seller Rahnliot'

JaDDOwiubrilcke . .

AtexradcTplatc . .

I?i'/rfif'

Fnedricbstrarse . .

Lebrter Bahnbof . .

Bellevue . . . . .

TbiergarUu ....
Zoologiscber Garten
Cbarlottenburg . .

Westend

'2898 487
2196347
3 244 249
2 r.2;i nnn

4 31d 104
2180979
2 770 748
1 476 622
S60946O
1616019
1 2(t8 921

2 902 272
2 109 469
3280218
2 622110
4 697021
9168570
3894904
1478974
8 197 869
1808166
1 079 946

3O0G913
2 269314
8 468 498
2 9(i!' 771

4 963 617
9806472
3 144 361
1 544 984
3 664737
2214 410
I 161 fckiO

1 048 730
644 571

1696969
810 RfiS

2 259 339
087760
514 275
897 071
321 762
126 091
401 086

1968183
1624743
1762890
2i.'o ni
2704 478
1966799
2630076
647913

3242 975
2 088 319

76<) 7m

zusammeu 1 26 891 461 28 218 809 30 605 136
I

zunuiioi xo^inoyrj ououaioo
|

Von den auf siimmtlicIieD StadtbahDstationeD ansgegebeoen Fahr-

karten entfallen biernacb auf:

Station Fried riohstrafse °/o

Alexanderplatz 12,i11 »i

l«94/9r>

16,6 Vi

11,6

iF<95 9«i gegen

16.2

11,3

1885/86 1895/96 mebr

23,4% 12,9 Ve

17,6 „ 8,4 11

1) Die Arbeitertageskarten sind vom l. Oktober 1891 ab aufgehoben.

3) Honatskarteu sind am 1. April 1H9:)' ein^eriibrt nnter gleichuitiger Auf-
bebnng der bisherigeu Zeitkarieu fiir 1 bis 12 Munale Geltungsdauer.
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B. Westiicher Vorortverkehr.

ft) Von den Stationen der Stadt- nnd Ringbabn, sowie von Station

Anhalter Bahnhof aind an Fahrkarten ansgogeben naeh den Stationen:

1 2 8

«

Spandau bii WaanMe bis

Werder

Friedenau bis

ZeblenUorf

iL SeUachtenBee

Stttck •/« Stttek % Slttek

\mm 9QSMI7 48,« 877 S66 16108 a»

1894,95 862823 60,0 374 272 21,9 22271 1,5

877096 46,0 400808 21,» 27641

g«8«& 1884/66 .... 197748 76974 1268 0^
'

1886/96 mehr .... 748860 888889 26878

686,0 488,4 9oe8,&

imm weniger . . .

4 6 Anf die

Granewald

Yon
Anhalter Balmhof
naeh WUmartdorf,
Schmarf^endorf,

Halensee

und Grunewaid')

Zniamm e&

Stadt- and Biof^babji

antfalleiier Qeld-

betrag

(einscbl. Hnnde- uad
Zuscblagkarteii

sowie Oep&ckj

Stiick i(

661 71S ' 1867 997 mfi 296006

467686 1
170690B 100,0 264 800

691286 81,0 1906 8S8 100,0 987680

190728 . 41,3 66b95 4t>1608 lOO^o 184819

4g0 558 1444220 _ 162861

210,u 312,9 113,4

65 895

>i Der Verkebr zwischeu dem Anhalter Bahnhof nnd Gmnewald n. e. w. iet am
30. September 1890 eingeetellt.
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HierzQ kommea:

U ep&ckbeforderung

Huudekarten
ktrtMi

gewicbt
Uebergewickt

1898/94 6006 98S680 988680

1894/95 4410 — Sm460 976480

6816 846600
1

846800

gegen l885/8t> . . . 1714 1684 267 545
1

101670

1896/96 mehr. . . . 4602 noK 944980

1896/96 weaiger . . 1684

VoD doD ftusgegebenen Fabrkarteo eotfaUen anf:

BinfMhe

Fahrkarten

(ein-

lebliefftlich

Militttrfohr-

kanan)

Stttck

Ar bei ter-

Rflekfihr-

karten

Stttck »)

Kuckfalir-

nnd Tages-

karten

Stock

1

Wochea-

kuten

\
Stttck

Monau-

xsnA

ZaitkartM

Stuck

1898/94 « • • 1809088 66996 619

1604/95 .... 1674 064 31684 1254

1881649 99618 1666

genren 1886/86 . . • 178876 887688 -
1

- 194

1895/96 mehr. . • 1707778 99618 1379

982,/ 707,v

1895/90 weniger . « 287 588 _

1) Die Bttekfahrkarten iind am i. Oktober 1891 aafgehoben.
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b) In viDgekebrter Richtnog, d. i. nach der Stadt- and Ringbahn,

sind Fahrkarton ansgegebeo fOD den Stationen:

1 2 8

Nftatit bis

Spandftn

Werder bit

Wmatae

SoUMhtaiiMa n.

Zehlendorf bis

FriedeiiAii

Stuck Stack Stttck

810906 68,0 385005 31590

817845 65^1 821014 Sl«6 46162 8^

1806/96 816946 MM 889782 2M 68127 8,«

gegen 1866/86 .... 135 154 65,« 47 061 19,4 496

1886/d<} meiir .... 688 7^(2 292 721 52632 _
- 622^ 10688,9

4 Aaf die

Stftdt* u. Ringbaha
tntfklleaer 0«ld«

hetrag-

(einschi. Hunde-

a. Zascblagkarten

and OepUck)

Qrvaewald Zasammen

Stttck Stiick %

863 492 1 28»7 1681068 278982

1894/96 801216 20,* 1464796 100^ 209608

409079 26,1 1620964 100^ 277840

gegen l8tt5/oti .... 60316 243026 100,0 60 477

1395/96 mebr .... 348 763 1 377 008 216863

r>7d,s 666,» 858,6
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Hierza kommen:

Handeliertflii

£<u8cniag'* uuQ

Bahn-

steigkerten

Oepiekbefiihleniiif

Gesamiiit-
1 Uebergewicki

Stack Stack kg

4()06 197 162 272900 272 890

3391 121286 259890 259690

1805/96 6196 189132 284980 264980

gegen 188Q/&6 . . . lfl6B 1B7006

1896/96 mehr. . . . 3868 126899 77824 206390

Von Ueu ausgegebeueii Fuhrkarten entfalleu auf:

Einfacbe

Fabrkerten

(ein-

schliefslich

Militarfahr-

karten)

Stuck

Eiickfabr-

karten

Stfloki)

Arbeiter-

Bftckfahi^,

Tages-

nud

Wocbenkarten

StQek

Hoaato'

Bud

Zeitkarten

Stftck

1696/94 1590974 8517 9999

1694/96 1466979 14819 8988

16ii5^90 1580 519 84 354 GO.il

gegen 1885/86 V^-\ 03 3 1
;9'i

1895/96 mebr. . . • 1447 506 84165 4 371

«/« iQe7,» 18077^ 968.*

1895/96 weniger • 1C8184

«/o

1) Die Bttokfabrkarten aind am 1. Oktober 1891 aufgebobes.
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G. Oestlicher Vorortverkehr.

a) Von den Stationen der Stadt- and Bingbahn nnd an Fahrkartan

ausgagebea niM^ dan 8Utionen:

1 9 8

Kiett-Rummela-

bnrg

bis Erkner bezw.

FOrtteawald*^)

StUek

Lichtenber)?-

Fhedricbafelde

bis Stransberg-

Rad«ndoif

Baniudialaiwaf

bit KVnigi*

iniitwli«B8«n

beiir.

Bpindlanfal^

Stuck

i 963 016

8011742

8448486

89674a

8049748

764,»

Zatamm^a

Stttck

Axif die

Stadt- und Ringbahn

entfallender (lelfibetragf

(einschliefslich Hunde-,

Znschla^- und Bahusteig-

karten, sowie (iep&ck)

9868016 807061

mtm .... SOU 749 898697

8448485 871 648

398742 88586

= 0/0

3 049 743

764,S

383 OtiiJ

1) Vom 1. Oktob«r 1801 ab iat in dea Vorortvarkabr die Stncke Erka«f-

Flntenwalde einbesogen worden.

^) Desgl. vom 1. April 1899 ab die naaarti&iate Streeka JKiadeiaobftBawaide-

Jtiliiiiimsthal liis Spindlersfeld.

Arciuv lur Eisenbalmweeea. 1887.
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Hierzn kommen:

Zusfhlag- uad
0«pidkbelOrd«ni]ig

Handekarteii BabD-

steigkarten

Oeaaumt-

gewldit
Ueberg^ewicht

Stflek Stuck kg

»46& 10Bfi67 990880 986180

1894/95 9899 71 430 322800 322800

U007 94766 S688aO 868880

g«g«ii 168S/dft . . . 1760 8797 985695 148808

mtthr. . . 9267 90 968

1

78966

1

910 688

YoD. dOB aQ8gegebeii8n Fahrkarten witfiilleD anf:

Einfache

Fahrkarten

tein-

schlierslicb

MilitiirfaUr-

karten)

Stuck

Arbeiter-

Rttckfahr-

karten

Stuck 1)

Rttckfahr-

iiiidTfligM>

karten

Stuck

Woehen-

karten

1 Stuck

Monati-

Zeitkartaa

Stflek

2 876439 82877 8758 46293 3719

9866726 108840 8486 86666 4896

8991418 104688 9671 46979 4889

gegen 1886/86 . . • 168405 181726 63 668 4696 522

1896/96 mebr. . . • 8188013 40768 4007

1 977,8 900,4 767/s

1885/96 wcniger . • 77088 60998

42^

1) Die Riickfabrkarten fUr die Jahre 1896/94, 1894/96 and 1896/86 aiDd kn d«a

SoBtlaraflgan nacb Hoppegartea and Karlaborat Tetaaagabt.
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b) In nmgekehrtor Richtiug, d. I. nacb der Stadt- und Ringbahn

8!iid Fahrkarten ansgegeben von d«n Statioaen:

1 S

Xleti-BnmmelsbBfiff

bis

Erkner

besw. Fflratenwtlde

Liehttabefff'Fritdrlelitfelde

bis

Stramberg

and Bttdendorf

Stuck % Stftek
1

imiH 1393 511 ! 37,1 549 r,48 14,6

1895757
1

9^ 6616m i 14,«

18W6 16IO«5 84^
1

677S87 16,1

ge^eu 1886/86 177940 73,0 86408 15,0

1

1362845 641179

1

765,«

i

1 761,1

ft

8 Atif die

bit

KSaigtwiiiterbaueB beiw.

SpindlanfUd

Zntammen

Stadt- UD(i Kingbabn

entfaliener Qeldbetrag

(einwU. Hvnde*, Zaseblag*

and Bibattaigkutea

•owto O«pl0k)

Stttck Stflek

1816877 48,3 3 758931
1

396730

1857868 48,» 8809740 408185

99tt706 4480578
1

lOOjP 479494

29166 12,0 243514
\

100,0
1

49 781

1

2818640 4 217 064
1

429 713

7589,* ' 173M

1

868.*

48»
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Hierzu kommen:

Zaschlag* nnd

Haadekarten Bahn-

steigkurten

Oetammt-

gewicht

Stttek Stttok

9917 6il8I 889640 889640

9606 67»1 491060 491060

1895/96 11 366 73 482 493 690 493690

0egMil888^ . . . i8a9 9U 110169 88166

18W/M ntfar. . . . loan 73968 888698 411818

YoD den aaBgegebenen Fahrkarten entfiftUen anf:

Arbeiter-
F»hrkart«n

(ein-

sebUefsIieli

kuten)

Bttckfkkr-

karten

Rutikfahr-

kartell

Woehen-

kutea

Monati*

nnd

ZeitkMrt«i

StIIek Stflck^) Stflek 8t8ek Stack

8647788 7680 88978 10995

1894/96 8 696 478 56S7 91022 16 653

4397 418 6606 107186 19373

gegen 1888/86 . . • 106698 69661 86888 98849 880

1896/96 meki . . . 4918791 78887 18788

% 8681)S 971,s 818M

1895/96 weniger 69681 99210

81,<

1) Die BUckfahrkarten sind ?om 1. Oktober 1891 ab aa^ekobeo.
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D. Weat(>8iUclier Vorortverkehr.

a) Rlehtitiig TOD Westen naeh Osten.

Naeb deu Stationen Kietz-Ruromelsbnrg bis Erkuer uud Fur^ten-

walde , Niederschdneweide - Jobannistbal bis Kouig^wasterhansen uud

SpiDdlersfeJd, Lichtenberg-Friedrichsfelde bis Strausberg und Rudersdorf

sind an Fahrkarten ausgegeben von den Stationen:

N a a • n
bis

S p a n d a a

StIIek

W e r d e r

bis

W a a n t • e

1808/94

18M/96

1898^

gegen 1886/86

lK)6/96 mehr

8736

11888

10968

^97

80,0

80,1

4.^ 1

lU07b

1186,0

5748

7498

7710

1 08O

80,ft

88,«

54.9

618,9

8 Auf die Stadt- und Ring-

Ornne wald
Zutamnftii

bahn entfallener Geld-

betrag (einschliefslich

Houdekaiten a. Gep&ck)

Stock Stuck Sttflk •/.

74 0»> 14663 100^ 8007

86 <M 18874 lOOiO 4460

186 0,s 18B06 100.0 4997

1 9«)7 787

186 16841 8470

856,1 440,9
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Hienca kommen:

OepiokbefSrdervBg

Handekarten
Gesammt*
ge wicfit U6berflr6wiekft

Siiiek kg kg

40 16660

1

' 16860

48 19600 19600

199 7870 7810

8 2789 1480

126 5181 6440

Von den ausgegebenen Fahrkarteo eatfailen anf:

Einfuche

Jj'abrkarten

(einschlieisiiich

M il ititr-

fabrkarten)

kifttai)

MODttB>

nod

Stllek Stflek Stilek

um
17 718 1 156 —
17866 i4ra

899 1088 9

16457 886

==•/• 1 630,6 36tS

9

1} Die Bttckfiihrkuten fttr die Jahre 1894/06 nnd 1896/96 sind sa den Sender-

s8gen neeb Hoppegartan and Karliboret veraaigabt
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b) Richtang von Osten nach Westen:

Von den Statinnen Kietz-Rammelsburg bis Erkner und Fursten-

walde , NiedersckOnoweide - Johannisthal his Kdnigswosterhaasen und

Spindlersfeld, Lichtenberg^Friedrichsfelde bis Straasberg and R&dersdorf

fliiid an Fahrkarttti ansgegeben nach den Stationen:

1 9

S p a n d a a Wanna e e

bit bii

M a a t a W • r d e r

Stftok % Stflek %

18Q8/M 8708 8477 48»i

8 484 47,8 9321 51,»

6086 46,« 8788 61,t

896 18,* 1081 81^

5810 6787

8697,s 678,1

6
Anf die Stadtbahn

•ntfallener

Oraaewald 'ZaiamaiQa Qtldbatrag (einsefaL

Hnadfllurtaa

and Gapiak)

8tnek % StAek Ji

m/84 .... 74 17860 100,0 8408

1894/96 . . . 186 17 941 100,0 3413

1^/96 .... aoa 1,4 13066 8683

mm 1868/88. . 18S7 VJOfi 418

1880/98 Mfllir . . SQ8 11B68 9964

*

966,5 541,6
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Hierzu kommen:

-

Q epiokbefSrdervBg

Hnidekftrtait
Gea«miiit-

gewioht

Ueber-

gewiebt

Stttok kg kg

8 8660 S660

1894/96 11 8990 S9eo

17 9610 2610

1 1»62 640

16 t)68 SOTO

Von fleu Husgegebenen Fahrkarten eutfalleu auf:

Biuffteb*

1

FfthTkwten

(einsebliefiL

Militar-

Bttckfahr-

kartell^)

Arbeiter-

wechenkarten

Monatt'

Zeitkartea

fdkrkartea)

Sfiick Sttlck Stack St tick

16989 8S1

1604/06 17898 116

12 985 90 11

gegea 1866/86 . • . 570 657

1895/96 mebr .... 12415 90 11

a 178/)

1806/96 weaiger . . 657

^} Die Kuckfahrkarieii siud voiu 1. Oktober 1891 ab aufgehoben.
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E. Pernverkehr.

Von den Stationeu der Stadtbabn sind aa Jfahrkftrteu ausgegeben

filr Fahrtes In der Bichtong tiadi:

1 S 8

Potedam-

Magdeburg
filankenheim L e h r t e

Stock </e StAek %

1808/M . . 1988 Ofi 99079 8r» 68080 6,f

1868 <K» 97 127 . 8,T 63 715 6,1

1896/96 . . • « 1786 0,1 96061 ' 8,s 60154 6,t

gegea 1886/86. • 96760 8,1 98908
1 8,1 67614 6,»

18B6i/86nfhr

1

1

1

- 1

74168 - 8640

— 810,1 4,*

ia9«^96 wanigtr . 96014
j

96,^
4

4 16 6

B r e a 1 a u

Hambiirg EVaigeberg aad
Zuaammeu

. 0 6 r I i t s

StAek 0/0 Stfick % Stfiek ^ o/o Stflek t %

8188 0,s 436809

1

87,6 556007 47,6 1101K8 100,«

3396 Qji 406 468 36,4 642 4bU 48,7 1 114 057 100,«

9688 Oit 489866 86,9 688686 1 49,» 1190690 iOO/i

81M6 fl^ 818571 ' 86,« 414814 ' 48,t 887289 108,0

196194 174881 ' — 888868

40^1 —
! 42,1 88i»

18806

87,# -
i

-
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Hierzu kommeo:

k&rten

Zaschlag*,
Schlfif-

G epftckbefSrderiing

wagen-,
Platz- und
Ba!in?teig-

kurten

vesMDinK*

gewieht gewlcht

otUClL otUCK kg kg

4HNI VOf 6548489 8889088

5845 881688 6968668 8710968

5298 640988 7157790 2889040

gegen 1886/89 . . . • 8794 8177 6615 4I» 1966884

8488 688749 548887 988766

YoQ den ausgegebencn Fahrkarten entfalleo aof:

Fahrkarten gdltig fUr alle Zilge
PemonentiiKkartea

^eiii8ciii. MiiitiirkarUin)

I. Klaase
|
II. Xltsn

1

m.KlMa« 1. KlatM ' II KlasM

Stttek Stiick
•

15181 66768 61874 1688
,

80166

15666
1

66871 66698 1411 ; 19910

19578
!

76888 69768 1467 1 81771

gegen 1885/86 17616
,

94676 80809 1658

^

17104

1895/96 melir

.

• • « 1957
I

-
1 4667

-
1 87^

1896/96 weniger . . 10 354 10557 91

= % 80,4 13,1 5.1

P«rioieiisHflmtott

(einaehl. MilitArkuten

Bttelifehr-y Somniftr- ud f«tte

BudreiMkwteB

Arbeiter-

riickfahr-

karten

MoBata-

vnd

Zeit-

karteiIILKiasee IV.Klme J. Klaise ' IL Klasee ULKlaase IV. Klasie

Stflck Stack StSck Stack

1

114697 644888 8518 61188
1

197665 40110 198

111668 1 681 661 6887 55790 118^ 84064 818

127068 660 995 7 450 62 267 121567 23 201 169

117894 . 865694 3990 48083 110489 6686

9769 895801 8460 80984 11186 16675 168

SA 80,r 86,7 48.1 lO^t 856(»

t
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Die auf den Fernvcrkehr von Berlin entfallenen Einnahmen einschl.

fur Uunde und Gep^ck sowie fur Znschlag-, bchlafwagen-, Piatz- oad

Bahnsteigkarten betragen f&r Fabrten in der Richtang nach;

1 3 8

Potodun-Mas^deborg BlaDkenheim

.H.
,

•/»
\

0/0

1893/94

K«g«a 1886/86 . .

1116

1076

938

SB 049

0,4

0,4

0,4

9,0

28625

28024

98108

19888

18,4

13yi

12,1

7.B

84168 16,0

84813 1
16,4

80140
1 19,0

60897 ; 19,0

1896/96 mabr . .

ldi^/96 weuiicer . 22121

96,0

8890

41,3

20487

1
1
1
i~

4 5 6

ZusammeuHttmbnrur KSnigsberg Breslan nnd G6rliU

Mi
!

o/o «/o
1

864 0,4

9166 Ifi

1660 0,T

180VO 7,1

54 967

4b 180

68688

64601

96,4

23,0

99,»

96,3

94601

96 mi

118941

78894

44,9

46,7

61,0

81/»

918600

209750

888906

966194

100,0

100,0

100^

100,0

16610 — 11 068 —
1

—
1 17,t

1

40047

1

1
1
f

1

21 919 —

-
1 8.0
1
t

Die yom 1. April 1890 ab erfolgte Be8eitigiing der festen Zusehlftge

ftr die Stadtbahn und die dadnreh berbeiyi^efQhrte Brmftfeigmig der ein-

gereehneten Stadtbahnantheile hat die Eiunahme der Stadtbahn verriogert
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F. Gesammtyerkehr d«r

7on den Stationen der SUdt- and Bingbahn

BioflMka

Ffthrkarten

Sttlck

BftekfahrkartCB

(daidiL
feste RandreiM*

11 Tl

Sominerkarteo)

Stuck

[ Stadt- aud Ringbahnveikelir .

^ 1 WeBtlicher Vorortverkehr . .

* * *
1

Oestlicher VorortTerkdir . .

87 971 802

2876439

998411

89877

197809

mtuiinMi . . . 48678786 980468

( Stadt- mud BingbahnTerkelir

.

1884/96 1
^^'^^''^ YorortTflrkehr

.
.

' ' *

1 OaetliclMr yorortverkolir . .

89 990 803

1674064

9866796

914000

.109840

176619

sQMunnitn. . . 4644460B 877968

1
Stadt* vad BiagtahavMkelir

.

1 W«itlieker VorortTttrkehr . .

1880/96 . . .

j
o^m^^^ Vorortwkehr . .

48879876

1881648

8991418

976Ott

104688

191984

anMunmtn. . . 80099486 986919

( Stadt- and BingbahaTerkelir

.

1 WeitUfibar Yorartrerkelir . .

11684611

178876

168406

604961

9674

987688

161796

166466

saeammea . . . 19911 Itt 688898

1896/W nialir . .

= «/d

1896/96 weniger .

= »/«

87117849

987,s

832421

68^
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gudt* vnd BingbahiL

sind insgesammt ausgegeben an Fahrkarten:

Arbeiter-
Monati-

Kuckiaar* ana

Taf{«ikftrtBii
Wodienkutoi Zeiikarteii

Stflck Stflck sttick

— 913 827 187 689 89078818

2<)5 619 1 857 997

3 758 46838 8719 2 968 016

40110 1 iLil

1 01:1 345 199 149

— d21 862 282 601 41 194856

31684 1254 1706 902

2 486 86665 4525 3 011742

24U64 831 1 114067

26 570 989611 47 027 657

1092766 846 660 45 817 7^1

22 618 1 566

2671 45979 4529 8 448485

88d01 68 1 190560

26772 1 160648 51 862 684

86675 165805 6 668 12 144 428

194 461 608

bd 563 i 4 626 592 898 742

6626 i

—
i

857282

145764 170881 6074 IOMi006

900817 846488 88000679

581,4 5419,4 274,1

11090S
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Uierzu kommen:

•

Hunde-A -A \A V.

karten

Zasehlag-,

Scblaf-
Qep&ckbefurderuug

Plats- QBd
Bilmtteig-
karten

Stilck

Gesauimt-

kg

Leber-

K V ff 1VU

kg

Stadt- a. Riagbehnrerkebr 81676 888686 —

Westtieher VorortVerkehr

.

5008 9BS680 268660

Oestliclier VorortTerkehr . 9462 108967 988880 986880

236987 6542489 2339 08S

zuaammen 101 135 1228940 7112 399 2906998

Stadt- ti. RingbaliiiTerkebr 82 730 987776 — —

Weetlieher YorortTerkebr

.

4 410 976460 975460

Oeatlicker Voroftvericebr . 9899 71410 699800 629800

5245 221588 6 96ti668 2710568

insemmeD 102284 1980794 766699B 1 8608838

Stadt- u. RingbahDverkeki' 'JS972 1076666 — —

1895/96

WesUicher Vorortmkebr

.

6316
•

346600
.

646600

Oeetlioker Vorortrerkehr . 11007 94766 668880
J

858880

FeniTerkebr 5292 640926 7167790 9889010

snMamkeD 121 687 18U966 7868990 6694470

Stadt- n. RingbabnTerkehr 26109 69849 —

gegen Westlicber Vorortverkebr

.

1714 1684 207 545 101670

1886/86 OeatlifiliAr VofortverkehF 1760 B797 nft* ItA*
9100QW 148608

2794 9177 6616466 1966984

avsammen 32867 07007 7168666 9916968

1895/^6 mebr 89990 1744940 604667 1878906

= <»/o 276,0 2608 I 9,7 89,1
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Die beigefugtc Zusammenstellung (Aniage B) ergiebt die von den

eimelnen Statiooen der Stadt- und RiDgbahn in den letzten drei Jahren

eransgabten FahrkarteD (aasschliefslich Hunde-, Schlaf-, Platz-, Bahnstcig-

nnd Zuschlagkarten) nebst den hierfur (eioscbliefslicb Hunde-, Schiaf-,

Platz-, Babostoig- and Znsehiagkarten) sowie ffir Gepftck&berfracht er-

zielten, anf die Stadt- nnd Ringbahn entiallenden Einnahmeo nnter Gegen-

tberateUnng der Brgebniese der Jahre 1896/96 and 1886/86.

Naoh der Zahl der tm Jahre 1895/96 Teransgabteo Fahrkarten atellt

sioh die Belhenfolge der Statiooen folgendermafiien: Friedrielistrafse,

Schleaiseher Bahnhof, Alexanderplatz, Zoologiecher Garten, BeUevue, BOree,

GiiarlotteDbnrg, JannowitzbrQeke, Lehrter Babobof, Tbiergarteo, Stralan-

Rnmmelsbitrg, Potsdamer Baiinhof, Wedding, Weetend, Rizdorf, Halenaee,

SchOneberg, Warschaaer Strafse, Gesandbrunnen, Treptow, Friedrichsberg,

Beusselbtraise, Wilmersdorf-Friedenau, WoLfseusee, SchOuhauser Alice,

Grofs-Gorschenstrafse, Tempelhof, Schmargendorf, Zentral-Viehhof, Prenz-

lauer Allee, Landsberger AUee, JuugferoUaide.

G. Statloa FrIedrielisCraffle nad Alezaaderplats.

Die Verkehrsentv^ickluriL,^ <lieser beiden Statinnen war die folgende:

Es warden Fahrkarteu ausgegebeu uiid dafiir, sowie fiir llunde-, Schiaf-,

Platz-, Zusrlilag- iiiul Raliiistcitrkarten und Gep&ckfracht als Autheil der

Stadt- and Kingbahn vereinaabrnt:

1. Vou Station F r i e d r i c h s t r afs e :

Fahrkar ten

8ti«k

fi e t r a g

c4i

Stadt- uod Ringbi^Dverkehr . . 4 318 104 77,9 618 318 78,«

Westlicher Vorortverkehr . . . 469ti04 8,3 69680 8.4

Oestlicher Vorortverkehr. . . . 358 771 6,& 54330

402 &62 7,8 94057

iimnmiea 5l»906t 100,0 881 8Q6

Stadt- und Kingbahnverkehr . . 4 697021 79,6 75,0

Westlicher Vorortverkehr , . . 415508 7,0 65 918

Oestlicher Vorortverkehr . . . 389803 66 394 7,3

401685
I

6,s 93909 10,4

iniuimeB 6904017 . 100,0 908056 1 m«
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—
i^ahrkartdu B 6 t r

1

Stuck
1 % i

•/o

Stadt* and Eingbabnverkebr . . 4963 817 79^ 730 765 74a

1886/96

Wfltllitthtt YorortTWktlir . . .

OMtlidier VorortTerkebr. . . .

481 804

488898

10868

74871

''

7^

7<«

426479 6,8 101652 10,4

raiammen

•

6964 14B 977180 lOCa

Stadt- and RiDgbahnrerkebr . . 2269 839 82,8 ^26884

gegen Weatlioher YorortTerkdir . . . mem 5»l 68497

1886/86 Oeitlicker YevortTerkebr . . . « 80 194 9^ 16888

282688 9,t 187475
. .

81,7

rasamnen 2744886 iOD,a M0888 100^

1805/96 mefar 8609^
1

1

866298

197,1 6IM

Hierzn kommea;

HnndakarCeii

TrTltfklajf-,

Scklafvafiaiir*

Plats- iui4

Bahaataif*

kattan

Qep&ckbef(irderang

Geaaamt*

gavieht

Uabar*

gawiclit

Stuck
4

kg

1803/M 19864 491186 4474688 1780460

13 399 451734 4 677 622 1 982 im

1895/96 .... 14896 618908 4846984 8080886

tCegMi 1888/68 . . . 6776 18881
.

48011(1 1606674

18861^ nakr • * • 8191 806881 144778 664661
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2. Von Station Alexaoderplatz.

Fabrkar ten B e t r a g

Stttck %

SUrfit- lind BingbabnTerkehr , . 8244348 7d|S 482281 70,a

WMtlieher Torortferktlir . . .

Oettlioher Yorortverkdir . . .

817808

686216 14^

71168

81899

10.«

11,»

280061 6,3 61 072
,

1

7,4

SQSftmmen

•

4 45So WO inn n 000 uuo inn n

Stadt- nnd KiogbabnTerkehr . . 8280218 600218 71,0

WwtUobtr Yonrtftrkehr . . . 988186 66648 9,»

OMtUeher YoroTtrerkehr . . . 684 198 84170 IM

2!^2dB 6»s 64748

nutamm A JAfkOOQasWoaV ijtiA snA

Stadt- und Eingbahnverkehr . . S4&8498

1

78,s 634 290 71.

t

Weatliehar Voronverkfthr . . .

OettUoker Torortrirkdir . . .

8M854

694966

6,^

14,9

67148

89868

9,0

19,»

988918 6,0 66988 7,«

naanmeii A tun MM iiin.li

Stfidt- nnd RingbahoTerkehr . . 1696968 86^ 967668 77|S

WestUcher Vorortverkeiir . . . 49630 2,i 21 127 6,1

1686i/86 Oaatlliihar VoMHtvarkahf . . . 90760 4,ft 16984

141114 7,1 42600 19,>

1977679 100^ 846774 100^

2708848 401611

I861T 116,s

Archi? rar Kisenbahawesen. 1897. 49
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Hierzn kominen:

Zaschlag:-,

Schlafwagen-,
QepftokbefOrderung

Uandekarten PlaU' Had

Bahiutftiff* GeMimnt- i Uebe?*

kirtea gewicht gewlebt

Stuck Stttck kg
j

kg

1898/04 8 701 254 611 1 021 70S 468 790

1m 142 666 260

1896/96 Bm S88606 1806149 716676

gegen 1886/86 . . . 8647 10979 966890 896686

1888/96 mehr . . . 4884 S7169? S68B2S 891189

H. Fern- and Vorortverkehr der Berliner BaJmiitre.

(Ausschliefslicb der Stadt* and RiDgbahn.)

Von den naehbezeichneten BahnhOfen sind an Fahrkarten ansgegeben:

1883/94

Stftek

1894 95

Stttek

1886/96

Stack

gagca

1886/86

Stftek

1896 96

(-f) mehr

(—)weniger

Stttek

Potadamar Hanptbahnbof 789668 798874 804894 1117664 — 819900

Wuunspc-Baliiihof . . . 2264 591 2201 76H 2 236 614 -1-2236614

Lebrter Hauptbabuhof . 740968 868896 783496 688697 + 948896

Stattiner Babnbof . . . 1879494 1868980 1468413 708 410 + 788994

Nord- „ ... 402 706 B88167 711 890 -f 711390

Gdrliuer „ ... 961881 936 745 1084700 306 OGl + 7766»

Anbaltiacber „ ... 1670190 1740886 167940.' 697188 + 946919

maamman 8161689 8484176 8664608 3294844 +6859764

= 189,7 0/4
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J. Die VerwerthnDg der Stadtbahnbogen and der anliegeoden

Gnmdfltftcke.

Die Aiizahl der Stadtbahnbogenraume (597) ist dieseibe geblieben,

ebenso die Zabl der vom Eisenbahnfiskus dauernd finanziell nicht za ver-

werthenden Rname rait 105, welcbe tbelU den Eigenthumern der anliegen-

den Gmndstucke daaemd unentgeltlich iiberlassen, tbeils im Besitz des

Stromfiskas, des Stenerfiskus oder der Tbiergarteoverwaltung sind, so dafs

.die £i8enbahii Miethe aas ihnen nicht Ziehen kann. Seit dem Bestehen

der 8tadtbabu hat uch die Verwerthnng der Stadtbahnhogen wie folgt

gwtaltet:

1. Anzahl der R&nme.

Zeitangabe
am

Zur

Verini<;iiiuug

erfflgbar

Es waren

vermiftthet iuiT«imiethet

B a a lu e

458 68 896

81. i» 458 116 886

81. ft 4B6 118 387

81. n 1885 460 118 313

81. v 1886 aoe 964

81. N 1897 468 947 916

81. II 1888 . . . . : . 476 984 181

81. 1888 476 301 174

SI. n 477 818 168

81. w 1881 ..*.•> 477 818 168

81. n 1898 477 m * 188

81. 1» 1888 . 477 864

870

118

81. 11 1884 477 107

81. ti
477 869 108

81. n 477 m 86

49*

Digitized by Google



720 Die Berliner Stadtbabn.

2. Bin-

a) Miethsertrftge

FUr

FmiehtttMfte Jaimowittbrfleke

bis bia

JuiBOwitabrlloka KttpfargrabeB

B e e h B u B g • j a It r
1

g
9

riimue

' «
S

: s

o
S
S3
MS

<->

•3

CO

O O

Bahul

i

'3
a

n

V40I 7> Jf6Dniar ns 81« Man looB 480

i 1

liol 9899 »
3535 14 25152 16 2

486i 15 89189 96 5

18089 16 S 4B188 84 12

1885/86 10 Ol #
; IKID 8 01 kXBS 1 M

1 «V 12

20440 20 8 77400 68 17
1

81068 91 9 184896
1

67

1 78

84

SB890 91 10 U689S
I

**

22 995 21 11 170908 82

21996 91 10 180958 80
1

89

^88

1**

989I0 19 11 998106 40

1892/93 96147 1 21 15 232576 I43

98095 29 15 947663 99
k

51

81899 99 91 967684
1

^ 61

1886/M 8046i 99
1

91 976666 '> 98

1

l«
9

>; Hiemnter sind die innerh&ib der BahnhOfe liegendeOi in der Gesammtboges
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II ah ID 6B.

der Stadtbahnbogen:

die Streeke;

Knpfergitben Alexanderufer Fasanenstimfiie Zn earnme II

bis bis bis

Atexandemfer FManenstraCse SaTignypIatB

\

<^
i
1 i

i

inme
riiiilue

i

£ riinine iuiiie 1 i

«
a
o

V
a
B

Mb
*m
•M
J* o o

tm
«-»

91

o

MS
.r.

Vintlt

p;

1 1
>•

Viadi;

a
Hi

«
Viadi

a
it

7 198 86 — — 10560 68 —

80678 44 1 10706 41 — 88070 116 8

68 635 35 1 27 664 12 —
, 118 6

80 810 » » 88466
I

44
1 mm 148 18

87644 66 3 87811 89 184884 908 98

9(616 72 8 48778 102 2 947 OA

103 97G 86 8 54283 110 3 -r-

(

313 9ii8 234 49

111S86 88 8 66867
•

114 10 686 4 868680 801 66

196864 80 8 76776
,
132 17 810 8 818 77

130425 00 8 83 400 123 28 1027 4 417 031 31S 85

80 8 84776 145 31 870 8 484 U22 888 86

107688 88 6 104181 IBS 33 1783 6 688068 864 108

106696 87 6 106684 161 41 1941 8 661718 870 118

- lti5S»70 91 6 1062CO 149 46 3666 13 574709 369

186747
9

88 6 116047
1

166 46 4 860 16 688688 888 194

sftbl Tea 887 ieht einbegrilliBiieii Vladnlttbogen Teretanden.
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b) Miethsertr&ge aus den an die Postverwaltiiiig und die Bahnhofs-

wirfche vergebeneii BahDhofarftuinen sowie Pachtzios ans den an did Stadt-

babn anmittalbar anstofeendeD (eisenbahnfiskalischeD) Grondstfioken.

Beehnmiffsjabr

Fiir

Fostdienst-

fitune

-VMM—Fur

wirth-

aebalt«ii

PMhtzins
aas

eisenbahn-

fiftkaliscben

Grund*
SlUCKcu

ZaMmnieB

Tom 7. Febrnar bis Bh Hifs 1B98 — m 9298 10214

isesm 17098 11999 95588

188S/B4 1798S 1S6B1 38 686 59460

1884/65 18484 18478 47460 79857

1885/86 19 797 13 748 60 536 94081

1886/87 20336 13 742 63 033 97 711

iB87/8H 90 337 13 526 63 876 97 im

i^Rp/sn 21) 384 IbUOO 65 20n 103 584

i.>^«'j/yu 20 389 18834 65 723 104 946

1890/91 20 336 20000 54824 95160

1891/9L' a0886 28435 65016 103 T87

1899/98 17180 88800 88890 108800

lawu 17180 88800 81021 101604

1804/95 17180 88800 49998 100406

1890/96 ...... 17180 88900 48282 90812

Nacb diesen Tabellen waren am 3I.Marz 1896 vod den verfugbareo

Bogen 82% vermietbet, X8% unvermietbet. Gebt man von der Gesammt-

bogonzahl- (697) ans, so stellen sich diese IVozents&tze anf 66 und 34 %.
Der Ertrag aas der Vermiethung der B<^en and dem Pachtzins^ dor

Gnmdstacke ist in den letzten 10 Jahren nm 893 639 jf., d. 1. uiii 137 %
gestiegen. Diese Ertragssteigerung beniht wesentlich daraaf, dafs eine

^rofse Anzah! Bogen infolge Auiage dffenliicber Strafsen, sowie darch

Herstellang eisenbahnfiskaliscber Zafahrtewege dem allgemeinen Verkehr

zngftnglich gemaeht ist.

Dnrcb Anlegnng der scbon im Jabre 1888 geplanten Ofientlicbea

Strafse an der Nordseite der Stadtbahn zwischen den BabnbOfen Jannowitz-

brfteke and BOrse ist inabesondere eine erbebliehe ErhObnug des Mietbs-

wertbes der Sfadtbabnbogen jener Strecke berbeigefObrt worden.
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Di« Borliner SUdlibfthii. 7^

Die Gresammteinnabme za a nod b stellte sich in den einieliieii

Rechnnngsjahraii wie foigt:

Bechnungsjahr

Betrftg ant

Tabelle a Tab«Ue b

vmh 7. Feomar ow 81. MSrs 1888 10669 10314 90788

99070 96 583 194 653

189688 69469 193 168

169908 70867
AJA AAA949960

194234 1?4 061 288 316

337 184 97711 334 846

818988 97788 411676

868680 1066.'t4 SMkAA J
463964

S9t>668 104 'J4G 5(H ul4

417081 96160 612191

1B81/BS 484823 106787 688009

l«92/93 522059 103 800 625 869

l.«98/d4 561 718 101504 653222

1894/96 *..».< 674700 100406 676117

1606/90 683609 99818 688004

Die vermietbeten R&ame werden bonutzt als Xjagerrflnme f&r Eisen,

Steioe nod Baaniaterial, zn SpeditionsgeBch&ftexi, zn PferdestftUen and

BemiBen, znm Restanrationsbetrieb, ftir MarktbaUen-, 8ebnl- nnd Ans-

BteUiiDgszwecke, znr Lagernng YOn Kanfmannsgfitern, fUr Postzwecke, zu

Schmiedewerkatfttten, ala WoUlager, zn Sebreibstaben und Gesch&fts-

iftomen, znr Anfbewabmng der in don Tbeatern gebrancbten Gegen*

stSode n. dergl.

Die vermietbeteu Ikilmhofsr&ume sind eingerichtet zu Abfertiguiit^s-

stelleo der Packctfahrt-Aktiengesellschaft, zum Obstiiaudel, zu Zigarren-

geschaften, Rf^Laurationen. fur Postzwteke, als Wechselstuben, fur Markt-

hallenzwecke, als Magih lit i tM rgen. Einzolne werdeu von deni Personal

der BahohofswirthscbafteD bewohnt, andere vom Bachbandel benutzt
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Die Berliner bUdtbaho.

Attlege A.

Zusammen-
der auf die am 7. Februar 1882 erOffnete Berlioer Stadtbahu (bireike

faileaden Rinnahmen aus dem Stadt-, Vorort-

Monat
1888/88 1888/84 1684/00

•/o

April .... — 166060

1

1

1 8,41 168689 914082 * 9,01

ll&i .... — 200 diu 10,11 266 8eS 11,i» 288049
^

10,^1

980907
^

IM

986466 ' «iN

Jmii .... —
Vfl*

JnU . . . . 906910 lO^M 948600 10^

All rrtt a ^ 184 878 9,2« 258 G58

September . . _ 183 114 9iit 984638 9,»» 990396 i 9t»
f

Oktober. . . 170474 9m 199089 8,ti 178964
1

7#

KoTenber . . IMITO 6»« 141994 6,94 169198 6^

December . . 132874 6,6ft 160263 6,92 156218
1

6ri:

Jannar . . . 198 769 Oi** 146166 166744
1

Q|H

Febmar . . . 186801

'

141 748 7,» 187888 6|7e 147878

Marz .... 141 U7 173 019 1 72 37U 7* 172663
J

7,2«

^usaminen 277 948 1996633 ^100,00

/9./10. April iaS2\
\26./26.M&rz 1883/

28/29. Mai

2 376 929 100,00 2379 265 100/k>

1

OtUrn llel

Hygiene-Aussrelluug . .

EroQouug der Station

Aaidilnfi der Barlin-GOr-

Julii I&Qm8-EQnitaiinteUmi|^

UeberleituDK des Fernver-
kebrs von nnd nach Ham-
burg ttber Nauen aaf den
Lehrter Hanptbahnhof
zu Berlin ......

Desffl. voD und nach Ma^^-

deonrg auf deu Pots-
damer fiehnkof in Berlin

Vd.jli. Mai

Mai /Oktober

13 /14. April

1./2. Jam

6. Januar 1885

*

Digitized by Google



Dl« Bwllnar StadCbtkn. 725

An 1 age A.

stellu ng

Sehlesiseber Bahahof—Westend) fOr PersoneB- a. s. w, Befdrdemng ent*

nnd Feznverkehr in beiden fiiditiuigeii.

1886/67 1887/«8 1866/68

fV f u

960681 10^ 967011 8|M 278660 8»7» 801188 8,71

976187 10^ 9758M 9^14 890716 10^ 860989 lO^M

264 406 9,w 8M989 nj» 998016 9,40 895081 9,49

268279 10^ 998891 9|S0 811841 843 861 9,u

BI9818 9i« 819879 996888 9ftt 848848 9,M

997967 8,w 9f76S14 9^ 968980 8,« 818009 9m

205 4S6 7,90 261 303 8,68 271740 8,71 296 728 8,80

177 076 196149 6,M 214161 6,87 284618 6,80

msee 191186 918714 6,84 944815 7,to

177066 6,91 906919 6,74 914741 6,» 984881 6,78

153493 181622 6,03 196 833 6,11 202664 5,87

198699 912166 947114 7,» 9S0987 7,88

9000076 100^ 8018986
,

1

lOO/n 8116699 100^ 8449490 100,^

5^6. A]»ril 96.y96. April 10/11- April 1./2. April

UM^ Mm 18 /14. Jnai 99./l0wlUi 90^1. Ka
•

1. Uktober 1BB5

Hai / Oktober
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726 l>i« Bwliaar Stadtbtbn.

Noch; Aalage A.

M 0 n a t

1889/90 1890/91 1891/92

u*«. 0/
"/o tin.

314 1G9 38B 761 8,9; 379930

395124 ,
9,7i 432 660 9^ 512069 Urn

41168a
1
IM 884068 8,84 486881

JiiU 486686 9,«i 484878

874146 , 94> 404164 9,10 484660 9^

857 691 8,«» 372 048 H,i6 3bd7l5

361 373
1

364178 418163 9|00

S86849 884259 7,<i 886871 7,t»

988034
1

8,» 815488 7,K 8S7818 7^

370 899 805881 7,oa 881481 7,14

269991 6,34 287 907 6i<iJ 308398 6,64

316661
1

363708 8,11 846102 7.4»

susammeu 4053059 100,00 4 347 225 100^ 4 644331 100,00

Cistern fie! 2\.m April

9710. Jniii

/6./7. April I^90\
\29./30. ftilrzlRDl i

25/26. Mai 17./1& Mai

HjsicBe-AaiiteUiuig. . .

Irttfiioiig im SutioB

Aasdiliirs 4er Berlin-GOr*

JabUluns-Kuiistaiiastellmig

Ueberl«itiiBg det FeniTer-

kdirfl von und nacb H&m-
h'lrf fiber Naaen auf den

Lehrter HauptbabDhot

zn Berlin 1. Jnni 1881

Oeagl. Ton nnd nacb Mag-

debng anf d«n Poto-

damer Bahtthof in Berlin 1. Oktober 1881
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Die Btrliner Skadttehu. 727

Moch; Anlage A.

1888/93

439795

488958

450 963

468800

439884

403 864

453104

881788

878711

887^61

40B6O4

8,»

6,«»

9,1 i

9f«i

8,»

8,19

9,19

7,

»

7,»

8,tr

1898/94

(/

484689

607793

453 850

487671

461987

131392
^

466674

881898

404968

401 867

889968

489909

9>it

8,54

9,i»

6,ao

8,18

8,»8

7,0

6,M

9^

1894/95

466806

577888

470681

686898

.496670

499 141

479297

488685

468 9S9

438247

697706

457610

0/.

8»u

10^11

8,»

8,73

&^

7,56

7,66

6|M

8,»

1895/96

tf

699999

611968

640 769

566674

568446

592536

546701

601899

680688

601m
479968

544888

%

8,»

9tU

8f7a

8,«

8,»4

8,16

7,48

7,n

7,52

8,»

49894n 10(Mio

17 /18. April

5/6. Jani

5811680 100,00

/ 2./3. April 1893 \
\ 25./26. M&rz 1894 /

2lM Mai

5717981 100/10 6699589 lOOkM

13 /14. Uai

14./15. April

9*/B. Jnnl
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728 Die Berliner Stedtbahn.

Hauptzusaa-

der von den Stationen der Berliner Stadt- imd RiDgbahn in den Stat^jehrea ]lB98|S^

wagen-, Platz- nnd Bahnstei^rteD) nebat den faierfllr (eineeU. Hnnde*, ZaMblag-.

die Stadt- nnd Ringbahn eniMenen Blnnahmen, aster Gegoi-

Ansgegebene

Fahrkarten

(aasBChliefal.

Hunde-,

Zaschlag-,

Schiaiwagen-,

Platz- nnd

Bahnsteig-

karten)

Stack

Antheiliger

Oeldbetrag

der Stadt- and

Eingbahn

(einaehUeTsl.

Hande-,

Znschlnp-.

Scblafwagen-

,

Piatz- und

Bahniteig-

karten and

OepiekfrMht)

Ao&gege^ie

Tthtkuua

(aniflchlieriL

Hande-.

SchlafwMTCB-.

Plati- und

Bahnsteij*

kartal

St&ek

A. Stadtbaho-
1, Few-

1) 8.T.iiadi8ti4t* and Bingbthnitatienea

>)V.V. Spandan—Nauen . . .

Wannaee—Werder . .

Friedenan—ZeUttidorf

.

Gmneindd

Kgnlgswusterhausen
Spiadiarafeld ~ •

•
•

»

ft

If

fi

11

»

der Fotsdemer Bahn .....
Bleakenbeimer Belui ....
Lekrter Bakn

Himlmrfer Bahn

Kflnigtbei^r Linie ....
Bretlaner nnd Gftrlitser Linie

8896487 685406 8908839

23199 78779

: 89818 8891 86806

1900 968 ISM

47806 9880 87196

12^411 67 211 1189067

144 76 107

15889 8071 149»

8618 8066 8386

89 87

171818 14084 147065

918587 88765 199159

4701686 666957 4609994

1) S.y. bedeatet Stadtverkebr. *\ V.T. bedeatet Vorortverkebr. ^} F.Y. bedenut ftfs

erkehr.
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Die Berliner Stadtbehn. 729

enstollnag

189^95 nnd 1895/96 femugabtoo Fahrkarten (aoMehl. Hiude-, Zawshlag^, Sehlaf-

SeUafwagra-, Plats- mid Bahnsteigkarten), sowie fftr Qeplckttberfracht enielteD, auf

fberatenimff der £rgebii!ase der Etatsjahre 1896/96 and 1885/86.

1894/95 180IV96 1888/86
1895/96 ^egen 1886/86

(+) mehr (—) weniger

Antbeiliger

Riogbabn

(Mssdiliersl.

Hnde-,
Zasehlag-,

Schlafwagen-,

Platx- and
Bftbniteig-

lirtea and
Geplekfrefiht)

AUB-

^^egebene

Fahricarten

(ansschl.

Uunde-,

Znschlag-,

Schlaf-

wagen*,

Plate- and

Baluietaiff-

katten)

Antheiliger

Geldbetrag

der btAat-und

£ingbahn

(einBcblieh}!.

Hnnde-i

ZaBohla0>,

Schlafwafren-,

Platz- und

Babusteig-

kaitea wd
OepleiifrMht)

Ana*

gegebene

Fi^irkarten

(enMehl.

Hnade-and

Zoflehlafp-

kertea)

Antheiliger

derStadt-und

Kingbann

(einschliefBl.

Hunde- und

Znschlag-

karten und

Gep&ckiracht)

Ana-
1

gegebene

Fahrkarten

(ansschl.
j

Hunde-, i

Zuschlag-,

bcnlaf-

wageu-,

Plate- uad

Balutateiff-

keitea)

Antheiliger

Geldbftra^

der Stadt- und
Hingbaha

(einscUieffll.

Hsede^
Znscblag^-,

Schlafwagen-,

Platz- nnd
Babnsteig-

kertea aad
Qcfiflkfreelit)

Stftek StBek Staek

Stattonon.

Hatima.

544190 9006018 566804 1048780 818561 + 1958188 + 947948

18990 78177 18787 9878 3P25 + 68804 + 14969

7825 4U76 8 390 8 598 + 32 583 + 5866

9B0 861 174 3fi3 211 4- 478 97

7408 42229 ft Acno *w _|_ an ooQ + 2760

lS6<i891 74m 209828 890 H- H67068 + 78748

9i 1S8 118 1796 1484 — 1668 1966

9074 16168 4897 1675 1988 + 14487 + 8904

1980 4680 8040 9718 9184 + 806 1084

40 80 18 1606 1888 — 1479 1811

11497 180811 11795 167906 *) - - 17155 + 11795

17181 194718 18968 848589 *) 804 - 66871 + 18748

978881 4901510 719741 1719888
1

888740 + 8168988 + 475001

*) Im Verkehr ab SeUeeieober Behnhof naeh Oaten weven Antheile fttr die Stadtbelm
iriiher aiebt eiageieefaaet
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730 Die Berliner csUdtbahn. t

1888/M 1864/96

Auoge^cucuc

Fahrkarten

Antheilif^er

Oeldbetrag

der Stadt- and

Aaagegebent

Fabrkartec

•

('anssrlilieraL

iiunde-,

ZTischla^-,

Schlafwageu-,

Bingbahn

(eintcbliersl.

Hnnde-,

Zuscblag:-,

6chlafwagen-,

Huiide-

Zusclilag-.

SchlafwaffM".

Platz- and Plats- und

Bahnst^rg- Bdi&Bteig-

karten nnd

Qepickfracbt)
kartell)

otueK 8tt«k

Alexanderpiatz.

S.V. aMh Stadt- nnd Biagbahttstttionen . . . $844M9 489291 8288S1?

V.V. n 166913 39087 1617^

It n IV lUD if UVf

«f II S 1

n 71871 149t>8 b6m

» II

Struttberic
FUrateuwalde ^ — — - —

BOdrndorf

KSniffswnsterbaiiseii
686216 81392 634

Spindlersfeld

F.V. «t
812 170

n •» 16780 8846 17w*

« »• 6819 8777 6Sh

ft n 874
1

«6 411

H •f 91 958
J

11305 90171

l n „ Breglmer nnd OOrlitser Linie 118866
1

89829 iMOn

snsammen 4428406 686666 4480689
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781

Antheiliger

Geldbetrag

4erStadt-and

Ringbahn

(eiDscbliel'sl.

Uuude-,

Schlafwagen-,

?':n^Z' nnf\

Hahnsteig-

kartea uud

6«plcktecht)

Ant*

Fahrkarten

(aiitacbl.

Hxinde-

ZQ8chla>;-,

Srlilaf-

i'idlz- uud

Babnsteig-

kartMi}

Stack

ABtbeiljg«r

Geldbetrag

derStadt-und

Riufrbahn

(eiascblieldl.

Hunde-,

SeblafTragen ,

Platz- und

I

Babnsteig-

I karten und
jOtplfikftacht)

Antheiliger

Geldbetrag

gegebene derStadt-und

Fahrkarten Hingbahn

(ansachL (einscbliefsl.

Hande-ond ^trnde-, nnd

„ . ,
Zuschlag-

Zaschlag-
karten nnd

karten)
Qepftckfracht)

Stflek 4^

5S4 290 1 696268 907868

86fi85 14606 6998

17 805 5979

11 7

18MO 17669 8914

8888S 90760 16984

810 6484 4687

8160 2490

4085 6149 5320

847 8601 8116

10896 61700 13642

06841 61061 16646

1895/96 gegen 1886/86

(-{-) mehr (—) wenifer

Ana*

g4gttbeite

FahrkwrteB

(Miticbl.

Honde*,

Zaschlag
,

i)cblaf-

wagen-,

Platz- and

fiabnsteig-

ktften)

Stttok

Antheiliger

Geldbetrag

. derStadr und

Bin gl) aim

(einsctalieral.

I

Uunde-,

[

Zntehlag-,

Sehlafwaireii',

Platz- nnd
Bahnsteig-

I

karten und

jGepiekfrMlit)

I M

mm
86984

17618

11696

84170

909

8786

3790

878

10880

86196

8 458498

148876

81726

64768

-f 1762230

+ 168891

-j- 266427

+ 89967

G84966

18486

7082

478

99069

116474

+ 64 331 4- 12306

— 11 — 7

+ 47188 . + 4496

+ 606496 ' + 74679

+

+

6074 4877

16816 + 8679

988 1896

8198 9768

80 889 2644

64418 99906

704 674 46bl620 748986 1 977 672 846774 -f 2 703 b4b
I

-i- 401511

Digitized by Google



782 Die Berliner 6 tad t bah a.

1891/86

Ant^egebene

Ffthrkaileu

Aatbdliger
Oeldbetrae

(ler Stadt- und FahrkarteL

fau88chlieftl.
Ringbahn

Hnmle-, j

(ew»cUle&l.

„ ' 1 Blude-,
Zuachlag-,

Znschlag-,
Schlafwagen-, Schlafwagen-,

riatz- und Platz- nnd

HnD<!e-.

Zuschla^'-,

Bahnsieig-

karten)

Babnsteig-

kart«B iiBd

0«piekftaeht)
karteD)

Stllek Ji 8t6clc

Friedriobstrafse.

S.V. Badi Stadu mid BlagbahssteliOBeii . . . dSlSlOd 618818 4697661

v.v. 971680 89779 947106

t» U44S0 18918 109686

If » — —

•» II 73444 15988 5d81&

n
8tmiib«v

Fttrstenwftlde — —;— —
BttdmdMf

KOnlgiwiiBtaliaiuwk

Spindlenfeld
000 771 3tidau6

P.V, » der Pouduntr Bahn 889 66a m

f» n Blankeuheimer Baliu 461)27 14 742

n It Lelurter Btha 41896 84867 41660

i» n Hamburger Baho 8M 540 9wb

>' KOxiigsberger Lioie 187423 22619 181018

» n Brasltttter imd oariitier Ltnie . . . 178908 80687 181666

tmammen 6589061 881 885 6661017
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Die BerUaer StiidibAlui. 788

1894/96 1896^96
1888/96 gegen 1885/86

(+) vkBht (•) wtnigw

Anthfliliger

derStadt-nnd

Kingbalin

(dcHcbliersl.

Haade-,

Sehlafwagen-,

Platz- und

kanen and

Geplciifracht)

Au-

Fdiiterten

Hande-,

Zascblag-,

Scblaf-

wagen-,

Platz- and

karten)

Antheiliger

Oeldbetrag

derStadt-und

Ringbabn

(eiDscbliersi.

Huiide-,

Zweblag-,

Schlafwagen-,

Platz- nnd
Bahnsteig-

karteu und

Geplekfrteht)

I

Ana-

gegebene

Fahrkarten

Honda* und

Znschlag-

karten)

Antheiliger

Geldbetrag

der Statlt- uad

Eingbahn

(einschliefsl.

nnnde- and

Zuschlag-

karten und

Oepiekf^aeht)

Am-
gegobeae

Fahrkutflii
|

Hnnde*,

Zuscblag-,

SchlRf-

wagen-,

Platz- and

xjhiiiiBmiy

Aatheiliiffr

Geldbetrag

derSti^dt-nnd

RingbabD

(eiDscbliergl,

Uunde*,

Zntehlag-,

Scblafwagan-,

Platz- und
Bahnsteig-

karten and
GeplekfiMht)

Stiick Stilok Stflek

4 963817 7^0 766 2 259 a39 886685 4- 2 704478
.

+ 4UBB70

»m 9i78B4 40870 86880 88888 4- 180664
i + 11675

18U77 118681 16816 30187 18608 + 88884 4- 8818

68 88 — 68 99

18880 68448 14887 46667 18868 + 18768 — 4108

488888 74871 80184 16888 + 868904

1

1 +
1

1

57880

m 888 801 17008 15641 - 16194 15080

14188 48818 15780 17086 14571 + 85868 1900

S&084 37617 19108 48 887 89082 — 6810 19989

1181 1807 1180 18888 19457 — 18086 11877

80004 168886 84946 78078 47868 + 80818 83806

18186 184880 40048 98688 60888 + 81967 IB480

908666 6264148 977180 8744 896 580 888 4- 3609 250 386292

ArclilT rox EiseabatanwcMn. 186)7.
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734 Di« BwUntr Stadtbahn.

1894/95

1

Aotbeiliger

OeMbetngr
dttr Stadt- u&d

AnsgegebeDe

Ffthrkarten

inBiehliefsI,

nil \

ZuBchlag-,
1

Schlafwagen-,

Ringbahn

(eiuschliersl.

Hande-,

Sdilafwai^en-,

(an—iiMiafal.

Hunde-,

Znschlag-,

Schlafwacren-.

Pktz- nnd Plate- iiiid Platz- und

Baiinsteig-

&ttE iCll

^

Bahoateig*

kartea ond
OttpiokfrMbt)

Bahnst«ig-

karteu;

Sttick

1

SuAU ond BingoauuistatioBW . . . 897845 o Ivi OOV

V.V. 9B109 15116 1U4 into

tt » 47066 6744 OOOIB

•»

It II
44046 4606 48878

» 11

Strausberg

RUdersdorf
1

Koni^jswusterliausen

Spindlersfeid
46Stt9

1

14446 66088

P.V. 406 917 900

» »
T» 1 1 1. ^ I _ A* t ) ^» 8577

n n 6961 8880 DWV

tt II

\ mm% 44 M «^AM ^Jt A n 66 42

ti n „ Ktaigsberger Linie". 18411 8188 18608

i» t» „ BresUuer and Qiiriiuer Lime 29 471 ^ 6 629 Vaf 3IQO

SQIMUlBm 21907 77S i 4fia84S
1

86flB^
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Die fittriiatr StMltbahii. 735

Aatiieiliger

Oddbetng
dcrSttdt>v&d

BiigbAbn

(dnschUeffll

Hnnde-,

Zaicblag>,

SeUafwagcD',

Plite-nd
Btlinstei^-

karten nnd
Gepickfraebt)

Ans-

gegebene

PfthrksrteB

Hviide-,

ZoacUag*,

Schlaf-

Platz- und

karten)

Stfick

Antheiliger

Oeldbetrag

I dsrStadt^und

i SingMn
(einsebliefil.

Hunde-,

!
Znscblag-,

SoUafwagen-,

Plati- nnd

.

Babnsteig-

karten und

Gepackiracbt)

1886^

Au-

Fahr*

kaiten

(taftdiL

Hiiide-

' mid

StUok

Anthfliligw

Q«ldb«tng

derStadt-mid

Rtngbibn

(eiMoblielU.

Hnide* vnd

ZoMblafT*

kartell und

Gapftokfraebt)

1895/96 gegen 1885/86

(4-) nahr (—) waniger

Ans-

gegebene

Fahrkarten

(auaschl.

Himde-,

Znaehlag-,

8«Iilaf-

wagen-,

Platz- und

Bfthnfltei^-

karten)

Stack

Antbeiliger

Ueldbetrag

darStadt-mid

RiDgbabn

I

{eiiMoblieM.

Hnnde-,

! ZnKchla^-,

Schlafwageu-,

Plata- nnd
Bahnstaig-

karten nnd

Gep&ckfracbt)

mm

•880

900

2488

8S00

BOID

6 001

mm

8664787 681 975 821768 88790 . + 8849075

1

1

1

+ 588946

180644 168017 8707 1968 + 111987 + 14894

66967 8196 7016 1901 + 680181 + 6996

10 10 19 10

68SU 6888 9747B 8188 86788 8700

648S5 17G90 3724 1791 61 101 + 15890

444 981 1372 1837 928 1106

8471 9876 1 666 1861 : .+ 7806 1616

8511 4740 8465 8160 6046 + 1500

42 1393 1275 1 351 1254

91190 ' 8486 . 8784 9878 + 17866 : + 1048

6 8C>5 6935 4732 31 288 2078

8867IM 680090 887190 106099 + 8670084 + 668090

60»
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786 Bmiiaer Sudtlwhn.

1893/M 18M^

Ansgegebene

FahrkartM

A nthpilicFAF

Uddketrog
der Stodt- ud

AnsgegebeiK

Fahrkmit

• (ftOMdilleisi.

Zvtehlag^f

Soblafwagvn-,

Flatt- ma

Bingbahn

(einschliefaL

Hande-,

Zaschlag-,

SdilafvaifeD-,

rlatc- and

(onsscUieAl

ZotcUaf-,

SehUfwigti*

Plau- nsd

Bahniteig-

kartell)
karien und

Gep&ckfracht)

Bahnsteig-

karUB)

Stuck Stuck

diurlottealiari.

8.T. aacb St&dt> and fiingbalinstatioiieii . . . 1515019 263741 1 dU6l4}b

V.V. n Spaiidftii—Nanen 188888 — IttflBI

»» 11
66366 66876

M «i
4 617 488 8880

*» *• 8oeo8 80Ul

11 n

Strausberg
Fttrttenwftlde — —

Rildertdorf

K^nigswusterhausen

Spindlertfeld
18M6 5088' M loan iw

F.V. w SM 881

M 8 578 8180

n t1
10 306 6819

•f n 680 846

i> 11 „ K<iiiig»b«rgw Liaie 18088 1 1418
1

11896

» „ Breilaaer and Gurlitser Linie . 16854 2718 90618

sntMnncft 1799871 378 467 2096374

Digitizcu by Google



Pie B«riin«r StAdtbaiu. 737

1885/86
189B/96 gegen 1886/86

(+) mekr (—) wenigtr

Aatbeiliger

Geldbetrag

derStadt-and

Rin^bahn

(einscl.Iiefsl.

Haade-,

ScUafWagwi-,

Plat?:- TiTid

Bahssteio;-

karten uod

(Iffiflkftftsht)

w-
gegebeae

Fihrkarten

Hnnde-,

Znscblag-,

Schlaf-

wagen-,

Plfttz- and

i>ttiiii8veig*

kartaii)

1

Antheiliger

Geldbetrag

derStadt-UDd
' Ringbahn

(einscbliersl.

Hande-,

Zntcfaltg-,

Scblafwagen-,

Plntz- nnd

Bahu^teig-

karten aoa

'Oeplckfimebt)

Ans-

gegebene

Ffthr-

karten

(anssobl.

Hunde-

und

Znscblag-

kMrten)

!
Antheiliger

Geldbetrag

derStatit-UDd

Eingbahn

(einteUiel^L

Bunde- und
* Zaschlag-

karten nnd

Geptokfincbt)

Ani-

gtgtbene

FahrkwMn

(tQMOlll.

Hnnde-,

Znachlag-,

Schlaf-

wagen-,

Platz- and

karten)

' Antheiliger

Geldbetrag

der Stadt- und
Eingbahn

(einscbliersl.

Hnnde-,

Znsehlag-,

Schlafwagen-t

Platz- und

Bahnsteig-

karten und

GepftckCracht)

<« Sttick Stttck Stuck

343568 22U410 448787 126091

•

36764 4- 2 088319 H- 412033

18610ft 10081 4- 195074

68188 8874 -r 40768,

11660 lfiS7 + 11660 + 1927

43681 8708 4- 84979
,

AMRDUD 80788 9080 1606 668 + 89267

1

4- 8868

— 288 1144

1

— 889
i

— 10615 — 468 128 + 10168 1 - 188

— 2664 — 1368
• + 1801

'

!

—

146 766 — 607 1

1807 15656 1778 9 700 1829 + 12866 > + 449

94570 8984 8972 9091 + 90698 4- 1848

856637 2 547 486 464 766 165 101 40970 + 2382386

1

+ 423786
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738 Die Btrliner Stftdtlmhu.

1893/94 1894;do

-
Aw- Antheiliger Aiia>

gegebene Qeldbetrag

, Fabr- der Stadt- nnd

kartfln
^ > a a. _
Bingbaba mwm w^M

(aaaaeaL

Hundc-, Hnnde-, itvnaa-t

Znafihlftir* ZnafihlaiP- nnd Zoscblag-

•

nnd Babaateig^ nad

Rabnsteig- kaitaa imd BabttitMg-
•

kartoD) Oapiekfraobt) kancB)

Stuck Stack

8. Stadt-

iannowitzbrycke.

8.V. iiftdi Sudt' mid BingbahnfttationMi . . . 8196847 888781 81€94tt

v.v. » nam 8 888 11900

1» ft 306 1406

>i

5J 5J 37 161 7 548 28402

II If

StrauBberjf
Fflnteawalde

RQderidorf

ODigswnsterhauiidQ

Spindlersfeld,
157480 16746 164110

msaninen 8406616 868661 8815896

BSrst.

nacb Stadt- und Ringbaliustationen . . . 2 523 335 378 205

V.V. II
12 541 3202 11092

n II
Wannsee—Werder 1667 441

n II

It t» oUoio 111 1 0B 99170

It II

Stransberg
Fttrsteuwalde —

—

^
BMersdorf

EOiiigswiiaterhavMii

ijpiDdlersfeld
61 788 97SG 78821

rasammeii 8069862 4U1707 8749090

Digitized by Google



Die Berliner Stedtbebn. 7d9

1894/96 1895/96

Antbeiiiirer Aus-

Geldbetrag gef^ebene Geldbetrag

Qcr ouUll- UuU tier oiaui- una

Ringbahn karten Ringbabn

^einschliefsl. (ansschl. (einschliefsl.

Hnnde-, Hnnde-, Hnnde-,

Ziudiiag- and Zuschlag- Znschla^- uud

Babnsteig- und Babnsteig-

knten nnd BafaoBteig* karten nnd

Gepackfracht) kartell) Gep&ckfracht)

StUck

1886/88

Ana-

jfegebene

Fahr-

kartell

(anttehl.

Brnde-

xmd

ZnscUas^

kerten)

Stuck

Antheiliger

Geldbetrag

der Stadt-nnd

Bingbahn

(etaieblieTa).

Buade- nnd

Zveeblif-

kerten nnd

Q^plekfraoht)

1696/96 gegea 1886/86

(4>) nehr (—) weniffer

*

AU8- Antheiliger

gegebene Crelnbetrag

r anr* UCr OLttUL" UUU

karten Ringbahn

(ausscbl. (einschliefal.

Hnnde-,

Znschlag- Zaschla^(- und

nnd Babnsteig'

Bahnsteig- kerten nnd

karten) Oepickfntebt)

Stuck

btationen.

341448

297

5769

SI 686

374 746

3^212

2818

(896

9866

9SQ08U

11795

1496

96871

866866

9488

464

7809

197989

S 616 414

2969774

IS686

18»7

87869

400451

98891

644671 188948 + 1634748 988807

1141 498 10664 + 1946

328 105 1 ltJ7 869

27 :7 27 17

10S84 5188 25 637 + 2127

6814 1449

662615 146 494

468066 810663 140199

9719 860 US
807 880 118

7

7706 16168 6098

10790 8018 684

478601 888686 147194

+ 191886 + 99886

+ 1858 799 + 254 967

+ 9160111

+ 19886

+ 1607

— 7

+ 99806

+ 811 B74

+ 8674

+ 984

— 4

+ 1618

+ 80878 + 10188

416647 8114897 + 9986061 . + 886477
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740 Di« BerUner Stadtbdm.

189i'd5

Aus- Antheiliger AuS'

gegebene Oeldbetrag gegebeoe

Fdir- der Stndt- nnd

karten Bingbahn

(ausschl. (einscnlierBl. (atusehl.

Hunde-, Hunde-, HuDde-,

Znscblag* Znschlag- nod ZnseUag-

nnd Bnhatteig- nnd

Bahntei8^ karttn nnd Bakntteif-

ktrten) Oeplekftmekt) kartaB>

Stuck UK Stttek

Letrter Bahnhof.

8.V. tifteb 8ta4t> mid Biiigb«biitUtioii«B . . . S 180979 BQDDQBb 9168830

V.V. »f 90900 8148 16760

»1 M 8196 884 8167

n )>

n n 17274 3581 12793

II n

iStrausberg
FttntCBwalde

HUdendorf

1

KSnigswusterhausen

Spiadlenfeld
48600 ^ 6170

1

88096

snMmmen 9816407

1

1

1

978880 9884976

Befl«vve.

1

1

S.V. nach Stadt' nnd Eiugbahnstatiouen . . , 9770748 442 153 2804904

V.V. *• 14254
i

2864 140i6

If n 16888 9087 149BB

>l

1

M 71 116 7906 66607

1* n FOrttenwftlde ——
Bttdendoif

!

KOolgawntterhtiiBeii

Spindlersfeld
99688 i 6640 81 7U

inuminra 9900904
1

460900 8080808

Digitized by Google



Di« Btrlinw StMtMu. 741

r
1894/96 1896/96 1886/86

1805/96 gegen 1885/86

(-f) n»«br (—) weniger

Antheilifjer

derSraiit- uud

RiLi;:ba}in

(einschlieisl.

Hnnde-,

Znjcbl&g- unci

Bahnsteig-

xarten und

uepackl'racbt)

Aus-

gegebene

Fabr-

icarten

(ausschl.

Hande-,

Znschlag-

und

Bahnsteig-

karten)

Anth^ilit^er

Gelii betrag

der Stadt- nnd

(einsebliersl

Hunde-,

Zascblag- and

Babnsteig-

karten nnd

Oepilckfracbt)

Ans-

gegebene

Fabr-

kartea

(MMdll.

Huid«-

ud

WKiWu)

Antheiliffer

Oeldbetrag

der Stadt- and

Singbftliii

(ainaeiaialbL

Znsoblif-

kfttton und

VOpMBIrMHIVJ

AU8-
'

gegebene

Fahr-

kanen

(ansHcbl.

Hunde-,

Zaschlag-

und

BahDsteig-

karten)

Anthoiliger

Geldbetrag

der Stadt- and

Ringbabn

(einscbliersL

Hunde-,

ZuBcblag- und

Bahnateig-

karten und

Oepilckfracbt)

Stack stuck Stack

mm 2806478 990 180 987780 186697 -f 1S88798 + 148608

14 641 1488 4 488 638 -f 10203 + 860

836 8810 401 627 78 + 3188 + 328

11 6 — 11 - 5

i664 16760 8608 6080 1808 + 10780 f + 1801

4 440 42728 4800 847 868 -f 41 681 + 4 682

WI580 8804410 800588 040708 160488 + 1484707 + 160004

486888 8144851 648660 514975 95806 + 9680076 + 447744

2877 7604 708 714 140 + 6880 + 668

1716 IMR« WW 608 78 -L. 1X508 -1- 17M

7 8 - 7 - 8

ovb28 10262 4 Ooo iiniD -p W>0w7

7UI7 85866 8960 410 910 + 85416 + 8060

518011 8808649 664789 680614 97568 + 8779898 + 467174
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7^ Die BArliner Stadtbabo.

Aus- Antbeiliger Abb.AW*

gegebeoe Galdbetrag

Fahr- idar Stadt*ud
karten Btngbalm aim

(ausschl. (einsehliafal. (aaiMU.

Hoode-,
1

Hmide*, Tt,,aJ«

Znaohlag- Zoacblag- und

nnd ' Bahnateig- laid

Bahntteig-
1

kartell wd BabaittV'

kartMi)
,
Geplekfraebt) kaitaa)

Stllck M Stitek

TMeroartan.

smJi Stadt- mid Biligbaluiatatioiien . . . lAWm S16646 147894

v.v. » 3061 889 im

»» M 8476 414

»» It
Friedenau—Zehlendorf

»» »» GruuewalU 10966 1902 10S36

«

btrausberg;
Fttrstanwalde — —

Riidersdorf

K6Dig8wu8terhausen

Spiadlersfeld
4699 1918 64(»

sosammen 1497 796 21870^ 1486800

Waatand.

s.v. nacU Stadt- und KiQ^babustationail . . . 1 208 921 224 978 1 U7tfM6

v,v. ft 24057 2 748 22 756

w » 8180 878 6196

11 1691 161 9319

}t 14901 1668 119M

n n
Stranabarg

Fftntenwalde—^ .
-— —

fiudendoif

KOnigawnsiarhaiuaB

Splndlenfeld
84897 8860 9&Bi»

aaaammen 1989497 988678 11478a

Digitized by Google



Die Berliner Stadtbeha. 748

Ueldbetrag

HrStadt- uud

Bingbabn

'dnschliefsl.

istlilag- uud

Bthnsteig*

kinen and

itpkkfteckt)

Aoa-

Fuhr-

(ausschl.

Hnnde-,

ZuMclilai;-

UU(i

Bakusteig-

karten)

Stttck

Antheiliger

Geldbetrag

der iStaiiL- und

RingbahD

(einsohliersl.

Hunde-,

Zasclila^- und

jJahnsteig-

k&rten and

Gep&ckfraobt)

1886/86

AUB- Antheiliger

irpfTilhAtlA GAldhAtTIU)'

Fahr- der Sudt- and

kerten Eingbehn

(aniidil. (eiiiMhUeril.

Hmide- Bude* nnd

ZmeiiUig^

Zasehlegp- karten ond

Oeplekltaokt)

Stilok

1896/96 gegen 168B/86

(+) rnehr {—) weniger

A US' Antheiliger

gegebene Geldbetrag

r am- uer Maut- nno.

karten liingbauii

(ausscbl. (einschliefsl.

Hunde-, Hunde-,

Zudclilai;- Zoscblag- nnd

uud liahnsteig-

Bahnsteig- karteu uud

kanen) Gepftckfracht)

Stttck

mm

1515

1644984

9194

dm

uaio

SNI6748 887071 181868

297 S88 1 a
414 310 54

9 4

1G89 8486 878

1668 liil 81

S49546 901919 181908

S8S768 401088 100680

S895 10748

815 1948

SS4 87 41

1497 9890

+ 647918 + 114806

+ 1U81 4- 964

+ 3 289 -f 3GU

9 - 4

+ 10776 -h 116<^

+ Glli3 + 1477

234800

•.'13282

8K8

664

Stt

1606

6816

1671811 + 67008:1 + 117

1161866

96670

7661

9198

14904

96464 8489 997 416

760 780 123 068

+ 15997 9896

+ 5708 816

+ 9086 188

4614 1497

+ 96627 + 9086

»1S79 19B8968 941611 494481 110167 + 814487 + 181444

Digitized by Google



744 Die Berliner SUdtbehn.

i8M/%

Aua- Antheiliger

gegebene Geldbetrag

Fabr- der Stadt- nad

kefttn Iwrtce

(emschlieisl.

Hunde-, Hunde-, tinode-.

ZoscbUK- nod ZaieliU;-

md Bthwiteig- nd
Bahiitteig- Inrteii md
karten) Oeplekfrukt) kaicti)

Stack Stack

8. RlnQbald-
Jungfernhaide.V)

S.y. aach Stadt* nnd Ringbabnstationen . . .

y.V. „ Spandan—NaQen
„ tt Orvaewald

nt. . Stransbenr
M If FttrttCBwalde ~ '* ^

Kudertdorf

KOnigswusterbausen

Spindlersfeld

snsaiDmeii

Beusselstraase.')

S.V. nacb Stadt- und BingbahDstatiouea . . .

y.T. „ Spandav—Nanen

„ n Omoewald

KgnigawaaterhanaeB
^dlerifeld " • • ' •

'

lasammen

Wedding.

8.V. nach Stadt- and Ringbabnitationen . . .

y.y. n Spandan^NaneB

„ „ Wannsee—Werder

„ „ Friedeuan—ZcWeBdorf

„ „ Grauewald
Stranaberg

„ „ nntnwM*-^^ -
K5Bigawn>terhaBaatt

Spindlerafeld

406869

10883

1988

1880

64112

1617

88»

atfO

422619

1904268

84904
3184

1218

12841

7 846

66SI2

919199
8008
818

123

26U0

1709

102 70&

17

106 iB6

508317

9 til

1W>

^473

19991S1

91981

227i

84^

8897

1968 611 919946 19750P

£r<iffaet am
*) ErOflliet

1. Mai 1884.

1. Mai 1884 aa Stella der an denselbeB Tage anfaer Bettieb gcutiwi

Digitized by Google



745

Antheiliger

der Stftdt-ud

(eiBMlOieCil.

Httttdt*,

Znsdilit* ttnd

Bfthnaltig-

karteu and

GeplokfiMht)

1896/96

Am-
gegebea*

(

ZoMhUg-

kMtMj

Stlick

Antheili^er

Geldbetrag

teStadtpttid

ZntehJagwud
Bahnaltis^

karton nnd

Gaplfiktedit)

.

Aas- Antheiliger

Geldbetrag

Fahr- der Stadt- uod

karten Ringbahn

(ansschl. (einscbliefsl.

Ilunde* Hande* and

and Zaschlag-

Znschlag- kartell nnd

kartell) Gep&ckfncht)

Stnck

1605/96 gegen 1885/86

(-|-> mahr (—) weniger

karten Biajc^alui

(aostaU. (aintQUiaffll.

Hnsda-,

Zuehlag* Zuohlaff^ nnd

nnd Bahnataig^

Bahnsteig- karten and

kartMi) Oepiekfiraelit)

Stilck

Stationsn,

16462 187961 80914 + 187961 20 914

11 147 29
a

147 + 29

89 284 84 981 + 84

U 954 Di + 954 + 51

15554 188586 21016 -i- 138586 21018

Moabit.

81682 6^7 773 105390 7ij236 10560 664688 + 94880

1190 8584 lUI + 8684 + 1181

M7 18B1 9M 1886 140 65 + 118

m 2377 475 4 1 + 8878 + 474

88408 651085 1079«B 74575 10701 + 576480 + 96547

218 487 1886299 243 543 288890 46407 1048009 198 136

2618 20 869 2327 + 20869 2327

284 8319 885 8818 885

71 1187 188 + 1 197 122

1787 10148 8160 16400 1791 6268 489

1W4 TiP19 2 H68 _ + 12819 2668

SKtiei 1 198IQ81 951186 804680 47198 1079861 + 801087

^enonenfCatiim Motbit.
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746 Die Berliner btAdtbahu.

•

A
AnUiailigw Alt'

Geldbetnir

F«ur- dar etadt- vnd

lutm kait«

^eiiiselilialbL

Himda-, Hinda-, Hnda>.

Zmdilag^ Zoaohlag^ imd ZiseUic-

. md BahaataiK^ aid

kaiten and

ktrten) Qapiaknadit) kafftca)

otBn

Gesundbrunnen.

S.T. nach Stadt> nod Bingbahoitatioiian . . . 746064 181898 706777

n 8810 9044 7W
1i M

It It

ft •t 4575 880 9608

II

„^ Strausberir
Fttntenwalda — , . .

—
Kiiaersdori

KOnigswasterhanseii

Spindlersfeld
. 18110 i107 14987

BaniBBteii 779069 187180

I

7SB8BB

SohUnhiimr Allee.

S.V. nach Stadt- qikI Ringbahnstatiomii . . . 432 085 72072 462810

V.V. 2894 843 &m
II » 793 169 786

It »•

If II S670
-

616 1468

1
Straiubanr

Fiirstenwalde zrr^ —
Rttdandorf

KSnisrswnsterhaQBen
4 473 455 8201

Spindlenfftld

sasMimeii 441814 74044 486084

Digitized by Google



Die Berliner Stadtbehn. 747

mm 189^96 1886/M
1896/96 gei^en 1886/86

(+) mehr (—) weaiger

AiUieili^r

OeUbetrag

krStidt^imd

Biegbila

(eioidiliefsl.

nnae-,

fuchlag- ODd

BdmteiK-

brteB ud
SqlekfrMht)

gegebene

kerteB

(ausschl.

Hunde-,

uid

Be]iiut«lf>

kartell)

Antbeiliger

Geldbetrag

derStedt-iind
>

BiligfbahD

(einschheisl.

Hnnde-,

Zneehlag^- imd

Bahnsteig-

kartes imd

GepKekfraeht)

Aus-

rrep^ebene

Fahr-

karten

(ansscbl.

Hnnde-

and

karten)

Antheilij^er

Geldbetrat;

der Stftdt- und

EiDgbahn

(einschliersl.

Hnnde- nnd

Zasehlag-

kftTl^n nnd

Gepiekfraeht)

Ans-

gegebene

karten

(ausschl.

Hande-,

Znaehlag-

imd

BaluMteig-

karten)

Antbeiliger

Geldbetrag

derStadt-mid

Ringbahn

(einschliefal.

Hnnde),

Zuiehla;- mid

Bahnateig^

kartell vnd

OefAekfraekt)

Stack StIIek Ml Stftek

]U4I» 768961 148666 141449 80688 •^ 616809 + 117804

1651 7400 961 + 7400 + 961

Ul 8226 639 2^34 814 + 889 176

SOBi 18480 8766 864 78 + 18198 + 8686

1S»684 787 367 1B3»74 144 640 31&69 + ti42 727 122405

407 816 91 337 140761 21 146 + 857 064 70191

837 2676 322 + 2 876 322

106O 106 + 1060 106

an 1771 868 2668 760 — 799 898

8S7 9964 999 88 6 H- 9931 994

618966 98184 148847 91911 + 869919 71998
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748 Dit Berliner iitadtbahn.

18M/85

Aw- AntDMiiger
^ - * -J-

—

wwaMing
utf otMi- una

(anatokl. vaimohlitliil.

Hi&d«-,
1

Zniditac- ;

Huidft-, HlttdA**

Z«t«lik9> md ZvNUiff-

ud ud
B«liiiitdg> kiHw ud
kutm) Otpl«kA«ekt) karttft)

Stttok Sttok

Pretilmwr AIIm.i)

S. V. nacb Stadt- und RiogbahDstatioDda . . . 8706*21 283 65&

v.v. >•
419 184 1106

11 t»

11 tt

tl It 1869 961

t* tl

Stransberg
Fttrsteuwalde — _^ . ^ ^ — I

I

KOnigswnsterhaiiteii

8pindl«nfeld
3 7W 44)

sasammen 276181 47 186 289644

WeiflMiitM.

S.V. iiaeh Stadt- md BiaglMdiiistatioBeD . . . 617e81 84684 680066

v.v. M lOM 968 1660

tl It

tl II Friedenan—Zebleodorf

n n Gnuewald 663 169

»• w
^ Strausberp
Fflrttenwftlde

—

Rtidendorf

K6nif!;swu8terhausen

Spindlersfeld
$468 668 7018

sQiMnineii 665851 85748 688981

Eroftnet am 1. Mai Ib^JJ.
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Die Berliner 8tadtbtl»« 749

1B94/95 1896/96 1886/88
lB9o/9ti gegeu 1866/8ti

(+) mebr (—) weniger

Antheiliger

Oeidbetrag

der St&dt- and

Bing'beliB

(euuchliefsl.

Aas-

gegebene

Fahr-

kaiteB

(ansschl.

Honde-,

Antheiliger

Geldbetrag

der Stftdt- and

BiogbekB

(einschliersl.

HnBde-,

Aaa-

gagebene

Fabr-

karten

(ansschi.

Hunde-

uiid

kurten)

Antheiliger

Geldbetrair

der Stadt- nnd

Riugbahn

(einschliefsl.

HuTide- nnd

Zuschlag-

karten iind

OepUcktracht)

Aus-

gegebene

Fahr-

karten

(aaBichl.

flondeo,

Antheiliger

Geldbetrag

der Stadt- and

B,in<i>bAhnA**UK vouu

(einschliefsL

Hande-,

Zniehlec^md
Behneteigw

Oe]»i«kft«eht)

ZsMibit-
-

mid

Bahmteig^

kwtea)

ZuMdibff- and

Bahiutflog-

katfeen «nd

GeplflkfrMht)

Zwdilag-

Bnd

Bahnatedg-

karten)

Znschlag* and

Bahnstaig^

karten md
Geplakfraekt)

Stttek Sttok Stflek JUL

49891 806614 68971 -|- 806614 + 66971'

988 1848 817 e — + 1848 -f 817

175 mi

_
179 + 881 + 172

896 6888 666 + 6889 + 666

Of A V7 ftlD 'T O14U90 1 J e f
-j- 67 416

85188 608788 90010 111894 16899 + 881088 + 76618

812 1078 986 + 1078 + 986

84 464 98 446 176

-
1

-

H- 18
1
— 84

1

707 1)303 957 — f>8(>3 i 957

518678 93294 112140 16 568 + 401438 + 7G 72U

Archie mr EiaenbahawMen lt:)8?. 51

Digitized by Google
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—
AnthaillMr A]l»*

gegebei*

Fahf-

kftitfln kftrtM

(tiiissolil. (mwuiimlil. (aiMcU.

Himde-, Hnnde-,

ZiMdilaf-

und Bilmttaig- ond

Bahnsteig- karten and Bahnstei^-

karten) Qepickfkacht) kaitaa)

Stflek 8tAck

LaMMMrger Altoft-i)

S.y. nach Stadr- und Rins:bahnstationen . . .

V,V. M Spandau-Nauen

„ „ Wannaee—Werder

„ „ Friedenan—Zehlendorf

„ „ Onmewald. . . »

n n
Steawbwg

Fursteuwalde — . —
Bddendoff

KOnigawvttwhavfeii

8piiidleraf«ld

zusammeu

CentralViehhof.

s.v. uauh Stadt* and Eingbahnstationen . • . 807 Oil 42836 338621

v,v. »i
n

ft fi
1

~

•1 i»

I

11 n 168 49

Straisbenr
Farstenwalde— —

—

It Sfldendon

KOnigawvaterhaiiaftii
1 3665

SpiiidUr«f«ld

niBiiiimMi siooeB
1

1424a

1) ErSflliet am l. Jul! 1886.
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Die Berliner Stadtbdw. 751

1895/96 1886/86
1896/96 gegea 1886/06

(+) mehr (—) weaiger

Amilieiliger

Ottldbetra^

ler8Udt>iuid

(eiaseUiefel

ZlMhl«f>Wld

Bilaeldg-

bitMi viid

GqUkfrMht)

Ase-

gej^ebm

(illlMOIll.

Hud0>,

ZuahliK-

vnd

Bahiuteig-

Antheiliger

Geldbetrag

der Stadt- mid

Ringbahn

(einschlieftl.

Hande-,

Zoschlag- and

Bahntteig-

kartell mid

Ans-

(Ereprebene

Fabr-

karten

(ansschl.

Hnnde-

and

Zaschlag-

karten)

Antheiliger

Geldbetrag

der Stadf- nnd

Kingbakn

(eiuohliefsl.

Hande- and

Zaschlag-

karten and

Qepiekfraoht)

AU8-

gegebene

Fahr-

karten

(anBschl.

Hunde-,

Zaschlag-

and

BakBiteig-

anen}

Antheiliger

Geldbetrag

der Stadt- nnd

Bingbabn

(einschliefsl.

Hunde-,

Zusiclilag- uud

Bfiibnsteifir-

karten and
f1 1 1 1 If afcl^ 1 1 *1uejHUuaraeiit}

Stuck Stuck Stuck JC.

146070 21866 + 146070 + 91866
— 76 16 — •f 78 + 16

— 181 96 — — + 181 + 96

86 96 + 86 + 96

— 2898 984
• + 9998 984

— 148663 99168 + 148666 + 98168

48416 881646 48 608 96797 17888 + 984749 + 80760

16 186 80 + 186 + 80

84 72 21 43 96 4- 29

»1 4S65 446 + 4966 + 446

46866 886006 49009 96840 17869 -i- 239169 4- 31 240

61*
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762 Die BerliBW Stadttohn.

1893/94 1884/d6

AU8-

p 1dhA t.rfti7VJ CAUwCU Bib gegebene

Fahr- dor Stedt- nnd Fahr-

kikTteii Ringbahn ktrtm

(anaaebL (eiBaehlieCit (anatdd.

Hnnde-, Himde-, Hande*!

ZmciUaf- uad Zosfiihlig^

nnd Bahnstdg- ud
IrWliWWWrl

kartea)

BaiiaBUiff-

Oeplekfindlit) kartea)

Stftdt jf. Stiick

rrIMIrlOIIIWrO.

s.v. nacb Stadt- und Ringbahnstationen . . . 59U5ia im 7G3 643 4t>3

v.v. »» 366 107 96

» h Wannsee— Werder

n Friedenau— Zebiendorf

it n m 86 161

M II
FttTitenwtlde - -

Rilderadorf

K on i o^flw 1 1 4 1 p rh All flpn

Spindlersteld
4881 458 4996

sQiammon 696479 101414 648014

Strilau-RMMMliiNirfl. *

s.v. Baeh StodU iind Bingbabnstotioiieii . . . 1S0OO65 187999 1966485

V.V. w 8077 791 9740

•» »i 2978 984 9119

M Friedenau^Zehlendorf

»j '» 398 505

It

^ Stransber^
FflnUninade -

^,^ ^
- —

Eudersdorl

KtaigswDBterhauseii

Spindlenfald
190436 ; 14448

;

181261

sotMnmea I888M8 188894 1409068
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Die Berliiier StadtbiliD. 763

18M/M i8»r/06 1885/86
1895/96 gegeu 16S5/d6

(+) ndir (-^) wtniger

Aotbeiliger

Geldb6trei?

derStadt- und

Ringbah n

(eiosebliefsl.

Hande-,

Bahnsieig-

karten and

tiepiekfracht)

Aas-

geg-ebene

Pahr-

karten

(aasscbL

Honde-,

Znschlag*

und

Babnstel^-

karten;

Antbeiliger

Geldbetrag

der Stadt- und

EiDgbabn

(eiBscUliefsI.

Hande-,

Znscbla^- und

Babnsteifr-

karten und

(iepackfracht)

AUB-

gtgebene

karton

(aQMdiL

ond

ZnieUag^

kMteii)

Antheiliger

deldlMtng

Bingbfthii

(iliMhliebl.

Hiiiid«- vnd

Zmohlag-

kuten und

G«piAkft»eht)

AU8-

gegebene

Ff\hr-

karten

(ansschl.

Hande-,

Zaschlag'-

Bahn8tei£r-

kanen)

Antheiliger

Geldbetrag

der Stadt- und

Eingbahn

(einschlieijBl.

Hnnde-,

Ztischlaq^- und

Baliusteig-

karten nnd

Gepacktracbtj

Stack Stiick Stiick

110662 878782 123 356 110 boi) 24624 + 502 867 -f 03 732

80 94 8 -r -f 84 + 8

17D 8ft 21 16 + 148 -h 87

7093 • 7 093 •f- <4o

6B1Q18 194182 110689 94689 + 670197
1 -f 99593

181787 14008W 986661 418708

•

78944 + 661660

1

1

+ 188817

688 S888 688 78 86 + 9760 + 551

916 B8Q8 790 B44 109 'f* 8 IM *T" Oil

138 468 18S 35 18 + 428
1

-r 116

167944 17668 480 . 49 + 167454 i + 17690

1

196234 1564991 295569 419560 78466 +1 146441 + 168114
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754 Die Berliset Stedtbabn.

—— — . ._ — — - —

—

imm

Atis- 1 Antheili^er

" " " ^

Ans-

gegebene
j

Geldbetrag gegebene

Fahr- 1 der Stadt- nod Fabr-

karten BingbahD kiirten

(ausschl. (eiDBchliefsl. laasscid.

Huude-, Hande-, Hande*,

Znschlaif- Zoschla^- nnd

und Bahnsteig- und
•

Bahnsteig- kartfcu uud

karten) Gep&ckfracht) karten)

Stttck Stack

*

Wvaohauer Str«rk«.

S.y. nMh Stadt- vnd Riugbahnitationeii . . . 770796 140907 986794

V.V. »» 964 8M 601

» n Wannsee—Werder

n Friedenan—Zebiendorf

n H 841 S»7 718

n n
„ , , Strausberg
Filrstenwalde — ^ - , . —

RUdevadorf

KdnigBWDSterhnnsen

Spindiersfeld
4S99& 4666 49 SIT

zasammen ilD Mil

Treptow.

s.v. Qaeh SUdt- imd BingbahnitetioiieB . . . MUM OtU lASBTWaVf 681796

V.V.
tt

86

It »

n It

n IM PI 168

II

_^ btrausberg
FttntanwAlde —— ^ . t —

Rttdersdorf

Kfinigswaiterhraseit

8pindl«nf«ld
»7B8 98356

480106 69066 890999
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18M/96 1805A)6 I8861/86
1895/96 gegen 1886/86

(+) mehr (—) wanigar

Antheiliger An8- Antheili^'er
Atu- Astheilifer

der Stadt- nnd

fiiagbahn

(afiiMUI^fM.

Hundfl- vsd

Zuidilac^

kirlan imd

Oepiekfridit)

Ans-

Oeldbetrag

ier Sudt- and

Ringbahn

.eingchliefBl.

Hnnde-,

/-uscbiftc;- Tina

Bahneteig-

ktrten nnd

Geplekfraelit)

gegebene

Fahr-

karteo

fansschl.

Hnnde-,

Znschlag-

und

Baliusteic;-

kiuteni

Gelflbetra^

der Stadt- und

(eiii^chliefsl.

Huude-,

Znschl;^g- und

Bahnsteig-

karten und

Ciepiicklracht)

gefebne

Fahr-

(aowdiL

Himde*

and

ZDtehlag^

kixtan)

gegebene

Ffthr-

karten

(ausBchl.

Hunde-,

Zuschlag-

iind

Bahnsteig*

karten)

Geldbet rai;

der biadt- uad

Kingbahn

(einschliefgl.

Hnnde-,

Znschlag- und

Bahnstc ig-

karten und

Oep&ckfracht)

Stttck Stuck M Stuck M

141771 846 457 168 G08 50688 10966 -f- 794 884 + 141664

148 616 181 -f 616 + 181

816 946 48 91 + 778
1
+ 996

4665 Dma ^ 0 0KJ3S

146787 808886 168688 60696 10976 +8687U + 147719
1

1

78887 7€6406 10B966 78968 18648 +698614 + 86419

7 844 79
i

+ 844 + 72
1

86 . 18 - 86

_
- IS

RAw 179 68 48 99 + 186 + 36

4486 47866 6897 146 + 47880 + 6897

88818 786666 107719 80176 18888 + 976479 + 98889
1
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766 Die fi«rliii«r Stftdtbaha.

18e8/M

Atii- Antheiliger Inn

gegebene Geldbetrag gegebeae

Fahr- der Stadt- usd f aof'

karten Ringbahn KaitcB

•
(auaschl. (einschliefsl.

Hunde-, Huiide-, Hnsde-,

Zuschlafir- ZuEchl&fi!'- nnd

nnd Bahnsteig- Bad

Sahniteig- karton n&d Bikflttetf-

karten) GepiLckfradit) kartai)

Stiick

Rixtforf.

S.V. nacli Stadt- ud BlngbaliBstelioaen . . . 90S875 166408 1066to

V.V. n 9797 700 t8»

u i> 66 7 fl»

n II 69&3 64^ 7037

n n 941 199 ns

i» F«r««,wd4.- !^rTl-Elidersdorf

KODigswusterliaiisen

Spiudlersfeid
4B880 5166 oooos

znsammen

1
1

iqq

TMifwfhof

S.V. uacb Stadt- und Hingbahnstatiooen . . . 412 157 67 963 mm
V.V. i» 898 99 798

n D 848 91 994

n » FriedeuiQ—Zeblendorf 1498 168 990

n lUKkOQ9i 111 SSI

11 Fttrttenwfdde — ^
Riidendoif

KVnigtwntterhfttnen

Spindlersfeld
5001 508

499940
1

08906 016 680

Digitized by Google



Die Berlinw SUdttaka. 757

1895/96 1885/86
1896/96 gegen 1885/86

(-[-) mehr (—) weniger

Afltiieiliger

iteldbetrag

der Stadt- nnd

(eiuecLlieisi.

Hunde-.

AiUsLlilU^' mill

BabnHteiLT-

k&rLcu uud

gegebdDe

Fahr-

karten

Hunde-,

Znschlag-

und

Bahnateig-

Antheiliger

Geldbetrag

der Stadt- and

Ring-bahn

(eiQBchlieitii.

Hunde-,

Zaschlag- and

Bahnsteig-

karteu und

Aus-

gegebene

Fahr-

karteii

(aoMchl.

Hmida*

and

Zmnihliig-

Antheiliger

Geldbetrag

der Stadt- nnd

Bingbahn

(•i&iddtobL

Hviid*- nBd

ZvaoUag^

karttn nnd

AUB-

gegebeue

Fahr-

karten

^ausscbl.

Hande-,

Zoschlag-

nnd

Bahusteig-

Antheiliger

Geldbetrag

der Stadt- nnd

Riogbahn

(einBcbliefal.

Humli:-,

Zuschlag- und

Kaliusteig-

karten nnd

Gepickfracht) karten) Gepiiekiracht)

Stttek 1 M
karten) Uepackliaciit)

Stuck Stilek

mm 1 181609 989886 166089 ' 48899 + 966687 + 178667.

8640 787 -f 3640 -f 787

66 1 376 -f 1876 + 278

765 Sim 1916 280 85 -f 8470 + 1831

154 1188 998 78 -f 916 4- 144

6487 91681 6866 14 8 -j- 61807 + 6868

ail 1206269 i

\

882466 tAK Altt100ft<o Alt OQftw wo vw IVO

um 406981 70616 119009 19860 -h 987972 + 61966

86 1918 168
• + 1918 + 188

n«r 1174 197 H- 1174 4- 197

888 S1I4 996- 874
* •

69 + 1740 + 168

72 432 90 Q14 oo

1

541 6118 656

•

+ 6118 + 666

67686 417827 71846 119696 19467 -f 297781 + 62378
~
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766 Die Befliner 8tadtb«hn.

1888/M

Aus- Antbeiliger
a . ^
Ani-

gegebene Geldbetra^r gegebene

Fahr- der Stadt- and fabr-

kaneu Ringbahn kartea

(auBschi. (einscblieftl. (aussdiL

Hnnde-, Hnnde-, Hnnde-.

ZuscIiIhl:- ZuHchla.^- und

Uiid Bahnsteig- sad

fiahnateig- karten nnd Bakaiteig-

kurten) OepiekfrMht) ktftM

Stuck Stuck

SchSneberg.

8.V. nadi Stedt- mid AiBgbahiiaMtioneii . . . 408405 108886 818061

v.v.
11 8868 885 4»7

)l n

•1 n 464ft

» » 916 4184

» It

. Strauaberg
Fttntoiwalde— —

Radersdorf

Kunigswusterhausen

Spindlerafeld
10901 1158 189tt

sonmnien 717OM 110o4o 840179

firofli-fillrsfllMistnirM. >)

S.V. ttftch Stadt- and BingbahnBtatioaeu . . . 896976

v.v. » 8488
i

968 81W

II
7895 ! 1618 6769

w ft

_ , , Strauaberff
Fllrsteiiwtlde— - ^ ^ ^ —

Huderidftrt

1

Kiinigswu s t erhansen

Spindlerafeld
11604

1

1811
1

1

18614

saBammen 406 570 59358 419363

^) ErOftnet an 1. Oktober 1891 i die Fahrkarten sind ab Schttneberg bennut
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AnLheiliger

(ttUbetrag

irStadt* and

Ringbahn

finschliefal,

58?h!ag- und

Bihnateig-

kmen and

rcpackfncbt)

1896^6

Ans-

Y-.ihr-

karten

(aoBschl.

Hunde-,

Znschlag-

urid

fiabnsteig-

karten)

Stack

Antbeili^er

Geldhetra^

der Sf a(k- and

liingbahn

(einscbliefsl.

Hunde-,

Zu8ch!a(f- and

Bahnsteig:-

karteo und

(Oepftek£raeht)

gegebene

Vibr-

kaiten

(BOieehl.

Hunde*

und

Zneehleff*

kerten)

Stuck

Antheiliger

Geldbetreg

derStadt-nnd

Singtehn

(eineehlieftl.

Hnnde- and

Zneeklag^

inrten ond

Gepiekfneht)

ib^im gegen 188&/86

(+) nehr (—) weniger

AU9- Antheiliirer

gegebene Geldbetrag

Fabr- der Sudt- und

karten Kiujfbahn

(ansschl. (einschliefal.

Hnnde-, Hnnde-,

Znacblag- Znachlftg- und

und Bahnsteig-

Babnsteig- karten und

karten) Oep&ckfraclit)

Stflek

mm
481

90b

SOLS

96061ft

6977

166744 170914 fi666B

7808 1578 B67

+779701

-h 6977

+ 6951

+ 180188

+

18660 9096 17 + 18649

+ 1816

+ 9089

lasuo 889 860 180881 171788 96881 +810671 +184160

18916 446676 67817

899 9106 990

im 11940 9471

im 15 512 1601

6S880 476988 71608

+445676

+ 9106

+ 11940

+ 67817

+ 990

+ 2471

+ 16 512 + 1601

+ 475228 , + 71ti09
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18d8/94 1894/96

Anthcilicer Aas-

nrp (rpK AVI A OAldbetrfli?' gegeb«ne

dar Stadt* nnd Mr-
kartan Rlwg^tibii kartan

(anaadil. (ainaohlieAL (ansiebL

Hvnda-,

Znaehlag^

Huide-, BvBda-,

ZuadiUw- nnd Znaahlag^

vaA Bahnateifl^ nd
Babnataig> kartaa wd Baknateigo

lartan) uapMnnaiit) karten)

Stllek Stttck

PoUdamer Bahnhof (Ringbahn).

a.T. nadi Stadt- uid BingbaluistationaB . . . 1108080 180948 1887710

8107 218 2618

60004 10688 40704

Stniubanr
„ „ FttMteawald©— ~ - - —

Bfldendorf

KllnigawuitOTluniiw

SpindlaraMd
12148 1825 13 861

1S82879 188008 1884798

WitaMrsdorf—Frfedenau. •

8.V. naeh Stadt- nmd Baagbahnatatioiiwi . . . 4B46B8 71190 466010

488 47 8818

1608 389 1608

Straiuberg
1

1

1

1

£0nigswas terh anaeil

Spindlersfeld
1676

1
178 1896

zusammen 438 Sll 71682 472 137
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iBtkiUiger

3«Ubetrag

rStedt-ud

Hude-,

iMUag*md
Bthiiteig-

ej^UkftMht)

1896/96

Am-
gegebene

Fahr-

karten

(aaasoU.

Hiiiida*,

and

Bahntteig-

kttten)

Stuck

Atttheiliger

Geldbetng

derStedt'iind

Biagbahn

(einaelifiertl.

Hnnde-,

Zweblag- nnd

Bahsateig^

kartell vnd

Oepickftaeht)

1886/86

AU8- Autheiliger

gegebene GeJiibetrag

Fahr- der Stadt- und

karten Ringbahu

(aossehl. (einschliersl.

Hnnde- Hnnde- nnd

nnd Zntchlag-

Znschlag- karten und

karten) Oepftckfracbt)

Stock ti4(

1895/96 gegen 1885/86

(4-) mehr (—) weniger

gegebene

Fakr-

karten

(anaackl.

Hnnde-,

Zniehlag*

nnd

Bahnateig-

karten)

Stfiek

Antbeiliger

Qeldbetrag

der Stadt- nnd

Biagbahn

(einaeUiefaL

Hnnde-,

Zaachlag* and

Bahnateig-

karten nnd

Qepiekfraeht)

t4(k .

165 311

S6A

1680

1454664

8009

58012

196039

811

12 34U

285020

8891

46488

914

-f^ 1169644
, + 160551

•f- 80Q9

+ 64 161

-f 811

+ 11435

16065 2018 81 14 4 16084 + 9001

176746 1681780 910717 988M9 46416 + 1919888 4* 164801

89861 690987 96961

410 5704 696

8B8 9664 410

m 9096 406

8198 689680 96708

198619

1680

16867

174

+ 409868 + 7B60*

+ 6704

+ 914 +

626

H- 9096 + 406

198969 16881 + 4U 811 + 79 879
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1898/M 1894^

Aiu-

1

Antheiliger

g«g«b«ii6

Fahr- d«r Stadt- vnd Fahr-

HTltll Bingbaha

(avsiQol. (einscblierBl.

Hradt*, HuDde-,
• Zmchlag- Zuclilag- nnd

nnd Balmsteig- nd
Bahiiatelg^ kaiUn nnd Filiiiftw'f

kutMi) Geptekfracht) ktttM)

Stuck Stick

Solunarnefldorf.

S.y. nMh Stadt- uud Bingbtlmgtatioiiai . . . m068 6780O 8684£

V.V. „ Spaudau^Naaen 794 83

870 89 617

297 ei

fiadendorf
1

1

KQnfprswasterbaaien

Spiadlenfeld
874 178 565

57656 85620

NalMsee.

8.V. itMh SUdt- vnd RiDgbahntUtioiifln . . . 819 142 126 175 89374?

V.y. 1, Spandaa—Maaen M
m 100 w

BUderidorf

KUnigawufteihaiiMD

Spindl«rtfeld •
• • • m lis 666

naammea 8BI8U 186475 8978»
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1895/96 1885/86
1896/96 gegen 1685/86

(+) nehr (—) weniger

iitkdUser

Qddbetvag

isrStadt-viid

(eiuebliefsl.

HnbH p

-

lueUag- oDd

kirtn mid

ItapiekfifMht)

Atit-

gegebeme

kartell

Bviide-,

Zuaehlag-

karton)

Antheiliger

Gsidbetnig

derStadt-Qiid

Bmgbuin

\cimcniieis i

.

fiimde-,

Znsehlag- and

Bahniteig-

aKwn UUQ

Gepiekfruht)

gegebene

Fahr-

karten

(aasBchl.

Hunde-

und

Zu8chlag>

karten)

Antheilio;er

Geldbetra^

der Stadi- und

Bingbahn

(einschliefsl.

Hande- nnd

Znnchlag-

karteii nnd

Qep&ckfracbt)

AUB-

gegebene

Fakr-

karten

^aosavni.

Himde-,

Zaschlag-

nnd

karten)

Antheiliger

Oeldbetrag

derStadt-nnd

Ringlmbn

\ei]IMUMMl<

Hvnde),

Zuscblag- nnd

Baknateiff-

KVMii unci

OepiekfraAht)

Stack ««& Stack Stuck

m

him 874766 68478 67894 19796 + 816989 + 60747

150 142 4- 1462 + 149

65 506 69 + 506 + 69

48 889 95 19 1 + 327 + 94
•

119 1141 937 + 1141 + 987

nsie 878906 68998 67886 19797 + 890870 + 61979

1406» 1187788 189061 50089 19604 H- 1067761 + 169467

m 9718 984 4- 2718 + 984

75 1985 187 866
1

1

+ 990 f 187

156 1168 961

1

+ 1168 + 961

ltt«8B 11.49944 189788 60897 19604 + 1099647 + 170199
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1804/85

1

Au8ire<rebaii6

Fabrkarten <

Oeldb«tng
der Stadt> and

Ausgregebeta

FalirkaitM

•

(aiiMehIi«ftl

Hunde-,
|

Ringbahn

(einBchliefsl.

Huade-,

Schlafwiigen-,

Hande-,

Zuschlag^,
^

Schlafwagen-,

Zu8cUaf>,

Schlafwa^en-,

Platz- nud Platz- und Platz- und

j>RiillBielg-
1

kart«n)

Babusteig-

OaplaklhMbt)

Babusteig'

karten)

Stfiek Stttck

Zuaammoa-

A. Stadtbaiinstationeo.

666967 4608904

363 561 2815326

686608 4480888
1

401707 S 749900

6. Friedrictistralse mm 5 904 017

9916407
'

978880 9994876

9900904 460900 6090806

1 487 786 2m 708 1495966

9907778
'

400848 8899904

10. Ch«rlotteiiburg 1 TWVil 978467 9090874

1 28l' 427 238 673 1 147 Tito

89648000 4887869 88606185

liiternationales und Carl Stangens Reisebiireau . .

1

11945 ' 5066 12986

Summe A d2S600a5
1

1

4 809 485 88617 878
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18M/96

Anthpiliger

Geldbetrag

dftrStidt-wd
Ringbahs

(einscbliersl.

Hande-,

Zaschlo?-,

SehUfwagen-,
Platz- und
P ^^iiisteig-

kanen nnd

Gepickfracbt;

Aas-

sreerebene

Fdurkarteu

(ausscbl.

Hnnd«*

Znseblag-,

Scfalaf-

wapen-,

Platz- nnil

Babusteig-

karten)

Stack

Antbeiliger

(ieldbetrag

derStMt-nad
Bingbftha

' (einscbliefdl.

^ Hnnde-,

I

Zusehlag-,

rSehlafwagen ,

Platz* and
Hahnsteig-

, karten und

1886/B6

g8g«lMll«

FahrkmaD

(anstehL

Hunde- and

Zascblag-

kArten)

8t««k

I Aitliailiger

I Oeldbetng

I
dflrSUdt-und

j

Bingbftbn

(cimdilieAl.

Hmide-, und

I

Ziuehlag-

karten uud

Qapftekfraeht)

i

1805 '96 gej?en 1885/86
mebr (—) weniger

Ans- AutLeiliger

gegebene Geidbetrag

Fahrkarten detStadt-nnd

Bingbthn

(einschliaftl.

HtmdC",

(anatcbl.

HvndB'i

Ziuehlag-,

Seblaf-

wagen-,

Plat2- uud

fiabnateig-

karten)

Sttiek

Znscbia^-,

Seblaftragen-,

Platz- und
Bahusteig-

karten und

Geplekfraebt)

• teflung.

67^881 4 901 610 713 741 1 718 282 238 740 3 188 228
1

+
476001

874 746 9016414 400 461 668616 146494 1868799 264967

'mm 4681890 748986 1977679 846774 9708818 401511

416M7 3 114 597 478601 829 636 147 124 22b6uUl j 826 477

903666 6964148 977180 9744896 680888 8600 960 886989

387600 9884410 800 689 949708 169488 1484707 180094

513041 3298642 664789 680614 97668 2772928 467 174

334 800 1671 811 949646 901919 181906 670089 117688

686819 8967194 689099 887170 106079 8670094 688080

866687 9647466 464766 166101 40870 2382 S86 428 766

991 29S 1988968 941611 494481 110167 814487 181444

6976989 86461100 6889484 11976991 9116080 96184809 8717894

4979 38 280 18606 113280 18606

5980964 86494880 6846069 11976991 9U6090 96918089 8780909

ArdUv Ar Wt. 69
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1881/K

Oeldbetra- A.QsgegebeM

VailrVft.f*tafif milSMTMBU der otadt- uod Fabrkartei

(ausschliefgl.
Eingbabn

Hunde-,
{einseUlefcl.

11 UuUe*,
Hnnde-,

Zaschlag-,
Zuschlag-,

ZuschUe-.

Schlafwajfen-, Schlafwagen-, Schlafwai;e!

Platz- und PlaU* uud Platz- und

Bahnsteiff- BiluiBteig- BabDstcig*

ktrten)
karUii und

Gepickfracbt)
kartee)

Stttek stnek

B. RingbahMtatione*.

103:286

2. Beusselatrafse (friiher Moabit). . 422 619 66812 590478

1 511 219945 1275032

779069 187 159 983(98

44S814 74014 4860eS

876188 47186 968611

686861 85748 698811

310069 43 236

ID. Friedrichsberg • • * • 595479 101 414

11. Stralau— Ruimnelsbnrg' • • • 1386243 182824 1 4it20i3

12- Warachauer Strarse • • • > 815 913 146233 833 430

486108 68086 870838

1017688 188848 11961MI

490846 OoVDO 886680

717 304 110 fr40l79

1/. virois~vyur8CucusiriUBC • * • • * 405 r.70 59 858 4 1 '1 -.'kI
I 1 . KJ

18. Potsdamer Babnhof (Ringbahn) . • •Pi 1 232 879 168 OOS 1 '..

- '-5

19. Wilmeisdorf—Friedenau ... • .
43>s311 71 (>S2 472 lo7

374 429 356^
821811 126479 8972»

Snnime B 111606648 9084898 18510161

Hienn . A 88 380086 4898485 88517S7S

zusamuu'U 46 055 588 6916767 47 087567

Attfterdem Verkebr vom Anbalter Babnhof oacb

46065688 6816757 '47087867

I
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Antheiliger

Geldbetrag

derStedl<iind

(einschliefsl.

HuDde-,

ZoBchlag-,

Scblafwagen-,

IPltti- vnd
Bthntteig-

k&rteo Qtid

^packfracht)

ISBM
8S408

»W1
189081

,
83473

f 50247

86302

111 1»7

mm
146787

88819

211004

C7 526

133 199

175 74ti

8IS8B

88886

1806/96

Aus-

gegebene

Fabrkarten

(ausschl.

Hunde-,

Zoiehlag-,

SohUf-

wagen-,

Platz- nnd

Bahnstcig-

kartea)

Stttck

Antheiiiger

Geldbetrag

I derSUdt-imd
Bingbelm

(einschliefsl.

j

Hunde-,

Zaschlag-,

Schlafwac^en-,

- Pleti* and
Bahnsteig-

kartcn uud

Gepackfracht)

1886/86

Antheiliger

I
OeUbetrag

gegebene t derSudt-nnd

Fahrkuten
\

lUngbfthn

(ansachh

Hunde- und

Zuschlag-

karten)

Stuck

(einiehlieibL

Honde- nnd

Zntehlag-

kartan nnd

OepUkflraoht)

1695/96 gegeu Ib85/B6

(+) nahr (—) weniger

Aui-

gegdbene

Fahrkarten

(autiscbl.

Hnnde',

Znadilag^,

Sdilaf-

wagen-,

Platz- Tind

Bahnsteig-

karten)

Stttck

Antheiliger

Geldbetrag

der 8tadt< nnd
RIngbahn

(einiehliefiL

Zust'iilag-,

Seklafwageu-,

Plata> nnd
Bahnsteig-

karten nnd

Gep&cktracht)

138 586

661036

1984061

787867

618 S66

314020

613 573

148658

330 000

tiSl 019

1664901

908886

766666

1206 269

417 327

982 dm
175 233

1 531 7bO

539 580

878906

1149944

21 018

107 248

961166

168974

98184

67 415

93294

22158

49 ()99

124 162

986689

168688

107719

232455

71845

160 9B1

71 60y

210 717

96703

68999

189788

74676

804690

1446M
148847

112140

96 840

110892

419660

60676

80176

ir,5 478

119 596

171 788

288942

188968

67^
80897

laTOI

47198

81669

91911

16568

17 859

24639

78466

10976

18888

43995

19467

26831

40 416

16 831

19797

19604

+
138 586

676460

1079861

649797

869919

814 020

401 433

148 65*:^

239 169

670 127

1 146441

869711

076479

1 012 796

297 731

810571

475283

1 242 838

411311

890870

1009647

+
91018

96647

904097

199406

71988

57 415

76 726

22168

81240

99523

169114

147719

188460

52 378

134 150

71 609

104 301

79879

61979

170 ISO

2197008

6889864

7 477 956

16868804

86484880

9666668

6846089

9519886 .

11976891

447660

9116080

18848478

96918080

9108106

8780909

51862684 8401 757 13796117

66806

2 502 050

13416

7477966 61869684 8401757 13869019 9676U66

m Oa6 567 5839 107

— 66806 — 18416

88000679 6625691

69*
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Die russisehen Elsenbahnen imJahre 1894.0

Die VerOflfentlichuDgen der statistischen Abtheilung des Ministeriunis

der ftffentlichen Arheiten in Petersl)urf^ iiher die Eisenbahuen Rufsiands

bringen dpti an der Frajje der Entwii^klunp; and AusgestaltuDg dea russi-

sehen Eiseubabnnetzes iiiteressirten Kreisen alljahrlich recht ausfQhrliche

Nat'hrichten, die einon zuvei lassigen Einblick in die VerhJiltnisse erestatten.

Dies gilt aueh von d'-m Hnueublicklich vorlie^enden 46. Bande der tSanim-

lung, der sicb mit dcin .lalire lSf»4 beschaftigt: nur ein Maugel haftet

ieidor diescn PublikatiuiKn an una das ist der, dafs sie sehr spat tT-

scheint ii, -ndafs zwiselieii dem Bericbtbjahre und dem Zeitpunkte, zu dem

die Arbeiten dem lesenden Pnblikum zugehen, iraraer weoigstons zwei

Jahre liegeu. Das ist ein s*^hr grolser Zeitraum, nanientlicb rait Kueksicbt

auf die Bauthatigkeit. wie sic s -it etwa 3 Jabren in Rafsland staitfindet.

Am Schlusse des Jahres 18**^'i waren z. B., wie offiziell raitgctbeilt wird.

8360 Werst') Babiilaiige im Ban l>egritfenl Ud) diesen groi'sen Zwiscben-

raum einigermafsen za iiberbruckeu, schaltet die sLatistische Abtheilung

regelmUfsig einen Abs^ciiuitt ein, der den Ausbaa des Eisenbahnnetzes in

dem aui" daa Berichtsjahr folgenden Jahre, dieses Mai fiber 1895, darstellt.

Dieser Abschnit zeigt, dafs der Prozef?? der Verstaatlicbung der Privat-

bahnen auch im Jahre 1895 seinen regelmiifsigen Fortgang geuominen hat,

iudein auf Grund eines aUerhochsten Befebles vora G./18. Juni 1894 die

Sudwestbahnen vom 1./13 Januar 1895 in ihrer Gesanimtlaiige von

3 260 Werst, daninter 1287 Werst zweigleisige Streeken und auf Grand

eiiies allerhOchsten Befehls vom 5 /17 Jiili 1896 die Borowitschi Bahn,

28 Werst lang, vom 16. 27. Augujji 1895 in den Besitz und die Verwaltuug

des Staates ubergegangen siud.

Vergl. ArcbiT fUr EUe&balmwesen OM ^. 483: Die russisehen EiteDbabnen

im Jahre 1893.

») 1 Werst= 1 067 m.
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Die iTtitifcbeB EiMibahBcn im Jabre 1884. 769

Die fiotwicklimg des EiseDbabBnetzes nach Staats- and Privatbahnen

Btellt die folgende Tabelle dar:

am Schiasse

Jihres

l^tminte

nTiiinrate

dftTon entftden «af die

PriTftt- [ 8teau»

EieenbfebiMii

du
A. — —- A ^^

Staatfebeiia-

netz

wBchs uin

Werat Werst Werst 19 Werst

1660 .... 21 104 21 042 99,7 62 0,3

1^1 .... 21 2o3 20 375 95,8
;

888 826

1888 .... 21467 20600 96«6
[1

967 4,* 69

1688 .... 99S11 90744 96^ 1467 510

1864 .... ClA Alio98088 90794 90^ 9804 897

wm .... Ann94088 91106 87,» 9996 691

1886 .... AJ AA94606 91086 86,1 8410 13,9
4AK
486

lao7 .... 25276 20 785 82,» 4 491 17,8 I 081

loo8 .... 26 1 13 2(»98o 80,4 6127 19,6 636

1889 ... . 26 539 18 897 71,S 7 642 28,s 2515

1880 ... . 27288 19981 70^ 1 8007 29^ 866

1891 ... . 97861 17884 68,3 i 9977 86»» 1970

1868 ... . 97814 17471 82|ft 10848 87««
gag

1886 ... . 99394 16966 67tT 19498 49,* 9086

1894 ... . 81919 14858 46,0 16866 54,0 4488

1896 ... . 38 106 12702 38,4 20403

i

61,6 3 537

Die zweite Bewegnng, anf die wir selion im Yorigen Jahre^) bin-

wieaaa, nSmlieb die BQdnng grOfierer Bezirke von Babnen nnter der

Terwattnng von PriTatgeeelisebaften, bat aneb ite Jabre 1895 ibren Fort-

gang genommen nnd zwar eind ee diesea ma] im Korden dee Reiebea die

Rjbinek-Bolegipie ffieenbabngeaeUaebaft nnd im Stden die Wladilcawliaa

BaenbabageaeUaebaft.

1. Die Rybinsk— BoJogoje Eisenbahii ist 280 Werst lang unti erhielt

mittels allerhSchsten Befebis voru 4. Juni 189:") die GenehmiguDg, von

ibrer Station Bologoje, zugleicb Station der Nik) laibaliu, bis Fskow, Suiion

der St. Petershii! ar??ohauer uud der Pskow-Kigaer Bahueu, eine 332

Werst lange Bahn iiber VValdei, Staraja-Russa uud Porchow zn banen.

Diese Balm ist insofera von sebr grolser wirtbscbaftiicber Bedeutung, ais

1) Tergl. Afeblv fQr Eiaenbahnweseii 1896 S.487ff.
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770 Dia rnmitdieii Bitenbthneft in Jabre 1894.

sie bei der Station Pslcow die Pskow-Rigaer Bahn erreicht und somit den

Hafenplatz Riga aaf dem nftchsten Wege mit dera fur Getreide, Mehl, Saat

Q. 8. w. grOfsten Handelsplatz an der nOrdlichen Wolga verbiodet. Da nun

aber aufserdem Rybinsk darcb den Baa einer Bahn nach Jaroslaw') mit

diesem Pnnkte verbunden wird and von dem linken Wolgaufer aas die

Bahn Jaroslaw—Wolagda—Archangelsk ihren Anfang nimmt. so wird

Riga aaf diesem ncichsten Wege mit dem aui'sersten Norden des euro-

pfiischen Rufsland in Verbindung ge^;etzt, was in wirthschaftlicher Be-

ziehung mit Hiicksicht darauf von Bedoutuiig ist, als die Hiiten von Riga

und von Libau, das gl<'i''hfalls in direkter Eisenbahnverbindung steht, der

Schiffahrt /uganglich sind, wenn sonat die rassiachen Ostaeah&fea achoo

lange durch Eis gpsriilossen sind.

Neben dem Bau der Bahn von Bolnrrnie nach Pskow ist der Rvbinsk-

Inilogoje (ieselischaft noch durch einen rhOchsteu Befebl vom 1. Jnli

lyiio die schmalspurige Nowgoroder Eisenbahn ubergehen worden, wie es

scheint, mit der Bedingung, die Bahn normaispurig umzubau* n Die Now-

goroder Bahn zweigt von Tschudowo, Station der Nikolaihahn, ab and

fuhrt bis Staraja-Kussa, Station der zukiinftigen Bahn HoldLoje—Pskow.

Die Bahn ist 157 VVeriit lang. £s wird daa Unternebmen somit 769 Werst')

amiusseu.

2. Die VVIadikawkasbahn , z. Z. 1 216 Werttt lang, hat mittels

AllerhOchsten Befehls vom 24. Marz 18*^>5 die Konzession zum Bau einer

Bahn von Zarizvn a. d. Wolga bis Tichoretzkaja, Station der Wiadikawkas-

bahn, 605 Worst, erhalten").

Darcb diese Bahn wird zum ersten Male eine direkte VerbiuduiiK

zwisclien der Wolga und d^m schwarzen Meere hergestellt werden*), wo-

darch seine Bedeatung uoth wcsentlich gesteigert werden wird, denn bis-

her bewegte sich der Verkelir auf der Wolga ausschliefslich nach der

Ostsee, soweit er iiithL hclioii vorher von den auf die Wolga aus-

miiudenden Ikihucn aufgenommen wurde.

Was nun die Bauthfttigkeit und die BetriebserCfFmingcn im Jalire 185)6

aulangt, so kaun an der Hand des vorliegenden ofGziellen Berichtes folgendes

mitgetheilt werden.

») Vergl. Archiv tfir Risenbabnwesen 18% S. 491 ^'

') Soeben erst ist der Kybinsk-Bologoje Bahn die weitere KoDzession znm iiau

eioer Bahn von Moskau—Stockman asdorf, Station der Riga—Darinsker Babu, etwa

aoo Went enheilt wonlra.

*) Yorgiftifend bit la du Jahr 1897 kaan hinxogefOgt werden, dafli der Geeell'

flcbaft neben mebreren knrzen Zafnhrbahnen anch die Konaeeefoii svm Beii einer

Babn von Petrowsk— Derbent Baku ertbeilt worden ist.

Vergl. aucb Archiv ilr fiiseabahnweaen 1^96 die Wasserwege nach und in

Sibirien 8. 856.
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Die miUehen Eisenbabnen in Jabre I80i. 771

A in tjchlussie des Jahres 1894 waren fur den aligemeiDen Vtrkehr

eroffnet:

uberhaupt 34 670 Werst

davon entfielen: auf Staatsbahnen . . . 161)20') „

„ Privatbahnen . . . U2\m) „

„ die Transkaspibahn 1 313 ^

, „ Bahnen Finlands 2 lOS „ .

Zu (licsern Bestaiide an BahDen sind im Laufe des Jahrea 1895

bioxugekoromen und dem Betriebe ubergeben wordeo:

A Neiie Eisenbahnlinien and Zweigbahnen.

a) dem Staate gebOrig:
Linge Ertffnet

Went am

1. Scharopatt'Taebiitiiry (Mhrnalapnrig) . . 98 4, Febraar

(Traoskaukasns Baku)

2. Orany—Potaraozy 37 15. ,

(St. Petersbnrg-Warseliaii Bahn)

3. Loehwiza^-Godateeb 40 18. ,

(Gharkow-NikoliQew Baku)

4. Boroin1j&-Lebedii]i 33 18. ,

(Gharkow-Nikolajew Baku)

5. Kirikowka— Achtyrka 16 18. „

(Charkow-Nikolajew Bahn)

6. BjeUk—Gainowka 28 20. Juni

(Sfldweathahn)

7. Hokowataja—Kolatschewakoje 3 18. Dezember

(Jekatherinen Bahn)

zasami&en 195 Werst.

b) Privatbabnen:
LKnge ErOlRiat

Went am

1. Eorenewo—Rylsk (aokmalspnrig) .... 22 1. Jaonar

(lloskan-£iew-WoroD«8k Baku)

2. Id Saeatroiezk 1 19. Jali

(St. Petenburg'SBestrorezk Baku)

') Die AbweiclinnfT tretrenflber <ien Zahlen des Vorjahres : vergl. Archiv filr

Eisenbalinwrspn IBUO S. 498) ist n ith An^^abe des olfiziellen Berichtes damit xu

erkl&reo, <lals die Riga-Taeknmer Baku (64 Werst), die bisber tod der Staatsbabn

Biga-Dwinek ana fcrwaltet war4e^ awnnebr in dee Eigentham dee Staatce ttber-

gegangen iir.
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772 ^ tuMitchen EiMBbftliii«n fan Jahre 1894.

3 20. Jali

(St Petersbui g-Ssestrorezk Baho)

79 20. August

(Rjiisan-Dralsk Bahn)

6. Jerschow—Nikolajevvsk i schraaispurig) . . 88 28. ,

(Rjasan-Uralsk Baku)

165 1. Seiitember

(Rja.^^an-Uralsk Babn)

75 12. ^

(Rjtoan-UralBk Babn)
"W ft ft A V V V ^ ft ft * ^

8. Urbaeh^Alexaodrow-Gai (sehiDalspnng) 172 1. Oktoiber
.^V^A-M ft V% ft

(RjftsaU'lJralsK Balm)

9. Swjenzjany—Postawy (schmalspurig) . , . 11. November
mmm A ft ft ft ftV ft M» %
(Erste ZnrabrbabTigeseilsehait)

10. Wotoshba— l^sciciiiiia-Buda (schmabpung) . 140 1. Dezember

(Moskau-Kiew-Woronesh Bahn)

11. Wolgastation zuni Flufs Wolfrn (schmalsp.) 9 14.

(Mnskau-Jarnslawl-Archaagelsk Babn)

130 16. ,

(Moskau-Kasan Bahn)

117 17. ,

(SQdostbahn)

17. ,

(Sfidostbabn)

zusammeu 1 691 U erst

Staats- nnd Privatbahnen insgeaammt 1 886 Werst.

B. Aui bereits im Betriebe befiudiichen Baiiueu warden zweite

Gleise Relegt:

a) Staatsbabnen:
Lange

Werst

1. Grisfhino—Shelanaja 36

(.lekatherinen Babn)

2. Otscheretino—Awdjejewka. 14

(Jekatherinen Bahn)

3. Jassinowataja—Awdjejewka 12

(Jekatberinen Babo)

4. Uljftnowka-Woltocbga 4

(Jekatberinen Bahn)

£riiffQet

an

1. August

20. September

30. .

ao. ,
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Die ruBsischen Eiseubahuen im Jahre 1894. 773

5. Tscbern—Mzensk 22 lo. October

(Moskau-Kursk Babn)

6. Saachatscbewka—Saporoshje 13 12. Dezember

(JekatheriDen Babo)

zusammen 101 Went
b) Privatbabueu:

ntchts.

Am Scblusse des Jabres 1895 waren im liau begniieu:

a) Staatsbaimen:

1. Ssaaarkaad—ADdiahaD 616 Werst

(Trantkaapi Bahn)

2. Miflsowskaja—Srjetensk . 1057 »

(TraDsbaikal Babn)

B. Westsibiriscbe liahii:

a) Tscheljabinsk—Ob 1327 „

b) Jekatberinenbarg— TscbeJjfibiaak 227
,^

c) Hafeubabo am Irtyaeli 4 «

4. Penn-WJfttka-KotJaaa 935 »

(Perm-Kotlaaa Babn)

6. Mittelsibirisfhe Babn:

a) Ob— linlotiiaja 117 „

b) Bolotiiaja—Kra^nojarsk—Irkutsk 1606 „

c) Hafenbahn am Ob 2 „

d) Hafenbahn am Tschulyma and Jeoissei ... ^ n

e) Zweigbaim oack Tomsk 90 „

6. Ussuribaho:

a) Wiadiwostock—Iman ........... 888 „
b) ImaD—Cbabarowak 330 „

c) Hafenbahn am Amur 5 ,»

7. Tiflis-Kars 282 „

(Trauskaakasiscbe Babn)

8. Ssergiewo I-Penkowo 16 „

(MoBkau-Karsk Babn)

9. Saerpnchow Station^Sserpuchow 8tadt 6 „

(HoakaU'Enrak Bahn)

10. Bjelgorod-Woltschansk 42 „

(Kursk-Charkow-Asow Bahn)
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774 Die rustifcheii SiMBbahnes im Jahte 1804.

11 08tro]eiika--Tlii8cht8eh 68 Went

(Prinarew Babn)

12. Tlaschtsch-Piljftwa 53 „

(Prinarew Bahn)

13. £levator in Riga 9

(Riga>Orei Baho)

14. Kamentza—Eremeoez 129 ^

(Sildwestbahn)

15. Poiiawi— Karlowka , 41

(Cliarkow-Nikolajew Babn)

zasammen 7 1^ Went

b) Privatbahoen

:

1. Wladikawkas Babn:

a) Kawkasskaja—Nowotroizkaja 79 Weret

b) Nowotroizkaja—Stawrnpol 64

c) Tichorezkaja— Woishskaja 606

d) Jekatberinodar Zweigbahn 5

e) Sbelesnoirodski^a Zweigbabn 4

2. Iriaowka Babn:

a) Irinowka—Scberemetjewka (scbmalsparig) ... 20 „

b) Porocbowyje—Eoltoflcbi (aebmalsparig) .... 9 „

c) Ochtenskaja—znni Newaflnfs (scbmalspurig) . . 1 »

3. Moskau-Kiew-Woronesh Bahn;

a) Lgow— Brjiinsk 196 .«

b) Moskau—Malojaroaiawez—Kalagap->S«aebioit8cbi

—

Brjansk 365

c) Piq&tm—KrasDoje (scbmalsparig) 86

4. Hoskaa-Easan Babn:

a) Sebilowo—znm Flnfs Oka 8

b) Verbindungsbahn Pensa-Rusajewskaja and Pensa

Ssadobskaja 2 „

6. .Mnskau-Jaroslawl-Archangelsk Babn:

a) Mytuschtschi—ScbUcbelkowo 15 „

b) Wologda—Archangelsk 675 ^

e) Bjelkowo—Kelierowo 38 „

d) Eellerowo-Jargew-Polski 29

e) Iwanowo—Teikowo 32 i<

f) Nerecbta—Ssereda-WosDessenskaje 48 .«
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Die rassucbea Eieeubaliaeu iiu Jahre 77&

6. Kjii^an-Uralsk Bahii:

a) Ssai iitow—zum Wolgafluf», zwei Gleise, ein normal-

spuriges und ein schmalspurig^es ....... 15 Werst

b) Aoissowka—zum Wolpraflufs (schiuai^pm ig) . , » 6 «
(0 Pokrowsk Statutn Pokrowsk Hafen (scbmalapitrig) 4 „

d) Uralsk

e) Kamyschin—zam Uafen daselbst 14 „

f) Rtischtscheno—Arkadak 47 „

g) Pinerowka—Arkadak 57 „

h) Sserdobsk—Pensa 103 ,»

i) RaoeDbiirg—PawelezoebstZweigbahnnaehAstaiiowo lOB „

k) Wolsk I-Wokk 11 14

I) Hafengldise an der Wolga ' 7 „

7. Sfldostbahnen:

a) Talowi^a—Kalatoch 91 „

b) Wolshskaja—Ssolj&Daja 2 „
e) Korotajak Station—Korotajak Stadt 7

d) Jeletz—Walaiki 309 „

e) Grafskaja—Anna 83 „

8. 1. (Tcsellscbaft fiir den Bau von Zufuhrbaimen:

a) Postawy - Glubokoje (schmalspurig) 62 „
b) Berditscbew—Sbitomir (scbmalsparig) 50

c) Walk—Peroau (schmalspurig) ,118
d) Moisekfill—FoUin, Zweigbahn von o) . . . . . 44 „

zttsammeii 8810 Werst

insgesammt 10463 Werst,

Zweite Gieise bei befltebenden Bahnen warden gebaat:

a) aaf Staatobaknen:

1. Wanehau-TareBpol Bahn:

Brest-Gbolm 107 Werat

2. JekatherineD Bahn:

a) Jekatharinoslaw—-Ssucbatiichewka 17 „
b) Saporoshje -Ljubomirowka 37 ^
c) KrimUcbQ^ja—Jassinowama ...... . > 12 ,y

znsamnieD 178 Werst
b) auf Privatbahnen:

1. Kiew-Woronesh Babn:

Knrsk—Btoekstatioa 7 ^Vo^8t

insgesammt 179 Werst
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776 Die russischeu Eisenbalineu lu Jahie 1894.

Endlieh waran noeh Im Ban:

1. anf der Transkaspibahn des Eriegsiuiuisteriums:

Rrasnowodsk - Dshebel 129 Werst

2. im Grofsfdrstentbiim Fialand:

Eenni-SaoiMiliti (fialtadiaelM StaatstNOui) . . , . 113 „

snmiDinen 242 Went

Die Baath&tigkeit auf dem Gebiete des Eiseobabaweaeos in den Tier

letzteu Jahren ergiebt:

.

1892
J

1893 1894 1895

W e r s t

1. dem Verkehr ttbergenen wurden ueue Streckeo:

261

192

86

176

16.7

m
n

1748

. 188

195

1691

2. zweite Glcise gelegt:

141

' 48

67B

14u

608

lul

8. im Bau begriftene neue Linien:

1850
1
8668

1
4211 7153

b) ^ „ fi x (Krieg^sministeriam) ' 129 12:>

c) „ , Ton PriTatgesellschaften . . . 3072 2200 2045 3 310

d) ^ „ dea OrolUVntenthlliiit Fislud 881 , 968 1 187 118

im Baa befindliche zweite (ileise:
1

87 150
1

187 173

b) « „ ?on PrivatgeiellseliafteB . . . 1122
^

471 6
1

6

Am Schlusse des Jahres 1896 waren ira Betriebe 36692 Werst

VoD dieser Aozahl Werat Bahnl&Dge entfieleD:

anf das earopaisehe RafsIaDd:

an Staatabahneo 20403 Werst, daroater zweigleiaig 4861 Went,

„ Privatbahnen 12702 , « « ^fid? ,

anf Finland 2244 , *

n TraDskaspien . . . 1343 « .

£s hat somit die Lftnge der im Betriebe befindliobeii Bahneo des

enropfiischen RolslaDde nm 1 886 Werst oder nm 6y04 %, die Staatsbahnen

dea GrofsfQrstenthams Finland dagegen um 186 Werst oder am 6,45 Vo

zngenommen.
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111 Anlehimng an die Form der fruheren Berichte werden im weiteren

Verlaufe dem Berichtsjahre 1894 die Jahre 1893 nnd 1885 gegeuiiber-

£;e-stellt werden, sodafs die Entwicklung der nissischen Eisenbahnen wAU-

reod einer zehnjahrigen Periode iiherseheu werdrn kann.

1886 \ im 1894
Es betiriig ub SeklmtM des Jahres

Wer ft t

die Liage der in Betriete gewwMiMi Bieenbahieii
i

99894 81819

dftvon wsren: 1

? 0 543 7 299

2930 12428 16 920

81111 169W 14 899

2. Batrlebsmittel lud deren Leistnngeii.

am bcblasse des Jab res

J 88 6

im aaf l

ganxen Werst

1898

im [ euf

1

ganzen Werst

1894

im 1 auf 1

ganzeu Werst

Lukomotiven 8817 7 888 7648

Davnn waren

;

Persoiienzuglokotiiotiven 1.77 968

Lokomotiveu fiir PeraoueQ- > 1403

and OUterzugdienst . . 1834 1 132 1

8 acbstge Uiiterzuglokomo-

3 663 3 798 3 761

4 acbeige Giiterzuglokoiuo-

999 1873 2919

Fairlielokonotiven .... 46 61 74

TenderlokomotiveB . . . . 198 921 201

7964 8118 ~ 8788 ~
Diese baiien:

21 160 0,90 24 2G0 2«5 357 0,9S

Sitiplatze 2tk)838 36,78 291207 85,S7 817 205 36,37

Oepick- and Oflterwogen . . 122 762 169 687 6,<3 169 629

Diese batten Acbsen . . . 849164 10,M 898661 10,M 860810

Trag^higkeit der Ottter-

8160 106868621 3684 118896766 8687
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778 Die rasiischeB Eisealwhneii im J«hre 18M>

am ScblusBe dee Jahres

ft) lia Be«Umde waren 1885 18 9 3 1694

im

ganzen

1

auf 1

Werst

im ' auf 1

^anzen Werst

Im

ganxen

aof 1

|Wewt

Durcbscbnittlicbe Tr&gfabig-

keit eines Gaterwagen« . . 605,so

t

f

666,30

286 866 I — 886

In den angegebenen ZableD

Bind die den PriTntbahnen

ans dem StaatsvorratL zm
Beuatznng ttberlasseneu

Betrlebsmittel ein^egriffen

Hud swar:

Peno&enwtgen

t

1
p

1

r

L

1
I

188
i

-
SB .

—
668 :

-
64 -

80

1006

»

1

1

Stellt man diesen AogabeD die der deutschen Eisenbahnen fur die

mafsgebendeii Posten gegeoflber, so findet man, dafs aaf den dentscbeo

Babnen nek im fietriebe befanden:

•

auf

1 km
1898/^4

auf

1 km

1

1804/96

1

auf

Ikni

12460
.

1

0,33 16716 0,39 16^

S2786 ' 99676 80864
1

Dieat hattea:
1

1

60680 1,37 66822 6-* 736 l.»

1266102 1396221

Gepftck- vnd 6flterwag«B . . 280818 814409 8S9819

Diets lifttten:

510560 640QfiB 14,^ 666974 : 14R

Tragfthigkeit der Gftter-

2489981 34S5969 8668304

1414

1

1966 1996
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b} Leivtmigeii der Betri«b«Dittel
« A A If 4 A A A1898 1 A A ^189 4

MAOflft 1 900107 1449011• VAX

IHftte Zllga bab«ii dnrehfabren . . Went ins OTAmo liO 19ftKM1W» mmQWU &WmwwWW

i/QTOiiscnniTtlica Kauieii aui i werSb

Ball II Ian g'e:

OAlAiAt.£fcA Zmrwemt im Jahre • 4 492 6100 5 271

n n 111 ink OwUiiuw * 14,u 14,41

Y«D ftllen LokomotiTNi miMiiiitti

ieQenA<MKleveoD fOD lee een aito atA MM| OfM

Vati riif>s^i* {i^Rdin III 1 7nhl (Ipt TiOkoino»

IIVCU nUlUcIi ^L,l(;19Ll,l Uilk.

ft) Vei kelirszflgen von grofser und

mittlcrer Fabrgescbwindigkeit . Weret 87 780 076 61 (jOS 528 56745 383

26,<» 26,*?

I») Verkehrszugeu von gdriuger

Fabrgescbwindigkeit Werst bG 187 6^ 9ii915576 107 486163

47,''0 48,s»:

Werst 706706 1U665S7 1297 1^1

% 0,so

Werst 3 841 866 5 425 BBC 5 546 995V vTiV vvw

2,76 2,si 2,M

Itn mnzAn mit Zilffcn Went 108466811 161016222 171026208

% 77,M 78,11 77,M

DftTon mirdaii nit 9 LokomotiTOi

Went 6300428 8887806 10788651

FttMr

ft) Obne Zllge, learfabraid....
i>

4779865 7486177 8196861

II
8 728 609 8788864 4081526

c; Beim Bnngirdienst « 20 307 900 S 1 0(;4 109 36209286

3U 87 1454 42 319 150 48367 673

22,16 21,B» 22,04

«n ainmtiioh«ii Wagen waidea g«-

Iditet ... in TMiMndan Adwwant 6978160 7904899 V lUI BoD

Im Dnrchschnitt kamen auf eiue

Wemt BabnlftDge im Jabre .
II 224800 285798 299 890

Vol der Oeiammtzabl der geleieleten WegeU'

achswerst kamen: r

uf die Pereonen- nnd Poetwagen

.

16 16 16

V « Geplok- nnd Oflterwagen . 84 84 86
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780 Die lussiscben Eisenbahneu im Jaiire 1694.

1886 1898 1894

A& WafQOAclitai k«in«o im Mitt«l:

anf eiaeik Verkehnsng tou grofstr imd

mittlcmr FahTyMchwindigkeit .... 80.M 36,7a S6,u

avf elaeit Verk«hriiiig tob gtringar Fahr-

63.«s 87«5t 68^

61/15 63,41

64,19 Q8,n 49^7

39,*» 49,M 5d,«>i

iiurcbacliuiitlicli auf eineu Zu^ 50,y2 56,w 56,7i>

Fur DeutBcblaad la^isen sick die foigendeu Zahleo gegeuuber:itellen:

1886/86 1893/94 1894/95

4 063043 7738958 7 998610

2- auf 1 km BetriebdifLnge kauieti Ziige

6 723 7 948 7997

3' auf 1 km Betriebsliiuge kaiueu Zdge

IB,«t 91,17 21,VI

•1. vou 8&iumtlicheu Ziigeu wurdeu

W«g:aiiaehikm gelaiitet . . in TaMenden 9841304 13 745491 13 886 121

mad flwar:

a) ton denPerBonen- nnd Poatwafen 2004187 3092 584 8197 667

b) „ „ Gepilck- und GMterwaj,'eii „ 7 837 167 10652907 10683454

6- Wagenachgen kaintn auf einen

Qtltersug durcb^icbuittlich .... „ 70 7. 72

Did Eapitel des voriiegeaden Bericbtes, deneo die voraafgefuhrteu

Zahlenangabeo entnommen wordeii siod, haben zam eraten Male fur du
Jahr 1894 eine nene Bearbeitung, naeh eioem aorgfiUtig vorbereiteten

Programm gefanden. Im weeentlichen besteht dleee Neabearbeitaog in

einer sebr umfangreichen Brwdtemng der Fragebeantwortniig. Es let die

frQhere Gliedenmg des Stofiee beibeiialten and nor neneB eiDfcesehaltet oder

hiDzugefugt worden, nnd zwar iet ee zam Vortheil der Pablikation ge-

eebehen, denn dem Leeer der interefwaDten Tabellen wird ein anagezeioh-

aeter Biabliek in die VerhilltDiese, nnter deoea aidb der Betxieb anf den

Eisenbahnen Rnblande abwickelt, Boweit nftmlich hierbei das RoUmaterial,

die Lokomotiven und Wagea in Frage kommen, gestattet
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Id erator Reihe lenkt ein Theil der TsbeUe III (Anzahl der Loko-

iDoti?eii und Tender un Ende des Jahres 1894> mit Angabe Ihrer Banart,

ilirer Kosten nnd der Zeit ihree Banes), der speaeU naeh fiigenthnms-

bahtieD und Jahrgang der bdlenatstelliuig die eftmintlichen Torhandeneii

Lokomotiveo vertJieilt, die AofDaerkearnkdi des Lasers anf sick.

Die zu Ende des Jahres 1894 anf sftmmtlichen rassischen Bahnen

vorhandeneu 7 648 Lokoraotiven vertheilen sich nach dem Zeitpuiikt ihrer

Indienststellung wie folgt, wobei ich vom Berichtsjahre riickwftrts gebend,

die Anzahl der Lokomotiven in funfj&hrige Abscbnitte zasammengezogen

habe, demnach wareu vorhandeu:

anf StMtBbahnen Pmatbabnen ttberhaupt

aus dem Jahre 1850 . 66 58 LokomotiveD

n den Jahren 1857—59 . . 109 7 116 11

»» » 11 1860-64 . . 251 96 847 »

i» >» ** 1865-69 . . 661 339 900

l» w 11
1870-74 . 967 1925 ti

>» n >»
1876-79 . . 1141 918 2069 «

n n 11 1880-84 . . 486 243 729 11

»i 1885-89 . . 416 260 676 t»

« 1 1890-94 . . 275 663 888 11

Oder iu Prozeuten ausgedrackt:

anfStaatabahnan PriTatbabnen liberbanpt

aos dem Jahre 1860 0,76 - •/• 0^76% LokomotiYea

„ deo Jahren 1857—69 1,43 „ 0,09 l»Bfl n
i

n

n 1860-^ 3,28 „ l,'i5 „ 4,53 „ 11

It n 11 1865-69 7,34 „ 4,-13 „ 11,77 „ it

1' 1' 1870-74 12,53 „ 12,64 26,17 >»

»» n t»
1876-79 14,91 „ 12,«ii „ 26,42 „

n If ft
1880—84 6,35 „ 3,18 „ 9,5S ,, 11

n ff 11
1886—89 6,44 „ 3,40 „ 8,94 „ »»

n 1«90—94 3,60 „ 7,30 „ 10,% „ 11 '
"

Der offizielle fiericht bereehnet nach diesen Zahlen eine dnrch-

schnittliche Dienstdaner ftr die einzelne Lokomotive:

von 18,9 Jabren anf sftmmtlichen Bahnen,

„ 18,7 „ „ den Staatsbahnen,

„ 19,1 „ „ „ Privathahnen.

Diese Durchschnittszahlen stehen auscheinend im Wider^ipruoh zu

dem voraufgefQhrten, deon w&hrend bier die Staatsbabnen als mit jiiogerem

Lokomotivbestande ausgerilstet ersebeinen, ergiebt sich dort genau das

At«iUv filv SiaeDbahnweaen. Wt. 53
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788 Di« nuaiMhen Eis«&lMliBeB in Jahre IBM.

umgekebrte Verhftltnifs. Tbats&chlich ist aa migIi so, dafs die Staato-

bahnea mit dem alteren LokoDdotivmaterial ausgerfistet aind and das go*

ringere Durchschuittsalter ihrer sammtlicheo LokomotiveD nar dem Urn*

atande verdankeo, daTa die j&Dgat gebanteo Staatababoaa nana LokomotivaD

arbalten haben.

Sieht man aacb vod jenen 68 graiaaDhaften Lokomotivan (der Nikolai-

babn gebfirig) ab, die wobl kaum mebr als ein hUtoriacbea biteraaae f&r

aicb in Anapruch nebmen kOnnen, so ergiebt aicb f&r den Beat noch immer

ein recbt nngfinstiges Verh&ltnifa, daa beaondera anflallend entgegentritti

wean man deo Baa nnd die AnarQatong der neneo Bahnen mit Loko-

motiven In Betracbt ziebt. Nimmt man nflmlieb an, dafa aof jede Werat

in Betrieb befindlicher Eisenbabn 0,95 LokomotiTen kommen aoUen, wie

daa im Jabre J89i der Fall gewesen ist, wobei nocb beaondera berror^

geboben werden kaan, dafa diea bisher der niedrigate Stand geweaen iet,

aof den die Anaatattoog der rusaiacben Bahnen mit Lokomotiven herab-

gesonken iat, denn nocb 1887 waren 0,37 Lokomotiven anf je 1 Weist

vorbanden, ao findet man daa folgende:

FUr

dea Betrieb

wurden

erOfifnet

Werst

I

Zugang an

tiouen

Lokomotiren

anf

atniaiillelMa

Bahnen

Nach dem
Mafsatabe ron

0,ib Lokomotiven

auf 1 Went
bfttten beecbefl

werden mflasen

Mitkin eiad nehr

(+)
besw. weaiger

(-)

beschafFt wordeu

1880

1S81

18-S2

1SS3

1HH4

1S85

18B6

1887

1898

1889

1890

1891

1682

1898

1894

122

47

194

764

827

995

476

768

887

4S6

259

118

179

99

79

88

68

146

m
453

15B0

1825

184

98

170

120

170

294

81

13

48

19B

207

249

119

198

999

107

175

81

118

896

456

+ 228

+ 101

+ 131

— 89

— 128

— ISl

— 67

— 46

+ 47

+ 97

— as

+ 189

+ IS

— 226

— 169

iiberbauyt 10125 2258 8532 — 974
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Die riuaischen Eisenbabnen im Jahre 1894. 783

Himaeh stellt sieh herans, dsit die dem Betriebe flbergebeaen

101il5 Went niclit mit der b»her geringBten Anzabl, nftmlieh 0,S6 Loko-

motifen aof 1 Went, anegerfistet worden eiud, sondem dab sieh tHr diese

Bahoen dot 0,928 Lokomotiven fftr 1 Went ergaben.

Aber iiieht nur dies gelit aus der vorstehenden Tabelle hervor, son-

dem aucb noch die Thatsache. dafs weun man die iiberhaupt beschafften

neueii Loknmotiven auf die Ausrustung der ueueii Bahnen verrechnet,

keiDe einzige Lokomotive als Ersatz tiir inzwischen unbrauchbar gewordene

Verwendung gefunden haben kann, obgleich am Schlusse des Bericbts-

jaiiie.s 1 421 oder 18,58 7o ^^'Icr im Betriebe befindiieheu Lokomotiveii

zwiscben '25 und 44 Jahre alt waren!

Von den sammtlichen im Betriebe befindlichen Loknmotiven waren

977 Stuck oder 12,7% eiogericbtet fur darchgebende Bremavomcbtuug

imd zwar fur die

WestioghouebreniBe .... 591 Slflck

Hardy „ .... 194 „
Kerting „ .... 51

Weoger „ .... 96

andere Systeme .... 43 „ .

Ferner waren 678 Lokomotiven oder 8,so Compoundmaaehmen

nnd 499 Lokomotiiren oder 6,5? Vo Schnelligkeitsmessem ansgerfistet.

Nach <]cr Gattung des Jbeueraogsmateriais lasseo sieh die Lokomo-

tiven eiotbeiieu in solche

fttr Holzfeuerung 2 095 oder 27,4 7»

„ Anthrazit- bezw.&ohleafeaenmg 3247 42,4 „

„ Torffeaening „ 0 " v

„ Naftafenemng 2252 „ 29^ „.

Zu den 7648 Lokomotiven waren 7276 oder 95,i% Tender vor*

handen, von denen 935 oder 12^ V« i»it dnrehgebenden BreniBvorriebtnngen

anagertlstet waren.

Das DurchschuitUigewicbt einer Lukomotive (obue Wasser und Kohlen)

betr&gt:

iGr sammtiiche Baboeu. 34,25 t oder 11,27 t fiir 1 Acbse

„ die J>taat8- „ . 34,oo„ „ 10,u „ 1 „

„ „ Privat- „ . 34,09,, ,» 11,65 „ „ 1 „ .

Aneb in Being anf den Wagenpark enthfilt der offisieHe Berkht znm
effsken Male aaefObrliehe Angaben. Ber anf 8. 777 anfgefttbrte Bestand

on 8722 Peraonenwagen aetzt dob znaammen ana:
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784 Di< raMltcken Bit«ib«lwen in Jahre 1884.

libei'liaupt

Eaiserliche Wageo 88

SatoD-, DirektioiiswagaD ... 294

Wagen I. Klasse 682

„ I. IL Elasse . . 666

„ II. £las8e 1842

„ II. and III. KlMse . . 227

„ III. KlasM 4741

„ L, II. and III Elasse 12

„ IV. Kinase 226

„ far Arrestanten . . . 278

„ „ Sanitfttazweeke . . 208

„ Reaervo 145

Id dieaen Wagen waren SitzpJ&tze vorbandeo and zwar in der

I. Kl. 11. Kl.

aberhanpt. .. 20634 5&B19

daYon anf den Staatababnen

11096 29982

davon auf den Privaibahneii

9538 25387

Seitdem in Rnfsland die Fabrpreiae bedentend berabgeaeUt worden

aindy bat aieb der PeriBonenverkebr aneb weaenUicb geboben, aodafa ea im

Lanfe der nSebaten Jabre von Intereaae aein wird an verfolgen, wie man
das Bed&rfoifs nacb Sitaplitaen befriedigen wird. Zar Zeil iat dieaer

Pankt ein Gegenstand der allgemeinaten £lage dea reiaenden Pablikama,

deon die Wagen aind in einer Weiae flberfiUIt, dafo nicbt nnr die fieqaem*

liebkeit ganz aoageaehlosaen iat, aondera dale ea aogar direkt betrieba*

gefiLbrlicb iat. Wenn trotzdem die Zonabaoe der amtliob featgeatellten

ZabI der Reiaenden keineawega der tbats&cblicben Beaetzang der Wagen

entapricbt, so bat das seinen Grand in Hinterziebangen, die in geradezji

grofsartigem Umfange stattgefanden and die daa Ministeriam gezwungen

baben, einen grofsen Tbeil der dargebotenen Beqaemlicbkeiten and Ver*

gftnstigangen wiederam rGckgftngig za macben and Kontrolen einzaf&bren,

die allerdings Hinterziebangen verbindem, aber deni Pabliknm manche

anbeqaemen Formalitfttea aaferlegen werden. Leider war ein aebr grolser

Tbeil des reisenden Pabliknms f&r daa weitgebende Vertranen, daa Ibm

von der Regiernng gescbenkt warde, sittlieb nocb nieht reif genig and
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Die raniselieii JBiteabahaea in Jthte 16M. 785

mifsbraucbte dieses in einem Mafse, das kaum glaublich erscheint, wenn

mas die Mittheilnngen daruber m den Zeitnngen liest.

In Bezug aof den GiiterwageDpark waren die russiscben Bahnen von

jeher am besten aasgerfistet, er bat sicb aiich ann^henid auf der

HObe im Vergleich zn dem sich schneli anebreiteoden fiisenbabnnetze

geluUten. Wftbrend nun frflber nor die Oesammtzahl der Torbaadenen

Gftterwagen aiUgexftlilt wnrde, finden wir aneh ftr diesen Theil dee Roll-

materiak znm entea Hale eine Theilung naeh Gattongm nnd zwar wares

am Ende dee Jahree 1884 Torhanden;

dsTon wai

flberhtapt StMtt<

bahnen

PriTftt-

GO 886 48560

14585 7596 6989

Plattformen 23 231 12608 10623

Spezialwagen:

Zisternenwagen . 13065 7120 5936

1791 1544 247

VVageu fur Langholz . . . 2604 1280 1224

Pulver u. s, w. 383 284 99

„ zum Viebtraosport . 1188 49(3 698

„ f&r andere Gfiter . . 2674 923 1751.

8. HelsBinaterial der Lokomotiven.

Aaf Seite 783 ist bereits mitgetbeilt wordeu, wie mh die Oesammt-

zahl der Lokomotiven nacb dem Fenernngamaterial, das fiir sie znr Yer*

wendong kommt, vertbeiit

Verbraneht ist nun an Heizmaterial:

18W 1886

iti Taniettden Pod
1894

Anthrazit . . . 5887 4614 5001.

Steinkohlen . . 58646 76841 78999

Brikets . . L901 248 580

Koks . . . 0 1 39

Torf . . . 1 537 2 767 2 621

Nafta . . . . 4680 25 569 34 598

in Tausenden Kubikfaden')

Holz . . . 397 416 458.

dalBr warden veransgabt:

1) 1 Kabilctaden =; 9|7ii Kabikmeter.
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786 Die lUnischMi Bto«Bb«hii«i im Jtkra 180i.

in T&ii!iendeii Rnbel Oder ee koetete in Eopekei

1893 1894 1886 1893 \m

1

e i n Pad

68B 607 12
1

8 . 10

Tsns f vol AMU to 10 ' 11

886 48 109
1

0 (Ml 7

187 218 293

818 8116
^

4 207 17 12 12

ein Knbikfedee

4660

4

6865
!

5819 1606 1966 198S

Von doD Gesammtau^^gaben des Betriebes entfidlen aaf das Heis-

material der Lokomotiven:

1686 1898 1894

15 068 262 17 102 602 19 325 198 Rbl

Oder 10,ti% 8,6% 9,0 Vo-

Verbrancht warden aaf ]e 100 LokomotiTwerat:

1894

79,53 Pod

8,89 Rbl.

0,688 Rub. fadeo

0 Rbl.

Was daa Verhftltnifs des Heiiweithea der einEeloen fieizroaterialien

in Beziehnng^ zn einem Knbikfaden Holz (d. b. gemischtes, Birken ond

Eiefern) anlangt, so giebt der Bericht die folgenden Zahlen an, die spezidl

fSr das Jahr 1894 festgestellt worden sind.

£ia Kubikfiiden Holz hi gleirhwerthig:

69 Pad Nafta and Naftaruckst&ndeo,

95 „ Koks,

100 „ engiischer Kohle,

104 „ Donez

1886 1898

mineralisches Heizmaterial . . 86,25 83,62

zum Betrage von . . . . 11,60 9,06

0,6f>2

znm Betrage von . . . . 9,75 8,40

^) Der Bericbt fciebt 4,<» Rbl» en, es knun diese Zahl jedoch nicht riehtig eein, nach

voratebend aufgeliihrten Angaben, mufs die Zahl vielmebr 8,<«5 Rbl. betragen, D&tnlich

wenTi 1 Kubikfaden TIolz Bbl. kostet, daou mttBsen O^s Kabikfaden 8,<»

aber nicbt 4,«s Bbl. kosten.
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Die nistitdieii £it«Db«hn«& im Jahre 1694. 787

la") Pud Briketts,

105 „ Donezantrazit,

117 Tkwibnl - Steinkohle.

118 „ schlesische „

120 polniscbe „ ,

130 „ Ural- „
,

179 „ Mookaaer- „ ^

222 Torf.

Zar Lokomotivheizuug benatzten Nafta oder Naftaruckstaude:

1898 1894

•
Pud

48570 101 616 aovidklieftl.

8. TmemiBfttiteira hub . . • . 6784 702 fast aofiehl. 9147164 amsehUefiL

1184666 1904625 -

4. 8sMDftr»*$Utoiitt'Orenbarg-B»bm 1080804 2164290 —

6689917 6414004 —
6. Wladikawkas-Bahn 52487 71024 —
7. lio»kAii«Niahqji-Nowgorod-B»h]i

.

1688919 8224381 —

n Bmt*Bahii 910906 864486 -

1919676 3878 406 siitteliliefsl.

10. . Jaioslawl-Bahn .... 422799 775844 -

11. Bjbiiwk-Bologoje-Baliii .... 87077 66980 —
IS. lyitm-Uraltk-Balni 8966007 fMt MSMhl. 6687200 fkat avMcU.

13. Grjftai-Zarizyu-Balm 2 960 (Xr2 ausscbliersl. 5157 475 ausschUefHl.

14. Koslow-Woronesh-Eostow-Bahn

.

604160 9l}6474 —

1417866 auMchliefil. 2404776 auuehiieriL

Nafta and Kaftarficksttade werden z. Z. fast ansscbliefelieb von Baku
bezogen, woraaa ea sich denn aach erklftrt, dafs oamentllch die ztir Wolga
in dtrekter VorbinduDg stehenden Bahnen sich vorberrscbend der Nafta-

htizting zQgewandt haben. FQr deu Bezug an Koblen sind die folgenden

ProdaktioQsorte augefiihrt:
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788 Die russiachen fiiseDbabneu im Jabre l^HA-

Ea lieferten
1890 1801

'

1898 1808 1604

in Taasenden r U (1

1. DoDOigtbiet:
1 1

a) Anthrutit . . 6131
'

6111 8081 7808 6785

b) Steinkoblen . 89768 i 46104 . 86470
1

64849
'

66885

% Kotkftner Qtblet 6411 ' 8800 8067 8681

8. Uralgebiet . . . 6786 '

6038 7 874 ' 6304 6187

4. Kubanerebiet . . 1
1

M* X 11 » i U U Ike vUlC ti «
oo 78 47(» ' ouu Of 1

17567 1 17 741 19 662 22106 86948

7. Scblesien . . . 188 ' 888
;

888
,

887 896

8> UngUuid .... 6716 6Si47
4

6466 ' 6904 4848

Anch f&r das Jahr 1894 Iftfst sich wiedenim eiD Fortsefareitett im

Gebrauch von Nafta zom Heizen tod LokomotWoD beobachten. AHerdmgs

smd nieht weltere Babnen zar YerwendDDs von Nafta fibergegaogen, aber

die Babnen, die scboo frOher dieses Heizmateriai eingefBhrt battm, haben

es in noch weiterem Umfange verwandt. Za Gnnsten y<m Nafta komiai

in Betracht, dafs es z. Z. zweifellos das billigste Heizmaterial ist, dens

1 000 Lokomotivwerst habeu aii Heizmaterial, eiuschliefslich Holz zum Au-

feuerii gekostet;

bei Hols
Steinkotilen

Anthrazit
Kafta

. 97,50 Rbl. 116,00 Rbl. 105,29 Rbl.

1886 . 95|80 107,90 „ 90,82 „

1887 . 95,40 „ 79,41 „

1888 . ,, 92,00 „ 106,80 „ 83,68 „
1889 • 100,60 „ 81,84 „

1890 . . 78^ » 95,60 „ 94,68 ,•

1891 . , 79,80 93,00 „ 109,68

1892 . . 81,90 97,<J0 „ 99,41 „
1893 . . 84^00 90,60 „ 74^81 „
1894 . . 88,50 „ ») 9e,04 „ 76»14 „ .

Bei dem groIseD Reichtbum Rufslands an Nafta, l&fst sich annehinen.

dafs die Feuerung mil Nafta immer weitere Bahnen fiir sich gewioneD

vird, fails nicht vielleicht ErwAgongen, die auf anderem Gebiete, als aof

1) Siehs ADmerktttijr Ml S. 786.
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Die rttssischen Eiseubahnen im Jabre IdM. 789

dem der Wirthschaftlichkeit liegen, der Ausbreitung in der Verwenduug

von Nafta eine Grenze Ziehen werden, wr il deu Lokomntiveii durch dieses

Heizmaterial allerdings eine weniger uiiheschraukte Verwendbarkeit an-

haften wurde. Jedenfaiis ma* heu die ISahnou, die Nafta fur ibre Lokomotiv-

feueroug eiugefuhrt haben, wirthsdiaftlicli ein gutes Geschaft.

4. Verkehr.

a) Ueber die fiotwicklnng des Personeaverkehrs l&fst sieh das folgeade

mittheilen:

,
-J---

1 Dnrolifahreiifi
BefOrderte

|

Pertonca-
Personen

wente

1

Darchschnitt-

lieb

dnrelifiihr

atoe Paraoa

Jede Panottttt*

wagenaohse

war durch-

scbQittlicb be-

Mtet mit

Dia

orhandenen

Plfttze sind

aQsg^enutzt

mit

in Tantanden Went Panonen

1685 87886 ' 8688848
J

96,00 4,11

1693 51 524 6 339 309 108,63 4,si 36,17

18M 66682
i

6767991

1

106»M 4,» 86,st

Van den befDrdertea Pananen Varainnahmt warden
kaman mit basafalten Pahrkurtan

aaf die fOr dia Ton fttr aiaa

Wartt

Babn-

aiaoa ' Par»

Bai- ioaaa>L Kl. IT. EL
;

III. Kl. IV. KL
aberhaupt

liaga

Rnbei

aaadan want

ia Taaaendan Bnbal Kopekaa Kopakan

1865 888 9857 80688 678 48888479
1

1864,M 116,T7 l,if

1893 579 3 084 39 658 1915 53 463 411 1 918,52 103,?6
^

1,00

loadt o^M188ft 619 8867 48685 8846 67864670 1888^7

Anfser den PersoDen, die nach dem Berichte auf bezahlte Fabrkarten

ID den Tier Wagenklassen, wie Torstebend angegeben, befiDrdert worden

smd, mfiflsen noeh, nin die Gesammtzahl der bef^rderten Personen tn

ibideOf die folgenden Kategorien vod Reisenden hinzugez&hlt werden:

Digitized by Google



790 rauiicheii EisenbaliBeii im JaJtre 1884.

1

1 1885 I 1898 1894

3884609 8 6(X>u9t} 8 687008

846 S84 400100 466781

c) I&hftber tou FreifihrtscheiBea . . .
— ai46SM 1968600

77 263 152186

snsMnmeii 2 740 84S 62d2813 6 274477

dazn die Keisendeu mit besabUen Fabr-

45280948 49 857768

8768&946
'

1

(1688766 65618SB

Da fur das Verfi^leichBjalir 1886 zu c und d Zahleu fehlen. in jenem

Jahre aber kaam weniger I'ersonen werden befSrdert worden sein, so

mfissen rand 2 0Cajul< ) I'ersonen zugeseblageii werden. um eine voUst^ndisr

verglf^irh^ffUiige Zahl zu fiiiden. Hieniach waren also 1886 etwa 39685945

Persoueu befOrdert wordeu.

Fflr Beatscbland fioden wir folgende Angaben:

BefSrderte
> fahrene

in Tftatenden

Onrdi-

•ehnittUeli

efae Perton

km

J«de P«rti»iieB>

WBgenachse

Wftf dorch-

scbnittlicb

besetzt mit

Ptnonen

Die

vorhandenen

Plat/e "ind

ausgecaut

mit

1886/86 876441 ' 7939488 9e,M 4^
1886/M 691479 1 19669166 94,»r 4.»» 84,19

189A/85 649746
1
19810649

1

98,« 4«ii 94,N

Von den bef5rderten Personen kamen. mit

besabiten Fahrkarten anf die

1. Kl. 11. Kl.
,

in. Kl. IV. Kl.

in Tansenden

yertinnnkmt wnidin

ftlr das km fttr <ii

Bahnliage Penemk*

1686/86 1964 80878 178688 66914 7989 Sit

1898/94 2146 61866 819966 188668 8721

1684/85 9189 64818 881619
I

144666 8748
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Dit rofiiBebeii Siieabahnm im Jalire 18M. 791

Nach den obigeu AufzeichnuDgen scheint es, als ob doch die Be-

natznng der IV. Klasse allmfthlieh an ADh&Dgern gewinDt, obgleich sich

der Fortschritt anifallend laogsam entwickelt. Auifallend kann diese That-

sache ans dem Grande eroeheinen, w«fl die Arbeiterbewegung zur Zeit

der BeetoUnng der Felder, zur £mte, zn den vielen im Bau begriflfenen

Baimen imd sonfttigen, staatiieh ansgefOhrten Arbeitea in Rafeland sebr

grofo ist. Es kommen auberdem noeh die naeli Sibirien znr Aneiedeiung

ziehenden Familien, die gleiciitaUs grQfstentheils die IV, Klasee bamtzen,

hmcu, sodalii mit Rftckeicht hieraitf die Zahl allerdinge eehr geiiiig erseheint

UebrigiDe mag Mer noeh bemerkt werden, dafo von eiaem Vergleieh

zwiadien derAnzahlder in Denteehland und der InRoraland die IV. Klame

beimtzeiideii BeiMden nieht die Rede sdn kaim, weil dert die ganze grolse

Klasae der Arbeiter feiilt, die in ' den Vororten wohnt nnd t&glich die

Eisenbahn benutzt nm zur Arbeit nnd von der Arbeit heim zu fahren,

es feblt dazu in Rafsland ganz diii Gulegenheit.

b) Der Guterverkehr hat sich wie foigt entwickelt:

Be-

fSrderte

Pad

Dareb-

fikhrene

Pudweiste

Darch-

schniit-

lieh

itt

1 Pad
be-

furdert

Die
Trag-

ffthigkeit

eiaes
Oiiter-

wagens
ist ao8>
genatxt
mit

Anf
Vereinnahmt

1

Wagen-

•due

konmeii

tiber*

haupt

ia

Tau-

aenden

anf
;

»
!

Wer»t

far

1

Pod

fttr

1

Pad>

went

in Tansenden Werst % Pud Rnbel Rnbel Kopeken

1885 3162015 624 678600 203,'^ 49,ei 148,ot; 170 682 7 248 6,41 (),0i66

ms 4b4b 429 1 030 329429 212,60 47,9* 164,31 241 193 8tJ55 4,»s

16M 6 421 701 1 193559086 220,14 49,19 158,47 271576 8932^ 5,01

Es luintt beeenders hervorgehoben werden, dafs in der voretebend

aafsefahrten Gesammttransportmenge der Giiter sich Gep^ck, Sttickgiiter

(eiaschL Eilguter) und Vieh darch die folgenden Zahlen vertreten findet:

1886 1886
1

1

1884

. Pad 790761S 19169786 19408708

StackgHter (eiaMhliefoHeh Bilgflter) • *» 9546S76 4861706 6694837

.Stack 78668 79480 71996

n 1788066 1660038 1747997

Pftnle n 96871 146756 141968

fl 186177 168104 901687

n 1 SI 1175 806968 1086868
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792 I^ie rassiacben Ibiseubabiien im Jabre

Fiir DeuUcbland fiodeii wir loigeode Zableuaugabeu:

•

fie-

fOrderte

Tonuen

Darcb-

fabrene

Toumb-

Jdlometar

Durch-

scbnitt*

licb

iat

1 Tonne
be-

I8rd«rt

km

Die
Trag-

fSiliirrlraSfiHnig;Keiv

eines
(tUter-

wagens
iat ans-
genatzt
mit

Ailf

1

kommen

t

y er eiunaiiut

banpt

ill Tan-

.

senden '
^"^

,

>"

in Tansenden

1885/86 148979 16966868 105,50 870006 17524

1888/94 249889 94484668 101,00 8,76 964064 91498 - M
1884/% 8U879 34849797 98,7» 8,n 988461 91388 - M»

6. Anlagekapital.

1892
t

Zii Ende des Jahrtti

1898 1894

Metall- Kredit- MeUll- > Xredit- Metall- Kredit-

Rnbei in Taasendea

Aktien im Nsanbetrage
von

ObligatioTien im Nena-
betrage von . . . .

286668: 1866^

1328751 198073

Zusammen (»run«l- und

Erg&nzangskapital in

Aktien a. Obligatioaea

Hieraa treten:

a) die ta das Oraad-

kapital aioht eiage-

recbneten, von der

Regieruii^ gezalilten

Baudarlehen . . .

b) Ausgabeu, die aul die

Betriebiaatgabea der

Eiieabahnea Teirech-
net warden . .

c) Au8^^aben, die aus

dem Reserve- nnd

ErneueruDgtifoudtt u.

aaderea Kapitalien

der Bahnen bestrit-

tea Bind

I

1664818 884715

r>0 418 222563

-
1 16796

— 66444

aaeammen 1614781 689447

986417] 188689

1328319 . 3b9U04

1668736 808678

56285 238031

— 16001

61497

1616081 617189

149868 1919M

1660861 4S4316

i

I

1710914, 806811

11 087
j
29yl^

— 16001

— 61100

1791801 seam
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Die ratsitohett SiMBbali]i«& im J«lure 1894. 76B

Bei dem augegebeQen AulagekapiUJ war der Staat in folgender Weise

betheiiigt:

18 9 2

Metall- Kredit-

18 9 3 18 9 4

Metall- I Kredit-

t

R n b e 1 in T a n s p d p ii

a) dieBtlrgschftft filrVer-

sinsnng und Tilguo^

WRT flbernonimen

:

fUr Aktien im Be-

trage zu . . . .

flir Obligatioueu im

Betrage zu . . .

b) in den H&nden der

Regierung verbliebene

(konsolidirte) Obliga-

tionen

c) Baadarlehea vom

Staate

d) Yom istaate gewahrte

nieht rdckzablbare

Untentatzanges . .

215 942 91 812

287 9711 87674

1006421: 166407

60 418, 222668

16W76S

IS682

619888

oier inni Knne Ton

160*) KndHnibel ^
100 MetiUnibel in

Metellrabel onig<'

Mchaet 1889000

193846 88779

1

897984! 195874
I

998669 170695

56286^ 238032

— 12582

I

1541686' 705812

2012176

113024 80660

486289] mi iii

1036 776 182031

11U87. 299134

12582

1645196 874106

2886000

Der Staat hat infolge aeiner Bftrgsehaftleiatong an Ziosen und Til-

gang zahlen mteen:

1892 . 62539000 Metallrubel und 17666000 EredHrabel

1893 . 62194 000 „ „ 2G 032 000

• 1S94 . 70348aXi „ „ 23 946a:)0

Aus diesen Zahlungen, zazQglicb der Verzngszinsen, die die Eisen-

bahngesellscbaften dem Staate za zahlen baben, iat die Scbold aUm&blicb

aogewachsen anf:

Fttx 1894 152 Kreditnibel = 100 MeUllrnbeL
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794 mMiteken Siteid»alui«i im Jabze ISM.

£ nde de 1 J abre 8

1 8 99 1 8 98 1 8 9 4

Hetall- Kredit- Metall-
^

Kredit- Metall- Kredit-

Bu bel in Tansen Sen

a) fiir die seitens der
1

1

Begiernng wegen
t

flbwnommener Zins-

bflrgschaftf^eleisteten,

on den Gesellschaf- 1

ten Df«ht urtelig«- 1

EahlteD ZiBMahluiigoii 1

fiir Aktien 18715 979571 14688 986900 96867
lur vcrziDSuug^ aer in

XlaUUCU UCr AC|^iCrUU||^

878966 VfV

iQMiniiieB 18715 686708 14688 1 618168 — 406949

c) bierzn die tod der Re-

gierung den Qesell-

schaften gew&brten

VonehflsM fBr Be-
schaffuDg Ton Bai*iuiil

BetriebsbedaifnitUB

7967 810075 146 204196 68518

OMBmntbetraf der

91888 908784 148B4 817858 477455

Angefuhrt kann noeh werdeiif dafe die Privateisenbahngesellschaften

verschiedene fiackiageo aDgesammelt haben, die am Schltuse dee Jahree

betrugen:

18 9 9 18 9 8 18 9 4

Metall- Kredit- Metail- ' Kredit-

i

Metall- Eredit-

Bnbel in Taaseuden

1. Betriebsfonda. . . . 486 88194 486 1 84906 98476

9. BeMr?e> vnd Sr-
1

Mnwnngifonda . . . 894 17889 894
1

15611 7909

8. verschiedeue Fonds-

als Pensions-, Iiiva- 1

41 36062 41
t
^

1

14 663
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Die ciusiscliea iiii«eab«bneii iin Jabre 18M. 795

Es kostete Ende 1894 eine Werst Staatseisenbahn durchschnittlich

64 712 Metallrubel, eine Werst Privateisenbahn durchschnittlich 58078

Metallrubel. Die kostspieligste Bahn ist die Nikolaihahn (8tautsb;ihri

Yon St. Petersburg—Moskaa), die einem VVerth vou 18B526 iietnilmbel

far eine Wer^t gleiciikommt.

6. Finaniielle Ergebniise.

188B ia9S 1894

Bob«iiiiiabiDe (oach Abrag dir raf dim
'

1

r
Pertoiien-,Gep{lck- nnd EiIgatT«rk«hr

Instenden StaaUBteaer):

Babel 834375000 328 793 OOO 367 7*25000

far 1W«m Babnlftnge darcbsebn. » 9959 11799 12094

Kop. mmf 991 999

n 4*et

BatftobtMigftbe:

Babel 141330000 198863000 914696000

fUr 1 Werst BabolftDge durcbsctaa. n

Sop.
6005 7154 7059

187 140 134

, 1 Wag«DMbt«ftrtt . . . . ft %M
YtrbiltBlft der B«tri«bMiMg«bem

»/o 6%ao 88,17

DeberBehaft:

Babel 88016000 199481000 158099000
fUr 1 WersL HahuiiUlge darchichn. n 3964 4645 8086

£op. 90 91 98

, 1 WagttBMbtwent .... » 1^
Terbiltnift des tTabarsohiUMt nir

8M 89,w 4l,«

Es iat hiernach iui Jahre 1894

gegen 189^
g^egen den Darchschaitt

der letstea 10 Jobre

gestiegen

%
1

geioaken

%
geetiegea gesaokea

«/•

1. die BobeinBahme ....
•

14,*

8* „ Beineinnebne .... ^
i

Hit Bezng anf I Zagwertt:

1* die Bobelnnahme ....
4,3

8. - Beineiiinahme .... 4,4

Mit Bezuf aut 1 Wagenachswerst:
1. die BobeiBBabne .... 8,*

9> « Aasgalien ft,*

8. , BeiaeiBnaboie .... ^'
1
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796 rustischen JiIiaeiibAlmen im Jftbre 1894-

1886
1

1898
1

1894

VoA der gesaninuen vorange^ebeAen Bob-

einnahme enUtammen:

ans den PenoseiiTerkalur:

im gurai Bnbol 48 880479 81468411 ' 67864610

tnr I Went Balniliiige ... « 1865 1910
,

less

la Pros, derOeBunmteiniiiliiDe % 18,77
•

16,s« 16^7

am dem Oflterrerkebr:

170688460 941196000 • 971 676 416

fftr 1 Wtret Bfthnlinge ... « 7948 8660 89S9

in ProE.der OeeinnnteinntliiBe 78,7t 78,ie 78,»

Im Dnrclischnitt wurde einii^enoinmen

:

tldm

1,1» llOO

, 1 Pod befttrdertes FraehCgat , 1
4,w

0|08H 0|09M

1

Fur Deutschiand finden wir folgende Ang&beu:

1886/86 189d/d4 1894/95

9M611786 1404008819
« .AAA AftA AAA
140800400

O^tei

660 680093 841 303 h21 845 263 021

0,0^7

VerbUtnire der Betriebaaaegabe anr

66.W 00|M
Aa
flULBt

423 lOa 948 548308327 560 192900

0,044 0|04t 0,041

Verbftltnife dee Ueberedraseea stun

6i» 4i»"

•

1

Trennt man die Eiiinahineii unci Aiisgaben der Bahuei), die unter

Staatsvt I waliung steheu, vou deiieu, die f*ich iu Verwaltung VOU Frival-

gesellscbafteu befiuden, so fiudet mau:
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muMkm BitaiMm in Jtkn 1884 797

StaatsbahaTerwaitang

1 0 2 T 0 ^ 1 R 0 4

B«bel 867dBlSb 1179«6191 904464600

ftr 1 Went BthallBge diinh*

8266 8488 19060

BfttflAliMiucabtii:

I¥1 88910«8 788fl8476 198068084

ftr 1 Went Bahnl&nge durcb-

fl 5 611 5899 7918

fttr 1 Zngfwerst ....>•• KoD. 141 186 168

s 1 Wa^naduwertt .... 2,41 9,s» 9,94

Verhftltnifs der Betriebningibai Ml

% 60,00

Babel 44766188 88408880

tta die Went Batoll&ge . . . s 26M 8684

PrivatbahuTerwaitiiBg

1893 189 3 19 9 1

fiAheinnahme:

Babel 816906406 810897419 168970746

Ar 1 Went Bilmlliige dueh-

n 18689 18644 19070

Bitriebiaasg»b«a

:

1S6 821906 196066909 89687380

fftr I Werst BahDlftDge darch-

7886 8100 6847

fttr 1 Zoifwerst ....... Kop. 146 148 185

. 1 WttffAIIMlUIWAnt .... 9,M

Yttklltiiirs der BetriebMOfgeben stt

6SM0 ' $Dfl9 67,00

OtbmebMb:

Babel 80148616 84801180 70788786

fir die Went Belnllise . . . 4888 6444 6989

Anbir fUr Bi«MibahnwM«n. 1807. 64
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796 ^ nmiMliaii SUenkaluiMi im Jakn 18M.

Der erzielte UeberscbaTs bat wie folgt Yerweodoog geluudeD:

1

1891
j

1892 1 898
1

1894

T? n h e 1

1. ZQ aarserordentlicUen ArbeitMi
1

1

1

mid B«iditfltangeit, Einlagen in

die ReserTefoadli Belohnungen

TdB B«ueB*teten n. dergl. . . ^) 4811080 8940766 4987477
'

688B966

S.Z11 Zahlangeo fiir Grundkapital

nnd Vor8chi}88P fiir Reclinung

deg ObligaLioiieiikujjitals . . . 1)92 486 675 1)83 961 684 1)96 012 209 118664.112

3. za ZabluQgen an die Keichs- 1

kftin nad jtwtr: 1

ft) ftr Abtrtgung von Schulden,
1

dip nnfl der Zintb&rgtoliaft

1) 13644^8
1

499069 604183
,

3674986

b) fttr Antheiie ties Staates am
1

Behnbetiti nnd deiffl> . . . 46M888
1

4961088 I) 6144874 9181704

4. tvr Zahlmig Ton DiTidendeii nit

and '^hne Zinsbttrgschaft (hierin 1

oinbeg:riifrii <)ic UebenehttMe
der St&aubabueu). . . . « . 16 101 216 1)22 668 666 29217076

Muammen 118868788 108468728 199667809 168187888

Von den Ansgaben kamen anf: 1899 1898 1 a ft J

Zeatrftlferweltttng and ditUche Bo-

triebsyerwoltong:

im gunzen ........ . . Babel 83670395 86881000 26 661099

ani 1 Werst • n 862 909

:

817

in FxoiOBten dor Oonaimtoasgabe % 18,16 18^ 13#

BtJinniitorfaoltviig nnd BewMhnog:
48807480 61098847 89087791

anf 1 Werst • • rt 1780 1888 1718

in Prozenten der Gesamratauggabe '/o 97,«o 96,M

Zng^forderungs- and Betriebsmitteldienst:

71 161 U16 72626493
2801 ) 9608 1 9619

in Proionten d«r Ooeaoimtantgnbo % 40,i« 89.U «Mi
Verkohrt* nnd Toloftapbondiontt:

88989798 86198087 40 609464

1288 1299 1116

in Prosenten der Oesammtansgabe % 19,i»
t

18i»
1

90^1

^) In dem Berielito fttr 1804 find Botrlgo, die die reinon Botriobofibonebftiia

darstellen fur die Jahro 1891, 1892 nnd 1898 in den meisten Ponitionen geiadot

worden. In der Annahme, dafs die jetnt |{Obfaehton Zftbloa dio lioktlgeii Aaglbw
eathalten, sind sie bier aafgenommen.
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Die roasuchen Sisenbahnen im Jahre 1894. 7d9

Bs b«tnigen somit die Koaton d«r Terwaltnag nod Unterludtiiiig der

Brnhnen:

18 92 18 9 8 189 4

177 128 671 186149 210 I9d 991 781

ftlr 1 Werstbahiilange . . • • fi 6464 6 044 6646

„ 100 Zugwerat 18^ 130 m
28,7 2^ 9M

Die Yergleiehenden AngaboD der dentscheD Siffenbaliostatietik ent-

halten die folgenden Zablen, denen zafolge die Verwaltnog nod Untei^

baltnng der deataehen Bahnen gekostet hat:

]qqO;';Vl 1804/95

fiir 1 Kilometer Betriebslftnge . „

r, lOOO Wagenachdkiiometer . . „

Unter Hinweis auf dae aaf S. 780

LokomotiTen gesagte eei bier Doch darauf

and Beparatnr der Lot^omotiTen nnd Ten

887 359 890 , 541308 821 .
8462bau21

19641 19870
'

19182

64
1

til , 61
t t

liber den fiestand n. a« w. der

liingewieeen, dale fOr Bmenemng
der veiane^t worden «nd:

1892 1898 1 S9 4

ttberhanpt Rabel

dftTon anf den Staatsbalmen ... „

n „ PriTatbahnen ... *

Theiit iiitiii aucli bier die Ausgaben

Privatbabnverwaituog, so findet man:

12 782 960 12 851 514 1 H S09 581

4892803
,

6496448
j

8615068

8890167
1

7868251
|

5194 518

nach StaatsbahuverwaltuDg uud

Von den Aasgaben kamen auf
8tafttib«liBT«rw

1892 1693 1894

ZoBtnlTenrftlttng md Ortlioh« Betriebtver^

in Pros«iit«n der Gasmmtamsabe . 0/o

BahuuuterhaltuDg uud Bewacbung . . Rllbtl

anf 1 Werst ^

in Piozenteu der Cresammtaosgabe . %

5789943

668

14 087 171

1857

27,56

74ee»8

601

11,1«

18 866484

1617

28,t«

788

11,»

29 689 546

1763

d6^
I
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800 Die raiiiaeheii EigeBbahoeii im Jahre 1894.

Blaetsbeh&TerweltnaK
VoQ den Ausgaben kaweu aof

1892 1898 1894

£ab«l 20989 399 27 363 163 46864 440

2200 9771

lu m rOZcIitCU tier coalUIIiUtiUog^aU" -
OA, 41,o«> 40,«8 4K69

Verkehia- und Telegraphendienst . . Eubel 10251020 18 295 719 22 698 739

n 988 1069 1842

in Prozenteo der Uesammtansgabe .
i U 20,0% 19,P6 20,i»

FriTatbaixnTerwaitaaA
Ton den Augmbai kamoB Aiif

1899 1896 1894

ZentralTerwaltung und drtllehe Betriebsver-

Bubel 17 880 453 17862046 13 436 747

1088 1 148 9*J4

in Proieiiteii der Qeramnitansgabe

.

14,19 16,18 15,s>

BahQunterbaltuDg and Bewacbang . . Eobel 34290288 32227 863 22458177

n 1966 9070 1681

in FroMBten der OMMnutonsgnbe . «^ 97tt« 97,» 96^

ZngbofttnlMrttagt- md BeCfiolitmlttel-

Bnbel 80171687 48178880 38789068

It 9916 9909 9484

in Proioiten der OettmiiteiUKnbe. •/o 68.9 87^

Twkebn- md Tel«gi»pli«e4ieBst . . anbel 98788777 99808868 17910748

« 1878 1471 1898

in Pronenten der QeMBUDtamgnte. 18,M 19,M

Lui die Verwaltuiig uuti Cuterhaltuug der Bahueu, getreoiit uacli

Staats- and Privatbahnen ist somit verausgabt worden:

1 899
i

1896 1894

Uberhaupt
/ Stentebnbnen

* V PriTetbfthtfen

81 117464

198011 967

069BB 084

118168608

119417098

88664708

fttr 1 Werst Bi]inl8age f
StMttBbebBOi

' \ Privatbalaen

4«I7

7818

6688

7881

8818

8404

9 100 Zogwent . .

1 Staatsbahnen

' T Privatbahnen

124

136

124

134

123

196

» lOOOO Achiwent . . .

1 Stantsbahnen

I Privatbabnen

211

260

218

949

215

998
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7. Unfaile.

Die Zabl der ElsenbahnunfUle. bei denen Menachen verletzt oder

geCOdtet worden sind, bat im Jahre 1894 im ganzen 6888 (gegen 4259
in 1898) betragen nnd zwar €iitfiel6tt hiervon:

1. anf £Qtglei8Q]igeD 884 FftUe

2. „ Ztuammenstdfoe 498

3. „ aaden BetriebMragnlsse 1269 „
4. „ UnftUe baim Betriebe ....... 3786 „

5. „ UnftUe, die keine direkte Beziebnng

zum Betriebe haben 546 . .

Von der Oe^ammtzah! von Unglucksf^llen entfielen 4611 anf Ereicr-

nisse, die direkt mit dem Betriebe im Zusammenhange standen, wahrend

2371 F&Ue sieh in den Werketfttten, anf den G&terbOden a. 8. w. zatnigen.

Die anCseroi'dentlidi etarke Staigemng in der Zabl der Unftlie erkUirt

der ofBzieUe Berieht znnScbet damit, dale bieher nnberfiokeiehtigt gebliebene

ITnftDe der YollstSadigkeit helber jetit Avfiuduae gefimdnn kabea, eodann,

dafs der Verkebr mm 18 MillioBen Zngwent aagewachsen iet Immeibia

iflt aber die Znnahme ganz besondere anffallend.

Im einzetnen iftbt neb za den UnftUea aalfihren, daft Toa dmi Bnt-

gleieangen
1998 1804

anf die offene Strecke 212 301

Statfonen .* 208 633 entfielen

daronter war die Veranlaesnng gewesen:

1893 1894

falecbe Stellong der Weicheo 88 274

„ V Orebecbdben ... 1 7

Bnieb einer Sebiene 2 9

M Acbae 105 146

w „ Bandage 80 57

nngenftgende Herstelhing nnd Unter-

baltong dee Oberbaaes 13 88

nngenfigeade Herstellang and Unter-

haltong dea BabnkOrpera nnd der

Knnatbanten 8 6

foUerbafte Weichen vrnA Hensstiicke . . 20 81.

Uierbei ist ein Sehaden entatauden

1893
'

1804

an dem Eigenthum der Eisenbahnen . . 204 790 324y40iibi.

„ „ „ von Privatpersonen . 24 398 47 116 „ .
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8QB IM« rtMiiditii litMiMnts im JikM 18M.

10^ 1894

ZnsammeBBtOfte faaden statfc anf freier Strec^e . 18 36

fiahahOfen . . 246 463.

daranter war die Veranlaasimg geweson:
1893 1894

fiUacbe Anordnnngen des StatfonspersonaU . . 89 161

„ Stellung der Weichen 66 79

NiGhtbeachien der gegebeoen Signale .... 96 74

niclit racbtzeitiges Bewegea des Zages . . . . S9 85.

Hierbei warde ein 8chadea Ternnafdit:
1991

an dem Eigentbum der fiisenbalir) von . 248 815 298 716BbL
TOD PrivatpersoDen von 13 537 45382 „,

Die 8&mmtlichen 4 511 Unf&Ue, die in einem direkten Zasanunenhaiige

bdH dem Betriebe standea, baben efaiea Sebadea veninadit

\m 1894

an dem JBigentbum der Eisenbabaeo von . 52t
) 407 690 543 Rbi.

VOB Privatpenoaeii voa 60866 ISO 762 ^ .

In den Privaten geiablteii Sommen sebebit naeh labalt dee Textea

des offiziellen Beriehtee nnr der Saebsebadea enthaltenn sein, erne Angabe

darttber, welebe Qeldopfer die getodtataa and Terletsten BfliseDdeo,

Beamten and Arbeiter erarsaebtea, siad in dem Beriebte niebt eatbalten.

Ueber die Folgen der UaMe kaun aoch das folgende bericbtet

werden

:

1885 1893 1894

ver- ge- rer- g«- Ter-

tSdtet letat Mdtet letst tOdtet letat

Reiaende warden bei Bewegung der Ztige. . 31 72 87 187 48 149

18
8

16
}• 18

« ^ anderer Veraniassong .... 19 59 37 118 42 .S7

„ Ahne eigenes Verachaldeo .... 8 87 I 16

a infolge eigener Sehald oder Ua?or>

88 86 110 48 188

Bi kian:
anf 1 000 000 befOrderte Beiaeada .... %^ 0,77

0,oo« 0,019 0,007 0,09i 0,007

Of» 0,» (M7 0J»

Digitized by Google



Die niMiaebdn £isenbaiinea im J&hre 1894. 80B

1886 1898 1894

-

ver-

l6tSt

ge- TW-

16Ut

ge-
;

UHlUt

AISvDDWlDOeUIIVS UDQ WWU^B « •

4 14 4 98 8 84

4 15 8 41 7 54

If
nr Im rv4lu|^irOil *•«*• 44 13R 13 168 60

„ bei anderer VeranlasstiDg . . > . 113 17& 186 384 165 402

oboe eigene« Verschulden .... 18 54 18 89 20 129

, infolge eigener Sehnid oder Unvor-

151
mo

220 696

Anf 1 000000 Zogwerst kosuneD remngluokto
i

Eisenbahnbeamte and Arbeiter . . . 1.6< 8,»«

Aof 1 000000 LokomotiTwerst kommen yenin-

glfloku £iiMibftliBb«amte a&d Arbeiter 8,»

IMlfl€n BICJI!

liOKOuiull TluflrVi VwllUOll flOlMIMB VSQ

rir^irrr. , * . , » * « • * in 1

1

ov lO OS

WUOI t IL lI liUOi UJiU OCIiUliUPf 9 « * « • a 34 66 81 120 82 166

10 81 20 60 19 76

beiin B^Qgiren besch&fti^te Persoaeo 1

(Zagsteller and Wa^en«cbieber) . . . 10 31 24 7ti 16 76

66 44 68 88 68
1

^
86 153 87 W 67 ^ 886

'Mi 169 480 423 454

dATOQ obne eigenea Verachuiden .... 10
1

' 7 16 12 29

M dwdi eifen* Sdmld eder UiTor-
1

916 160 416 414 411 686

Attf 1 000000 Zugwerst kommen verunjflflckte
1

2,19 1,« 2,M
1

8,08 2,64 2,M

Unter den veranglUckten soDstigen Peraonen

befauden aicb SelbstmOrder nnd aolehe,

78 1 9
1

92 29
1

100 18
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ijQi Die rnMiMlMB £ueub«ikneii im Jthre 1894.

8. Bew

Beamte and a iindige Arb«ittT T » c t

Z ft h 1 L«hii gaithltar Batng

—

1R94 1885 I'-^OH 1 s^n 1
99'-;

!
-'^

2460
610&I

1

4 loo
j
376a00d 6235561

1

6 775 962 __ •—- j|

0«rtliehe aUgraieine
1

1 3 508 1 1 305 6 701 7 340 102 7 16H 107 1 00- 1 77'
' 1

zusammon ISJ OiO lif 700
1

1
1

18471 ,10 524241 18575 668 18 984 159 1006 1771 21.

BahnimterhaltiiDgpB- u.
;

BtwMbaBgwiieBst

.

66688| 78 777

1

77190 111966079118792816 14498890 17686 46906 4881

TalAgnphdndieBit
|

Yerkehrsdienst . . I

68 768, 71d46
1

8046aj i 19 914 860, 95 106686 97489916 4806 4848 i«

ZugrfSrderlings- u. Be-
i

1

1

triabsmituldienst . ^^625, 90887 82 780 1,
U 037 407 . 18 989 4d8 90886610 80688 6678«fiia

in gsncen . 15M439 195 712 208 904 5ti362 0B7 70748 597 76 677 53 579 1066841 USE

ftiif 1 Went 7,0 1 9896 9688 96^ i 6d> i
8^'

8 1 a a t • b a b n • rwA 1 1 n n g
1

1891 1892 189$ i-

Beamta uiul ^tuuilii^'e Arlieirer . . . « 54298 67680 , 76846

deren Gehalt uebst Mebeubezugeu

Eubel 19 17U885 20 715940 26169684 42913 73d

21927 82 105 42887 61 Cl^

Rabel 5016068 7194981 9606884 15004SOII

AiisaU der Pemmtii:

76990 88785 110789
,

iTBiia

Bnb4l 7,M 8,0 I
0,0 lOh

Bttng der Oehtlter ud LAhme;
•

M 24186448 97010911 85868018 66006m
9888 9800 9888 Old

1
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Die nissisehen JfiiMnbahiieii im Jahre 805

i Arbeiler.

b t e f

gasahlter Bettuff
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Zur deutsdiM SigiaMMiiig,

Im orig«D Jahrgaog dieaer Zeitaohrift, 8. entviekelt Herr

Genenldirektiooirtfth A. Jaeger in Hanehen VorseUftge wif Abiadentng

nnserer Signalordnaog, die anf der 6riiiidlag» fttften, die anf der Streeke^

sowie anf and m BahnhOfen aafjgeetellten Mast- mid SeheibeiMigiiale

hltten ornehmlieh, wenii nidit aoaeeUiefelieb den Zweek, deo Loko-
motiTflllirer nod daa Zngbegleitpersonal fiber die jeweils anznwen-
deiide Fahrgescliwindigkeit aafzakl&ren. Sa will mir echeineii,

ale aei diese GmodaoflaBSiiiig irrig, weder dmeh die geeebielitliebe BdI-

wiekloDg dee Signalweaeiis, ttoch dnrdi den Wortlant imd Sian der

Signalordniittgeii, aoeh dutch die fiedMiine dee Betriebedienatee be-

grflndet

Der ente mid wiebtigate Zweck der genaoaten Mast- mid Sebetben-

signale iat der, gewieae Babnabeehaitte za deekea, d. b. aie gegeo Zag-

fabrten abzasperrea oder beetimmte Wege, beetlmmte Fabrstralsea flir

solcbe M za gebea. Die Geaebwiadigkmt, mit der diese Fabrtea aas-

gefBbrt werdea dtirfini, ist dabei ia deo weitaas meisten FAllen Nebea-

saebe, and so genie icb aaeb zagebea will, dab es reebt erwilascbt wire,

weaa diese Sigaale aebea ibrea Haaptaafgabea aaeb die eifUIeB kOaatea,

dem Lokomotifftbrer zweifelsfrei „ftber die jeweils anzaweadeade Fabr-

gesebwiadigkeit aa&aklftrea**, so baite ieh die LOsaag dieser Aa%abe flIr

kaam darebittbrbar aad jedeafbUs aiobt f&r so wiebtig, dab dadaieb etwa

der Hanptzweek aaserer beatigea Sigaalgebang beemtricbtigi werdea

dftrfte.

Uasere Kgaalordaaag bescbAftigt deb mil der Fabrgeaebwindig-

keit als soleher flberbaapt aar in dem einea Falte, dab ana irgend eiaer

Ursacbe aasaabmsweise enie YeilangsamaBg der Fabrt eintreten mab,

aad giebt anter 6 aad 5 a die Ifittel an, die den Wirtera bierza sa Ge-

bote stobea. Weaa aaeb ia der Signalordnaag der Aasaabmeebarakter

dieser Sigaale aiebt erwftbat ist, so liegt er doeb in der Naftar der Sadie,

dean die Baba soil fortwftbrend in einero solebea baalicbea Zastaad ge-
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Znr deaUcheD Siguaiorduung. 807

lialtoii werden, diCi jedo Streeke, aowoH sie tieh nielit in Anabeawrang

belindet, ohne Qe&dir mH dor ftr die betrdfimde Strecke festgewtztm

grOfoten QeMhwindigkeit befiihren werdan kaum (Betriebsordnong f. d.

Haapteiaenb. DeatacUaads § 1). Streekan, die der Anabeaaenuig outer-

liegeo, aoUen iber niefat die Begel biiden mid aonstlge Uraadieii» die zn

langaamer Fahrt swingen kOnnen, gehOren erat reebt za den Aaaaahmea.

Ea iat tber noch eina m berttekaiehtigett. Weon nneb der Wortlamt der

Sigoilerdnang in Ke. 6 lantet: ^der Zng aoll laogsam firiiren% so triflt dieaer

Wertlant den Stan der brtiettwidaa Signale kanm mit der erwftoaehten

Seblifia and jedenfidla utren ao debnbare Begrlffe wie langaamea imd

aehnellea Fabren nicht reebt geeignet, nm ala Grondlage einer Signal-

ordnong zn dienen, aelbat wenn deran omehmate AnijBabe die wire, tiber

die anzowendende Fabrgeaebwindigkeit aiebera Anaknnft sn geben. Dean

vaa beiist: „der Zng aoU laogsam fabren*'? Wenn ein Sebnellng aelne

Geaebwiodigkeit so welt ermftfeigt, dafe der Fflbrer glaabt, dieaem 6e*

bote nacbgekonunan sn aein, ao kaon er eine Geaebwindlgkelt baben, die

ftr einan GUterzng noeb als boeb ta bezeiebnen let nod trotzdem wird

der raaober ibbrende Sebnellzog wegen der ToUkommeneren Bauaxt aeiner

Fabrzenge erne in Anabeaaemng baltndliebe Streeke aehr woU noch nn-

bedenkHeb befahren kOnnen, wAhrend ein laagaam ftbrender GMemg
aoboD geftbrdai warden kaan. Dar Begriff daa Laagaamfbbrena lat eben

ein aehr nnbeatinniter nnd Signal 5 wflrde beaaer dbhin erklftrt: die vop-

liegende Streeke beindet deb nicht in einem dem § 1 der Betrieba-

ordnung entspreehandao Znatande. Hieinaob mnls der LokomotiTfthrer

wiaaan, dab er die Streeke oraiebtig zn dnrehfrhren, dafo er die Ge-

aehwiadigkeit nnter die von aeinem Znge gewObnlidi erreiebte zn er-

mftlaigan hat

Wenn aebon bei den Signaleo 5 nnd 6 a, denen in der Signalordnnng

der Begriif dee Langaamfiibreos gegeben iat, dieaer BagriiF nnbeatlmmt

eraehaint, ao kann bei dan ftbrigen Haat- nnd Sebeibenaignalen noch vial

weniger die fiede dsvon sein, dafs aie bezfigHeh der einznhaltenden

Fabrgeaebwindigkeit irgeod wie beatimokte Anordnnog geben kOnnen nnd

zn geben liabeD.

So bedealat daa Vorsignal in der der Haltatellong am Haatrignai

entapreehenden Lege niefat, dafe laageam welter zn ibhran iat, aondern dafa

daa Haapteignal Haltatallnng zeigt Praktlach wird daa zwar in den

melBten FftUen daranf binanakommen, dab derZag seine Fabrgeaebwindig-

keit alabaid ennftbigt, nm am Maataigaal anbalten zn kOnneo; je naob

der Art nnd Sebwere dea Znges, sowie naeh den ftrtliehen yerhftltniaaen

XL a. w., z. B. je naebdem ob die Babn gegen daa Hauptsigaai stark

flllt Oder ansteigt, mob aber die Erm&Tsigiing der Geaebwindlgkelt naeh
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806 Zur deutscheu Sigualordniuiif.

g&D'i auileicn Gesicbtspuiiktea uud auf eine ganz andere Streckenlauge

erfolgen. Jaeger sa^t hierfiber selbst, das Vorsigual hedente. dais binter

dems^^llien ,,voii eiueru durch die r»rtlicben Verhaltiiisse niher be-

stimmteu Fuiikte an iangs^ani weiter zu fahren sei, damit vor eineiD

Mastsigual sichcr angebalten worden kann", eine Erklarung, der inh niich

anschlielsea kaon, wenn nebeo deu Ortlicbeo aucb die Zugverbaltoi^ er-

w&bnt werden and aftatt „laiigsam weiter zu fahren sei, d&mit*^, gesaf^

wird ,fSO laDgsam dafs." Also der Lokomotivlihrer wird dec

Pankt, YOB dem ab er die Gescbvindigkeit seines Zuges ermftTsigt, naeh

eigenem firmeseen bestimmen, das Vorsignal giebt ibn nieht ao, ud m
4eo nieht seltenen FAUeo» wo daa MaatoigBal anf Fabfi geatettt wird,

naehdem der Lokomotivffihrer eoebeii am Vorngnal vorhoigelahreD iit

tritt vnter Umsttaden eine Eimftbigiuig der Fahrgesohwindigkeit tbe^

banpt nidit ein. Das etw^iKO YerJangen, das Vorngnal genan dahia a
stellen, tod wo ab ein langeamerea Fahren nothwendig iet, wftida sith

aber nieht erfiUlen lassea, weil sieh dieser Ponkt nacb den Zng-, Witts-

raogs- n. 8. w. Verhftltniseen von Fall zn Fall ftndert

Be! den Maetsignalen spielt die hinter ihnen anznnehmeade

Fabrgeschwindigkeit selbst fur den Lokomotivffihrer eine noch nBte^

geordnete RoUe und fiir das gesammte Babnbolspersouul, fur deren Dienat

diese Signale doch von nieht minder grofser Bedeatoug sind, wie fur die

Lokoniotix tiihrer, kounut sie iiberbaupt nieht in Betracht Der Lokomotiv-

fubrer riiiiis nach seinem Fahrplau wissen, ob er auf einer Statioo

zu huliLii nder diirohzufabr+^n lial, eiieuso mufs fur jeden Zu^ nmi jeden

Bahnhot tine uenaue Fahrordiiuiiu aufgestellt und dem Loknm(iti\frihrer

bekannt sein: und es ist von der Betriebsverwaltung und den ausfuhreo-

den Organen dafur zu sorgen, dais Fabrplan und Fahrordnung einge-

halten werden. Es werden zwar Abweiehoogeo biervon niemals gaoz zo

ermeiden sein, sie mfiasen aber zu den seltenen Auenabmen gehAna*

und ich wflrde es fftr grands&chlicb falsch halten, die Signalordnuog 80

zn geatalten, dase man mit ihrer Hiife derartige Abweiehnngen, besoadeiB

aolehe, die aieh aof das Anhalten oder Darchfihrea eines Bahnhofos be-

Ziehen, dem LokomotivfBhrer leicht nnd einfaeh anzelgen kOnnte. Zir

Mittheilnng soleher ananahmaweisen Abweiehnngen iat die fOr den regel'

mftCrigen Betriebadienat znr Anwendnng kommende Signalgeboag nieht

da, sondem ea iat beaaer, die Stationabeamten zu zwingen, in soleben

FftUen zn beeoaderen Ma&nahmen greilea zn miiaaen, damit sie deh ihier

grOlseren Verantwortong beim Anordnen von Ansaahmen bewnfot sind nad

solcbe nach MOglicbkeit vermeiden. Wenn Jaeger sagt, ffir den Fiihrer

eines Sehnellzuges sei es um s i uuLhigur, aus den Aiastsigualeu erkeuuen

zu kouueu, ob er eine Statiou mit der volleii Streckengescbwindigkeit
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Znr deaUchen Signalordnang.

dorehfidinn kOmie odor nnvorhergesebenerw^ilie anbtRea mfitse, Je
hiniiger mit den immer Terwiokelter werdendoi Verkehrawhtitniflaeii

du AiihaltoB odsr Nkshtaahalton der Sohntilsllge in denselbeo Sftatkmen

iraehselt*', to i«t dem entgegen n halten, dab ein derartiger Weehsel bei

demtelben Zage — md dM kaan ftr dteM Frag9 alMn mafsgebead

Mm niebt TOkommen mid jedenfUk skbl darcb irgead welelie Bin-

riohtQDgeo erleiohfteti weideo sollte; RilirifllitaDgen, die Milebe Ab-

ir«iohiingiii tod der Regel erleicliteni , begflnetigen die Regellosig-

keh imd danit die Uaeieberbeitw Zadem kana niebt zogegeben

werdeo, dab iwiacben Zdgen, die eine Station im dorcbgehenden

6Jeii dnrdifiibren, nnd solebeB, die in daaeelbe Gleie einMren und danii

balten eoUen — Signal 10, ein Fllgel bezfiglich der Fahrgeschwindig-

keit bei der Vorbeifdiri am Maetsignal ein griinda&tzliober Unterschied

besteben mnfe, denn bei langen BabnbOfen braaeht der demnSebst an-

baHende Zng keiaeswege sehoo am Babnbofeabseblufsmast seioe 6e-

sehwindigkeit zn ermAlsigen, er wtrde aonst nnter Umstftaden den Bahn-

ateig aberbaa]it niebt erreiohen. Aneb bier entsebeiden nnr drtliebe

a. s. w* Verbftltnieee fiber die Geaebwindigkeit der Zfige, nicht grund-

aitdiebe Frageu, die geeignet wlien, einer Signalordnnng ale Stiltze zu

dienen.

Goz andera iat ee aber mit der Ableokang vom dnrehgebenden

Gleie, fiber dieae mfiaeen eowohl der Lokomotivfllbrer, wie die Stationa-

beamten nnterrielrtet aeia and entere la dieier Hinaieht lediglich aaf die

Weicbensiguale verweiaen, fftr das 8tationaper«mal aber womfiglicb be-

eondere Signale einiaftbren, die ftr die Lokomolivflhrer keine Bedeotnng

haben, wire ein sebr dfirftiger Nolbbebelf, and wtlrde an eiaer weHeren

aidit erwinaehten Hiafnng and VervielfMbung von Signaten fflbren,

keiaetwega za eiaer Terein&ebaag,

Der Lokomotifftbrer mala naeh der Ihm bekannten Fabrordnnag

wiaaen, ia welebea fiababcfsgleia ada Zag za fiabren bat» aad ee iat fllr

iba TOB grofaem lateresae, mOglicbat bald and saTerltesig za er-

kmmen, ob er tbataiobfieb in dieaea oder in ein anderea Gleia eiagelaaaen

whd. Die eiaielnea Weieheaaigaale dm* in Betraebt kommenden Fabi^

atnfaen anid aber aaf grOfoera Eatfbraang niebt zaTOfllaaig genng an er-

kmmeii and Toa den nebenliegenden Wmebensignalen za aateneheldea,

mn daillber klare Aaakaaft za gebea, wflbmd die mebrarmigea Maat-

aignale biena voizfiglieb geeigael amd aad sadem aaeb dem Statkma-

peraoaal ala klarea AnakaailaBiittal dienen. Vom Standpankt dee Loko-

amtiTflhrara arad aogar die mebrarmigen Maateignale der Daratdfamg

der teiwbiedenen FabratnlMii darah aogwanate Wegesignale anbedingt

orzaziehea and ieb wOrde ea ftr aebr angebraobt balten, weon anaere
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810 Znr dratsehei SigiMlordiiiinfl:.

SigDftlordniiiig oidit nor sagte: »Wo es ffir nothwendig erachtet wird, dj« Ab-

lenknng der Z4ge Yom darehgebendon Olds doroh Signale an eineiii and

demsBlbeo Signahnute kenntUdi 211 madioii n. i. w/S soadeni diese

Eenntliehmaoliiiiig beatiniiiit rerlangte derart, dafs am BahnhoftabacUab-

mast znm miodeaten znr DatsteUmig kommen mfllate, ob ILberhanpt erne

AblankuDg afcattfiodet oder niebt Kbento wSrde ioh es filr erwfioaeht

balteo, aaoh Bedaif aine nocb grObeTe Zabl als 3 Arma aoaawandaii, am anf

diese Weisa von den Wegesignalen aaeh MOgUolikait befrait za warden,

fiei der Znlaasnng vier^ and fttniiinnigar Maatngnale wflrden die Wege-

aignale wobl in entbebren eein and dem Uebelstande, dab die Zahl der

anf Fabrfc gesteliten Anne and noeh mebr der griinea Liebter am so

aebwerer an erfiusen ist, je zahlrdeher die Zabl der Aime (Liebter) iot,

wOrde wohl dareb entsprechende Vergraberang dee Annabetandee ab-

geholfen warden kOnnen.

Aber niebt nnr die von Jaeger aeinen Vorsebiigen gegebene Geeammt-

grandlage» eondeni aneb Tereobiedene Binzelanefllbrangen laaeen eieb

anfeebten.

So ist die anf den Seiten 1091—1008 gegebene Bintbeilnng der deal-

aehen Signale nnd deran GleieheteUnng naeb Mafogabe der an Grande go-

legten Gesehwindigkeit nicht zntreffend. Ss wird z. B. dort daa Signal 13

— voile made Scbeiba, grfinee Licbt, am Voreignal dem Znge zagekehrt—
zn den Signalen geracbnet, die „Halt vor dem Signal** bedenteo, femer

aind die Signale 6 a — made grilne Laa§[eamfalirachdbe —, 8 nnd 11 —
freie Fabrt am Hastsignal anf ainen oder zwei Anne — als fir daa

LokomotivfObrer gleichwertbig bezeicbnet, wdl rie simmtliob Mfireie Fabrt

mit geminderter Gesehwindigkeit** bedentetan. Das Signal 13 bedeatst

aber niemalaHalt an dem eigenen Signal, aondem nnr, dab am folgenden

Signal voransaicbtlioh gebalteo warden mab, es wQrde daber elier in

die Elasse B Jaeger^a gebAren, als in Klaasa A. Und die Signale 5a» 8

and 11 nntersebeiden sieb aneh bezdglieb der Fahrgesehwindigkeit weaentr

liefa von einander, wle sebon ansgaffthrt wnrde. Bs kann anch niebt zn*

gegeben werden, dab die genannten Yoraeblige geeignet aind, eine Vec^

einibcbnng dar Signalordnnng berbeizafllhran, im Gegentbeil w&rde dnreh

Einfthmng beaonderer Signale, dnreh die dem Stationspersonal die dem

Znge geOffiiete Fahratraba kenntlieh gemaeht wfirde, die jetzige verhftlt-

nibmftbiga Einfaehheit der Signalgabong verloren geben. Denn ea iat

doeb gewib einfaeher, aowohl dem Lokomotiv- wie dem Statioaaperaonal

mit denselben Signalen aaznzeigen, ob der Zng im dnrebgabeaden Gleia

bleiben oder in dn Nebenglela abzweigan soil, worana der Lokomotiv-

fflhrer anch daa Nftthige filr die Znggasehwindlgkeit entnebmen kann, als

dem Lokomotivfllhrer zwei veraehiedene Signale zn zeigen, je naahdam er

Digitized by Google



Zur deatschen Signalordnung. 811

im selben Gleis dorchzafahran oder aazoh&ltdii hat, dag letitore Sigoal

aber aaeb fttr die Abzweigung anzawenden and endUeh ftr das Stations-

personal die einznachlagenden Fahrstrafsen dmreh beaondere Signale zn

keonzeiebnen. Anf die Anwendang dieser besonderen Signale vtlrde aber

bei Annahme der Jaeger'eehen Yorscblftge flir die Mastsignale anf grofisen

BahnhSfen mlt sebwierigen Verh&Itnissen im Interesae der Betriebsaicher-

heit and rascber Erledigung dee Zog- and RangirdienateB keineewegs

irerzicbtet warden kOnnen.

Endiich iet an den Jaeger^schen Vorschlftgen noeh auszaeetzen, dafo

darch sie weifeee Licht wieder als Signalfarbe eingefOhrt wQrde, weil er

4rei Farben mit Fernwirkung brancht and als sokiie nor roth, grftn

and weifs in Betracht kommen kOnnen. Weife ist aber als Signallisrbef

beeonders als Erlaabnifs fur onbebinderte Fahrt an Signalmasten, die in

geschlossenen Zastande Halt gebieten, nngeeignet, weil es jedes andere

Signallicht llberloacbtet and weil za leicbt aof oder aufserbalb der Babn

atebende gewShnliche weilse Lichter fUr ein Signallicbt gehalten werden

kOnnen. Wenn man aach zugebeu will, dafs sich darch sorgf&Itige Ban-

art der Latemen and Auswabl der Olftser die Oefabren des HeransMens

oder Braches von Signalglasern vermindem lessen, vollst&ndig zn ver-

bllten werden sie aber wohl nie sein and die Gefahr, dafs z. B. eio ia

der N&he eines Signallichtes stehendes weilses Licht fQr jenes genommen

wird, wenn vielleicht das SignaUicht erloschen ist, oder dafs ein derartiges

'vielleicht plotzlich aaftretendes Licht aach das rothe Signallicbt fiberleaeh-

tet, ist niemals aasgeschlossen. Vielleicht die grO&te Errongenscbaft

anserer Signalordnang von 1892 ist die, dafs das weilse Signal als Fahrt-

^rlaabnifs an den Mastsignalen beseitigt wards and dessen Wiederein-

ffibmng w&re sehr zu bedaaem. Im Gegentbeil ist dahin zn streben, den

4}ebraach dieser Farbe aadi bei den Stocksoheiben und Vorsignalen,

Signal 5 a und 14, los za werden, aach bei diesen Signalen grftn als an-

behinderte Fahrerlaabnife einzufObren and far die Aafforderang zar Voi^

sicht and die Mittheilang, dafs das Uanptsignal „Halt'' zeigt, eine dritte

^gnalfarbe anzawenden. Da bei dtesen Signalen eine irgend erhebliche

Jemwirkang entbehrlich ist, wfirden aach Farben zul&ssig sein, die be-

zflglich des Darchlassens der Licbtstrahlen za wfinsehen fibrig lassen and

4ie daher zu Signalen, die anf eine gewisse Entfemnng sicbtbar sein

mfissen, anbraaehbar sind. Welcbe Farbe bierza am geeignetsten Mst,

kaim nur (lurch Versuch festge.stellt werden, es w&re aber dringend za

wunschen, dais die Eiseubahnverwaltuugen mit solchen Versucheo vorgingen.
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Ilttber Sdirankenbadieiiiiiig diircli Fraiien.

Dw erate Sahspolizeiregtoineiit det nmwrtaadeiieB deaftselifii Reiehos

braehte a. A. anoh is | 5 die neve BMtimnmDK: »Der Selmnkendieinft

kann, weon er von dem 0ieii»t der OMtllberwaoliiiDg getraaiit iat, aaek

weiUieben PemxieD anvertnmt werden.**

Der GrandgedaDke dieaer Bestimninng war olfenbar daria sa auohea,

die wiehtigere, eioe eingekeade, saehlicbe Keaotnift des Gldses, aowie eia

fachmftBDisehee Urtfaal Hber deseea BetrielMtiofaerheit erbeiaeheade Thitif^

keit dem Babawflrter Tonmbebflltea, wihrend die eia geringeres Mab Yoa

Saebkeantalfs erforderadea Haadldetaageii bei der Bedieaang der Sefaraakeo

recbt wobl weiblicbea Pereeaea oboe Ueberaaatrengang flberfaagea werdfa

kooate. Hit der Treonong dieeer beidea e^er Yereiotea Dieattiweige

war anob die HOgliebkeit gegebeo, die GieiteaberwaebaasBbeiirke der

Babawftrter voa i—1,6 km aaf d--4 km za YeigrOfeera aad soiait, bei

glriebzeitiger besaerer Bedienung der Wegeeehraakea, erkebiiebe Brepar-

aiaee emtretea za lassea.

Dieee Treoaaag dee Sebraakeadienetes voat Gleiwflberwaebungsdieasle

war anf Streckeo mit iebbaltem Verkehr ohaebia aebea mefarfkeb erforder-

licb gewordea, da aar dadareh erreicbt warden koaate, die Wegeftberg&nge

— diese grOlateo Ge&brpaakte eiaer Bisenbaha — etete bewaebt za

baltea, wflhread aadererseits der BabawArter, aabekllmaiert am den Gaag

der Zfige, aeioe Strecke regelaift&ig aad eiagebead aateraaebea, eieb

aaterwegs aaeb Bedarf Iftager aaibaltea aad aomit die Pfliehtea gewtaaea-

haft erfftUea kaaa, welehe die Fftraorge ftr die Sieherbeit dea Betriebea

erheieehea. Letzterea war ibm aiebt mOglicb, so laage er aa£Mr adaer,

weaa aaeb aar 11300—lliOO m langen Streeke die anf dieaer beSadficbaa

Ueberwege (Zag- aad Haadaebraaken) za bediaaea batte, da er, an dea

Leaf der Zuge gebanden, ateta reebtzeitig tot ibrer Anknafk wieder aaf

aeioem Peaten aaweaead aeia malale. Aaf Streekea mft attrkerem Yer-

kebr, aowie bei Verapfttaagea yea Zugeu war ea deabalb dem BalmwArter

oft nioht mOglieb, ia dan verbleibeadea Zagpaaaea aeine Strecke za be-

geben; andereraeita war er aaeb vielfacb gezwungen, an dem WegeSber-
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gauge Ifinger zn ?erweileD, am die doreli Zllge eignalieirten, oft erat nadi

Uageier Zeit eintreifeiideii Sonderzfige Oder Masehioen abznwarten. So

kam M, dale der W&rter die Begehimg, sowie Ueber^aebung seiner Strecke

irielfaeh TemaeUfiasigte.

Wenn Jiieria darch die Trennnag der beiden Dieastzwelge ia

Sebraakendieaet and fiahafiberwachnagadienst Waadel gesehaffea varde,

so lagen aadererseite keiae Bedeaken vor, mii dem Sehrankendienst nocb

eiaige aadere DieasUeiatangea zu verbiadea, die von der Schraakeawacbe

ohne Ueberasatreagang reeht gat mit benirkt werdea konnteo, znmal das

allgemeine Betriebainteresee darauf hiawiea. Es batten deebalb anch die

la PreoTsen liegeaden Babaea, die bald nack Brlala dea neaen Baha-

polizeireglemeats dieie Treaaaag darebffibrteDi — wobl aach im Hinblick

mf die in Oesterreiob and in Sftddeataeblaad gemacbten gnnstigsm Er^

fabroagen — die Sabrankenwaebeo, and zwar aieht aar die daza Tor^

weadetea Mfaiaer, sondem aneb die FraneBi mit den aOtbigen Signai-

mittela aoagerflstet nad aie angewiesea, erforderliebenfiidles dem Zage

damit Laagaamiabr- and Haltsigaale an geben. Ia demselb'en Siaae Ter-

fhbren aneb die prenbiBoken StaataeiseababnTerwaltnngeo, denen dnrcb

MinisterialeriaaBe vom 14 Oktober 1878 and Tom 29. Januar 1895 bierftber

IBr dereo ganzen Bereicb geltende Beatimmangen gegebea warden. Ihmacb

warden die Frauen oait Signaliabae, Haadlateme and den znm Beinigen

der Ueberwege erforderBcben ZnbebOratAcken aoageriiatet, each wird von

ibnen Terlangt, daaa aie nickt nnr die Beatimmangen fiber das Oefihen

nnd SeUielaen der Sebraaken, aoadera aacb die Lftateaignale, die Signale

dea Streckenperaonala, die Zagaigaale nnd die ^gnale mit der Dampf-

pfeifa keanen, aie Hberbaapt mit allea beim Scbraakeadieast vorkommen-

dan Voraebriftea der Sigaalordnang nebst Aaaffihrnngsbeatimmangen,

aowie den Mittebi bekannt sein aollen, dnrcb die ein Zng 7on einer

Gefabr nnterriehtet warden kaan. Aneb iat die Sebraakeawacbe Ter-

pflicbtet, beim Eintritt einea Fabrtbindemisaes dem Zage das Haltaigaal

an geben. —
In den BabnpolizeidioiBt bat aie insofem einzagreifea, ala aie Yer-

atdrae gegen die Betriebaordaang n. a. w. dem Babnwarter baldm5gliehat

zu melden bat; aneb aoU aie Torkommeadenfidlea vor Znwiderbaadlaagen

wamen.

Hit der BrfOUang dieaer Obliegenheiten iat dem weiblicben Personal

keineawega zaviel zagemntket, dean weder erfordert dieae Tbftttgkelt irgend

irelche liber die Krifte der Fraa binaaagehende kOiperlicbe Anstreagang,

noeb kaan man Bedeaken kegea, dafo ikre geiatigea Ffibigkeiten dafOr

nicbt anareieben wilrdea. Han kann aogar vieUeieht nocb etwaa veiter

geben nnd der Fran, die zam Beinigen der von ibr bedieatea Ueberwege
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den iuiierhalli dieser liegenden Tlieil der Strecke tSplich dooh eiii- l)is zwei-

roal begeheii iimfs. aueh noch aufgeben. auf St'hienenhriu'he uiid soiistige

Schaden am (ilei.se ein wuchsames Auge zu haben, auch bei Hocbwas.ser

und anderen aufsersewdhnlichen NaturereiVnisscn Aeht zu p^ebeii, uni bei

drohender (lefahr das Glefs abzusperreii und, wenn mdglich, durch

Fernsprecher oder Telegraph den benachbarten Stationen Melduog zu

macbeu.

Schreiber dieser Zeilen hat bereits in den Jahren 1873/74 auf der

Streokf Liibbenau— (idrlitz die Trennung des Schrankendienstes vom

Gleiseuberwachuiif^sdienste in diesem Siune eingeffihrt und heute, nacb

fast 23 Jabren, besteht diese Einrichtung im allgemeinen noch in der

fruberen Weise. Unter den daselbst zur Zeit beschaftigten 98 Scbranken-

wSrterinnen, die auch reirplmSfsig mit zum Nacbtdieust herangezogen

werden, befindet sicb noch eine aus dem Jabre 1873, drci aus dem Jabre

1876 und 6 von 1878, ein Beweis dafur, dafs die Frauen diesen Dienst

nicht nur gut leisten k5nnen, sondern dais sie auch den geatellten Forde-

rungen gerecht werden. Mit Eroffnung der Strecke GOrlitz—Zittau im

Juhre 1876 wurde auch bier dieselbe Einrichtung getroffen und bier ist

ein Fall zu erwabnen, der besonders lebrreicb die Brauchbarkeit der Frau

fiir den Schrankendienst dartbut. An einem schr lebhaften Chausseeuber-

gange waren anf^nglicb, des vielen Wagenverkebrs wegen, Manner einge-

stellt worden, die Jedoch bald zu Klagen Veranlassung gaben und zwar

nicht nur der Schrankenbedienung wegen, sondern auch in ihrem Benehmen

den Fubrleuten gegenuber, bis sicb zwei zungengewandte Frauen fanden,

die den Poaten ubernahmen und die daun sehr bald verstanden, sicb bei

den Fubrleuten Respekt zu verscbaffeu. Bei der SchraukenbedieDnDg

waren sie aufmerksamer und zuverl&ssiger, als die Manner.

Gerade im Bezug auf die Wacbsamkeit ist die Frau dem Manne

weHentlich uberlegen, was wold haupts&chiich daher kommen mag, dal't»

die Frau nie unth^tig dasitzt, sondern sicb stets mit Handarbeit, set 68

Stricken, Naben, Spulen, Flecbten oder in anderer Weise, bescbaftigt und

dabei immer wach bleibt, w^hrend der Mann — sofern es nicht gelingt,

einon fleifsigt n Schuster oder Schneider zu erlangen — meist unth£ltig

dasitzt, bOcbstens liest, raucbt, sehr leieht zur Flasobe greift nod daan

Datflrlicb unacbtsain und unzuverlUssig wird.

Es ist mir nicht erinnerlich, dafs ich in der langen Zeit auch nur

einmal eine Frau wegen einer Veruachlassigung im Dienst h&tte be-

strafen raussen, wabrend dieses bei den Mannern, haupts&cblich denen in

jfingernn Jahren, hiiufiger vorzukommen pflegte. Dagegen sind altere,

invalide Bahnarbeiter, G<J Jahr alt und daruber, wieder wacbsam und zu-

verJftsaig. >iicht za empfehleo ist die £iiinchtaog, die Franen nor Tagea*
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Ueber dchrankenbedieDaag dorch Fraoen. 815

dienst thiin zu laasen nod znm Naditd!«ii8t Hftoner zn verwenden, da

letztore meistens bei Tage noch auderweit arbeiten and deshalb beim

nftebtHehen Schrankendienst sehlaMchtig und nmnverUtosig sind. Beaser

ist es, die Frauen regelm&fsig mit zum Nacbtdienst henuiziizlebeii» waa

keioarlei Bedenken bat, weoD man nvr Sltere Frauen nnd womOg^eh

aolehe aaswflhlt, deren Hftnner oder Terwandte anf der betrefienden Streeke

aogestellt sind oder in Arbeit stahen. An weitentlegenen Poaten in dasamen

Waldbezirken darf man jedoch Franen nicht einBtelleo; dort empiielilt es

aicb, am Tagc, wie bei Naebt, anMeblietUieh Hftnner zn verwenden.

Hierbei will ich niobt nnerwftbnt lassen, dafs die erstmalige Kin-

stoilnng von Franen anf Streeken, die bia dahin nnr dnreh MSaier be-

aetzt waren, mit mancherlei 8cbwlerigkeiten Terknflpft zn sein pflegt.

Vielfacb sind die Babnmdster dieaer nenen EInricbtnng abbold, banpt-

a&cblicb baben die ftlteren Babnmeieten die ana Hilitftranwftrtem bervor-

gegangen eind, eine starke Abneigang gegen die Franen, da aie es mit

ibren soldatieeben Anechannngen aiebt vereinbar finden, eine Fran Posten

atehen zn sehen nnd sei es aueb nnr als Sehrankenposten. Noch gi ofser

aber ist der Widerstand, den man bei den Babawftrtem nnd Strecken-

arbeitem selbet findet^ indem dieee ffircbten, daCs in den Franen ibnen

«ioe arge Konknrrenz erwftchst, die ihre eigene Steliong geftbrdet Ba

bleiboi daher anftnglicb keine Mittel nnversncht, am die Franen abzn-

acbrecken nnd ibnen den Dienst zn verleiden, and daher mag ea auch

wohl kommen, dafs anf manchen Eisenbahnstreckeo Fraaw im Schianken-

dienst seither nieht verwendet sind. £s bedarf deshalb anf&nglich mmst

«ine8 b&nfigeren nnd euergischen Eingreifens, am einerseits den Wider-

stand der W&rter and Arbeiter zn beugen and andererseits die Franen

zn bewegeO) den Dienst, sei es auch uur versucbsweisef uberhaapt erst

einmal anzntreten. Gelingt dieses, nnd ist die erste Zahlperiode gluck-

lich verlaufen, so pflegt naob Empfang des ersteu Geldes der Math bei

den Franen sich rascb einzufinden, nnd die veitere Einfiilirang volizieht

sicb daim ohne Schwierigkeit. Spftter finden sicb moistens mehr Franen

an, als man nOthig hat.

Die Ersparnifs. die man dnrch Trennung des Schrankendienstes von

der Gleiseflberwachung unter glcichzeitiger Verwendung von Franen er-

zielen kann, ist in deu meisten Fallen sehr bedeutend; sie kaon bei einer

Aasdehnang der Bahnw&rterbezirke auf 4 km Lange auf Streeken mit

durchgehendem Tag- und Nacbtdienst 600—700 m fur das km jahrlich

betragen, ein, angesichts der dadurch gleiehzeitig erzielten grOfseren

Betriebssicherheit, gewils bedeutender Erfolg.

So ran im Februar 1897. Sdiubert.

66*
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Die Eisenbahnen in D&nemark

im Jahre 189ft/d6.>)

Neu eroffnet wurde im Betriebsjahr 1895/96 nur eitie 10,17 km laDge

Strecke der Phvatbabn Veiie—Give in J&tland, sodafs die* (reaainmtl&oge

dor d&DiBehen fiisenbalmen, die am 81. Hftrx 1895 2 220 km betrng, tmk

am 31. Mftrz 1896 anf 2280 km erhOhte.

Davou waren:

Staatsbahnen in Staatsbetrieb * .... 1 697 km

PriTatbahnen „ ^ .... 47 ,

Staatsbahnen . Privatbetrieb .... 29 „

Privatbabnen « « • . . . 457 ,

im ganzeii 2280 km.

Vou der GesammU&nge sind 55 km StaaUbahnstrecken zweigleisig.

I. Staatsbahnen.
1. Anidelmiiiis.

Im Staatsbetrieb befanden sich am 31. M&rz 1895 nach dem vor-

stehenden ebenso wie im Voijahre 1 744 km Eisenbahn. Werden die nar

bei SperruDg der Schiflfahrt auf dem grofsen Belt benatzten Streckeo

KorsOr^UalskoT und Nyborg—Slipsbavn mit zusammen 13 km, die

als gewOhnlieh oieht in Betrieb beiindlich Mr die Statistik nicht nit*

berechnet werden, in Abzng gebracht^ ao ergiebt sich die Betriebelfiog^

der dftoischen Staatebahnen am 81. U&rz 1896 zn 1781 km.

Vergl. die frttheran Aafaltae liber die dttnisehen Biflenbehnen im Anbif 18W

8. 763 ff., 1896 8. 1089 1884 8. 648 188B 8. 884 ft Dem letiterei itt elit

Uebeni«hlek«rte der dinlechen Sieeabaluiea beigeltlgt
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2. B«trl6bimitt6l d«r Stealsbafaieii niul derea Leiatmigttn.

Begtaud am 31. M&rz:

Lokomotiven

daranter ftlr Yeiwshiebedienst vnd

VerwendoDg anf Nebenbahnen . .

Tender

PeFsonenwagen

Zahl der Sitzplfttze in den Peraonenwagen

Post- ond 6ep&ckwagen ......
Gttor- imd YiebwageD

davon bedeckte

,1 00606

Die Gepfick-, Gfiter- und Vieliwagen batten

znaammen Tragkraft .... Ztr.

Fftr den SGbifiahrt8betri6b uad di6 Pfthr-

aDlagon waren vorh8nd6n:

S6biff6

Fftbrboote

Diese Fahrzeu^e batten zosammen

Tragf&bigkeit t

1886 1886

294 806

66 68

239 245

821 825

86179 85810

otto 267

4320 4666

2047 2167

2278 2396

778 950

11

14

6 421

LeiBtungeD d6r B6tri6b8mitt6l.

Die Lokomotiven baben geleistet:

vor Zttgen km
ira VorspamidieDst ..... ,

io Le6rfoliit6D ,

b6im Pahm von GleisbdttaDgs-

materiai „

znsammen km

im Darchschnitt hat jede Loko-

motive znruckgelegt .... „

880190

11

15

5532

1!"

1

1894/95 1895/96

\ 7424268

892619

115607

7689517

462826

94994

65822 ^465

7906211 8909792

i

' 83168 33862
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Mit jedem Nutzkm wurdeu durcbgchnittl. imidb 1896/%

befOrdert:

4,550 ' 4,6S<^

Postwa^en U,03o

Guterwcii(en und zur GiiterbefOrderuug i

8,915

zasammen Wagen 18,772 14,130

Belastaog der Wagen:
11

Dnrchsebn. Zahl der Personen in 1 Zug
j

45,9 46,1

n n r> n 1 WagCH ' 9,9 9,8

Voii deu Pliitzeii in deu Per:>oueuwagen

WBrBu tlurCIISvDIIIVlillvD OVSWKii %
:

22,4 22,9

Durch.'schnittl. Gewicht der gegen
tiFraehtberechnnng befilrderten

Iruter: \

2_ 1 Twmrr
bcr. 410,9 429,G

1 T¥T .

9

Dnrchsebxi. Aosmttsnng der Trag-
1

Kraft aer uuterwagen . . . /«
9R a3n>,D 27,5

An n agenkai wnrden ani den otaat8>
1

bahneo geleietet:

tlT km 1
97427834 102790926

4 818630 4 690 lyo

zneammen geleistet mit der

Zogkraft der eigenen Bahnen , 102246364 106481106

Aof fremden fiabnen warden von

den Staatabahnwagen geleietet ', 7734380 6237012

0ie auf den Staatsbabnen geleisteten
1

Wagenkm vertheilen sich wie

folgt aof die einzeJnen Wagen-
gattungen:

km . 33 778810 ye o'io 269

9 3 977 726 4049 346

Guterwagen und zur GtlterbefOr-
1

derang beuutzte Kieewagen . » 644b-9c28 68564599

zusammeii
1)

iu2 246 364
1

108 654 214

Die Leistnngen der Betriebsmittel

Yoijabr eehr weeentlieh erbdbt

baben siefa hiemacb gegen das
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3. Yerkehr.

1894/95 1895/96

Zahl der hef5rderten Reisenden ....
^ durchfahrenen Personeukm . .

Darchschn. L&uge der von 1 Reisenden

durchfahreneo Streeke ... km

Von je 1000 Reisenden benutzten:

die I. a. U. Wagenklasse

TIT. ,

Gewicbt der bcfOrderten Guter ein-

seklielsl. des Viehes .... t

Mitilere Befftrderaiigsstrecke einer

Tonne 6nt . km

Zahl der gefahrenen Tonnenkm ....
Die wichtigtsteD auf der Eiseobalm befOr-

derten GGter waren:

11740 844

336239 996

28,64

133

867

12839839

367 U94 656

28,60

134

1958471 [ 2241843

78,96

154625426

77,09

172885696

Kornwaaren, Mehl u. s. w, .Mill.Ztr. 6,9 7,0

8teiiik()hlen u. s. w
1) 4,9

Ziegel uud Kaikbrennerei-

n tt 3,6 4,9

n n 8,6 3,7

fiaaholz and sonstige Wald-

« 8,0 3,8

1,1 1,1

Erd- nnd Steinartoi .... « 1,1 1,8

1,1 1,4

Fleisch und Speck ....
91 n 1,1

'

1,5

Metalle und MetaUwaaren . . n « 1,1 M
n »» 1,1 1,1

Milch
It *»

j

0,76 0,76

Oel « n ' 0,78 0,80

0,8S 0,41
1

0,31 f 0,39

Heu und Stroh
1

n 0,21 0,y3

n » i 0,18 0,21

ft * 0,12 0,12

n J 0.07
1

0»08
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Sowobl der Personen- ala der Gftterverkehr hat hiernaeli im Batriebs-

jahr 1885/96 gegan das Yoijabr sehr batriUsfatlich zogenomineii. Die Zahl

dar befOrdarten Baisendan ist nm . nind 1 100000, dia der dnrehMraaaD

Parsonaiildlomater am mabr ale 80 MfllioneD, die Tonnanzahl daa beftr-

dertan Gates am nabaza 80 000 1 and dia der gdeiatetaa Tomienicilomater

am mebr als 18 Millionen gestiegeo.

Von den vorhezeichneten Giiterarteu sind im Betricbsjahre 1895 96

im Wechselverkehr der Stationen der danischen Staatsbahnen unter einander

etwa 30 Mill. Ztr. (gegen 26,1 im Vorjahr) befordert worden, im Ver-

kehr der StaatsbaliDen mit dftnischen Privalbalinen etwa 1,3 Mill. Ztr.

(gegen lj> im Vorjahr) und im Verkelir der Staatsbahnen mit dem Aus-

laud etwa 1.; Mill. Ztr. (gegen 3,5 im Vorjahr).

Im Giiteraustauseh mit dem Ansland betrugen die nach Danemark

eincff^ffihrten Cntor in 1895/96 etwa 2,7 Mill. Ztr. (gegen 2,1 im Vorjahr)

im i (lic von Uimemark aasgefahrten Guter etwa 1,6 Kill. Ztr. (gegen 1.3

im Vorjahr).

Die grOfsten Heogeii wardao von folgandeo GQtem eiogal&brt:

von deutschen Stationen fiber Vamdrup:

etwa 640 000 Ztr. Metaile una Metallwaaren (450rX)0 in 1894 96)

„ 22Q(D0 „ Landt^rzeu-nisse . . . . (226 000 „ 1894/96)

„ 193 000 „ Steinkohieu (164000, 1894/95)

CD Helslngborg oad anderen scbwediscben and norwegischan Sta-

tionen tiber Helsingborg:

etwa 915000 Ztr. Holz and sonstige Wald-

erzeugnissa (680000 » 1894/95)

„ 120000 , Ziagal a. Kallcwerkserzeitg-

nisse (85000, 1894 96)

„ 82000 „ Hetalle and Metallwaaren ( 70000^ 1894/95).

Von den ausgefuhrten sind die betrfiehtiichsten:

nach England fiber Bsbjerg:

etwa 990000 Ztr. Fleisch and Speck . . . (6aOO0Oin 1894/95}

« 230000 „ Batter. ...... . (260000 „ 1894/95)

nach deut,<ichen Stationen iiber Vamdrup;

etwa S6000 Ztr. i<i8clie (110 000 iu 1894/95).

An Darcbgangsgfltern warden — einscblielalieb fon and naeb

Helsingborg und HalmO — in 1895/96 etwa 160000 Ztr. beibrdert gegen

125000 im Voijabr. Davon waren etwa 4300O Ztr. Hetalle and Matall-

Digitized by Google



Die Sii«lHain«i ia Dinmntk im Jalire 1806/86 821

waaren, welche von deutschen narh sphwedischeii unci uorwegischen Sta-

tionen gingen (in 1894/96 etwa 46000 Ztr.), ferner etwa 30000 Ztr. Holz

Qnd sonstige Walderzengnisse voD schwedischen and norwegischen Stationen

nach daniscben Privatbahnen nnd deutschen Stationen (20000 in 1894/95)

and etwa 21000 Ztr. Fische von schwediscben nnd norwegiseheii nach

dABteeheo Station«n (13000 in 1894/95).

4. FlnuBtelle Ergeludise

rdnidiliafilleh dei Betriabat dar Fihraa ud der Dampftdiilbliit).

A* Einnalime:

imm
I

1896/96

K r 0 u e n

Pcmonenbefftrdening einsehl Bolsegepftck !' 9820a^,84 ' 10074721,46

Gfiter- und Viehbeforderung

zQMmmen aasPeYsonen-iLGftterTerkehr

Fostbefdrderong

Teradiiedene and amftllige Smnahmen:

Miethsertrage

Warteaaalkarten

TelegrammbefOrdenmg

Vergutang fflr Ifitbenntznng yon

Staatsbahnhofen seitens Privatbahnen, i

des Staatsbabnhafeiis bei Masnedsund |:

aeitens PrivatperM>nen. Erlds ans

dem Verkauf tou Altmaterialien,

Wagenmiethe, Zinsen n. a. w. . . .

8 436 bd7,m i 9 242 449,57

17666991,82

657 371,86

104 391,35

25484,36

15864,58

19817171,03

677844,82

103 863,15

26885,06

16857^

168865,96 1 163748,71

GaaammteinDahme
|

18622969,os i 20305370,86

Hiena treten die Abzflge zn Gnnateii der
'

Pensioiiskasse in Gemafsheit des 6e-
I

seizes von I 12. April 1892 (vergl.
I'

214304,79 222 149,81

ZQsammen
^

18 837 273,81 20527520,19

Die Einnahme ans dem Personen- nnd Gtiterverkehr ist hiernaeh i

Jahre 1895/96 gegen das Voijahr betrftchtlich gestaegen.
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n. Private
Wesentlichste Ergebnisse dan Betriebes der

Aof 1

Lfd.
PriTAtei8eiib»liii«ii

Liinge E i n n ah m e

No.
1894 95 1896/96

km K r 0 u e a

1 88S7 1 40M

2 19,73 a 70O oUlO

8 65,00 b obU

4 7717 7988

6 S7iM 4006 4460

6 46,M 9468 10115

7 Veile-Gire .... {\ n 1895/96

19,V6
\ 2878 2594

Q 9848 9sn

9 28,00 9988 960O

10 36,33 3 713

11 1977 2288

IS 8181 8899

18 89,i9 148S 1666

in 18M/85 4i6,u

]t 1898/96 466,n

14 StMtsbahii Binge—Fsftborg i» 6e«

tiiebe der Sttdfiinenschai B«bn*) . 89^17 8M8 8689

Hei der Ostseeliindischen, der Laaland- und der Miiribo—Baudhoitneiaenbahn

sich hiernach bei dieseu B Babnen auf die Jahre lbl)4 und 1895, bei den iibrigea

>0 Die Ergebniase der verpachteten StaaUbnknetreoke EinKe—Faaborg sind bei
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b a h tt e n,

Ptivatbahneii saeh dor amtUchen Statistik.

kv B«bBl^Dge kam
j
Von dor Sinatbitto eiitsprangeii aiu den

A u s g a t) e Ueberscbufs Persoueuverkehr
Oiiteryerkehr einschl.

Beisegepftok n. Vieh

1894/95 1895;9ti 1894/96 1896/96 1894/95 1895/90 1894/96 1895/96

K r 0 a e n X r 0 n e Q A r 0 n e n K r 0 n e n

9999 8086 898 966 i 1617 1601

1

9049 ' 9148

2214 2385 536 680 1116 1293 14^5 1618

6005 6180 1564 ' 1505 9618 i 9714 8866
1

8694

8989 9967 4498 1 4955 1167 1109 A049 5008

2259 2564 1 750 1 Oi>6 2 434 1 604 1 71*9

5320 5632 4149 4488 5003 6390 4094
1

4313

1768 1670 600 994 1558 1007 768 ' 915

2106 1933 249

480

638 1307 1439 887 801

1998 OMAD8066 588 laCfO 1871 1086 1161

9888 9866 1461 1790 1988 9107 1468 1757

1B13 1737 165 501 1 mi 1 120 873 1074

2688 9504 48S 799 1406 1575 1489 1489

1000 1008 489 666 799 770 687 756

9977

1

1

k

8046 571 648

1

1

i

9059

1

1

i

9188 1384

1

1446

flUlt das Rechnanggjabr mil dem Kalenderjahr zaaammen Die Angaben beziehen

fiakcen anf die Rechnnng-sjabre rom l. April 1804 ud 1885 bia 81. Mirs 1885 and 1886.

dm Staatubalmen nicht berttcksicktigt.
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Die Eiae&bahnea in DHaemark im Jahre 1896/06.

K AuBgabe:

1884/96 1896/96

Kronen

I

Die gesammte Betriebsausgabe bat be- ' ^

tragen < 149339(^^1
,
15d2&91M

C. Ueberscbafs: 39(^370,00
j

6201604,40

Das finanzielle ErgebniUs des Betriebes ist im Jabre 1895/96 hieroach

eiu sebr g^Dstiges gewesen.

&. Unail€.

mm
1. Beittnde wwdan:

•bne eigene Sehiild bel 0nflUlen wllirend

der Bew^jimg der ZUge

Infolge dgener UnToniehtigkeit ....
2. Eisenbabnbeamte und Arbeiter:

a) beim eigentlichen Betriebe:

ohne eigene Schnld bei Unfallen w^hrend

der BeweiBfnng der Zti^je

infolge Unvorsicbtigkeit beim Besteigen

Oder Verlassen der ZOge

beim Bangiren

infolge UnToniehtigkeit beim Betreten

der Oleitt

infolge iOMtiger Unroniditjgkeit im

Dienete

b; bei Arbeiten aafserhalb des eigentlicben

Bahnbetriebes

8- Sonatige Personen:

bei Arbeiten auf BahnbOfen

ohne ei^ene Schuld infolge ron Zngtin-

ftlllen, niangelbiifter Bewachung ?on

TTebergiinf^en n « w i

bei absichtlicbeiii oder nnacbtsamen Aof* j

eutbalt auf dem Bahul^drper
,

I

_

—

n—_

—

.—^— -

i' getOdtet verletzt getOdtet, verieUt

1

1 —
'

WW

2

4 • 1

1

5

1

1

8 8 4

8 18

6

IB

I

2 18

2

1

18 8

62 17 66
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Kleinero Mittbeilungen.

Ueber die Tliati^?k<nt dvv kuni^lidieii torlinischeii Vemichs-
anstiiltiMi zti Berlin im Etiitsjiilii'e % entnehEQen wir den Mit-

theiluntfen dieser ADStalten folgende Aug ih n:

Am 1. April 1896 ist die ehemalige Prutung^islation fur Baumateria-

lieii als Abtheilang fur BauraaterialprutuDg an die mechanisrh tcfhnische

Versuchsanstalt angegliedert worden nnd daroit eine erhebliciie Vei iiiehrung

der Arbeit einEretreten. In der Abtheilung fur Metal Iprufuug warden ins-

gesaramt 227 Antiage, von denen 37 auf Behorden tind 190 auf Privat-

personen entfallen, eriedigt and 3 Gutacliten abgegeben. Die Antrag©

nmfafsten 2 932 Versache, darunter 1070 Zugversuche, 244 Druck-

und Knickversnche, 62 Liegeversuche, 48 Versnche anf Vcrdrehen,

232 Schhigversuche, 380 Kalt- and Warmbiegeproben, 162 Schmiedeprohen

mit Stahl und Eisen. Eine Erweiterung nicht am de.s Arbeitsgebietes

der Abtheilung, sondern des MafonHlprufungswesens iiberhaupt brachte

der Anftrag einer Eiseiilialmdiieklion, zwei Sorton Kies und Stciiisi hlag

daraufhiu zu untersuchen, welche der drei Steinsorten sicb am besten

zur Verwendung als Stopfmaterial beim Eisenbahnbau eignete; es ergab

sich dentHch ein verschiedenartijjes Verhalten der antersuchten Materialien,

do< b l^t von der Verotyentiicbung des Ergobnisses vorlnufig Abstand

geuommen worden. Die Daaerversache mit EitieubahnmateriaUen wurdeo

fortgeset/t.

Die Abtheilung ffir Banmaterialpriifiint; br-ai heitote 341 Antrftge mit

14334 Versuchen: davon eiittielen 81 Antrage aul Behdrden, 260 auf Private.

In der Abtheilung fur Papierpriifung wurdea 687 Antr&ge — 4( j4

von Beb'x ilen, 283 von Privaten - erledigt und 3 Gutachten ab^* beit

;

in der AbthtHung fur Oeiprufung warden 251) Materialieu auf 117 Aul-

trftge hin nun rsucht.

Die cheinisch-tei'hiiische Versuclisan.stalt hatte 649 Analysen anza-

steiien, davon 66 ira Auftrage von ReichsbehOrden, anf Veranlassung

von StaatsbehordpTi nnd 203 auf Autrag von Privaten. Sie war auiserdem

mit omfaugreichen einheitlichen Untersuchongen beschaftigt

^) Tergi. Arcbiv filr EiseubaboweseB S. 666-
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826 Kleimre HittheQiiiigoB.

Die Elsenbahnen in Brasilien im Jahre 1895.^) Naeh dem Ton

der Regiening der LandesTertrotnDg Torgelegten Berichte waren am Schlasse

defl Jahres 1895 im gaazen 18 028 km Eiseobahneii im Betriebe, darooter

3 960 km Staatobabnen, wie tms nachstebeDder Uebersiebt erbeUt:

OHUilllUIIoQQCB £(lScUQaIlllQObZ
BahnlSnge (ia km)

(am 81. Dezeniber 1895)
im

Bflttiftbo
im Baa

111 { lur
1

VorbenitiiBff
|

ttber-

2m 1077
1

860
;

481
,

6868

Babnen anter i^taatiaafiieht:
>

nnter«tQtzte Linien &45S 1952 5 360 16 406

nicht nateratiiute Liniea . . . 1 ti(>2 U20 984 1 469 4 675

4888 1647 8866
1

6383 16618

snaammen 13028 8 702 7 652 13 59-2 42 969

d^egen Ibide 1894 12064 6951 9766 18 080
i

41610

Das Anlagekapital der im Betriebe befindlicben Staatsbahntti

«teUte sicb am 31. Dezember 1896 fflr 2950 km auf 288 118193 Milrois,

das sich, wie folgt, aaf die einzelnen Linien veitbeilt:

Im Betrieba- Anlage*

Staattbfthnan Betriebe lioge kapital

aeit km
i

Hilreia

1858 1 217,1 161 751 643

1881 216,3 4 971 340

Baturit^ .
*

. . . . 1876 244.'« 11454 416

1881 383,s 21 469 050*)

1886 Ifil,.) 26248 071

1883 29 426 aia

1883 116,0 68198Bfi

Pofto Alfgr»—Uni(i:na7aaft 878,4 94880061

Bio 4o Dora

2950,1 lis 1'J3

dagegea Ende 1(^4 2825,3
1

257 674 91^7

1) Vergl. Die Eiteubafanen in Braallien im Jahre 1894. ArehlT 1897 S. 106 ii.ff.

Der amtliclie Berichr, dem die Angaben entnommen »')u(i. liihrt die Bezeichnun^:

Relatorio apresentado ao Presidente dn Reimltlica dos Kstados Unidos do Brasil pelo

minittro de estado dos negocios da industria, viar3o e obras publicas, eogenheiro

Antonio Olyntbo dos Santoa Pires, em Mftio de 1896. Bio de Janeiro 1896-

S) Naeh nnderer Angnbe 165898B6 Milreii.
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Kieiiiere MittheiiiuigMi, 887

Ueber die Hauptbetriebsergebnisse der eiuzeluen Staatsbahniiiiieu im

Jiihre 1895 giebt die Dachstehende ZasammenstaUuDg Aaf8obla£»:

St aft teb all Hen

Mittlere

Betriebs-

liDge

Eiu-

nahna
|

AU8-

gabe

Ueber-

Mhiifa

VerbUtaifs

TOB

Antgabe
191* a.

km Taatead XUnb

/

\

1895

1894

1179,8

*) 1 156,6

27 945

»947
28012

96SS8

— 67

4* 788

100,M

97 tt

\

\

lb9&

1894

ait»,a

194,1

211

176

2(iO

227

- 49

- 62

123,s

129,6

Baturit^
\ 1896 244,8 851 943 92 110,7

1 1894 S81,i 678 894 - 281 148,t

Yerl&ngerte Bahiabahn . .
/
1805

1894

888.S

MS,*

Ml

660 1

I lol

988

Km
- 488

Zeafcral—Penuunbiico . .

{

1895

1894

') 161,0

89,5

769

581

731

658

H- 28

- 127

—

Penaiobitco-SlldlMriiii . .
i
1895

1B94

146,4

146,4

647

694

2314

1898

- 1667

— 798

Paulo—Affonso
(

1886

1894

116

116

87

89

168

147

- 81

- 66

188^Y

179,1

Porto Alegre—Urugua^aua
(

1896

1894

878,4

878|«

9100

2888
'

1689

160
+ 477

+ 710

77^

69,s

18^5

1894

86,9

86,a

185
'

177

648

585

— 463

— 408

Ueber die Zen tralbalin (Central do Brasil) finden «eh ffir 1895 (1894)

nachstehende Jkngaben:

Die Betriebslftnge betmg am Ende des Jalhres

1 217,1 (1 164,2) km, davon

746,7 ( 724,y) „ Breitspur (l,(i ro) and

470,4 ( 439,s) „ Schmal8par(i

1) Nach neuereu Angaben,

Nach Torl&afigen SmitUangeii.
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688 Kleinert MittheilangeB.

BefOrdert wurden:

13392374 (12074277) Personen imd

784892 ( 745970} t Fnditgftter, danmter

98864 ( 106685) » KaffM.

Die £iDDabnie ergab:

on Penonen . . . 79407^ ( 7844988) Milm,

„ Vmhtgllteni . 14609145 (14328858) ^ , dmmter

„ Kaffee .... 6 862 2^2 ( 6 39^ iA2) ,

Yon der Gesammteiniiahine entfielen:

auf Personengeld 28,46 (28,37) "/o,

9 FrachtguteioDaiime 53,07 (55,3i)

Ende 1895 waren vorhaiiden:

321 Lokomotiven, davon 236 fur Breitapur,

3780 Wagen alier Art, « 2804 ^

f&r die Baholinie Porto Alegre^Urngnayana ergabea aick f&r

1895 (1894) die folgenden VergleichszaUen:

Aul 1 Betriebskm kommen:

aa£innah]ne .... 5 574 (G 214) Milreia,

, Ansgabe 4818 (4888) „ .

Auf 1 Zagkm entfielen:

an Bipnahme . . . , 8,663 (4,4SB) , »

, Ansgabe 2,8S4 9,jOe7) . .

Anf 1 Peraonenkm kamen:

an Einsahme .... 0,i69 (0,i8s) „ ,

„ Ansgabe 0,i25 (0,085) „ .

Anf 1 Ofitertonnenkm ent&llen:

ail lL,iiiiiahme .... 0,148 (0,224) „ ,

, Ausgabe 0,U4 (0,166) „ .
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Kleinere Mittheilungen.

In der Rcpiiblik Ecuador wird der Bau vou mciireren, fflr die

Entwicklun? Hes Landes wichtigen Bahnen geplant. So hat der Priisident

'ler Repubiik das Projekt der sog. ecuatorianischen Eisenhalm wilder aaf-

^eiiommen: dipse Bahn fnhrt von Dnran (gegeniiber von (xuayaquil) fiber

Puente de Chimbo, Sibambe. Riobamba, Latacunga nach Quito und ist

voa DaraD bis Paente de Cliimbo fertig gestellt. Die weiteren Strecken

werden jetzt antorsacht.

Ferner plant man Bisenbabnen von Hanta fiber Monteoristi and

Portoviejo nach Santa Ana nnd Ton Machala naeh Pasaje.

Vou dem Plane, oine Babu vou ^mio iiath Bahia de CaiMfjiies /a.

bauen verlautet dagegen nichts mehr: der Antrag, die Konzession /-uni

Baa einer Baiin von Qaito nach dem Pailon (St Lorenzo) za ertheilen,

ist abgelehnt worden.

Ueber die bulgarisehen Eisenlmhnen bringan wir in Ergftnznng

der Hittb^nng anf 8. 623 dieses Jahrgangs nocb folgende Angaben:

In dem Aulasrekapital von 92,3 Miiiionen Francs sind 9,1 Miliiouen

entbalten, die fur Betriebsmittel verausgabt siud.

Ffir die einzelnen Linien dee Staatebahnnetzee ergiebt aieh folgende

Tabelle:

Anlagekapital

eiiMehliefiliob anssehliefBtieh Batriebsmittel

Betiiebtmittel im ganzen fur das km

Rvftsebnk—Yftrna . . . Fret.

Tsaribrod—Sofia—Vacarel »

Yaakoli—Baigas .... »

Soila—Pernik »

Kaapitchan—Schamen . . «

6S 817000

18865450

13207486

5687788

2 210 840

60162006

14885 656

11066706

5479488

2210840

223 242

125972

101898

167865

96090

zuBammeu Ftca. 92 308 522 83 267 jiHi
^

159 616

I

t

Sjttdv fur Eiaenbahnwesen. 18S7 66
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830 £.iemere MittheiluD^eu.

Ueber die betriebseinnahmeu der tranzosischen Hauptbahncn

de la Bepubiiqae fraaQaise No. 102 voiu

Betriebal&nge

Bezeichnnng
der

D a a n e 11

Bin 81. DMember dea

Jiihres

1895 1886

im DurcUscLuitt

1 walireud

des Jabres

1895 1886

• Kilo meter

1

1

«761 2791

'

1

2761
1

2779

GroTaft GaBellsehAftAii.

NAffdhftkn O fI9 3786 8708
1

8796

Ori hRiiii 1 4 645 46l« 4681

WMtbAhn 5896 6571 6 383

6742

5463

Parii—Orl^mifl 6743 6743 6748

Pailt—Ljon—Hittellftnditehes Keer 8641 8704 8616 : 86fi9

Rhune—Mont^Ceuisbaha .... 132 132 132 m
8148 8909 8146 8168

32 32 82 38

Grofse Pariser Gurtelbaha
I

HI 141 141 141

Snmme 3S573 82918 82680 32688

VMMiliiedetta Oosellsi^irfken . . .

1

1

818 ' 996 =i 818 819

Nidit kOBietiioBiru Btlmeii. . . 3^
;

849
,
m 848

Oesammtsiimme 86489 87042 1 86436 36678

Vergl. svletst Arehir 1^ S. 699-
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Kleinwe Hittbeilaagen. 831

in den Jahren 1895 und 1896 entnehmen wir dem Journal offioiel

Id. April 1897 die naohstehende Uebersieht^)

i Untenchiod F«r das Kilometer
£ i n n a h m e

f

im Jahre

VA1I tnoft

gtgen.

1804 Binnaluae

Uatcraohiad von

g«g«ii 1886

1898

(4- mehr ' im firanzen inProsenten

1895 '

1

1886
i

1

weniger)
^

1895 1896
,

1

(4- mehr -- weniger)

Francs
1

41 331 618
;

1

43266800

•

' + 1 936 188 14970

1

1

15569

1

1

4-

i

699

1

1

4- 4,00

«

1972144110 806814895

I

1
+ 6009965 ' 88868 64681 4-1 888 4- 2,4a

"

152895 531 169 174 687 0 279066 33 109 34 372 i 4- 1263 + 8,81

W785488 168768860 + 6979771 1 89885 99981
1

4- 896 4- 8,M

186064 880 191880486 5158866 87668 88858 4- 760 4- %1i

3Nj4t;i ul4 387 008 312 a 547 298 44147 44 G94 + 647 4- l,a«

4719604 4906470 185966 , 65764 37163 4- 1409 4- 3,94

9978688& 98064878 1663998 ' 81708 80961 742 ~— %U

7704887 7848 878 + 144145 ' 940767 945968 4-4605 4 1,97

41H7144 4761057 1
96087 34377 33695 682 1,98

1191 488 404 1890066618 + 80885467 86687 ' 67819 + 688 4-

.

1748809 I

1' 4- 88687148
1

1

1

1

6786065 8967081
i
+ 841966

t

10788

>

10489
1

298 %n

1301068 1407108
1
+ 103040

1

3813 . 4114 4- 301 4- 7,w

1948789816 1973706641
1

+ 88708966
1

J

li 84109
ii

84781 4- 688 + 1,»

56»
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832 Kleiaere Mittlieiliiii^en.

Statistisches von den deutschen Eisenbahnen. Ans den amt-

lichen Veroffeutiichungen de^ Keiclis-Eisenbahn-Amtes fur die Monate

Jamiar, Febrnar, M&rz 1897 entaebmen w folgendes uber die Betrieb«-

ergebnisse, ZngverspAtiingen mid BetriebranftUe auf den dentechen (ohne

die bayerisehen) EUenbahnen.

a) Betriebsergebnisse.

L&Dge

km

£ f nn ftbm e

im Moomt

Eionahnw Tom B«giu

dee Btetijaliret

im gttStti

Jl

ftlr lias

km

M

vom { . April

id% ab

vom i.Jaauar

1S97 ab

M.

Jaaiaar 18d7 . • • • 40 406,6C

1

1(^042 533

1

2597 1028001 376 longieM

gegen 1896 + 818,i« + 4968871 + 72 -1- 58983 291

Febratr 18D7 40471,0b 108589991 9569 1 1168S9697 81968496

gegen + 791 »9i 4- 6202948 + 80 + 68998874 + 140064y

Min 1807 . 40476,01 118868660 9938 1 218900918 60M4817

gegeo 1896 + 9367075 + 180 + 69 660796 + 3095450

b) ZngverBp&tnngen.

Be-

triebs-

km

Vfliipfttimg

der Ikhipbmmlbicei

Penonenztlge n. i. w.

Personen- jgemisebteD
dAYOll tliO

.diinbAb* darcb

Z 11 g e A

wnrden snrttckgelegt Zagkm

im

ganzen

wartes ei-

ver- ?en<?*

ap&teter Ver-

Aa- 'Mhat-

seUOiM im

im Ti«rtdJtbT:

JunMryHltrs 1607 89176 8006666

1

ilB0717B| BOWOOl

1

19006 6107 6N9
i

!
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Ktainm lIittheiiiuig«B. ^
c) Betriebfluiifftlle.

Zahl der UnfSIle
Zahl dtt g«Uldl«t«a imd TttfiaCstaB Penonn

Fahrender Znge Beim Rangireri

a) Jannar 1897.

fintgleisiiiigeii dO

f 1 iiiM IIloion

stOfse .... 6

(

1

27

gettfdtat Toriatsi

1

1

24

•

Bahnbeamte il Aibeiter . 42 127

Poe^,Steoer-ii.8.w.Beaiiite 1 4

Se. 71 167

' 228

Sd* 86

Soustige . . . 198

b) Febrnar 1897.

Eatgleisimgeii 26

AUBaflUUIUl*

stOfse .... 1

1 Se. 51

16
1

18

fiahnbeaiiite il Arbeiter . 88 75

Po8t-,SteiieMi.8.w.Beamte — 2

Se. 65 100

155

Reisende 6 8

8e. 27

6oQBtige . . . 152

e) HUrz 1887.

Bntgldsnngeii 8
{

Znsamineii-

stofee .... 1
I

Se. 34

I
i

!

24 1

20

Bahnbeamte a. Arbeiter . 30 75

PoBfc^tei>er*ii.8.w.Be«mte — 6

Se. 47 102

149

Se. 9
!

Soiutige . • . IdB '

Se. 44

ft.

fe.

1

Digitized by Google



Recbtsprecliung uiul Gesetzgebung.

Rechtsprechung.

Blir^erliches Uccht.

Urtbeii des Reichsgerichts (IV. Zivileenat) Tom 17. December I8d4 in Sacueu der

PensionikMse fUr die Arbeiter der prenfsiachen StaatseisenbahiiTenniltUDs^, Beklagte

iind B6Titioiii]di9«riii, wider 4eii penaionirten Hilftbrtiiis«r J. in Bmkni, Sllg«r

and Bevisionsbddagten.

Bei AinpiiMMii fcfm die AlilMlmi 6 der Peoeienelunee flir die Ariieiter der prenfbleelww
StettMiienbahnverwaltung ist der Reefcttweg nicht ausgeeoMeteen. Die auf Berufung

ergangenen Entscheidungen des Kassenvorstandps tibpr Gewahrung von Rentenzuschufs und

Wittwen- und Wai»engeld (§ 41 und 50 (J( r Satzungen) kdnnen in Rechtowege angefoclitea

werJen.

Au8 den Grfinden.

In betreff der Anaprflche, die gegen Abtheilmig B der Kaaee tod

einem Mitgbede erboben verden, enteeheidet gemftfe § 41 Absatz 6 der

Sfttznngen nach AnhSrong des Dienstvorgeaotzten der Bezirksansschnie,

gegen dessen Bescheid dem Berechtigten innerbalb vier Wochen die Be-

rolong an den KaaeenToretand znetebt Ebenso wird be! Festeetzimg dee

Wittweo- und Waisengeldes den Berecbtigten gegen die Feeteetznng des

Bezirksansscbnsses mit gleicber Frist die Bemfong an den Kassenvor-

stand gegeben (§ GO Absatz d). Nach § 65 Absatz 3 a bat der Eassen-

orstand anf die Bescbwerde fiber Entscbeidnngen der Bezirksaosscbllase,

insbesondere Hber die Ablebnnng oder fiber die Festsetznng der Kassen-

leistnngen der Abtheflang B zn entscbeiden, nnd es ist femer dort be-

stinunt, dafs, soweit gegen Entscbeidnngen der Bezirksansscbflsse fiber

Ansprfiebe an die Abtbeilnng A die Bemfnng an die Sehiedsgericbte ge-

geben ist, den EassenangebOrigen nnd ibren Hinterbliebenen ein Becbt

anf Anmfiing des Eassenvorstandes nicbt znstebt In § 65 Absatz 4 wird

der Eassenvorstand znr Erlassnng einer Anweisnng an die Bezirkaans^

sebfisse ermftcbtigt, die getroffenen Festsetznngen fiber die Bezflge ans
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AbibeiliiDg A and B zu ftndeni und gegen die Entscheidiuigen der

SeJuedsgerichte Beviaion einznlegeii oder hiervon abznstdhen. Zor Ver-

waltoBg bolder Abtbeilongen A und B sind naeh § 66 die GeneralTer-

sammloDg, der Yorstaod nnd die Bezirksausschfiese naeh Ifalegabe der

folgenden Paragrapheo bemfeD.

In den TOrerwihoteo Anordonngen ist, wie dem BerolongBrichter

beigetreten verden mnfe, in klarer and bestimmter Weise nicht znm Ans-

dniek gebrachi, dafs anch bei Ansprflcben gegen die Abtheilong B der

Reehtoweg aoBgescUoesen sein and die endgQltige Entscheidong dem
Kaaeenvorstande ale einem Sohiedsgericbte znetehen soUe. HitBecbt legt

der Bemfangericbter das enUcheidende Gewicht daranf, dafs die £in<

setznng eines Sebiedsgericbts unter Ansschlafs des Rechtsweges ane-

drilelclieb festgeeetzt sein mflsse. Die Satzangen baben bezliglicb der

Ansprfiehe gegen Abtbeilnng 6 nicbt Gesetzeskraft, sie enthalten in dieser

Beziebnng Jediglieb statutariscbe Bestimnrangen, nnd die Erwftgonson ^os

Bemfnngsricbters berahen bier wesentlieh aof einer Aaslegnng des Sta^

tats, welcbe obne RechtsirrUmm getroffen ist and daber im Wege der

Revision mit £rfolg nicbt angegriffen werden kann. Es ist namentlicb

nicbt za beanstanden, wenn der Berofangsrtehter die Annifang des Eassen-

vorstandes dabin anffaist, dafs erst mit der Entscbeidong desselben fest-

stehe, dab der gegen die Kasse erbobene Ansprach yon dieser nicbt an-

erkannt werde. Ufttte die endgiiltige Entscheidang anter Ansscblielsang

des Recbtsweges dem Kassenvorstand als Scbiedsgericht ftbertragen werden

soUen, so mofste dies aasdrflcklich aasgesprocben werden (vergl. § 381

des allgemeinen Landrechts Tbeil I Titel 16), wie eine solobe aasdrOck-

iicbe Festsetznng in betreff der Ansprllche gegen Abtheilnng A getroffen

ist. Da eine derartige Anordnang onterblieben ist, so mfissen die ge-

gedacbten Bestimmongen dabin verstanden werden, dais, bevor der Recbts-

weg besebritten werden kOnne, zanilchst die Entscbeidang der Verwal-

toDgsorgane, nftmlich des Bezirksaosscbasses and Eassenvorstandes an-

znrafen sei; es entspriebt dies aaeb dem § 68 des Reicbsgesetzes Tom

16. Jan! 1888, nar dafs dort noch besonders die Zaiftssigkeit des Recbts-

weges herrorgeboben ist Der von der Revision bervorgebobene Paralielis-

mns ist in dem von ibr erwftbnten Sinne nicbt vorbaaden; vielmebr er-

geben die Satzangen selbst den Untersebied des Verfahrens liinsiebts der

AnsprAcbe gegen eine der beiden Abtbeilongen A oder B. Wenn be-

zQglicb der Ansprflcbe gegen Abtheilong A besondere Scbiedsgeriehte

eingesetzt sind, so bembt dies aaf dem Reicbsgesetze vom 22. Joni 1889;

fir die Anspruclie gegen Abtbeilnng B konnte der Aasscblafs des Recbts-

weges nar darcb eine aosdrlickliche, onzweideatige Festsetznng getrofien

werden.
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Anf den feroeroii, ana § 71 Titel & Tbeil I des aUgemein^ii Lud-
reelitB eDtnommeDen EntBcfaeidimgagrimd des Berofongsrichtera kommt
es hienaish nicht an, nnd es kann dahin gestellt bleiban, ob dieae Br-

wfigongen fillr zntreffend za eraehten sind. Die Entscbeidoog selbet wird

dnrch die znerat erw&hnteD Ansfftbrnngen gebalten, nod es war daber die

BeTidon ala nnbegrflndet zurftekzaweiaen.

Weffcrei'bt.

Krkenntuifa des kooigl. Oberrerwaltuugsgerichts, (IV.) Senat.s, voiu 1. Febr. is96,

in Sacben ties Eisenbabnfiskas, vertreten durcb die kiinigl. £tseiibabndirektioii in M.,

Klttgen and Bevuionsklftgers, wider den AmtmanQ des Amtes D. nnd die Luid-

geneinde D.

Ver|illlolitaii9 air Imtrndsatang alMS von der EiiMbtlni gekreuiten, bdm Bau denelbeB

MuBiifBtee veHegtea MTiMtllolMa Wagai.

Die Entscheidangen des Bezirksausschusses zu M. vom 17. Mai 1S*J6

und des Kreisausschussos des Kreisea C. vom 29. Dezember 1894 werdeii

aulgehoben. Die Saehe wird /ur aiiderweiten Verhandlung und EDtschei-

dung an den genannten Kreisausschurs zuriickgewiesen, die Bestimmuug

fiber den Kostenpunkt, einschl. der Festsetzung des Werthe.s des Streit-

gegeustaudes, aber der eudgiiltigeu Eut^elieiduug io der Uauptsacbe vor-

behalten.

6 r a n d e.

Beim Ban der Biaenbabnatreoke O.—Qn., welcbe im Jabre 1680 anf

den Staat flbergegangen iat, wnrde der OlFentUcbe Eommnnikatioaaweg

Ton 0. nacb D. dadnrcb abgeachnittent dafe quer fiber ibn der Babn*

kOrper gelegt wnrde. Um die nnterbroebene Wegeverbindnng wieder

herznatellen, wnrde der von 0. herkommende Weg in einer Lftnge tou

70 m oach Oaten zn der Babn parallel gefttbrt, dann In einer Lftnge yon

86 m dnreb eine nnter dem BabnkOrper nen angelegte Unterfitbmng bin-

dnrcb geleiiet, nnd jenaeita der Unterflllbmng in einer Lftnge tou 92 m
nacb Norden fortgeaetzt, woaelbat er wieder in den alien, abgeacbnittenen

Weg einmfindet Der so bergeatellte Braatzweg mit Ananabme der Babn-

nnterfflbmng, bezflglieb deren ea fBatatebt, dafa ibre Unterbaltnng dem

Eiaenbabnfiakna obliegt^ iat die in dem gegenwftrtigen VerfSdiren atreitige

Wegeatreeke. Ala aie im Jabre 1698 fftr acbwerarea Fnbrwerk nnpaaaitbar

geworden war, gab die Wegepolizei dea Amtea D. dnrcb Verftgnng vom
20. Jnli 1893 der Babn^erwalinng anf, aie derart in Stand aetzen zn laaaen.

dafa ale ancb ffir acbwererea Fnbrwerk paaairbar werde, bielt ancb anf

erhobenen Sinapmcb diese VerfKgnng dnrcb Beacblnfa vom 6. September
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1893 aufrecht. Fiskus erhob nunmehr Klagu uuf Aulncbung des Be-

schlusses; er richtete sie zuojieich gegen die Genieiiide D., die er iiach

Sffentlichem Recht fur verpflichtet erachtete, die streitige Wegestreoko so

laoge ausschliel'slich aut ihrc a,lieinigen Kosten zu unterhaiteii un<\ itis-

besondere die durch die VerfQgung voin 20. Juli 1893 geforderte liksland-

setzung auszufuhren, als iiicht durch eiiie anderweit erlassene und der

Anl'echtung nicbt mehr unterliegende wegepolizeiliche Entscheiduag das

Mais und die Art einer etwaigen Betheiiigung des Fiskus an der Untcr-

haltungslast festgestellt sei. Der Kreisausschufs des Krcises C. orhob

Beweis durch Vorieguiig der Yerhandluiigen, wclche sich auJ das in den

Jahren 1876 bis 1878 dem Ban der Eisenbahn vorangegangene Plan-

feststellungsverfabren in der Gemeinde D. bezieben, nebsl den dazu ge-

hftrigen Parzellai karten und Vermessungsregistern, ferner durch Verneh-

mung von Zeugen iiber den friiberen und jetzigen Zustand der streitigen

Wegeverbindung zwischen D. uud 0, endlich durch Vernehmung des

Kreischausseeaufsehers K. als Sachverstandigen darClber, welche Arbeiten

an dem Ersatzwege ausznfiihren geieii, um ibn fur scbwereres Fuhrwerk

passirbar zu machen, uiui uin vvieviel die Kosten fur diese Instandsetzung

des Weges die fiir die Unterhallung des abgeschnittenen Weges anf/u-

wendenden Kosten Qbersteigen nirxditen. K. gab dieses Guiarhten untcr

dem 27. November 1894 dabin ul», ilais die von der Wcgepolizeibehoido

verlangte Instandsetzung des Ersatzweges eine Besteinung desselben und

eine Keguliriing des Wasserabllusses nothwendig mache ii, s. w. Dem-
gemftfs erkannte der Kreisausschufs unter entsprechender Abande-

rung der Verfugung der WegepolizeibehSrde vnni 20. Juli bezw. des Be-

ses voin 6. September 1893 durch Urtheil vom 29. Dezember 1894

dahin, dafs

die beklagte Gemeinde D. und der klagende Eisenbabn fiskus

fiir verpflichtet zu erklaren, die bei dem Baa der Eisenbahn D.

—

Qu. verlegte Strecke des OffenUicbeD Weges Ton D. nach 0. naeh

dem Gutachteu des Kreisehausseeaafeehers K. void 27. November

1894 mittelst Besteinung and Aniegung von Wasserrinnen der Art

in Stand zu setzeo, dafs sie aach fur scbwereres Fahrwerk pas-

sirbar wird, u. s. w.

Dieses ErkenntiiUs Ut anf BemfoDg des Fiskus durch Urtbeil des

Bezirksaussehusses zn Mfinster vom 17. Mai 1895 bestttigt wordeD u. s. w.

Gegen diese Entscbeidung bat Fiskus recbtzeitig Revision eingelegt.

Er halt es fQr rechtsirrthiimlicb, wenu die Vorderrichter davon ausgcgangen

seien, dafs er fiir jede Vermehrung der Unterhaltungslast, die sich als

Folge der Bahnanlage ergebe, einzusteben babe. Insoweit eine solcbe
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VenDehiung waf den dnreh die BahnaDlage gesteigerten Verkehr zniUck-

zufOhren sei, mlisse sie vielmehr Ton der Gemeinde ala der nach difeot*

liehem Recbt WegennterhaltojiKSpflichtigeii getragen werden, nnd dtsfaalb

sei 68 nicht richtjg, wenii die VorenUc^ddnDgeB lediglich daa Verhaltmft

der Kosteii hfttton entscheidend sein laasen, die dnrch UnterWtang der

kaBsirten Wegestreeke im Vergleieh zu der Terlaagten Inetandsetziuig

des Ersatzweges entstanden eein wurden. Ma&gebend kSime bier nor die

Vermehnug der Uaterhaltnngslaet eein, die sich aus der gr5lsereii Lfinge

der ale Ersatzweg zxt nnterbalteiiden Wegestreeke ergebe, and da letztere

gerade am ein Seebstel Iftnger aei ale der kassirte Weg, so kOone ancb

Fiskns aar za diesem Aotbeile heraogezogen werden.

Dieser Angriff war, obwohl ihm die Bdclagten im Anscblnle ao die

Grfinde dee Bezirksausebiisses widersprocben baben, in der Hanpteaebe

fftr zntreffend zn eraebten.

AUerdings Ut der Grnndsatz, anf welcben die Yorinstanzen ge^^bt
baben ibre Entscheidnng stiitzen za kOnnen, an sieb ricbtig. £r geht

dabin, dafs eine Vermebmng in der Wegennterbaltnngslast, die eicb ak
Folge der dnrcb die Anlage der Eisenbabn veranlafsten Verwendnng oder

Verlegnng der OiFentlioben Wege ergiebt, nicbt dem nacb gemelnem Wege-
recbt Unterbaltnngapflicbtigen znr Last &Uen dflrfis, dafs vlelmebr insoweit

die BabnverwaltQng einzntreten nnd die Unterbaltnngslast zn ftbernebmen

babe. Dieaer Grnndsatz ist von dem nnterzeicbneten Gericbtsbofe in dem
Urtheile vom 18. November 1882 (Entscbeidnngen des Oberverwaltnngs-

gericbts Bd. IX 8. 186 ff.) ansfObrlicb nnd mit dem fiinweise darant,

dafs er scbon vor dem Gesetze ttber die Enteignung von Grnndeigenthnm

vom 11. Joni 1874 in der Verwaltnngspraxis gegolten babe, begrnndet

nnd seitdem festgebalten worden. Die Vorentscheidnngen nebmen also

von einem gmndsfttzlicb riehtigen Standpnnkte ibren Ansgang. Sie gehen

aber insofem febl, als sie obne IJnterscbetdnng jede Vermebmng in der

Wegennterhaitnngslast, die sich nacb Anlegung der Babn anf den ver-

finderfen oder verlegten Wegen einstellt, wofem sie nnr in einen nrsftcb-

licben Zneamraenbang mit der Bahnanlage gebracbt werden kann» sieb

also in irgend einer Beziehnng als dnrcb letztere herbeigefObrt anseben

Iftfst, der Babttverwaltnng znr Last scbreiben wollen. Dementspreehend

balten sie den Fiskns ancb ffir verpflicbtet, diejenige Vermebmng in der

Unterbaltnngsiast zn tragen, die sieb bier ans dem lebbafiten Verkehr

ergiebt, der sieb infolge der Babnanlage anf dem streitigen Wege ent-

wickeit bat> nnd der Bezirksansscbnfs apricbt es in der mitgetheilten

Stelle seiner Begrnndnng ansdrncklich ans, dais Klflger die Folgen dee

etwa gesteigerten Verkehrs nnd einer darans bervorgebenden Vermebmng
der Wegennterbaltnngspflicht zn vertreten baben werde. Dies ist nnriehtig.

Digitized by Google



KeuhUprecliuug uud (ieselzgebuug. 839

Die VerkelirsstoigeniDg wird freilich aach meist eine Vennehniiig der

UnterhaltoDgslBSt zar Folge habeo, well Daturgem&fs die Wege dureh

einen gesteigerten Vericehr entaprechend mebr abgenntzt werden, aber

dieses Hehr in der UnterlialtaDg ist nicbt eine Folge der Verftndernng

Oder Yerlegung des Weges, sondem eine Folge der dnrch den fiahn-

betrleb ftberhaapt Terflnderten VerkehrsverhUltnisse. Deshalb fftllt dieses

Hehr anch nieht unter den oben besprocbenen Grandsatz, wte dies der

Gerichtshof ftbrigens bereits in der £nt8cheidnng vom 20. Febmar 1889

(Entseheidungen Bd. XVII S. 319) zom AnsdmcK nnd seitdem wiederholt

zar Anwendnug gubraeht hat. £& ist darnm ancb nicbt richtig, wenn die

Vorinstanzen das YerbilltDirs, in welcbem Fiskns zn der jetzt verlangten

Instandsetznng des £rsatzweges beizatrageo habe, danach bemessen woUe,

am wieviel die Eosten bierfttr deDjenigen Betrag ubersohreiten, welcher

far die Unterbaltang der icassirten Wegestrecke von der Gemeinde anfzu-

wenden gewesen wftre. Dies wQrde nor zntreffen, wenn es riehtig wire,

dafs Fiskas anch fKr die Mehranterbaltang einznsteben babe, die sieh als

Folge des gesteigerten Yerkebrs ergiebt Der Bezirksausschnis fugt frei-

lich am Scblosse seiner Begrflndnng bei, es komme hieraaf niebt an, well

das Gatachten des E. in seineni Ergebnisse nnd den ans ibm zu ziebenden

Folgerungen biervon onabbftngig sei. Dies trifft aber nicbt zn. Denn

wenn der Bezirksaosschafs doeb scbliefslich die von E. gntacbtlicb ange-

nommenen Eosten der Wegebessernngen in Vergleicb stellt and nach

ibrem VerbAltnifs den Antbeil bestimmt, za welcbem Fiskns an der In-

standsetzang des Ersatzweges Tbeil za nebmen babe, ohne za beacbten,

dafs £. die Instandsetznngsarbeiten ohne RQcksicbt daraof abgescbfttzt

bat, ob and in welcbem Umfange sie dnrch die Verlegaog des Weges

veranlaJst Bind oder dem gesteigerten Verkehr zagesebrieben werden

m&ssen, so ergiebt sich bieraas deatlicb, dab ein Umstand nnberiick*

siebtigt gebliebeo ist, anf dessen Berfleksicbtigang der Fiskas Anspracb

batte. Die Yorentscbeidiuigen waren daber, da sie anf einer recbtsirr-

thfimlicben Begr&ndang berahen, ao&nbeben (§ 94 No. 1 des Landes-

erwaltongsgesetzes).

Ba freier Beartbeilang erweist sieb die Saehe niebt als sprncbreif.

Zwar darilber bestebt kein Zweifel, dab in dem gegenwartigen Yerlabren

das Yerbftltoils festgesteUt werden kaan, In welcbem Fiskas and die

beklagte Gemeinde an der yon der WegepolizeibohOrde Terlaogten Instand-

setzaog des Ersatzweges Tbdl za nebmen baben. Fiskas selbst bat nach

dem Standpankt, den er in der Bernfaugsinstanz vertreten hat, seinen

zaerst biergegen erhobenen Widersprnch aafgegeben. Aach Gber den

XJmfang der Arbeiten, die an dem Ersatzwege za leisten sind, am ibn in

den Ton der PolizeibebOrde geforderten Zastand za bringen, bestdit aof
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Grund des K.'schen Gutachteiis iiunmehr hinreichcnde Gewifsheit. In

dieser Beziehang ist davon auszuf?ehen, dafs die von K. veransihlagten

Arbeiten nothwendig, aber audi ausreichend sind, um der polizeilichen

AuHage vnm 20. Juli 1893 entsprechend den Weg so herzustellen. dais er

fur schwereres Fuhrwerk passirbar wird. Endlich ist audi di'r Einwand

der Gemeinde, dais der Ersatzwog .sdinn hei seiner Aniegnng mangdhaft

ausgehaut worden .sei, und dafs deshalh audi die jetzt verlangtc lustand-

setzuug nidit von ihr gefordcrt werden kOnne, voiu Kreisaussehufs rait

Recht verworfen worden. Der Weg besteht als ein /)fTentlidier seit liiiiger

als eiuem Jahrzehnt, er i^t im geordneten Verfahren an Stelle des kassirten

Weges der offentliehen F^enutzung iibergeben und fur diese ubernomnien

worden. Daraus folgt die Verpflichtung der nadi offentlichem Hedu
hierzu Verbundenen, ihn derailiy iin Stande zu unterlialten, dafs er den

Bediirfnissen des ofTentlidien Verkehrs genfigt, und dieser Verpflichtung

werden sie nicht dadurdi fiberhoben, dais der Weg schon bei seiner An-

legung besser hatte bergestellt werden kOnnen. Insoweit bierbei die

Terrainscbwierigkeiten in Betracht komnien, die fiir den Ersatzweg ini

Vergleich zu der kassirten Wegestrecke bestehen. so wird auf diese bei

Bemessang des Antheilsverhaltnisses. zu welchem sich Fiskns an den

Instandsetzungsarbeiten zn betheiligen hat, nhn liiii Rueksicht zu nehmen

sein. Es kann sidi also nur noch daruni handeln, fur dieses Antheils-

verhfiltiiils den richtigen Mafsstab zu linden, Hieruber bedarf es der Ver-

nehniung eines geeigneten Sachverstandigen, welcher besser als ein Cbaussee-

aufseher nacb seiner Stellung and Erfahrung in der Lags ist, die ent-

scheidenden Momente abzuwftgen und die Entsobeidung des Gerichts

darfiber -vorzubereiten. in welebem Verbaltnifs Fiskus und die Gemeinde

an den Instandsetzungsarbeiten, deren Linl'ang nadi dem K.'schen Gut-

achten bereits fest^teht, zu betheiligen sind. Hierbei wirti der Sach-

verstandige zu berucksichtigen haben, dafs der Ersatzweg erheblich linger

ist, als die kassirte Wegestrecke, und dafs die hieraus hervorgehende

Vermehrung in der Unterhaltungslast nicht der Gemeinde zur Last fallen

datt, sondem vom Fiskus zu trageii ist. Dasselbe gilt von den bereit*:

angedeuteteu und von den Zeui2:en bestatigten Terrainscbwierigkeiten, die

sich bei einer Ortlichen Besichtigung durch den Sachverstandigen leicht

werden feststellen lassen. Wenn in der That, wie man nach den Zeugen-

aussagen aiinehniea raufs, der fruhere Weg hoch gekgen und trocken war,

wahrend der Ersatzweg bis zu 1,70 m tief nach der Unterfuhrung zu ah-

fallt, wahrscheinlich auch jenscit.*; der Unterfuhrung in dem-selben Mafse

wieder aufsteigt, so diirfte hieraus allerdings eine Erschwerung in der

Unterhaltungslast hcrvorgehen, die bei Bemessung des Antheilsverhaltnisses

ausschliefslich deni Fiskus zur La^t fallen miifste. Aodererseits freilicb
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wird rioh der Sachverstftadige gegenw&rtig zu halten haben, dafa die

SteigeniDg das TerkelurB, die aiah im Vergleick zur fieoutzimg der kaa-

airten Wegestracka anf dem jatzt vorhandenan Braatzwege eatwickalt

haben wird» and die aaa dieser yerkehraateigenuig resaltireDde Ver-

mehmng der Uoterbaltiingalaat der Gemeinde zagaracbaet warden mala.

In dieser Beziefaang madit anch die Verkebraateigernng» die dem bier

fraglieben Sraatzwege dadnreb angeffibrt warden aein aoU, dab er a<ld]icb

des Babakdrpara bia nacb der B.'er Cbaoaaee bin Terlftngert und ao one
direkte Verbindnng zwiaeben dieaer Cbanaaee and dem Bahnbofe berge-

atellt worden iaty keine Ananabme. Die Annabme der Qemeinde, dafa

Fiakaa ibr die Unterbaltnngalaat dea Wegea wenigatena in aoweit abzu-

nebmen babe, ala aie aaf aine Steigemng dea Yerkebra dnreb BrOffnaag

dieser dirakten Verbindnng zwischen Ciianaaee and fiabnbof zn reehnen

aei, triflffc nicbt zn. Denn jener sildlieb dea BahnkSrpers aagelegte Parallel-

weg ist ein Offsntlieber Znfabrweg, and wenn dnrch Anlegong nener

Offentlieber Wege oder dnrch den AnachlnJa bereita beatebender eine nene

OffentUcbe Eommnnikation bergeatellt wird, ao kana bierdorcb freilich ein

achon Torhandener Ofientlicber Weg in nene Verkebrsbeziebangen binein-

gezogen and dadnreb der Yerkehr aacb anf ibm Termebrt werden; der

filr diesen Weg Unterhaltungspfliebtige erlangt dadnreb aber keinen An*

aprneb, wie ibn bier die Gemeinde erbebt, nftmlicb dabin, fQr die Unter*

baltnng des Wegea nnr aoviel aafwenden za .milaaen, wie sia obne die

nene Wegeverbindnng aafznwenden gehabt hfttte.

Die AnawabI einea geeigneten SaebveratSodigen, der vor Abgabe

aeinea Gntaebtana naeh Mafsgabe des Toratebenden za verstaadigen sein

wird, mnls dem in Znknnft erkennenden Geriobt Oberlaaaen werden. Zn
dieaem Zweck ersebien es angemessen, die Sadie an den Ereiaanaschnfa

zarftek za weisea, da dieser den Ortlicben Verbfiltnissen nftber atebt nnd

wabl in der Lage aein arird, einen geeigneten Saebveratftndigen za Ibiden.

Die fintaeheidnng fiber dan Koateapnnkt and die Featsetznng des Wertbes

dea Strei^;egenatandeB war dem kflnftig ergebenden Urtbeil Torznbebalten.

lliifallversi>heriiiig.si'eclit.

Erkenntnifs des Reiclisgerichts (III. Zivilsenats) vom 6. November 1896 in Sacben

1. der kiinigl. Eisenbahadirektiou iu A., Beklagtea uod ReTisionskliigeriQ, 2. der

Firma K. & J. la 0^ MflbeiiiBterfonitiitiii, vUer d«a Yantaiid dtr Steinkmolw*

bemfsfenMienselnft ia KlSger trad Bariiioiiabekhigtea.

HaflplNsM aiob Mafbfafte das UafallvtrtiolMnNHiigstebas bal dM ElsanMnlMtrlelia aaf

dean zw WMnrdernig bsstiaiaitM PrIvalastaUalbilelas.

Die gegen dae Urtbeil dea eratan Zivilaenata des kOnigl. preofiBiaeben

Oberiandeageriebtea in K. vom 18. April 1896 eiogelegte Beviaion wird
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zarQckgewiesen; die Eosten der Re?ision8m8taDz werden der BeTisiona-

klftgeriD anferlegt Die dmrch die Nebeninterfeotion entstandeneii beson-

deren Eosten werden der Nebenintenrenientin anferlegt.

Entecheidangsgr&ode.

Die Finna E. & J. war Unteraehmerin einee Eisenbahnbetrlebes, in-

Bofera dieeelbe bei ihrer Kiesgewinnnng nnd Eiesaieberei das Material

xnnficbst von der FOrdersteUe anf einer Feldbahn naeh der Bampe eines

Anschlofegieises an die Staatseieenbafanstrecke W.-L. seiiaffte, an der

Rampe den Etes anf Eieenbahnwagen flberladen liefs nnd die Wagen znr

Abbolnng bereit atellte. Hieranf erfolgte das Abholen nnd Weiterfflbren

der Wagen dnrch eine Lokomotite der Staatsetsenbabn.

Am 15. Febmar 1893 ist der in dem Oienste der Firma stebende

Arbeiter L bei dem Abholen einee Eiesznges vemnglilckt Die anfgestellte

Wagenreihe batte zwei nicbt dnreh Verknppelnng gesefalossene LiickeD.

Als die Lokomotive sich nftherte, sprang L. in die vordere LQcke, nm die

Vjerknppelnng vorznnehmen. Er strauehelte, fiel and sein linkes Bein

wnrde dureh die Rftder zermalmt Die klagende Bemfsgenossensohaft

macht die naeh $ 98 des Unfallversieherangsgesetzes vom 6. Joli 1884

anf sie flbergegangenen Rechte des entsehfidigten Verletzten gegen die

Beklagte geltend.

Die Revisionsklftgerin greift die zu Gnnsten der Elage ergangene

Entseheidnng der Vorinstanzen als rechtsirrig an. Die frflheren Richter

haben angenommen, dafs der UnfaU sich nicht in dem Betriebe der In-

haberin des Anscblafsgleises, sondern in dem sich auschliefsenden Betriebe

der Staatseisenbahn ereignet habe. Zn dieser Entscbeidnng ist der erste

Riebter dnreh die Erwftgnng gelangt, dafs die mittels eiuer Lokomotive

der Staatseisenbahn erfolgende Wagenbewegnng anf dem Anschlnfsgieise

— Znstellen der leeren Wagen naeh dem Ansehlnfsgieise nnd Abholen der

EieszAge zn dem Zweeke der weiteren Bef&rdemng — als Thetl des anf

Gfiterbefftrdemng gerichteten Betriebes der Staatseisenbahn angesehen

werden m&ssey die ffir diese ihre Transportdienste naeh § 10 des zwischen

der Inhaberin des Anschlnfsgleises nnd der.Eisenbahndirektion geschlosse-

nen Haoptvertrages vom 24. Mai 1889 nnd § 1 des Zasatzvertrages vom

16./29. April 1890 von der Firma E. & J. entlohnt werde. Das Bejrufiings-

gericht ist im wesentllchen diesen Grflnden beigetreten.

Die Revisionsklfigerin macht geltend, man kOnne den Betrieb anf

dem Anschlnfsgieise, der naeh den geschlossenen VertrSgeo, wenn anch

nnter Aufsicht der Bahnverwaltnng, der genannten Firma znstehe, niebt

theilen^ die genannte Firma sei als haftpflichtige Untemehmerin anznsehen

nnd bieran werde anch dnrch den Umstand nichts ge&nderty dais die Firma,
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die €igene LokomotiTen nieht besitze, der Dienste der Staatabahnlokomo-

tiven 2iim Anbringeii nnd Abbolen der Wagen sich veraichert babe.

Zngestanden warden nmTe, dafe die Firma als ^senbahmmtemelmierin

anznsehen Ut, auch wenn der tod ihr anf dem BahnkArper bewirkte

Wagentraaaport (abgesehen von dem bier nicht in Betraebt kommenden

Feldbabnbetrieb) von geriogem Dmfange iet nnd anf die Bmpfangnahme

der zugebraebten leeren Wagen nnd die Anfistellnng znm Abhden der

beladenen Wageu, ohne Benntxnng von Dampfkraft, sich bescbrankt. Dafe

die bei einer eolchen Wagenbewegnng. eieb ergebende Gefthrdang von

Fersonen aia EiseDbabngefkbr im tecbniechen Sinne anznseben, iat in der

Reebtepreebnog dee Rdebegeiicbtee wiederbolt anerkannt Vei^. Urtheil

dieses Senates Tom 16. Uai 1882» Entscb. des Reicbsgeriehte Band 7 S. 40.

(Arebiv 1888 S. 186.) An den Wagentransport, bei dem die gedaebte Finna

jedenfaUs die haftbare Untemebmerin ist, scbliefst sicb die Abbolung und

Ueberflhrang der Wagen dnidi die StaatsbahnlokomotiTai anf die Hanpt-

babn. Es fragt aich, ob die Abbolnng nnd Ueberffihrung zn dem Betriebe

dea Anadiiafsgleiaea gebOrt nnd der Staatababnbetrieb erat anf der Haupt-

babn beginnt, oder ob daa rfinmlicb in daa Gebiet dea Betriebea des An-

acblnlaglelaea binfibergreifende Abbolen der Wagen zn dem Staatsbahn-

betriebe gerecbnet werden kann.

Die Abmaehnngen zwiachen dem Inhaber einea Anaehlnfagleiae^ nnd

der Bahn kOnnen einen nnmittelbaren Einflnfa anf die Frage nacb der

Haftpfliebt niebt haben; denn die Haflpflicht icann nieht wtraf^ftfaig

anf Jemanden abgewftlzt werden, in deasen Person die geaetzliehen Vorana-

aetznngen niebt zntreffen. Die wirkliebe Geataltnng dea Betriebea ent-

acbeidet. £a kommt daranf an, ob die bei dem Abbolen entwickelte

TransporttliStlgkeit wirthacbafUieh ala Staatababnbetrieb anznaehen ist,

oder nur eine Dienat- nnd Hilfeleiatnng zn dem Betriebe des ADSchlnfa-

gleises iat. Hfttte die Staatabahn ibre Lokomotiven mit Bediennng der

Firma nnr bebnfs dea Tranaportea von der Ladeatelle bia znr Haaptbahn

gcgen Vergutnng zu Gebote gestellt, so wQrde sie als Untemebmerin nnr

einer aoleben Dienstleistnng anznaehen seiu, dagegen wtirde man das Ab>

holen niebt ala Theil dea Staatsbahnbetriebea anaehen k5nnen, vergleicbe

Entscheidnngen des Reichsoberhandelsgerichta Band 21 S. 176, 177; Ent-

acbeidnngen des Reichsgerichts Band 1 S. 280. Lassen sich die Transport-

dienste der Bahn, von denen die Rede ist, ana dem Geaammtbetriebe der-

selben nicht aosscheiden, bilden sie vielmehr Faktoren, die bei dem wirth-

acbaftlicben Geaammtresultat der Bahn mitzfthlen, so kommt man zn einem

anderen firgebuifs. Von der letzteren Beurtbeilung geht der erste Ricbter,

dem das Bemfdngsgericbt beistimmt, aus.

Dieselbe beruht im wesentlieben anf Wiirdignng der konkreten Ver-
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bftltniase und kaon als rechtsirrig nicht bezeichaet werdea. Fur jene

Anscbaaang spricbt, da£8 eine jede vergQtete Transportleistung, die in dera

interesse des gesammten Bahubetriebes liegt, wirthschaftlich als Theil Am
Gesammtbetriebes aufzafassen i!<t, and Dicbt wobi ab gesondertes Uoter^

nebmen ansgeschieden werden kann.

Id der fierufungsinstanz hatte die Beklagte auf ein reichsgeriehtiicbeii

Urtheil vom 1. Februar 1894 in Sachen K. gegen EisenbabnfiskQS, mi(-

getbeilt Jar. Wocbenschrift 1894 S. 135 No. 74, sich berufen. In diesem

Urtbeile ist ausgeffihrt, dafs bezQglich der Uaftpdicht es darauF aokomme,

wen das wirtbschafUicbe £rgebai£s, Gewinn und Verlast des Betriebet,

treife, und dafa ein solcher Unternebmer aacb dann baftbar bleibe, wenn

* I fur die gesammte Ausfiihmng und Leitaog fremde Dianste gebraacbe.

lu dem Berofungsurtbeil ist dieaea Urtheil nicbt ricbtig verstanden, wenn

bemerkt wird, Beklagte kOnna auf dasselbe sicb nicbt berafen, weil in

dem Falle dea Urtbeils die gesammte Leitnng und Aaafahrnng dee Be-

triebes von der einen Partei verpachtet war, wabrend es sicb bier nur urn

eiozelne Transportleistungen bandle. Die Revision-sklSgerin bat mit Recbt

daraaf hingewiesen, dafs derjenige, der nar einzelne Transportleistangen

sicb ermietbet, nocb zweifelloser als Unternebmer des Betriebes zu he-

trachten sei. Dieser Bemerkung des zweiten Urtbeils war indesaen 6e-

wicbt oicbt beizalegen, da die Begriindung, die doreb Besngnahme aaf

das erste Urtbeil gegeben wird, das Urtheil trfigt.

Gegentlber den weiteren Ausfiihrungen der Revisionabagriliidiuig,

velcbe die von der Firma K. .1. ^egeuiiber der Babnverwaltung flber-

uommenen Verpflichtangen and die Frage der eigenen Verscbuldong des

Verletzten betreffen, genugt es, zu bemerken, dafs eine vertragswidrige

Verfeblung des Anschlufsinbabers gegenfiber der Babn die gesetzliisbe

Haftpflicbt der Babn fortbesteben l&fst and dafs die Verneinong dea eigenen

Verscbuldens des Verletzten aaf tbats&cblicber obne RecbtaverstoJa ge-

troifener WOrdigang berabt.
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Gesetsgebuug.

Deutsches Reich. Bekantittiiaebangeii dea Reichskanzlers:

Vom 24. Marz 1897. \)c\v. Aenderung der Betriebsordnung fur die

Haupteisenbahneu JJeutsi lilands vom 5. Jali 1892 (E.-G.-B1. S. 161).

(Si«Mib»hii-Veronl]iiii)g«blatt S. 77.)

Vom 24. Hftrz 1897, betr. Aenderung der Kormen ftr den Ban nnd

die AnarOatuDg der Hanptdaenbalmen DentseUaada vom & Jnli

1892 (R.-G.-B1. S. 164).

(Eisenbahu-VerorduungBblatt S. 80.)

Vom 24. M&rz 1897, betr. Aeoderang der Bahnordnaog fur die Neben-

eiaenbahnen Dentaeblanda vom & Jnli 1898 (B.-0.-B]. 8. 166).

(Siienbalui-Verordanagiblatt 8. 81.)

Vom 7. und vom 29. Mai 1897, betr. die dem internrttioiialen Ueber-

einkommen iil er deu Eiseubahufracbtverkeiir beigetugte Liste (R.-

G.-Bl. S. 201 und 462).

(EiMBbftlm-VerordAaiigsbUtt S. 137 oad ITS.)

Preufsen. Gesetz vom 8. Junl 1897, betr. die Erweiterung des Staats-

eisenbahnnetzes nnd die Betiieiliguug des Staates an dem Bau

on Kleinljahneu, sowie an der Errichtung von landwirthsehaft-

lichen Getreidelagerhftusern. (Vergl. den Aofsatz Archiv 1897 8.637.;

(Eisenbahn-Verordnmigsbiatt S. 176.)

AllerhSehater Erlafa vom 99. Hftrz 1897, betr. Verleibnng dea

Enteignnngarecbta an den Kreia Oai-Prigaitz fdr die Anaftbmng

dea Eimea einer Eleinbabn von Kyritz nacb floppenrade mit Ab-
zweiguog nacb Breddin.

(Eisenbahn-YerordiiQiigsblatt S. 77*)

Allerb debate Konzeaalon anrknnden:

Vom 7. April 1897, betr. den Ban nnd Betrieb einer ollapnrigen

Nebenbabn von Oldenbnrg i. fl. nacb Heiligenbafen dnrch die Kreia

Oldenburger Eiaenbabngeselisebaft.

(Eisenbalm-yerordiiiuigsblatt 8. 87.)

Vom 7. April 1897, betr. den Bau nnd Betrieb der scbmalspurigen

Nebeneisenbahnstrecke von Niederpleis nacb Siegbnrg dnreb die

BrOltbaler EiaenbabnaktiengeaeUacbalL

(Sitenbalin-Yerordniuigablatt 1897 8. 141.)

AnUv fBr llMBlMliBWiMik UBT. 517
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Yom 10. Mai 1897, betr. den Baa and Betrieb der voUspurigen

NebeneisenbahDstreeke von Kaltenkircben nach Bramstedt darch

die Altona-Ealtenkirchener Eisenbahngeseliscbaft.

(Efaieiibahii'Verordiiu&gsblatt S. 156»)

Ailurhochstes Privilcgiuin vom 29. April 1897 wegen Ausgabo

vou 5 7(X)000 JL dreieinhalbprozentiger Anleiliescheine der Star-

gard-Cubtriuer Ei6eubahiigeselli»chaft. Ausgabe vou 1897.

(Eisenbdm-Verordnmigtbhitt S. 147.)

Staatsvertrag zwischen Preufsen und Oldenburg vom 4. Mai

1896 wegen Herstellnng einer Eisenbahn von Loiiue uach Hei>epe

(Bramscbe) oder einem anderen geeigneten Pankte der Eisenbahn

von Osnabr&ck nach Quakenhruck.

(Eigenbahn-Verordnungsblatt S. 169. O.-S. S. 121.)

£rla88e des MiniaterB der Cffentlichen Arbeiten:

Vom 11. April 1897, betr. Aenderong der Betriebaordmrng

ftr die Haapteiaenbabnen, der Normen fllr den Ban and

die AasrGstong der flanptdeeDbahDeii and der Bahnord-

nong ffir die Nebeneiaenbabnen Dentaeblanda 82

Vom 14 April 1897, betr. Neubildang des Bezirkseisenbahn-

rathes in Frankfurt a./M 88

Vom 16. April 1897, betr. Bestelluiier dt s Kommissars fur

die AusQbnng des staatlichen Auti^i' htsrerhts fiber die

Eisenbahn von Oldenburg i. U. nach Heiligenhafen . . , 89

Vom 2. Mai 1897, betr. Prufung der Beftbignng von Btaea-

balmbeamten der PriTateiaenbabnen 89

Vom 2. Hai 1897, betr. Genehmigong von Eleinbabnen . . 90

Vom 2. Mai 1897, betr. Genebmigung und Untersncbang der

Dampfkessel 90

Vom 12. Mai 1897, betr. Stempelpflichtigkeit der Bahnarzt-

vertrage . 137

Yom 18. Mai 1697, betr. Geoehmignng von Privataaacblala-

gleisen 189

Vom 12. Mai 1897, b^. Besteilang des Kommissars fur die

Aostibang des staatlichen Aafsicbtsrecbta liber die Eisen-

bahn von Niedeipleis naoh Siegbnrg 148

Vom 17. Mai 1897, betr. Aofeieht ftber die Pfivatnsenbabnen 148

Vom 19. Mill 1897, betr. BeriHite uber Unfalle bei Privat-

oiseubahnen 146
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E.-V.-Bi.

Vom 21. Mai 1897, betr. Bestellung des Kommissars fur die

AusQbung des staatlichen Aufsichtsrechts fiber die Eieoo-

bahn von Kalteakirchen nach Bramstedt

Tom 25. Mai 1897, betr. Freilaflsntig der HiiiiBbeamten von

der Santioiiepliieht

Vom 28. Ifai 1897, betr. UBterenchiuig der Betriebemaschmen

bei Eleinbahnen

Vom 29. Hai 1897, betr. Vorprufang der GeoebmiguDgs-

gesnebe zu DampfkesedaolageB and ihrer UoterlageD . .

Vom 2. Jnni 1897, betr. Verfahren bet der landespolizeilicbeo

Qnd elsenbahnteGbniscben Abnahme von BiseDbahBaolagen

Vom 3. Juni 1897, betr. Genehmigung vou Kleinbahnen . .

Vom 1. Juni 1897, betr. Aasubung des staatlicben Aufaichts-

rechts uher die in das preufsische Staatsgebiet fallenden

Tlieilstreckeu einer Eisenbaho von Lohne nach Hesepe

(Bramsfhe) oder einera andereii geeicrneten Punkte der

Eiseabahn voii Osnabrfick naeh Quakenbruck, sowie der

Elsenb&bo von Ueppeus (Wilbeimsbaveo) aacb Oldenburg

GPOfishei'zo^jtiuim Jh'ssen. Gesetz vom 2G. Miirz 18'.*7, betr. die Ruhe-

gehaitsverbaltnisse und die Versorgang der Hiuterbliebenen der

im hessiseh-preufsiscben Gemeinschaftsdienst angestellten Staats-

eisenbahnbeamten.

(Eiaenbahu-Verordnungflblatt S. 125.)

Geeetz vom 26. Mftrz 1897, betr. die Ftirsorge fttr Beamte, infoige

Ton Betriebsunfallen.

(Eisenbabn-Verordnanj^blatt S. idS).

Oesterreich rii^iirii. Erlafs des Eisenbahnniinisters vom 17. April

1897, betr. die Erlassang einer Gescbftftsordnnng f&r den Staats*

eisenbabiirath.')

Verorrentlicht iin VerordniugfbUtt tHa £ifeiibahaeo nad Sehiffahrt 1887,

No. 54 a. mi).

G««elittft8ordttaBg fttr deo StaatMisenbaliiiraUi.

§ 1.

Ber SUatseiseubahnratb wird vou dem EiseDbahnminister nach BedftrAiiri,

mindestena aber zweimal im Jahre, und awar im FrQbjahre and im Herbst^ la einer

Sitmmg ebibemfem

1) VtfgL AichiT flir fitaeabtliBweaeii 1807 8. 668.
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Die regelm&rsigen Sitzangen flnden im Lftvfe .der MoMte Kai and Oktober

•tattf w«ui Bidit gewiditigt Qrflwle di« Siabenifkiiv di«M Zait vntliiiiilieli w-
aeheiiieii ItMei.

Die Einladmf der Hitglieder erfolgt mindestens yierzehn Tage yor dem ftr

d^n Beginn der Sitztme' anl.erauraten Ta£re nntpr Mift!ieilang der Tapefmrdunng, in

irelcher die der Bei;nt;\chtuiiL: zn unterzieheaden (ieffenatande kurz RDgefilhrt sind.

Ist ein Mitgiied des Staatseiaenbaharatbes verbindert, an der anberaamtea

SiUnng th«il«i]i«hian, to hfti dMMlbft uin Anibl«ib«D vrngehend d«n Siianboha-

minister aasiuieifeii, daniit die Binladuff dee Ittr dieeee MitgUed enuanten Sreett*

BMimee erfoigett IcOmie.

Der VoraiCz in den Sitrangen des StSAtseiseabelinrethes steht dem Eiaenbabn*

minister mid im Fmlle der Verhindemng desselben dem von ilmn ane dem Steade dee

XiseabehBrninisterinms su bestimmeadea SteltTertreter so.

An den Sitzangen dee Staatseiaenbahnrathea nehmen die rem Eiaenbelwmittlster

bestimmten Orj^ane dfr sraaf lichen Eiseiibalmverwaltuug tbeil.

Ueber VerauiusHuug des Vorsitzeuden konnen den Sitsongen ancb SacbTer*

at^dige aas luteressentenkreiaen beigezogen werden.

Die Sitsungen dee Steateeiaenbebnyalhee elnd ni^t Bflbntlieb.

§ 8.

Der Vor<*it7erde erSffnet nnd leitPt die Berathung, bestimmt die Reihenfolge

der Verbandlungs^egeiiMfiiQde, reranlarst die Abatimmnng and beaeichnet jeue (iegen*

atande, welcbe gebeim zu halten aind.

Er eehlieliit die Sitimig nnd beetimmti fUle der Umfuig der Berethangageges-

stlnde es notbwmidig madit, die Sitsnng en einem der nlehetfo^^den Tege tat'

aosetaen, den Zeitpnnkt dieeer FerteeteiiBg.

§ 4.

Aotr&ge einzelner Mitglieder, welcbe in einer Sitzuug dea Staaueisenbahu-

ratbee lur YerltaBdlnng kommmi eellen, nm eohin die Orandlage Ten Antrlgen dee

Steatseisenbehnnitbee im Sinae dee § 0 dee Statutes in bildea, sind ediriftUeh nnter

Aogabe der Qrllade spi^teatena acbt Tage vor Beginn der Siuvng dem Elaenbabs*

minister bekannt zxi geben. Syiiitrr einpebrachte AntrJlge werden nur dann in Ver-

bandlnng gezogen, wenn aia Ten mindestena fdnf Mitgliedern des Staatseiaenbabn-

rathei aatoratQUt werden.

§6.

Der Staataeiaenbahnrath kann entweder fOr die ganze Daaer aeiner Fanktion

Oder Ton Fall zn Fall aus seinen Mitfjlifdern AnsschUaae wEhlftn, welche bfmfen

sind, die zur Berathuiig' im Slaatseisenb ii-riratlip bpHtiinmten fi*'jT'^n>«taTi(ie zunachst

einer Vorpriifuug zu unterzieben uud aobm dem btaaueisenbabnratiie muudlich oder

sdiriftlieb su beriebten.

Fflr die gante Daaer seinw Fonktioa wlbit der Staateeisenbeharatb in der

eraten SitmiBg seiner Fnnktieasperidde insbesondete folgende drei (stlndlgett) Ant-

tohilaae:

a) einen Aaaschnftj fur allgemeiue Verwaltunc:san^elegenbeiten;

b) einen Aaaacbnfs fiir Verkebra* and Fabrordnangaangelegenheiteni
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c) emeu Aaaschula fiir kommerzielle uDd Angelegeuheiteu des Tersoneu- and

Ollterttrifai.

WomSglidi toll JedM MitgUed dea StMtMiBenbalmrAtliM «iB«iii dloMr drei

(itlndigen) AiiMchtliise angehOvMi, mid soil in jedon diiur AnaaidittaM inihanid die

gleicbe Zahl von Mitirliedern gewlLhlt werden.

.Tpdrr Ausschufs konstituirt sich fiir die Dsner seiner Fnnktion (lurch Wahl
^nen 01'iiintii:cs nnd ObTnaimstpHTertretprs aii« fler Mittr-' seiner Mitglieder.

Die Aus2$ehu88e werdea vi u dt'in Eigeubahtiminister in der Begei unmittelbar

Tor dec Sitzoagen des Staatseisenbahurathes einberufen.

AvTser den Tom EIsenbahnminiBter car Theilnahme «a den Yerhandlnngen der

Anaichfliie beetinimtMi Orgt&em der St8el«eieen1»aliiiverwiltiittg Unnen den Sitnmgeik

der Anwwlilleee filter YenuiIeemBg dee Vorsitienden audi Seehveretliidlge ue Inter*

eseentenkreigen beigeiogen werden. Wenn in den Sitznngen der Aasacbiisse Ange*
ipirenhpitP!) von PriTateisenbahnen zar Verbandlong kommPTi bl^'ibt es deni Ermessen

des Eideubahnministeriams vorbebalten , iiber Antrne: des Vorsitzenden des Aua-

8cbati8e8 die betreffenden fiiaenbahnverwaiiuugen z\it i:^uueuduiig von Vertretern

•nfsnfordem.

Die Orgene dee BieeabahnninistetlWBe elnd yevpiiehtet, die Aeaeelilliee in

ihren Arb^ten tkiuUiehet ma natentflteen und deneelben alle ttber die Torliegenden

BerathongsgegensUDde geforderten AoBkQnfte su ertheilen.

Die Antr^ge der AusscbUsse siud in entsprecheti ler Weiee leohtieitig SW
Kenntnifs der Mit^^lieder des Staatseisenbabnratbes zu bringen.

Der Vur.^iiizeude des Staatseisenbahnrathes wird den Ansecbiiseen jene Gegen"

ataude, wekbe gebeim 2u balten sind, bezeichnen.

1m der Begel aind alle Verligen ver ihrer Beretlmng den IfitgUedem dee

flteeCBeisenbahantbee adtntheiten. Wenn diee anennhneweiee nielit der Fell ist, io

lint der ersitieiide bei der TerimadliiBg dee betreffenden Gegeneteiidee dieee Unter*

laeevng an begrflnden.

8 0.

Die (jutachten des Staatstifienbabnratbes uber die vorgelcgten Fragen werden

durcb Abstiiiimuag der anwesendea Mitglieder, bezw. Ersatzmaaoer festgesteilt.

Znr BeeeUnfefabigkeit dee Steateeleenbehnratbee iet die Anweeenheit von

mindeetene Bwennig Uitgliedem (BreatnnBanem) erforderlidi.

Wenn eicik bei der Abttiamnag ttber einen geetdlten Antrag Stloiniengleiohbeit

ei^ebt, gilt derselbe ale gefallen.

Bei den Beralbntigen der Ausscbiisse bat der Vorsitzeude an der AhstinimiUlg

aicbt tbeilxaDehmen, sondern nor im Faile der Stimmengleichbeit za dirimiren.

Ueber die Sitznogen des StaatoeiseDbabnrathee sind dnrch die Ton dem Eiaen-

bebaninieter beetimmten Organe ProtokoUe anlknnehmai, welehe in gedrgngter

Feeenag dea Gang der Yerhandlaag dannetellea bebea.

Die Oegenstiode der Tegesordaang, eewie die hierllber abgegebeaea Ontachtea

eind wOrtlicb anzafiihren.

Yon der Mehrheit abweichende Aneicbten Bind ttber Verlaagen der Stimmllhrer

in das ProtokoU aufzanebmen.
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Die Protokolie werden sftmrntiicbeo Mitgliedern nod Ersatsmftaneni ingesteiit

wid ftiiliierdem dnidi die .Wiener Zeitnng** vnd dM ,7erordiimg«blfttt 'ftr Sicei*

bahoen mid Sebiflbhrt* erUffeBUieht.

Imrieweit die YwOflbmtliebvBg diaeliier BeieUllMft ene geeeblftliobea oder

bShwen sUatlicben Rfleksichten zu anterbleiben hat, bestimmt der Eieenbahnmiiiister.

AllfAllig'e BerichtigTingen des Protokolles sind binnen acht Tafi^en Yon der Zn-

steiluug: desselben an die Mitglieder und Ersatzmiinner beim Vorsitzenden geltend

zu uaohea uud gelaageu, falls sie als zutreffend befnnden werden, in den oben ge-

nannten Blftttern zur Verlautbarung.

SB,

Dem Stttteeieeiibaliimtlie wjid bel Begiu jeder Siteong tou den YoniUendMi
eingebeiide HittheiliiBg gemaebt:

1. fiber die seitens des k. k. EiRenbahnministeriiuu erfolgte SeMofifaMiiBg fo

fietrrir df'T vom Staatseisenbabjiratbe in eeiiier TenuugegangeBea Sitsuig

ab^egtibeiien Gatachten;

2. uber alle seit der letzten Sitzong getroffenen Verfuguugeu, welche Ange-

ItgeebeiteE betreflbn, die naeb § 8 des Stetntee flir den StaatseisenbabQratb

In den Wlrknngikreit dieter Kdrperechelt fbllen, wegen beaenderer Dring-

licbkeit aber ohne vorbergegnngene gntaditliebe AenfaeniBg dee Steata^

eitenbiluirmtbee getrolBaii werden ainfbten.

Die dem Staatseisenhfthnrathe g^emSfs § 3 des mit der Allerbochsten Eot-

schliefsung vom 18. Febroar IHQI genebuigten Statutes zastebeuden Befagnitse

wttden ven demselben nnr in •eiaerOeaanimtheiti nieht aber Ton den einnelnen Hit-

gliedem deeeelben MUgeQbt

Das Yerordnungsblatt iHr Eisenbahnen und Schiffahrt enthiLlt in den

folgenden Kommern die nachstehendeD, das £iseiibahnwesea be-

treffenden wicbtigerea, im Archiv nicbt besondere abgedmekteo

Gesetze, Erlasse n. 8. w.

(Ne. 48:) Eriafb des k. k. Eitenbahnministers tou & April 1897 an alle flitef'

reicbischen PrivateisenbahnTerwaltungen (Hauptbahnen mit den Sitze ill GeeterreiohX

betreffend die Einechriiukunp- des QOterverkehrs an Sonn- tind hestimmten Feier-

tagen. — (No. 47:) Kouzcssionsurkunde vom 30. Marz 1897 fiir die Lokaibahn Wolf-

rams— Teltach. — (No. 4o:; ivonzessionsbedingnisse fUr die scbiuaUpurige Zweiglinie

om SebnlpUtie in Teplita nnr Gaeanstalt der acbmalspurigen Kleinbahn mit elek-

trisckem Betriebe Ton Teplitt naeb Elebwald. — (No. 66:) Koueeeienenrknnde toa
8. April 1607 fttr die Lokalbabn Mauthausen—Grein. — (No.60s>Konaea«ienenrknnde

Tom RO. April Is07 fUr die schmalspurige, mit elektriscber Kraft in betrelbende

KleinbaUn Ton Liaz nacb Urfabr und auf den Ftfatlingberg.
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Schweiz. TransportregleiDeiit der sehweSzerisehen Sitenbalm-

and Dampfachiffnnternelitiiiini^eii ^om 1. Jannar 189i^*)

Nachtrag yoqi 15. Mai 1894.

Die ^§ 55, Aba. 2 nnd 3, and 74, Abs. 8, sind mit Qenebniif^ng det tehwetae-

riaehen Bnudesratbes vom 2. Mai folgendermafsen ab^^eHndert worden:

§ 66t A lis. 2- An Samstagen nnd an Vorabenden tot allo^em einen Feiertagen

danert die £mptan|*'iiahme von Eil- and Frachtgiitern wahreud der Somuier- and

WinterEeit bis Abends 5 Uhr. Soweit ein Bed&rfnifs vorhanden ist, kann die An-

nahmeseit fttr Eilgilter weiter erstreckt werden. Eine solche Verl&ngecong ist darch

Aaichlag an din Stada&en bekiant sn madien.

Abt. 8. Dia Uebernftliine Ton Olltera lit an Soaa* and •Ugvaeiam Feiertagta

aidit gwtattet; amgeBoiniiieii slnd Olttar, die ihiar Natar aaeh dem ttMhaa Yar^

derben unterworfen lind 1»ei tilgntnilUger Baftrdenug. Soicha Qllter kllBBts an

Soon- and allgamaiaen Feiertagen en den von dtta BahaTtfwaltnngen dnreh Amehlsi^

speziell bekaunt peraachlen Stunden anfgeereben werflen Die Balirvprwalttingen

sind zur Ahhnlnna: der hf^f rrffenden Sendungen init ihren Koiituhren nielit ver|)1h'chtet,

Al» allgeineine FeierUge gelten: Nenjabrttag, Charf'reitag, HHiuuelfii.hr is rai: und

Weihnachuug. Der kantoualen Gesetzgebang stebt frei, weitere Feiertage za be-

stimmen, an denea die Uebersahme von Gtttern wie an Sonntagen nntemgt sain

•olL Diaae Feiertage dflrf«i Jedoeh die Zahl tob 8 im Jabie, iabesrillBB die Tor-

ttekMid beioitdera geaaaaten 4 aligameiaaA Peiertaga, nieht abaiaahraitaB.

§ 74, Aba. 6. An Bonn- nnd Faiartagan (§ 66» Aba. S) aind die BabnYanraltDBgan

aiabt Terpdicbtet, Ofltar sa ariairen; aucb dttffao sie solche an danaelben nicht ab-

liefern. Diese Tage fallen daher bei Berecbnnng der Avisirnngs- nnd Abliefernngs-

fristen nicht in Anrechnnng". Ausimlimaweise sind Giiter, die ibrer Nanir nach dem

raschen Verderben ausgesetzt sind, bci eilsrntmiirsitr' r BcfOrdernug an Soon- and

allgemeinen Feiertagen zu den von 1 -ii Ijalmver^v iltuiigen darch Anscblag speziell

bekannt gemachteu iitundeu abzuiieieru bezw. kuuneu in deuaelben tod den Em-
pHLngem abgebolt warden. Die Aviainuis: diaaar Sendangaa hat an diaaan Tagea

avr la erfolgea, aoweit die Qflter yot Mittag 12 Uhr aaf der Baatimmangaatotioii

aintrelba. Siaa Yarpjiiehtiing der Eiaanbahnen snr Znfnhr aelehar SaBdangea aa

Sown- nnd allgemaiaen Feiertagen beatebt aiabt

Machtran; I voiu 1. Janaar 1895.

S 66.

Aafgabe der Qttter.

Die Abaitie 8 and 8 warden anfgeboben nnd erietat wie folgt:

An Samatagea nad an Vorabenden von allgemeinen Feiertagen danert die

£mpfangnahme von Eil- nnd Frachtgtitem wtlhrend der Soromer- and Winterzeit

bis Abends 5 Ulir. Soweit ein Bcdiirfnifs vnrhanden ist. kann die Annahmezeit fttr

EiigUter weir«>r erstreckt werden. Eine solche Verlfingerung ist darch Anschlag an

den Stationeu bekannt zn macben.

t) TergL ArehiT 1884, S. 684, 771 nnd 976.
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Die Uebernahme fou OQtern ist an Sonn- and allgemeineD Feiertagen nicht

geatattet; ans^enommen sind Gtlter, die ihrpr Natur nach dem raschen Verderben

unterworfen sind, bei cilgntmafsiger Befdrderung. isoiclie (ttiter konnen an den

Sonn- nnd allgemeinen Feiertagen zu den von den Bahnverwakungen durch Ansrh!a2

spezieli bekannt gemacliteu Stundeo aufgegebeu werdeu. Die Balmverwaitungea

sind siur Abholang 4er betreffenden Sendnngen mit ihren Bollftilirai uieht Tfiifffiditfll.

All ftUgonneine Peiertan^e gelten: NeqjAlirBtag, Ghurfireitag, Himinelfalirftstag (Aoidirt)

and Weiliiiftflhtstag. Der kaatonaleu Gesetsgebiufl: sttht frei, welten Feieitice

(vtti^l. Aiilage 11) m bettiDmen, an denen die Uebemabme von Odtern wie ao dei

Sonntagen nntersagt sein sull; diese Feiertage dflrfen Jedodi die Zahl von S im

Jahre, inbegriffen di« Tontehend b«4ondera genaniiteB 4 allgemeiiieii Feiertage, nicht

ttbersteigeo.

§

iBhalt dee Fraehtbriefee*

In Abiati 8 iat nach aTon Senduig on N. N.* einsnselialten: ^im Aaftng

des N. N."

§ 67.

Zablang der Fracbt.

Absati 1 erliftlt folgenden Zusatz:

Eine AuBnabme biervon wird im Verkebr mit denjenigen Stationen gemacht,

mit denen direkte Tarife nicht bestehen. In solcben FiUlen wird die Frankatar bit

sa der betrefienden Uebergangsstation sugeiasaeo.

§ €9.

Lieferfrist.

Absatz 2 wird anfgehoben nnd wie folgt er-oi/r:

Beim Uebergaog auf Bahnen mit anderer ^[)urweite Oder anf Dampfbootet

aowie umgekebrt, werden folgende Zaacblagsfristcn berechnet:

Eilgut .... 12 Stunden,

Frachtgut . . 24 ^ •

Fttr Stikk£:nt«enrhnii,'en (FiN '^nt! Frnchtgut) diirfen diese Zuscblagsfristen fiir

die ganze Transporrstrecke, am '.'.elche der Frachtbrief lautet, nur einmal zur

Sinrecbuuiig gelaugeu, anch wenn wiibrend des Tranaportes mebrere Uebergange anf

Bahnen verachiedener Spnrweite oder aaf DampfSBcbifftantemdimangen erfbrdeftteb

adn aollten.

Fttr Wagenladnngen dflrfen diese Znacblagsfriaten dagegen far j eden Umla4

in Anreehnnng gebraeht werden, weleber infolge der Terschiedenen Spnrweilan der

an benntaenden Bisenbahnlinien, besw. infolge des Uebergangs auf Sehiflbrontaa

erforderlicli ist.

Aniberdem kann der Bnndearatb ZasehlagsfHsten in folgenden FiUen be*

willigen:

a) bei anfserordenUieben VerkehraTeiUtttniaaen;

b) fttr Gflter, welcbe an ananabmaweise ermiibigten Tanen beftrdert werdaa.

Dieae ZnacUagsfristen sind gebOrig in ipnbllairen.
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9 74.

Verffthren bei Abli«feriiiig det Qiit«i.

AlitaU 8 erhSlt Daehttabande Fasraoff:

An Somi- trnd Feiertagen (§ B6, Abt. 8) nnd die BabttTerwaltmigaii aicbt rar-

pflichtet, GQter zn avisiren; aach dQifen sie solcbe an danselben niobt abliafeni.

Diese Tage fallen daher bei Berechnang der Avisirnngs- and Ablieferungsfristen

nicht in Anrechnunc^. Ausnahmsweise sind Giiter, die i)trer Natur nach dem raschen

Verderben ausg'esetzt sind, bei eilfrntmilfsi^er Befiirderung ;ui 8nnn- und allgemeinen

Feiertagen zu den von den Rahiiverwaltungen durch AnschUig speziell bekannt ge-

maebten Stunden abzuliefero, uezw. kiiuneu in denseiben von den EmpfaDgeru abge-

bolt wardaa. Dla Aviaini&g diaiar SandmigeB bat an dlaaaD Tagaa ninr an arfolgen,

ioweit dia Ofltar tot nittaga 12 Ubr auf der Baatimmimgtttation aintrafiiNi. Bine

Terplliehtaiig der BisaababnaB snr Zafkibr tolebar Sandmigaii an Bonn- nnd allga-

wainen Feiartagan baatabt nlebt

Lagergeld nnd Wagenmiethe.

Im Titel, feruer iiu Absatz 2, sechste und achtc Zcile, Absatz 4, secbste Zeile

Absau 5, vierte Zeile, Absatz ti^ filnite Zeile, sowie im Inbaltsverzeicbnisa auf

Saite 6 ist das Wort ^Wagenmiethe'' durch nVersp&tungBgebtthr" zu ersetzen.

In Absats 8^ iwaiter Satz, sind die Worte „im letsteren FaUa** an atraleban.

Aalage III.

Ziffer 1 hat zn lanten: Zflrich, Polkeidirektion und Direktion der Pflagaaaatalt

ILktinau fOr Leicben nach dem patbologtichen Institnt ZUrieb.

Ziffer 19 bat an lanten: Aargan, Beairkilmter.

Anlage V,

§ 57, Ziffer 1, erhiilt folgende Fasaune:

§ 57. Von der BefSrdernng sind aus4fe»ciil! ssen:

1. Diejenigen GegenRtande, welche dem I'ostzwang unter^v rti n sind, d. b.

TeracbloBaeue Briefe, Karteu mit scbrilllicben Mittbeiiuugeu (Posikarten;, auiiiaudische

palitiaebe Zeitnngen, welehe wSabantifeb wenigatens einmal araebeinenf sowie Ter-

iddoiaene Sendnngan nllar Art, welcbe daa Qewicbt von 5 kg nieht ttberateigan.

Anmarknng. Ala Tertehlotaan aind alle Oeganitttnde aaanaehen, welidie ao

Taniegelt, yeraehnllrt, Tomagelt, angeklebt, sngenSht, nit Sohlofs Taraaban, Oder

sonst iu ihrem Umschlag verwabrt sind, dafs deren Inbalt niebt ohne Anfbreebaa,

Aofschneiden oder Anwendnng von Scblttsseln oder anderen Tnstnimenten herans-

s^enornmeD werden kanu. Pie Verscbnttrnug dnreh aine blofae Scbleife oder einan

K&oten wird nicht als Verschlnfg angesehen.

Es ist untersagt, einzelne oder vorstehend in Ziffer 1 erwahnten Gegenstiinde

(also aoch verschlossene Packete bis 5 kg), welche lur verschiedene Fersonen be-

atiauat sind, in aine Sendong zu Tereinigen.

Dia daa Oewiebt Ton 6 kg niobt ttberataigandan Tartobloasanen Gegenstinde

wetdaa nieht nnr einaeln, sondem aneb dann ale poatswangpiiebtig angaaahan,

wenn aia anf einen Fraehtbriefe an anderen Gegrastilnden gehOren, mit wdcben
aie im gaaaan daa Gawicbt Ton 6 kg ttberateigan.
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Ansgenommeii hierron sind and werden seitoit dtt PoftTenrtltung dea «tt-

Mhliefsliehca EiitiibdiiitnuiBporte audi daiui ttberlissMi, besw. sog«wiM«ii, w«iui die

ainidnen SoUi Tergchlostea eisd vnd weniger tit 6 kg wiegen:

t) Slmintliclie in § 66 tafgeftthrten Oegenttftiide;

b) Oegtnstiinde. die wegen des grofsen Umfangt tdtr Otwichts, oder wtget

ihrer Beschaffeuheit iiberhanpT, fiir den Posttransport sicb tiicht eignen,

wie Kiuderwagen, Velocipede a. s. w., uud iiberhaapt alle Qegenstaade,

welche dns Mafs vou 2 m in einer Richtang' (iberschreiten;

o) lebende Huade und uberhaupi grbfsere lebeude Tbiere;

d) GeflUgeUendangeu aller Art, sowie andere lebtnde Tbiere; sofen dit dn-

Mlnen Kolli in irgend einer Siehtnng die Dimentloa fon 70 ea flber-

tehreiten.

§ tH, Btdingangtweite inm Trtntport sngelntteae Ollttr.

Ziffer XIX bat die Verweitnng am Scblnf^ det ertten Abiatset n Itntti

»XV 1, Absatz r'.

Ziffer XXXI, zweite Zeile, ist nach dem Wort ^Jutp** cin K^nimri zn vetsen.

Zilier XXXV, dritte Zeile, ist vor die Zalil 10 das Wort ,-je" zu setsen.

Die Ziflern LIV und LV werden anfgebobeu and ersetzt wie felgt:

LTV,

Gold- nnd Silberbarren, Platina, Geld, geldwerthe Mttnien and

Papiere, Dokamente, Bdeltteine, eehte Perlen, Pretioten nnd nndeie
Eostbarkeiten werden nicht als Frachtgnt, sondem nor tit Eiignt nnd nnter dea

nacbstehenden Bedingnngen znr BefOrdernng zngelassen:

1. Dieselben mflssen in fpstvfrsrlilosseiien Filssern oder Kistt-u. welcbe einxeln

nicht unter 26 kg wiegeu durfen, gut verpackt seiu, <l:e betrptYenden Kolli

miissen versiegeit und die Siegei in einer Verseukung derart angebracbt

aein, daft weder else JBntleniiiBg det Inbaltet obne Yerletanng der Siegel,

noch tneb eiue Betebttdignng dertelben bei der Htndbabnng oder i^rend
det Trausportes stattfinden kann.

Fraclitliriefe iilier derartige Sendnn?en sind mit dem Abdmek dea

Siegels versehen, mit wekbem die Sendung versiegeit wnrde.

3. Senduogen im Gewichte von lOCiO kg and niehr oder im Werthe ron

500000 Fr. and mehr, werden in besonderen Waguu befiirdert, welcbe andere

Gllter niciil enthalten dfltfen. Ffir eolebe Sendnngen wM dHe Beobaebtvng

obiger spetteller Venebriften liber die Yeniegelnng der Fitter nnd Kitten

nicht gefordert; anch ist bei Sendnngen von Geld, Silber, Platina. in Barren

und gfiiiiin/.t, die Verpackung in Sicken zuIiUsig, wenn die iiachfolgenden

Bedingungeii flber Zustaml und Vtrst hlufs der biicke erffillt sind:

DIl' SScke miissen ohne Naht oder ausscbliefslich nnr Ton innen genaht

uud vulbtaudig wobl bescbaffen, d. b. weder zerrissen uocb aasgebeatert

tein« Der VerteUnlt deraelbMi bat mittelt einer nnTtrtebrten Scbnnr

(obne Yerdrebnng oder AnaattttOcke) tn getcbeben, wobei der Knoten nit

einem Laektiegel zu rersehen ist. Die Ende^i der Scbnnr sind durcb ein

gleichartige? S'iegel anf einem frei bewoglichen Papierstreifen (Fichet^ ztj

befe'tiLjeii. An«tart des Siegels k5unen die Enden der Scbnnr zan&cbst dem
Knoten aucb durch eine Plombe vereinigt sein.
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8. In deu in Ziffer 2 vorgesehenen Fallen muls vom Versender jedem Wagen
ein Begleiter mitgegeben werden, der denselbeu zu uberwacben hat. Der

Begleiter genief^t Fahrt rvn. der Yeriaiiilttatioii bit mm BmtiiBinangs-

•tatioB, wofUr ihm Ton der Versandstotion ein entepreehender Aiuweie

ttbergeben vird. Be atebt ihm frei, seinen Platz im betreffenden Transport-

wagen selbst za nebmen, in welchem Falle derselbe nicbt verscblossen

wird, Oder aber im Personenwafjen III. Klasse zu fahrcn, in wekhera Falle

der Versender den Transportwagen durch Anhiingung eigener SchlQsser,

wozu der Begleiter die Scblussel mit sich fUliren mufs, zu verdcblierueu baU

Fflr allflUlige weitere Begleller weitit tie im Treneportwegen

Pleto ndimea, ein FehrbiUet lU. KiMee, andemlUle ein Billet der ent*

sprechenden benntzten Klasse zu iSsen.

4. Das Ein- nnd Ausladen soleher SendoBgen (Ziffer S) bet der Veneader

htzw, Empfanger selbet sa besorgen.

LV.

Knnstgegenst&nde, wie GemUlde, Gegenst&nde aus Erzgurs, Anti*

quitiiten, iniissen als aolche ausdriicklich im Frachtliricfe bezeicbnet wnrrlen. Der-

jenigc Wertb, welcher den Hdcbstbetrag i'iir die za zahle^)<!^ Eutscbadigaog bilden

soil, mufs im Frachtbriefe in der Spalte Hlnbalt" aogegebeu werdeu.

DiejeutKen KBnstgegenst&nde, dwen Wertb evf mebr ele 8000 Fr. fOr 100 kg

eagegebea, Oder bei deaen dae Intereeee an der Liefernng mit mebr ale 8000 Fr. fttr

100 kg deklarirt let, warden aicbt ale Fraohtgnt, eoudem nnr ale Eilgnt inr Be-

fOrdwang sngelaaaeB.

ni. Nachtrag vom 1. Jannar 1897.

Omtig Tom L Hin 1897 an.

Die Voreebriften dee TraDBportreglementa werden wie folgt ergftnzt, besw.

abgelodert:

Haftnng der Bieenbabn fllr dae Oepftck.

Abeata S erbUt fi^nde Faeenng:

FOr di« Hoaterkollbr gilt die Liefeifriet fllr Qepiok, fllr die in § S8, Abe. %
genannten Gegenst&nde diejenige fUr Eilgut; fiir die Bemessun^ der za leistenden

Entficb&digang im Falle der Ucberschreitung dieser Licferfrist, der Bo<!r!iiidif'!in'j'

Oder de8 Verlostes sind bei alien diesen Uegenst&nden die fllr den Qiitertransport

bestehenden Bestimmungen mafsgebend.

8 48.

Aufgabe. Bezeichnang. Ein- and Ausladen. Begleitnng.
Absatz 13 wird wie fol^jt geiindert:

Die Begleitvuif^ von Heugsteu uud bosartigen Thieren, insbesondere von boscn

ZuchtHtioreo ist obligatorii^cb. Dieselbe wird ausnahmsweise iiu Verkehr der normal-

spurigen Babnen nnter eicb erlaesen, eofem der Versender die Yerwenduug einea

beeondMren Wagens verlaagt and dafUr die im Tarif feetgeietate Zneeblagetaxe be-

aalilt. Sollte der Anfenthalt in den Tranfiportwegen, Id weleben Bengete nnd bOs*

artige Tbiere, in»besoadere bOae Znchtstiere befOrdert werden, wegen Platamaagel
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Oder wegen Gefalir fUr die persCnliche Sicberheit unmOglich sein, so genicfsen die

Begleiter die fiir diesen Fall iu Absatz 11 hierfttr vor^'eseheueu ReijiinstigTingeB.

Soferu tier Begleiter eiues Trausportes dieser Art, weleber oboe Zuscblagst&xe, d. L
'Ohne beionderen Wagen abgefertigt worden ast, den Zng Yor Y0lt«ndet6m Trausport

TtatVUuty Oder wenn ein rem Anfgeber als gntartig beseidmeter vad oboe Begleitiug

«ngenoinmeiier Zncbtetier eioh neebtrlglicb ale bOeartig erwetet, eo keim die Baei'

bahn den Umlad der betrefTenden Thiere anordnen mid die tarifmftCiige OebObrftr

den An8> and Einlad, sowie die Zuscblagstaze ab derjenigeo Station, ab weleber die

Begleitun^ fehlt, vorn EmpfSnger der botreflonden ^endang erheben. Auch hat der

Eigenrhiimer der betrctlenden Tbiere fUr alU Folgen aafaakommen, welcbe ao« der

liicbtbegleitaog entsteben kdnnen.

§ S6.

A n t 0- a b e der G U t e r.

Ab«!\t.T 1 erhalt folcoiiden WortJaui

:

Die Aufgabe der Giiter soil miudestens zu folgenden Stonden geachdttt

konnen:

Tom 1. April bia 31. Oktober von morgens 7 Uhr bit abends 6 Ubr fir

Fraebtgat, bit 7 Ubr fllr EUgat;

TOm 1. MoTember bis SI. HIrs Ton morgeue 8 TJhr bis abends ft Uhr fit

Frachtgnt, bis 6 Ubr fOr Silgnt:

jeweilen mit AnsscblnTs etner anderthalbstttndigen Hitttgapanse.

§ 50.

Inbalt des Fraebtbrtefes.^)

Absata 6 erbftlt folgenden ZnsaU:

Fttr die Qoatittt nnd das Qewioht des Papiers der Fraebtbiiefe gelten IblgeBie

Nomen:
Holzschlifilreies Papier:

Reislilnge im Minimum m;

Dehuuug „ , 2,5%;

Asebe im Maximnn 10%;
Gewiebt lUr m* im Hinimnm SO g;

Widerstand siemlieb grofa.

Anfserdem soil das Fracbtbriel^ier das Wasseraeiehen des Fabtikaaten tngts.

Von Privatdrnckereien gelieferte Fracbtbriefe mttssen am Hande den NaoieB del

Dmckers (in Initialen), sowie das Datnm der Drucklegnn^ entlialten.

Die bereits Ton d^n T'ahnverwaltTingen abgestenipelten oder von i)men an*-

gegebenen Fracbtbrielc, wekhe beziiglicb der (.^ualitlLt nnd des GewichU dea Pifiw

Ton obigeu Normen abweichen, werden nicht beanstandet.

Vom 1. Mai 1897 an soli das Papier s&mmtlicher neogedrnckter Fraebtbridt

obigen Normen entspreeben, nnd werden biervon abweicbrade Fermnlare, weldMw
Abstempelnng vorgelegt werden, snrttekgewiesen.

Anlage V.

1. Der dritte Absata der Anmerknng an ZiiTer 1 des § 57 (SeiteS des LKsck*

trags snm Tiansportreglenient) ist an streieben.

Diete Znsatabestinunnngen an § 59 gelten aneh fllr die intemsftioailfli

Fracbtbriefe.
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RechUprechang and Gesetsgebang.

2. Im Verzeichnifs der bedingangsweise zut BefOrdernng zngelassenen Oegeu-

itlnifo (§ 58) tiad folgende Aendenmgen nnd Erg&nziiDgeB Torznnebmen:

a) In Nimiiier XV (Scite 110) Itt in der sw«it«ii ZeiU jtwiMheit den Wofteiii

„8ehw«feliiiire* nnd ,7itrlolttl* tinraidialton: «A1>IUUehwef«Iiiiir6 ant Nitro^

gtTserinfabrikeii*.

Ferner ist nach Poaition 8 der Nnmmer XV Bftchzotragen:

4. Abfallschwefelsaure aus Nitroglyzeriiifabrikcn wird ilberdies nnr dann zur

BefdrderBTis: zngf>laspen, wpnn sie nach einer von dem Fabrikanten aof dem Fracbt^

brieie ausL,'estellten Besrheiingung vollstSndig denitrirt wordeu ist.

b; In ^summer XXVI (Seite l2t>) ist zwiscben den Worten f.Knpfervitriol'* ondi

ffOrttnspan** etatinsehalten i,Piilyer zur Darstellong Ton Bordeaubrttbe'*.

e) Naeh Potltioii 8 der Nmmner ZZXVa (Seit« IdS) itt naobsutragen

:

4. Lltkotrit itt in . hMaeme, haltbare and dam Oewiehta dee Inbalte ent^

ipre^Aead starke Eisten oder Tonnen, deren Fngea eo gediehtet eind, daft ein Aos-

•treaeii aicht atattfiaden loam, and welcbe nicht mit eiaemen Beifen oder B&ndenk

Tersehen sind, fest zu verpacken. Statt der hCIzernen Kisten Oder Tonnen k5nnea

ftoch ans mehrfachen Lag^en sehr ?tarken nnd "teifen, jrefirnifsten Pappfleckels ge»

fertigte Fasser (sogenannte amenkaniache Fasser), sowie melallene Behalter (ausge-

schlossen solcbe von fiisen) verwendet werden. Die BeLalter dtlrfen keine eisemei^

Nigel, 8chraaben oder sonsUge eiserne Befestigangsmittel baben.

Dae Bmtogewieht daee Behftltere darf 90 kg nicht llbeiateigen. Die Behilter

mflieen adt d«r dentUehea, gedmektea oder eehabloairten Anfiekrift n^ithotiit**-

Tenekan sein.

d) Naeh Nnmmer ZLIX (Saite 186) let einaoeekaltea:

XLIXa.

Calciamcarbid arafs in luftdicbt verschloBsene eiserne Oef^rse verpackt sein.

Audere Stoffe dUrfen in die Gef&fse nicht beigepackt werden.

Italien. Gesetzeatwnr^ betr. die fflr fiisentialiiioeiibaiitoii nnd .£r-

gftnzangsbanteii anf dea im Betrieb befindliehen EiaenbabneD Btaats-

seitig aufznwendenden Geldmittel.

(Dem Abgaordnetmkane Toigelegt in der Sitanag vom 11. April 18D7..

Nebst zngebOrigar Denkechrift Terdffentliekt im Men. d. etr. ferr. vom.

1. Mai 1807).

Derek dia Oeaetse vom lo. April 2898 nad Tom IS. Jnli 1894 (vergl. ArcbiTl899

S. 878 and 1894 S. 600) warden die fttr den vorangegebenen Zweck in den fQnf Jabren

1*'9'J'9? bia I'^Oti/i)? zu verwendenden BetrUge festgesetzt. Der jetzt Torprolegte Ge-

setrentwurf bezweckt flas (tipiche fiir rlie prhntingsjabre IBOT/'JS bis ll>02/3. Ira

ganzen soilen in (iieseu Jahren fur die Fertigiitellung der im Bau begriffeuen neuen

fiaiiuaireckeu, fiir Erweiterungs- und Ergauzuugsaulagen auf im Betrieb befiud-

UdwB Bifenbabnen, fttr Bescbaffong von Betriebsmitteln a. e. w. eia Betrag voa*

86086698 Lire Terwendet wardea* Die Yertkeilang dieeer Sarnma auf die einaelnea

Jekre eoU naeb Haftgabe dee BedOrfiiieeee etfolgen. Die Begiemng wird den danaeb

eifarderiiekea Betrag al^lhrliek in den Stat eiaeteUea.
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Bttchertchau.

BeBpreohungen.

Cauei', W., kOnigl. praiifa. Regienmgabaiimeister, jetit Eisenbalmbaii- nod

Betriebsintpektor, Betrieb nod Yerkebr der prenfalschia

StaatabfthnoD. Sin Handbueh fftr BehOrdea nod Beamta.

J. TheiL Hit 67 Abbildnngen !m Text nnd anf 4 Tafoln. BerEn

1897. Jnlina Springer. Ladenpreis 8 ur, in Iieinwand gebunden

9 ur.

Unsere Leser sind bereits (Archiv S. 621) auf das Erscheinen dieses

iieueu Werkes auirnerlcsam gemacht. Eine eingehende Besprechuiig ist

vorbehalten worden. Indesseu hat schon nacli fluchtiq:er Durchsicbt dem

Werke eine warme Empfelilang mil auf den Weg geg lien werden kOnneD.

Dies ^orlautig abgegebene Urtheil kann nacdi der inzwisehen vorgeoom-

menen genauereu Durchsicbt des Werkes nur bestiitigt werden, Kleinere

Maiitiel und Fehler, auf welche pflichtmafsig aufmerksam gemacht werdeo

niuLs, kOuuen den Werth der ungewOhnlicben Arbeit wenig beeintrftchtigen.

Es sind ^Kinderkrankheiten", die jeder grofse Bau zeigt, uiid aU einen

solchen kann man bildlich die Arbeit wohl mit Reeht bezeichnen.

Die Aufgabe, die sich der Verfasser gestellt hat, ist eigeoartig und

umfaugreich. Er liat es untemommen, (lurch das groiie Gebiet des Eisen-

bahnbetriebs- und Verkehrswesens einen Wegweiser zu schaffen, in dem

der gesaiiiiDte Dienstbetrieb im Zusammenhange so dargestelll wird, wie

er uach den hestehendeii Hestimmnngen und in Wirkliehkeit bei den Behftr-

den, den AusfiiliriingsorgaMcn und den Dienststellen der Eiheiihahnverwaltung

sich abwickelt. Nur iui Zusamuieiihaiige des (^esi hehens, meint dur Ver-

fasser mit Recht, lassen sich die einzelneu Eiurichtungen und die ver-

wickelten Vorgange des Betriebes und Verkehrs und Ififst sich die Be-

dentung uud die Wirkung dor Vorschriften verstehen. Die Darstellung

des iu diesen Rahmen lallendeu gewaltigen Stoffes gebot auf der anderen

Seite BescbrdJiknngen. So soli das Buch kein eigeutlich techniscbea sein.
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Nur insoweit bind to* hnisi lK' I huiic Hingehender behandelt, als clerEiseii-

bahnbetri e bsl) e ;i ID t u sie kt iiiit ii sull. Auch von theoretischen Erorte-

rungeD Jer Kiuriciiiuugen und MaJ'snahmen ist fast dnrchweg abgeseheu.

Endlioh geht die DarstelluDg uberall von den Einrirbtnngen und V'erhiilt-

nissen der [treursischen Staatsbahneu 'dn<. sie greitt aber da auf die Ver-

hfiltnisse anderer deutscher und aiirsenleutsc her Bahnen uber, wo dies

zur Eriauterimg der auswtirtigen Beziehuugen im Betriebe imd Yerkehr

sOtbig ist.

Mit diesen Bescln unkuniren ist der Stoff des Gesammtwerkes in

siebeii Alt.srliaitte eingetheiJt. l>er orsle Abschnitt soil die aufsere Form

der Verwaiiung, die Organisjition ler preufMischpn Staatsbahnen und ihre

Stellunsr ira GesammtorganKsmuij (h s Staates und des iReiches behandeln.

Er soil i,]eichsam nur eiu Vorliluft r lor anderen Absehnitte seiu, damit

der Lt'>er. Iirtvor er sicb mil den ci^entlicheu Vorgaiigen des Betriebes

und Verktliis befafst, das (Teitiet kennen lernt, auf dem sich diese Vor-

giinge abspielt II. Der zweite und dritte Abschnitt sind fur die Dar-

stellung der Bel i i< bsvorgange, des das gaozc Gebiet des ei2;entlichen

Betriebsdienstes umfasseudeu Zug-, Lokomotiv- und Wageiulitnstes, be-

stiiunit. Ini vierten und ffmften Absehnitte solJ! ii der Personen- und Ge-

pilckverkehr einerseiti*, der Giiter- und Viuhvcrkehr andererseits be-

eprochen werden. Als Erglnzung dieser beiden Absehnitte wird ein

sechster Abschnitt iiber das Tarifwesen folgen und den Schlufs der siebente

Abschnitt uber das Etats-, Kassen- und Rechnufi^swesen bilden, welcher

der ErOrterung der tinanzieilen Voraussetzungen und Wirkungen der Be-

triebs- und Verkehrsvorfffirge diencn soli. Am Schlusse des ganzen

\yt'i kt's siill ui •Miiem besunderen Anhange einc Uebersicbt der wichtigeren

europai>rli( ii iKthin 'Twaltungeu und der Beziehungen, in denen sie zu

einandtT stehen, l latz finden. — Es mufs spfi.terer Untersuchunc- vor-

behalten bieiben, liiese Eintheilun? sich bew&hrt. Erst wenu du'^

gauze Werk vorliegt, wird man ubcrseliyn konuon. oh bei dem hautigen

Ineinandergreifeu namentlich der Betriebs- nn(! der Verkehrseinriehtmigen

unter sich und beiderlei Einrichtungeu wiedeiuni mit denen der anderen

Gebiete nicht da^^ Gesammtbiid durch Oi'tere Uebergriffe ood Wiederho-

iongen getrubt wird.

Zun&chst ist nur der erste Bandausgegeben. Er behandelt die Absehnitte

1 bis 3 und hat die Stark*' von 171 Druckseiteu, stellt sich mithiu allein

sehou als ein stattliches V\ erk dar.

In dem erst^n Absehnitte, der sich mit der Organisation und

Stellung der preulsisi hen Staatsbahnen beschiiftigt, schildert der Verfasser,

mit den untersteu Stelien, den Statiouen, Abfertigungsstellen, Stations-

kassea, Bahnmeistereieo, Teiegrapheumeistereieu, Betriebswerkmeistereien
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und selbstilndigen Magazinen beginnend. die Gliederung und Einrichtuiii^

der Dieii.^tstellen, ihre wesentlichsten AufLrali-jn, die I Me!i>ieiiitiieiluiii;eu

des PersoDals, die Stelluiig und die Aufgaben der Inspektionen uixl l^.aii-

abtheiloDgen, Einrichtung, Aufgabe und Geschftftsumfang der Ei.seiil>abii-

direktionen und endlich die Vorbehalte des Minihters der ofFentlifhen

Arbeiten als des obersteii L»iiters dtM- Gesamiut vt^rwaitung. £s folgiii

einige Bemerkungen iiber die fn iatheuden K^; i>er.schaften, die Bezirks-

eisenbahnrathe und den T.aTiUL^scisenbahnrath. iiber Aus.scbusse und Kon-

ferenzen der Eisenbahndirektionen. Naeh der ausgesproilifiicn Absicht

des Verfassers kann es sich hierbei nur um f in*' kurze Aufziihlung der

Gesch&fte, gleichsam um allgemeine Uuirisse handein. Dm run s maej es

sich aueh wohl erkliiren. dafs? hier einige Luckeu und Ungenauigkeiteit

hervortreten. So iat es, um nur einige Beispieie anzufuhren, nicht ganz

riehtig, weini Ruf S. 10 benierkt wird. ieder Haupt- und Nebenwerkstiitte

sei pine l>e>t iminte Aiizahi von Betriebsmitteln znr stUndigen Unterhaltuug

zn^^ewiest II. hi Wirkliehkeit sind zur stftndigen Unterhaltung jeder

giuiseren WerksUtte nur bestimmte Lokomotiven, Personen-, sowie

piick-, Post- Stations- und Spezialwagen zugetheilt. bezuglich der Guter-

wagen, alsn l-r Hauptgruppe der Wagen. besteht fur jede grofsere

Werkstatte eiu Reparaturbezirk, d. h. alle in diesem Bezirke schadhaft

w I (it iiden Guterwagen werden ciner bestimmten Werkstfitte zur Reparatur

zugefuhrt. Auch die Darsteiiuiig, dafs nur an andereu Orten als an dem

Sitze der Ma^ehineninspektionen sich Betriebswerkmeistereieu als selb-

standige Dienststellen befinden, trifft nicht zu. Es bpfind'^n "irh vielmehr

gerade an den Sitzeu der Maschineninspektiouen zahireiche selbstaudige

Betriebswerkiiieistereien. Etwas zuviel gesagt ist es ferner, wenn auf

S. 12 deu Betriebsinspektiouen die ^Leitune:" des Betriebes zugewiesen

wird. Die „Ausfuhrung und Ueberwachung des ortlichen Dienstes" nach,

den Anordiiungen der Eisenbahndirektiotii ii ist die organisatiousmiifsige Auf-

gabe dieser AustTibrungsorgane. Nur init l:.ins{'hranknng kann im weitereii

die Bemerkung auf derselben Seite gelten, dais den Maschineninspektionen

die Leitung und Beaufsiebtigung aller in ibrem Bezirke beiegeuen Gai>-

anstalten, eiektrischen Beleufiinin^s- und Kraftanlagen ubertragen sei.

Es sind vielmehr aueh den Betriebs- und Werkstatteninspektionen mehr-

fach solche Anlagen zugetheilt. Unklar ist aueh die An?rahe auf S. 13,

dafs da, wo mehrere Inspektionen in demsclben Dienstgebaude unter-

gebracht sind, die Augelegeiiiieiten des Biireaudieustes nur einer Inspek-

tion ubertragen sein sollen. Auch in diesen F&Ilen hat gruudsatzlicb

eine jede Inspektion ihr Bureau, nur einige wenige Geschftfte, die mit der

Hausordnuug im ZnsainmeniiaTiG- steheu, werden von der Insp^ktinn

alleiu besorgt, zu dereu DienstobiiegeuheiteD die Unterhaltuug des Dienst-
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gebftudes gehOrt 8* dei Bureauordiiung fur die Inspektioiien). Der

iiuf S. 15 aiiNgespiochene Grandsatz, dafs in den Kisenbahodirektionen

mftgliehst weiiige Dezeraeiiten bei den einzelnen Verfiigungeii mitzuwirkeu

liaben, dfirfte weder in der Verwaltuugs- iind Gesch&ftsordnung noch in

ler AusfuhrungBanweisung des Ministers seine Kechtterliguiig Uiideii.

Kirhti^r ist, dafs roit der Neuordnung der Staatseisenbahnverwaltuug,

weiche die fruberen DirektioDsabtheiiangeD beseitigt bat, die Seibst&ndig-

Iceit der Direktionsdezernenten in der Bearbeitnng der i)ezeriiat6gescbafte

aD UmfaDg and BedeutuDg zugeDommen hat, indem mr MItzeichDong des

PrisideDten ungleich weoiger Sachen gelaogen, ale fr&her zor Mitzeich-

nntig der AbtheilvngedirigeDten. Gerade daraus aber uod im flinbliok

anf die aogeetrebte grOfsere WirthsebaiUiebkeit der Verwaltnng legt die

leae VerwaltangaordDimg naeb der ministerieUeii AasflihniDgeanireiBQiig

ganz besoaderen Wertb auf ein ansgedebntes, nDaasgeseiztes Zneammen-
virkeD der DirektiosedesenieDten der vereohiedeDeii Fachriebtongen.

fieeoDders im Hinbliek anf den Leeerkreis dee Werkes mOchte es sieh em-

pffeblen, diesen wichtigen Pnnkt bei einer kflnftigen Nenanflage dee Werkes

riebtig zn steUen. Rei deraelben Gelegenbeit werden zweekmftfsif aneb

loeh die ebenfells wichtigen Grnppenbildnngen fllr die Wahmehmang
noer Anzabl von Geschiiften ffir mehrere Eisenbahndirektionsbezirke zu

erOrtern sein.

Im aligemeineD klar und ubersichtlicb 8iud die folgeuden Kapitol

fiber die Stellung der preufsischen Staaisbahnen im Ge8aromtorff;l^is^nl^

des preuUisehen Staates und des deutsch* n Reiches. fiber ihr Verh^ltnils

zor Reichspoit- luid Tcje£;i a{ihenverwaltung, sowie zur Zollverwaltung und

zar Heeresverwaltnng. Zii i)emerken ist nur. dafs die Mitwirkung dur

Reicbspostverwaltung bei der FesUitellung der FahrpJane sicb nicbt, wie

mao nach der Darsteliimg anf S. 33 annehmen kdnnte, anf alle Zuge,

sondem nnr auf die Zfige znr Personenbef&rdemiig, sowie auf solche

6&terzfige eratreckt, die znr Befdrderung von Postpftckereien benntzt

werden (Vollzngsbestimmnngen zu Artikel 1 des Bieenbahnpostgesetzes).

Anf derseiben Seite feblt nnter B b fainter dem Worte MPosi^i^neto** dae

Wort .nnterwege'', dae znr richtigen DareteUnng dor nneotgeltlicb zn

befftideniden Gegeoetlode nicbt entbebrt werden kann. Bei der Angabe

der von der ReichspoetTerwaltnDg zn leietenden Zahlnngen Vkr aafiKr-

ordentKeke Transportmlttel, die ihr von der Bahnverwaltnng geetellt

werden, iet anseheuMnd der Ministerialerlais vom 20. Oktober 1884

(B. V. Bl. S. BBS) ftberaehen worden. Niebl nnr iet, wie Caner angiebt^ die

Hietibe fSr eoiche besooders gcstelite Gdterwagen zu zahlen, sondem es ist

•nliBerden] noch das Reinigen. Scbniieren, Ein- iind Ausrangiren nach den

im Abschnitt V ' der Volizugsbestinimuiigen festgesetzten S&tzen zu ver-

AwIBt far BlM«b>lmwtMa. UBV. 5g
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guten. Andererseits bfttte aof S. 87 anter D nicht anerw&hnt bleiben

ddrfen, dafs von den Streckenzalagen, die in den LOhnen der Werk*

st&ttenarbeitor entbalten sind, allgemeine Koston (sogen. Generalkosten)

der Postverwaltaog fiberhanpt nicht in Rechnnng gestellt werden (S. V.

Bl. 1885 S. 373). fibenfalls anf 8. 87 anter F werden die fiestimmnngen

im Artikel 8 des Eiseobahnpoatgesetzes uber die Anfwendiiingen bei Eieen-

bahnnnftllen mitgetheilt, bei denen Bahnpostbedienstete verletzt ond ge-

tOdtet werden. Dabei wird in der Fafsnote aof die Vollzugsbeetimoraogen

zn demeelben Artikel verwiesen. Bine LQcke bleibt aber immer nocli.

die gerade der Betriebsbeamte einpfinden wird. Es feiUt der Ministerial^

erlafs vom 18. November 188B (B. V. BL & 396), der ftr dae Verfkhren

bei der Untersnchnng dieser UnfiUle nnter Mitbetbeiligong der Poetver-

waltnng und bei der Anfnahme and spftteren Bebandlnng der Verhaad-

lungen besondere Beetimmungen trifft

TJnter dem nan fdgenden sechsten Kapitel des ersten AbeehDittes,

dae die Uebersohrift trftgt: ^Verhftltnife der preufeiselien Staatabahneo

zu anderen Bahnen*^ iet, wie anerkannt werden mole, mit vielem Geacbtck

ein gewaltiger Stoff zneammengetragen nnd znm TlieU aneh eelbetindig

verarbeitet. Be wird znniehBt der Verein dentscber Bisenbabnverwal-

tungen in seiner gesehiehtlichen Bntwicklong, seiner bisherigen Wirksam-

keit, seinem Gesehftftaiunfiuige ond aeinen Binricbtangen geschildert. Da-

ran ist eine knrze Anfzfthlnng der einheitlieben techniscben Einrichtongen

flir Baa and Betrieb angesebioeeen. Bingebender ist sodann die gegen-

seitige Wagenbenutzang nicht blofs innerbalb des Vereins deatseher Ei^en-

babnverwaltangen, sondem aach im Verkehr mit den niebt am Verein

betbeiligten freraden Lflndem besproehen. Nicht ganz einwandsfirei ei^

seheint es, dafs an dieser Stelle anch maneberlei Binricbtangen besproehen

werden, die — wie beispielsweise der Uebergang von Betriebsmitteln and

von Zogpersonai von einem znm andem preafsiscben Bisenbahndirektions-

bezirke — lediglich Binricbtangen der preafsiscben Staatsbahnen sind.

Aach die weitere Frage- erscheint erw&genswertb, ob es nicht flbersicbt-

iicber gewesen wftre, aach den preoTsischen Staatsbabnwagenverband —
obgleich auch die oldenbargisdien Staatseisenbahnen, die Betchseisen-

bahnen and die Milit&reisenbabn betbeiligt sind — nnter einem besonderen

Kapitel za bebandeln. Wie schon oben angeftthrt ist, wllrde es er-

wftnscht sein, alle die Binricbtangen, die zar grappenweisen oder ein-

heitlieben Behandhmg von Geschftften bei den preafiiisehen Staatseiaai-

bahnen getroifen sind, un Zasammenhange nach ibrem Zweck and thier

Gestaltang dargestellt so sehen. — Der Darstellang dieser Hafonahmsn

and Vereinbarungen folgt in dem voriiegenden Werke ein knrzer Bdck-

blick aof die Qeschiclite der Zagverbindangen and sodann dne DarsteUoog
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der fintwickJang der VecdnbanuigeD und Verbftode ant dem Gebiete dM
Verkehrs- nod Tarifwesens, also der aufseren Formen and fiinrichtoogen

auf diesem Gebiete, w&hrend der Aufbau und die Fortbildang der Tarife

und LeitUQgsvorscbriften dem secbsten Abscbnitte vorbebalten sind. £fi

5chliefst sicb hieran die Besprechang der ftrtlichen Gemeinsriiaftlichkeit^

vei'b&ltnissei d. h. der Gemeiiivschaftsstationen in alien ihren Einricbtongen,

der Gemeinschaflsstreckeii und der BetriebsfiberlassuDgsvertr&ge an. tJm

dem Dienstanf&nger das Verst&ndnifs zu erleichtem, h&tten vielleicht die

GemeiDschaftestationen, jedeofalls aber iio Genieinschaftsstrecken aaf-

gez&hlt werden kdnnen. £8 ist nicbt leicbt^ sicb ein Bild uber die Be-

dentang einer Sac be za macben, deren Umfang man nicbt kennt. Ver*

xnuthlich wird der Dienstaof&nger dieae Gemeiuscbaften, zumal sie gegen*

fiber den vorbergebenden Erorterungen wesentlich wicbtigerer Dinge etwas

breit besprocben sind, uberscb&tzen. Innerbalb des prenfsiscben Staats-

bahn gebiete kommen Gemeinscbaften im Sinnc des Werkes eigentiich nicbt

mebr vor. es bandelt sicb aleo nor lun die Ortlicben Gemeinscbaften mit

fremden Babnverwaitangen. Gegenfiber den Gemeinscbaften sind auf-

falieud karz die Betriebsuberlassungsvertrftge (S. 123) iiebandelt. Der

luhalt dieser Vertr&ge ist bei weitem nicbt erscbOpfend auch nur an-

gedeutet Die bestehenden Vertrageverbftltnisse dieser Art siud darcbaus

Terschiedeuartig, viele davon, es sei nar an die oberschlesiscben Schmal-

Bpnrbabnen erinuert, bemben auf wesentlicb an deren, als den vom Ver-

fasser als Kegel angegebenen Unterlagen. Dale aacb die neueste, politiscb

und wirthscbaftlich so wicbtige Einricbtung, unter der der Eisenbahn-

besitz zweier Staaten zu einer Eiseobahnbetriebs- und Finanzgemeinscbaft

vereinigt ist, der preufsiscb-hessiscbe Staatsvertrag fiber die gemeinscbaft-

liche Venraltlug des beiderseitigen Eisenbabnbesitzes, nnter den Betriebs-

OberlassnngsvertrHgen, man mOebte sagen, nebenher erw&hnt wird, ist

wobl nur darauf zuriickzuffibren, dafs diese Eisenbabngemeinschaft erst

am 1. April des laufenden Jahres in Wirksamkeit getreten ist. Es ban-

delt sieb bier um keineo Betriebsuberlassungsvertrag, die Darstellung des

eigenartigen Vertragsverh&ltnisses wird vieimehr nach dem Plane des

Werkes einestbeils in das ersto Eapitel des ersten Abscbnitts, wo die

Aafsere Verfassung der Eisenhaimverwaltung besprocben wird, anderntbeils

in den siebenten, fftr die ErOrterung der wirtbscbafUioben Seite bestimm-

ten Abschnitt za verweisen sein DaTs durcb dieses neoe Oemeinscbafts*

erb&ltnifs aucb nocb andere Stellen des Werkes, z. B. die Zusammen-

fletzang der Bezirkaeisenbabnr&tbe (S. 21), berObrt werden, soil bier nnr

aebenbei bemerkt werden.

Den Scblnfs des ersten Abscbnitts bilden korze Besprecbongen der

PrivataascblftssQ and der Einricbtongen, die zar Feststellang and Ans-

ae'
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gleichuDg der gegenseitigen Geldfordenmgen der EiMnbabiiYerwaltimgeD

getroffdn sind. Nnr aiif zwei Ungenanigkeiteii, die bei BespreeliaDg der

Privataoschlfisse Torgokommen sind, mag hier aufmerksam gemarbt

werden. Der Verfasser sagt auf S. 126, fur die Frage, ob eine Bahn ate

Biseabahn nacb dem Gesetze von 1838 oder ais Kleinbahn za bezeicboeii

ht sei die Entscheidnng des Staatsministeriums anaschlaggebend. Richiiger

hatte genagt werden mfiseeDydafs dasStaatsminiateriamaufAnrafanginletzter

[nstanz fiber diese Frage entscheidet (§ 1 Kleinbahngesetz nebst Aus-

fQbrangflanweisnng). Nacb den Darstellasgen auf derselben Seite outer A
findet auch bei der Genehmignnp: vnn Bergwerksbahnen eine eisenbahn-

tecboiache Mitwirkung der Eiseubahnaafaichtsbehdrden atatt Dazii ist

zn bemerken, dafs eine tsolche Mitwirknng bei der Genehmignng yod Berg-

werksbahnen nicht vorgeschricbcn ist (§ 51 Kleinbabngesetz).

Der zweite Abschnitt des Werkes behandelt den Zugdienst im

weitesteu Siune dee Wortes. Die Darateilung dieses Abschnittea ist wohl

die beete des ganzen Bandes. In einer, selbst fur den ferner stehendea

Laser verst&odlichen und trotz des grofisen Stoffes QborsichMichen Weise

wird rait und in dem Zugdienste der gesammte eigeniliche Bahnbetrieb,

nut AQSoahme der besonderen Vorgftnge des Lokoraotiv- and Wagen-

diensteSf geschildert. Die erste Gmndlage der ordnungsmftfiBigen Zagfiabrt

ist der Fabrplan. Mit ihro, seiner Aufstellung, Darstellong, Genehrotgang.

Ver^ffentlichung nad Vertheilung beginnt der Verfasser seine Darstellnng.

Im Anschlnfs daran werden die Bildung der Zfige nacb ibren Arten, ibre

Bestandtheile Qnd bntriebssicbere Ausrustung aabst ibrer Zasammensetznog

(dem Rangier- nnd Verscbiebedienst) und ihrar Yeraoigung mit Zug-

kraft und Personal besprochen. Wir verfolgen nun den fertiggesteliten

Zug in seiner Bewegung auf der Strecke and auf den Stationen. Auf der

Strecke werden — theils freiiich nur in kurzer Darstellnng — Zustand,

Unterhaltung und Bewachung der Bahn mit alien Aniagen, die Zugfolge«

der Zugmeldedienst auf Strecken mit and ohue Streckenblockeinrichtung,

die Kontrole der Zugge.sehwindigkeit, der Uilfssignaldienst, die elektrisciieo

Leitungen und ibre Benutznng, der Signaldienst am Zage and das Ver-

halten des Personals dem Leser vorgefuhrt Die Besprechung der Be-

wegung der Zfige innerbalb der Stationen benutzt der Verfasser zur Er-

Orterang der teebnisehen Einnchtung der Statiooeo, ibrer Gesammtan*

ordnung, der Weichen nnd Signaie nebst Weicben- und SignalstellwerkeOt

sowie Stationsbl<Mskwerke n. s. w. Als Besonderbeiten der Ansffibrung

des Fabrplanes werden in 'iiiein eigeuen Kapitel die Einbaltung der Fabr-

zeiU die Verspfttungen, Sonderziige, Fahrten auf falschem Gleise, das Schieben

derZiige, die BetriebsstOrungen und Unf&lle besprochen. Den Schlufs bildet

eine Darstellnng des Sehreibwerks beim Zugdienste, getrennt naoh den
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Aufzeichnangeu des Zugperaoijals und der Stationen. Der Verfasser hat

seine AuBfiihtungeu mit einer grofsen Zabl vou Iretilicben Abbildangen

und von gut gew&hlten Beispieleii wesentlich anterstutzt. Wenn zn diesem

Theile noch ein Wunsch anszuoprechen ist, so iet es der. dais die

Vereinfachuiigun . die aus wirthschaftlichen Rucksichten geiade im

Zagdienste auf der Mehrzabl der Nebenbabnen zulassig uud mOglicb,

vielfach attch tbatsftchlieb eingeffibrt sind, inehr h&tteu hervorgebubeii

and vielleicbt der Uebersichtlicbkeit wegen an einer Stelle batten zu-

sammengefafst werden kOniieu. Vielleieht bietet sich bei der Bearbeituug

des 8iebent«n Abschuitteb dem Verfasser noch Gelegeobeit, dies nacbza-

holen. Ferner wird fiir eine spatere Neubearbeitang des Werkes dem
Verfussei noch empfohlen, auf S. 243 die Beschreibung der Behaudiuug

der l ahrberichte dahin zu erg&nzen, dafs die Eisenbahn lirektionen nicfat

alle Unregelm&fsigkeiteii, Zugversp&tangen, versauiute Anschliisse u. s. w.

selbst verfolgen, sondern dafs aus den Fahrberichten Auszuge fiber die4»e

Vorgange angefertigt uud den likspektionen zur Verfolgnng fibermittelt

werden. Nur in selt«nen Fallen werden die Direktionen unmittelbar ein-

greifdn kOnnen. Der Rege! nacb werden sie den Inspektionen. die fQr die

Auafuhrung und Ueberwaeliuug des Betriebes zu8UiU(ii4i smd, die Ver-

folgung iiberla^tjen miic^sen uud auch thats&chlich uberia>iseu.

Der dritte Absehnitt, der letzte des vorliegenden Bandes, be-

sch&ftigt sich mit den Lokomotiven iiiui Eisenbabnwagen. Zun&chst

werden die einzeinen Arten der Lokomotiven. ihre Bescbaffenheit und

ZubehOrstiicke insoweit erOrtert. als dies fur den Betriebsbeamten im uli-

gemeinen, nicht fur den nfiaschiuenteelniisclien l^achniHiin, ausreicheud er-

scheint. Eiugehender dargestelit werden die bULioiiirmig und Ueberwachang

der Lokomotiven, die Diensteintheilung der Lokomotiven und der Lokomotiv-

personale, die Versorgung der Lokomotiven mit Brunn- uud anderem Ma-

terial, sowie die einzeinen Handlungen im Lokoujotivdieiiste beim Antritt

und bei Beeudigung des Dieostes, wahrend der gewObiiii«;iien und anfser-

gewdbulichen Fahrten. im Raugir- und ReHervedieiiste. Fine kur/e Dar-

stellung von der Lei^jtungsfahigkeit d( t Lokomotiveu bildct den Schlufs.

Die Wagen bespricht der Verfasser zuiiaciist ailgemein nacb ihrer Art

und Beschaffeuheit, sowie uach den Anforderungen, welche die Betriebs-

ordnung und die sonst mafsgebeudeu Vorschriften stelleo. In kur/.er,

theilweise gydrangter Darsteilung werden Raddruck, Breiten- und HOheu-

maCse, Uutergesteile mit K.uiern und Aidisen, Kuppelungen, Bremsen and

Wagenobergestelle beschrieben. Mit gr^fserer Ausfuhrlichkeit sind, dem

Zwecke des Werkes eutsprecLend, alle Vorschriften und Einrichtungen be-

haudelt, welche die Benutzung der Wageu betreffen. Rucksichtlich der

Benutzung der Giiterwageu bespricht der Verfasser zunftchst eingehend
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die Vereinbarungen, die in dieser Beziehung in den drei grofsen Ver-

b&nden, dem Verein deutscher Eiseubabuverwaltaugen, deni Intern allonalen

Verbande nnd dem Deutsch-italienischen Wagenverbande von den bethei-

ligten EiseDbaiiuverwaltungen getroflfen sind. Im Anschlasse hieran warden

die abweichenden und erganzenden Be^timniungen fiir die Wagenbeuutzung

innerbalb des preufaischen Staatsbaliiiwageuverbandes mitgetheilt, bei

dieser Gelegenheit auch die Aufgaben der Wagent n t aius, des Wagen-

amtes und des Zentralwagenbureaos im einzelnen erOrtert. Es folgt einc

Reihe I»esonderer AbmachuugeD iiber den Wagenaustauscb, die neben

den drei grofsen Verbanden bestehen, oder deren Vereinbarangen ergauzen

Oder ab&nderii. Nachdem hierauf die Bentrtznng und Unterhaltung Her

im Eisenbahnverkehr beuutzten Privatwagen besprochen ist, werden uoch

die wichtigsten Bestimmungen und Normen fur Beladung, Lade- und

Biudemittel, Plombirnng, Heinigung und Desinfektion, sowie Unterhaltung

und Ausbesseruug der Guterwageu mitgetheilt. In dem Eapitel fiber die

Personen-, Gepftck- und Postwagen bespricht der Verfesser zunacbst all-

gemeine Grundsatze fflr die Disposition fiber diese Wagen und fur den

Cebergang der Wagen (Kurswageu) aof fremde Bahnen. Es schliefst

sich hieran die Besehreibung der Einzelheiten an, die bei der Hand-

habnng der im Dienst befindlichen Warren, wie die Brerasen. die Beleuch-

tung8- und Heizvorriehtungen u. s, w. von besonderer Wichtigkeit sind,

sei es bei den Wagen ira allgemeinen, sei es bei den besonderen Arteo

der Wagen, wie Sohlafwagen, Durchgangswagen, Salon wagen u. ^. w. Ein

besonderes und zwar das let/te Kapitel des er?«ten Bandes ist der Kon-

trole des Wagenuq^laufs und der Abrechnung iiber die gegenseitige Wagen-

benutzuiiL^ unter den verschiedeuen Bahuverwaltungen gewidmet. Uuter

diesem Kapitel wird in Ergauzung der bereits fruber gemachten Mitthei-

lungen iiber die bei den Eisenhahndirektionen fur die Ueberwachung der

Wagenausnutzung und Wageuvertheilung bewtehenden Einricbtungen haupt-

sSehlicb das Schreibwcik hesproclien. das an den untersten Stellen. den

Stationen. zur Sehatl'uiig der Unterlagen fiir diese Ueberwarhung des

Wagenlaufs und fiir die Abrechnung iiber gemeinsani benutzte Wagen

nfithig ist. Bei der Hespreohung der Abreolinungen iiber die gegenseitige

Wagenhenntzuiig wird zugleicli die Thatiirkeit der Wagen konirolen und

des Zentralwagenabrecbnunijslirireaus gewurdigt. Der Stoff, der in dieser

Weise in dem dritten Abschnitte zusammengetragen ist, steht so an Reich-

haltigkeit dem der anderen Tiieile nicht nach. Er ist, wie s atioh nicht

anders seiii kann, zumeist aus den mal'sgebenden Vereinbarungen and

Vorschriften /.usammeugetragen und syslematisch gruppirt. Wo der Ver-

fusser kritisircnd an die Einricbtungen. ihre Zweck* mul Wirkungen ber-

antritt, kann man ihm t>i8weilen uicbt oime weiteres toigeu. £>o scbeiot,
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nm nnr einige Beispiele aDznffthran, da» sehr abftUige Urtheil anf 8. 968

1

tber die doppelte mid mehrfaehe Besetxnng der Lokomotiven mit Per-

soDalen von der prenfeiBchen Staateeieenbilmvenraltang nicht getbeilt

za werden. Der ICiiiaterialeriafo vom 9. Juni d. J.— I. D. 6864 wird den

VeifMser inswuehen darflber belehrt beben, dab dieee Verwaltnng m der

mebrfachen Beeetinng der Lokomotiven nit PerBonalen noch laage nieht

^volliftSndig lurfickgekoininen* ist, nnd dale die Boppelbesetzvng der

liOkomotiTeo fiber den em Verfneser bezeiehoeten Rahmen docb reoht

erbeblieh hiaansgebt Die Grfinde, die von mancher Seite gegen dieae

-Art der Anenntznng der Lokomotiven eingewendet werden, Terliereu bei

den preaiaiachen Staalaeieenbabnen vielleidit kftnitig noeh mefar an Be^

dentung, naehdem inzwiieben dae Haterialenpamiiaprlniienwesen in seineD

GrondzGgen geftadert let Dieae Gmndzllge aind ftbrigena bei d«r Dar-

eteUnng aaf 8. 1178 noch nfebt berflckaiebtlgt^ Nieht ohne weiterea zn*

zaatimniea iat femer der Bemerfcnng dea Yeriaaaera aaf 8. 323, dab daa

Wagenbftreaa in Magdeburg ^beaondera ?oUkommene Einrichtnngen'' be*

dtrt. Sehon vor der Neoordnung der Staataeiaenbahaverwaltnng hatteo

inabeaondere die \Biaenbabndirektiotten im Weatea nnd in Sehleaiam —
lielleieht dareh die Haeht der Verhftltoiaae gezwungen — anf dieaem 6e-

biete Eiariebtttngen geachaflfon, die dea Vergleieh mit denen in Magdeburg

aafirar' aUem Zweifel mit £rfolg beetehen konnten. So iat ea anoh hente

noeh. Dab im tibiigea nacb der hentigen Regelong der Wagenvertbeilung

nieht blob daa Zentralwagenbflreaa — jetzt: Zentralwagenamt aondem

aneh daa Wageabflreaa in Magdeburg eine wiehtige RoUe apidtf iat zn-

trallbnd dargestellt. Immerhin hitte aber anf 8. 317 fftr die Wirkaamkait

anch dea Wagenamta in fiaaen, daeaen Thitigkeit daa wiebtigate nnd be-

denteadate Bedarftgebiet fttr Wafcen nmbbt, gegenttber deo Wagenbfireana

der£iaenbahndirektionen wohl etwaa mehr hervorgeboben werden kOanen.

— Im letzten Theile der Daratellnag haben, waa der VoUaUbidigkeit wegea

bemerkt werden mag, die Aenderangea noeh keine BerQekaiehtigang finden

kOnnen, die vor knrzem in den Voraehrifteo ffir die Ermlttlang der Leia-

tnngen der Betriebamitfcel in Wirkaamkdt getreten aiad.

Zn erwfibnen iat noeh der dem eraten Bande beigegebene Anhang
nebat beaonderem Sachregiater. Er eothalt eine Ueberaicht wichtiger 6e-

eetze, Verordnnngen, Vereiabamngen, Diwiatanweianngen n. a. w., die ffir

Vervaltnng, Betrieb nnd Verkehr beatimmend oder von Einflab aind.

Die Ueberaiebt iat anberordentlieh reiebhaltig. Der Btoflf iat in aaehlieher

Fdge, im grobea nnd ganzen dem Plane dea Genammtwerkea ent-

apredieBd, aofgefOhrt nad daher, trots aeiner FflUe, dnrcbana ilbei^

aiehtlieh geordnet. Dem Anhange iat ein beaonderea, nnr den Inlialt

der Ueberaieht nmfaaaendea 8a<diregiater beigefugt. Ein den ganzen ersten
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Band nmfuaeiidea, aiuffthriicli nod oaofa dM aogvstoUtan Proboi sweriAaag

bearbeltetes Saebregiater wird die Bemitzang des Werkes wasentUch er-

laichtern.

Wenn in der vorsteheoden Besprechnng die einxelaeD Theile dee

oiiiegendeD Werkee in grOfeerer AnefUirliehlceit liehaiidelt sind^ ale diee

gewOluiiich in geaehehen pflegt, eo iat dies in Hinbliek anf die Bedevtoag

geaehdien, die daa Weit in der EiaeiibaliDlitteratar beanspnickeD kamu
Be haodett deb obne Zweifel urn eine eehrfleilaige nid grtiidBebe Arbeit^

die ebe voile Wflrdigung Terdient wegen ihrer Bigenart md ibrae Om-
fiuigee. Id aeiner Bigenart aoblftgt daa Werk eigene Wege ein, wie achon

eben angedeatet iat, nnd wie aoeb die Beibenfblge der voratebenden

Brftrtemngen, die aicb abaiebtliob an deo Plan daa Bsehea gaiuui aa-

aebliefaen, erkenneo Ift&t. Von den tfiglichen Vorg&ogen dee Betrieba-

mid Verkebradienatea berana, an der Hand der faat xahlloaen Biuelbaiid-

lingen will der Verfbaaer dem Leaer eineo Wegweiaer dnrbieten, der

ihn tber den Zweek nod die Wirknng dieeer Binselbaiidlimflpea unter-

riehtet nnd ikn zeigt, wie aiob daa Binxelne znm Gaozen figt, am ibm

anf dieae Weiae klar und flberaicbtlieb den geaammteo DienatbeCrieb,

TOO der nnteraten bia znr oberaCen Stella, vonnfftbren. Man kami dem

Verftwser die Anerkennung oioht veraagen, dafa ibm diea io dem Tkeile^

der bearbeitet Torliegt, dnrchava gelnngen iat Die Albeit wird Ten

jedem Facbmann mit Nvtzen geleaen werden. In erater Lhrie wird, nnd

diea acbeint naeh der Vorrede dea Werfcea anob die Abaieht das

Verftaaers za aein, denen, die aich nach adauniatrativer oder teeh-

niaober Vorbildang dem Bieenbabndieaate widmen wollen, daa Werk ab

trefflidiea Stadienmaterial dieneo kOmiaii. Obne grofae Mllbe werdeo

dIeae IMenatanftnger deb in den ganzen Meebaaismoa dea nngemein Tiel-

geataltigen Dienatbetriebee der Staataeiaenbabnverwaltmig eioarbeitaii

kOnnen. Aber aaeb dem Eiaenbabnfaehmatiiie, der in dieaem gr5(8tea

alter fietriebe nnr la leiebt eine einaettige Tb&tigkeit anf einem der

vielen Gebieto findet^ wird daa Werk willkommene Onlegenbeit fajeten, die

ffinricbtungen and Fortaebritte auf den anderen Gebieten aieb wieder

vor Angen zn fftbren and za verfolgen. Br wird daa Werk« wean er ea

tfinmal zar Hand nimmt, gern benatzen. Ea iat aelbat da, wo der Qegea-

stand trooken nnd aprOde oder i>e8ondera aehwierig iat, in aoziebender S|>raelie

and mit klarem Anadrock getuchrieben. Die Spradie iat ftberbaapt gewandt

und fliefaend. Dieser Erlolg kann dem Verfiaaaer nar zar ToUeD Befiiedigung

gereichen. Eine gewiaae BinachrftnkuDg freiliob wird, wie ate bei jedem lir

eine moderoe Betriebaverwaltung geacbriebenea Weike geboten iat, in der

Benatzang bei der praktischen HandhabOBg dea Dienatea am Plaftze aem.
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Eier bieten rieh maaobtDal Ge&hreD. Eiomal sind es die steten Fort-

aekritte anf dem Gebiete des EiMDbahDwestiifl, deran onmbleibliGhe

Folgan stete Aeiidenuig«D and Brginzangion anch der wiebtigsteo nnd

groDdlegendeD Vonebrifteo and MaTanahmeii nnd, mid zam anderen sind

fli die VerschiedeDhaiten, die trota aller Uaifonninuigien niebt am der

Welt geecbdft werdeo Ic5dimd, weO den 5rtliebflD YerbAtDiseen and Be«

aiehmigeo Beehnang gefcragea werdea maft. Gerade im BiaeDbabnbetrlebe

aber iat oft die geoaaeste WortCusang der f&r dan EiazeUall gegebeaen

Vortehiift van der aUergrSTstoii Bedeatang. Bei aller Saebkenntnils, Vor-

aiebt and Genanigkeit -wire ee wobl jedem eia vergeblicbeB Untemebmen,

ein Werk aa scbaffra, das aaf alien Gebieten dieeen yera&sietiBBgen

oU eatepreebea wflrde. Sebon die Lackea aad Uagmanigkeitflii, aaf

die in oratebeader fieepreebang aafinerksam gamacbt werdea koaate,

mabnea in dieeer Beziekang zar Voraiebt. Eb wird fortgeaetit fleifiuger

and aofiaerkeamster krbmt bedftrfBa, am dae Werk in dieeer Beziebaag

aaf der Hobe aa balten. Der Bieaenfleife dee Terfaaaare bietet die 6e-

wftbr, dab bieria ntebts feiaaumt werdn wird. Es ist la wanechen,

dafe er deb Plan e^aee Werkes bald ia voUein Umftnge za Ende filhraa

kaan, am daan dae einmal Qeeebafiene m eteto vollkommeaerer Geetalt

aeiaea Facbgeaoesen darbietea la kOnnen.

fiauadiu^ A., Mitglied des kaiserl. Patentamtes. Die Fremdwortfrage

ffir BeliurdeD, Faebwissenschaft und Gewerbe nebst

einem VerdeutschungswOrterbuch. AU Omkschrift bear-

beitet. 194 Seftea. 6^ Berlin. Karl fleymann 1897. Preis

1,60 Mark.

Neben der etetig wacbseaden Zabl deatecher Bebftrdea, die in ibrea

Kandgebaagea, Erlaeaea n. s. w. der Pflege and Beinbeit der Matter-

epraebe aasgeeprocbeBermatsen ibre Fflreorge zawenden, tritt in neaerer

Zeit aach dae kaieerL Patovtamt aaf den Plan. Baa iat besondera er-

frealieb am deawillea, weil dieee Bebdrde mit dea gewerblioban and werk*

tblftigen Kreiaen dea Volkee fortgeaetzt in amnitlelbaratam Terkebre atebt,

ibr alao aacb die Gelegeabeit (tebotea iat, aoleben Beatrebongen tiefer

and anmittelbarer ina Yolk binein die Wage za ebnea, aU ea, von der

SebalbebArde abgeaeben, aadem amtlieben Stellen m5glieb iat Und der

Umatand, dale die vorliegende, voo einem Hitgliede dea Pateatamtea ur-

aprSaglieh nar ffir desaen Mitglieder erfiafate JDenkaebrift nanmebr der

Oeffentliehkeit fibergeben iat — nnd zwar, wean wir eine Aeafaernng der

Vonede riohtig verateben, aaf Veranlaaaoag dea Prftaideaten dea Amtea

aelbat —, verbfirgt den volien Emat der damit aaageaproeheaen offian-
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kondigen Absicht. Diese DeDkscbrift bildet den enten Tbeil des BncbM^

IB dem der Verfasser die Gedcbtaponkte erdrtert, die anf eiae Aiie-

merzuDg der Fremdanedrfleke, namentlich anch ane deD befaOrd-

licben KnndgebtiDgeii hindrftngen, da das Verettndnifs der Premdwdrter

Bur TOD dem kleinsten Theile der Kretee, filr die itolehe Brlasae bestimmt

eind, erwartet werden fcaon. Aber nieht avr die grofse Menge der ge-

Werbtreibend^ BeYOlkemog stranehelt fiber die tudeateehen Anedrllcke:

aneh Gericbte and Sadiveretaodige and bei der Begriffkbestimmaiig

solcher WOrter oft verediiedeDer Andekt, wie der Verfiueer an Beiapielen

auB dem Leben zeigt So mii&te die IVage eiiies Geriebts, ob die xam-
reieheode Brwftnnang eines Zimmere anf die »Eoiutraktioii* doe go-

Iteferten OfanR zairllckzafllbren aei, vom Saeiiverettndigeii venieiDt werdea,

in der Annabme, dafs hier lediglieh die „Baiiart" oder „Biniicbtang*' des

Ofeos gemeint aei; sie mnfste aber bejaht werden, ale sieh heranasteUte,

dafe das Geriebt baaptsftcblieb die GrOfse dee Ofens im Sinne gehabt

batte. Bel der Wahl deutscber Ausdrftcke wftre in diesem, wie in den

weitans moisten Fftllen, jeder Zweifel ansgoschlossen gowesen. Denn die

fielfach bebanptete sebarfe Bedeatnng odor die bestimmte Begriffsftrbmig,

die den FremdwOrtem eigen sein soli, ist thaifcsfteblich ftafserst selten vor*

banden; sie ?erkebrt sieb vielmebr, sobald man der Frage m deutscber

Art anf den Grand geht, fast immer in ibr Gegentheil. Dab aber die

BebArden weit mebr noeh als der einzehie die Pfliebt babea, ¥on ibren

Kandgebangen jede Zweidentigkeit oder Unfclarbeit femznfaalten, bedarf

keiner Wdteren AosDUirang — von der selbstTerstAndliehen Pfliebt gegen

^ie eigene Hatfcerspraehe gaoz za schweigen. DaTs biermit zanfiebst niebt

onbedeatende Schwierigkeiten verbanden sind, giebt der Verfiuser za;

gater Wille and Uebnng beHbn diese aber — das werden die meisTen

Loser an sieb selbst scbon erfahrea baben -~ bald tiberwinden. In den

letzten Abscbnitt seiner Aasffibrangon zeigt der Verfasser, dab die Er-

kenntnib aller dieser Wabrboiten naebgerado in erfrenlicbem Habo Tor-

gescbiitten ist, and dab sieb in den BebOrden selbst and nameotlieb

anch anter den wissensobaftlieben and fftbrenden Goistoni des dentscben

Volkes das Bestreben, dem Fremdwortanwesen nacb Kriflea zu atoaoniy

allerorten mftebtig regt, wie an vielen Anslassongen bervorragieiider

Mftnner ntichgewieeen wird. Der zwdte Tbeil des Bncbes nmfabt das

Verdeatacbnng8w(^rterbaGb. Wie der Terikaser ia den Vorbemeiknngen

daza eriftatert, „be8cbrfinkt sieh daa yerzeiebnib im wesentlidiea anf die

fflr Fachkande (Tecfanik) nnd Gewerbe, sowie die damit im Zasammen-

bango stebenden behdrdliehen Kundgebungen in Betraofat kommendoa

Fremdwl^rter; gleiebes gilt bezuglicb ibrer Verdeatscbangen, sodab Deck-

Wdrter ffir Begriffe, die dem gewerbliehen Lebeo, aach im amtiidiea Ver-

Digitized by Google



^
Bttcherschftu. B71

kehr fernliegen, in der Kegel aufser acht gebliebeu siud." Daniit ist der

Inhult ziemlich genau umschrieben; immerhin enth&lt es lant Angahe auf

dem Titelblatte fiber 6000 Fremdworter. Eine Eigenthujnlichkeit, in der

es sich von anderen VerdeutechnngswOrterbucbern unterscheidet, besteht

darin. dafs es bei jedem Bucbstaben zan&chst die „bis aut weiteres

bei/ubehaltenden", sotlaiai die ^entbehrlichen" FremdwOrter auflrahrt, eine

Unterscheidung, die freiiieh nicht nnbedingt bestirnmend sein soU. Wir

k5nnen uns aber niit einer solchen augenialiig gemachten Unterscheidung

fiberhanpt nicht befreuuden. Znn&chst erscheiot s\e wissenschaftlich selbst-

verstfindlirh nicht gerechtfertigt. Wan aber wichtiger ist: wir halten sid

vom Stamlpuiikte der Zweck m&fsigkeit aus fur verfehlt. Dean die

Benutzer — in der flberwiegenden HebrzabI weoigstens — suchen in

einem solchen WOrterbucbe in mOglichst schneller ond beqnemer Weise

das passende deutsche Ersatzwort zu finden. Feblt das Fremdwort oder

das Deckwort uberbaupt, so sind sie anf eigenes Nachdenken angewiesen

uud kommen so vielleicht doch auf uiue geeignete Verdentschung oder

Umschreibung. Sehen sie aber, dafs der Verfasser des WOrterbuches selbst

das Fremdwort als ein „bi8 anf weiteres beizubehaltendes" bezeichnet, so

werden sie gern bereit sein, ihni darin zu folgen, nnd das Fremdwort

ohne Bedenken stehen lassen: das ist das beqaemste uud sio haben das

facbiniinnische Urtheil des Sprachkundigen fflr sich! Es steht daher zu

befurchten, dafs die Aufstellnng einer solchen Unterscheidung den Fort-

scbritt in der Verdeutschungskunde eher hemmt ais befOrdert, trotzdem

das letztere sicherlich in der Ai)sicht des Verfassers gelegeu hat. Um
nur einige Beispiele aus dem Eiscnbahnwesen berauszugreifen: noch vor

wenigen Jahren mufsten die Ausdrucke Tertiarbahn, Perron, Central-

weiehenapparat, Kupee u. a. als „bis auf weiteres beiznbehalteu ^ bezeich-

net werden; heute schon sind die Verdeutscbungen Kleinbafan, Bahnsteig,

Weichenstellwerk, Abtheil in Preufsen wenigstens durchgedrungen und

werden amtlicb augewandt. Ob das wohl der Fall wftre, ob die Auf

fiudung und namentlicb auch die Annahme dieser ErsatzwOrter sich wohl

80 rasch voUzogen hatte, wenu die fremden Ansdrucke in einem, sagen

wir einroal amtlichen Verzeichnisse als „bis auf weiteres beizabehaltende'^

keuntlirh geroacht wordeii w&reu? Gewifs nicht. Dena eine derartige

Kennzeichnung ist nicht danach angethan, zum Aufsuchen einer nenen

Wortbilduug anzuregen. und noch weiiiger ennuthigend, mit einem Ver-

deutuchungsversucbe in die Oeffeutliehkeit zu treten, die Neuemngen fiber-

baupt schwer zng&nglicb ist, vollends aber sprachliche Neuernncen mit

besonderer Vorliebe — bekrittelt, dagegen nur mit Widerstrebeu ininimnit.

Ein solcbes WOrterbucb hat aber fflr die Meisten auch eine Art von arnt-

lichem Ansehen, zumal wenn es von einem Mitgliede des Patentamtes
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berrflbrt. Uoseres Eraebte&s ist es dalier besser, dab ein nicbt ertttx-

barea Fremdwort in aolcbem Verzeicbnlb ei&fSach feblt, als dab ibm dm
AoMbeine ntak so xu sagen vorlftnfigas Bftifemdit ztteikannt vird.

Doeb das iat aar ein einielner Pnnbt> fiber den vir mit nnterer

Anaicbt nicbt znrflokbalten woUten, der. aber der Gille das Baehes in

ftbrigen niebt den geringaten Sintrag tbat. Wir begriilsen Hamduig'a ver-

dienstvoUe Sebrift nad empfeUea aie alien Leeern anfe wftrawte, aind

ancb Hbenengt, dab ate ebeneo anregend wie froebtbringand wirken vurd.

babeaondere hofbn wir, dab aie an fibnlicban Arbaiten im SInne der

Spraebremignngabestrebnngen ancb anf aaderea Eiazelgebiaten den er-

wlinacbten Aaatob gebea mflge. —*.

Winkler Tranaportdirektor der kOngl. sftchs. Staataeiaenbabnen.

Vereinigte Eieenbaharonten and Lademafekarte von

Mittelenropa. Anagabe 1897. Dreaden, Adolf Urban. Praia

S.60 jr.

Die yorJiegende neue Anagabe euiaa altbewAbrten Untemebmena

wurd aieb gewib ancb in alien betbeiligten Kraiaen demelben Anerkannnng

nnd regaa Benntmng erfirenen, wie ibre TorgftDgeriaaen. B-m,

Schulze W., Qeb. Kecbnangaratb, Vorateber des Enrabttreana dea Belcba-

poatamtea in Berlin. Internationale Beiaekarte von Enropa.

Ueberaichtliebe Daratellnng aller wicbtigeren Eiaeababn- and

Darapbebiflfknrae zwiacben den Haaptverkehraorten Ton Enropa,

mit Angabe der Abgaaga- and Anknnftazeiten der Babnzflge nnd

Dampfeiiahrten, der AnacblOaae von Baha za Babn n. a. w. and

der Personenwagenklaaaen der Eiaenbabnen. Sommerausgabe 1897.

Nacb dea Fabrplftnen der Eiaenbabnen and Dampbcfaiflabrannter-

nefamungen bearbeitet. Karl Siegiamnnd. Praia 1,60 ur.

Ea iat ein eigeotkHmlicbea Untemebmen, waa bier vorlicftk eine Zn-

aammanateliang der wiehtigateD fieiaeverbindnngen Enropaa in Kartaa-

fbnn, in ftbnlicber Weiae, wie die FabipUae nnaerer eraten Eiaenbabnen

.dargeatellt warden. Bei dem diebtverzweigten Ketze der mittelenropftiaGben

Eiaenbabnen konnten natiirlieb anf der Karte nnr die wicbtigaten Stationen

Plata finden, beaondera die Knotenpnnkte, aber ancb Mer aind LAoken zn

Terzeiehnen, die im Schnellzngayerkebr von Bedentong aind; ao liablt z. E
Bitteifeld nnd man gewinnt daber nacb der JKarte den Bindmok, der

Weg von Leipzig nnd Halle nacb Deaaan ffUire fiber Wittenberg. Der

Verfaaaer weiat in einer Vorbemerkung aaadrftcklicb daranf bin, dab die
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Karte die Kursbfteher nicht ersotzen soil, aondecn iiiir dun bMtimmt ist,

das AnfBiicheD der bsi grOTseren Reiseii, besonders bel Rmtdreisen m Be-

trseht sn ziehenden geeignetsten yerbindnngen xn erl^cbtern. Jenumd,

der !m Bisenbahnnetx nnd den Reiseverbiiidmigeii einigermafsen Beseheid

weifs, wfrd siefa im Reicbskursbaeh aDein aber wohi ebenso raseh nnter-

riebtoi, wie bei Benatzmig der vorliegendeii Karte and des Enrsboelis;

ob rich Penenen, die in diesen 0ingen weniger knndig iind, mit Hilfe

der Karte sehoeller zareebtflnden, als ohne diese, ist sehwer sa bevirtheilen,

^Uer'kann wofal nnr der firfolg entscheiden; die Anfoaboe, die die Karte

in den betheliigteD Kreisen flndeii wird, wird die einxtg lutreffende Ant-

wort daranf geben, ob bier einero thatsAcblieben Bedftrfoisse Bechmmg
getrageo worden ist.

JedenfaUs ist die voriiegsode, mit anerksanenswerther GrfindJichkeit

znsammeugesteilte Arbeit ein bea«bteaswertber Versaeh, die Vielgestaltig-

keit nnserer ReiseYerbiadnngeii anl mdgliehst knappem Raaro llbersicktlich

darznstellen. B^m,

Kapp, Oisbert, Generalsekretftr des Verbandes Deutscher Elektrotecliniker,

Dynamomaschinen filr Gleicb- and Wechselstrom and
Transformatoren. Antorisirte dentsehe Ansgabe ton Dr. L.

Holbom and Dr. L. Kahle. Zweite verbesserte tmd vermehrte

Anflage mit 166 in den Text gedmckten Fignren. Berlin, Jnlins

Springer and Hfinchen, R. Oldenboarg, 1897.

In zweiter vennebrter and Terbesserter Aofiage liegt das im Arcbiv

fBr Eiseobahnwesen Jabrgang 1884 8. 1208 besproehene Werk des ver-

dienten Veifassors vor. 8chon der Umstand, dafs sfch nacli drei Jahren

eine neae Aaflage des Baches als nOthig heraasgestellt hat, beweist, dafs

das Bach in den interessirten Kreisen groise Yerbreitnng gefiinden and

einem praktiBChen Bedflifiiisse abgeholfen iiat. Die none Aaflage ist am
ein Kapitel, das den Mehrphasenstrom behandelt, vermehrt worden. Aafser-

dem sind noch die Abschnitte 92 and 112, die den Binflafs der Dampf-

maschinen aaf den Parallelbetrieh and eine vom Verfasser konstrairte

Dynamomaschine betreffen, der deatschen Aasgabe besonders hinzogefllgt

worden. Hervorgehoben za werden Terdient femer, dafs Verbsser im

10. Kapitel die magnetischen Eigenschaften Terschiedener Eisensorten

dnrdh von ihm ermittelte Karven grapbisch dargestellt hat. Ebenso haben

verschiedene andere Kapitel wichtige, den Fortschritten der Slektrotechnik

entsprechende Yerbesseningen and Zosfttze erfahren, wogegen das Kapitel

fiber Transformatoren nicht Terflndert worden ist, da Yeriuser diesen

Gegenstand in einem besonderen Werke za behandeln beabsiehtigt.
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ThouipHOii, Silvaiuis P., Die (lynanioelektrisclipn Maschineo,

ein Handbuch fiir Studireode der Elektrote chni k. Ffinfte

Auflage. Deutsche Uebersetzung von C. Grawinkelf uach deni

Tode des Uebersi tzers besorgt von K. Strecker und F. Oesper.

Halle a. S., 1896. Drack und Verlag von Wilbelm Knapp.
Erster Theil.

In dem vorliegenden bereits in fdnftor Auflage erschienenen Werke

bietet der rnhmlichst bekannte Verfasser ein werthvolles Handbuch fur

Studirende der Eiektrotechnik, in welchem besonders eingehend die wissen-

scbaftlichen Grundiagen fur die Koinstraktion der Maschinen behandelt

8ind. Nicht jede Dynamomaschine eignet sich far jeden Zweck; es mafs

vielmehr u. a. vorher erwogen werden, ob starke Spannung and geringe

Stromst&rke oder schwache Spannung und groCse Stromst&rke angemessen

sind. An der Hand theoretischer Berechnungen in Verbindung mit nutz-

lichen Angaben, die praktischer Erfahrung entspringen, wird g^/eigt,

welche Art der Konstruktion zu w&blen ist. Aus dem reicben Inbalt

seien folgende Kapitel besonders hervorgehoben: pbysikalische Tbeorie

der dynamoolektrischen Maschinen, Wirkungen und GegenvirirkuBgen im

Anker, elementare Tbeorie der Dynamomaschine, Theorie der Anker*

wicklung (Gleichstrom)
,

praktischer Aufbau der Anker, mecbaniscbe

Einzelheiten fur den Entwurf und den Ban, Elemente fiir den Entwurf

on Dynamomascbinen. Der letzte Abschnitt ist der umfangreichste and

dQrfte das fur den praktischen Gebrauch WerthvoUste enthalten. Zahl*

reicbe lUustrationen erleichtern das Verstilndnifs des Buches. Am Schlusse

sind uoch 10 grOfsere Tafeln beigegeben, virelche Zeichnungen und Durch-

schnitt von bekannten Maschinen und Maschinentbeilen enthalten, die sich

als besonders branchbar erwiesen haben.

Thompson, Sihanus I*.. Mehrphasige elektrische Strome und

WechselstrumiiiGtoren. Autorisirte deutsche Uebersetzung von

K. Strecker. Halle a. S. , 1896. Druck und Verlag von

Wilhelm Knapp.

In vorliegendeni Werke — einer ZusammenfassunL; mehrerer vom
Verfasser an der Hochschule in Finsburg 1894 iiber (iie Theorie der mehr-

phasigen elektri.schcu Strome gehaltener Vortriige — ist di(^ erwahiue

Theorie. auf welcher die Konsiiakiion der sog. Mehrphasenmotoren ruht,

zum (Tpjjenijtand eiiier beiionderen Abhandlung gemaeht und systemaii^ch

durgesteilt. Verfasser geht vou deu Grundbegriffeu der \Vechsei>tr6uie

aus, behandelt dauu die Schaltungen mehrphasiger Str5me und verbreitet

sich besonders eingehend uber die mehrpbasigen asyuchroneu Motoren,
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deren Gescfaichte, elementare and analytische Theorie, Bau and mechanische

AusfiLhraDg and Messang erschOpfend dargestellt wird. Am Schlasse sind

aasfflhrliche Literatar- oad Patentoogaben ana dem Gebieie der Mehr*

phaaeDatrdme beigefigt.

Griiuwald F.. lijcriueur, Der Ban, Betrieb and die Reparatuieu

der '
1 1 k r 1 i schen ReleuchtuDgsaniagen. Eiii [ieitfailen fur

Monteure, Werkmeister, Techniker u. 8. w. Mit 302 Hoizschuitten.

Sechste Auflage. UaLle a.yS. Draek uad Verlag voo Wilhelm

Koapp, 1897.

Ausschliefslich fur praktische Zweckf brstinimt. soil das vorliegeiide,

ljt"!>'its in *v Auflat^e ers<'hif'Ti''nf' Buch dem Moiitcar. Werkjiieister oder

Techniker die Hcte:hiiiHm AutstelluiiLT imd Instandhaltung elektrischer

Beleucbtangsanlageo erleiciil<m An tbeoretischen Erorteruugen ist nur

das zum Verstfindnifs nnutngaii?Ik'h nOthige ansgewShlt. Nach einer

kut/.en Dursteliutig der ailgemciueii Grundprinzipien fur Maschinenanlagen

finden wir eine gedriingU' Uchersicht iiber das Wesen and die Eigen-

scbaften der Elektrizitat, dp?s Mrtcrnetismns und der Induktinn. Hieran

scliH^^fsen sirh d'w Kapitel uber 8tromerzeugxmg und Kraftiibertragung

durch DyuamomaschiDeu , Weehsel- and Drehstrom , Mefsinstrnmente,

DynHmoinaschinen und Elektroinotor»'n, Transforniatoren. Akkumiilntor^'n

(Vert, schliigt den Ausdrack „Keiirelemenle" vor), Bngeii- utid (Tjuhiampeii,

Sfhalt-. Scbutz- und Stromreguiirvorrichtungeu, Ermittiung der F-ichtart

uiid des Ijp}ithp(]srfs. Isolations- und I m tcstigungsweise der Releui htungs-

korper und Leitunarii, Suomvertlieiluugssysteme umi die I'M ict Imung der

Leitangen dip Antertigung des Projektes und des Kfi>t(nausciilages, den

Isolationswidf istaiid und da*^ Aufsuchen von IsoiationstVlilt rn. AmSehlusse

sind noeh die Sk lu iheitsvorschnften des Verbandes deutsrh- r Elektro-

techniker fur eu kiiisehe Starkstronoanlagen nnd yerscliiedune Tabellen

beigefiisrt. Dieser ^^^it'hln^Uif^e StoflT ist in gedrangter, jedoch klarer and

auf^precheuder Uarsteilung i)ebaiidelt, wobei uber 300 gute Ulustrationen

das VorstSndnifs erleiehtern. Das handliche, beqaeme Format tr&gt za

dem praktischen Werthe dea Werkea bei.

Schoop, Paul. Die Sekundarelement e. Ill, Theil. Uber den Zink-

kupfersammler und den Zinkbleisammler nebst der Ver-

wenduug von A k kumulato ren fur Eisenbahnwagen-
beleuchtuug, elektrische Schiffe und Strafseiibabiiwagen.

Halle a. S., 1896. Verlag von Wilhelm Knapp.

Das vorliegende Werk ist der G. Band der bekanuten Encyklop&die

der i^ektrocbemie uud uMi den dritteu Tbeil der ^Sekiuid&reiemente*^
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dar. Es enthftlt eioe ansflLhrliche Behaudlun^ des Zinkknpfer- and des

Zinkbleiakkomnlators unter eiogehender Wurdigaog ihrer Eigenschaften

xmd LeistuDgen. Die praktische Anwendung der Akkamniatorao ist ia

drei beaonderen Kapiteln dargestellt: elektrische Beleuchtnog von Baaen^

bahnwagen, Schiife mit Akkumulatorenbetrieb, StrarsenbahDwagen mit

Akkunulatorenbetrieb. Verschiedene dem Schlusse beigefugte TibelleD

flbar Jiafse oud Gewichte, Atomgcwirhte, elektrische Leitungsfabigkeit

on LOsangen. Volnmgewichta and Mabeinheitao erhftheii dia Braachbar-

kait daa ampfahlaiiawerllieB Baehaa.

Wie«*»n^n*iillfl, Dr. liri'iiliiird. Die Elektrizitiii, ihre Erzeuuinig,

praktische Verweuiluiig uud Messung. ii. biii 10. liiuisiiiid.

Fiaiiktuit a. M. Verlag von H. Bechhold.

Verlasser unternimmt in vorliegender Schrift den Versuch, in ge-

meiu falsi icher. gedrfingter Form dem gebildeten Laien die eintachsLeu

Grundbegriffe der Elektrotecbnik zu erlautern und die verscbiedewen

Formeu, iu welchen die Elektrizitat und der Magnetismus iu der Praxis

zur Verwendung koinuii, kurz vor Angen zu fuhreu. Der reichhaltige

Stoff ist geschickt gegliedert and iu klarer gemeinverst&ndlicber Dar-

stellungsweise behaudelt.

Benischke, Or. (lUstav. Magnetismns und Elektrizitftt mit Riick-

<(irht aaf die Bedurfnisse der Praxia. 1896. Berlin. Jaliaa

Springer; M&nchan, R. Oldenbourg.

Entstanden aus einer Reihe von Vortrftgen des Verfassers bezweckt

das Werk, cine allgeraeine EinfQhrung ia daa Wesen der Elektrizittt and

des Magnetismus zu geben und den Leser soweit zu f5rdern, dafa er aieh

ohna Schwierigkeit eiuem besonderen Zweige der £lektrotechnik zawenden

kann. £a iat daher unter Voraussetzung einiger Eenntnifs der Physik

und hOheren Mathematik alles behandelt, was zunoi Varst&ndnifs dar

schwierigeren Gebiete unerlafslich erschien. Nach dem Plane des Verfassera

soli sp&ter ein zweiter Theil erscheinen, der die praktische Anwendung

der Lehren enthalten wird, die den Inhalt des vorliegenden Werkes bilden.

Stats daa Zie) im Auge behaltend, eine mOglichst umfasaenda Kenntnifa

daa geaamnstaa Gabiates der Elektrizitfit and des Masmetjamna suemiittehh

gaht Verfasser von dao einfachsten Grundbegriffen ans und schreitet

ayst^matisch zu den schwierigeran Lehren fort. Wir finden die allge-

meioen Grooda&tze fiber Magnetismus, Elektrizitftt und Eiektroatatik, dia

Gnindgaaatza der strdmenden ElaktrizitAt, die chemischen Wirkungen dea

Stromaa, die yeraehiadeneD galTanischan Zallao, dia magnatiaohan Wirkangao
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des Sttotues, die magnetische Induktion, Elektrodynamik, elektrische Kraft-

ubertragung, das absolute Marssystem, die Me&mstrumeute uud Meffi-

kimde grundlich und erschdpfend erOrtert.

Die DarsteiloDg ist flussig und iebeodig. Erw&hnt sei hidrbei, dafs

Verfasser die von dem Elektrikerkongrefo in Cliicago vorgeschlagenen

ioteraationalen BezeicbDODgeD nicht angenommen, sondem fflr die Augen-

blicktswertbe e und t, f&r die Amplitaden (& und 3i die wabren

Mitteiwerth Bmt und Imh fUr die 80g. quadratischen Hittelwerthe E und I
geMtzt hat Die bisber mit ^Amp^re^* beseiebnete Malseuibeit eraetzt

Ter&mer duroh ^Amper*' anter Bernfnng aiif „VoIt*^ nnd „Farad**. Ea
ist bier nicbt der Ort| die Zweckm&fsigkeit der angewendeten Bezeieh*

noDgen zu erOrtern, bemerkt B€i nur, dafs die Scbreibweise „Amper**

leiebt eine falsche Anssprache Teranlasaen Icann, was bei den anderen

erwAhnten abgekflrzten AnsdrHeken niebt zn befBrchten let.

Das Werk kann in jeder Beziehung warm empfoblen warden.

Kosaii, (ieor;^, Einrichtung uud Betrieb der Elektrom otoren fur

Industrie und Strafsenbaiinen. Wien, 1896. Verlag von

Spielhagen nnd Schnricb.

Im AnscbJusse an seine Handbucber iiber Einrichtung und Betrieb

der Dampf-, Wasser-, Gas- and Petroleommotoren der Klein- und GrofiB^

iodnstrie bietet Verfasser in dem vorbezeichneten Werke eine Abhandlung

fiber Einrichtnng nnd Betrieb der £lektromotoren. Das Buch entb&lt eine

gedr^ngte Darstelinng der bisber anf dem Gebiete des Elektromotorw-

betriebea gemachten Erfabrnngen, die lediglieb den Bedftrfhissen der

Praxis dienen sollen. Theeretische BrOrtemngen, die nor fdr einen wissen*

scbaftliehen Kreis von Lesem verst&ndlieh wftren, sind daher fennieden.

Kach einer Uebersieht ftber die Gmndbegriffe des Elektromagnetismna

and seine Yerwerthnng als treibende Kraft finden wir eine Darstelinng

der Elektromotoren als Gleicbstrom-, Wecbselstrom- nnd Drebstrom-

mascbinen fdr Indostrie nnd Stralsenbabnen, daran anschllielsend Angaben

fiber Geschwindigkeit, Stroraspannung, Strommenge, Betrieb nnd Instand-

haltuug, Sicherheitsvorschriften, praktische Einrichtung und Berechnung.

Beiu tiigt sind noch Mittheilungen fiber Betriebsverhaltnisse eiuiger be-

steheiuier elektrischer Musteranlagen, durciischnittlicbc Krafterfordemisse

und Aniage- und Betriebskosten.

AreUv fsur Eisenbaluiweeeo. 1B87.
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UEBERSIGHT
der

nevesteo Hanptwerke fiber Eisenbahawesen and ana Terwandtea

Gebietea.

BmmIi, C Fr. Jr. A practical traatb* on the law of r«MiT«rt with ffi(t«a4«d Ma-
aideraUon of reeeiTert of oorporatios. Now York. $ 6|ia

Berniann, Dr. Die rechtlicben Grundlagen f(ir die Beroehnnag del Bftckkawftworthi

dar aehweijieriscben Eiaenbabnon. Zttrich 1887.

Borgnino, 6. Camillo. Aljiiudernns: zn den metaMeaon KipplingimaflSBB ia doa

Schl&achen der Yacuumbremiie (System Hardy).

Brockhnn»<, Konveraatioiiflloxikon 14. Aiifl. fid. 17. Sapplemoat Loipaig', BerHn

nnd Wien 18;»7. .
"

Citters i^-^ van Roosendaal, Verzanieling Tan Wetteu, Besluitea tn/. l erreffende de

Spoorwegen in Nederland. Aigemeen Begister 1832—189& a'Graveuhage 189X^

fl. <Mo.

Eger, Geor^. Dim Geaetz iiber Kleiubaliaeu uad PriTatanBchlafsbabneD Tum

88. Jali 1889. HannoTor 1887. 15,m.

Ehreaberg:, R. Der Handel. Seine wirtbscbaftiiche Bedeutang, seine nationalea

PflichtoD and aeia Voriilltnira nam Staato. Jeaa. df. 1^
GrasOB, P. Do TinipAt ear los traatporto (th^se). Paris.

Hay, G. jr. The law of Railway aceldenta In Massachusetts. Boston. $ 4,».

Hibo, Dr. K. Wirthi^chaltliche Tragweite der Uaftpflicht belm Betrieb der grofsen

Berliner Pfordeeiaonbabngesellacbaft n. i. w. Berlin 1687.

Hochonegs, C. Anordnnog and BaaosBung eiektritcber Loitnngen. 2. Aofl. Beriia

vad Mflneben 1897. ^H. 8^
Keiler,G«ttrr.,Ihr. Dor Staatabakagedavko boi doa TwaeModoBoa TOllNNn. Aargan 1897*

Lokhftae. ?. Lo m^eaniamo da lit fliiTial. St Petenbonrg 1898.

Railroad canes, American and English j a collection of all cases affectiug Bailroads

of o?«7 kind decided by tko ooarta of appellate jurisdiction in the United States,

Sngland and Canada. Now York. $ 4jn.

BXUlf T. EiaonbabBreohtlicho Sntsehoidangai dor Dstorroicbisobon nad vagarisehea

Geridito. ' In Aaftrage der (isterreichisekea and VBgariseboa BahBTorwaltBBgoi

heraoBgogebon. 9. Jabrgaag. Wien 1896> fl. 4^
Sohwartao, Th. Karechismns der Dampfkossolt DampfinascbiaoB and aadorea Wtrao'

motoren. C Aufl. Leipzig 1897,

Smith, J. W. The law of receiverships, as established and applied in the United

States, Great Britain and her colonies, with procedure and forms. New York.

Statistik der im Betnebe botindlidien Eiseubalineii Dentschlands. nach den Augabea

der Eiseubabuvcrwaliuugen bearbeitet lui Reichseisenbabnamt. 16. Bd. 1895/%.

Berlin. ,4t. 18^
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fltotlstl^tte dM chanini de fer ftru^s »« 81. ddcemkn 1896. Doeoaeiito prinel-

pftvz. Ptrit. Frofl. S,«k

W«rAoT«D, F. J. YoMlmlura teehaiqiie flm9«ifl-all«inMid pt sllflntiid-lhui^.

Leipsiff 1807. S,Mb

WippennuiB, Dr. K. Dentecher Gttldilohtikal«n4er 188S. TheP, lelpsig 1887.

Zuftttmciittollinc der widitigiten AngAben der deiitiehm Eia«ibftbMt«tittik,

beirbtitet fan BetchstUenbabnamt. Berlin. ji 8/».

Zeitsohrifteii.

Aanale« des ponts et cbaimdet. Paris.

1. Viert«ljahr»heft 1897.

Des fonetionaaireB dn eoatr6l6 des obemiiis de fer d'int^t local et lear

Bnlietin de hi ComiBiaaion interaatioiukle da Congrts des ciieniins de fer.

Broxelieg.

No. 5. Mai 1S97.

Les joints des rails. — Note sar lea appareils de chanffage des trains da

eb«nia de fer Grand Central Beige.

No. 8. Jnni 1887.

B]q»4rienees aiir la forme des tnjanz d'eebappement et des ebemfai^es des

looomotiTes. ~ La TentOation des Toitnres de chemin de fen

CentMlblatt der fianverwaltmic. Berlin.

No. 17—84a. Tom S4. April bis 18. Jnni 18B7.

(No. 17a und l9a:) Die Eisenbabnen Deutschlands im Betriebsjahre 1895/98.

— (No. 18:) Wellblechdacher. — Eisenbahiif ihrverbindan^;' Strat^nnd Kiipen.

— (No. 21:) Die Bediemntg: der Blockwerke. — (No. 22a:) Das Verhaiten

der Weichenverscblursroilen bei Brncb der Signalleitung. — (No. 24a:)

Aenderong der Betriebwtrdnnng vnd der Normen filr die Eanpteisenbabnen

nnd der Bshnoidamig fflr die Nebeneisenbabn«i Dentseblands.

Deutsche Uauzeituu^. Berlin.

No. 80—47. 7om 14. April bis 19. Jnnt 1887.

(No. 88:) Die nenen tecbnlscben Verelnbamngen fDr KuBpt- nnd Neben*

eisenbabnen nnd Gmndsflge fUr Lolcalelsenbabnan. — (No. 88:) Die nenesten

Tmnehe mit Acetjlen. — (No. 44:) Die lodnstrlebabnen bei Leipsig.

Deataeho Stniison- nnd Kloinbnbnseitnag (bisber; Die Stfmfbenbidui).

No. 18-9). Vom 98. April bis 10, Jnni 1887.

(No. 18:) Znm htgtUt »weUerworbener Beebte*^ nach prenftlsehtm Xli^<

babngesets. ~ Die Gestaltnng des Radreifens und des Scbienenkopfes bei

Strafneneisenbabnen. — 'No. lO;' Znr Stcinpelpflichtigkeit der Znstimmnntrs-

eriTiiuznng. — (No. 20:) Weicheu und Kreuznng'cn von Schlitzkauiihn dek-

triiicber Ei^jenbabneu. — (No. 22:) Ueber deu Begrill der Kleiubabu uud uber

die Entwieklnng des Kleinbabnwesens. — (No. 98:) Heebbabnijstem Bi^.
88»
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— Znr Snreitomig dM StadtViJiinetiei im Hillt %JS, — Ildctriich*

Droidtken in New-Tork.

Deutsche Verkchi sbltttter und allgenttiine deaUohe Ei»enbabiizeitDn^. Btflio.

MUncbea. Leipzig.

No. 16-24. Vom 22. April bis 17. Jani 1887.

(No, 16 u- 24:} lilienbahiipftdEot Oder PottpukotT (No. 17:) Yenueb-

liBsigang del konnersioUen Dionotos? — (No. 16:) Farbonootenehdduigi-

TUid SobTormSgen dor Bahttboamten. — (No. 19:) Torkobnlmter (ElfeababB-

goaohlftabflroan). — (No. 20 a. 21:) Ueber die Scbweizer Eisenbabudiale.

— (No. 20 n. 22:) Die Botschaft det schweizer. BaDdesratbs Tom ^. H&rz

1897, betr. deu Riickkanf der pciiweizer. Hanptbalineii. - (No. 21:') Vom Un-

fali bei Gerolsteiu — CSti. -J2 u. 28:) Postbeatnte-EisenbahT'bfamte. —

(No. 23;) Die Eisenbahut.edii imreten und die Polilik. — Die Au-bil I jDg der

Bahnmeister. — (No. 24:) \ ou deu Amtskautioueo. — 1st die bigaaiordiiuug

ToUstftndig?

Dingler's poiytechnisches Journal. Stattgart.

Heft 2 u. 8. Vom 9. u. 16. April 1897.

Nene Teiephon-, Telegrapbeu- und Sigoaleinricbtangen.

L*6coTinmf!ite fran^HiN. Paris.

Heft 16. Vom 17. April 1897.

Loi ebomioo do for on Boasio.

Holt 19. Yom a Mil 1897.

Lo nudiat doi obanins do for oiiiatoi.

XKortMOAopoxBOO jvkio (SlBOBbahoweaoi). St. PoUnbnrg. 1887.

(No. 9 ukd 10:) BomorknngoB llbor don Penoiieii* vnd Glitortorif ud dea

konmonlollcii Thoil dor EiaoiibahiraiitomohiDiingoii in AlIgomoiBCO. —
(No. 11 and 12:) Uobor doppelte Lokomotivbesetzung. — Dor Xntwnrf fBr

oln sonoa Umgrenzungsprofil fiir die Betriebsmittel der normalsparigen

Eiseobahnen. — fNo. 14 and 15:) Die Verapiinin^en der Eisenbahnzoge, die

Ursachen dieser Vertp&taugen and Mafsnaiimen za deren Beaeitigaog.

£loktroteohiiioeho Zoitaehrilt. Borlia.

Hefl 16. Vom 15 Mai 1897.

Nonwo STitemo oloktriaobor BahftMi.

Heft SI. Vom S7. Mai 1897.

Znr Frago der NoboaeoUnftiiiotoroA fttr Bahnbetriob.

Bngtaiooriiiic. London.

No.m—1641. Yon 9. April bis 11. Jnni 1897.

(No. 1638:) Coal weigbing and roeording maohino. — Deep tnnn^ BaiimTt

for London. — (No. 1688:) Mioroaeopio ohoonrationa on the doteriontion bj

fbtigno in ateol raib. — Traflle logialation. — (No. 1085:) The DaijeeUig

Himalayan Bailway. — Tin; MuH.«y viadnot; Paris—Lyon—Moditerraniin
Railway. — Light Bailways for the Cape. — (No. 1636:) Componnd „lfasta-

don" locomotiTe for the Northern Pacific Railway. — (No. !»)87 ) Machine

mouidet wheels. — Light Railways. — From London to the Far East bj
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Bailwi^* — (No. 1638:) Lanarkshire and Dnmbartonshire Railway. — Brap

nlian State Railways. — Express compound loromotive with auxiliary gear.

— fNo, 1639:) Permanert way. — Rails and permanent way. — (No. 1640:)

Lanarkshire and Dumliartonbhire Railway — Pioneer Railways. — Economy

in Light limlway cuuat ruction. — (So. 1641:; Motor cars.

£n^ineerinfc News. New York.

No. 12—19. Vom 25. Milrz bis 13. Mai 1897.

(No. 12:) The eleration of the outer rail of Kaiiway curves. — Compound

freight lucomotives : Northern Pftcifie Railroad. — (No. 13:) Some examples

of reeent praetlee in tamtablo design. — (No. U:) A new fender for street

earn.— Painting freight can bj oompreMed air. — (No. 150 Beeent designs

In locomotive tomtabies. — An eipeiimental aleetrio Railway. — (Mo. 17:)

Opportunities for American engineers and Railway builders in China. —
Indiana State law regulating the interlocking of Railway grade crossingfs.

— (No. 18:) A atoel'dad electric motor. — (No. 19:) Car lighting by elec-

tricity.

La Qinie Civil. Paris.

No. 23 7. Yoni 10. April bis 12. Junil897.

(No. 23:) Transmission de la puissance nKitrice ?i I'aide de I't^lectricite aux

engins des gares de cheinins de fer. — Trauiwiiy iiuiomobile avec motenr h

gazoline. — (No. 24: L' adjudication des chemins de ler de i'Etat brasilien.

— (No. 26:) La nonvelle gare de Hadrld'-Atoeha, ~ ^No. 2:) Lanternes de

signanx ponr ohemins de fer; expdrienoes snr la vlsibilitd des fenx de

sigaanx. — (No. 8:) Tramwsjs electries de Zttrich.

9laaar*a Annalen fBr Oawerbe nnd Banweaen. Berlin.

Haft 8. Vom 15. April 1887.

Mftngel der jetsigen Aebsbftchsen der prenftischen StaatsbahnTerwaltnng

nnd Mittel zn deren Beseitigung. — Die elelttiisehe Lokomotive Ton Heil-

mana. — Slektrische Zentralstation fiir die none Giefserei der elsifiiisdien

Haachinenbaugesellschaft in Mttlhansen.

Heft 9. Torn 1. Hai 1897.

Uelier floktriarbo Blockanlag-en, I'nehesonderf^ ilhf»r don Znsammenhanf; der

Strecken- und Htationslilockirung. — Das iJiagrai:MM ier Achsbelaatangen

und seine Anweuduug bei drei- und mehrachsigen Lokomotiven.

Heft 10. Vom 15. Mai 1897.

Die Grofse Venezuelaeisenbahu. — Elektriache Beleuchtung von Eisenbahn-

personenwagen. — Die Erweitenmg des elektrischen Betriebes auf den

amerikanischen Eisenbahnen.

Heft. 11. Vum 1. Juui 1897.

Neoe Anordnungen fiir die Dampfheiinng der Personenwagen bei den

pronfsisehen Staatseiaenbahnen. — Ueber das Maschinsnseichnen.

QBS6Bepi> (Der Ingeuieur). Kiew.

No. 4. April 1897.

Allgemeine Grandsfttse fllr die Bestimmnng des ftlr die Besehafftaig der

Matarialien nnd Torritbe bei den Eisenbahnen erforderliehen Betriebs-

Icapitals.
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mttlMniuvm del VeMlu ftt dl« FVrd«fttng dM Lokal- nnd Stnfsmtefai*

wesens. Wien.

Heft 4. Vom April 1897.

Einige LokonotiTtypen fBr Kleinbahncs.

Heft 6. Vom Hal 1897.

TnnwftjB mit Gfutolinflmotor.

Monitenr des int^rdts mat^riels. Brilssel.

H«rt Sl--il. Vom la April bis 23. Mai 1897.

L« rtdiat dM obMnins de fer tiiiMW.

Monitors delle stnide ferrnte. Turin.

No. 15—18. Vom 10. April Lis 1. Mai 1897.

(No. 160 n sisteina Saccardo per la veotilasioiie delle gallerie. — (No. 16:)

Le ferroTie Tarche. — (No. 17:) Le stazioni ferroviarie di Oenora ai Cod-

flfglio comiinale. — (No. 18:) Lo fonorie complementMi.

OesteireicbiMfhe BiaeiibahiuteitiiiiK. Wien.

No. 12—12. Vom 9D. April bio 10. JuBi 1887.

(No. 12:) Einige auRtrnlische Eisenbabneinrichtnn^cn. — (No. 13:) Eine

dentsch-fisterreichisclie Verkehrpaufgabe. — (No. 14:) Ueber den Einflnfe der

Geschwindigkeit im (iiitertransporte aiif die Knsten der Ziii^'sfOrderting. —
Giiterwugeukoutrullscliloi'ti dir Eiseubahueu, Fateut Mehofler uud Meslouka.

(No. 15:) Dm Boclit, Qfttor der Eioenlialia tar Oiaposition m otolleii. —
lat die Vertheilmg der Entechftdigongsbeitrlge Ton flber 6 II. bia oiaicU.

16 fl , bezw. 50 fl. anl die Transportstrecke wirthscbaftlicb gerechtfertigt?

— (No. 16:) Pneamatiscb-elektrischer Signalapparat fiir KiseobabDeii. —
(No. 17:j Von der Eisenbabnstadt Orewe. — Lokomotive der amerikanischen

Holz- Oder iitangenbabn toa der Curtis Manulacturing Companj, St. Louis.

— Slektrieebe Loltomotive Spten Heilnaim. — Else dektriocbe von

40 km Betriebslftage.

Or^an fUr die Fortschritto des Eiaenbahnwesens. Wiesbaden.

Helt 8. 1897.

Ueber Weichen in Glei.skrunimnni^eii, Zweibopfenweichen. — (Heft 3 n. 4:)

LokomotiTeD aui der MiiieuuiuLuslandesaussteliuug in Budapest is!«^; —
Die Einstellung des Krausscbcn Drebgestelles in Kriinitnuogen. - Ge-

•chwindigkeitsmeuer, Banart Payer, Favarger & Co.

Helt 4. 1897.

Drehf^estell fiir die vierachsigen Pcrsonenwagcn iler badiscben Staatseisen-

babnen. — Oelf'enernng, System Holdeu, in Verwendung bei LokomotiTCQ

im Arlberg-Tunnel. — Die Trankuog der iiolzernen Eisenbabnschwellen mit

Cblorzink and mit karbols&urebaitigem Tbeertfle. — Fflr die Einstellnug der

Fahraenge ia Oleiabegen bewegliche Buffer «id Kngbtkeii. — Aiawtchael-

bare PiaataTabeaen (Weichevbeaen).
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The Railroud Gazette. New York.

N«. lo. Vom 9. April 1897-

The nationa] Docks and N( w Jersey junction connectincr "Railway. — The

WelMnglon series eugme. — Mog^l locomotives for the injperial EAilwajs

of Japan. — Notes on the Austrian Eaiiroada. — Malieable-iron brake hanger.

— PMsenger utation at Freehold, N. J. — The late Albert Pink. ~ The

PnmiMi State BailrMdt. — Battroad tratto and atatiitieal aasoeiatioua. —
— Fnrthar eontldaratioiM of tlio Boiton tabwaj lease. — BeTitton of tlie

X. C. B. niles. — UBdolatkw ef Bailroad traek. — Bailioad legialatioii Im

MiieoQii. — On the eleration ef the outer raiL

Xo. 16. Vom 16. April l-^d7.

A method of calcnlating stresses in locomotiye main rods. - A power feed,

automatic, weighing machine. — Tests of a wrought-iron car axle. — The

faete about two electric projects. — The Connectient decision on trolley

•erYitndei. — Ohio eoal and the Bailroada. — Piece-work in the ear rej^ii.

^ LoeenotiTe end ear Inbrieation. — Electrie motora at the TiflEny

Faetoiy.

No. 17. Vom 2a. April 1897.

The proposed improTement of the Erie's terminal at Jersey City. — The

Ayars mail receirer. — The Kiiidl metal track for KXhKxj-lbs capacity cars.

— Electric Railroad at the Gagnon mine. — Two-rail front frame for pas-

senger locomotiTe.— The Michigan Central shops at Jackson. — The national

rail clip.— The national derailer. — Bnssian grain transportation. — Xareh

accidents. — Sixteenth street crossing, Chicago. — The Treas-Hissoari

appeal. — Long and short loeomotiTO nas. — Cars for China.

No. 18. Vom 30. April 1897.

New Union Station at Colnmbus. — Msicbiue tools operated by compressed

air. — A small locomotive for Mexico. — Submerged water stations. — The

Bettendorf pressed steal brake beam. — The Marshall tiuck bolster. —
Fenndation brake gear for loconotiTC tenders. — The slide-rnle as sn aid

to Bailroad field work. — Signalling at the International Congress. — One

wej to get good seryice. — Electric condnlt roads. .— Car lighting by

electricity. — South Dakotii Kailroad law. — Corrent recorder for electric

motor cars. — Best location for the air gage where it can be seen. —
Ronndhon^^e tests of air-brake equipment. ~ Oil faei on the Great Eestem.

— On two cents per mile passenger fares.

No. 19. Vom 7. Mai 1897.

New freight terminals at East St. Lonis. ~ Metal car track, American

Steel Foundry Co. — An improTcd Gondola car. — A double track swing

bridge across the Calumet Elver, Chicago. — Milk rates to New Tork. —
Concerning the Northern Pacific. — The rpor^nis.ition of the traffic aseo-

eiation^. — The milk rate decision. — Railroad legislation in Colorafio —
Some suggestions about Railroading as a profession. — Alabama Railroad

Commissioners' report.
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No. 20. Vom 14. Mai 1897.

Schenectady loconiotive.s tor the Northern Pacific. - Jone's signal-wire

compensator. — A belt-driven air compensator. — The railroads, the Supreme

Coutjt mi Congrcu* — Tke aew wqieriiiMBtical looomotiTe for PiirAi«

Univevaily. — The Iralie of the Nickel Plate. — Condition of the material

of Att old bridge. — Kail road legislation in Wisconsin. — The cost of loco-

motive repairs and the efficieucy of machine tools. — Railroading in China.

— Electric li-^hting from the axle. — The Florida Bailroad law. — The
New York Elevated on Grant dajr.

No. 21. Vom 81. Mai 1897

Trnin resistances. — The Hardie compressed air locomotive. — The third

rail electric road in Connecticut. — Boultg audible signal. - The St. Lonis

convention. — Traitic statistics from Germany and Hungary. — The Rail-

road bood market. — Water«front Bailroads for New York City. — Bailroad

Commissioners convoBtion. — B. B. Thomns on the titnatlon. — Seonomy

in engine oil. — Belations of Bailroads to the pnhllo. — Snropean and

I American Street Railroads. — Congress should regulate all onr commerce.

— Painted or planished iron locomotiTe jackets. — Cost of equipping old

freight cars with air brakes.

No. 82. Vom 28. Mai 1897.

Dolton interlocking plant. — Experiments in boiler bracing. — Measuring

prcs.'<iirp'i of iO(XX)-lbs ppr square inch and over. — Hydraulic flanging at

the ^3chenectady locomotive works. — .Another Supreme Court decision. —
The New York anti-scalper law. ~ April accidents. — Coal production in

1806. — Cincinnati, New Orleans and Texas Pacifle train rules. — Bailroad

legislation in New Jersey. — Interstate Commerce Commissioner's Tiews.—
Train at cidents in the United States in ApriL — The creeping of rails. —
The Qibba electric tnmtable.

TIm Railway Baglneor. London.

Reft 208. Mai 1897.

The proposed Dalmally. — JuTOraray Railway and the Dttke of Argyle. —
The determination of the stresses in frames with redundant members. —
Sis wheels conpled tender engine, Japanese State Railways. — The design

and construction of Railway carriajjes and wajrons. — Roofs, warelionscs

and constructional ironwork. — (u. 209:) Locomntive engines; their design and

construction. — iiailway signalling. — The law respecting the construction

and alteration of Bailwaj stations. — (u. 209:) Electric interlocking the

bloek and mechanical signals of Bailwajs.

Heft 209. Juni l^97.

Jungfrau Mountain Railway. — The locomotive „Invicta". — Brick and

stone bridges, viaducts, culverts and retaining walls. — Speeiflcatlons and

sections for steel raits and angle fish-plates, New Tork Central and Rudson

Blrer Bailroad. — 10-tons open goods wagon, South Xastem Railway. —
Standards details of locomotires, North London Railway* — Chinese Railway

projects. — Railway rates.
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The RAilway News London.

No, 17.16— 174o. Vom lu. April bis 12. Juni 1897.

(No. 1736.) The undergrouiifl Railway schemes. - American Railroad poo-

ling. — Railway bills for 18U7. — 'No Light Railways in Scotland

— American Railroad pooling. - liailway and Canal Conimiiision. — (No 1733,

1739 0. 1741:) Railway servants' wages: profit sharing. — (No. 1739:) The

XMter Holidij traffie. — Agreements to regulate Bailway rates in America

and England. American Bailroad pooling. ^ Central Argentine Ballwaj.

— (No. imt) BaUwayi in KataL — Bailway billa in 1867. — The Railway

Commission. — Light Bailways. — (No. 1740 n. 1749:) Smplojera liability

bill: The workmen (compensation for accidents) bill. — Thames tunnelling.

The Blackwall Tnnnel The transport systems of the world. — Electric

Railways in Europe. — Railway bills in IRDT. — CcMnnuinication between

passengers and guards. — (No. 1741:) Railway servants and protit sharing.

— Bailway stocks and Railway traffics. — The iron and steel institute and

Bailwaj ratee. — The Railway commission. — (No. 1742:) Railway passenger

traffle in the past half-year. The Union Pacific reorganisation.— Riectric

Railways and Tramways. — Bailway bills in 1607. — A Railway to India.

— Chinese Railways. — Railway and Canal Commission. — (No. 1743:) The
Railway system of to-day: Colonial and foreic^n Railways in I~37. Rail-

ways of the \vnr!d in 1897. — American Railroad rates, — Railway bills

in 1897. - The c^ueen's jubilee train. Railway law. — (No. 1744:) Light

Railways: — the May applications. — Loudons food supplies: meat and fish.

— The South Eastern Railway and the Continent. — Profit*shanng for

Railway servants. — (No. 1745:) Abolition of second-class carriages on the

ftimess Railway: a new departnre. — How oar Railway history is lost ^
Railwsy accidents In I8M. — Central Pacific Railroad.— American Railroad

pooling. — French Railwi^s in 1886.

ReTue ^f^n^rale des chemins de fev. Paris.

lb»#. lief't t.

Note 8ur la fabrication des chassis en fer de roitnres et wapons, aux

ateliers de la Compagnie des Chemins de Fer de I'Est, a Romilly-sur-Seine. —
Resistance k la traction des trains de voyagenrs ti grande vitesse en aligue-

ment droit. — Les voies de tramways. — D^reloppement des chemins de fer

snisses. ~ Reeherebes ezpdrimentales snr I'dchaaffeoient de I'air paroonrant

nn tnyan maintenn extdriearement h nne tempdratore ddtermin^. — Appli-

cation h Pdtnde de la possibilitd de la transformation de la loeomotiTC en

machine k condensation. — Berlin et ses chemins de fer 184G 1896. —
Stati.Htiqae : 1. de I'ensemble des chemins de fer faisant partie dn „Verein"

allemaud, de chacun des groupes seeondaires ci-apr^s: Compapnie des

chemins de ler Hollandais; Chemius de ter dt; l'<^tat Ne'erlaudais; Chemins

de fer de I'^tat Roumain; Ligne de Varsovie h Vieune, pour i'exercice 1894.

in?. Hefts.

Note snr les travanx de r^Sconstmetion et d'agrandissement de la gare des

oyag:enrs de Paris Lyon— Mf'diterran^e k P.iii.s. — Note sur la fabrication

des chassis en fer de voitures et da wagons, aux ateliers de la compagnie
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des ehtmini de fer de Test k Bomilly-tor-Seiiie. — Le chemift d« fer I1m>

triqne tontemin da Budapest— Etude wt Im moyetii de eeunsiiieatioii

de rexpositioB de BerlSn en 1896. — De la eoBitraetioD de la locoBotife

moderne.

Dto Sekaaltpiirkaliii. Berlin.

No.8~l3». Tom 1& April bis le. Jv&i 1607.

(No. 8:) Die Kleinbahnen in prenfsiselieB AbgeordnetenliaM. — XnJI>

tamnelBde Bremse. — (No. 0 v. 10:) Das Walkersjetem fttr elektriMhe

^'trnfaenbahnen. — (No. 9:) Versnche mit Buchenschwellen. (No. il:) Om
Slaterial der Steel-Motor-Co. fiir electrische Strafseubahnen. — Die Elek-

trizitiii im Dienste der 'Eipen^irxhuen. — Hoclibahnsystem Beyer. ~ Trans-

portable elektri^che Feldliahuen. — (No. 12:) Zar Versiaatlichung der

StrafsenbahDeu. — luaktive Offiziere im KleiubaliubetriebsdiefiBt.

Dia Schweizer Bahnen.

No. 10—Jf4. Vom 17. April bis 17. Juni 1897.

(No. 10:'! Vom freihilndigeu Riickkauf. — Xo. 17:"- Zur Berechnunc de?

Riickkaul'wertbs der Nortlostbahn. — (No. is Die Verstaatlicliung <ler (Jott-

hardbabn. — (No. 19—21:) Eisenbabnacbuie. — (No. 21, 22, 24:) Der Babanoi

Lnzem. — (No. 24:) £in anslftndisches Urtheil.

SiehweizeriHche Ranzeitiing. Zfiricb.

Heft 14—1^3, Vom 3. April bis 5 fnni 1B97.

(Ilett 11:) Per Oberban der Juii^rl'ranbahn. (rieftl.^):' Ueber den Ban nud

die Kosteii des .Imii^franbalnitunnelf. — (Heft It!:; Die elektriscbe Unter-

grundbaiiu lu iiudapent. — (Heft 17:) Die Gescbwindigkeitsmesser, System

Klose, an den LokomotiYen der sehweiaerisefaen Nordottbahn. — ^eft 18:)

fiollenlager fBr Eisenbahnwaccen, Transnisaionsirellen n. a. w. — (Heft 19:)

None ZofabrtflUmen imn Simplentunnel. — (Heft 91 a. 98:) Bfiekbliek laf

den Eiitwicklungs^aiig^ der Starkstromeinriehtangen bei den fistemiebiseb-

nngariachen Eiaeubahnen. — (Heft SS:) Nene Zofahrtslinien xnr Qottbsfd*

babn.

Sosiale Prazla. Centralblatt filr Soaialpolitik. Berlin.

No. 80. yon 89. April 1897.

Das Berliner Strafsenbabninonopol.

\'erordiiuii^sblatt ftir Eisenliahncn und Schiffabrt. Wien.

Xo. 4'i—69. Vom 17. April bis 17. Jnni 1897.

(No. 51—54:} Die Beschliisse des internationalen Eisenbabnkongressei n
London im Jahre 1895. — (No. B5:) Die Tbiertransporte anf den Eisrababsea.

— (No. 66:) EisenbahBTerkehr im Honat April 1807. — (No. 09:) Entwiekln^

der Osterreichiscben Eisenbahnen im Jabre 1896.

\ olkswirthschaltlithe Wochenschrift. Wien.

Heft 697. Vom 6. Mai 1897.

MSnge! im Tarifweien.

Helt 098. Vnin i:;. Mai is97.

Der Laudverkehr Trieste im 1. Quartal 1697-
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Heft 702. Vom 10. Juni 1897.

Die wirthAchaftlichen Yerh&ltniase JBLleinasiens.

Tfc« Yale Reriew. New Haven.

Band 6 Heft 1. Tom Hai 1897.

Street Bailwijs and their relation to the public.

ZdtMlirlft dea Oatorrelcliiachen Iiige«ieiir> imd Artthlt«kt»»yar«lna. Wim.

No. 16—24. Vom 16. April bis 11. Jnni 1897.

(No. 21 :) Die Gnindung der ersten LokomotiTeisenbahn in Baiern. —
(No. ^ a. 28:) Ueber ausgeftthrte, projektirte and wiiiucheiiewerthe Tiroler

Alpenbabnen.

3I^^Hajn> HmmcTepcTBa nyreA coo<SiiieHui. (Zeltecbrift dee Hiaieteiiitmt der Yerkehrs-

anstalten.) St. Petenbnrif.

1897. Heft 3.

Uebersicbt des seitens des Miuiaterioms der Verkehrsanstaken behuf^ Be-

UmpftiBg der Cholera getreffenea Kabnabmeii. — Die Abhftngigkett der

kOnftigeii KriegfUhmng Ton dem Znitaode der Eisenbahaen. L Der Betiieb

des Eisenbahn&etsee im Frieden. — Die Verwaltnng der fhAftteiiobe&

fiiMnbahaeii.

Saltaekrift dea Vareina dentMber Ing«BiMU«. Beflii.

Ma. 16-24. Vom 17. April bia IS. Jttni 1807.

(Ko. 17:) SleeDbabuen nnd LokamotiTbau in Japan. — (No. 28:) Sehleif-

mnschine and Lokoinoti?rahmeiiiMtiiBtediiiiea Ton Ck>Uet & Engelhard in

Oflenbach a./M.

Zeit^chrift des Arcbit(>kten- nnd iBgcoievrTereias sn BbuiBOTaV.

Heft 28. Vom 4. Jnui 1S97.

Die Restrebnnptn der boheren 8taat8tecbniker Preufsena uacb Gleicbberech-

tiguDK init den Verwaltnngsbeamten. — Ueber die Leistung einea Zoges

der HaaptbaliQ, verglicben mit der einee Sleinbibnbetriebes bei 1 m Spnr-

weite.

S^itschrift fiii' KiMenbabneu unci Dampfiteiiiffahrt der osterreiohisch^nngariachea

Monarehle. Wien.

No. 16-M. Vom 18. April bis 18. Jnnl leo?.

(No. 16, 17. 19, 200 BiienbebBTeisteatliehiiBg in der Bobweia. — (No. 18:)

Ueber die Berechnung der Fahraeiten. - Der Osterreicbiscb - nngarische

Eisenbfilniverkt'lir im Monate Febrnnr 1997. — (No. 19:) Rerechnnng des

Frachtzuscblages bei Wa^'^iiuberlastung nacb dem inteniatinnal«i! Fracht-

Hbereinkommeu. — (No. 23:) Der dsterreichiscb-ungarische Eiseubahuveikehr

im Monate MKrz 1897.

Zaitschrift fiir liokiil- nnd strarjienbahnwesen. Wiesbaden.

Jahrgan^ 18t>7. Heft 2.

§ 40 des Kleiubahngesetzes vom 2a Juli 1892. ~ Die 9. GeneralTersanimliiDg

dee intemationalen permanenten StrabenbehnTereina. — Besehreibnng der

Caakathnm-^Agramer (Zagorianer) Lokaleisenbabn and deren Terblltttiaaft

1686—1806. — Die UDfaliTeraiehemngsnoTalle.
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Zttitachrift fiir Staatg- und VolkHwittUiichaft. VVien.

No. 61. Vora lb. April ib97.

Eisenbaiuivergtaatlichang in der bchweii. — Kaiser Fer<lin«n(U*Nord)MkB.

No. IS. Von 2. V«i 1897.

Die Sftdbthn nseh der Saninug.

Xeitichrift fiir Transportwesen und Strafsenban. Berlin.

No, 12—17. Vom 20. April bis 10. Juni 1897.

(No. 12:) Elektriscber Akknmulatorenbetrieb anf StrafsenbabDen. — Ueber

den Ban und Betrieh elekTrischer Bahuen (Schlnrm — (No. 13 u. U:) Ueber

die Verwenduug von Elektrizitiit als bewegliche Kr ift bei Stadtbaboen. -

(No. 14:) Ueber Nenernnp; an den Dresdner Strafseiibahugleiacn. — Ueber

elektrische StrafseDbaliDeu uait feststeUeodeD AkkumulatoreiL — Die neaei

teehniechea Yereinbaimigen fiir Banpt- vnd Nebeneieenbahnen imd Omd>
iflge fiir LokaleiseobebDen. — (No. 16:) Die Biiipe der StrafiengleiM^ -
Slektromagnetiiebee Strefeeiibalineyetem tob Cirla.— (No. 16 a. 17:) Neien

Syateme elektriseher Bahaeo. — (No. 17:) Ueber AkkamnlatoreiibahoeiL

Zeitung des Vereins dentMcher Ri»enbahnverwaltuug4»H. Berlin.

M«. 3*2—46. Vom 24. April bis 16. Juni 1897.

(No. 82 n. M:) Rtlckkauf der gciiweizerischeu nauptbahnen. — Per Scblufi

des Znges. - No. 83:) EIektri«clie Beleuchtun^ der Ziif^e auf der iuiieni-

scben Miueluieerbabn. — (No. 38, H B6, 37, 42 a. 4il:) Aus Friedrich Liit'i

Biaenbahqjoiinial. — (No. 85:) KilnitUche VeatOatieB der Tv&Bel vittelt

dei Apparatee dee lagenlevre Saccardo. — (No. B6 «. 87:) BetriebaeiKtbiiiMe

chmaUpnriffer BiseBbahBea.— Die ttrkiseheB Biaeabahnen im Jahre 18M/ii

(No. 88:) Topograpbieehe and teehaitehe Nachricbten fiber die Orobi

sibiriscbe Eisenbahn. — (No. 39, 40 u. 4^i) Die Verhandlungen der nenntet

Geaeralversammlunc: des internationalcn pernamcnten Strafsenbahnvereir
'

Eine neue Weichen- und iSignaizeiitralanlage n)it elektrischcm Betrieb A'

Zentralbahnhof Mftnchen. — (No. -10 MaT^trebeude Urundsiitze beb l^i

me88UQg der liinterbiiebeuenreDte lu HaitpdicliUaciieu. — i,Nu. 41:) Dil

Daakpfheisnng auf dea preaibiaehea Staataeieeabahaen. — (No. 43:) lit ^
Signalordnaag ToIlitSadigf — (No. 44:) Neae SehaellTerkelinnittd ii

Beriia.<-(No.45:) Benrdemag tob laadwirtliaehaltlicheaMarkteiievgaiiM"

ia Baglaad. — (No. 46:) Baglaada Weg aaeh ladiea.



SIuiHm air fiNehielite lies preuraiselm Btenbahawisans.')

Von

O. Fleck, Oberst a. D. in Halle a. d. baale.

IV.

Die VerhandlaDgen der vereinigteD sttUidisclien ProTinxialausschfUse im

Herbst 1842, ihre Ergebnisse and dereB Einflafs anf die Entwioklang des

prenfsischen Eisenbalinwesens bis Ende 1844.

Die Entwicklung des preufsisehen Eisenbalinwesens \m zum Uerbst

1842 l&Tst erkennen, dafs die bi^sher befolgte Kisenbabnpolitik, lediglich

der PrivatindiistnV den Bau aud Hetiieb von Eisenbahnen zu iiberlassen,

aufiregeben werden mulste. weiiu I'reulsen in abseljharer Zeit ein Eisen-

balmn* tz erhalten sollte, dessen es zur Verbiudung seiner einzelnenProvinzen

driiigend bedurfte. Von dieser Nothwendigkeit wurde man auch in den

Kreisen der Staatsregierung mehr nnd mehr uberzeugt. Aber wio diese

s '"ner Zeit beim Auftreten der Eisenbabnen sich verptiichtet gefiihlt hatte,

de. Eisenbahnbau und Betrieb vor Ertbeilung dor orbetenen Ronzessionen

nach ^inheitlichen Grnndsatzen gesetzHcb zu reKeln, enlsjtreobend dem

allgemeinen Landesinteresse, so gait ibr iet.^t, ehe sie in grOf>sereiD

Umfange, als es bisher geschehen war, eine Forderung des Eisenbabnwesens

eintreten liefs, bierfur emheitliche Gninds&tze festzasteUeo. Hierbei kam
zoD&cbst in Frage:

Soil der Staat die Eisenbabnen als OffeDtliches, dem Gemeinwobl

dienendes Verkehrsmittel selbst banen und in Bctrirb nebmen,

Oder sollen die bestehenden and in der Bildang begriffeoen Privat-

gesellschaften darch die Geldkrftfto des Staates nnteretdtzt werden?

Die Bijjalumg der ereten Frage war in der Offentlichen M^nnng
schon aeit dem Avftreton der Bieenbahnen lebhaft b^fllrwortet worden,

batte siLch in den Ereisen der preofsischen Staateregiemng Anbftnger, wie

>) YMf1. ArefaiT fBr BiMabahnwMMi 1887 S. 98.

AnUv ftr IlMnbateiNMB. MV.
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Studien cur Gescbicbte des preufsischen fiiaeubalinwesens.

ftus den Verhandltingen Qber die BergiBeb-Mftrkiwshe Bis^bahnverbindiiDg

voa 1833^) und Qber die Th&ringieche Biseobabn von 1840/41') za ei^

aeben ist Die hierfflr erforderlieben Geldmittel hfttteo jedoch oar dareb

eine Anleilie anfgebraebt werden kSnnen, die nacb der A. E.-0. vom

17. Januar 1820 an die Zvstimmimg nnd GewfthrleistaDg der kilnftigen

reiobsstandiseben Yer8aminliiD|:> gebonden war.

Kuuig Friedrich Wilkelm III. hatte schon durch die Verordnuug vom

22. Mai 1816 die Einbenifung einer berathenden aus den Provinzialstandeo

gewfthlten Laiuh svertrctuiig und in Verbindnng hierniit deu Erlafs einer

fur die femere Fiihruug der Laiidesregieruiig nialsgebenden schriftlichen

Verfassuugsurkunde, in Aussifht gestellt. Diese Allerhdchste Verordnung

war aber bisher nicht verwiiklicht worden, und die Staatsregieruug hiclt

sich damals (1833 und 1840,41) nicht fur befugt, eine Anieilie aufzu-

nehmen. Der Gedanke an einen Eisenbaimbau auf Staatskosten wurde

daher fallengelassen.

Aucb im Jabre 1S42 war in dieser fieziebimg eine weseutiicbd Aeude*

rung noch nicht eingetreten.

Kftnig Friedrich Wilhebu IV. hatte zwar zugesagt, den Wrmschen der

Be^MkeniDg, betr. die Einbemfong tod Reichsst&nden und £infuhrung

einer Verfassung, n^er za treten, es erschien ihm jedoch nothwendig, dafs

man hierbei allmftUicb and onter Anknupfung an die bestehenden Ver-

bllltnisse vorginge. Eine Vertretung des Volkes batte man nur in den

ProTinziallandtagen,^) dereu Gutaebten and Besobh'isse der AlIerhocbBten

Entscheidung und Genehmigung unterlagen. Durch A. E.-O. vom

21. Juni 1842 wurde nun besiimint, dafs diese Provinziallandtage aos

ihren Mitgliedern einen etftndigen Ausschuts wahlten, urn Gelegenbeit za

geben, anch zu der Zeit^ wo die Provinziallandtage nicht versammelt

waren, standische Organe gutachtlich zu hOren. Der Ausschufs sollte

sieh za diesem Zwecke jedesmal aaf besonderen Befehl dee Ednigs ver^

sammein, und es war aaeb ein Zoeammentreten der AasschQsse einzelner

Oder aller Provinzen za gemeinsamer Berathang in Anaaicht ge-

nonmen.

Diese AasBohflase batten niobt die Befognieee einer reichsat&ndisclien

VersammlaBg and konnten fiber etwa erforderlicbe Anleiben keine Be-

eehlfieee faeeen.

^) VergL ArcbiT fttr Eisenbahnweita 1896 8* 41/48.

') Vergl. ebendaselbfit S 36.

•) Sie waren darch die A. K.-O. vom 6 Jnni 1823 eingefiibrt nnd naoh Tier

St&iden, a) Fttrsten and Standesherreu, h) Kitterschaft, c) Stadtgemeinde, d; Land-

gemebide, gagUedert
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Die StaatsregieroDg liefs daber jetit wiederam deo Gedanken an

einen Bisenbthnban tod Staatawegeo, weno sie atieh der Vortheile des-

flelbea sicb ynohl bewnlat war, von votnbemn fallen; lag deeb die MOg-

licbkeH vor, aaf andere Weiae eine wirkaame Cnterstfitzimg dee biiberigeo

Privatelseiibabiibaiiee darcb ataatlicbe Geldkrifte eiatreten za lasseii.

Die prenTgiscben Finanzen etanden damalB beaonders giinstig. Daroli

lange Zeit gefabrtea gaten Hauabalt waren, aelbat nacb Tilgung einer

bedeatenden Snmme der Staataaebalden, Ueberacbfiaae erzielt worden, die

eine Brieicbtening der Abgaben znliefaea. Bine aolehe, in der Hobe tod

1,5 Hilllonen Tbalem wnrde vom Jabre 1848 ab verbeiliMD, and die 1811

eraammelten Provinzialatftnde befftrworteten in flberwiegender Mebrbeit

eine Verwendnng dieaea Stenererlaaaea znr Bmiedrigang der Salzpreiae.

Daneben kam jedoeb noch eine andere Verwendnng in Yorachlag, die

Vermebroag der dffeniUcben Yerkebramittel, namentlicb dnreb Heratellnng

grGlserer BiaenbahnTerbindnngen* Bei der damaligen Lage der Biaenbabn-

Terbflltniaae bielt deb die Regiemng far verpfiiebtet, aneh dieaem Vor-

aeblage nSber zn treten, obne jedoeb den etnmal verheilaenen Stenererk^a

znrllckznnebmen. Bbe in dieaer Bicbtnng beattmmte Halanabmen getroffian

warden, aoHte die in Bede atehende Angelegenbeit den Provinzialanaaobfiaaen

zn gemeinaamer Beratbnng and Begatechtnng vorgelegt werdea. Ihie

Berafbng, wenn aach niobt aaaaeblielalieb in dieaer Aogelegenheit,^)

eifolgte dnreb A. E.-O. vom 19. Angnat 1842 aof den 18. Oktober

18^ naeh Berlin. Bine vom Staataminiaterinm bierfllr verfaTate Denk-

acbiift legte aowohl die beaonderen HalanabnieD fllr don beachloaaenen

Steaeterlafo, ala aacb die in der Biaenbabnfrage za machenden Voraeblftge

eingehend dar.

Fflr den SteuererJafs hatte sich inzwischen di« Vei-fiigbarkeit einer

uoch grufsereii Summe (2 Millionen Thaler), ah anfangs angeiiommen

war, iierau&ge.stellt; die {Jinksehrift besprach /mi ich.st die Verwendang

dieser ganzen ^imniic zur Kniiedrigung der Sai/pteise. Sodami ^iiig sie

auf die EisenbalHifragr Tiber. Die darauf bezuglichen bei den Provinzial-

laiidtag' 11 lautgewordeiitii Wfinsche und Vorsifhlfige hatteii uuluugbur viel-

facheii Auklang im Laiide gefuudeu. glaube mit Recht in nioglichst

vollkommenen Verbindungsmitleln einvn der kr&ftigsten Hel)el des gewerb-

licheD Verkehrs finden. Die Herstellung grOfserer Eisenlialinlinien dort,

wo man ohne eine kraliige Hilfe von Seiteu des Staates daiaiif verzichten

mustsu, wurde diesen Verkehr mehr begunstigen und dadurch den WuliJ-

8taiid des Volkes krafUger bef5rderu, als eiue iui deu eiuzelueu weuig

^} Xs aoUte nooh der Sntwarf eiaet Geietset wtgea Beaatanag dar PriTtl-

illtiA nr Baiathaag kMmea.

eo'
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f&hlbare StenerenDftfeigong; aneh ddrfte darin namentlich die ftrmere

Klasse der Bevftlkerang eine reicbe Erwerbsqnelle finden. Oleiehwohl

soUe der eiDmal zagesagte Steaererlafe nicht zarQckgenommen werdeo;

alier bei dem Gewicht der Griinde, die fllr jene Wttnsohe nod Vorschllge

sprftchea, sei eioe iiAhare PrflfoDg angeoidnet wordaa, und dieae habe

InlgeDdes ergeben:

Aolaer den schon ia Betrieb geaetzten Taterltaidischen Eiseabahoen

kOoDten nar die nacbatefaead geoannteii ak geaichert angaaehen werdea,

Dftmlich die Bahoen:

OD Berlin oacb Stettio,

Ton Berlin nach Frankfurt,

on Magdeburg nach Halberstadt*

von Colo naeh Bonn,

von Breslan nach Freiburg and

von Brealan nach Oppeln.

^Neben denaelben**— eo heilbt es weiter— „aiad znr Heratellang einee

alio Provinzen der Monarchie nmfassenden fiiaenbahnnetzes thttla erforder-

lich, theils eehr wfinacheoswerth:

1. eine Babn von der hannoverschen Landesgrenze bei Hinden nach

Coin,

2. eine Bahn vou Ualle (lurch Thiiriogeu in der Kichtuug auf den

Mittelriicla;

3. eine Babn, die, mit Benutzung einer der im Ban begriffenen Babnen

von Berlin zur Oder, Berlin mit KOnigsberg und, vermittelst einer

Zweigbahii, mit Danzig verbande, auch, unter Umst&nden, bis zur

russischeu Grenze fnrtgesetzt werden kdnute,

4. eine Bahn von I? ratikfurt nach Breslau and von Oppeln zur Oster-

reichischen Grenze,

6. eine Bahn zur Verbindung von Posen fiiu is< its mit der nach

Preur^eu, andererseits mit der durch Scblesien fubrenden Linie.

„Die politische, niilit&riscbe und kommerzielle Wichtigkeit dieser

Bahnlinien unterliegt keinem Zweifel. Die meisten damnter sind bereita

theils auf Veranlassung, theils noter dem Beirath and Beistande des Staates

Gegenstand 8org£&ltiger Untersachungen and anderer vorbereitenden Ver*

handlnngen geworden, und wird allgemein anerkannt, dafs es fflr das

Wohl dea Landes liochst wunschenswerdi and, wenn man nicht hinter den

Anforderungen der Zeit zuruckbleiben vroUe, selbst nothwendig sei, alia

jene Eisenbahnen eo bald wie mdglich zur AusfQhrung zu bringen.

„So wenig non hieniach das BedurfniTs eines nmfassenden £iaenbahn-

ayeteme wie das angegebene verkaont werden kann, ebeneo wenig darf
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DiaD sich dariilitii tuuschen, dafs das&elbe ohne eine Tvesentlicbe UDd nach-

haltige Hilfe von Seiten des Staates, und uamentlich ohne einen durch

dun Staat fur jene verschiedenen Bahnen begriindeten Kredit, auf lange

Zeit uiiuusgefuhrt bleiben wurde. Der Grand davon ist tbeils iu der fur

den Anfang zweifelhaften RentabilitAt der raeisten uuter den genannten

Eisenbahnen, die gleichwohi fur den Verkehr des Landes von der ent-

schiedendsten Wichtigkeit sind, theils in dem TJmstande zu sachen, dafs

erfahrungsm^irsig die Aktien solcher Unternebiuungen nach Einzablung

eines Theiles ihres Nominalbetrages durch die Agiotage auf einen ver-

baltuifsniafsis sehr niedrigen Kurs herabgedruckt zu werdeu pflegeu, waa

dann die Biiciung neaer Aktiengesellschaften der Art, der Kegel nach, ganz

uiimOglich macht. Diesem letzteren Umstande namentiich ist es beiza-

Diessen, dafs selbst fur die Bahn von der Weaer zum Rheiu, welche sich

ofTenbar gfinstigerer Verhilltnisse erfreut als mehrere der ubrigen ange-

fuhrten Linien, vou der Ge^ellschaft, welche deren Ausliihrung heabsichtigt,

sehr bedeatende Unterstfitzungen von Seiten des Staates als uuerl4ldliche

Bedingung ihrer Realisirung in An.spruch genommen werden.

^Wemi (laUer die Staatsverwaltung nicht auf die Ausfuhrung der

obengenaiiuten ffir die gewerbliche £ntwickluDg und die politische Ver-

schmelzuug der verschiedenen Provinzen der Monarchie gleich wicbtigen

Eisenbahnen Verzicht leisten will, so wird sie sich zu einer wirksamen

Uuterstutzung derselbeu durch die Geldkr&fte des Staates entschliefseu

mussen.

„Was (lie Art und Form dieser Unterstutzung betrifft, so erscheint es

in mancher Hinsicht nicht sachgeniRfs, solche Nationaluntemehiuuiigeu der

Privatindustrie, welcher die Eisenbaluien bisher ein Feld fnichtbarer

Th&tigkeit dargeboten habeu, ganz zu entziehen. Man wurdc damit die

eigeiitbumlichen Vortheile aufgeben, welche die fortschreitende Gewerb-

sanikeit und der erwachende Assoziatioii.^gci.st im Volke der bisberigen

Art, wie die vaterl&ndiscben Eisenbahnen entstandeu sind. zu verdunken

hat, und in Gefahr geratheu, das gegenwartig durch aUe Stiude verbreitete

lebendige Interesse dafilr zu schwiichen. Es mSchte deshalb rathsam sein,

auch die jetzt in Rede stehenden grol'sen Eisenbaiiiiluiieii zuiii Gegenstande

Ton Privatunteruehmungen zu machen und deu Uuteruehmern durch Sicher-

stellung derselben vor unverbaltnifsmfifsigon Verlusten zu Hilfe zu kuniinen.

Dies wird kaum anders und gewifs nicht wirksamer, als durch Uebernalimo

eiuer angemessenen, nach Umstiindeu auf eine gewisse Reihe vou Jahren

zu bcMchrfinkenden Zinsgarautie geschehen kdnnen, und es wird datur ein

Zinssatz von 3'/2°/o Maxiranm uiigen, wiibreud bei gunstigeren Ver-

bflltnissen eine minder hohe Garautie in Anspruch genommen werden

durfte.**
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„61eiehzeitig mit einer solchen Oarantie wflrde der Staat allerdings

solcbe Bedingungeu stipuliren mfissen, welche geeigoet sind, sein InteresM

VDd dasjenige des PabUkmns, nnvorsichtigen oder leiobtsiniiigvii Unter-

nehmern gegenQber, zn sichem.

^Die uDgefiihre Liinge der in Aussicht geuomuitiueii grofseu Bahuliuien

betragt:

1. fiir die Rliein-Weser Balm . 36 Meilen

2. fiir deu prculVischen Anthuil au der Thuriugiseheii

JBci tl n ••••««•••,••*«•«• Xo

3. ffir die Bahn vou der Oder uber Konigsberg zur nis-

sischen Grenze 80 „

4. fur die Bahn voii Fraukfurt nach Breslau .... 85

6. fiir die Fortsetziing der Obcrschlesischeu Bahn bis zur

Osterreichischen Grenze 16 „
6. fur die Bahnverbinduug vou Schlesieo uach Posen 40 .,

zusammeQ 220 Meileo.

,Bei deD bisher auBgefiihrteii Taterlftodischen Eiaenbabneo belanfea

sioh die lugeifthren Kosten fQr eiae Meile mit eiofacbem Gleiae, eiDschlieia-

lidi der Transportmittel and der ZiDeen dee AnlagekapJtak wfthrend der

Banzeit:

1. bei der Berlin-Potsdamer Bahn anf 400000 TUr.

2. „ „ Magdebarg*Leipziger Bahn 215000 ^
3. „ „ Berlin-Anbaltischen Babn 220000 „

4. „ „ DfieBeldorf-Biberfelder Babn 500 000 „
6. „ n Rheinisehen Eisenbahn 600000 ^ .

Fiir die sehon im Ban l)et^riffeDeu Bahnen stellen sich die Kos-.eu fur

die Meile, naoL Jea bis jetzt vorliegenden Nachrichten, abgerundet:

6. bei der Berlin-Frankfurter Bahn auf 260 (XX) TMr.

7. „ „ Berlin-JStuUiner Bahn ITOCrXi „

8. „ „ Bahu von Breslau naeh Oppeln .... 160(«>)

9. „ „ „ „ Coin nach Bouu 220 lO) „
10. „ „ „ „ Magdeburg nach Haiberstadt . . 220 OUU „

Die Durchscbnittszahi dieser verschiedenen Betrfige

berecbnet sich in ninder Samme anf 290000 „ .

,E8 darf dabei niebt nnerwogen bleiben, dafs bei dem Ban einiger der

bisher aasgefiihTteii Eisenbabnen nngewObnlich grofse Terrainscbwierigkeiten

zu besieges geweaen nnd dadurcb die Kosten bis zn einer H<^be gestiegen

Bind, welebe ffir die in Aussicbt genommeneu grofsen Eisenbabnlinien

urn so weniger als HaTsstab dienen kann, da dieselben grofsentbeils ein
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gfinstiges Terrain durchschneiden. Man wird daber die Anlagekosten dieser

Babnen Ifir ein einfacbes Gleiee, wie es im Anfange und bis zum £iiitrjtt

ihrer von der Zukunft zu erwartenden selbst&ndigen Reiitabilit&t genfigen

dflrfte, mit Sicherheit im DurchsciiDitt auf 250000 Thaler, mithin im

gaiizen auf 55 MiiUonen Thaler berecimen kOnnen, wovoD die za garan-

tirenden Zinsen, selbst bei dem angenommenen Maximnm von SVtVo
Somme von 2 MiUionen Thalem nicbt ganz erreichen wurden/'

Die Deiiksclirift nahm swar mit 6ewil«heit an, dab letstere nicht

•ber, als nach Verlauf mehrerer Jahre, und aacb dann nur nach md nacb,

niemals aber zum vollen Betrage za leisten sein werde; die meisten der

gODaoDteo Eiaenbafaneii hfltteo schon zu Anfang eineo nicht ganz unerheb-

lichen Beinertrag abgeworfen und wilrden bei Iftngerem Besteben selbst

eiue angemessene Rente liefem. Dessen nngeachtet musse man sich anf

den ungOnstigsten Fall gefafst maeheDi um so mebr, als der gegenw&rtige

befriedigende Zustaud der Staatsfinanzen nicht vor WechselfiUlen gesiehert

sei, nnd die Staatskasse in die UnmOglichkeit versetzt werden kOnne,

neben der durch die Herat)setznTig dee Salzpreises veranlafsten Einbufse,

die zn flbernebmende Eisenbabnzinsgarantie ferner zu tragen. FQr

diesen zwar nicht wahrschcinlichen, aber doch immerhin mdglichen Fall

musse einetheilweise WiedererbOhnng dee erro&fsigten Salzpreises, ftufsersten

FuUes, bis zum Betrage der Qbemommenen Zinsgarantie vorbebalten werden.

Der naheliegende Gedanke, zur Vermeidnng eines solrli n Vorbehults den

SteuererlaTe anf die urspr^ngiich berecbneteu 1,5 MiUionen Thaler zu

bescbraukcn and das Uebrige — etwa 500000 Thaler — za eioem Zins-

garantiefonds zu verwenden, wird verworfen; es musse dann dieso Zins-

garantie aof einen entsprechenden Eapitalbetrag beschrfinkt werden, and

vorlaufig nur ein kleiner Tlieil der so wilnechenswertben grofsen Eisen-

bahnlinien kOnne zur Ausfiilining gelangen. Die bierdurcb eintretende

Vcrzogerung wurde eine Provinz gegen die andere beeintr&chtigen, and

die V^erwirklichung eines den ganzen Staat umfassenden Eisenbahunetzes

auf sp&te Zeiten binausgescboben, unter Unistftnden aucb ganz in Frage

gestellt werden. Auf Grund dieser Darlegangen Terlangte nan die Denk-

schrift eine gatachtliche AenliBerang,

1. liber die Aasdebnang des staatlieherseits za fttrdemden Eisen-

balinbaaes,

8. fiber die Art and Form der anznordnenden XJnterstfltznng,

3. uber die vorsichtshalber vorbebaltene Wiedererhobung des er-

m&fsigten Salzpreises.

Die vora 8. Oktober bis 10. November 1842 in 18 Sitzungen statt-

gehabten Verhandlnngen der ?ereinigten st&ndischenAosschiisse beachl^gten
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flieh ID den ersten 9 SitzQiigeO) die miter dem Yoreitze des ziutftndigeii

FinanzmiDisten von Bodelachwingh stattfanden, mit den. in der voran-

gefUirten Dealucbrift gestelltea Fragen. Der Steuereriab vnrde bis zor

8. Sitznng im Sinne der Ton Seiteii der Staateregiernng gemachten Yoi^

aehlftge erledigt

In der Eiseabahnfrage war die Mebrbeit der Yersammlang darin einig,

dafe die AasfDbrang eines Eisenbabnnetzes, wie rie in der Denlcscbrift

vorgeecblagen war, niebt aar wOnaebenewertk, aoDdern geradeza ein

Bedftrfiiiia sei nod ancb, wenn man nicht binter den AnfordemngeD der

Zeit zarfickbleiben woUe, naob HOf^ebkeit bescfalemiigt werden mttese.

Das Brgebnifs der Yerbandlnogen^) ist von Tomberein leicbt zn ftberseben,

wenn man den Wortlant der in der Denkschrift gesteUten Fragen dem

Wortlant gegenfiberstellt, wie er ans den Yerbandlnngen berrorgegangea

and mit ilberwiegender Mebrbeit zar Annabme gelangt ist

Nach der Dr nkschrift hat ten Nach dem Ergebnif.s der

die staiidische u A uaschiisse sich Verhandlungeu hatteu die ge-

gntacbtlich zu aufseru:

1. Ob sie die Ausf&iiruiig eines

80 umfasseDden Eisenbahnsystems,

wie es in seinen Grundzugen oben

n&her dargelegt ist, fur ein wabres

Bedurfoifs des Landes anerkennm;

2. ob sie es ffir nothwendig and

zweekm&fisig erachteO) daTs der Staat

die Ansfilbrang desseiben dnreb

Uebemabme einer Garantie fllr die

Zbisen dee Anlagekapitals berbeizn-

fllbren suebt;

stellten Frageu foigenden Wort-

laut:

1. Wird die Ausfiihrung eines

Eisenbabnnetzes, welches den Mitte!>

punkt der Monarcbie mit den Pro-

vinzen und diese unter sicb ver*

bindet, auch in der Haapt-

richtang dasAusIand beruhrt.

fur ein dringendes Beddrfiiifs eiv

achtet?

Antwort: Ja! mit 90 gegen 8.

2. Eracbtet die Yersammioog es

fiir wOnschenswertb and aotbwendig.

dais der Staat die baldige Aosfiibraog

des io der ersten Frage bezeicbn^en

Eisenbabnnetzes mit den ibm zn

Gebote stebenden Kitteln and
namentlich ancb dnrcb Ueber-

nabme einer Garantie fftr die

Zinsen des Anlagekapitals bei^

beiznfllbren snebe?

Antwort: Ja! mit 83 gegen 11

1) Tergl. Mob ArchiT fllr Eisenbahiiweten, 1881 S. 7 a. 11, wotelbtt diete Yw>
hsadlangfttt lehr Mngehoid besproehen tjud.
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3. ob sie daffir halten, dafs die

Uebemabme einer solchen Garantie,

anch in Verbindang mit dem dann

Dothweodigen Vorbehalte einer Wie*

dererbfthuDg des eimftfsigteii Salz-

preises, imaUgameiiifliidenWiliiaeheD

468 Landes entspreeliaii wOrde.

da. Ist die Versammlung der

Annckt, dafs die AosfOhnuig einea

amfassenden Eisenbabnsystemsanter

Beihilfe des Staatea aach dann im

wohlTerstaBdenen Interesse dea Lan-

dea li6g[t^ wann die Aasfuhnrng nur

nnter dem Vorbehalte einer mOg>

lichen
,

wenngleich nnwabrschein-

liehen WiedererhOhnng der Steaen
— taaeenten Falles znm Beitrage

der vom 1. Januar 1843 an /age-,

sichertenSnDACngiing von 2MiliioDen

Xhalem — ecfolgeB kann?

db. Soil Seine Jf^eatifc gebeten

werden, um nieht den wohltiifttigen

Sindniok dea SteneierlaaBea an

echwftofaen, too jenem ?oibefaalte

gaaz abzaseheDy well die Tenamm-
lung ana voUer Uebetzengmig top-

eiehern kann, dala daa Land aneh

ohne aolchffii Yorbehalt ateta mit

Frendigkeit an leiaten bermt aein

wird, nieht nnr, waa die Koth ei^

fordert, eondem aneh daa, waa zm
FSrdenmg wiehtiger nationaler In-

tereseen dient?

Antwort zn 8a: Ja! mit 72 gegen

86, zn Sb: Ja! mit 82 gegen 14.

Zor Erlauterong wird folgendea hinzagefilgt:

In den Verhandlnogen uber die 1. Frage wurde eingewendet, da(a

das Torgeachlagene Eisenbahnnetz im aUgemdnen mehr eine Verbindnng

der Provinzen mit der Hauptetadt, als wie unter sich darstelle, nnd An-
schlGsse an das Aualaud nur nach Rnfaiand im Nordoaten nnd naeh

Oeaterreieh im Sftdoaten der Monarehie ozgeeehen saien.

Abgeordnete ana deo Provinzen Sehlesien nnd Saehsen fermifaten

eine Verbindnng zwiaehen Breslan nnd Ldpzig fiber Dreaden, die

nothwendig sei , am eine drohende Oaterreieliieche Eonknrrenz in dem
Tranaithandel vom Sftdosten Enropaa nach dem Weaten dnroh die Her-

atelinng einer Eiaenbahn von Erakan fiber Olmfttz, Frag nnd Leipzig

wirkaam zn begegnen. Fftr die weatliohen Provinzen wttrde efaie Berftck*
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8irlitigUDg (les Berj^iscli-Markischen Bergwerks- uiul Industrierevier.s ee-

wuusi'ht, uiul anyfesichts der Noihlage hei der Rheiuischen Eiseul>ahii-

Gesellsc'iiatt erkldrt, dafs ein Ansclilufc de.s betreffeiiden Unternphm»»ns an

d&s beJgische Eisenbahnnetz keineswegs gesichert sei, wie die iJeiik^chrift

annebme, and ohue staatliche HiHe nicbt wurde zu 8taude gebraclit werd«ii

kOooen.

Der Finanzminister Suls' rte sicli dieyen Wunschen gegenuber entgei^eii-

koniinciid, erklarte aach be/iiiflich der Rheinischeii Eiseubahn, dafs dereu

Vollendung bis zur Landcsui enze beira Niederschreiben der Deiiksrhrift

hIs vollig gesichert aiigenoiiHueii worden sei, and er im Bodnrfnifsfalle erne

staatlicho Uoterstutzang betiirworten werde. Auf seiiic Vcraulassune

erbielt daun die erste Frage den angegebeuen Zusatz und wurde in dieser

Fassuiig mit Gvolscr Majoritat (90 gegen 8) aDgenomiiH ii. Die MinoriUt

bildeten die Mitgiieder, die allein aas der Versaminluiig sirh gegen die

Eisenbahnen iiberhaapt als ein zur Beturderung des aligemeinen Wobl-

standes nicht goeignetes Mittel ausgesprochen batten.

Die Verhaudlunc:eii fiber die zweite Frage sind voti t^nny. besonderem

Tnteresse: sie fulirreii zu einem lebhaften Meiuuiigsaustausi h, der sich

vornehmiicii um die Frage bewegte, ob der Staat oder Private mit ?>taats-

uuterstiitzang (lie Eisenbahnen banen und hetreiben solHeii, ferner, ob eine

Zinsengarantie als die geeignetste Form der Stautsunterstiitzuug anzasehen

sei. Hatte zwar die Denkschrift die M5glichkeit eines Staatseisenbahn-

baaes vdllig anberdLrt gclasseu, so ^nh docb der Finanzminister durch

fseineii oinleitenden Vortrag VeraTilas-iinfr, diese Frage eingehend zu er-

orlt rii; deiiii, uachdem er im Simie der Denkschrift die Notbwendigkeit

eines baldigen Ausbauns der geplanten Eisenbahnen betont, auch sich

uber die zu seiner Fcirih run!? hoahsichtigte Zinsengarantie and die

darauf beziiglirhen Mafsnalimen eingehend ausgesprochen hatte. iuifserte

er, dafs der augestrebte Zweck dnrch den Ausbau der Eisenbabiien auf

Slaatskosten ebenfalls scbneii zu erreichen sei, und dieses auch manches

fur sich haben wurde. Wolle aher der Staat jetzt, nachdem durch Frivat-

gesellschaften bedeutende iStreckeu theils aasgebaut, theiis in der Aus-

fahrung begriffen seien, als Selbstuntemehmer auftreten, so wurde immer

nar ein Misehsystem unter mancherlei Unzatragiichkeiten entstehen. Am
diesen und anderen nicht zu enirternden Grunden habe die Staatsregierung

sich fest entschlossen, einen Selbstbau der Eisenbahnen fur jetzt xmd die

nnehste Zukanfb za anterlassen, and halte weitere ErOrtenmgeu iiieruber

far unn'Hhig.

Nichtsdestoweniger iiefsea sioli die Aah&ager d«s St«aUbaiuigedaok«o»

1) V«rgl. ArcbiT ittr Eisenbaimwetan 18tl^7, S 48, erster Abiatp.
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vernehmeD, nnter ihnea als eifriger Fursprerher der damalige Handels-

gerichtsprftsident von der fleydt.*) In mehr oder weniger aaafabrlicher

Darlegung kam zam Aosdrack^ dais uar der Staat Eisenbahneu verwalteQ

kitone and d&rfe; nur er allein sei im Staode, die £rfolge za sichern, die

in militftrischer und politischer Beziekuig sowoU wie im Hinblick anf

die Handels- und gewerblichen Interessen davon erwartet wurden, nur

dnrch ibn liefse sich die allgemeine wirtbscbaftliche Wohlfahrt bei Regelong

des Verkehrs in hinreicheuder Woise wahren und der erforderliche Ans-

gieicb zwischen deo Offentlichen nnd den besonderen Interessen der Eisen-

bahnanteraeliiDaDg herbeifuhren. Gegen eine UnterstQtzung durch Zinsen-

garantie wnrde vomehmlicb geltend gemacht, dufs sie den Staat von der

Tbeiliiabme an etwaigen Ueberschussen ansschlOsse, dieser vielmebr nnr

Verlust ohne Ersatz durch mdglicben (Tewinn za tragen babe.

Von anderer Seite wurde erwidert, dafi» alle Vortheile des Staats-

eieenbahnbaucs sich durch UnterstUtzang der PriTatgesellsehaften bei

genauer Aufsicht und Ueberwaclmng erreichen liessen, durch Seibstver-

waltong der Staat eine zu grofse Last auf sich nehmen musse u. s. w.;

aufser einer Zinsengarantie gebe es ja auch noch audere zweckentsprechende

Mittei, Uebernahme oder Unterstutzung der YorarbL'iten, Erleichtemngen

in dem Verfabren bei der Enteignung, nnentgelUiche Ueberlassung dea

erforderlichen Staatsgeiftndes, Betheiligang an dem Aktienkapital u. s. w.

Trotzalledeni scliien es anfangs, als ob die Mebrheit der Versammlung

fur den Staatseisenbahnbau gestimmt sei. Der Finanzminister liefs daher

im weiteren Verlauf der V^erbandlungen durchblicken , dafs die vorher

nicht von ibm erOrterten Grundc auf die Frage einer Anleihe hinausliefen.

Ohne Anleihe sei nun einmal ein Staatseisenbahnbau nicbt ausfuhrbar,

zur sofortigen Verzinsong mQl'steii dann Fonds verwendet werd^, bie eine

Rente der Eisenbahneu vorbanden wftre, dagegen w6rden aus den

regiernngsseitigen Vorschl&gen nicht nur jetzt, sondern anch iiOehst wahr^

8cheinlich kunftighin fQr die Steuerzabler keine Eosten erwachsen. Die

Verfassungsfrage ber&hrte der Minister nicht; ein daranl hinzielender

Tersnch ans der Versammlung wurde nacb den Darlegungen des Ministers

tofgegeben. BezQglich der sonst noch zu einer Unterstutzung von staata*

wegen vorgeschlagenen Mittei wurde vom Minister das bereiteste Entgegen*

kommen in Anssicht gestellt mit dem Hinweise, dafs auf das laitfeoda

Jahr 1842 2,5 MiJIionen Thaler fiir Festungswerke und Strombauten ana-

geworfen seien, nn(\ man fiber fthniicbe Summon «uch kdnftig verftlgen

wurde; es bliebe daher stets die MOglichkeit gewahrt, hiervon anch ffir

Eisenbahnzwecke la verwenden.

0 Vargl. AnbiT ftir fiiseabahawMea 1887, & 47 4ie Aamerkvag.
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So entstand der znr zweiten Fnge der Denksdirift aagedentots

Znsats; sie [wnrde in dieser FaBBnng mit grolaer If^hrlieU (83 gegon

14 Stimmeii) bcjaht

Den Anh^Dgem des Staatsbalmsystoms war anfserdem noch wahTend

der Verhandlnngen vom Finanzminister die Frage zogestanden worden,

^ob die YeraammlnDg in*8 Protokoll anfji^nommea an baben wflnaehe**

„dafs sie die Ausfuhrung des projektirten Eisenbahnsystems auf

Rechnung der Staat.skas.se fur das beste Mittel zu dem vorliegenden

Zweck erachte, und fur die Anwenduiig dieses Mittels gestimmt

haben wGrde, wenn nicht von Seiten der Staatsregiening die

ausdruckliche Erklarung abgegeben worden wftre, dais das

Gouveriiement den Beschlufs gefafst babe, fur jetzt and die n&cbste

Zukunft Eisenbabnen nicbt fur Rechnung der Staatskasse za

erbauen?"

Die Abstimmnnq^ hieruber erp:ah 47 Stimnicii fur und 50 Stimmen

dagegpn. also eiiie Vcrnoinung mit eiiier MelirlnMt von nur 3 Stimmen.

Mit diesHr .M^^hrheit stinimten aueh oiniGre Mit L^lieder. d'w w-lhreinl der

Verhaudiuni^eii sich fur den Staataeisenbabnbau au.sge^prochea Iiattrii. Es

liegt daher der Gedauke nahe, dafs hierfur di<' Mobrlieit der Versaitimlung

tbatsaohlich gestimmt war, aber anR-e<?ichl8 der Erklarun^eu des Finanz-

miiiisttiid, also ledis:Hch aus politischei) Grfnideu, ea fiir bedenklicb bieit,

dieser Meinuug otfentlich Ausdruck zu geheii.

Staatseisenbabnsystem, Anfnabme oiner Anleihe, Einfiihrung piner

Verfassung liefsen sich nicht von einandcr trennen., ujid die Zeit war

nocb nicht gekommen, hieruber fieschlusse zu fassen.

Der Verlaaf der Verhandlungen fiber die dritte Frage der Denkscbrift)

die getheilt in zwei Fragen zur Abstimmung gelangte, bedarf einer n&heren

£rl&aterang urn so weniger, ale die eigentliche Eisenbabnfrage dabei nor

sp&rlich bertihrt wnrde. Von wesentlichem Einflusse auf die Bcjahang

der beiden Fragen war sicherlich der Umstand, dafs die in der Denk-

sehrift anegesprocbene Uoffnang einer ferneren gunsUgen Gestaltung der

finanziellen Verbftltnieee wfthrend der Verhandlungen durch aasfubrliche

Auseinandersetzungen des Finanzministers begrundet warden. Danacb

batten sich die Einnahmen der letzten 7 Jahre urn 5,6 Millioneo Thaler

gehoben, and es war auf eine femere Hebung derselben entscbieden zn

rechnen, wenn die Verkehrsverhaltnisse durch den Bau von Eisenbabnen

sich verbesserten. Die MOglicbkeit eioer aosgiebigen Unterstfltznng

von Staatswegen ohne die vorbehaltene firhOhnng der Salzpreise war

daher keineswegs ansgeschlossen.

Das praktisehe Ergebnils der stSndischen Berathnogen entbAlt die
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A. E.-0. Tom 22. Noveniber 18^ In ihr ward znaAdut der voile

SteaenrlafB tou 8 llUliooen Thileni dnrch EnnSiaigaDg der Salzpreise

fewflhrt. Des wdteren hieb ee bezQglieh der EiseDbalufrage:

nNeben dem vofeteliendeii bewilligteii Stenererlasse wfineehe

leh dem Lande audi die Yortheile bq ereehaifeii, die, in mehr-

focher Hineieht^ Ton eioer Verbindnng der Haaptstadt mit den

ProTinzen nnd der Provlnzen onter <dnander Tendttelat am-
Ikaeender, in den Haaptrichtnngen das Anslaad bertthrender,

Eisenbahnaalagen erwartet werden dMnu leh beetimme daber

in Uebereinstiinsiuiig mit dem Ontaeiitoa der Tereiuigten StSndischen

AnssehHsse, da& die Ansfthnuig soleber, Ten denselbea flr ein

dringendes Bedfirfnils erachteten SisenbabnTerbiadimgen dnreb die

dem Staate zn Gebote stehenden Mttel nnd insbesondere anflh

dnreh Uebemahme einer Garantie ftr die Zinsea der Anlag»>

kapitalien mit Xraft and Naehdmck beftrdert werden soil, nnd
will darllber Yoa Omen, dem Finanzminiater, baldmOgiiebst nfthere

Antrftge erwarten.

Wenn Ich sonach in die Belastong der Staatskasse mit einer

nenen fortlaufenden Ansgabe, die jedoch den Betrag von jahrlich

Zwei Millionen Thaler nicht ubersteigen darf, hierdurch willige,

80 geschieht dies in der Hoffnang, dais es bei stronger Sparsamkeit

in alien Verwaltnngszweigen, die Ich nach wie vor von sftmrnt-

lichen Departemeiits-Chefs erwarte, mOglich sein werde, jene neue

Last, selbst, wenn sie ftufsersten Falles nach und nach den vor-

bestimmten hdchsten Betrag erreichen sollte, ans den Ueberschussen

des Staatshanshalts zu decken. Sollte dies aber ungeachtet Meiner

bierauf gerichteten Bestrebungen nicht gelingen und deshalb znr

Anfrechthaltung des Gleichgevvichts zwischen den Einnahmen und

Ausgaben des Staats eine Wiedererhohung der Steaern nuthig

werden, die Ich fQr diesen Fall nnter verfassnngsm&fsigem

St&ndischen Beirath anzuordnen mir vorbehalte, so hege Ich zu

Meineu getreuen Unterthanen das, dureh die Erklarungen der ver-

einigten St&ndischen Ausschusse noch mehr in Mir befestigte

zuversichtliche Vertrauen, dafs sie ein solches, ffir einen grofsen

nationalen Zweck gefordertes Opfer gern und willig ubernehmen

werden."

Schon am 11. Dezember 1842 berichtete der Finanzminister uber die

iueroach zu treffenden Mafsnahmen and erbat die AllerhOchste Genebmignng.

AIs in erster Linie einer Zinsengarantie bedftrftig» bezeicbnete er

die Untemebmnngen, die die in der dnrcbgebendea Verbindnng zwiseben
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902 StQiliea zur Geschichte des prenrdiscben Eiseabfthnwesens.

det- Sftdost- nod Wostgranze der Honarcbfo noeb bentohoDdeit grossen

Lftekftn zn scblidben foestfaiml waren, md zwar

Oppeln—Oberachlesisehe Grenze,

Frankfart a^O.—Brealaa ODd

Ehein—Wezer,

femer die fiizenbahD Ton Berlin nacb EOoigsberg mit ibren Verzweigungen;

ftber die drei eTstgeDaiintott sei mit den betreflfondeo Gee^obaften, der

OberscbleeieebeB, der Niedereehleeiscben nnd der Bbeiniaeben Eieenbabn-

Geaelbcbaft zn veibandebi; f&r die Eisenbabn von Bwlin naob K&nigsberg,

die bisber einen Untemebmer noeb nicbt gefonden babe, mftsse, ebe

flberbanpi mit daem adcben verbandelt werden kOnne, die zn wftblende

Babniioie feetgeetellt werden; ein Gleicbes eei noeb erforderlicb ffir die

Eiaenbabn von Frankfort a./0. naeb Bredau ira flinbiiek anf die

beabsiebtigte Abzweigang tber Gi^riitz nacb der siebnecben Grenze; die

daranf bezfiglicben nmfiuigrdebeo and eingebenden teebnieeben Unter*

sacbnngen mfieee der Staat Qbeioebmen onter Hinznziebnng von OCfizieren

des Ingenienrkorpe and Generaletidtee. Znr Bestreitong der biemaeb zn

gew&rtigenden nenen fortlanfenden Aasgaben beantragte er flcbliefslicb

die BiiduDg einee lanfenden jAbriiehea Foods, der, vom Jabre 1843 an

etatamftlsig mit 500000 Tbalero ausgeworfen, sicb am den Betrag der

Mebrabersehfleee ana dem Salzregal gegen den Voranscblag vom Jabre 1848

erbOben aollte, bis die in der vorgeuannten A. K.-0. vom 22. November

1842 bezeicbnete HOhe von 2 Millionen Tbalem erreicbt sei.

Dnrcb A. K.-0. vom 81. Dezember 18^ wardeu niebt our diese

Antr&ge genehmigt, sondern es erhielt aacb gleictizeitig der Staatsminister

Rotber als Prftsident der Seeliandlung die Aafforderung, uber die Tbeil-

nabme nnd th&tige MitwirkuDg an dem Eisenbahnbau von Seiten dieses

Institats sicb mit dem Finaazmiiiister ins Einvernehmen zn setzen. War

somit eine Betbeiligang des Staates an der Verwirklichnng der nacb der

A. K.-0. vom 22. November 1842 zu fOrdemden Eiseobabaverbindnngea

eingeleitet, so gait es auTserdem, am dieses Ziel zn erreieben, znnScbst

den Gesellscbaften Hilfe za leisten, die, konzessionirt Ar eiazelne

TbeUstrecken dieser Eisenbabn verbindungen, jene ana Mangel an Hittebi

nicbt betriebsf&big herstellen koDQten; ea waren dies die Oberseblesiscbe,

die BerHn-Stettiner ond die Rheinische Eisenbahngesellschaft.

Der Oberschlesischen EisenbahiipeselLsrliaft fehlteii noch

300000 Thaler (nach .spiilereii geiiaueren Ermittelungen 370 030 Thaler,

etwa 26% des bisher verausiiabten Baukapitals) zur Fertigstellung der

Linie Breslaa—OppelnJ) Um die BebchatTung dteser Samme za erleicbtem,

Vsrgl. Ardhiv fOr SiisabsbawMsn 18B7, 8. 57.
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Stadien znr Uescbiohte dea preuisittchen Eisenbahnwesens. 908

stellte der Finanzminister, falls hierfur eine 4 prozeiitige Prioritfits-Anleihe

beschlossen werden sollte, eine anselinliclie Betheiligung von Staatswegen in

Aussicht. Die Generalversammlung vom 3. Februar 1843 beschlofs dement-

sprecbend, und ein darauf beziiglicher Nachtrag zu den Statuten erhielt darch

A. K.-O. vom 7. Marz 1843 die Bestatiguiig. Der Staat betheiligte sich mit

150000 Thalern mid stellte diese Summe der Gesellschaft schon vor

Beendigung der formellen Abmacbungen zur Verfugung. ilierdurch wurde

letztere in den Stand gesetzt, die Strecke Breslau—Oppeln am 29. Mai

1843 dem Betriebe za ubergeben.

Die Berlin-Stettiner Eisenbahngesellschaft bedurfte noch 4 bis

500000 Thaler (16—18 Prozeut dm bieher reransgabten Baukapitals) urn

bis Stettin den Betrieb erOffiien zu kdunen. ) Ermiichtigt dnrch die

A. K.-O. vom 23. Februar 1843 flbemahm diese Saminc der Staat in

4prozentigen Obligationen zu 200 Thalern zum Nenuwerthe mit der Zn-

sichemng, sich, so lange die Garantic des altpommersc-hen Landtages

wfthre, mit SVaVo Zinsen j&hrlich zu begmigQu. War schon die Ueber-

nahme zura Nennwerthe eine Vergunstiguog, da der Stand der Aktien

diesen damals nicht erreichte, so kam dazu noch der Veiv.i< lit aut das

halbe Prozent, der fm die festgesetzten 6 Jahre der obigeu Garantie eine

der Gesellschaft zufallende Samme von 15 000 Thalern darstellte. Dank
dieser Vergflnstigangen konnte der Verkehr bis Stettin am 16. August

1843 erOfihet werden.

(FortwtmitMtD

^) Vergl. Archiv fttr EisenbahnweBen 1887, !S. 50 and 61.
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Die GUtsrtwwegiMi auf deuttciwa EweBbaliBeii im Jahra 1896 «
VorgMch n rier ii dm Mrw I88S, 1884 «mI 1893.

Von

Die Statistik der Guterbewegung auf den deutscheu Eisenbahaeo

fur das Jaiir 1896 ist abgeschlossen. Es liegen mithin jet^t die ErgebnL«8«

vrm vierzehii Jahren vnr. die ein umfangreiches Bild von dem VVarhsefl,

Steigen oder Sinken des Vrrkehrs in den eiiizclnen Verkelirsbezirkeu im

ganzen wie bei den verschiedenen Gutergattungen gowfihren. Im nach-

stehenden sind im Anschiusse an die bisherigen VeroffentlichungeD in

dieser Zeitschrift (vergl. zulet/t Jahrgang 1896 S. 713 ff.) die haupts&chlich-

sten Ergebnisse des Jahres 1896 iiD Venule icti mit den drei Voijahren zir

DarsteUong gebracht. Eine wesentliche Ver&ndenmg in dem Geltongi*

bereich der Statistik ist im Jahre 1896 aufser dom Uinzntiiti einiger

Neubaiistreckeii und Bahnen nntergeordiieter Bedentnng nieht «uig0lnteD.

1. Gesammtverkehr.

1886 1885 1884 1688

Tonnes

Der gesammte Ofltenrarkehr vmfkfite S08106618 181479686 178990818 166614667

Himon eatftelen auf den Verkebr:

199846601 161744674 148406689 189(»S800

89784851 97686186 98610917

Von dem Inlaadsverkehr blieben im
engeren LokalTerkehrdereinielnem

681781U 68 016 184 68608781 66413867

and wurden im gegenseitigen Aus-

taosche der Verkehrsbeurke be-

100687477 89796640

^

86801941 88«8»7S»

Vom Auslaudaverkehr kamen; 1

auf den direkten Verkebr zwischea

Denteebland vnd dem Aukade

.

99671874 S7 197 990 S61S8M4
J

949894l)d
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Dl« QtlHrUwefirung ««f dttttidwn EkaMkam In Jtkn 1886. 905

im 1896 18M

T 0 n B 6 ft

anf die Dnrebftihr Ton Attsland

AnsUnd

Aas Dentschland ansgefahrt warden

Nach Deutschland eingefUhrt wnrden

Bei Berncksichtigong des UmBtandea,

dafs der Verkehr mil den Seehftfen

su eiaem grolboft Theil ta Tar^

Iniir mit dem tll>eneei«diai Ant*
landB dantellt, and dafs der hier

nachg-^^wipsene Empfanaf rnit der

Eisenbahn sich vielfach ais Aasfnhr

aos DeaUdiland, der Yeraand nit

der BiMftlMlui iMi »! Kafttf iMob
DeatoehlftBd eharaktaritirt, betrlgt:

der Wechselverkehr swiachen des
deutschen Verkehrsbezirkei (aiit

Ausschluis der 6eehaien) ....
der Verkehr der deutschen Verkehra-

bezirke (ansichL der 8eehftfen) mit

dem Aftalaide (eiBiehlieCiUcli der

SeeMm):
is der Atteftihr:

e) Versand des dentachen Binnen-

landes nach dem Anslande . .

b) EmpfftD^ der Seeh&fen aas dem
dentachen BinneDlande ....

zQsanunen

ia der Einfuhr:

a) Empfant,^ des tlentsclicn 'Biniieft*

landed aug dem Ausiande . . .

b) Versand der Seeh&fen nach dem
deutschen Binnenlande ....

ZTisammen

die Durcbftabr von Ansiand ra Aos-

land, aowie zwisdien dem Analende

vad d«i dentselieQ Seehifens

a) Darehflihr ivn. Avslaad wa Ana-

laad

b) Versand der Seehifen nach dem
Auslande

c) Empfang der Seeb&fen aas dem
Auslande

f

2 586 148 2 636 861 2441 942 2 278609

16 232 963

18488921

15091403

19106687

18931214 12 764 54^

niSfiOaO 11467860

88 999704 79598995 77236 907 73 988 074

15068887 14686020 18640291 11867416

5826061 5 649 968 5 303 946 5 301 093

20894438 20284978 18844237 17 158609

12274855 11888854 104662^ 10660728

\ 4 841722 4579587 4261066 4806 656

17 116077 16963 441
1

14727 381

i.
!

148662)54

2686148

•

«

9686861

1

1
.

I

9441M9 8978609

882682 406888 . 890988
1

848828

782034 722 738 725 787 558804

8760714 8666977 8668602 8186641

AnUr fBr UaMibahBweMB. 1807. 61



906 I>i* Qttteitrawegmiir ftvf dantoekflB EiatBtahnni in Jahn 18W.

Besaiohnniifir

der

Verkehrsbezirke

2

froTixLzen Ost- u. WestpreoTsen
Ost- irod westpreofaiedie Hiftn
Provinz Pommern , . . . .

romiaersche H&fen
Mecklenburg
Bostock, Wismar, Lftbeek, Kiet,
Flensburg

Provinz Schleswig - Holstein,
Fftrstenthnm LtSbeck ....

Elbh&fen
Weserhilfen * . .

Emshftfen .

Prov. Haiinovti, iierzth. Olden-
burg, Braunschweig, Lippe-
Sckaombarg, Kreis Rinteln
trad Pyrmont.

Priiviiiz. Piistm

Beg;.-Bez. Ofpeln
StMt BrMWt
Pe^r.-Bes. BmUu uid Liagniti
Berlin
Provinz Brandenburg ....
Eeg.-B('z. Magdeburg, Hersogth.
Anbalt

Beg.-Bez. Meneburg nnd Erfurt,
Thtirinffische Staaten, Kreis
Schmalkaiden

Kooigreich Sacbsen
Provinz Heggen - Nassau (ohne
KreiseRintelu u.Sch:nalkalden">.
Oberhessen u. Kreis Wetzlar .

BobrrevierderProvinzWeatfalen
Provinz Westfalen, Lippe-Det-
mold UTid WuMeck (Arolsen) .

Bohrrevior der Kheinprovins .

Bheinprovinz rechta oet Rbelnt
(ohne Kreis Wet7lar1

Rbeinprovinz UnkB dea Kbeins
und FUratoithiiin Birkenfeld.

Saarrevier
Ruhrort. Doisburg, Hochfeld .

Lotbringen
Elsafs
Pfalz ((ihud i.udwigshafen) . .

Grofsh.Hea8en(ohne OberhesBen}
Grofsb. Baden (ohne Mannheim)
Mannheim und Ludwigshafen .

Konigreicb WUrttemoei^ vnd
Hohenzollem

EQoigr. Bajern rechtt d. Bhelns

Ueberhaupt

FIKchan-

inhalt

qkm

Ein-

wohner-

zahl am

1. De-

zember

1895

Jakm

1896 1896 im

km
6

m

8

i

I

a84Bl

80107

16680

19798

48604

28 954
18212

27079

89889

18 866

26S14
14993

1H778
1673

20 804
1975

8878

18886
2719

(beias)
6221
8287
5937
4868

\ 16061

}

3 129 1431
36!) 957 (

1259 6891

814 SSI/

648707|

I 8595881

' 1045535'
883 217
882696
88975

{

20 647
69926

3 134 361
1 82S 12<)

1709 829
373 140\

2 328 66U
167736n
3888060/

1415 960

2946419
87^014

2 020 774

950226

1925 056
1353 292

491661

8796832
442 605
81999
688801

1117 419
765 914
749 88H

1796470

2146 019
5031500

884B.M

1651,68

1866»St

8494^

8498,M

1627,»7

1864,11

14011^

8979^

8887,11
I

81ttA

1527,>7 151*:

1897,st 19B7/I

I8861M I8K1V

8864,lt 8199.4

1 973,10

1 374,T,'.

1826,4»

1 337,73

1755,90

1297,46

175U:

ISfti^

8330.16 8861,u 8l66,a

8080,n 9941,u ^916ris

1894|il 1369,<i3 1856,c»

2731,11
9846,it

2675,&7
9849,»

2569,11
9976,M

2&17,si

981M

1 91*5, i;i

560^17

1974,s»
660^ir

1947,87
660,ir ma

1 822,36

640^49

1787,^6

633,M
1 765,«6

630,w
1 7»-M

669^ 600,« 866^ 68rl»

8 082,94

187,n

608,n
974,36

679,8S

719,T4

1666,at

1 654,61

6 504,01

9086,it 1964,«4
187,79 l87,7Ji

(bei 23 angegebea)
606,11

966.a»

666iM
670^«t

I669,M

1641,90
5906,4«

606,» '

656,04 .

646.M!

169641 i

1 656,ti

5 268>>

640521 5J 244 603 4604U,«>6
^

45 063,7«« : 44 061,41

1641*
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Die GUUrbewegang aaf deutschen Eiseubahnen im Jabre 1896- 907

Aat je 100 qkn Fliclieiiiiihtit kommen Anf je 10000 Eiiiwohiittr kommen

EbenbahneB EUoenbahnon

Ord-

I
'

1886 1896

1

1894 1 1893
Ord-

1

1896 1886 1894 1898

nttQgS'

zda km km km 1 Zahl km km km km

•
1

10
1

»
!

12 13 15 16

1 5,11 5,u i6 9,73 9,99 9,96 9,48

8 6,07 M 5,05 31 10,80 9,70 10,04 9,09

8,>6 8,34 7,» 7,79 164M IM 16.11 14,90

e 7,it 7,09 7,0T 7,07 6 7,io 7.71 7,71

6 6»TI «,» JO iOito 9,M 10,» 10^

s 6,81 6,31

10^
6,07 6,06

9,S4

10,79

8,04

9,99

' 7,70

10,03

8,«
10,01

7,10

It 8.M 8.M 8,00 7,04 10 8,01 8,S7 8,U 8,10

7 7,» 7,40 7,30 7,30 0 6,73 6,30 7,07 7,07

'4 10,07 9f70 i« •9,so 9^10 10,10 9,M

16^
10,16

16,63

9,76

16,16 16,47

'J
4 6,30

9,o«

6,19
>

9,13

6,30

8.95

6,63

-

'7

4d
10,63

88ra
10,53

88.40

ia37
88^

10,15

88,40 8
9,87

IS«
9,77 10,45

6,70

10,23

6,10

la

n
8,76

89M«
8,59 8,49

81,M
8,50

81,*»

H
S

9,47

4.47

9,M
4,40

9,M
1^

10,00

6i04

16,» 15,»t 16,77 15,15 12,37 12,93 12,03 1^
IS

4 1

11,06

6,91

11,03

6,ft
1

10,63

! 6,91

10,59

6,91

7
1

7,44

4,N
7,41

4,«r

7,40

4,60

7.tt

4,00

(bei 28 mitgerechnet)

20

H

9,78

11,70

11,45

16,39

9,77

11,00

11/M
15,5S

9,70

lOoo
11,03

14,70

9.73

10^
ll,nS

14,70

»4
11
12
1$

11,61

8,79

8,w
9,51

11,61

8,07

8,55

8,94

n,io
7,81

9,90

8,tT

11,»5

7,01

9iao

8.87

19 11,19 U,(u 10,14 10,91 *7 9,78 9,64 9,07 9,u

9 8/)i

7,87

7,04

7^7

8,03

7,5%

7,95

7,49

8
33

7,74

10,6.S

7,65

10,4«

7,M
10,00

7,81

10^

8,01 8,M 8,1* 8,00 8,09

1

8,99 8,it

61*

. k)ui^cd by Google



d08 Die Gilterbewegung aaf deutschen EisenbahDen im Jabre 1886-

Mo.

Bezeichnnng

der

Verkehrsbezirke

chen-

inbalt

qkm

8

Ein-

wohner-

zahl am

1. De-

zember

1895

Kit,

innerhalb des Verkehrsbezirkei

1896 18» IBM 1891

T 0 n n e n

17 18 19

1

2
S
4
5
6

8
9
10
11

12
18

14
16
16
17
18

19

20
21

22
24

28
25

20

27
28
29
30
81

32
33
84
85

86

Provinzen Ost- u. Westpreiifseu
Ost- und westpreafsische Htlfen

Provinz Pommern
Pommersche H&fen
Mecklenburg
Rostock, Wismar, LUbeck, Kiel,

Flensbure
Provinz fechleswig - HoUtein,
Fttrgtenthum LUbeck . . .

Elbhafen
Weserhiifen
Emshiifen
Prov. Hannover, Herztb. Olden-

burg, BraunBchweig, Lippe-
Schauinbur^, Kreis Rinteln
und Pynnont

Provinz Posen
Reg.-Bez. Oppein
Stadt Hresluu
Reg.-Bez. Breslau und Liegnitz
Berlin
Provinz Brandenburg . . . .

Reg.-Bez. Magdeburg, Herzogth.
Anhalt

Reg.-Bez Merseburg und Erfurt,
Thiiringiscbe Staaten, Kreis
Schnialkalden

Kiinig^reicb Sachsen
Provinz Hessen-Na.ssau (ohne
KreiseRinteln u. Schnialkalden),
Oberhessen u. Kreis Wetzlar .

Ruhrrevier der Prov. Wesifalen
Provinz Westfalen. Lippe-Det-
roold und Waldeck (Arolsen) .

Ruhrrevier der Rheinnrovinz
Rheinprovinz rechts ties Rheins
(ohne Kreis Wetzlar) . . . .

Rheinprovinz links des Rheins
und Fiirstenthuiu Birkenfeld .

Saarrevier
Ruhrort, Duisburg, Hochfeld
Lothringen
Elsafs
Ffalz (ohne Ludwigshaien^i . .

(irofsli. Hessen (ohne Oberhessen)
Grofsh. Baden (ohne Mannheim .

Mannheim und Ludwigshaten .

Konigreich Wiirttemberg und
Hohenzollern .......

Konigr. Bayern r. d. Rheins

Ueberhaupt

62481

30107

j
16 530

j

1
19 793

1

48604

2B954
13212

27 079
J

39 899]

13 865

26314
14 993

18 778
1 673

20 804
1975

3 873

18 386
2719

(bei 23)
6221
8 287
6 937
4 393

16081

20 647
69 926

3 129 143 1411 379 1314 319 1311689 iiuai
369 957 155 407 119 633 117 89S lam

1 259 689 477 695 403 532 419668
314 381 16026 14 647 5491 6li
048 707 738 487 649 100 633 958 496 7H

259 538 17 968 21601 26 417

1 045 535 494 984 451611 614 083 mm
as3 217 71 162 68 737 62 481 am
222 696 140 267 197 795 146 707 157«
32975 5086 3 897 5289 sn

3 134 381
1 H28 120
1 701tH2l>

373 140

2 328 001
l»i77 851

2 822080

1415960

2 946819
3 788 014

2020774
959 225

192505C
1 353 292

491 551

2 7'26 832
442 505'

81999
523 801

1 117419
765 914|

749 388

1 725 470

4 509 598
1752996
4 084 783

28 456
3 207 732

77 865
2615 463

5169

4 030284
7 203 258

4176499
1 671 109
4108 086

28 961
2759864

64 327
2267919

4804978

4 864 991
6 457076

4029 778,
1 623 177
4 022 734

31868
2674884!

62058
2 181 093 2<B|1

4872892 41

4009977 86ttl

6018068' 5 7742

2140 019
6 031 r>oo

2024 724 1 691 176 1653260
4 94(5 070 4 507 241 4 461 288 4m
2057 454 1664 711 1688283 1S88

3 781 146 3 141 470 2986190 2741

719036 671 714 mmt 561

4016348 8680867 8 616686 3188
2118199 1877822 2020881 17811

355 106 249654 287764 20
1 572 769 1 302615 1279068 lltt
865175 725667 645486
678670 629438 588668
880916 768792 636296 m

1 165695 1022r>42 f 944 73i 801

26285 32 326 \ 29888

1592569 1416448 1 3'i7 194

5029188 4 739 797 4 318176' 44
540 521 52 244 503 69178114 62016134(69 603 721 5o4lSl



Di% GUterbewegUDg aaf (leutachen Eisenbabnea im Jahre 188& 909

der Eisenbahn warden befOrdert
InlftndtTerkekr

V'emnd d« YMkebrtbMirke nacb dem lulande £mptaiig der Verkehrsbesirke von dem Inlande

1MM low IMA tOVD

T 0 n u e n Ton u e n

91 99 86 94 26

~
i 86

m 660
668885
616 886
883 186
436960

991645
672 904
5(52 86-1

7'.t-763

403174

1

909 046
569787
556681
759006
889 116

1

1001882
493742
616991
787874
899960

1 668 181
724 517
948 220
844007
608680

1460962
726 862
893 472
764 639
686960

1434 058
779 080
830 969
724408
582481

1886876
747 677
761 956
739 30^

601869

846891 798778 748886 787880 778147 766046 799889 658888

980 847
1 4m 915
936006

896869
1413800mm

904608
1 L>ni 1%
8Uti64

am/

969198
1 440 713

600462
MflKR

1019748
2285 274
1042144
IRAMS

04S190
2171 04G

991593
AVI OfV

966 986
1 g-G 8^9

960468

913081
2 342
1020317
117 Mfi

1727 658
714 484

2 218 819
2 468 317
4 611008
2748888

7 993 96:^

4:)5 440
9675405
897 368

8061189

~ 'I.I 1,71

7 7()o()71

458916
2624244
820 34>i

9796160

998967
7 799 102
459 625

2 366 767
769 169

2616076
1

0000 0X4£ WTO Vfym

960803
7 910040
435 054

2 367 2K»;

772444
9664194

O 1 oOu
2007178
970 248

2 368 396
2 819 797
4 636 044
3030968

1911787
800706

2242 831
3600 308
4 467 865
2722074

KMr^ 7AO

1817 931
838 988

2350 566
2 524 392
4 161 142
2668062

8098688 9677489 9688048 9691605 98tA478 9788794 9685886

^ 971 055
^882214

3 627 161

2267996
3 387 PP.n

2086166
3244 646
2016410

8 84^ ^T,

4415 786
3 403 529
3966627

3 231 352

3692 633
8 320 938
3732886

2437 2S7
98996497

2078 662
17686894

1977 940
17467079

1 971 198
16665746

3264679
6864608

2900680
6409867

2 760738
5066164

8816279
4461868

4 774 536
11961191

4 225 501

10076986
3 914800
9897941

8662691
9887985

5662196
7940889

5015 6b?

0€04 906
4 755 947
5065164

4420367
8880768

3008418 2541 212 2 470166 S(l91 Ifi*) 3 071 3R0 2Q5i 758

3719187

8492259
9778668
479919

1 163 320
121)6 722
1834 820
2641617

2368169

2 601914
2461 719
414948

1 106 043
1 027 776
1 114868
9174988

2168496
O MIA JAA8 970480
2 602 H93

2368648
884906

im2G51
1089 662
1099676
9906960

2091 104
S(K>50B9
1 1'-j:. i7t>

2226046

961 7'2-2

1028171
1068851
8188710

4980886
2248 997
9 223 880

1978 656
1946866
1638189
1291701
9806464
1048990

4606279
2016646
7425880
1766616
1968107
1501844
1113467
9481886

1

819196 1

4 884 269
1 917089
8050 813
1673841
1987605
1360 805
1092761
9416408
886719

\

4 342970
1 710 469
7 277 880
1660608
1415888
1 281 742
1060062
9911880
886997

917278
2076647

816960
1825578

795 788
1 721 072

76f^523

1 794 044
2506 836
9888164 1

2197 895
;

2606678
2065312
2860902

1994 088
2273 254

IM667477
,

88798640 86801941 86688796 100667477 89798540 86801941 • 88688788

......^le



910 pie CHIteilMweguug auf d«uUcben Suenbahnen ia Jthn 1886.

BeseiolmuBg

der

Verkelirsbesirke

Fiachen-

inhalt

qkm

8

Sin-

wolmer-

zahl an
1. Da-

ises

4

Hit

A n 8 1 & a 4 I

Veraaad vaeh dem Avalaade

1896 ! im i 18M

T o B n a a

28 30 81 m
38S45 27 344

110646 JAlttt

148» 461

96851 »IU
196 *6

6686

8271
82 3a% 93 404

94014
1684 836

Provinzen Ori- u. Westoreofsen
Ost- und westpreaOuicha Hifen
Provinz Pommern
Pommersche HftfeB * . . . .

Mecklenburg
Rostock, wisniar, Lttbeck, Kial,

Flensbunr •

Provinz bclileswig - HoUteiu,
FUrstenthiim LflMck . . .

Elbhafen
Weserhafen
Emshafen
ProT. fiannover, Herzth. Olden-
burg, Braunschweig, Lippe-
Schauinbur;;, Kieia m«^ftfiq

and Pjrmont .

Preyins Poaeii .......
Keg.-Bez. Oppeln
Stadt Breslan
Heg.-Bez. Breilaii und Liegnits
Berlin , .

Prorinz Brandenburg . . . .

Repr-Bez. Magdeburg, Henogth.
Anlmlt

Keu-liez. Mersebnrg uud Erfurt,
Thiirinffische SUMten, Kreia
SchroalKalden

KOni^eich Sachsen
Provinz Hessen - Nassau ohne
KreiseEmteln u. ^cbmalkalden),
Oberheiaen v. Kreia Wetslar .

Rulirrevier der Prov. Westfalen
Provinz Westfalen, Lippe-Det-
mold and Waldeck (Arolsen)

Ruhrrevier der Rheinproviiiz
Rheinprovinz rechts des Rheius

(ohne Kreis Wetzlar) . . .

Rheinprovinz links des Rheins
und Fiirstentbuin Birkenfeld

.

Saarrevier
Ruhrort, Uuisbnrg, Hochfeld .

Loihringen
Elsafs

Pfalz (ohne Ludwigshafen) . .

Ororsb.Hessen (ohne Oberhessen)
Grofsh. Baden (ohne Mannheim)
Mannheim and Ladwigahafen .

KSnigreieb Wftrttemberg vad
lionenzollern

Kunigr.Bayern rechts d. Bbeini

Ueberhanpt

I

6248l{

80107{

I

1

16680

19788

48604s

i

98864
16812

97079

89899

18866

26814
14998

18778
1678

90804
1976

8878

18386
2 719

(bei 23)
6 221

8 287
6937
4893

15061

647

69 926

8199143
860957

1960689
314831
648707

969688

1045 535
S93 217
222 696
88976

8184881
1888190
1 70f) 820
873 140

9898661
1 677 851
2f*22080

1416880

2946419
8 783014

2090774

1986066
1868989

491861

2 726 832
442 505
81 999

523 601
1 117 419
765914
749388

1796470

'J 1 tf.019

5031500

640681 S9944806

66099
1009801

460|
104746;

890;

6806,

12788
70 821

97 394|

787

66042
18919,

4 950695
61712:

1814687!
39250
16076

46723
96191
1788

119690
806|

7087.

125071
86851
94998,

1196|

686481
16664

4249 954

64472]
19904191

38 419
37 039

1170181 118
I

57248;
192878,

980|

55 306
189286

61670
10040

3 679 482
48177

1197761
34 704
87 2i>4

104086.

47 640.

172784

180069 118989 119861 1984BI

8988816 88644I» 8864981. 948B4n

184917 994086 166669 19840:
1088779 1019947 986846 8Ufll

198961 190641 114964 •881$

696 020 668061 634 1'25 635 15»

946 866 935 018 896 235 844 tor

57 232 44 963 38 240 42611
•481 9HS 421284 411619 SSI n
275 5.S7 l'.>2 980 162 744 1S8 631

98 222 81621 74 768 64104
41687 32516 28414 26 Oil

i 173 611 183 UH ir,9 882 177 i H

\ 361878 282178 267 016 297 8:6

82417 98058 76 862 91 \iT

888478 276406 246286 28481(1

16989868| 16091408 18981 914 19784641;

Digitized by Google
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Die Uttterbewegnng aof deuttchen Eisenbahnen im J&bre 1896-

4«r fiii«iib«liii wurdeii befSrdert:
T • r k e h r

Empfaag von dem Auslande

1896 1895 1894 1898

Uelierhiupt

1806 1605 18M 1808

T o B n • n

36 86 87

Ton
S8

n • n

113605
661683
2304
28239
1841

6614

( 4008
70038
17 848
4SB8

67 420
69 326

874696
189 155mm
96819

455 296
3619770

T
107842
586268
3353
86463
1487

6408

6679
77487
18907
8901

56016
51 379

650 174

106148
804919
210 219
286264

86608

419602
3857969

90248 04 UU
618 6BB 604067

96087 80561
00718 666068

106460 90681

1010864 878 768
189760 188783
55891 41800
486040 456 706
:-Jir; 712 836781
26 153 SB B4fi

37m 3::i t.-i2

99 303 93
46807 46747

121873 121 038
8641181 8847876

94 015
599588
1604
84292
1670

6168

6174
71874
11618
8867

59401
59 580
569164
100819
889406
205 817
881888

398 017
3061QU5

y0 273

67116
418754

80 776

771 809
199961
40128
459226
826 857
65 248
11 0S6
86 233
41916

128618
8067 864

75464
406780
1884
89080
4684

7615

5460
86288
16868

57 279
59336
446406
99878
804898
263 710
816929

00878

444 771

8256 318

109805
661408

68061
481106

71678

746502
165789
28 009

443 983
365 116

71695
44 906
98015
45768

114856
2180185

4120754
2298088|
2045666'
1871 203
1785687

1648986

1886965
3902206
2288 158
885407

13616 718
4 888746
19 43--

8056995
10892S46

5 918 503

11804977

8861 190
3100758
1868 999
1 734 102
1580867

1068848

1748789
3 817 871
8200919
818878

12510777
4 616872
17 594 841

8890828
9609742
5 600 r.7^

7977456

10

7 936930
861881841

18422 304
9718 682
18 188 928
7 241 H61
3276 051
3 584 554
8 458029
5 4G9 898

4115586j

5 219453
12868 653

12 962 058' 11870 491
17 7634051 16 258772

6882 72a
8I9I8451

18771430; 11210496
84075608

7606 804! 6485167

12 190627
8649061
10368 720
6457 939
2922784
8 35G 792
2 961 122
4 -'JG J90
6454781

4 t>5< » 389
11 596 734

8 870653
8166948
1809884
1CI3 137

1547480

1515818

1790078
8 497825
3024671
887499

11999 773
4404645
16 8'J4 470
2998956
8979718
5 232917
7 572 778

10880668

11074 866
14880651

6 tiU2 167

81887896

10581815
80110666

6870068

11416084
8404602
10 969 388
6193387
2 757 187
3r>704C»
2 818201
4 716925
8418796

4 407 744
10 693 789

8655 96C
1 861 511
1 726 867
1 612 881

1408998

1488104

1758767
3 711 287
2064751
818651

11207142
8 991 9o3

16 824844
2815188
8650059
5&42 082
7738 531

8889066

10715444
14971 467

0 667 806
99118588

9872870
18887885

5994088

10 999863
7560881
9516798
5 825 287
2 894 500
2 999 405
2731540
4 887 403
8889160

4 845 0r)9

10 052 685

18488881 18106587 ! 11198000

1

11467880
300 184 942 268 6'i 1 204 25B 33o "-17

100687 477,-88798 540 >-86 801 941
I
246 826 721

f-88689728

1995174651178948664 1171688906 1168885998

Digitized by Google



919 Dto Ottarbawegong anf dwtiefcia Mmfcttatii Im Jahm 1896.

B«s,ei<shaang

(ier

V e r k e h r 8 b e z i r k e

Fiacheu

iuh&lt

qklii

3

Sin*

wolmer-

zahl Am

1. De-

sember

1895

fttr daa Kilometer ITiiirtrii
»f

&
a

1886 1896 1894 tm

a To ft a •

B

ha

o 41 42 a

1916 1709 1788

2371 2358 Slid:

I*
9514 9991 9861 9908

1

® 4117 8990 8780 8919

1"
4718 4679 4879 4917

5

1

9668
14149

9698
IS 160

9609
18021

tsrr
19953

6779
1

5481 66« fr8»

J

18! 4878 4617 4891 4891

7786
1

7696
f

7607 7119

Provinzen Ost- u. ^^''r-cr]J^
,nfx n

Ost> and westprenfsische Halen
ProTins Pommeru . , . . .

Porainersche H4fen
Mecklenbtuff
Kostock, Wiknittr, Llibeck, Kiel,

Flcnsburg
Provinz bchleswifl; - liolsteio,

FiirsteBtbitiii Lttbeok . . .

Elbhiifen

Weserhiiten
Emshiifen
Prov. Haouover, Herzlh. Olden-

burg, Brannschweig:, Lippe-
Schaumburt^v KreiB Bintela
imd Pjrrmoat

ProTinz Poecn
Reg.-Bez. [ *iln

8tadt liresiau

Re^ -Bez. Braalan and Lie^itz
Rerliii

Pruviuz Brandenburg . . . .

K e - P< z . Hagdebarg^, Herzogtb.
Auhalr

Ecir.-lioz. Mcrseburg uud Erfurt,
Thiiriii^nsche Staaten, Kreis
S(^hmalkal(len

Koni^TL'ich Saeliscni

}*rov!nz H*'.--s(!ii - Nassau ohue
Kreise iiiutelnu.bchinalkalden)
Oberhessen n. Kreis Wetzlar .

Rulirrevier der I'rov. Wosttalen
Pnivinz Westfulen, Lippe- Ret-

inoid und Waldeck iArolsen)
KuiirrevirT dvr Kheiiipr(»viiiz

K)ieini)r"viTiz ri'rli:>; ile? Itbciiis

oliii<' Kft'is W'ci zlar . . .

Rbciiiproviii/ links .les Khfiiis

und Kiirsteiithiiin Birkt'Uleld .

Saarrf-vit.T

Riiliritrt, Ihiisburtr. Hochfeld
hotliriiij^'^eii

Klsafs . . .

i'talz ,oUue LudwigsiiafeoJ . .

(»rof<!h.He.o!*en f ohneOherhfs.^pn
(ir<i I -h. ] Judtai lohin- MarmliiMiii

j

iluiiiiiicHu and Ludwij^shait-u .

K«5njg^reich Wflrttembert!: und
II it||'-ll/.:i; I "ril . . , - . .

Kouigr. Hii^cni rfolits d. Rbciiis

L'eberhanpt

j2 481

30107

16530

1979S

48 604

28954
18912

97079

S9m

8 129 143

at>9957
1969689
314 331

G48 707

969688)

1 045 535
883217
222 G9U
39976

3 184 881
1888190
1 709 829

1 (177 351

1415960

2t;3l4

14 9L>3

18778
1 (;73

'20804

L> 946 419

3 7b3 014
11

9090774 8^

969225 j6,

4 746
7 571

8978
64690

19S6066 7008
1 ;>75 1358999 68170

3 873 491551 19410

1 8 38(i 2 725 S^2 '7 6601
2 719 442 :m '4 61790

bei 2:{ ; SI <)yi>

t; 221 r.28m >i 1 1 910
S 2^7 1 117 419 7 3 361
r> '.t:57 7ti5 9l4 14 5 273
1 :m 749 388 ia| 4859

1725470 16 5688

20 i;i7

09 920

540521

2 llGolO
a 031501

J

52244603

G 3 153

ii33S

4 436
6d37

8488
66040

6918
49910

10700

G0()7

4G 060
(zu No. 23

10 (120

3 017
5 124
4 4ia

5098

2 768
21^

4315
6687

8890
66984

5996
49960

10768

5 841

44 757
gerecbn«t^
10 182 I

3 231

4 774
4864

4^
6«l

8481

5SM

I

6871

T 4333

TOT

3869

1616

2 662 264^

S898 \
Ifii

. kiui.ud by Google



Die (iiiterbewegung auf deiitsoheu EisenbabMB im Jftbra 180t>. ^J[3

QittrTerkehr berechnet sich
fir ibt 4|ii«difttkilMnetar FlieheniidMlt $nt Ittr jed«B Biniroliaw anf

Ord.

Zabl

1896

1

1896 1 1394

1

1898 Ord-

nuiigo-

Zohl

1886 1695 1894 1893

T 0 n n e n T 0 n Q e n

1

^ 49 60 61 68

1

6

1

7

8

3

tt

9

19

12

ii

a
jtf

/J

»j

'J

»^

30
|A

i6

109,«

18(Hi

207,8

998,1

889^

167,1

1499^

492,6

1IB6,»

4fi2,i

91800,i>

613,9

188QIM

1937,0

729,7

8678,0

1 163,0

896,3

608,9

787,0

685,6

90fiM
1S4.I

95,9

119b»

191,5

981,8

807,7

169,4

1841,0

488,0

840,s«

746,*

451,1

loeM

866,6

19140,0

688,7

18990^

1 609,0

668,3

8181,0
(zu No. 28

lOBSit
869,7

666,3

678,9

558,9

226,>
165,9

96,6

118,1

185,3

267.1

998,i

162,1

1978,7

449^1

320,9

744,>

412,2

992,3

861,6

18788,0

506,3

18799,0

lG45,o

620,9

8091,0
gerechnet

996,3

889^7

586,7
641,3

639,5

213.5

152,9

86,7

llOkO

171,b

976,4

977,*

137^
1986,0

498,1

835,3

8B6yv

407,9

998,6

34&,8

17448,1

474,3

14487,*

1 547,7

598,S

2780,7

)

i^4
861,4

806,1
621,»

612,3

210,4
152..i

f 1

f 2

1
'

I 'J

\ 12

4
\ 16
/ 10

V 9

*J

13

18

11

34

34
3»

3'

19

33
35
30
8
17
16

. 20

4
5

1,»
6,71

1,C9

6,95

6,M

1,81

4,47

10.00

8,»5

4,35

2,64

11,»7

8,t9

4.46

8,«
8,10

7,l»

4,40

8,M
87,01

17,1*

15,'i6

4,99

21,96

160,70

18.89

2,»4

4,ii

4,«i

}
6,**

2,43

2.56

!,»
6,68

1,48

6,51

1,71

4,33

9,S8

7,10

8,99

2^53

10,99

7,74

4,08

3,96

7,l»

4,00

4,»

8,4k

88.a

6,77

16,»

13,07

19,u
126,40

12,st

2,69

4,Si»

8,94

4,84

9,17

2,31

6,18

1,1*

8,71

9^

4,97

9,90

7,19

4,07

2,41

10,"
8,94

8,«9

3,31

9,

M

7,»

4,M

3,61

87,tt

6.97

13,5«

4,35

90,98

149.53

19,13

2,59

4,70

8,87

/ 2,99

\ait7*

9^10

2,90

1,17

5,81

1,»
6,73

9^

6^

1.7«

4,53

10,08

6,98

^
10^34

8,40

8,74

8,47

8,04

7,w

8,81

8,48

84,M
•

6,47

16,it

12,74

4,80

18,87

129,78

11,40

2,74

4,89

8,74

2,78

80^

2,19

666,4 197, > 456.^ 5.7:. 5,T4 T),n 4.»9

881,1 1
817,11

1
809,0

1 1 d,»8 1 3,40 1 8,47 J 8,10

Digitized by Google



914 im (Mterbewegaiig mvf devtMhen XisMibtfiiieii in J«hM IM

Soweit es ausfuhrbar war, sind S. 90G bis 913 nacb den Angabea

deB Kaiserlichen Statistischeik Amtes Flftcheninhalt, BevOlkenmg nnd

LftDge der fiiseiibaluistrecken der einzelnen VerkohrBbezirke ermittelt

worden.

Die LlLngenangaben filr das Jahr 1896 sind der vom BeichB-EiBeii^

bakn-Amt fSr 1896/98 anfgestellten Eiaenbahostatistik entnommen, imter

Hinzurechnung des Zugangs gegen das Voijahr nach der in No. 7 der

Zeitung des Vereins deutscher EiseiihahMverwaituugen fiir 1897 ent-

haltenen Zusunjun ristelluii? der ErOffnungen des Betriebs neuer Haupt-

nDd Nebenbahnen im Deutscheu Keiche fur die Zeit vom 1. April bis

31. Bezember 1896.

Das VerhldtoiTs der Eisenbahulaugen zii dem Fl&cheninhalt und der

BeTOlkenmg der Yerkehrsbezirke oder Frovinzen and ganz Oeatsehlands

ist flkr die «nzehieii Jahre berecbnet

Wmter ist binter der Angabe des Gflterrerkehrs (ohne den Yieb^

erkdir uid den DarcbgangsTerkehr) das Yerbfllinils der GflterbefSrdeniiif

znr EisenbahnlSoge, zom Flftcheninhalt and znr BeTfilkerimg fftr die

Jabre 1893, 1894, 1896 mid 1896 ennlttelt worden.

Bei der Ermittlung des Gesammtverkebrs ist daTon ansgegangen,

dafs (iazu fur jedeu Bezuk, i. der Verkelir innerhalb des Bezirks, 2. der

Versand fiber seine Grenzen hinaus und 3. die Einfuhr (Empfang) in den

bezirk zu rechneu i«t. Bei den einzelnen Verkehrsbezirken ist daher der

Versand und der Empfang im Verkchr mit den iibrigen deutschen Ver-

kehrsbezirken zttin Gesammtverkebr gerechnet, w^hrend fitr ganz Deatscli-

land diese Mengen sich als Verkehr im Bezirk darstellen and daher nnr

der Versand oder der £nipfang eingerecbnet worden ist. Um jedoch den

fiir die einzelnen Yerkehrsbezirke bereclmeten Verbftltnilszablen solche fibr

ganz Dentschland gegenflberznstellen, . die anf gleieher Gmndlage be-

recfanet vnd desbalb als Dnrdisclmittssahlen zn betnc)iten sind, ist in

der naohstebenden Naebweisnng flir Dentsehland flberhaapt in den oberen

Zablen der Yersand und Bmpfang mitberAcksicbtigt. Die obere Beihe der

VerhaltniTszaUen f8r Dentschland stellt den Verh^toilszahlen der Yer-

kehrsbezirke gegeniiber den Durchschnitt dar.

Den Verbiiitnifszablen in Spalte 9, 13, 41, 46, 49 fur 1896 ist in

der Spaite Ordnnngszabl die ZifFer beigesetzt, welclie die einzehien

Provinzen und Verkelirsbe/.irke bei Ordnung von der kleinsten znr

grofsten Zahl erhalten. Die Ziffem uber dem Durchschnitt sind schrfig

gedmckt.
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Die (iuiorbewegaug aut deatBohen £iaeabaiuieii im Jatire 1896. 916

VeriJ&Qcl des Aasland6i$.

D«s Verkebrsbdsirkt

Mo. Bejc«iclmiuig

Bef6rdert.« -Heiiir*n in

1896 1896 1894 1898
'

Tonnen

M 6601272 6138468 5 541 175 6003884
to 1606641 1068966 1088666 694896
eo

:

1146404 1183 221 1107 906 1069988
61 Holland 1007668

.
988676 786668 964467

»
1

V/CBLCX 1 ClI^U ^UIIUC £>UUXUOU|

Galizien, Ungarn) . . . 732 934 697780 594160 675826

60 BnJSUMd (oliBft Poles) . . . 691660 619664 606780 696071

68 68S74A 49ft169 467766 688861

6S 628 860 340804 366966 414877

51 346 473 280506 300906^ 244 231

226787 192321 117 905 201 941

66 110681 '97«S 119191 . 117087

57 96661 9*166 96617 98974
64 11536 ' 11 493 12435 18564

68 . 6214 3263 2786 4 045

66
1

966 2977 586
.

Empfang des Auslandes.

Des Verkekribesirkt

'

Bef6rderte Mengen in

1895
^

1894 1898 1 18^2

No. Bezeichnang Tonnen

65 Oestenreich (ohne BOhmen, 1

•• •

;

OaUsieii, Ungarn) . . . 8^918 8035 297 . 2656996 9871765

61 8978796 • 8849968 9791988 8776648
64 1844 584 1790 127 1688283 1 576 272

56 1 762 785 1538 026 1 443 525 1 352 646

60 1 621 609 1563 934 1 381 259 1300 272
69' 1246187 1241880 1826061 909688

66 1047685 1068177 1001 968 .
. 1015788

58 788 066 694 264 648038 460 656

51 701 990 559 187 648 158 879862

52 549 681 454 G28 431550 868868

60 RuTilaAd (ohne Polen) . . . 110082 104 325 101 142 66448

67 108615 166849 166B4B 148485

64 74177 72 770 66710 48460

63 4994 1777 1301 1015

62 ^454 8649 929 .598

Die einzelnen Artikelgruppen des Waarenverzeichnisses (s. S. 343 ff.

des Arciiivs von 1884; orduen sich nach den befordurleii Alengen des Ge-

samoiiverkehrs:
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916 ^« (iuterbswegtuig auf deatschan £iBeiibaiiaeii im Jahre 188^.

<^8
ii 7
k ao a — A»V|§ ITV

BAKAlaltii an" V 4ft V A V W M 1^

Bef5rderte M e n g e u in

18d6 1 1885 1894 1898

Anw 79591889 97894679 65148815 69411974

110 16610488 1401D8U 18107180 19648048

0 15407018 14604475 18806608 18988850

8304 019 7107471 7.888005 8480 908

4v 69WSn 8488889 6600017 6177148

21 6898088 5488704 0916064 4886989

11 6786446 5606769 6242080 4796967
VTA70 O AH MA /^Sl * Ate

ooBstigfe (intar. ..*..• 6898617 6381566 6207709 6217887

10 4634186 8 978790 4034262 3 976 735

31c 4 372 278 8 947 869 3 653 629 3 2t>4 739

04 L.31b 4 324 166 3693 086 3 645 262 3 521» 1729

12
S A A KB. ^^ ^ OAA^ t

8 54G 363 2 992 561 2 656 S93 2 3G<; o90

41 MenI 3 299 166 8185391 9ft4fi 138 2 860914

3U 2824087 2480 211 2 404 234 2196 300

28a Weizen ........ 2492702 2 388 746 9 096 842 919S661

2477 124 2141 614 2087 512 I 963 (341

87 1797382 1 622 283 1868068 1 232 4(''^

1 778401 1 663 999 1 602 6% 1 632 125

7 1507608 1 5M 709 1 381 915 1 366 983

28e Hulsenirucnte 1503041 1 105 403 1 236 925 1 413 s76

O
O iiier 1496 869 1 423 988 1 315 738 1 2t]2 6;»9

28b Roggen 1478740 1 838 008 1 238 012 1 253 770

wt 1486869 1502669 1267 967 I 149 151

62 1206 740 1061998 10810178 1011791

49 1096689 1046889 847080 929948

3a 1099197 074948 088 M6 541648

•98c 1068885 1081681 969181 909497

18 BiieiibahMchknw .... 9B6999 779686 861600 741979

Iff Xbfnie DmyCkMMl . . • 988080 700898 719188 681016

19 Sittii* nmi StiUwawn . . 906914 790916- 791804 •76984

08 Bteiii^ narDQitet .... 797611 676988 657988 1 668680

40 706674 679746' 614818 681115

411 Fatrolenai md XImialSla •
ffKAom 7U606 7a99a

OK 681771 680699 591760 865819

44 679086 007718 654008 MO 680

Obit 084948 606486 688014 648600

es 600616 085684 508080 478681

82 686 984 514498 482983 484 SS3

*
29 648 220 615014 472 689 462836

18
1

Biten* niid Stahldrahi . . . 615600 457889 454691 406719
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IHt Ottarbtw«giic tmt dtntMliMi BitwiHlnnii in Mft IM. 917

Abgek ii rz t e

Bezeichcung

BafOrderte Heagea ia

1896 1896 1804 1898

Toaaott

489 166 5S1 S98 639 409605

459 838 372 B30 37G 351 046 768

459 380 441688 443 031 482 126

451 230 419728 410881 . 419 145

880 896 306966 806961

868196 361266 811409 307080

866(MS 848940 610867 896496

846489 988168 980670 964889

841900 986119 989060 968688

886146 866B69 896688 986066

991161 896786 976816 969066

816846 898981 811991 806891

816046

999909

986990

986418

9?9499

888661

978604

989691

969466

991608

846104

949811

978766 961647 988106 988808

969199 964166 988664 988044

900474 964616 968847 961168

9B9706 997666 998176 909894

987888 900419 919019 206058

909270 281853 197020 208 870

904 790 194039 171034 168 746

181 149 195067 197 252 180519

17 1 10

1

152 439 158067 156176

173 ion 151 491 1(53 430 148167

170294 201052 164 861 2'h;4G2

164419 180068 116 918 liH 116

161 510 1^536 152326 167 ih'S

159106 186 866 121450 nr. si&

116895 113 702 106 358 lOLl 493

116 662 103488 99222 S3 3-26

101 7»4 98482 85387 ^2 otil

98738 Q9 1 1 Quo llo 99258

76 967 73 084 55 842 41 870

65 864 52104 01 ooo

61572 61566 58 540 69060

46 003 57 789 61789 88644

49684 81881 84998 81874

49919 48169 48710 97798

1646110486 19698 19919

2

17

48

66

48

97

65

8

64

60

98fi

66

40

64

80

88

94;

«:
67

:!

5

14

47

15

28g

61

85

9

61

SB

1

S4

86

Banmwoile

Eiierne RShrea

Oele, Fette

SpiritQt

Thonriihren

Garn

Wda
Ckcmikalimi

Sehwefeltiare

BSlMBtynip

Leiantt

WoUs
jUnapMi ........
T*tf

HiBta

Thoawuna
84»da» robe .......
Fiidw . .

Ziak

St&rke

Fiacbt

Blei

Borke

Schiefer

EisenbahaieliweUea, tiMnie

BfM3

Eiserne Acbiea

S&mereieQ

Salpeterftftore

KftiFco »«•••
Dachpappe

Tabak, rob

Knochen

Abfalle

Jute

Farbb6Uer

VIetoeb

Soda, kanftltebe

H«^(BD

Kaoehmkolile
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918 Dit Qllt«rbewegiu|^ tnf tateehen Siieiib«lui«ii fan Jahre 1896.

2. Erxevghisse and Hilfsstoffe der Landwirthschaft

Ss wniflen b«fBrdert Jahr

Datoii cntftllen avf

den Verktthr

mit dem

Aaslande

Im
" engeren

Lokal-
verkehr <ler

einzelnen
Verkehrs-

1 bezirke

Tonnen

Weizen

Bftfer

Qerste

lUiaitHIUteiiMefate

Leinsaat . . .

Sftmereien .

Xilhleiifobrikftta

£artoffeln . . . .

1fi96

1895
1894

1898

o 400 70Q

2 388 746
i>M'>n 842
2 123 661

9 IRA 17Q

2092 633
1935221
1943 239

It-ii^ 5'>3

296 113

161 621

180 422

1 030 094
1045 921
942 920
954 162

96U339
904 775

835 367

830 701

1^5
1894
1893

1 47Q 740

I 838(103

1238012
1868770

1 246 766
1 167 357
1911969

116290
91287
80 655
49611

677 366
638 908
676961
696689

506 097

453 618

406 6S8

487017

189fi

1H95

1S94
1893

1 069 ASM
1 031 681
958181
909487

931 072
829942
774407 •

196666
100 609
123 239
185080

419996
430 200
320288
808981

499708VMS ««^P

391699
390215
869916

10</u

1895
1894
1893

1 77SA * 49
1668999
1602506
1632125

1496379
1275620
1259888

987790
326976
372286

. , . .

669868
682757
572 848

601 U3b

600 9S6

548999
511 -^^^

532

1896
1894
1893

1 Kn<t nil

1 106406
1236 996
1416876

816196
908691

1111988

937 767

290206
898804
809641

4n*> 519

814062
880155
865978

5l''" T!?

87514^
888874
468908

1895
1894
1893

0^1 101

325 786
276 316
269 056

198479
187079
199091

127 3U7

89287
69 964

119419
94as0
94 896
86670

71 4S7

7-J 22*^

65096
74 523

1896
10«'0

1894
1893

161 510
ion oou
162 32*3

167066

121 924

113 249
196874

89 586
0 t vvu

40689

41966

40 076

48 679

56 859

50949

6478$

1896
1895
1894
1893

8299166
3135 391
2t^l33
9800914

9880776
2816 917
2500729
9690196

418890
318 474
844404
840716

1884 699
1368236
11804^5
1178797

1 193 351

1 162038

1039965
lOtSfiSBt

1896
1895
1894
1893

1507506
16S9968
1 058
1232409

1354 868
1888789
1223 128

1127 516

162645
188494
189 935
104884

530740
488141
480204
471 708

726868
747414
639 39?)

661071

1896
1895
1894
1893

451 230
419 723
419881
419145

437 745
407185
406186
408646

13 486
12588
18695
16600

150727
189159
186978
189669

218068
199 15i^

199178
197101
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Die Gfttarbawegnn^ anf deottdieii SiNnbahii«ii ha Jahn 1896. 919

.Kb warden befSrdert Jahr

Ueber-

haapt

Davon entfallen aof

den Verkekr

im . mit dem

. lalanda
|
Analaiida

Im

I.okal-

verkehr der
einzelnen
Verkehn-
besirke

Ini Wrchjrl-

Tf rkelir drr

4«M«alMa T«t>

mlt AuaeUnft

T 0 n n e n

18d6
1895
1894
1893

6992228
6488889
6859017
5177146

6966672
6 887 881
6 820 249
6140868

85 556
35448
3S768
86882

6009 992
6610626
6 875 370

4468600

761 887
724 839
787 528
546043

Rlbtmiyrnp . . . . 1896

1895
1894
1893

886146
356 592
325588
998098

333 B84
364 3^6

820 141

987878

8888
2296
5397
6716

192 611
11>7 969
167 487
160781

MO 715

136 199
109711

fiohxucker .... }m\
1895
1894
1893

1 4o6 38H
1 502 657
1287967
1 149 161

1 847 523
1456382
1 'J72 701

1 07ii b24

88 866
46277
15 266
75326

696 982
714 890
592920
498193

440 446
494 656
439608
362811

Baffiairter Ziicfe«r . 18%
1895
1894
181)3

681 771
630 639
691759
665818

597 707
581689
526 280
614906

84064
48 950
65479
60409

231 767
198863
184 691

175868

3'25 722
316 904
298194
969045

DOBtMBittal . . . 1^
1896

lb94
1898

4684188
3973790
4084858
8976785

4988885
3 648 469
8671288
8609114

871801
825821
368014
867681

Stilok

1788701
1518656
1541977
158X816

1968068
1677 621
1601428'
1688549

18%
1896
1^4
1893

427 025
466 767

39-J 373

343429

363 697
399114
32CJ568

291 160

63 928
74658
62 810
52 269

127 085
13(H>45

119 374
106221

177 297
17S 593
157 735
136217

ittadvieli 1896
1895
1694

1893

4028642
4 168864
4 485111
4008168

3 0 12 t)74

8984562
4810481
8880645

85968
174818
814690
181518

1 Of'S 0,12

2006102
8119066
1969689

1650 750
1705000
1818186
1616895

1896
1895
1804

18i>3

2107 807
2493 975
5 667 662
2 447 636

1970063
2258420
2360 697
2 177 284

137 744
286 656
307 055
27U251

455902
507 170

7G7
475066

1825518
1549196
1557 726
1462 966

8ehwiiiB6* • • * • 189G
1886
1894
1893

8 423 683
8515944
8546 933
7199466

8 310 431

8196 554
7 984185
6580875

113 ir^a

319 390
661 748
679001

9640119
2711424
2 736968
8896818

4 955 '.m
4809174
4665684
8660967

lS9ti

1895
1894
1898

14524 883
14988081
13 399047
11185646

i
9373618
0855788
8 -isr, 469
6 971619

6151 715
6576888
4906 578
4813927

2141726
8159890
2191 115

19U9 729

6941 518
6906481
6 033 865
4786618
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Der Verkehr zwischen deu deutsehen Verkehrsbezirken (ausschl. der

Seeh&fen) mit dem Auslanrlo (oinsc'hi. der deut>c]ien Ser'li;ifeii) x\-rir in ^ler

A ntfnh r Siiif%kr

Jabr

Versand

nach dem
Ans-

laude

Smpfang
der 8«e-
hafeo'

stationen
ans

Deutach*
iMid

sanmien

Empfang
ans dem t

Ans-

lande
,

1

Versand
der See-
hafen-

tUtionen
nach

DeaUch-
laad

Zn-

samnti

T 0 n n e n T n n e ii

Weitw 18M
1896
1894
1886

104 610
81 935
53 514

88 181

H! 7«9

96 669

106106

186 2f>9

155 797
149 173

188806

121025
102 9S6
49 337

88894

68967
68 076
61 276
68970

184963
171011
110612

86184

Boiglpdn . • • • 18%
1B95
1894
1888

9 638
8914

1158

86 889
63 920

168180

96 627
72 834
116 447

168 808

35294
29087
18798

90 320
62496
86488

152 478

125614
91688
80188

1896
1895
1894
16811

88811
50 300
AW 41 fV

6481

68496
66639
64474
61886

104787
116 839
84 844
07 886

44817
13 997
68 068
87166

44048

64966
86464

88986
56 631

123 028
' mm

1896
1895
1894
1893

9 583
10 199
9 121

6766

37 622
41365
33 246
87 180

47105
51 664
42367
42935

804 458
190183
248277
328 990

99672
153 858
128 187

89 628

404126
344(41
376 464

413 '>1S

HaiinAttlMiiMciite 1896
1895
1894

1683AWVV

34 389
19 671
1 1 868

19059

32^8
29974
36 445
87611

66612
49646
47 808
66570

179 642
140192
162006
186294

204 413
96017
151 547
940^

384066
236209
318 556

426461

Leiaiaat ....
lo95
1884
1888

1 657
2460
9181
8837

18298
14642
18067
16767

13 956
i70oe
14188
18644

34 902
40112
80489
98886

11 515

16899
15680
91181

46417

66941
46Stt
51116

SlaeNien .... 1886
1895
1894
1868

10878
14 022
12821
16941

11949

10tt4i>

14608

38839
29 074

1 23661
!

81660

18678
15 223

17 491
14784

11150
12 727
U384
188I8

298i8
27 950

28S73
98148

MUhieafabrikate . . 18%
1895
1894
1893

17G59
19 122
16887
15056

97 597
82 73G
102 146
106086

115 256
101

119033
121 142

303 770
214246
219901
248450

205 229
203 907
178 183
173029

608908
418 153

398034
421479

Kwrtoffela ....

*

1896
1895
1894

1893

80 894
51877
54 915
14806

, 94684
187026
105 ISO

91 657

126478
188408
160 U95
106463

118 480
76846
80068
86186

2681
1 6907
j

8 350

1
8 078

131161
88flU

83418

89 274

SpMtai 1896
1895
1894
1888

3781
3166
8120
4714

58490
52234
51856

\ 58198
1

1

1

62271
56390
54 978
67818

2085
2 288
2 472
8884

15440
16b33
18177
18688

1

17 5^
lSci66

20649

mm

Digitized by Google



Dm GtttirbdViguig anf dmtMkMi fiiaenMmMi fan Mm ISSft. 9ftl

Antfnhr Binfnlir

Jfthr

Versand

nach dem
AU8-

iaiide

Empfang
der See-

stationen

Dentsch-
saffimen

Empfang
aus dem
Aus-

hade

Vers find

der See-
hafen.

stationen
nach

Denteeh-
lead

Zn-

sammea

T«B1I«B Tonnen

Euben 1886
1896
1894
1893

19472
18 940
10 784
9223

141 808
1 1 :i O.so

117 675
94 871

161 2S0
127 020
128459
104 094

9 273
13 968
19 188
80698

42 986
39 436
39 681

30 849
•

68258
63 394
68 864
61541

1896
1895
1894
1898

738
192

4 Wi6
8788

7 656
12 781

14 291

17480

8894
12978
18 957
81808

876
129
807
861

8 665
2901
8164
466

4 040
3030
8871
817

SohBMkar .... 1886
1805
1B94

1898

181
1 288
1876
1068

906668
243 61-:

238863
887886

806788
244 906
240789
888868

67684
86 844
4025
68408

8688
8818
1816
1684

81078
89168
5840
68oa

1896
1886
1894
1888

16626
18668
11048
10877

29^:34
66761
34 8?*5

62490

45 860
76418
45988
78 367

1847
897

14235
5267

10964
10161
R51'l

8004

18981
10666
88746
18an

nnniifittiii . . . 1896
1895
1884
1888

234900
189176
1886n
186106

69246
61867
66881
78080

Stttek

3(11 M()

244 U42
868066
868186

90 522

102 104
118807
184076

511 836
490325
468468
488160

Stttok

61 1 25,'=

592429
687719
810884

Pfwrde 189(3

1895
1894
1898

9 46()

11 821

9585
8026

25 050
31 31B
26 906
26 7t>3

37B16
43 136
36 491

34 789

34 982
43 126
"8 9^0
61 152

31825
51256
25 548
21 959

66 307
94 382
G4 528
63 111

Hiadrieh 1896
1895
1894

1893

8332
5418
4 373

4925

182812
157756
147 930
158191

186 144
163169
152 30:{

163116

72527
90 620
130 (U7
81 146

141080
115694
125289
116 6BU

213 607
206 314
256256
197676

8«hafe 1^90
1895
1894
1893

128708
218563
894160
867 106

144 846
lri2377

176888
185446

273 0.-)4

360 940
469078
418660

4 925
15801
4886
4607

44887
68777
78181
68787

49 162
74978
76668
66884

189G
1895
1894
1893

6544
82 962
3582
8761

461 458
;W4 G54
345683
886478

467 997
•t07 'i!6

265
888828

94 265
1H8 in
448264
•18861

252981
291 :?02

2o5 955
146788

847 196
479 418
684 219
766064

1R96
1895
1884
1888

133 432
139 047

182478
88466

259 599
\i'U:,

2:25810
186768

393081
385 930
368288
868217

6 012 763
5486 896
4 631 092
4 088531

29 782
42561
84 679
29 525

6 042 6 15
5478967
4666771
4118066

Ankiw flu SlMalwtewtMa. vm.
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922 Die Qaterbewegoog aaf deatechen fiiseiibiiliiien im Jaiire 1886.

Ueber die Durchfuhr von Ausland zu Ausland und zwiscbeu dem
Auslaude und den deatsclien Seebafen giebt die nacbstekeude Uebersicht

Aiifsehlafs

:

-

J&hr

Dorohfuhr

von

Ausland za

Ausland

Versaud Empfan^

der deutachen Seeh&fen

nadi 1
T0&

1

dem AtuUnde

T 0 Alien

Weixen ...*... 1896 16 470 29 114 480 130 r«—
1885 19816 166 91270 U1243i
1884 14 174 08VW
1888 iB4S8 112 31771 64806

1896 5514 26 40732 46979
1896 1 B(M3 170 45 053 47 020
1894 1 4oo 45 4o4
1888 1862 86 26788 97897

Hafer 1896 4055 176 22199 26 430
1895 10660 240 26412 36 312
1804 14 Jo n.14 O? SI 1

18852 49 41 aia

1896 3568 26 47779 6187S
1886 4181 89 88178 87888
1894 i 4oo tic116 64 994 GO -M!^

1893 8299 88 84148 42540

Hub und HfUtenllrliobte

.

1896 24 887 818 OSORl 123 736
1895 22 670 945 106 d30 1S0S45
1894 <v\ Oils 7Uo loo 154 \*9n

1898 27077 666 70626 88868

1896 295 1 127 76 668 7t; 'J-ji 1

1895 168 8-10 83 732 84 73^
1894 168 778 66 738 66684
1888 881 1 186 86606 87101

1896 1479 6S6 8028 10086
1805 2023 1 124 6 603 B760
1894 2292 1167 6806 8765
1888 1680 1081 6846 8966

Klihlenlabrikate . . . 1896 18883 1792 76286 96 961
1895 16446 4266 66410 86119
1394 14 660 2286 80668 107 614
1893 16 541 2010 68667 77 208

1896 2983 80 268 3 271
1895 4 022 667 6S2 5271
1894 8 600 709 646 4 966
188S 8256 80 606 8881

1896 6762 589 1278 7 619 .

1896 6174 768 216 7148
1884 6618 6^8 188ft 8100
1888 6488 600 9018 8961

Digitized by G009I



«

Die Ottterbiitreffiuig uf dmitsclieii filftsnbahnen im Jahre I89ft . 9S3'

•

J ah rw U X

•

Ton

Anslnnfl 711

Ausland

Versdnd 1 Empfang

der deutschen Seebiifeii

uach 1
TOD

dem Anslandfl

ZmMnnieD

*

T 0 n n e n

Riihen 6740 . 1 n V 01 1

1806 7498 * 68 7 560
1894 B t7I * 880 8 801

1893 6655 1 811 6966

HffliMImmrun 96 49 4
1895 168 18 , * 176
1894 407 6 111 534
18^ 4BSt 16 1077 1674

7782 . 23369
1S95 4282 56 4 857 9146
1894 36 2643 9366
1893 7 098 30 4720 11848

'22415 7 43 039 fifi AM00 tvi
1895 22881 108 6 412 28901
1894 28567 110 11524 40201
1893 87469 162 6648 84264

lJm^[tBknX9l 1896 7604 846 86879
1895 188 13 700 1154 41042
1894 dd b41 16281 954 51076
1888 22006 9877 47887

Stack

pferde 11654 1107 6719
1895 11289 1700 6767 19 706
1894 S413 774 5 05B 14245
1893 8480 888 4 228 18091

iHliilWm#> li • • ^ ^ _ ^ 10()(;2 20 27
1895 13 946 162 64171 78279
1894 9586 217 70497 80300
1808 12766 16 82076 86447

Schafe .... iR9n 4 096 12 8 dill
1895 587 1 -Jbi 1 791
18l>4 6897 59 1561 8 517
1893 8 542 15 82 8639

ftwiwiiMi 12 42R 16 1— Ho
1895 17 J39 90 H78 10B317

'

1894 til t>-.^ 3 88 211 109902
1893 35615 88 17881 62979

1896 5590 • • 6690
1895 800 6 805
1894 141067 1*940 1 143 UOS

• 1893 41169 1762 « 42981

62»
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994 Gtttflrbewegmig tnf deatuHiM Sisciibtliaw im Mra 1806.

3. £rzeugiiisse der Forstwirthschaft.

•

£8 wurdeu oeiuraert J aur

Ucber-

haupt

Davon eni

den V
,

im

Inlende

(fallen anf

erkehr

mit dem

Aoaiande

Im
enseren
Lokal-

verkebr der
eiazelnen
Verkehn-
besirke

ta WaM.
Terkrbr <1rr

dral.cbcs Yci-

kibrtbnirk*

mttimm

Tonnes

BimdhoLe .... 18% 2824087 2 493 403 330 684 1540035 853127

loJo 2480211 2 204 075 276 186 1342 695 766858
1894 9 101 234 2 T5n ?m 268 871 1314 157 725813

1% 300 1 124 268176 1 145 980 687 626

1896 4S24 165 8 958782 865883 1472042 1998947
1895 8 693086 3 438681 254405 1 273 487 1712116
1894 8 645 2t)^> ?> 395 186 250 076 1 2*19 ,^'i6 1 090 922

189S 8528029 8278160 250868 1201m 1641 168

iireuaaoiz, uruooii>

holi, SdnrtUen • 1896 4879978 8966M7 40B886 1997919 1 18S9800
1895 8947 869 8 569 609 87S260 1 730 572 1 600fl30

1894 8653529 8832788 820741 1604865 1&6&7S1

1898 8464789 8176016 988799 IOCS 666 1618718

Borke 1896 181 149 110 037 71112 58 810
1895 195 067 115 138 79 929 57 999 53 7^'

1894 197 252 1 1 6 S02 81450 60 450 52 077

1H93 1B05I9 107 8U7 73 652 54 769 50324

Der Verkebr zwischen den deutschen Verkehrsbezirken (ausschl. der

Seeh&feu) mit dem Auslande (einschl. der deutschen Seeh&fen) war iu der

Jahr

An f nh r Einfnlir

Versand

nacb dem
Ane-

lande

der 8ee-
hafen-

atationen
ana

Deutsch-
land

Za-

sanxmea

Empfang
ans dem
Aus-

lande

Versand
der See-
hafen*

stationen
nach

Deutsch*
land

Zv*

sammes

T 0 nn en Tennea

Rnndhols • , . . 1896 41999 66496 108495 282 757 33 746 316508
1K95 37 994 l3tK)86 104 090 231 189 38 436 2til^ 575

1894 38688 68440 102 128 213611 41953 255664
1893 90904 60076 80979 991607 44649 8889M

1896 62478 138006 200486 254181 854785 6Ub^
1896 66871 184 B96 190407 189794 818688 478887
1894 58539 129 211 187 7'

M

159 090 805 187 4G4 277

1898 58 869 129 200 182 669 169401 305 612
Brennholz, Ornben-

holSf SehweUen . 1896 121 164 84 589 205 743 256 546 134577 391 183

1895 132 016 85 128 217 144 220 932 153 379 374311

1894 127 036 68882 196 b6W 168 084 93 300 2111^
1893 190865 74164 194509 148697 65584 988 18L

1896 2459 1 401 8 860 65 246 829
1895 1864 1193 2667 75119 2166 77 286

1894 1946 1607 2853 76767 1668 78438

1898 1898 1709 8086 60999 1071 , 9O800
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Dm 6rfiter)»«weguBg hmX deutucheB Eisenbahuen im Jalire 1806. 935

Ueber die Durchfuhr von Ausland zu AnsTand und zwischen dem Auslande

and den deutsehen Seebafen gieht die naciisteheude Uebersiclit Auf^cklufs.

JiOir

11 vnli fillip

Ausland zu

Ansland

Ttitiad
{
XmiAaig

naeh | tou

dem Avilande

1

Ztuammen

T 0 11 11 e n

1896 4 300 1 IIH) Dm 5 828
1896 5806 7008
1894 4 894 292 1886 6 672
1898 2 623 180 8 521 6274

1896 22 834 1408 24 497 48 724
1895 21 180 1067 10 618 38 810
1^ 17 367 1 103 13 977 82 1 17

1886 18164 11S9 18884 88087

1890 15925 195 8606 24 626
1^ 14 072 198 10447 26312
1894 14800 47 10774 26621
1896 17049 181 7089 94760

1896 1 148 1836 428 8407
1866 866 9100 451 3446
1894 1 119 1695 (i23 8 437
1898 788 717 j 648 j 2098

4. Erzeiignisse des Berg- und Hiittenweseus.

£s wurden befOrdert Jahr

Ueber-

haapt

DftTon eatfUlMi Mtf

den Va'kehr

1

im mil dem

Inlande
,

Auslande

Im
engeren
Lokal.

verkehr der
einzelnen
Verkehn-
besiike

•rkahr d«r

kcbrtl' I- / . 1 h -

dmr BceliArM.

tMiMM

T 0 nn e n

Steiukohlen .... 1896
1895

1894
1898

73 631 382
67 234 672
65 148 816
62411274

GO 192 705
51 800667
58 713203
51 732014

H 338617
12 434 105
11480619
10679260

17 428 35.)

16281 241
15628866
14829828

30 001 952
85765808
84 665 890

Br&OBkoMea . . . 1896
1896
1894

18t»3

16407018
14604476
13 305 653
13238 855

9710846
9186886
8 477 747
8056043

5696 U78
5406188
4 827 906
6 177 812

6888 971
6081797
5649990
5830781

8 897 746
8067680
9783 :m
2686 801

£iitii«n ..... 1890
1895
1894
1898

8 321 07?
7 107 471
7 293006
6460918

5 197 042
4 Ml) 0^59

4 946848
4978648

2836130
2 627 382
9346 157

9177 866

1 SB5P11
1 1 14 164
1356844
1196810

3 ^^71 351

3 247 016
8 4yr> 7',J1

9868477

1890
1695
1894
1898

0 735 446
5 606 762
5242 030
4611664

6GG2 463
4 671 842
4 318356
8864096

1072988
934910
928675
707468

18L)6042
1647 270
1526 985
1418881

3 069 039
2 94 2 047
2 711269
2488866



926 Die QAttfbewegnng auf deotscben Eiseahabiitiii iui Juiire 1896.

Davon entfallen anf
t •

• Ueber«
1

den Verkebr

Sb wnrden beftrdert Jahr banpt im nit dflm
;

4

Inlaude
A • «

AvMiande

T 0 n n e n

Eiaen and 8tahl . . 1896 3 646 363
1

2 958 S50 587 513
1895 2992561 2417 851 674 710

2 156 157 499 736
1893 2366060

f

1966241 ^888
SisMibahiitchi«MB . 1696 938223 87 995

1895 772 636 692 961 79676
4 1894 801 650 767138 94512

* fe

Biaerne Eiitabiho-
1893 741 278

1

660218 81064

•ebwellen . . . 1R9G 173 160 M4 58<1 2-^ 7S0
- 1895 161491 126903 26 288

1894 1884811 166018 96419
1893 148167

1

126814 22858

Biaenie Adisen . . lSS>ii 164419 139 309 25111
1895 18006S 106850 28 218
1B94 116918 > 96941 20677
1893 109116 1 ^011 96 106

Siierne DampfkeMel 1896 928020 736 874 lid 1

1896 759 832 588 395 171 437
1894 -712 152 562 711 159 441
1893 681046 519304 118741

1896 450 388 417 010 42378
1896 372 830 333 612 39 218
1894 376 951 342 948 34003

846768 811877 85876

Xiaea- d. Stalildnht 1896 515600
L
1

4128^ 1^ 109777
I8f)r. 457 829 850996 106 833
1894 454 691 335 501 119 190

*

1893 406719 • 281 168 134 560

XiMn-n. Stahlwaaren 1896 906914 • 804669 • 100669
1895 790213 f;S7 400 in2 7r)3

1894 721 304 626223
,

96081
1893 676324 686901 1 00198

Bohe Brsci ..... 1896 1 093 137 I 886 597 906640
1895 574 949 463 376 111 573
1894 5^ lib 498584 99 532
1893 641848 1 472154 60194

Blti. . . 1896 204 790 182 235
IS'.T) 194 039 l<i7 lyil 26418
1891 171 034 149 204 21 830
1893 163 745 142 872 20 873

Ziiik 1896 259 705 216.»94 43 311
1895 237 555 194 533 43022
1894 2l*9 176 41 S95
1893 it]i :.;^7 41 356

Stit . 1896 1 206 740 1 i4U 195 67 546
1895 1 061 923 1 003 540 68 388
1894 1 031 578 40 278
1893 10117J1 954 758 57 033

Im
engeren

,

Lokal-
verkelir der
einzelnes
Verkehrs-
bezirke

In Wtcbspl-

4«r

722 4ti3

678 180
619 503
468821

303 290
242040
878958
249724

53608
66768
697)60
58288

•29 966
24 710
24 770
18278

224 667
1S4 453
172 569
158685

9S89Q
82 102

79722
71684

71004
68882
61677
41689

998764
1as 696
176095
166104

271 389
126 610
13375)
149627

70 794
62 683
66 883
53 843

67 639
60881
57760
40789

448 263
349 481
370 876
306698

1967 250
1630 496
1427 458
1828001

49C. 864
410184
418990
869118

665U1

70475

97 809
71657
68588
660»

412614
32U547
302111

984188
227 607
237 6^
290079

970O8S
224 406
227119
18586d

446981
380 090
341 347
8^191

583 606
i5 72*!

319125
270400

97 430
92 805
82855
80 340

121 541

116935
103 191

89 768

630 512
585 OSS
638 762

548 174



Die.OUterbewegmig aof deatochen £i«eiibabueu im Jalire 1896^

Der Verkehr zwiscihen den dcutschon Verkehrsbezirken (ausscbl. der

Seehafen) mit dem Ausiande (einsciil. der deutschen Seehftfen) war in der

Anafvh r Einf nh X
•

Versand
j

«

-

Jahr

Versand

nach dem

der Se^
hafen-

static) uen

Empf'ang

atiB dem

der See-j
hafen- i

stationen

•

Aus- aus sammen Aus- nach , sammen
lande

land Imd
1

'P A n n A 1X V 41 U Q n Tpsaen

Steinkohlen . , . . 189G 11 926 524 2 304 031 14 230 556 997277 525457 1 522 784

1895 11 015986 2 081 933 13097 918 975908 425441 1 401 244

IB94 10 155 785 1 974 553 liJ 130 338

9909747
4 AHA M A A
1860444 11 168191A A m ^^^^ M «v A 944917 886866 1880778

BnumkobUn . . ^ ^9t; 119 774 47 967 167 741 6 484 427 n 961 5 446 388

1806 106 962 40 597 147 519 5 170745 8 392 6 179 137

1894 83687 83 007 116 o4-i A. AQft (too 1 1 OU'"

1893 87 392 30 942 118 334 4 965934 7 618 4 973 462

KiMoers .... 179 081 1 146 180226 1 258 G64 226 682 1486296

1 -'95 142 140 1 143 742 1 167 609 146 708 1 314 317

1894 131 872 799 185 67

1

976 760 153 414 1 129 174

1893 110681 2266, 1 12 937 1010461 122 000 1132 461
•

,

B«lld«61l ... 1.S96 987471 90914 248385 782178 76 468 868 641

1895 235 65^ 20028 255 679 615993 62491 678 484

1894 229 15>6 20 684 249 879 M 417

1898 213 516 18 135 231660 498 703 , 85490
,

584193
1

Eiten imd SuU . . 1806 647610 989668 787878 14679 88660 54948

1896 536854 179 687 716 541 11 966 29488 41 454
-

1894 4(!2 144 178 456 640 600 12 311 80 740 48054
•

1893 356707 150584 609291 10101 96884 66485

Eisenbahmphieiitn . 1896 78QS8 89890 105848 10041 17264 87996

1895
AA M^A^
68041

^^A AAli
98401

A« A JA
9l4tf 11890 19886

1

94806

1894 81 826 27217 109048 10589 22748 33 837

1H98 aa
68706

AA' fM'M*
99897 96035 9187 19049 81916

Eiserne Eiaeobahn-

•chwtllM . . . 1896 1686 94717 8668 9966 5810
1895 90499 1078 91679 8968 777 4740

90706 1866 99071 9799 1606 4886

I69;i 99^295 1964 94949 94 1007 1191

Kiterne Aohtea . . 1896 212 601 10 323 32 924 1561 1210 2771

1895 90999 9966 80 948 980 1897 8877
1894 16947 7066 96016 689 888 1845

« 1893 »996 7098 81018
1

949 616 1666
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92B Dm UttUrbawegttiig auf deatsches ii^senbaluiaii im Jahre 1806.

A Q s f n h r £ i n f ukr

Jfthr

Versand

nach

dem Ans-
lande

Empfang
der See-
hafen-

stationen
ana

Dentteh-
land

Zu-
9118

dem Au8-
lande

Venand
i

der See-'

hafen-
'

stationen
nach

Deauch-
land

Za-

TomieB

Sftttne Itanfftiiiel 1886 1S8751 60806 189 117 98868 89987 6B1I6

1896 US 196 61740 168866 98479 81666 64184

1894
<MAAA 44860 149890 89196 88071 86197

1893
AAAWVm 88697 109479 18984 98700 47(Bi

Eiaerae BOhren . . 1896 84668 98968 68691 8934 4984 6218

1895 m$wn 91171 54648
•a A* ja
1916 9832 4748

1894 80404 99079 88476 1715 8486 6171

1898 9784 16881 46616 9845 9880 6W
£isei< and Subldraht im 169472 1571 2 956 4537

1896 lOo 416 b4bU3 170219 1 122 '2 905 40i7

im 118017 63 781 171796 877 2 931 8 906

1893 183 1^ 60634 178758 876 8046

XiMii« Q. Suhlwatren 1896 86800 104681 190961 8068 84986 888M

1896 91 898 96808 187681 6638 AA 11Mil99872 JM* AAA

1894 88180 170603 6061 20601 26668

1893 7o«44 80971 169915 6076 17706 98711

B0h« Srae .... 1896 88814 9648 66169

9480' 868M
168865 99404

1

161 1»

1896
MIA84885 74811 98611 1Q98BI

1894 86BW 1866 97881 ttfk 8UWv
863 108410

1893 98884 9046; 95440 40681
AAA

48181 867ai

Blei ...... 1896 19 444 10181 29 676 2 887 3880 8767

1895 23 449 9 919 33 368 2 641 2 214 4^S55

1894 19 846 9227 99072 1627 1239 2766

1893 18225 7781 26966 9068 967 8016

Zink ....... 18% 30 801 2ti 412 57 803 10 3.^8 802 ineo

1895 28 9<X) 26 941 54 841 11 492 826 12818

^9 733 25 667 55 390 10916 683 10896

1893 31 874 28748 61192 7107 1988 8846

1896 61806 48164 90680 8844 99966 96406

1896 61671 46686 88896 9486 99441 9498?

1894 48686 60440 96976 8188 99998 94151

1888 61 448 78080 199617 9448 91787 9«ao
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Die (ititerbeweg^uBg oaf deatuchen Euenbfthueo im J&hre 1896. ooo

Ueber die Darchfabr von Ansland zu Auslaud uud zwisclien dem Aus-
]ande nnd den dentacben Seehftfen giebt nachstehende Uebersicht Aufschlulis:

tqh

Aultiid sa

V«naiid
I

Bmpling

naeh | tob

dem Auslande

Zusammeii

Tonnen

8teiBkoU«B . . . . 41186fr 9886 68 414816

\m 489564 9716 40 449817

1894 888671 9680 7 401808

1888 486681 1916 • 481686

1896 188617 1 8864 141 872

1896 124 721 8721 128 442

1B94 105 u7ii 4 997 110 570

1893 117 270 7215 124485

1896 1880 642 67 666 77 1396 885

1^5 1 284 716 82 897 1817 638

1894 1 179 016 56 509 • 1236625

1886 1012868 48268 9 1066281

1886 66887 7980 68 68889

1886 88086 7748 19488 88986

1884 78467 18874 8890 85651

1688 61887 16866 6766 74017

liMitadSttia . . « 1886 90646 3966 416 26024

1866 90868 46S2 489 95880

1864 198I9 4766 668 95978

1888 98619 4747 770 99€99

SiMababnscbieoeB . • 1896 1 042 4 931

3612 1 149 8 4704

1894 1929 168 2097

1893 2960 218 3178

Xif. BitenlMhiMobwdleii 1896 1986 160 9186

1896 798 SB 886

1894 1976 1 1977

1888 18 15 88

litttnifl Aebnn . . * 1866 772 61 116 949

1886 1189 88 4 1976

1884 1168 46 « 1908

1888 1109 84 49 1985
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930 I^e Gfttafbeweguug aul deutsciieu £i8enbaliueu itu Jahre 18d6-

Jab r

Dnrehfiilir

on
Auland so

Amliiid

dtr deutsdifiii SacUtfea

Hack { Ton
<

dem AntUuide

Zasammea

T 0 nn en

Sisente DmpfkMsel . 1886 IS Ail i6fim

1886 17 AMI 8Afll9OTP v9m

16M 19m . 19617 806
,

4O0G6

1888 1468» 14886 694 99871

£i»erne Efihren *.
. . 1896 S 766 44.7 4 476

1895 20

1894 17ti4 103 17 \m
18d8 31U 110 3296

BiiMi- «nd StaUdn^it

.

1896 191 16 674

1886 193 6 996

188A 170 119 996

1896 860 187 549

Siften- and Stablwaaren 1896 ^ 876 664 6184

•
1896 1 AfiS 821 5 897

1672 785 6607

im 3527 1549 1026

1886 1 1161

1886 80 j 6067

* 1884 8468 830 110 4409

1896 6641 1661 96 6818

Blei . .... ISOG 10-- 69 991

1896 TV 106 886

4 ' 1894 249 152 67 468

•

1888 604 266 19 669

ZiBk 1896 1871 84 667 9068

1896 1666 86 786 9680

1894 1607 81 969 1947

1896 19S3 842 610 9876

879 1780 36 2695

1896 2210 1 908 98 4216

1894 1928 1G(>7 24 3614

1898 1669 1166 88
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Die Gaterjbewegang aaf deuisciien iiliseubahuen im Jatire lbd6. dSt

5. Bedtlrfnisse des Bauwesens.

Ueber-

1 . !

' Davon entfUloi tnf ^ tngtima

' den Verkehr
i

verkebr der

« •

bft Wecbtcl-

erkebr der

dcaueltca V«r>

Jahr
haupt

" ~ dinzelnen
im > mit 'dem

| Yerkehn-

1
LilMida

,
Antliiadi | betirke

mH Au»ehlur«

tax SMtelte-

•UtiMW

•

T 0 n B en

1896 1 797 382 1615196 182186 858979
1895 1544 709 1 390 041 154 668 700099

t

1 ool JxO 1 240 240 141 676 '4UO tMQ

1 3G0 1 219 ^13 147 019 445 034 596 816

DaolipAppe .... 1896 116662 11-1 im 2589 51 776

18! >6 103488 100 704 2784 43 867

W3I30B 97988
1

1969

81417 ' 1909
41 OW

*

1893 88896 89845 85670

£rde .... 1690 6 858 685 6433 465 420290 2 991 178

1895 5468704 6068048 895661 B vow 9874941
O iilO Uo4 4 853 211 862378 2536349

'

M loo 077

1893 4886990 4664165 , 899756 9861911 9064680

1896 9477194 9986780 910994 8S1 848 1868996
1896 2141614 1926 856 214 75S 718589 1 153 995

£ 1 )o < 1) 1 J 1 S30 771 200 741 693 800 1 Uoo bli
•

1893 1903 642 1 794 066 169 576 698599 1042264

ThoarOhreB* . . . 1«06 383766 370413 1 ?. :^'iL> 167 611 179 582

16^5 380 896 317 294 13 102 141 862 158 202

lovi OUb 20O 298151 10 lOi 132 824 144 b90

1893 906951 801685 6966 180075 158760

1896 174 494 146151 28 343 42422 87 696

1895 162439 126 547 26 892 38008 71266
1 uii 1 IRttAAVJlDOUDf 181466 96606 89178 79995
ist>:i 186176 . 181871 M144 87991 75017

fitaSna, beubeitete . 1896 757611 718468 44148 496069 969870
1^S)6 676988 688809 88198 888960 1 989967
1 QtlA CUT O/OQ 617074 40 864 866 886 228 326

1898 6636^ 689889 40781 869804 944218

Stdiae, gtbnuiate . 1896 16 510 468 16 028833 482 136 9187 000 6 611 769

1895 14010213 18 586711 423 502 7 ri93 708 6 630727

1894 13 107 ISO 19 6«'>265 424 865 7 »//U 056 5281 585

1898 12 548048 1215-359 3«y 689 6 730 7b3 5 122 UG

Tiller, Asphalt lus.w. 1896 600616 500847 99769 157 241 280 233 .

1895 525 534 439 807 86 727 140067 235 935

1894 508 039 ^1899 66147 196806 884651

478681 886496 99905 118878 917160
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'90S ^® OttterbewegQDg auf deutscheu Eisenbabsen im Jahre 1896.

Der Verkehr iwisehen den dentsehen Yerkebnbezirkeii (anwelL ler

Seebftfen) mit dem Anslande (eioscU. der deatechen Seehftfen) war in der

A ua f ab r Einfnb r

Empfan^ 1

1 Yenand

•paar

Versand

nacb dem

der See>
hafen-

stationen
Zn-

Bmpfang
au*^ dem

der Saa-
bafen-

stationen
aus samiueu Aua- nacb sanuDtt

la&de Deatacb- 1 landa Dantacb-
land lattd

Tonnen T on a an

1896 110 374 97 735
f

208109 19624 72664 92188

1896 y;) obi lz4 017 1 r» Mhfi 00 121 TfA ftp*

91 073 950S5 lbt» iOb 5/ 5U* 70 157

J/ Q(fiy VM 704 bS b' 9

Diehpappe .... 1896 1904 3 663 5667 259 12010 12 269

1895 2146 4323 6468 897 11231 nm
l094 1476 4081 6567 969 19^9 '

19flBl

loBV 1484 8768 6947 940 9148 9IB8

£rde 1896 901 188 75086 2762b9 182773 38170 220 94S

18W 907890 68470 97S880 180701 80198 180889

1894 177 304 97209 274613 144016 85976 179 9»
167 48S 87407 964968 190866 40076 180 9tt

Kalk 1896 17874 67896 84680 151 086 4066 , U6ie8

1895 13 758 50 698 64 456 154 849 3 874 158 72S

1894 13 766 60297 64 063 144230 3 563 147793

1893 13058 56 191 68 249 123 141 3 011 12U1^

ThonrObren .... 1896 8 317 14 058 22 375 1290 10 538

1895 9 834 10326 20160 666 1 4U2

18M 6S08 11416 19918 458 9017

1898 8717 10787 UB04 470 7064 7m
MkUr .... 1808 7786 1877 9808 U981 14966 98617

188& 6 396 9186 8622 18016 15147 kSI63

1894 0019 1617 7636 18 752 17 678 8142^

1893 4 761 1489 6200 12337 18128 80460

dtaiie, bearbaitaU . 1896 18 791 8 722 22613 23288 16824 8911:2

1895 8 709 B93B 17 637 28 740 7967 81697

1894 10 2U7 12 175 22 882 23 655 16237 88818

1898 9704 10487 90141 94179 15984 Itfl08

Stei&e, gabraurte . 1886 888962 179061 463028 141971 160808 981774

IM S88818 186716 495084 199909 175500 297 762

1894 233 531 189 633 125 ^7'' 140 991 266667

1893 204688 200136 404724 131 713 105 322 237 035

Tbeer, Aapbalt . . 1896 35 157 31 835 66 992 59808 31 538 90W
1895 21745 30 979 62724 63 496 82826 S6o22

1891 19815 31 188 61003 60447 29748 60195

1888 18804 96061 48965 um 90881 81101
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Dii GUterbewegmig anf dflntaelieii SiMiilwluiai im Jahre 1606> 98&

Ueber die Dnrehfuhr von Ausland zn Ausland und zwischen dem Aas-

laode und den deutschen Seehafen giebt nachstehende Uehprsirht Anfsrhlnfs:

Darchfahr
Versanti EnipfaQg

Jfth r

von

Ansland zu

Antland

der deuUchen Seehftfen

nadi 1
Ton

4em Anilandft

T 0 B 11 an

1896 ol o2o ooO

42 723 466 58 43 242

36974 908 40 87 922

nm 788 46 85887

Dachpappe ... 1 A£*146

168

280

78

«

8
42o-

848

186 66 61 844

167 8 • 176

1886 81 419 0800 «40

33 600 84*^ 680 87 570

32846 4658 8 549 41 053

^078 8484 8808 84406

1R96 41271 10 AAU040 41 inS4

45 312 817 5S2 46 161

47 881 251 668 415 745

83234 .3 180 83 877

1896 3 6i>5 140 •

AVvU 2 694 1U8 10 2718

747 886 7 1148
IMS 1066 40 8 1078

18% 4607 687 QOO O0OO

lOvV 4968 785 888 6460
XOir* 1608 10<i3 1 227 6888

4607 1487 1101 7 046

Slfllne, bitfbaitete . . 1896 4156 8802 606 7064
4 419 • 651

5383 ' 1823

5 148 ^ 1 845
:

611 5 mi
1hQ4 286 6 992

1 0. 'O 861 6S54

169tJ 40784 1 14 380

51 849 9 075

1 788 56 902

18^ 2058 62982

1894 56b94 7 618 2546 65468

18B0 46486 6807 8167 56887

Tbeer Aspbalt . . 1896 2 221 1680 1998 6 809

1806 7770 1818 1406 10486

1804 18488 1488 1061 16886^

1688 16616 1866 1066 18^
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Die Us8uri-Eisenbahn.O

Von Ingeniear F. TbieM.

I. Die Utsisuripruvinz ini aUgemeioen.

Unter der Ussariprovinz verfsteht man den Theil des russisch-

sibiriscben Kustenstriches am JapaniBcben Meere, der ioi 0. durch die

Gebirgskctteii des Sichota Alio, im S. durch das Japanische Meer, im SW.

darch die Mandschurei, im W. durch den Ussuri (Nebenflufs des Amur)

Qnd im N. durch den Amur begrenzt winl. Mil Ausnahme der im NW.
am Amur, am Ussuri und am Cbankasee befindlichen Ebene, ist die gauze

Proviaz von den Gebirgsketten des Sichota Alin uberzogeo. von bohea

FelskSmmcn, tiefen Th&lero mil steilen nackten Abh^gen, die jeglicher

Humasdecke, mithin aucb jeglicher Vegetation entbebrai. An den Wild-

bftcheD, wo der Urwald (Taiga) sich erstreckt, fiudet man uur verkruppelte

Bftume. Das Sichota>Aliogebirge bildet gewissermafsen eine Mauer, die

den gaozen Kfiatenatrieh tod der De Caatriesbai bia zom WladimirbnaeD

1) Die Uamri-Biienbaliti, d. b. die Verbiiidvng der Stadt Wlaiiwoetok mit

Chabarowsk, •oolite narh dem nrsprfiDglichen Sntwiirf das Enis;\tei der groUm
Bibiripchpn Ueljerlandbahn am Stillen Ozeaii ' iM"n N'ach den Veroftentlichungen

des russischen Minif'teriuins der Verkehrsanj^TiiJif n vm 2. Jannar 1S97) werden in

diesem Jahr von den Stationen der Transbaikai- timi SildnBanri-Eiaenbaiiu Zweig-

babnen neeb der ebiBeuscbeu GreoM fc^baQt, die, entspreebMid der Verefaibaraiig

swUeben der cblnesischen Befd«ning vud der ros8ieeh>ebiiiesisobeB Bank Tom

9S> AofUHt 1396, darch eine auf chine^i.^rhfTn Gebiet zn erbanende Eisenbahn (Osl-

chineaisclie Eisenlialui i mit einander verbunden wertleii sullen. Die geplante Amnr-

eiaeababn, d. h. die Theihtrecke der sibiriacheQ Ueberlandbahu , die die

Transbaikalbahn mit der Ussuribafan verbinden soil, wird infolge der Absweigimg

der tibirischen Eiaanbaho dnreb ebinesisehes Oebiet nicht gebant, die Ussnri-Eiieii*

babn wild daber in Znknnft anr eine Verbiadmgebabn awiacben Wladiwoatok «ad

dem Andrbeeken bilden.
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Die U88ari>£i8eQbaiia. 936

om Innera des Landes trennt und uur wenig Ueberg&nge besitzt, die

aUein den Eingeboreoen bekannt sind. Der Siohota Alio ist iioch «af

alien Kartell als eine Gebirgskette dargestellt, die den Knimmimgeii

der Meereskfiate folgt nnd mH dem SAdende sich bis in die Mandaehnrei

eratreekt Dnreh die Forschnngen des Bergingenienra Iwanow ist dagegen

Icflrzlich naehgewiesen worden, dafs dieses Gebirge ans einer Beihe paral*

leler Bergketten besteht, die die gemeinsame Ricbtang Von 'NNO. nach

8SW. besitzen und daa ganze Land zwiscben der Kflste lud dem Uaanriiliifa

ansfOllen. Mit Ansnabme der sfiidlicben Ausi&ufer ist der Sicbota Alin

noch wenig erforscht.

Die in tier Ebene befindlichen Gehiete der Ussuriprovinz eignen sich

nicht fiir den Ackerbau, sie siud haufig der UeberflathnDg durch Wild-

bache ausgesetzt und besitzen einen Ueberschufs an Feuchtigkeit. Der

Ackerbauer pfleg:t daher das Gctreide in Reihen zu s&en, wohei die Erde

Tom Pfluge holier aufgeworfen wird, damit in den Zwischemauiaen daK

Wasser Abflufs findeu und Luft in die Pllaazenbeete eiudriugeu kanu,

weil sonst die Wurzeln der Getreidoijllanzen faulen. Trotzdem ist eine

Faulnifs der Getreidewur/.eln und die Bildang eines Schimmelpilzes auf

den Getreidealiiiiii nicbt iiumer zu vermeiden. Daa Melil aus deu Kornern

eines solchen Getreides liefert eiii gesundheitschadliches Brot, das

betaubende und berauscheude Wirkunjien besitzt. Es ist vielfacb vorge-

koramen, dafs die Bewohner aus solchen uberfeuchteten Gebieten der

Ussiiiipiuviuz auswaiiderten. weil sie sich an die Eigenschaften dieses

Brotes nicht uewtthneu konnten.

Alle Bestrebuugen, die Ussuriprovinz der Kultnr flicustbar zn macbenj

richten sich daher baupfcsiichiich auf die Ausnutzuug des Fiscliruichthums

ihrer Gewiisser, auf die Ausubung der Jagd und auf deu Bergbau. In

jiiDgster Zeit hat man au( li mit dem Goldhftrubau begonnen, allein bei

dem unkuitivirteu Zustande dea Landes, bei dem Mangel an geeigneten

Zufuhrwegen und Arbeitskraften, sowie infolge Theueruug aller Lebeus-

mittel sind die Ertragnisse aus dem Bergbau bis jetzt nur gering gewesen.

Ueber das Klima der Ussuriprovinz geben die Beobachtungen der

meteorologischen Stationeu in WJadiwostolc, an der Oigabncbt and in

Cbabarowalc AafscblaiiB.

Hittlere Temperaturen in Gelsins

Ort des Winters des Sommers
dM wimttea

Koiwtt

+ 21*

+ 20.*.

Wladiwostok .

OJgabacbt ^ .

Ohabarawsk .

-12* — 16*

— 10' +18* -IS*
— aa* +19* —26*
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Die adttlere Jabrettenipmtnr ii Wladivottok vnd an der Olgabiehi

sdft nor dues UnierMhied von Vt ^ C, ne betiift im Oarehschnitt

+4,6'* C. Die mittlere Jabrestamperatar in Chabarowek liegt niedrifter

ale in Wladiwostok nid an der OJgnbnefat, eie betrftgt im Darcbsehnt^

0^ G. Die mitfelecen TeniMraliiren der dnooatUdieo Vegetationspenode

betragen m WJadiwoatok + 16° 0^ an der Olgabocht H- 15** Ch in Cbaba-

rowak + 17^ G. Dk Mea^e dar JabremiederediUige betaflgt in Wladi-

woatok 886 nui Qm Sooiiier 168mm), an der Olgabmeht IQM mm Qm
Sommer 468 mm), la Gbahaiowak 660mm (im Soromer 81S mm)«

n. Ue Mdnaanii-Blaentahn.

Die 762,75 km lange Ui^isari-Eisenbabn, deren nttrdlicher Theil voraus-

sicbtlich £nde des Jahres 1897 vollendet wird, verbindet die am Japanischen

Meere, an der Amurbucht unter 43** 6' n. Br. and 131" 64' Ostl. L.

(Ton Greenwich) befindlicbe btadt Wladiwostok'j mit der Stadt Chaba-

rowsk') am Amur. In baalicher und Verwaltungsbeziehung wird die

Buiiii in zwei Theil^^, in die Sfid- und Nordussuri-Eisenbahn eingetbeilt,

die wahrend der Bauzeit unter einer Leitung standen. Nach dem ur-

sprlingiichen Entwurf vora Jabre 1888 soUte die Sfldussuri-Eisenbahn

eine Verbiuduug zwischen der Stadt Wladiwostok und einem am Ussnri-

flufs, Oder amAmiirbeckeu befiudiichen Hafen bilden. Fflr diesenZweck wurde

das Dorf Graffskaja am Ussuriflufs in Aussioht geuoramen. Die Bahn-

station erhielt bier den Namen Muruwjew Ainurski und sollte nach dem

nrsprunglichen Entwurf als Endjninkt der SQdussuri-Eisenbaiin betrachtet

werden, Verschiedene Griinde veranlaisten die Bauverwaltung diesen End-

punkt 10,67 km nach Norden, bis zur Station Iman, zn verschieben. Man

yerstebt daber beute unter der Sudussuri-Eisenbahn die 412,84 km laoge

Strecke Wladiwostok— Iman.

Die allgemeine Hichtung der Linie i.st NNO. (NO. 26 ^). Durch

scharf gekrummte FlufsthSler und HOhenzuge war man aber oft gezwungeo,

von dieser Hichtung abzuweichen. Auf etwa 32 km hinter der Stadt

Wladiwostok niihert sich die Bahn vorherrschend der Amurbucht, dera

westiicheu Ufer der Murawjewlialbinsel. Zwischen der 46. und 48. Kilo-

meterstation steigt die Bahn allmiihlich an, durchschneidet einzelne Aus-

l&afer des Sicbota Aiin and tritt dana in das J^luiistbal des Snifon, der

*) S8886 Kinwobnor nadi der Zlhlaog wn 1897.

*) Die Stadt Chabanwtk U«gt am Fnft dM feltigea Utniriiifcn, hart an d«r

Biamaadnng diMM FIvmm in d«n Amdr, der hier eine Breite tob ftber 8 km te-

•iut HMh der Zlhlnag tob 1887 beeiut die Stadt 14988 Einwoiiaer.
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Die UMiiri>Biseab«hD.

sieh in die Amurbncht ergiefst. Zwisclien Kilometerstation 128 and 149,s

aberschreitet die Bahn die Wasserscheide des Suifan and Lefa (letzterer

ein Zuflafs des Chankasees), f&Ilt dann in die Ebene des Chankasees,

zieht dell in einer Entfernong von 21 bis 42 km am See eotlang and

darchsehneidet Terschiedene kleine Fl&sse, die sich in diesen See ergiefsen.

Unweit der Kilometerstation 320 tritt die Bahn in das Flolsthai des Ussnri,

ilbenchreitet letzteren Flufo bei Kilometerstation 860 vermittels einer

Brficke tod 255 m Lftnge, verfolgt dann das rechte FloDsnfer bis zam
Imanflols, etwa 7,5 km oberlialb seiner Einm^dnng in den Ussari.

ZwiBchen Wladiwostok und Iman wordan aof der 412iaikmiaDgen

Strecke nachfolgende Stationeu angeorduet:

•B d«r

8tadt

km

0

4M
fi6,6

70,4

106,31

41^
197,11

41,6

SB8|M
84,14

878,W

Sll.M)

87,11

88,47

29,M

412,94

Wiadivostok

NidMeUlndti^a

BMdolnoiJe

Nikolskoje

Neweiskaja

ZfTsigDwIn

Spank^a

Swiijigiii

Schm&kowka

Uawri

Prehatka

Mnraivjew Amiinki

ham

n
V

IV

ni

V

V

IV

V

.V

V

V

m
V

An&erdem.simd ooch bei dea Kiloinetentati<meii 6^ 20,4, 57,6, 86,4

ond }Sdt Haltoatoflflii vorkaiidcuiy die hanpMshlkh wihrend dar fiBoieit

•ifordwlieb vara, fttr den Praoblr and Penoaaovorkehr geg«nwirtig nar

eine antergeordsete Bedeatnng beatiea.

ArcfUrflr
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938 Die UsBuri-EisenbabD.

Der Fneht- nnd PersoneiiYerkelir wnrde aofder SAdnumri-Sisenbaiin

bereits Dacli VolleBdiuf^ einteber Theflstreeken erdifinet, nnd zwir

am 2. November 1893 bis zar Station Nikolskoje

16. Februar 1894 „ „ „ Zemigowa

6. Jani 1894 „ „ „ SpasaJuya

1. Oktober 1894 „ „ „ Usaiiri

„ 6. Dezember 189i „ » „ Httra^dwAmnnki

1. Jaimar 1895 >, ^ Ldui.

Zwiscben Wladiwostok nnd Iman verkehren znr Zeit nar gemiscbte

Zfige mit eioer darchaclmittlicheii BeisegOBchwiDdigkeit yon 21 km in der

Stande. Wfthrend auf der weatsibiriBeben EiseDbafan (ToebeQabuisk^

Kriwozekowo a/66) bereits aeit dem 16. Oktober 1896 der aUgemeioe

rosrische ZoneDtarif^) ekgefBhrt worden ist, besteht anf der Sfldaesiiri*

Eiaenbahn seit dem 2(X Jimi 1896 ein beaonderer Streckentarif. Danaeb

werden erhoben fQr else Reiee:

L Klasse 9,2^7 fOr das iiiiomdter (4,G Kopekeu fOr die Werst),

n. • .6,96 , « , , m 15 , » » » ),

Solange die Bahn deu Haten de« Aiuurbeckeii;^ (Iman) noch nicht

erreicht hatte, wareu die Betriebseiniiahmen aus dem Personen- and

Waarenverkehr dea durchschuittcneo, tbeilweise noch wenig kaltivirten

Gebietes, wie zu erwarten stand, nar onbedeutend. Als der Betrieb sicb

bia Spaaakiya erstreekte, betmgen dieae Brattoelnnahmen im ereten Halb-

») Der 80g. „ZaTipntarif" i>t theils Staffel-, theils Zonenturif. Fttr Fahiteo in

dtr ILL Wagenklasee werden erlioben:

VoQ Werst 1—160 .... l,4«;^ Kopeken fttr die Went

Von Werst 1»>1 SOi werden zn deu dnrchfahrenen 160 Werst t— 2 RTibe!

80 Kopekeu) fHr jede iolgendt Went Ofi Kopeken sogeaoblageit. £nt von 800 Went
werden Zonen berechnet und swar:

301— BOO Wcrst .... 8 Zonen k 26 Werst,

601— 710 7 » ,. !J0 „ ,

991—1510 „ .... IS ^ « 40 p .

Von den IBII Werst ist jede Zone 60 Werst lang. Fiir die ente Zone werden

S4 Kopeken, filr jede folfirende 20 Eopeken berecbnet. Die II. Klasae betragt dai

U fiMlMi die I. KImm 4«t ft|f!Mfae der III. JQasie.

.
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Die UMori'Slteubaliii. 989

jahr 1894 durchschnittlich 3,&) m^) fQr den Tag uid das Kilometer

(1,89 Rbl fiLr den Tag mid die Werst), als dagegea der Betrieb anf der

ganzen loDie bU Iman erdffbet war, stellte aich der Brattoertrag ffir das

erate Halbjahr 1896 im Dnrcbschnitt aof 9,97 jt fix den Tag nnd das

Kilometer (4,96 Bbl. fttr den Tag nnd die Werst), fQr das erste Halb-

jahr 1896 im Dnrebacbnitt anf 14^ u/ fftr den Tag nnd das Kilometer

(6^99 Rbl. nir den Tag nnd die Werst).

Die folgende Tabeile giebt eiDen Ueberblick uber die Betriebsein-

nahmen ans dem Personen* nnd GAterrerkehr der beiden ersten Halbjabre

1895 nnd 1896:

Betrieb 8 einnahmea
I. Halbjahr

1890

LBalbjabr

1898

160888.M 19B916,««

^ „ Verkehr von Miiiiarpersouen. . . 80483,79 4806,4»

82484,91 B0418,|i

247009^ 989910^

400 784,(i«

67627gtt 648A4,M

619M 81924,M

en Ui 749870kPi 1069oa^M

Die gesammten Betriebseinnabmen der Ussnri-Eisenbahn vomS. No-

vember 1893, d, h. von der ersten VerkehrserOffnung (bis Nikolskoje), bis

, rum 1. Juli 1896 betrugen 3 444 346,05 .//, uud zwar:

bis mm £nde des Jahres 1894 . . 618728»49 m
im Jahre 1896 1766681,66 „

im ersten Halbjahr 1896 .... 1069085,97 „

zusainmen 3444 346,o& ji.

Ueber die 6rO£se nnd den Gharakter des Outer- nnd Personenverkehn

anf der Stldnssnri-fiisenbahn, sowie fiber die Vertheilnng dieses Verkehrs

auf einzelne Mouate des Jahres 1895 giebt die folgende Tabeile AafschlaTs,

1) Bei 4«r Umreetouiig wnrde naeb deai Kutwertb aDgMKOBDia l Bbl. = %n
far 1 Warn wvtda km and fllr 1 Pad = 18,i» kg geaotst.

68*
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zusammen

Janaar

.

.

.

Febrnar

.

.

.

Mar*

....

Aoril

Mai

...

Jnni

....

Juli

....

Angust

.

,

,

September

.

.

Oktober

.

.

.

NoTember

.

Dezember
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î
i

•<

tv
CO

M !-• ^

ctt tc c< to go c c» eio So ^ o

4k.

«&

1—• Hw. 1—

•

CO O c. >a. o tc CO Oi C
'.V* cw ><-^ ^* ^* ^*

s a Is 3 c; s a 2 t s s

Is

8

- i
S

8
494

• 9
>*

m
1

o

•

•
I

•«

•

1

9

i

4k CI •a oi r o o> A

1s

ssiiaiiiiiiBi i

c
1.^ ^

H
S
a*

f

Digitized by Google



Die Usaiari-fiiieBbabii.

Bis zur Erhaniinff der Sudussnri-Eisenbahn hpwegte sioh der Fracht-

Terkebr zwiscben Wladiwostok und deni Amurbecken auf dem Wasser-

ireare voti Nikolskoje naeh Kampn-Rybolow (am Chankasee), von wo die

Fruchten uber den Chankasee uud bei gflnstigen WaaserstSnden auf den

Flu68en Sungatscha und Ussnri nach dem Amur befOrdert warden. Die

Fraebt betmg bis nach Nikolskoje dnrchschnittlicb 'it>,3rt M far die Totibe

(20 Eopeken ffir das Pud), von Nikolskoje nacb Eamen-Rybolow dnreli-

•eboittlicb 49^7 fiir die Tonne (dSKopeken fGr das Pud), and Ton bier

Us naeb Inan in Dwehsehiiitl 4,M M f&r die ToliM (8,s Kopeken f&r

das Pud), zaaammeB ven Wladiwestek naeb Imaa fm DurohsehHilt

80!,4& ji f&r die Tonne. *) FQr den Transport von fianladnngeii warden

jetzt anf der Sfidnssnri-^senbahn 2,4« 4 fllr dis Toanenkilometer (V50 £o->

peken Ulr das Pad and die Worst) erhoben, odor fSr die Strseke Wladi-

wostok—Iman (412,B4 km) 10,i6.4y fQr die Tonne*

Die in der (hit ten Spalte der Tabelle angefflhrte Eudsumme von

89 230,23 t (5447 5U I'ud) stellt die Menge der im Jahre 1896

beforderten Fracbten dar, die aliein fur Baa- und Dienstzwecke der

Kordussari-, der Transbaikal- and theilweise auch der SQdussuri-Eisenbahn

erforderlicb waren. Dreiviertel dieser Frachten darchiiefen die Streoke

Wiadiwostok— Iman. Uater Berflcksicbtignng dieses UmstandSs geht

bnrvor, dafs die Ersparnifs beim Transport von Bauladongen dnreb die

Bisenbahn im Jabre 1895 nacb dem Aniiirbecken (Iman) gegeniber der

irfiberen Traasportart anf dem Wasserwege naob dortbin nngeftbr 4>6 Mill.

Mark betragen bat. Die Betriebseinnabmen der Sttdossnri^Eisenbaiui be-

tragen, wie bereits aagefllbrt wnrde^ im Jabre 189& 1766681kes die

Ansgaben dagegen nngef&br 2,15 Mill. Mark (1 Miil. Rnbel)^ wornos jedoeb

nicbt gescblossen werden darf, dab die Linie dem Releb im Jabre 1866

euMn Yerlnst von etwa 383419 jl gebraebt bat Dieser Verlist wntde

nicbt nur gedeckt, indem die Sfldassari-Eisenbaha deo Transport von Ban*

ladongeu fur den Ban der Nordussuri- und Transbaikal-Eisenbabn flber-

lialim, sondern inaii kaun auch behaupten, dafs durch dieaen Transport

fur das Reicb eine Ersparnifs von mehrereii Millioneu erzielt wurde. Der

Nutzen der Sudussnri-Eisenbahn fur las Kuich liifst sicb zar Zeit noch

nicbt aus deu Belriebscinnahmen und (ie>:amnitausgaben bestiramen.

Im Jabre 1891 wurde der Ban der Sddassari-Eisenbahn in Angriff

geaommen. Die fianleitang lag denials in Hftnden des Ingeniears A. «l»

Urvati. Im Oktober 1892 worde die Baoleitnng dem lagenienr 0. P. Wja»

Im Winter waren die FracbUfttze niedriger, im Sommer, znr Zeit der Regen-

periode, stiegen die Frachtsfltze bis znm drei- uttI vierfachen Betrag. Die angsftthttea

Fmhtaitae kOaaen daher als Darchscbnittswerthe betrachtet werden.
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Die UHoi-BiaenlMbft.

semsky (ibertragen, der im Dezember 1894 die Arbeiten zu £nde

fuhrte. W&hrend der Bauzeit war die Linie in f&nf Baaabtheilangen, die

je einem Abtheilnngsmgenieur unterstanden, eingetheilt Seit 1. Febroar

1896 ist die Bauverwaitiiiig der Bahn in eine Beiriebsverwaltaog der

SudussarieiseDbahn umgewandelt worden. Als Betriebsdirektor wurde der

Obristlieutenant D. L. Charwat eniannt, der gleichzeitig die Stelle als

Obrist des I. Eisenbataillons bekleidet. An der Bahn, die dem-Ministeriam

der Verkehrsanstalten z. Z. der Direktioo des Banes der Sibirischen Eiseo-

bahn in Petersburg anterstellt ist, sind mit wenigra Aasnahmen niir Offi*

ziere and Mannschafiten des genaonteD Bafcailioos angestellt

III. Die Nonliiwiirl-£fMiiiMhn.

Die enten VonmtennGhuigeii in der Biehtnng der geplanten Eieeo-

tMilin warden im Jahre 1891 onter Ldtang des Ingeniears A. J. Ursati

ansgeflllirt. Als man noch mit den endgflltigen Vorerhebangen im Jahre

1894 bescliiftigt war, warden anch sclion nnter Oberleitong des Ingeniears

0. P. Wjasemslcy die Banarbeiten der Nordassari-Eisenbahn in Angriff

genommen. Wftbrend der Banzeit sab man siob veranlafsti gewisse Aen-

derangen der lanienlQliraDg Torznnehmen, wodnreh eine Verktrznng der

Bahn am etwa 17 km erzielt and tiefe Felseinscbnitte am UssariafBr

vennieden warden. Die Brspamils an Baakosten stellte siek dadarch aof

ongefafar 4,6 MiU. Mark (2,i& Mill Rabel).

Die allgemeioe Richtung der noeh im Ban beindlidien Nordassail-

Eisenbahn ist oftheruDgsweise dieselbe wie die der Sftdassnribahn (NO. 25**),

nar weieht sie seltener and weniger sdiarf als diese von dieser Hanpt-

richftangab. DieBiohtung derNordassnri-Bisenbahn kaon im allgemeinen

dareh ikre Lage zam Ossoriflafs, der gegenw&rtigen ebinesisehen Grease,

gekennzeiehnet werden. Sie verfolgt die Ricbtnng dieses Fiasses, oboe

ikn an irgend einer Stelle za' berQhren. Die grdfste Butferaang der Bahn

von diesem Grenzilais betrfigt 82 km, die kleioste Entfemung 3,'> km,

Im allgemeinen bleibt die Bahn 5,8 km vom Ussarl entfernt.

In der Tabelle aaf S. 943 sind die Stationen der Nordussnri-Eisenhahn

mit ihren Eutfemungeii von Wlatli\vo.stoK. tiie Entferijuiigeii der Stationen

untereiiiauder und vom Us^uii und anderen schiffbaren FlQssen anfjegeben.

Im allgemeinen Entwurf der Nordussuri-Eisenbahn waren die Stationen,

Haltestellen und Fiusse nach landesublicher Art bezeichnet. Infolge der

Oede und geringen BevOlkerung des Landes, vielleicht auch weil man

eingeburgerte geographische Bczeichnungen nieht kannte, waren diese

Namen theils vollstJlndig willkiuiich gewiihlt, thoils von unbekannten Per-

soueii, von Besitzeru beuacbbarter Bauera- und KosakeodOrferu abgeleitet
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•nnfer-
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km km

V
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672,>>'

6ia,4o

BiUD
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Tl 'I
Ilowaisky

17

7

V

36,87

686|M

DovnidMitoint

m
7

99,4e

27,74

Doohowski^a 7
> •

Korfowsk^ft V

1

•

1

GlialMurowak n

Bntfemtuiif vem Ueiiuri

imd iaderea

i^duflbaren F11lie«i

5^ km vom Uienrl

/4,st

6,4

1(M

M
10,6

130^1

19,1

, Uienri

udClwr

Chor
U»8uri

fan der VereinigiiDgffSteUe dee
\Usstiri mit dem Amtir.

worden. Es lag daher nahe, fluizehie Stationen naeh den Names von

Ingenienren nnd Peraonen, die bei den scJiwierigen YoTerbebnngen nnd

beim Baa der B&hn beseh&ftigt waren, zn bezeiebnen. Anf Yoraeblag dea

GeneralgDUYemeiini dee UmTigebietes erbielt die Station tot Cbabarowak,

zur Briotterong an den verstorbenen Gonvemenr, der sicb besondere leb-

haft iBr den Babnban intereseirt hatte, den Names ^Korfowskiga* nnd die

mitUere Station za Bbren des Erbanere der Usanrieieenbabn den Namen
nWjasemska|a'\ Die flbrigen in der Tabelle angeftbrten Stationen eind

grOfetentbeile naeb Ingenienren, die bei den Yorerhebnngen oder beim

Ban der Babn als AbtheilnngsvorstSnde tfattig waren, bezeiehnet worden.^)

Die Station bei Kilometer 618,40 erbielt den Namen Dowaiekj znm
Andenken an einen jnngen Ingenienr, der im Jabre 1895 ein Opfer des

Snmpffiebers wnrde.

Ueber den Umfang der Baaarbeiten aof der Nordassorieisenbahn

geben nacbfolgende Zablen Aofschlola.

^) in ^bulicher WeUe »uid auch die Stationen der Sttdneeorieiieabakn be-

seichset weiden.
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Veranschlagt waren:

B827 3yO cbm Erdarbeiteu im ??ew?5hnlichen Boden,

106 832 „ ,. in Fplshmleii,

58416 „ Steins* li lit tungeu fur Brucken und Durdi]&8S6y

2987 Ifd. m lioizerne Briickea.

Unter den fianstbauten sifid folg^ende grObere Brucken henrorztt-

Iieben

:

Aof der KUometerstafcion 414,96 ftb«r den Imanflafs

einc eiserne BrOcke von 866m Spannweite

„ „ „ 528 fiber den Flufs Bikin

eine eiseme Briicke von 170,7m Spaimweite

„ M ti 568 fiber den Flnfs Bira

eine hOlzerne Briicke von 68^3m Spannweite

M 664,6 fiber den Flnfs PasoiMfU^a

eine hulzeroe Bruckevon 42,6m Spannweite

,1 680,6 fiber don Flufs Podhorenok

eine holzeme Briicke von 170,7m Spannweite

.« 690,2 fiber den Flufs Chor

eine eiserne Brucke von B41,im Spannweite

„ 716,9 fiber den Flufs Tschirka

eine liOlzeme Brficke von 42,6 m Spannweite.

Anf der ganzen Linie kommen 40 WftrterliAneer, 26 Halbkasernen,

SI Kaa«men nnd 60 Wasaarstationen (Bnmnen) znr Anaffihrang. Die

Stationen erbalten Werkstfttten, Laganflnme, Wohngeblnde filr Bahn-

beamte, KrankenhAnaer nnd BAdar.

Am 1. Jnli 1896 waren anf der Nordnasnrieiienbahn 13000 Arbaater

beschAfttgt, dreiviertel der Erdarbeiten vottendet, die meiaten bolnernea

BrOsken erbant nnd die eisernea Brfickea im Ban begriifen. Statiooa*

gebftnde, Easemen nnd Wohngebftnde waren theilwrnae im Bobbaa voll-

endet Nacb Gbabarowsk wnrdan anf dem Waaaerwege 2 Lokomotivin,

20 Plattformen, naob flowaiikaja 1 Iiokomotive, 4 gedeokte Wngen nnd

30 Plattibrmen gosehaffL Bine Lokomotive stand inr Absendang beraii

Der Transport erfolgte von Tman anf dem Wasserwege dnreb Biaenbahao

pii^atdampfer und chiDesiache Dschnnken. Nacb dem gegenw&rtigen

Stande der Arbeiten hoflft man alle Bauten mit Ablauf dieses Jahres zn

vollenden nnd deu Betrieb anf der Nordoasnrieisenbaba mit Beginn dea

Jabres 1898 zn erfiffiien.
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Die Eisenbahnen UngarM im Jahre 1895/)

Mitgttheiit

»B Oberinfenietir Rudolf Naffd.

A. Die Eisenbahnen im allgemeinen.

Die Baulange der im B'^rieb stehenden, dem allgemeinen Verkehr

dienenden Eisenbahnen — ohnc Beriicksichtigung der Stadte- und Gremeinde-

bahnen, sowie der dem beschrSlnkten Verkehr dienenden Industriebahuen

— wird in dem vom kOnigl. ungarischen Handelsministcrium verOflfent-

lichten Berichte fur das Jahr 1^4 mit 13 141,928 km angegeben. Am
Ende des Jahres 1895 betrug die Lftnge 13926,835 km; es hat sonach

eine Vermehrung um 783,907 km platzgegriflfen, was 6,90% der fruheren

Baulftnge gleichkommt. Die Vergrofserung des Netzes riihrt her von der

EroflFnuDg nengebauter Linien in der Lange von 788,or^i km, ferner von

der Herstellung kleinerer V^erbindungsgleise in der Liinge von 1,579 km;

hingegen trat eine Verringerung um 6.523 km ein zufolge der den statdsti-

fleben Bestimmungen entsprechend durchgefuhrten Kichtigstellungen.

Im Baa befindlich wareo za £nde des Jahres 1895 . . 890,697 km.

In KoDzesBioDBverhandlnog bsfandea sich im Jahre 1894 6071,000 « .

Es wiir ien ferner im Laufe des Jahres 1896 Vorkonzessionen fur

160 verschiciione Bahuen mit eiiier Lange von ungefahr 7 100 km ertheilt

Mit Knde lh94 entfiei auf je 100 000 Einwnhner Unsrams 76,84 km
Eisenbahnen, am Schlufs des Jahres 1895 Giitffi.llt auf diesell)e Anzahl

Einwohner 76,« km; ferner ergaben sieh im Jahre 1894 fur eiue i^'l^he

Toa 100 qkm 4,o6 km, im Jahre 1895 jedoch 4,S km Eisenbahn.

Yem 8tandpankte der teehnischea AasfOhraag beartheilt, entfaUea:

AagabMi tiai dna BerlebtB Am kfinlg). uigAYitebMi BtaiilBiDiBiittn tb«r

Lxiyiii^ud by Google



946 Dm BUeabahnM UnsMrBB in Jaltra 18H<

1895 1894

km km

aaf B«hniiiueD era ten Banges . . . 7 921,s5a 60,ii

, , sweiten ^ ... 5 697,7:/6 iO,y 4 Oi^,:o3 3S,Q

^ „ mit sclimaier bpar . 297,o««) 2.2 l,«

[^s ist hieraus ersichtlich. dafs dk Eutwicklong des Lokalbahnnetzes

auf die Verhaltnifszahl der Bahiien ersten Ranges vermin (ieriid eiiiwirkte.

Dicse Erscheinijii^- iist voni volkswirthscLiittlichen Standpunkte aus als

giiiistii^ /u bezeit-hnen, da die in die Hauptverkehrsrichtuiigen falU rideu

Linien craten Ranges in Ungaiii grdfstentheils bereits ausgebaut siiui and

es daher die iiulurliehe und stete Entwickluiig iiothwendig macht, dafs die

Lokalbahuen, als Zntuh! a lern lici Hauptlinien, vermehrt werden, damit

Hueh die entfernter liegeiiden Gegenden, in Verbindung gebracht mit

deu Linien des Weltverkelirs, an dem wirthschaftlichen Wettbewerb theil-

nehmen konnen.

Das Eiseobahnnetz zer&llt in folgende Uauptgruppen:

£ Q d 6 1 896 Ende 1894 ]

km
! % km «/•

^

1. KumgL angarijche iitaatsbahnen

.

2. Gesellschaftliche Hauptbahnen

7 iy4,sjii

1 8I9,»86

51,6

9,4

»/)
1

7 184,907

1 S19,»M

4687/>M
1

1(M

W4

Znr Ornppe der geseltsehaftHehen Hanptbalmeii gehdran:

die Sudbahu mit einer Baulftnge von 701,&r>7kin

„ Raab—Oedenburg—Ebenfurtber Babn mit . . . 118,691 ,

„ Kaschau—Oderberger Bahn mit 362,614 ,

\ Hohacs—Funfkirchner Bahn mit 67,726 «

„ Fflnfkirchen—Barcser Bahn (im Betriebe der kOnigL

ungar. Staatsbahnen) mit 66,696 «

J,
Milit&rbahn Brod—Bosnischbrod mit 1,578 »

„ k. k. Osterreichische Staatsbahn mit 0,560 „

„ Kaiser Ferdinands Nordbahn mit ... . . . 0,577 „

zusarameri — wie oben 1 319,986 km.

Die Zahl der im Betriebe stehenden Lokalbahnen erreicbie die statt-

liche Ziffer 92, gegeoAber der des Vorjahres mit 81. Von deo 92 Lokal-

bahnen sind 5 and zwar die RetsziJas—Szegzarder anlAfalicli der Yerataalp
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lichoBg der gewesenen Budapest—Funfkirchoer Eisenbahn, ferner die

Gran—Eipelthaler, Felegyhaza—Csongrader, Perjamos—Varjaserund March-

thaler Bahnen gelegentUch der staatlicheD AblOsung der ungarischen Linien

der OsterreichUch-anj^arischen Staatsbahn in das Eigentham des Staates

fibergegangen nnd biiden infolge dessen anch eioen Bestandtheil der kOnigl.

nngarischen Staatsbahnen; werden anch sie in die Gmppe EOnigl. nngarische

Staatsbahnen eiagereiht, so geataltea sich die mafagebeiiden fiaaptgrappen

wie folgt:

KOnigl. Qiigsr. Staatsbahnen mit . . 7480^ km = 68,7%
GeteUBclMftliehe Hanptbahneo mit . 1 819,966 „ = 9,4 n

Lokalbalraen mit 6 126,066 = 86,0 „

.

BetrefiiB der fietriebsfuhrong theilt sich das Eisenbahonetz folgender-

.ma&en:

1895 1894

km <¥• fan

Im alMtliohen Betritb« waren . . . 114jOQ,4ift 81,»

18.»

107<ie,7»

S488.1W

81,»

Die Steii:;eiuiiu (h's ^^•(lzentsatze^5 l>ei (ieiii im staatlichen Betriebe

befindlichen Ni t/e tindtit in deni Umstanfle seine Begriinduug, dafs die

dem uffentliciitiii Verkehre uhertiolieiien Lukalbabnen grOistentheils von den

ongftrischen iStaatsbabnen betriebeu werden.

Die Betriebflffthmng bei den Lokalbabnen geitaHete eieh wie folgt:

.1895 1894

kn

Jm. Betri«be der Maigl. udgaiisdiaii

8088,ltt nfi

Im Betriftbe der g«idUB«h«fttidini

986^ 998||M

In dgeaer Ywwaltang waren . . . 997|CI7 17,8 883,m 19,t

Die bei der Beurtheilung der Betriebsergebnixse als Gnimllage anzu-

nehmenden Betriebslangen (die obenerw&hnten iiiuf LokaibahDeD als za

den kftnigi. nogar. Staatsbahnen gehOrig betrachtet) waren foigende:
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Hit Ende des Jahres Daher Ziiwachs in

Jahre 189618»4 1886

km km

Kuaigl. uQgariache btaatsbabnea . . 14,3«

ft % * A« a • % w w aft* *

Oetellsciiaaiitke HMpUiUMi . . 1888,m lS89,aM 0,»7S 0,041

4244,187 6044,t7) 800,itt

sasammeu 13 404,7M 14210,874 815,oM 6,o»

Die iuer ansgewiesene Betriebftlftnge mit I4Sl9^74km «rgiebt gegen-

ttber der MberatigegebenenBaiiliiigemit 1392^886 kmeiBeD Untenehied

you 294^ km, von welcher LSnge 31338ft km auf Llniea im Mitbetriebv

12,779 km aaf anslixidMehe ADScblnfelmien fallen; der Rest findei aeilie

Erklftrang in der Veracbiedenartigkeit der Berecbnnng der Baa- and

BetriebellngeB.

Die dnrchechnittllcben fietriebdftngen des Jabres 1896 im Ver-

gleiehe mit denen des Yorfabres waren folgende;

Im Jalire

Benemiang d«r Babiignipp« 18»4 1895
Utt-

km km ' .*

K{3Qig). uQgariscbe StaatsbatiDei . . 7 745,'ja 7 rt27,^^3

(ieselleclia^oJlt fiftttptbAhiitti . . . 1 mjni l,«w

8894,0m 4i(rr»m

zusammeQ 12 977,01 i 13 ii73,76; ijytijtss

j

Diese letsteran Zablen werden bei Benrtbeilang der finaaziellen Ei>

gebnisse als Unterlage dienen.

Ueber den Stand der Fabrbetriebsmittel der fiisenbabnen Ungann
geben folgende Zablen Aafschlals: Es wamii votiiandeii:

mit Ende

18d4

mit Bad*

1895

•oii*cIt ftlr das km d«r
Betriebaltn^

1884 1 1805

An Tiokomotireri:

bei den kOnii^l.uiiiyf.Staatsbahneu 1716 1866 0,841

r fi geBellscb. HauptiinieQ . 248 26S 0,1>»

148 lid 0,101 OyOM

ztuaniiueu dl06 S967
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mit Snde mix
sonach fWr das km tier

Betriebsl&nge

t

1894

Aa P«rBoaeBwagtB}

bel den kSnigl.nng. Staatsbahnen 8640 4011 Obtn 0^
„ „ gesellsch. HftiiptUiiiMi . 461 491 A WKtk

ft , LokalbilintB . . 29C

48T7 0,327

-*rT

0,MI

An Lastwagen:

Owl uBU KOul^l. ung. otMSUOaOueil 41 Uso 8,«69

9 » geselisch. HanptUniMl . 5 641 5 646 4,449

8847 SMI Iftn 1,478

49 OU 49617 3,7*1 2,4!49

Naeh dem Angefuhrten haben somit die Falirbetnebsinittei im Jabrt

1895 folgeode Vermehning erfahrea:

der Lokomotifpark 161 Lokomotiven,

„ FeraoDenwagenbeBtand * . 680 Peraonenwageo,

„ Lastwageopark 606 Lastwagen.

Yon dieser Vermehrong entfallen auf die im Jabre iS95 ueuerdfTneten Linieo

4 LokottotivoB,

10 PorsoieawagMi wad

31 LaatwagoD.

Nach deii EisenbabDliniengrappeu vertbeilt sich die Vermelii uug, wie

nachstebeodeii zeigt:

wagau
Lastwigea

1. Bel 4mi Maigl. aBgiriMhM StaMtbi^BM 19$ 488

9; « « geielltehAftUebea HaaptlialM . 5 80 0

8t 168

Die auf je ein Betriebskilometer entfallende Anzabl von Fabrbetriebs-

mitt«lo in UBgain and oiaigeB aaaitodiaebon B«bnoB orgiobt aiah aaa

folgender ZaaammensteUoBg:
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Im Jahre
nr du BahnkilonetM

LokttnotffMi PefMMBiragtii

Fziafcnieb
«AAA18W OyM 7||M

Italien leoo 8^
1892 0»&s> 1,3?5

WttrttembM^ .... 1894/96 !,««

n .1 9

1893 I3,39i

1893 0,365 0,117

1894/95 0,iM 0,«T7

1891 0,940 0,267 5,iJii

1893 0,S6t 0,693

IflM O^an (Mm 6,11

1894 0y47»

1895 S,4«

Die Anzahl der Statiooen, YttladestelleD nDd HaltestelleD ergiebt

rich wid folgt:

1894 1095 '< Temehnnic

X8]iigL ugftrisohe 8tMtobiba«ii . . . m •»
i

u
189 199 ! 8

809 978 164
1

1808 8090
1

1

178

Die Dichtigkeit der Stationen Iftfst sich aus nachstehendem erkennoi.

Eb entfiel je eine Station, Torlade- oder Haltestelle bei doD

iDJalirel894 im Jahftt 1895

kOnigl. nngar. Staatsbahnen . . anf 8,91 km 7,94 km
gesellaebaftUebeii HanptHnioD. . „ 7,95 6,98

LokalbahDon , 5,76 6,56 .

Eine fur deu Gesammtverkt iu eiiiperichtete Station entfiel auf 10,3 km
im Jahre 1894, im Jahre 1895 jedoch auf 9,5 km.

Die Anzahl der Anschlufsstationen vermehrte sich infolge der im

Jahre 1890 erOffiieten Lokaibahnen von 181 anf 213.

Die Zahl der GrenzstatioaeD wnrde im Jahre 1895 am .eine ermefait

Dnrch die Answeehslang hOlzemer Brftcken gegen rieeiDei bat der

Stand an Brflcken folgende Aendemugen erfahren:

Digitized by Google



DiA BiattbihneD UDgmit im Jahn 18Q& 961

Es waren bOlzerne Br&okai Torhand^n

im Jabre

1894

m

im Jabre

1896

m

daher

VemiadeniBg
m

Amt 4an UBi{;l. mtgailtdieii StMtslMlttaii

^ « ^ellMluiflliflkeii HmptUiiieB. .

7»1|4 roeaki

SOMflUBNl 8477,0

Die eiBornen Brfleken waren in folgender LAnge vorhanden:

im Jabre

1894

m

im Jabre

188&

m

daher

Zuwacbs

Alf den kSnigl. aagiilMheii Staatalnluien

^ n geMlMifllklitB HMptl»«lui«B .

89760.1

12062,9

•

88MNM a«M

latamman

Wfthrend aomit der Prozentaatz 'der eisenien BrflckeD im Jabre 18d4

88^ Vi anamaohte, iat er im Jahie 18B6 anf 84^ V» gestiegeD nnd hat

aomit eine Steigemng nm 0,4 Vo eifehren.

Aul deu LokalbabDOQ befaudeu sioh:

1894

m

1695
MBit

VMBMhimig
01

21 784,« 1040,»

9879,8 11858,x

xasammen 81 664,4 2419,4

Die eisernen Brtlcken der Lokalbahnen betrugen somit 31,2% der

getiammteu BruckenlJiiigen iin Jabre 18^i4 uud 33 % im Jabre 1895.

Die allmfthliche Legung von Stahlschienen ist im Jahre 1896

nm 300 km fortgescbritteii. Die Liiuge der auf {>amint!irhen Eisenbahuen

Hegenden Stablschienen — die neuerbauten Lnkalbaiiiieu inbegriffen —
hat von 1894 anf 1895 eine Vermebrung nm 1 071 km erfabren. der Pro-

zentsatz der Stahlschienen betriigt im Jabre 1^95 82,4 Vo^ gegenuber dera

fom Jahre 1894 mit 81%; das Verb&ltnifs hat sich somit nm 1,4

gebeaaert.
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Es betrog aSmlieh

1894 1866 -f-ZmradM

k» % km % km %

ili* Ulftft im Btilili«li|eu«B . 96068 81 88.4 +1061 +M
m » 9 Bi8«ifeliieD«a

.

6101 10 6804 17,6 — 600

wiimiHiwuii 68168 100 88666 100

Die in den ersteD 8 Jahren gesammelten fiif^ongen baben ergeben,

dab die Erhaltnng eines Babnkilometers mit eisernem Unterbau sich darch-

schnitUich um 176 fl. 15 kr. jAhrlich billiger steUt, ala die eines mit Holz-

sebweUeB Yersehenen*

Im Eiaenbahitdieiiste war iblgendee Peraonal verwendet:

1804 1866 +Zawadit

B«i d«a k6aigl. imgiriMhaa 8teattbalUMia:

UatorbetmU and Diwier

6766

96061

6886

94886

m
+ 1886

98887 60779 +1668

M. dea gw«llicliaftlicli«o Haapil»aliB«B:

796

9m
738

9664

+ 19

+ 70

losatnmen . 8690 + %i

Bei den im eigenea Betriebe l)4filt<ilichen

LnknlbahQeD:

244

1017

269

1071

+ 25

+ 64

saMttttiii i9n 1610 + »

Es hat somit eioa Vermehrang dea Personals etattgefondeQ und zwer

bei dea k&nigl. angar. Staatebahnea am 137 Beamte imd 1825 Untat^

beamte nnd Dieoer, fener bei sUnnntlicbea nngariscban fiabneo eiai

Mkbe nm 164 BeamU oad 1 968 UnterbaamU and Itieoar, eamit vmrn^
men am 2113 Peraonen.

Die Gebflhrenbetrftge dee Pereonala ergeben aich ans folgendam:
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Die Eiienbahnen Unguiu im Jahre 1895- 953

1894 1695 ZnwMbt

11. IL

UnterbMinto imd Dieasr

6808488

12 no 916

7146967

13 540 857

+ 988884

tasammen 19268 869 2U 696 114 + 1432746

uesciiscuaiujuuio JunpuraiiiiOB s

Bean^te 949 689

1261897

1 007180

1841863

+ 67 491

+ 89466

9801U6 9848648 + 146807

In eigeser Verwaltang beiindiiche Lokai-

iMJinen:

998480

481466

898081

470677

+ 86606

+ 68191

798948 798668 -1- 74796
•

Es hat -^onarh eine Steipr<?ninp: der Bezuge stattgefonden

bei den Beamten der koni^l. mig. Staatsbahnen urn . . . 293 834 fl.

9 9 Unterbeamten a. Dienem d. kOnigL ong. Staatsb. am 1 138911 „•

znsammeD 1432745 fl.

fenier bei den Boamten sflmmtlidier Bahneo nm . . . . 886930 „

imd bei den Unterbeamteii and Dtenent eSmmtlieher

Bahneo nm 1654428

Aaf je 1 km entf&llt

im

Jahre

Yon den

Beamten*

besflgen

11.

oa d«a
BezOgen

der Unter-

beamten

and Di«a«r

11.

im

allgemeiacD

fl.

bei den kdnlgl. aagaiitobea StMts-

1884 622,o« 1 127,76 1760,41

1806 607,47 1161,M 1768,11

1894 601,»9 1060,e« 1666,M

1895 596,o» 1079,6s 1 677,18

64
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964 Die Eisenbahaen Ungaras im Jahre 1895.

Es ist aonach ernelitlich, dafs bei den Bedimteten niederer Stafe

eine Steigening der Bexfige eingetreteu ist, elae Enefaehraiig^ die in dem

Umatande begrOndet iat, dafo bei den kOnigl imgiur. Staatebahnen nicht

iiiir die Anzabl dieeer Bedienateteu niederer Stnfo Teimebrt, eondem
audi die VerbeBaenug der materielleii Lege dieses Personals dareb-

gefBhrt worden ist

Leiatnngen der FalirbetriebsmitteL Die LdcomotiTen habeo

geleistet an LokomotiTldlometeni:

i m gaa a e n die LokomotiTe

1894 1896 1894 1896

KOnigL iiBg«iiieii« SttttibiluMii .

Getttllnhallliclie Haaptbalia«a . .

4909768B

6967686

8fl8i878

08884896

7016899

8684488

99908

94886

96670

99809

97406

96611

mtammeii 69989508 69974866 88986 88919

Die LeistoDg der Persooenwagen an Adiskiiometern war folgende:

im gaasen der Wagen

1894 1895 1894
1
1895

XSnigl. nngftirftche Staatsbahnen .

Gesellschaftliche Hauptbabnen . .

877 858 449

40185787

20157168

406189716

41220 340

22747311

114988

83 GIG

740t>4 .

101778

90 508

70 702

niammen 487HI 404 469167887 108481 99969

Die Gfiterwagen baben an Aehskilometem folgende Leistnng aofzu-

im gansen der W ageo

1 0 4
1

1 s 0 n 1 9 4 1 P 0 5

KOnigl. iTti^;ariskjlir >[aKtsbiihaen ,

Oesellschaftliche Haaptbahnen . .

I 4BS 367 888

198 198914

56965616

Ibm 102259

203 S31 915

6183260^

1

a6646
1

37632

84 137 35 995

95408 1 94088

Bttiammen 1787699418 1823666776
1

85835
1

86776

Bei den Leistnngen der Personenwagen ist sonach eine yennindernng,

bingegen be! den Lasiwagen eine Steigemng eingatreten, wftbrend die
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Dl0 Eiaanbtlmtn Ungini im Jthn 1809. 955

darcbaehnittliche Leistung der Lokomotiven in den zwei Vergleiohsjabran

nvhera anf gldcher HOhe blieb.

Die LeistuDgen der Lokomotiven ood Personenwagen bei den kOnigcl.

UDgar. Staatsbabueu mur.s, obwohl aich eine Miinlt;riing zeigte, im Vergleich

2U den Leistuugea der FahrbeLricbi>mittel d«r iibrigen Bahnen noch immer

als zu grofs bezeichnet werden, sowohl vora Standpunkte der wirtlischaft-

bchen Ausnatzung als vom Standpnnkte der ErhaltuDg aus betrachtet: es

zeigt sich daher die Nothwendigkeit der steteu Vermehrimg dieser Fahr-

betriebsmittel.

Die ven eftmmtliehen Zilgen znrliekgelegte Anzahl der Zngkilometer

ist folgendw ZuMunmensteUnng za entnelimen:

Benemiiuig dct Bahnsnippe

Bei

Personenzttgen

Bd
LastsCigen

1894 1886 1804 1896

XdiiffL nnstriiehe StMtobahBttii .

OetelltdMltliehe HauptbahBeii . .

91808 68ft

9900089

6445 560

99974700

9084006

7 247 516

18551800

9810594

168S344

18855975

9918940

1911716

81900107 88166809 98045866 90688980

BtBenaimg der Bthngnippe

kti Material- und

ArbeitMOgea

bei B&mnitUdlien

ZtLgen

1804 1885 1804 1800

KftiigL nngtiiielie Stlattbalmai .

QMdlHliafiiidia Hinptbalmeii . .

061 898

47779

166658

685404

65608

998947

40976908

5750985

8994557

49515879

5015094

9885588

775980 997800 55080085 57816841

Die Leistongen sind eonaeh bei alien dre! A.rten von Zftgen gestiegen.

Aof in Bahnkilomcter eatfallen fblgende Aozabl NuUzugkilometer:

bei den ungarischeii Bahuen:

kOnigL nngar. Staatebahnen 6688 Nntzzngkm

gesellsebaflJieben Hauptbabnen 4357 ^

Lokalbahnen 1666 »

anf aftmmtliohen Bahnen znaamnien S997 Nntzzngkm
64*
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966 Die Eisenbahuen Ungarua im Johfc l&d5-

bei aaaUDdisehai Bahnen nnd zwar:

anf den Bahnen Englands .(1892) . 16100 Nntzzngkm

9 belgiscben Staatsbahnen (1893) . 12490

9 71
prenlaiseben » (1894/95) . 8806 9

9 n bayeriscben Babnen (1894) . 7668 n

9 wflrttemberg. „ (1894/95) . 7386 n

n » scbweizeriscben ^ (1893) . 6835

n n sftmmt. Osterr. „ (18^) . 6258 «

» nissMehen , (1892) . 4977 9

9 ram&nischen « (1892) . 3446 9

Es ergiebt Mk hieraas, dafs Ungarn mit Bezng anf Verkeliradiehte

den wesHichen Staaten naehatebt, jedocfa ist In dieser Beziehnng im Jabre

1896 eine anlBteigende Entwieklnag wahrnehmbar gewesen.

Debar die Geetaltnng des PeraonenTerkehrs geben folgende An-

gaben Anfseblnfs.

Es war die Aozabl s&mmtlicber Reisenden:

1894 1895

•nf den kOnigt vnguiidini StMtobalui«n .... 88600813 8481S778

4 428771 4 364 476

14 0U5«)05

49V78889 68188354

Dor vnn f!en T?pi<»p?u!pn '/nrnf^kr^elegte Weg betnig in Kilometern:

im gauzen lur (lea KeiseQdeii

1 s o 5 1 R 9 '1 1
^ 't 5

bei dea koniel. nngar. Staatsbahnen .

^ , t^esell^ciiaftlich. Haaptbahnen

1619210 182

185 255 790

222896472

1 840 266 1711

IdU 674 851

869791449

48 km 47 km

42 « 44 .

19 , 18 ,

tnsaidiBeii 9086891744 8090799468 4l1ni 89 kn

Die dnrducbnitUiche Anzahl der fieisenden in einem Personen-

znge to: ibm 1805

anf dea konigl. nngariscben Staatsbahnen . . 68 66

M „ geseUschaftlichen Hanptbahnen . . 60 61

^ 9 Lokalbahnen ...•».. . o3

znsammen GO 63.
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Die Bisenbahaeii Uagtrns im Jahre 1899. 957

Die Anzahl der Reisendeii auf das Bahnkilometer war folgende-

1894 1895
4- Zuwachs
— Abfidl

%
bei den l(Anigl. OBguieeheii Staatobahnen 195Ml 192476 - 1,6

• „ geeelbeliiltUelien Htnptbaluiea . 180007 194190 + 9,1

59897 60044 + 14.9

144036 1 145601
1

+ 1.1

Die ZaU der Beisenden bat aomit eine Yennehiung oder Verminde-

niiig erfthren

bd den kOnlgl. Qsgariochen Staatebahoeii . . + 3^Vo
,1 9 geeellsebaftlieben Hanptbahnen . . . — 1,4 «

„ , Lokalbabnea . +20,0 „

zusammen + 7,3%*

Die Anzahl der von den Beisenden zurAckgelegten Kilometer ver*

mehrto aicb:

bei den kOnigl. nngarischen Staatebahnen nm . + l,s Vo

„ y, gesellsobaftHehen flanptlinlen. . « . + 2,9 „

„ « Lokalbahnen « . +16,8 „

zaaammeD um . + 3,i %.

Ba hat oonaeh im Jahre 1895 sowohl die Anzahl sBmmtlSGlier fieiaenden,

ale aneb die Zahl der von ibnen znrilckgelegten Kilometer eine Steigemng

erikbren.

Der vou deii uiiizeliicii Reisenden durchschnittlich zuiuckgelegle ^Veg

ist jedoch von 41 km auf 39 km zuriickgegangen, was davou zeugt, dafa

die Zanahme der Reisendeo hauptsacblich auf den Nabverkehr entf^llt.

Die Steigemng der Anzahl der Reisenden iu den einzelnen Per-

tonenzfigen drfickt sirh in der Ziifor 63 gORen 60 im Vorjabre ans, betrftgt

ftomit 5 Ve? ^98 anf die bessere Ausnntziing der Zfige nnd aaf die Steige-

rang der Beieendenzahl im Nabverkehr snrfiekzuffihren iat.

Die Anzahl der Beisenden lilr das BahnkOometer anf den folgenden

aoslindiechen Elienbabnen stellt eich wie naebetehendt

1. auf den Osterreicbischen Staatsbahnen (Hauptlinien) 1893 = 206 396

2. n 11
gesamniten Osterreiohischen Babnen . . 1893 — 208 845

3. „ „ preufsischen Babnen 1894/96 = 335 924

4. n n bayeriacben „ 1894 = 200306
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d58 Die EiaeBlMhnaB UngariM im Jtkn 1886.

5. aof den sachsiscben Bahntti 1892/93 = 351 901

6. „ „ wurttembergiashen „ 1894/96 = 239617

7. „ „ franzosiscben „ ....... 1893 = 252777

a „ „ belgischen „ 1892 = 197 234

9. „ „ italieniscben „ 1892 = 169 930

10. „ ,. hoUanaischen „ 1892 = 226 693

11. „ „ badischen „ 1894 — 315 125

Die Menge der befdrderten GMer in Tonnen ergiebt die folgende

TabeUe:

BmannQng der Bdragrnppe

Iin Jahre 1694 warden

belQidert

1

Im JaJire 1895 warden

befSrdert

Oepftck

t

Eil- und

Frachtgiiter

t

GepKck

t

TA\- and

Frachtgiifcex

t

KOiiigL imgvrieche Sttatobihuoi «

G«Mlltclialtliebe Bftvptbabiieii . .

UilT

11919

8906

16687990

6877186

4440968

66981

11880

18888

17014666

6646078

6910189

suammeB 74649 97614748 80099 98799871

Der von den Gutertransporten zariickgelegte Weg in TounenkUometern

ist aas nachstehender ZusammeDStellimg ersicbtlich:

B«]i«i&iiiig d«r Babngruppa
Gepilck

Ira Jahre ltJ94

Eil- a. Frachtgiiter Regiegiiter

Kfinigl. uugansche Staatsbahnen .

Qesellschaftlicbe Haaptbabnen . .

7 676 016

401 651

2 977 149 452

495151 702

173123447

792 84L> 203

21 219471^

60905888

rasamiDeii 8949888 8644494801 874967668

BeneBsniig der Babngmppe
Im Jahre 1^5

OepRck Eil- n. Frachtsrttter

Kiiniul, nntrarisehe Staatsbahoen . 7 985 3ft7 8012 834 441 602 ^3 (j24

Gei^ellschaitliche Hauptbahnen . . 893 766 614 807 910 24706932

486860 909 758518. aQ8tfiL688

iniammen 9816018 87874008116^ 648180>6i^
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Die fiiseubabneii UnganiB im Jahre 1896b

Die Zanahme an £il- and Frachtg&tem betmg daber g«genfiber dem
Jahre 1894:

auf den konigl. ungari.schen Staatsbahneu . + 317 376 t=: 1,9 Vo

„ „ gesellscliaftlichen Hauptbahnen . . 4- 1*37 888 „ = 2,6 „

„ „ Lokalbahoen + 799864 ,, = 18 „

znsainmen 1285 128 ts 6^Vf

Der von den Eil- and Fracbtgutern zaruckgeiegte Weg bat folgende

Zuwdhme erfahron:

auf den kdnigi. ungarischen Staatsbahnen . 4- 35 684 989 tkm = 1,6

^, „ gesellschaftlicben Haaptbabnen . . + 19 656 208 „ = 3,9 „

„ „ Lokalbabnen . 4-87636072 „ =21,8 ,>

znaammen +92 976 968 tkm b 2,6V«.

Es bat sonach sowobl die Menge der befSrderten Eil- und Jfracbt-

Sflter, aU auch der zar&ckgelegte Weg eine Steigerong erfabren.

Die auf 1 Bahskilometer antfallendo Menge der beftrderten Otter war:

18M 18B5

1. auf doD ktoigl. angariechen Staatsbahnen . 848 424 1 886866 t

2. „ gesellschaftlielien Hanptbahnen. . 844162,, 388 707 ^

3. „ - Lokaibahnen 63331,, 46094 „

auf den nacbstebenden ausl^ndiscbeu Babaen:

1. auf den Oeterreiehiechaii StaatobaknhanpUiiiiea. 1898 395231 t

2. 19 M geeammten (toterrdebiselien Bahnen . 1688 496858,,

a n n prenleisebea Bahnen .... 1894/95 615540^
4. n f> bajerisehen 865290,,

6. ft n eflehrischeD « . • • . 1882/98 608758,,

6. »» »» wllrttembergiechen „ . . « • 1894/96 279765,,

7. (hmsSeiecheii . 1893 847219,,

a italienischen , 1890 165722,,

9. belgischen „ • • • • . 1892 345334,,

10. holl&ndischen 1892 278114,,

11. n » schweizerischen n . . . • . 1893 178 460 „

12. M It rnssiscben 1891 182254,,

13. » »» rnmanischen 212111,,

14. tt badischen 432 100 „

FUr die Beeehaffmig Ton Materialien, IiiTentargegenatftndeii,

Fahrbetriebsmittel und sonstigen Ausrastangen wurde im Bericbtsjahre der

Betrag voii 44 122340 0. auigewendet, der gegenuber dem im Jabre 1894

4
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Via fiiirat«kB«n ITiigtnit in Jahn 188S.

fftr denselben Zweck verwendeten fietrag too 41 8681006. eiBe BrbOhang

iiin 2759240 fl. anfweist

Von oblgen Ansgabeii eDf&Uan
18M 188S

anf die kOnigl lugaruebeii Staatsbabneii 290019661 291654781

„ „ goseUsohaftficlLen Hanptbahnen « 2 684765 ^ 8 401 665 ^

„ „ Lokalbabnen .... . . . 1286008^ 1440862„

z lisamiiieu 32 901 734 fl. 33 997 ^90 fl.

Der Unterschied zwischen diesen and den voretebend genannten

Betrftgen erkl&rt sich darans, dafs in letzteren die Anschaffdngen fQr die

Hascbinenfabrik der kdnigl. nngarischen Staatababnen, aowie fdr daa kdnigL

nngarisobe StabI- nud Eisenwerk in DioagyOr enttudtoD sind.

Die Unfallstatistik weist folgende Ziflfern auf: Es warden im

Jahre 1895 6 Reisende get5dtet und 14 besch&digt; gegenfiber dem Jahre

1894 war die An2ahl der durch UnfiSUle GetOdteten am 6, die Auzahl der

fieschftdigangen um 51 kleiner.

Von den Eisenbahnbediensteten sind infolge von Unfallen 88 gctOdtet

and 120 verletzt worden; dem Vorjahre gegenuber sonacb um 12 weniger.

Von UnfaJien wurden aufsordem 147 Fremde ereilt, in weiobar Zabl aacb

Seibstmordf&lle inbegriffan sind.

Zur Steigeruug der Sicberheit der verkehrenden Zuge, sowie der

Betiueiiiiichkeit der Reisend<'n. wurden die auf Grund der Erfahrungen

friiherer Jabre als nutziicb erkaiiDten Einrichtungen enUprecheud vermeblt.

Von dieaen Einrichtangeu seien folgende genannt:

1. Dnrehgebende Bremsen.

Mit durch gfthenden Bremsen waren versehen

im Jahre 1895 . . 686 Lokomotiven u. 6 267 Wagen

„ „ 1894 . .634 „ 4854

aomit Vermebrong 62 Lokomotiven n. 418 Wagen.

Mit der bis jetzt als der zuverl^'sigsteu auerkaunten Westinghouse-

bremse waren ausgestattet

im Jahre 1896 4 157 Wagen

„ „ 1894 . 8 660

somit Vermebning 497 Wagen.
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S. Fnnkenfftiiger.

Mit amerikanischen Fiuikeiii&Dgem und Rauchk&sten waren aos-

gestattet

im Jahre 1895 906 Lokomotiven

1894 737

Zanahroe 169 Lokomotiven.

8. fleizQBg der Zuge.

[it Dampfheiznngtvorriehtmigea waren Tersehen

im Jahre 1885 1 802 LokomotiTeo

1884 1288n n »

Bomit Yeimehniiig 14 Lokomotiveii.

Die Heizvorrichtungen der Wagen waren folgendermafsen gestaltet:

{fir Dampfheizung 4 122 Wagcn

„ Ofenheizujig 679

Dampf- und Ofenheizuug . . . 661

Ofenheizung und Dampfleitnng . 641

Luftheiztuig 10

It

zusammen 6 113 Wageu.

Aafser den angefiihrten Wagen waren 832 Wagen mit Dampfheizimge-

leitang versehen. Es waren somit heizbare Wagen

Im Jahre 1895 6113 Stftck

^ 1894 5667»» It

646YennehniDg

Fflr Dampfheisuig waren eingerichtet

im Jahre 1896 4783 Wagen

1894 41881* n n

Vermehruug 646 Wagen.

Anf dcD konigl. ungarischen Staatsbahnen nnd den dnrch sie ver-

walttiten Lokaibahnen waren heizbare Wagen in foigender Auzahl vorhanden:

Et waiiB eiageriGhtet 1894
i

1895
1

-}- Znwaehi

-AbftU

8068 8877 + 514

719 674 - 88

« M nnd DanpAfliiniig . . * 884 660 + 106

« n mit DimpAeltnng . . . 1888 1800 - 88

mgammen 5667 6911 + 544
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962 Die BiftntahMM Ungarni im /ilure 1896.

Uoter den letztgeDannten 1888 and 1800 Wagen befinden deh

aaeh die mit Dampfheizungslmtoiig Teneheaen 765 Wagwi.

4. Zucrbelenchtnnp.

XHlieii dm Oellampen klten't B;iu;iit waren aut den kiHii^;!.

ungarisrheii Staatshalmen, sowie auf der k. k. privil. Kaschau—Oderberger

Bahn die mit eiiu r crOlseren Leuchtkraft aiisffestatteten Lampen System

Lafaarie in ausgedehnterem Mafsstabe in Verwendang.

Wagen rait Oelgasbeleuchtung verkehrnn auf den kOnigi. ungarisohen

Staatsbahncn imd der Ka«f hHii-Oderberger Bahn; derart beleuchtete Wagen

waren im lahre 18^4 Stuck, im Jahre 1895 2645 St&ck, ea betrog

somit der Zuwachs 689 Stuck.

Die Versuche, die mit der Beleuchtung der Zuge mittels Elektrizitfit

auf den kCnigl. nngarischen Staatsbahnen gemacht sind, haben ein

gftnstiges Result at ergeben. Um diese Versuche in grdfserem Mafsstabe

fortsetzen za kOnnen und um die richtige Wahl uuter deu verschiedenen

Akkuraulatorsystemen treffen zu kOunen, werden die neu bestellten Wagen

schon mit elektrischen Beleuchtungseinrichtungen geliefert; es werden

ferner die zum Hofzuge gehOrigen Wagen sammtlich elektrisrh beieuchtet.

Znr Fullong der Akknmulatoren ist auf dem Ost- and Westbahnhofe

in Budapest je eine elekthsohe FftUatation eingerichtet.

Die Anlagekoi>Uu les dem allgemeineu Verkehr dieneuden ongar-

l&ndischen Eisenbahnnetzes betragen

am Ende 1894 10378681661
Dieser Betrag hat im Jahre 1895 eine Steige-

rang am 61 276 204 „

eriahren und botrigt aomit am Ende 1895 .

Davon entfallen aof

1099184860(1

1694 1895

%
1

1*

die kdnigl. nngarischen Sttatsbabnen, ein-

schliefslich der einen Bestandtheil der-

selben ausmachenden , eingangfl er-

wahnten 'i Lokalbahnen

die gesellacbaftlichen HAaptbahnen . . .

die IiokelbftbneD

749048871

138 898 744

149 916Ml

73,8

18,4

780 925 HH

mm 762

178481 48A

1

1

71,M

12,71

zusammen 1037 868 1&6

1

100,0 109t^liil360
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Die Siaenbahnen Ungarni im Jthre 1886. 96B

Die Anlagekosten fur das Bahnkilometer gestalten sich folgender-

maCsen: 1894 i895

Kouigl. ungarische Staatsbulineii 102 740 fl. 107 028 fl.

Gesellschaftliche Mauptbahnen . 105 473 , 106110 ,

Lokalbabnen 82 250 , 34156 „

Die den kOnigl ungarischen Staatsbahnen gehOrenden 5 Lokalbahnen

sind bier unter den LokalbahDon ansgewiesen.

Das Batikajiital, das fflr die im Jahre 18B5 koiizessiomrteii, jedoeh

bis zuD Jabrsssehlasse noch sicht erOffiieten Lokaleisenbahnen festgesetsfc

ist, betrftgt 26685800 fl^ fftr das Bahnkilometer 34787 fl.

Um einen Vergleich anstellen za kOnnen, seien bier die Anlagekosten

filr das BahnkUometer eimger ausl&adischer Bahnen angelAhrt:

K. k. Osterreichisehen Staatsbahnen . .

(ftsterr. ung. Staats^seabahngesellsebaft

prenfsische Staatsbahnen

bayerische „

s&chsische

wurttembergiscbe »

badische

deutijche liahnen im aligemeinen

schweizerische Bahnen . . .

rumaniscbe Staatsbalmen , ,

engliscbe Babnen

. 1894 = 149756 fl.

. 1894=i8SU.a46,

. 1894 = 152780,

. 1894 =144 787 „

. 1894-^ 178867 „

1894/95 = 130 815 ,

. 1894 = 190 153 „

1894; 95 = 153 669,

. 1894 = 157646,

. 1894 =120 107 «

1894 = 351
.

,

1894= 9690Q,,.nordamerikanische Bahnen . .

Von den im Jahre 1885 als Vermehrang des Anlagekapitals ans-

gewieaenen 61276204 fl. entfallen

a) anf den Ban nener linien

bei den kOnigl. nngarisehen Staatsbahnen . 12 827 792 fl.

M „ gesellschafUiehen Hanptbahnen . •
—

„ „ Lokalbabnen . 26310640,,

zusammeu 37 638 432 fL

b) anf Ergftnznngsarbeiten

bei den kOnif^. nng. Staatsb. . 7 881 865 fl.

„ „ gesellsehaftl. Hanptb. . 578047,,

Lokalbabnen .... 2323066

c) auf Vermebrung Ton Fahrbetriebsmitteln

bei den kOnigl. ung. Staatsb. . 12 166 556 fl.

geseUsehafO. Hanptb. . 305 971 „

Lokslbahnen . 287 „

10282958,,

»»

11
IB 354 814

,,

zasammen 61 276 204 fl.
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964 Dl« XtetiilMhiit& XJnguM im Jahre VM,

Die Anscbaffiugskoiten ftr Pahrbetriebamlttol, die in den ange-

fBhrten Anlagekeeten mit inbegriffeo sind, geetalteten sich am Ende 1896

kdnigl. QDgarisehe Staatsbahnen .... 18496968811.

gesellschaftlichen Hauptbahuen 18919254,,

Lokalbahnen . 7 874 272,,

zoaammen 161 763 214 fl.

Gegenuber deu obenerwahnteD Anlagekosten betragen die Auiuge-

kapitalien dem Neunwerthe nacb:

bei den kOnigl. ungarischen Staatsbahnen . 921 734 341 fl.

gesellschaftlichen Hanptbabnen. . 225 617 512.,

„ Ukalbahnen 211 193432 „

»

znsammen 1 868 545 885 fl.

Xoniiual-

Die Besebaffongskosten der Anlagekapitalien waren dahar:

bei den kOnigl nngar. Staatsbahn. 140809 887 fl. = 18,n Vo

„ „ geseDaebafU. flanptbahn. 85889750,, =38,i „

„ „ Lokalbabnen 32761938,, =16,5 „
j

anlage-

zusammen 269 410 926 fl. = 23,6% "
^^i^'^

Von dem gesammten NominalaDlagekapital entfiel:

aof Obligationen anf Aktien

i. fl.

bei deu kocigl. uQgariBchen StaatsbaliDen 921 734 341

= 100%

„ g««elUcbAfUioii«a Haaptbabneii . 179 417 645

Priorit&tsaktien

1
97(1800

1

ISO 3% 000

^tainmaktien

67016676

1108908186 348611649

In H5be von llC^467fl. Baukosten ist das NominalanlagekapiUi

nook nicbt anagegeben.

Die den Lokalbahnen zngewendeten Znachfiaae nnd fieitiftge waren

foigende:
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Die £i0eBkalUMa Unginit im Jaim 1896.

—
1894

Vemeiirung
im J«hn 1896

Knde 1896

fl.
0

'

u

.

0,',. n. 0/
70

Staatlicher Beitra^ .... 21 971 682 3 B66 387 I3,i 25838 069 13,7

Beitrag dw BehSrden . . . 12276672 7,6 3886020 15610692 8>s

Beitrige Ton Gemeinden nad

'20 118 03B 3 3R! 245 11,9 23 700 278 12,6

54 665287 84,T 10582662 87,1 65247 939 34,ft

BetheiligOBgderPhTatnnter*

106 122 767 65,3 17 938 301 62,9 124056066 65,5

Gesammtbaakapital 160 788054 100,0 28615068 100,0 189304007 100,0

DaB fQr die im Jahre 1895 konzessioiiirten, jedocb bis zum Jahres-

schiusse nicht eroffneten Lokalbahneii beslimmte thats&chliclip Baukapital be-

ISuft sich aut 26 685 800 fl. Die gesammte Kapitalsvermebrimg betr&gt

mitbin bei den Lokalbahnen im Jabre 18d5 55 201 753 fl.

Die ataatiiehen Beitrfige setzten nch ftUB folgendeii Botrftcpm zqbmdiumis

kapitallsirte BeitrSge flir die

Po8tbef5rd6ni]ig (1895) . . 1 107 882 fl., bi8 Ende 1895 := 9 916 164 fl.

UnteratfltzaDgen mid sonstige

Beitrftge (1895) . . . . .2768666,, „ „ 1895= 16 921 905 „

zusammeQ (1895) 3 866 387 fl., bis Ende 1895 = 2B 838 069 fl.

Als Gegenwertb fQr diese Beitrftge erhielt der Staat

Stammaktien im Betrage voil 22660440,,

sodafs er obne Gegenleistang nar. 8177629,,

gezahlt hat

Die Bmtrfige der BehArden machten am Ende 1895a 15 610 692 fl.

anSf denen als Gegenwerth Staauaaktien im Betrage tou . 12 108 600 „
gegenftberstohen, sodafo iiiir 8 601 992 iL

uk verlorener Beitrag geleistet sind.

Das StaiiinuLktienkapital der bis Ende 1895 erOfl&ieten Lokalbahnen

betrug — wie obu i < rwahut — 67 016675 fl., voo diesen Stammaktien

befanden sich im Besitze

des Staates .... 29,9 Vo

der BehOrden . . . , 18, i „

„ Gemeindeo . . . 14,o „

aomit znsanmien 62,oV«*
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Die SisenbAlmeB Ungtnu im Jihit 1896.

Die wesentlicbste Kolle bei den Betriebskapit alien Mt dem

Werthe der MaterialTorr&the zn* Dieselbea hielten sicb auf folgender

H<)be: i894 i8d5

bei den kOnigl. ungar. Staatsbabnen . 12 703 301 fl. 13475665(1.

f&r das Bahnkilometer . . • 1768,, 1802„

gesellschaftlichen Haaptbahntti 1652020,, 1711772,,

fQr das Babnkilometer . . . 1260., 1299„

484 149 „

f&r das BahnkUometer . • . 673,, 637,,.

Die Betriebsergebnisse haben sieh bei den dem aligemeioett Ver-

kebr dieDenden Bahnen folgendermaiiBeD gestaltet:

1894

fl.

1895

fi.

-|- Znwaehe — Abgtig

11. Vt

Die GhMaminteUuiahme betnig bei den

kSnlgl. nnguiseliett StaatilMliaen

geeellieiiullichen BanptDMBen .

88017288

14660986

10099 S86

86676861

14716880

11988610

-f 3 568978 + *>>

-h 164896 + l.»

+ 19099S5 +18^

SQiammea

Die GeeeaiiDtoiugabeD beliefea eidb

bei dea

kdaigL VAgatiiehen Steatebahaen

geselltdialtliehett BanpibebDea .

46882614

7868114

6687810

118980101

58667189

8878808

6768888

+ 6689688 + 8.3

+7944676 +UM
+ 606189

1
+ 6,*

+ 1166078 +90,»

sasemmea

Der Betriebtftbemhalli betrigt lo-

naeh bet dea

kOaigl. aagariiehea Staatibahaea

geiellidiifltlidieB HaaptbebBea .

69778488

86894789

6699891

4491476

68694880

88 009on
6849097

5984689

+ 8916948 +li>

1

— 8686697 -MM
— 840794

1
- 6*1

+ 748147 +1

laeainnea 47869066 44 586721
|
—3 288 344 — ^

Die Betriebsliberschusse der kOnigl. ungarischen Staatababneo babeo

Bich in den letzten 5 Jabren folgendermafsen gestaltet:

imjahrel8dl. . 318776510. + 787086 ft. 2,55%
„ „ 1892. . 32606683 „ + 627932,, M? „

„ „ 1893. . 34917 473,, +2411890,, 7,49 „

„ „ 1894 . . 36 694 769 „ +1 077 296 „ 5,n9 „

„ „ 1896 . . 33009072,, - 3 686 697 „ -10,<x> „

.
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Die BittttMmeii Uaganui in Jthn 1686. 967

Aus der steten Steigornog <ler BetriebsflberschQsse in den Jahren

1891—1894 kann die Folgenmg abgeleitet werden, dafs der im Jahre 1895

eingetretene Rfickgang nnr vornbergehend und das Ergebnifs des Zvl-

sammeotreffens aufsergewOlmlich onganstiger Gesch&ftaverh&ltiiisse ist.

In der Gnippe der geseUaehafUicben Haupibabnen zeigte 8ich bei

keiner einzigeo Babn eine Bessemng des Betriebsuberschasaes.

Eino nnwcsentliche Verminderung des Betriebsubenolrasses— 166 it. —
zeigte sich bei der Hohacs—Funfkirchaer Bahn; hingegen ergab sicb bei

der Sadbahn ein hedenteuderer Rfickgang nm 228 674 fl., bei der Raab—
Oedenburg—Ebenfurther Bahn ein solcher nm 4 983 fl., bei der Kaschau

—

Oderberger Bahn ein solcher nm 9 575 fl. and bei der Funfkirchen

—

Barcser Bahn ein B&ckgang des Betriebsiiherscbasses nm 97 396 fl. Die

Gesammtvermindemng der Betriebsuberschusse bei den Hauptbahnen be-

trfigtsooach 4 026 491 fl., was 9,8 */# des oijahrigen Betriebsnberschasses

ansmacht.

Die bei den Lokalbahnen erzielten Betriebsergebnisse kOnnen — troU

der nngiinstigen Betriebsverhaltaisse — als befriedigend bezeichnet werden,

da die im Jabre 1895 gewonnenen Betriebsflberschfisse eine Veninsmig

des Anlagekapitals mit 3,69Vt ergaben.

Das YerfaAltnifs der Ansgaben zn den £innahmeo, der Betriebs-

koeffizient, gestaltete sich wie folgt:

1894 1896

bei dsa ohne Ter- nit Ter- ohoe r«T' mit ver*

Mhiedene aehiedoiea •diledeiift lebiedenen

Ansc,'abeu An?£,'abeii

kfinigl. nngariscben Staat^^t ahuen 68,8 56,7 61,?-

gesellschaftlichen Hauptbahnen . 46,!i 54,1 66,9

60,9 55,4 49,1 66,s

Die GeiiammteiDQahmeii iur das Kilometer stellen sicb folgender

mafsen: 1894 1 89 5

KOnigl. uugarische Staatsbahnen 10926,63 fl. 11 276,11 fl.

Gesellschaftliche Hauptbahnen . 10876,37 „ 11003,35 „

Lokalbahnen 2 463,68 „ 2 694,60 »

Die Gesanimtaasgaben Ar das KiJometer betmgen

1894 1895

KOnigl. nngarische Staatsbahnen 6096,91 fl. 6976,23 0.

GeselLscbaftlicbe Hanptbahnen . 5880,68 » 6 261,i2 .

Lokalbabneo 1366,89 » 1461,70 „
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Die fiisenbahiieo Uai^aroti im Jalire 1895'

Der BetriebsuberschaTs fiir das Kilometer beziffert sich:

1894 1995
KOnigl. ungarische Staal^bahuen 4 829,72 fl. 4 298,S8fl.

Gesellschaftliche Hauptbahflen . 4 994,74 „ 4 742,23 ^

Lokftlbatmeu 10^7,85 « 1132,90,

Bei den andandkcheQ Bahnen haben sick die BetriebskoSflizieiitoii

nnd die kilometrischen Betriebsergebnisse wie folgt gestaltet:

Jfthr

jfiia*

nftbniAii

a

Aut- Betriabt.

ko-

effiztent

70

Betriebe*

uber-

scbaii

Ji
fl*

K. K. Stterreiehisebe StMtebahnen . 1894 11090 6772 61,1 4318

Priv. 5st.erreich - unerarische Staats-

1894 19658 8951 42,0 114iir7

Pr#'tir$)i<trhp StRnt<)hAhni>n i tioi dprc^n

einzelnen Direktionen)^) . . . . lS94/g&
/ loett
\ 33745

688K
16380

86,11

68,1

4198
17971

Bajerische Staatabahnea 1894 18iM 8916 66,4 4518

1894 91618 14049 64,9 7608

Wflrtttmbargiaehe Staatibfthnea . . 1894/95 18066 8001 614 6065

1894 19407 194S7 68,s 7010

DeQtflohe Bahnen im allgemeinen . . 1894/95 18 909 10681 56,s 827B

1894 14 445 8 403 68,» 6042

1894 8 957 6 5G7 73,« 2390

Englische , 1894 SO061 16903 t6fi 18178

NordunerUanitche Babaan .... 1894 90«8 6847 68,1 8108

Bei den Staatebahnen beting die Einnahme

anf je ein Penonenkilometer im Jahre 1894 1,95 kr., im Jahre 1896 1,86 kr.

„ ,y „ Gfltertonnenkm. ,^ 1894 2,07 „ , „ „ 1895 8,87

Die bei den Fersouenkilonietern sich zeigeiide Steigerang steht im

Zosammenhange mit der Thatsacbe, daTs die darchschnittlicbe Wegl&nge, die

Ton je einem Reisenden znr&ckgelegi wurde, im Jahre 1894 48 km, im

Jahre 1895 nor 47 km ansmaebte, and da im Jahre 1895 wesentliche

Xarif?erftDderiuigen nicht yorgenommen warden, ao ist die gtostigere 6e-

staltnng des Einbeitssatzes bauptsftchlich daraaf zarUckznf&bTea, dafs der

1) AnnicrkuD^ der Redaktion. In dieser Reihe tind die bdchsten oad niedrigsten

Erirebnisse aufgeliihrt, die bei den verschiedonen Direktioueu ersi^t Worden lili

Der darcbschnittliche Betriebakoeffizient war 58,$
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Die EiMii>a]ineB Uscwni int Jahre ie96> 969k

Verkebr auf den kurzeren Baboluiien, deren Fabrpreise auf hOberen

fiinbeitsslLtzeo aufgebaut sind, in grOsserero Mafse sicb entwickelte, als

auf deo I&ngeren Linien. Die sicb sonst zeigende Stabilit^t in den £inbeit»-

s&tzeo liefert den Beweis fur die erfrealicbe Tbatsacbe, dafs sicb der Ver-

kebr auf den k5nigl. ungarisebeB Stoatabahnen derart befestigt bat, daft

einzelne Eonjnnktaren&aderongen einen wesentlieheo Eiaflais za Aben

oiebt im StaDdc ^in^.

Znr Beleucbtung des Verhfiltnisses, wie flick die HObe der Be-

fQrdenmgsgebfibren der ungariscben Babnen zn denen der aasl&ndiscben

Bahnen gestaltet, seiea bier die EinaabmeeinheiUsfttze eiuiger wichtigen

ansl&ndiscben Babnen angefQbrt.

Einnabmc in Er«iixern
lakwtiajir tui das

Persenenkm GUtertonjienkm

K. k. i^sterreicbische Staatsbahnen . 1894 1,»

Priv. Ssterreich - nngarische Staati-

1894 li»o 8)11
'

1,« S,t<

im 1*M

18M 1.U

mM 1|»

Badiiehe , 1894 2^1 2,n

DeaUebe Behnen im •Ufcmiaw 18M/96 I,»

1884 »,« 4^
1894 2,08

Das Ertrftgnifs im Verbaitnifs zum Anlagekapital gestaltete sieb

folgendermarsen:

a) im Verb&ltuisse des faktiscbeu Aulagekapitals

:

1894 1695

bei deu k iiil:!. ungar. Staatsbahnen . , . 4,9Q''/n 4,34%

„ „ geielischaftlicben Hauptbabaen , . 4,85 „ 4,f4 „

„ „ Lokaibahnen 3,6i „ 3,59 „

im Verbaltni!^se zniD nominellen ABlagokapital

:

bei den kfinigl. nngar. Staatsbabnen . . . 4,14% 3,59%
n *> gesellsebaftlit^heD Haaptbabnen . . 3,98 ,| 8|81 |,

„ „ Lokalbabnen (die Stammaktien nioht

gerecbnet) 4,79 „ 4,90 „

.

Arcbhr tut BfaeabalmireMn. USU. ^
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970 Die Bisttfeahaai UDgim ia Jthn l8Mk

Um eiaeii Vergieieh mit einigen analiDcUadMii Bahnen Ziehen an kftnnon,

aeieo hier deren BrtragsTerhlltniaM angegeboi:

Uebenohufi in <Vo

dM KapitaU

Staatabahnen

Jabr

M

prenlisische

bayerische

aftchsische

wfirttembergiaehe

badiscbe

deatscbe Bahnen im aUgemanen

aehweizerische Bahnen . .

Tomftniache Staatabahnen .

engUache Bahnen ....
Bovdamerikaniaehe Bahnen

;h. 1894 5,soV«

1894/96

, 1894 3,«)9 ^
. 1894 Ml n
1894/95 2,71 „
. 1894 8,79 „
1894/95 5,89 n

3,77 „
. 1894 1,99

3,76 „

. 1894 2|69

Wild der BetrieMberaehnft dee Jahres 1896 dem lUdiachen Be-

daif an Zhiaen and TUgnngen gegenfibergeatent, ind daM die Divideoda

mit 6Vt angenonunen, inaofem nieht etwa ain hftherer SnahUa bedongen

iat; warden fomer bei dan kOnigl. ungariaohen Staatrinhnaii die thafr-

alehlichen Laaten der aie trelfenden Anlehan gerechnet, ao erhftlt man

ontar Beril^dehtignng der M AblOaangen entatahenden Enradiftraoiai

(bai den Haaptbahnen) folgendea Ergebniia:

Betiiabi-

abemhiilli
l»gtag

in Pros.

des

BedufM

fl. fl. fl. %

Kltaii^ lugiriMlie Staatibahaaa . . 44ta7447 880090fni Iiei887» 96^

Qtiallichaftlteha Banptlwlaea . . . 88098W 66t7l>7 &X7S41S

LakalMmM (Stmniktica aldit ge-

5789880 5flM6a 664788 9.M

699M666 44881121 14816M6 SMI

Das wirldiche Ertrfignifs der Easchan—Oderberger Bahn nnd der Fiin^

Idrdiea-—Barcaer Bahn deckt nicht nnr die Annaititen der in Silber-

wihrang aasgegebMen Priorit&tsanleben, sondem es yerblieb noch bei

ersterer ein Betrag von 521 486,67 fl. znr Deckong des Bedarfes der Gold-

MilwhAti^ wflhrend bei letzterer auch der Bedarf der Investitionsanleibe

gedeckt wnrde and flberdiea 127 977,04 fl. zar Zahlong der AktiendividendeD

flbrig bUeban.
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Sftt Bbrababnen Ungarni ia Jahre 1895. 971

Ton den dDe ZinMiigBniitio dos Stastet nidit in Anspnioh BohmeDdon

Bahnen bat die Sfldbalm ihnn Aktionlrai im Jahra 1894 0^ Vi* im Jahre

1866 1,0 Vtf die Raab—OedODbiirg—Ebenforther fiabn im Jabre 18M
im Jabre 1896 U V» DivideDde bezablt

Als StaatsgarantiezQBchnfs ist den hierza berechtigten Bahnen im

Jahre 1895 der Betrag von 1059620,76 fl. ansbezahlt. Diese Snomie er«

fnhr jedoch durch die den betreffenden Bahnen In Mheren Jahren mebr

angewiesenen and somit znm Ersatz vorgeschriebenen Betrftge, femer dnrch

den anf dem Ssterreichischen Netze der Easchan—Oderberger Bahn er-

zielten, der Staatsgarantie des ungarischen Netzes zn gate kommenden

UeberschaTs in der Hohe von 261 840,48 fl. eine Minderong and betrag

Bomit im Jahre 1895 thats&chlich nar 797 780,32 fl. Be sei bier bemerkt,

dafs der anf Grand der Betriebsrechnungen ermittelte Zinsengarantiebetrag

die Hohe iron 903 206,80 fl. ansmacht and dafs der nach endgflltiger Fest-

stellong der Betriebsrechnongen noch etwa bleibende Richtigstellangsbetrag

im Laafe des Jahres 1896 wird bezahlt werden.

Alls nachstehendem ist ersichtlich, wie viel der Staat im Jahre 1896

an Zinsengarantie and fur die Verwaltong der Staatsbahnen zazuzahien hatte

Ala Zinsengarantie aaf Grand der Betriebsrecb-

nnngen let der obeogenannte Betrag Ton* . . 903 206,80 fl.

in betracbten.

Der Abgang ana der Gebahmng der kOnigl. nngar.

Staatsbidinen betmg 11618875,00,,.

somit zusammen 12 621 581,B0 fl.

Im Jahre 1876 betrag die Aafzahlang des Staates 22363217,00,,

es zeigt aieh sonach dne Bessemng am 9 881 886^ fl.

B. Die kdnigl. nn^iarisclten Staatsbnlmen.

Bevor anf die BehaiidiuDg dt r Rrgelmisse dps Betriebes der kdnigl.

iingarifcheri Staatslifibnen eingegangen wird, sei iiier de8 Umstandes Er-

w&hnuDg getban, daib der in fnlberen .labren aafrecht erhaltene SchifFs-

betrieb im Berichtajahre eingestellt wurde, nachdem die k5nigl. uugari.^t heii

Staatsbahnen den p:esammten SchiflTspark der ueu gegruiidelen ungarischen

Flnfs- and Seeschifiahrtsaktiengesellscbaft auf 20 Jahre verpacbtet batten.

Ueber die Betriebsergebniase der kOnigL nngariscben Staatabahnen

im Jahre 1895 lat folgendes zn beiichten:

Die im Betriebe der kitaiigl. nngarisehen Staatabahnen beflndiiehen

Bahnen g^edem sieb ibrem Weaen naeh in 2 Hanptgmppen:
66*

L/iyiu^u<j by Google



972 BilWibakiieB, Ungftnu {in Jnhra iBSk

L EigenthnmslioiftA der ^taatibithiien, itoer in fi«tii»b ge*

ftomtoi^iie fromde Ao«elifaiiBbflhti6n and aif Reduiiiig det Staatts

* verwalteta Privatbahaen; r

II. Gegeu Yergutung der Seibstkosten verwaltete Lokal-

bahiieii.

Am Bnde des Betriebsjahrea 1894 hattoa eiae L&nge:

ditt Eigeatinunatimen 7638^ km
„ iu Betrieb geDommenen Aaschlufsbahnen . . . 183>6io

• „ auf Rechnung des Staates verwalteten Privat-

bahnen 148,726 „

im Laufe des Betricbsjahres 1895 erfiihren die Eigen-

thumtdmieu einen Zuwachs von 14,792

es wareo somit am Bade des Jabres 1895, . . . 7835,Mokra

im Betriebe, and i/ui Rflfikaicbt anf den BrOffiinnga-

termin der nengebanten Linie im Jahresdorcb-

schnitt . 7827,853 .

Die. gegen Vcrgiitunp der Selbstko.sten betriebenon

Lokalbahuen batten am Ende 1894 eine Lauge vod 2 811.954

im Laufe des Betriebsjahres Ib^o warden .... 702,-S2

neae Strecken gebant, es waren aomit 3 514,836 km

am Bode dea Jahraa 1895 im Betriebe.

Naoh BerHekaicbtigang der im fietriebajahre vorgenommenen Bericbti>

gungen and der BrOfihongstermine der nenerbantoi Lokalbabnen warea

im Jabresdnrebaehnitt znaammea 10761,051 km Bahnen im Betriebe der

kOnigl. nngarischen Staatabahnen.

Die voii den Linieu der kunigl. uugari.schen Staatsbahnen abzweigenden

und die daran sich anschliersenden, theils dem Staate, theils Privateo

gehOrenden Flugellioien in der Gesammtl&nge von 590,104 km sind, da

sie niclit dem 5ffentlicheu Verkehr dienen, bei der FeststelluDg der dem

Offentlichen Verkehr dicnenden Linien nioht in Berucksichtigang gezogeo.

Von obengenaunten Fliigeliinien biiden 51,371 km £igeDtham des Staates

and 538,798 km Eigenthum vod Privaten,

Die Linien

der Szaimar—^ugybanyaer Biseobabii mit 6U,4aokm

„ Funfkirchen—Barcser „ „ 68,078 „

„ Nagy Kikinda—Nagy— Becskereker ' » 70,370 „

„ lorontaier—Lokaleiaeababo mit ....... 314^709 ^
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find bei der Ermittlunc: der Kesultate der k<^ni£;l. ungarischen Staatsbahnen

aiifser Acht geJasseii worden, weil die Verwaltung dieser Ltnien auf Rech-

nuDg der betreffenden Eigenthuiiier erfolgt.

Die Anzahl der Personen-, Posl-. GepJlck- and GppSfkbeiwagen ist

auf 5 930 Stuck gewachsen (6 418)'), es ist >(mnt eine Vermebrung uni 512

Stuck eingetreten. Die Beschaffungskosten der am Ende des Beiichts-

jahres vorhanden gewesenen Persouen- and Gep^ckwagen betrugen

3206o248,^P fl.

Die Anzahl der La.stwagen ist auf 39 485 Stiick gestiegen (39 048),

erfubr 8omit eine Vermehrung um 437 Stiick. Die Bescbaffungskosten djer

am £ode vorhandeuen Lastwagen betrugen 73866382,G0 H.

Der Stand an Loknmotiveu hotrug Ende 1896 im ganzen 1865Stftck

(1 712), der Stand an Tendern 1 399 (1 310). Die Lokomotiven warden

snnach um 163 Stuck, die Tender um 89 Stuck vermehrt. Die Beschaffungs-

kosteu beliefen sicb auf 67 200311,04 fl, Aufser diesen Fahrbetriebsmitteln

waren am Eode des Bericbtsjabres 128 Stuck Schneepfluge (127) und

2 Scbueeschaufelmaschinen (2) mit den Bescbaffmigskosten von 431 649,97 il.

Torbanden.

Im Jabresdnrcbschnitte waren von den obengenannten Fabrzengen

1790 Lokomotiven, 5364 Personen-, Poet^ nnd GepSckwagen, nnd 39543

Lastwagen im Betriebe.

. Die eigen^ Lokomotiven baben im fiericbtejabre foigeode Ldttang

venriebtet:

bei 18126 Eilzftgen 5199^ Zngkm

„ 120821 Personenzugen 13163 688

„ 216 89i) gemiscbten uiid Omnibuszugen . 9 423 901 „

„ 38G805 Last- und MilitArzagen , . , . 19 775 947 „

„ 940G5 Hegieziigen ,. . . 807 891 „

mit Vorspannlokomotiven 1131650 „ .

Leer- und Probefahrten 2877108 „

Verachubsstunden 1128866,3 a 4,5 Zagkm )
r 071^00

Dampfbaitestnnden 863 162,7 k Ifi }

mit ongeheizten Lokomotiven 84 3 5So

Bomit znsammen 59698340 Zngkm.

Eigentliche Nutzzugkilometer uacb Abrecbnung der Regiezugkilometer

47 566 828 (46 368309).

^) Die in Klammern atebenden Zablen atelleQ die Ergebniitse des BetrieUir

jahres 1S94 dar.
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£He Uitosg te Wagen Ut wu KadiitahMideiii aniohiliclL Aid

den eigen«ii Linien habea die dgtneii Penoii«i» nnd Poftwtgeii 486 9086M
Wagenaehskm (40D06100B), hmgegen frontde PenoaMi- vad Poalwagw
728868B1 Wagenachskm (70490634) zartickgelegt; die eigenen LasI- and

G^pfickwagen haben 1847449406 Wagenachskm (1267736909), Inner

fremde Last- and Gepfiekwagen 279496 986 Wagenachskm (286949112)

geleistet

Auf fremden Bahnen wurden von den eigenen Personen- und Post-

wagen U 960 180 Wagenachskm (11 053 042), ferner von den eigenen Last-

und Gepackwagen 289 696 836 Wagen aciidkm (336927 978) zaruckgeiegt

Es haben somit die eigenen Persouenwasren

anf den eigenen Linien 35305 596 Wageaachakm

„ „ fremden ,, 897138 „

mebr geleistet, als im Jabre 1894; ferner haben fremde Personenwagen aol

den Linien der kdnigl. nngarischen Staatsbahnen dem Vorjahre gegenuber

nm 2 416 247 Wagenachskm mehr zarilckgelegt; hingegen haben die eigenen

Last- and 6ep&ckwagen aof den eigenea Liaien nm 89 712496 Wagen-

achskilometer mehr, auf den fremden Linien nm 47 881 142 Wagenachskm
weniger geleiatat, schliefslich haben fremde Lastwagen auf den Liniea der

kGnigl. nngarischen Staatsbahnen am 6460126 Wageaachekm weaigar

zarackgelegt, als im Jaltre 1894.

Die Gesanuatleistaag der eigenea Peneaea- aad Posiwagea betrng

447816784 Wageaaehskm, somit ftr dea Wagen darehsehaittlicb 106862

Wageaaehskm oder fllr dea Tag and Wagea 296 Achskm.

Die Geaammtleiatang der eigenea Last- and Gepftekwagea belief eich

af 1687046241 Wagenachskm, somit darcbschaittlieh ftr dea Wagoi
89726 Aefaskm aad fllr den Wagen and Tag 106 Aebskm.

Die Betriebsansgaben betrugen im Jahre 1895 56 526 654,44 fl. Hier-

in sind die Auigaben fur den Betrieb der get^en Ersatz der Selbstkosten

verwalteten Lokalbahnen ebLufuliii eiitiialteu, wiibrend der als Ersatz der

Selbstkosten dienende Betrag, der von den betreffenden Lokalbahnen ein-

geguugeu ist, outer den Einuahmeu in dem Posten verschiedeue Einuaiiuien

erscheint.

Gegeniiber dem Jahre 1694, in dem die Ausgaben den Betrag von

51869 934 fl. erreiehten, zeigt sich sonach eine Mehrausgabe von

4 655 711,44 fl., die ihre Begrundung theils in der Erweiterong dee Bahn-

netzes, theils jedoch in der gr(yfseren Leistung findet.

Die durchscbnittlit'he Betriebslange betrug namlich im Jahre 1894 =
10249,6ii« km, im Berichtsjahro 10761,051 km, somit im letzteren

611,428 km Oder 4,99 */• mehr. Die gesammten Zugkiiometer (zahieado
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und Regie) m Jahre 1894 beiiefen sich auf 46 010 097, im Berichtojahro

anf 48375061, somit im letzteren am 2864964 oder 5,uVi

Die gwammteii Brattotouieiildlometer in Tansenden (sahleode lud

Begie} betnigeii Im Jalm 1894911761062, im fieriebt^iftlire 18854676^

Munit 686624 oder 6^Vt mehr.

Von den fietriebeansgaben entfiiJlen anf die einzelnen Dienstzweige

nnd zwar:

a) auf die allgemeine Zeatralverwaitung (Direktion und Betriebs-

leitoBgen) 5 756 021,88 fl. (5362764,46), eomit im Beiiciit^ahre

mehr 888257,48 fl.

b) ftr Bahnanftieht-imd Bahnerhaltong 12 888 177,77 fl. (11 786 762,56},

somit mehr 687406,91 fl.

c) fur Stationsdienst, Zngbegleitung, Oelgasbereitung und elek-

trische Beleachtong 13891622,23 fl. (12952518,80), aomit melir

989 108^ fl.

d) fOr Zagfftrderosgs- nnd Werkayittendienat 17094886,97 fl.

(15809982^), somit mehr 1286006,47 fl.

e) filr MaterialverwaltuQgsdieDst und fur chemiscbes Laboratoriam

811 372,80 fl. (1088683,01), somit weniger 277 310,71 fl.

f) far Benntznng gemeliimmer fiahnabrecken, BahnliAfB nnd fraader

Fahrbetiiebemittel 2109622,74 fl. (1688686^), aomit mehr

470866^ fl.

g) die nicht eigentHeh zum Bahn- oder Schiffsbetriebe gehOrigen, sowie

die aarserordentlicben Aasgaben beiiefen sicb anf 4528958,65 fl.

(3 281 694,86), somit mehr 1 247 263,79 fl.

Die Aasgaben f^r 1 km der dnrchschnittlichen Bahnl&nge betrag

5252,80 fl. (5060,66), fflr 1 Zngkm 118,$ (114,8) iLr., fftr 1000 Nettotkm

1 488,4 kr. (1 808,9}, fftr 1000 Bnittoikm 464,7 kr. (447,0- M Bereehmug

dieoer Einheltaafltae rind nvr die gezahUen LeiatangeD — somit die

Regiekiatnngen abgefeehnet — berflekaiehtigt

Znr Brlflntemng der grOfseren Anegaben dem Vorjahre gegenflber,

sei hier noch erwfthnt, dafs im Laafe des Berichtajahree ftltere Zentral-

wechiieistellvorrichtungen in wichtigeren Statiouuii Umge-staltuDgen grQfsereu

Umfanges erfahren liaben, dafs ferner mit Rucksicht auf den Verkehr

achwererer Lokomotiven und von Lastwagen mit 15 t Tragf&higkeit die

Veratarkung zahlreicher Holz- und Eisenbrilcken nothwendig wunle, dafs

sehliefslich im BerichtHjahre 140 km Goliatbschienen Cmit 42,9 kg fOr daa

laafende Meter) gelegt warden.
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976 Die Eisenb&bnen Ungarns im Jahre 1895.

Fnr Lokomotivfeueruug wurde der Betiag vou 4 607091,58 fl. auf-

gewendet,

fur i Zugkiu 9,318 kr. ( 8,969)

„ 1 Lokomotivkm 7,S62 .. ( 7,294)

„ 1 Wagenachskm . . . . . 0,2i5 „ ( O.208)

1000 liruttotonneiikm . . . 3G,493 (36,044).

Fflr Erhaltang der Fahrbetriebsmittel warde der Betrag yon

6434S31^ 11. anfjgewendet; davon ent&Uen

8199078,16 M mat Brhaltung der LokomotiTen utd Tender,

917584^ „ „ „ „ PenonenwageD,

174700,7$ „ „ Oep&ok- ond Poitwagen,

8114889,84 n „ „ Laetwagen,

27984,68 „ „ „ M Bonstigen Verkehrsmittel

entfiUlen.

Der Kosteuaulwaud fiir 1 Lokomotive sammt Tender belief sich aal

1 787,19 fl. (1 636,58), far 1 Personenwaeen 237.34 11. (262,74), fiir 1 Gepiick-

und Postwagen 117,40 fl. (107,og) uud lur 1 Lastwagen B4,i9 fl. (46,8o).

Die grOfseren Aiisgaben im Berichtsjalire fiudeii in deni Umstande

ihre Begrflndung, dafs der Stand an den grOfsere Erbaltungskosten er-

fordernden Eilzuglokomotiven, s<iwie an den mit Gasbeleuchtung, Dampf-

heizang und durchiaafender Bremse versebeoen PersoDeowagen wesentiich

eriiOht warde.

Die Materialverwaltungskosten im Betrage vnn 804 625,6f; fl. marhen

4,46 Vo Werthes der verwendeten Materialien aus, da dieser die Hohe

YOD 1818283X fl. erreicbte. Im Vorjabro betrug diese YerbiUtni£sziffer

6,08 %.

Die Binnahmen ans dem Pereonenverkehr betmgen

bei fiUzftgen 4866881,04 <L ( 4800189,94)

„ Peraonen- a. gemiecliteB Zflgen 15388469,97,, (15188790^)

somit zusammen 19 740 d41,ui fl. (19 438 979,27)

Hierzu gerecbnet

ffir MiliULrtransporte . . . . . 1 024 Q61,pi fl, ( 1028607,86)

ergiebt als Gesamrateinnahine *20 764 402,08 (20462487,88).

Die Anzahl der l)eforderten Peraoneii — mit AusacliiQls der iiiiit&r^

befSrderung — betrug 34 318039 (82 970 299).

In der I. Wagenklasfie warden hefOrdert 571 104 (564 767), oder is

Hnndertttieilen der GesammtbefOrdemng 1,61% (li^%)> msammea

660660M Fersonenkm. xuracklegtea.
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in der 11. Wagenklasse .warden 6 688 180 Reitende befftrdert^ 18,8»

der 8&mmtIicbeD Reisenden, mit 464 763 546 Personeokm, wogegen im

Yoijabre 64^663 Reisende, oder ldfib% aAuMitiiciifir BnMnden die

II» Wagenklassn m Anspmch nabmeii.

DIt UL Wagenklasae wnrde von 37068785 (95908960) Bnaendfla

btoatet, Oder id Hnndertiheiien der afiinintlidvn . beArdertaa Peieoneii

76^48 V« (76,1 Vt}< die znsammen 967385657 Pereooenkm nrieUegteii.

Hilittrpersonen warden ftnberdem bef5nlert 1068652 (1075995)

Oder 3,07 Va (3,i6Vo).

Es wurdc 80Qiit von eineni Reisenden durchschnittlich znrQckgelegt

in I. Elasse ein Weg von .114km (IIB)

„ IL , 69 „ ( 70)

HI. ^< 36
}f ( 38).

Die EioQahine von einem Reisenden der drei geoannten Wagenklasseu

belief sich

im Eilzug auf . . 2,^3 fl. (2,86 fl.)

bei Personen- und gcmisehten Ziigen auf 0,47 (0,48 „)
bei H&mmtl. Zfigen im Durchschnitt 0,68 „ (0,60

Die Einnahme l&r je ein Pereonenkiiometer betrftgt aonach

bei Eiizflgett S^nkr. (2,18 kr.>

. .„ Personen- nnd gemieefalen Zftgen . 1«17 „ (l.n „ )

eimmUiebfln Zfigen ^nsammen . . ljs6 „ (1,85 „ .)-

Weleben AnMi^wnng der Personenverkeiir eeit dem im Jabre 18B9

eingefObrten Zonentarife genommen bat, iet ane folgender Znsammen-

eielhing endeblfieli:

•

Betiiebit^

Jtbr

iBttbl

dtr

be^Tdortfla

* Penoaea

Dnrch-

scbnittlicbe

L&nge

der Linien

late

Staigariing

gegentiber

dem Jahre 1888

P«ctMta

—

1

Stdgerang

ia%

T 1 1 11 Kl

ABMbl 4ar
anf das

B&bnkilometer

bftf6rdert«ft

Peneaea

1868 8140100 7010 1806

1688 18161170 7878 4011000 44 1806

1880 81788880 7868 18648700 188 8868

1881 86008600 7448 16868400 186 8481

1888 86871800 -

7668 18781100 817 8806

1698 81B01M0 7608 88684400 84^ 4148

1884 18688100 7740 88448000 866' . 4806

1B88 84818080 9888 98177880 816 4884 ;

Hiernach sind im Berichtsjahre 1895 nm 25 177 900 Personen oder

975 Vi niebr als im Jabre lj886 befdrdert worden.
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' Ak Yergleichsjahr wvrde ana dem Gnuide du Jihr 186B gewiUt,

w«il in diaeeni dar alte PeraoneDtarif das gansa Jahr Undvefa in GaltQiig

stand, ivfloaiid dar Zonantarif aaf afanmtliehan IMan dar ktaigi nngari-

flehan Staatabahnan am 1. Ani^t lfiB9 ina Laben trat and anf dan linian

dar And—Xamaafirar Bahn am 1. JvH 19S0, anf dan aiataatHditaa

Linien dar pri^. Ostarr.-nogar. Staalaaiaanbahngaaallacbaft am 1. August 16B1

alngefUiit wvfda.

Die EioDahmen ana dem Personenverkehr haben siob seit dem Be-

triebsjahre 1888 foigendermaisen gestaitet:

Betriebs-

jabr

BthdauliBM
in fl. a. W.

(einichlieiiiUeh

TranspitrtBteuer

und Stempd)

£s entf&llt

80mil aaf das

BtkskiB

fl.

gegenftber

dan Jahit1888

ataigfltBlf

ia

1888 14198800 9888

1889 15 111)900 9098 990800 7

1890 17062900 S810 2 858 300 90

1891 18789600 3617 4640 000 39

1892 19862700 S619 6668 100 40

1898 21 864 800 9814 7164 700 52

18M 88888400 8017 91898Q0 66

1886 98888 886 8088 9764000 88

W&hrend somit die L&nge des Netzee infolge von nen er5&etea

Lfnien von 7 010 km anf 7828 km gestiegen ist, also eine Stei^renrng

von nnr 12% erfahren hat, ist die Anzahl der beforderten I'ersonen fSr

das Balinkilometer von 1306 auf 4 384 £?e,«tieQ:en nnd hat soniit urn 236 "/o

zugeuommen, die Einnahmen m» dfm Personenverkehr haheii sich jedooh

uur nm 69 "/q gebessert. Der (Tnuid hiirfur ist in dem Umstandc zu

ficdeii, dafs die Eisenhahnen nicht ausschliefslich als ein f!;ewinnbriny;eiide3

Onternehmen, soaderu als ein Mittei zar Uebong der Yoikswirthschaft

betrachtet werdeo.

Die Binnahmen ana dem GepicktranaiKurta haban im Beriehtajahr 1896

dan Betrag von 740091,86 fl. (714607,89) argaban; as wordaa Tarfraahtel

6e04Bt (64iOfi9 6a|»aek; der sorftekgalagta Wag anciabt 8018664 tkm

(7704778). Oar Wag^ den eine Tonne Gepick zarftekiagto, war dahar

148 km (142). Die £innahme ftr die Tonna Gepfiek batrag 18^ fl. (18^19).

Die Einnabme illr das Tonnenkilometer 9^ kr. (9,8).

In di«Mm Betnge dnd 4918964,908. Tranfportotaaer and Stemfel eathaltsa.
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Ave don Fnditgaiverkehr argab flioh Im Berieht^ahfe

dne toammtrimmhina yim .... 69646779,471 (61 862 471,|0)ym d«r Mf den Bilgiitvwkehr . . . 9 984 466,87 29288aB,nX
Ml den LaateoTerkdir 60661816^00,, (69754147^)

antftUaa*

£s wurden verfrachtet

an EUgutem 164 460 1 ( 160102)

n Frachtgfttera . . . . . 17317 260„ (16987064)

aomit im ganxea 17481710^ (17147186).

Der Ton der geaammten befftrdertaa Laat anrftckgalagto Weg balnig

bd dan Bilgfttani . . . 95845882bn ( 94668941}

„ „ FraehtgAteni . . 9994916960 „ (2969B61066)

znsammen daher 3020 202 342 „ (2984113 997).

Es ergiebt sich somit beim Eilgatverkehr eine Steigeraug am 4 B58

1

Oder 2,7 Vet beim FrachtgAtarrerkahr eine aolabe mn 8802164 odor 1^%
dam Voijahre gegenQber.

Es entflUlt sonach auf das Babnkilometer eine Verfrachtong von

2233t, ferner anf das Babnkilometer und den Ttig 6^iat im Jahre 1895,

wilirend jin Voijabre die entapnobenden Brgebaiaae 2218tnnd6,ut
amamaiibfa™

Die Binnahme fBr eine Tonne Im Jabre 1895 belllrderten

Eilgntes betmg 18,00 6. (13,9i fl.)

Frachtgntes betmg 3,49 „ ( 3,68 „

)

von Eil- u. Frachtgat (lurch so hnittlicli 3,68 „ ( )

die Einiiaiime fur ein ToDneflkilometer 2,07 kr, ( 2,08 kr.j.

Aos dem Yorbergehenden ist demnacb ersicbiliob, dais aicb die

GesammteiTmahnien folgendermafsen js^estalteten:

XianahnieB
Im Beriohts-

Jahro 1886

fl.

Im Jabre 1804

i.

Daher im
Befi«htqjikw

dem PersonenTwktbr . . . . 19740 841,01 19461767,00 878 584,01

» den Milit&rtransporlea . . . 1024001,01 1028 508,00 658,01

m dem QeiAckrerkehr .... 740091,s« 714 697,00 26 394,ac

m 22844ti2,87 2223 324,00 56ld8,ti

f» , Fraehtgfttonrerkehr . . . 60S61 316,Go 60184 288,00 177 034,00

6884468,41* 4068146,00 48S806,4U

susunmen 8ii 5i34 7:it>,36& 88664718,00 970018,36i



960 Die Etsenbahnaa Unfana ira Jahre 18M.

Wie bonlto oben bemerkt, -laithlH df* -Beihe ?iridiied«iws den

.Betrag, der ?ott den gegen Er?at7 der SfU^tkofiten terwaltetn Iiokat

htAnm ate VergfttiiDg geldstet i^t. Weiu dieser Betrag ia AbMhlag

gebr&cbt wird» bo ergisbt tieh die Einnahme, . weilebe die eigenen liaien

der kOnigL ongftrischen Staatebahoen und die fttr Rechnang derselben

verwalteten Babnen erzielten. Diese Einnahmen gestalteten sich wie folgt:

ans dem Personenverkehr . 20764 402,09 fl. (20 485 265)

„ GepackvHi kehr . . 740091,3b „ ( 714 697)

„ „ Eii-TLFrachtverkehr 62 646 779,47 „ (62412 606)

Yerscbiedenea .... > 24a6988,36»„ ( 2406864)>

cnaamBien 8667628i,ii|fl. (8B0164B8).

Bei Zu^ruiidi leiiung der durehschnittlichen Bahnkilometer 7 827.253

(7 748,404), dor Nutzkiiometer 82 2!4 182 (40 774 727), der 1000 BruUutkin =
}]mr.m {Il(/J6078) und der lOuO iNettotkm = 3680619 (3848962),

ergtfbeii sieh toigende Betriebsreeultate:

Einnahme ffir 1 Bahnkm . . . 11060,86 fl. (11 104.28)

»» 1 Natzkm . . , 206,iokr. ( 211,00)

>» 1000 Bnittotkm . 747,60 „ ( 776,20)

n
•

»» lOOONeltotkm . 8862,30 „ ( 2 234,90)

r> 1 Personenkm . ( 1>26)

W « 1 Person . . '« •

66,06 „ ( 60,17)

tl 1 Gepacktkm . . 9,«« ( 9,28)

V) 1 Gep£lcktoime . ( 1 818,68)

4» 1 Fraebttkm . . ( 2/»>.

Das gesammte Anlagekapital belief sicb im Berichtsjahre ohne Hinzn-

Teehnnng der Knrsyerlaste aaf 778 719 799,72 fl.

Hiervoii ontfallen auf

Bauht 1 stellungen - . . . 694 3B4 B42,f>7_n fl.

Fahrbetriebsmittel ........ 133 5S*J 767,52 „
Schiffsbetriehsmittel 1 266 439,97 „
Einrichtimgsgegeustande 16022^6,70 „
Zinsen wahrend der Baazeit » . . . 34 266 342,ti7m

Reservefonds 229 620,28 „.

Mil Hiuzorecbnang der Karsverluste die . 140465216,81 „

ausmacbteD, betnig das Anlagekapital. . . . 91918B01&,«s H.

Wenn Ton den Qesammteinnabmen mit . 89634726,26ft fl.

die Gesammtansgaben im Betrage TOD . . • • 66 596 654,44 „

in Abzug gebraclit werden, ergiebt sich . . . 33 009 071^ fl.
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J3U J)iMaitahiifl».1tagtfiii tm Mii 1806. 981:

8]8 BetiiebsQberachiilis, was einer A^%igea YerzittsuDg dea Anlagekapitals

ohne Hinmreehnoiig der EanTefliiste entsprieht Hit Berfiekdcbtigmig

C. Gesellschaftliche Hanptbahueiu

Ueber die LeiHiuogen and Betriebsergebnisse der geaeilaobaftiiohen

HauptbatmeD giebt nachfolgende Nachweisung Anfkl&rung.

'
—

- SIIiIImIiiiBILQDMin
Haab- KMcbaii^ Fan!-

'

1
'

1

CnngeiiBeber
Oedenbnre'- Oderberirer ' Ftinf- birchpn-

ZamMBOi
Unbent iiri iipr Bahn T^Rrp Ml** rj-^m 3 w 1

Theil) Baha (uugaruch) Babn Babn

Lokomotivkm . . . 9464481 4&9517 2777846 168806 1 160 648 7016699

PenonenwagenMhs-

kilometer . « . 84SB81dO 88^4S4 11448896 40§278 1817188 41 290 840

liMtwigMiMliekiii . 110765688 9696804 70280884 7478140 IHHB HnH

*) 216 781

908981916

8336966 426664 1832476 160748 164797 5916924

AhmU dtr befSrder-
1)16988

t«& Bftieenden . 1889686 678161 1860886 68881 486447ft

BefQidertes Eil- mid

Fnehtgnt in

ToBnen .... A J nun9674687 4WOII0 9614965 Maohka668768 AA# AAA981880 6646078

Von den Gfitertrana-
70016

porteu zuruckge-

Icigter Weg in

tkn IX OovtfiO

Betriebs

:

9m 'SVW
1)980064

XliUMhineD in fl. . 7606968 1091987 4486609 841670 666968 14716880

Aiiig»beii in fl. . 4688066 680144 9868874 478169 844077 8878808

nnbendiiifi in fl.. 8016919 601798 9188998 868418 899176 6849087

flMiwimteiMnahmen

in Onlden;

ftlr das Bahnkm . 10 936,03 8 629,6« 11873,98 12 467,98 9 787,70 112S4,7»

. Zut^kra . . 2,31 2,13 2,47 B,58 2,ia

f, 1000 Bruttotkm 10,28 8,T3 ib,«4 18,fii 7,82

9 1000 Nettotkm 27,M
1

S6,»i
i

I

21,40
1

1

86,75 69,i» 27,a«

^) Brod-Bosznabroder MUit&rbi^n.
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982 Die £ise]ib*hneB Ungarnt im Jalure 1886.

Sttdbabn

(nng^soher

Theil)

Oednbug-
Ebanftrtker

Mm

Odtrb«ig«r

(ufuiMh)

XalidMi.

FOaf*

UrehtBer

FBlf*

BanMT
Bdu

GM&nuntansgabeii in

Gulden

:

fftr du Bahakm . 6 240,99 4 U\,io 7 004,16 6064,7^ 68704V

, „ Zngkm. . l,ti hi* i,» 8,14 1^

, 1000 Bnittotkm 4,93 6,91 10,4a 9,61 4,"

„ 1000 Nettotkm 18,M 18,«T 11,M 20,6« 28,90

Bctrieb eflb erieliiilii

la Qnidra:

Mr du fiikakni . 6698^ 418B,M 66ld,tt SdBI,7« 4788,91

» • Zogkn- . l>t* l,tt

p 1000 Bnittotkm 6^
, lOOONettotkm 14,lt 17,n 16,0» l<Mi



Die Eitenbaimen BrititclhOetiiiillMit im Jahre 1895/96.')

Oer Terwaltongsbofklit liber die oetindiselieD Bahaen entreekt eieli

fm weeantlielion ntir anf die Bisenbahneii mit braiter Sfrar (6* 6" engL s
1^ m) imd mit Heterspur. Die Bahnen mit anderar Spnrweite aind tod

80 geringer Bedeatong fOr dm Yeikehr, dafo der Berieht aieh anf 101-

theiliiDg der wiehtigsten fltatittisehen Angaben tlber de besebrlnkeD komite.

Dies vorausgeschickt, betrug die L&nge der im Betrieb beiindlichen

BiseDbahiieii Britisch-Ostindiens:

am Bl. Mftrz 1895 . . 18855^5 Meilen (SO 338 km)

nnd ^ 31. . 1896 . . 19677,75 ^ (31661 , )>}

Davon waren doppel* nod mehrgleiaig

in 1895/96 . . . 1146,S5 HeOeii (1844 km) mit Braitspiir

imd 10,95 „ ( 16 , Meterspar.

Im Baa genebmigt waren noch 8 788,oo „ (6 097 » ).

V) y«gL Die Xiienbaluktii Ilritisdi*0iti&di6iit in den Jahren 1898/94 and i8di/96

im ArehiT 1886 8.m «. IL

Die BMhfolfUidMi Aogabea lind am dan amtliobaa Btciehta dif britia^

aatbdiBohen Eisenbahnamtaa antaommen:

Administration Beport on the Bailways in India for 1886/96 bj Calosal T. Qiaaagr,

R.B. Direct«r-(leneral of Railways. London 1S06-

Der Bericbt enthalt cine Uebersichtskarte des ostindischeu Btuhnnetzes,

80wie eine bildliche DarBtellnnp; der LRn^en. dea Anla^ofekapitals, der Gesammt-

einnahmeB, Betriebsauagaben und des Oebersehus^eH der indischen Bahnen von An*

baginn (1858) bis 1896.

Btwaiga AbwaiabmigaB gagan frttbara Aagabaa barahan aef dan naoaran Xit-

thailuigaa.

*) An 61. Oasambar 1886 ataUt aiah dia Batiiaballiiga anf mud 19407 Hailaa

(818tt kn) gagaa 18841 MaUan (80186 km) am 81. Daiambar 1884.

EinschL 6^ Maileo (95 km) Aremde Bahnen.

Aiifiaidmn WAren noch im Betrieba an Dampftnunways:

am 81. MiUrx 18% m^-a Meilen

mnd « 81. , 1886 110,m »
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984 Biae&btlineii Britueh-OstiiidieM im Jahra 1886/96.

An Denen Strecken warden erOfEnet:

Bnitspar Hetenpnr
j

gp\",te7te
jj

ZwMii»«»

' Meilen

in 1R94/95 ....
nnd „ 1896/98 ....

Von den im Jahre 189^

90 Meileii der Ostkiistenbahn

284,M) ' 76,fl0 1 0^
[

1 461 [
880,M — '

1 1 1

1/95 erOffheten Breitspnrbahne

und B''^ "Meileu der ostindischen

860,30

881,10

\n gehdren

Staatsbahn

I;i 1895/ <J6 wurdeu 137,25 Meilen der O.stkustenbahn, 2^,W^'Meiieu der

ostindischen Staatsbalio nnd 10Q,60 Meilen der Nordwestbaim als Breit-

spurbahnen deiu Yerkehr ftbergeben. Von den am 31. MAr? MgS^ifli^.jPjf

tndbe befiodlichen fiahnen kominen: -:
, v -

1

Am 81. MKrs 1898

1

1

Breitspur Uetertyar
Ariil-rr'

•

M e 1 1 e B

1

a) in Privatbctrieb . .

[ Jg^'J

8 58H..-,o

3

5 390,7s

5 -238

,.

8 979.i5

i

8 767.a^

b) • $tMUb6tneb. *{\^\ 4089,M 1810
« 198

6742,35
8677^

fili

IL Mkf garftntirte Lisien .

|

2bi>t

8586,75

UI. auf untenttttste Linien
{ 188,75

172,70 .

172,75.

u
61

A^[T^^ -

Hi*

IV. auf eioheimiscbe Liuieu;

ft) in Privatbetrieb . -{{^
598,i0

4I3,M 188,M
71,75 1

b) „ StaatoTerwaltuug
[

e) n eisrenerYerwalt..^^^ !

744,S5

V. aaf fremde Babaeni)
.{

j

5b,;5

68>75

1

zusaiiiiiien 11 3U.:i 267/i5 1 19G77,TV

dagegeu am dl> Marz ib95
.j

7 712

^) DaTon 51 Meiien in Portugie8i£cij*We»tiDdiea und 7,<6 Meilen aof Pondicberrj.
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Die EiBenbabnen Britiscb-Ostindiens im Jalure 1886^86. 965

Die Gesam mtiiiDge dcr im Betriebe beiindlichen und der zum
Baa genehmigten Linien des ostindischen fiisenbabnnetzes betrug:

1 Am 31. Mirs I
ZvDahnie

1895 IBdtf
j

H 6 i 1 e n

mil Breitspnr

n attderer Spnrweite

11802 18373

9776,90

4-1671

-)- 79S^

4- 80,7»

za«ammeu
1

-i-tim

Von den geiieiimiuh u 113 Meilen DaiiniHiamways (meist mit 2' 6"

angl. Spur) sind bereit^ 110,5:5 Meileu im Betrieb.

Am 31. Dezember 1896 betrug das auf die Eisenbahnen (einschl. der

unvollendeten Strecken) verwendete Aniagekapital iiberlianpt 254^00

Crores Rupien.*) Davon kommen auf die Betriebsstrecken:

Aniagekapital

der Betriebsstrecken
Breitspar Meterspur

Andere

Sparweite

1

Ztteamman

68,M (Mo 1

1

1
*) 244,M

•hne D&mpfbootdlMiet vu
\

Ansstttnde « 179^ 6a,H *)

durchschnittliidi fftr die

1

168730 71121 88960 121 S82

11816,st 7968,76 287,14 194e6,M

In 1894 betrug da.s Aniagekapital fur I8840,'jy Meilen Betriebsstrecken

2 3<J6 519G75 Ra (ohne Dampfbootdienst and Aasst&ade)^ fikr 1 Meile

121 888 lis.

1) 1 Crore = 10000000 Rnpien = 100 Lakhs, iiei der Umrechnnng in englucho

Wahrung ist 1 Bapie = 1 sh 4 d (rand 1^ 1 Pie = Oyoss d (mnd 0,6» 4) an>

St
Id den frflhereu Mittheilnngen war 1 Rupie = = mnd 2 »^ angenommen.

I MT = rand 20 UZ, l d z= mnd 6,3a gerechnei.

Dnrchschnittskars einer Bnpie etwa 1,;^^ .4i.

*) Siaeoblieblich Dftmpfbootdieiitt und AaattUide.
I) Eintehlleiiilidi rand 1 166 Heilen Ddppelgleit nnd frende Strecken.

*) Oenaner == 8872869067 Bnptea.

Arebtv Mr BiMntaluwaMM. un. ^
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see Die Suenbahaen Britiicb-OatiiidieM im J«lire 1896A)6.

Die RoheinDahmen betrugen im Salendeijahre

1894 ... . 266066664 Rapien

1886 . * . • 2^369060 «

und vertheilen sich auf die einzelnen Spurweiten wie fnlgt:

j

Breitapur

1

Metenpnz ;

Andero

8piinreit«

ftr i8M . B8 188906957 64874147 1909160 9K0e66e4

B i
194577648 66809677 1481984

;^
969969080

Oegeii dM Voiiiahr. . . . Ba +5879998
j
+ 14864S0

;

: 1 1

+m774 :|+79B9«M

Von der GesamratroheiDuahme entl'alleu:

anf Breitepnrbahnen %
yf

Meterspnrbahnen „

„ liahDeu mit auderer Spurweite „

1894

74,77

26,66

0,17

1896

74,16

26^

0,57

Ton der G698]nmt6innahme entfaUeo (in Millionen Rs) anf Pornnen-

nnd Gflterverkehr ftr die betre^nden Spnrweiten:

i

1

Breitspnr Metenpnr
Aiders

Sparweite
ZaMmaei

Millionen R a

I 1894

63,704

69,816

27,011

94,W0

66^T

87^

0,6M

Q,C14

0,no

91,3»i

d4,M0

- tittterTerkehr . . . • |
\ 1^4

195»WT

19MBI

168^
169,411 _

ans sonstigen Einuahmeii ( 18d5 4,917 ' 2,331 0,033 7^1

(eioscbl. Danapfbootdienst) ( 1894 6,361 2,sao 0,016 : 7,«:

. ^ / 1895
6berhti.pt

1

194,s7s 66,309 l,i83 262,ifl>

lS8,Mft 6M74

Im Personenverkehr ergebeu sicli in 1895 (gegeuuber 18d4) oadh

atehende Zablen:
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Die Eisenbahnen Brittooh-OstiiLdieiia im Jahre 1885/96. 967

PersoneiiTeTlcelir

f

1

Breitepnr
|
Meterapnr

1

Audere

Spurweite
Zncanunen

1

Bef9rd«rteP6n<»&ett(Aiis.} (' I 1894

97 277 0112

94 128215

54 8S7 547

50696172

916 9ia

900710

163 uol 477

145727 097

Zuftahme . . 1+8 148 797
r

+4188876 + 16108 1+7864880

Personeiureld*) . (Bapien) i
i 64969969

68196868

84666908

98 066090

694067

666888

80890987

76768886

+ 8898689 + 1600818 + 88986 1+4468648

X 1894

4088 181780

{8986804689

9066068846

1930884490

94770096
1;
6 178 966979

98448998 ||6890 186077

Zunahme . .

Fur deu Giiterverkehr

,+147 327 141j+184 179 36&+ 1 8S1 688 i|+ 989 828 195
' • 1 1

ergaben sich folgende Zahlen:

OtLterrerkehr Breittpnr Met»Bpnr
Andere

Spnrweite
Znaammen

Btluitlerte (iiiter (einscbl,
f
1896

Vjeh) . . . (Tonnen) \ 1894
,

25 34U672 8 107^27

1

24432641
|

8096696

129281

112497

33 628030

,
82643 764

Zunahme . . + 906981 + 69981 '+ 16804
1

\+ 984866

Erzielte EinnabmeQ (Rap.) I
^ I 1894 : 194898138

86967918

87604961

769818 <

649868!

168696696

• 109481748

r

Zanahme . . i|+ 1728 437
^

— 637 048 + 120465 +1211854

Geiahreiie Giltertonnen-
f
ibUu 3 967 675 567

8 813 202 690

972712449

1044 717 268

4 40a 605 1 944 796 mi
3 788 707 4 861 763665

Zanahme . . ||+164 41S STTj — 79 004 819

^) Ohne Nebeneinnahmen. Diese stellten sich wie fol

+ 684968 ''+88088016

gt:

Breitspur Metnr'^piir
Andere „

. Znsammen
>liurweite

Nebeneinnahmen (finpien)
|

. 8744414 2 344071, 85521 ,i 11174009
1

7119946 1 968444 78904 li 9181694

Zntahme . . + 1624468
•

+ 860 627 ;+ 7 820
1

+ 1992 415

66*

......^le



968 Die BiBeDbAhnflii Britiieh-Oatindiens in JihM 1896/96.

Scfalieist man die Bahoen mit abweichenden Spnrweiten ana, so or-

giebt sich fiir 1895 im FrachtgutTerkehr (general mercbandiae):

BefOrderte Tonnenzahl = 19704250 oder 3,97 Ve mebr als in 1894

mit einer I racbteiimahme vou 137 819053 Rupien oder 1^54 % weniger

}iX» im Vorjahre.

Die Gesammtbetriebaanagaben der iadiachea Bahnen betrngea

in 1896 . . . 121 198 860 Rupien

„ 1894 . . . 119839200 ^

mithin Zunahme am 1359660 Rapien.

Die Ausgaben vertheilen 6ich. wic folgt, auf die eiuzelueu Baliuen:

Betricbsausgaben 1

; Kupien)

1

Breitopnr
|
Metertpar

Andere

Spnrweite

87 839 352 . 32 6718&5 787 768
1

121196860

79 1 7-30 ^9900

Zunahme . . ,+ 422368 + 044 274
ii

— 6 067

1

In Pn>zenten der Roheinnabmen atellen sicb die Betriebsansgabeii

vie folgt:

1884 1606

fur Breitapurbahnen .... anf 1
46,42 45,14

« Meterapnrbalmen . . . n »
1

48,76 49,12

9 Bahnen mit anderer Spar
91 1

eo,7o 63,16

ilberhaupt n 1 46»96
r

46,19

Der Reinertrag der indischen Babnen ergiebt sieh wu nicb-

atebender Ueberaieht:

Beinertrag
(in Bnpien)

Breitipvr

1 '

Meterapar

II

Anders ' _

Spanreite

in 1S95 .««•«•...' 106758297

10148886B

83 737 722

83246666

694 IBl 1411T0A>0

514440 mms^
i

Unterichied <

i

+ 5249989 + 491156 + 179 741 +6yao8»
i>
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Die Eisenbabneu Britisch^Ostindiena im Jahre 1895/96.

Die YerziDsmig des Anlagekapitals der Betriebsstrecken (einsehl.

DampfbootdieDSt nod Anestfinde) steUt sich» wie folgt:

'

1894

ffir Breitepnrbahneii ....
„ Meterspurbahnen . . .

„ B&hnen mit anderer Spur

darcbscboittlieb

auf V. 5,e9

6, 'jo

5,84

1895

6,78

6,73

7,67

5,69 6,78

Wshread biernacb aogeDommen werdea mfliate, dafs die iadisebea

fiisenbabnea angemessene IJeberscbfisse zur YeniaeaBg des Anlagekapitals

ergaben, babea sie thatsfteblicb filr 1895/96 eiaea Feblbetrag von gegen

13,5 Miliienea Rapien aafzaweiaea. Weaa man jedocb die Zinsen ffir das

orlftaiig todte Eapital, das in den erst im Baa begriifenen Bahnen ange-

legt ist, von der Berechnung der in Rede stehenden staatlicben Verluste

abzieht, so betragen diese ffir das Bericbtsjahr nur 7Vs Millionen Rupien.

Die Rinbufseu, die der Staat bei der Verwaltuug der Eisenbabnen

erlitteu hat, sind zam grofseu Tiieii auf da^j wfihreud der letzten Jahre

eingetretene Sinken des Goldwerthes der Rupie zurflckzufahren. Wie

bereits in friiheren Berichteu mehrfach hervorgehoben wordeii ist, musseu

sammtliche Zahlungen, welche die indisclien Staatskassen nach Euglaud zu

iibeiweiseu habeu, in Sterling — also in Goidwuhruiig geleistet werden.

Je tiefer daher der Kupiekurs ist, um so grOfser sind die Zabluugen, zu

denen der indische Staatsschatz in England verpUichtet ist. Be.sonders

uiigiinstig liegen die VerhfUtnisse bei den Zahhnigen des Staates an die

garantirteu Gesellschaften. Lant den mit diesen Gesellschaften abge-

schlossenen VertrHgen mfisseii ihnen Ziiisen auf das Kapital, das der Staat

von ihnen gebehen hat, zum Diirehschnittssatz von etwa 4^
, % vergiitet

werden, und da \veiiau< 'lie bedeutendsten dieser Zinszaliiiiugen nach

Englan<l w:e*l*'tum in Guldwiihrung uberwiesen werden niiissen, so ist

auch bei die-sen Zahlungeii der Ivursverlust ein erhebiicher. Aufserdem

beruht die vertragsmalsige Festset/ung der auf die gonannten Gesellschaften

entfallentien Gewinnantheile aus deni Betriebe der garantirteu Bahnen auf

der Berechnung, dafs die Zinszahlungen zum Kurse von 1 sh 10 d wiirden

erfolgen kOnnen, wahrend der thatsachliche Kurs der Rupie im Berichts-

jahre zwischen 1 sh P/is d und 1 ,sh 2*'/, d gesehwankt hat. Obwohl die

Regieruntf jetzt Kapital zu etwas iiber 2'y.,*/o indien aufuehmen kdnnte.

nm die friiher aufgenommeneu Eisenbahuanleihen zu tilgeu, so kann sie

doch von den verbessertea Kreditverh&ltnissen des Landes keinen Gebrauch



990 Die Eisenbabnen Briti&cb-Ostindieua im Jahre lSd5/96.

maehen, denn 8ie ist verpfliehtet, Ihre Zinszahhrngen an die garaotlrteii Ge-

sellscbaften bis zum Ablauf der VertrSge za nngef&hr 4^'4 7o weiter zn

zahleD. Infolge der Entwerthnng des Silbers baben aber die Zinsen, die

der Staat w^brend des Berichtsjabres fur das Kapital jener Gesellschaften

aufbringen mufste, in Wirklicbkeit fiber T'/^Vo betragen.

Wiire es nioglich gewesen, die Ziibluiigen, die diesen Geseilsehaften

entrichtet worden sind, zu dem in den Vertriigen vorgesehenen \Veeh.s»'l-

kurse zu niachen, so wiirde der Staat bei der Yerwaltung der garaiitirtea

Bahueu im Jahre 1894/96 eineii Gewinn vou 926 G70 Rupien gehabt baben.

Trotz der barten Bedingungen, die der Staat den garantirteu Gesell-

schaften gegeniiber erfullen mufs, und trotz der fur ilin dureh den niederen

Ru()iekurs verur.sachten ungiinstigeii linanziellen V(.M-lirdtni8se hat sich seine

Lage beziiglich der Bahnverwaltung erheblioli gebessert, denn die wirkliclie

Eisenbahnscbuld betnigt, wie bereits oben bemerkt, im Berichtsjahre etwa

7V/g Miliiouen Rupien gegen 14'/_, Millionen Rupien ini Vorjahre. Nach

diesem Ergebuisse iafst sich annehmen, dafs, wenn diese giinstige Eut-

wicklung auch in Zukunft anbiilt, an Stelle der bif^herigen Verluste nach

und nach vielleicht Reingewinne treten werdcn. Wiire es dem indisehen

Staate aber raoglich, die ungunstigen Vertriige mit den garantirt^n Gesell-

sch30f»n zu losen. '^a konnte er, wie sclion erwahnt, jetzt Anleiiien unter

ungl' h L^'!•^«:^i^:'ireu Bedingungen absebliefsen, die ihm ermtiglicbeii wurdeu,

die friihor euiiehntcu Kapitalien zuriick zu zahlen.

Die Anzahl und die BescbafTungskosten der BetriebsmitteJ stelleti

iich in dou Jabren 1894 und 1895 wie folgt:

Betriebsmiitel

am at. Dexember 1894 ftiD 81. Deaember lS8ft

1' zn-
Breit- , Heter-

Spurbahaen
j|

n>r )

Breit-
| Meter-

Spurbakaea
|

zn-

saounea

Betriebslange engl, Meilen 10 sr.r> 7 70«i

1

1? 571 11 213 7a&4 19 197

Lokomotiveii . . . .Adz. •J G\G I :;o:i 2714 1 35B 1 4 069

['crsonenwageu . . . „ i; 73-J 11 3sr) G 88:. 4 775 11660

Giiterwapfen 47 271.t»} 73 292 48 452 26 901 75 413

Breiiiswagcn 2 -JOS 3 101 2 2r.(; 924 3 ISO

Krahnwagen . . . , „ IGl 102 2t)f, 165 108 m
Wa^en zniammeii . . ^ S688S 31661 88044 07 768 aS7C>b

j
1

0Q8M

B e ^ c li it f I u u g It k 0 s t e u
i

(in UiaioneD)

der Lokomotiven . . Rs 64,4 84,6
1

8»,» 86,1

, Wogen . . . , „ n6.« 48,7 166,1 140,5 6^

1) Beriebtigte Angaben.
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Die SiseDbahnoi Britiidi-Ostindient im Jahre 1806/96. 991

Ueher die Betriebsergebnisse^) des indischen Gesammtbahimeizes

in 18^35 (ue^en 1894) fimlen sich nachfolgende Zahlen:

Oegeai tand 1894 1896
ZunahiDO

geg«il89i

%

BetfieteUbigeam 81. Dexunber «Dgl. Xeilen

Ifittlfloro BttrfobiUnge . . .
^A AAA MA 19U0|M

TagwuAitAjHM AfilAMklrMiite] Attr Ha*

tdAbHtraekoiS) Ba 88¥7 800881 8446804670 -h 2»T7

1tAffKw4AV#A AllAH AllB.niiMi 146727097 168061477 -f- 6/>s

vurviiwHEii* lur 1 Wviiwomuuv • » 7796 M AAA

Gefaiirene Giiteitonnen , . . . . t 32648^764 33 628 030 -f 3,oj

dnrchschn. fUr 1 Betriebsmeile . 1 74G 1 765 + 0,s»

Adz. 6890 I3b 077 6172966 272 4- 4,90

dnrchschn. ftlr 1 Betriebuneile . * 316086 822 324 + 2f»

GtiterionDeiimeilen n 4861 763 666 4944 796t>Hl + l,n

durchscbn. fttr 1 Bethebsmeile . « 260 074 L>60 009 — 0,02

Zagmeilen n 66S36648 66868 752 4- o,»i

dturchscbn. fOr 1 Betriebsmeiie , m 3490 3489 - M*
OeMtmmteimiahnen

:

Ba 84 939 879 91 394 936 + 7^
J,

Gflterverkehr » 160481742 166698686 + 0»l»

^ Dampf«ichifF-, Telegraphen- u.

eischiedenon Einnahmen

.

7 6G6 943 7 280 628 — 6,iH

zusammeu a 266068664 282869060 + 2,»*

diirch«obnirrl. fi^r 1 Betviebameile

» 26Q,so 261,u + 0,u

BetriebsaQBgabra

:

110 889200 121198860 + 1.W

in Pros, der GeMnunteionalunen % 46^ 46,19

Beinertrag:

Rg 135 249 364 141 170200 + 4^
in ProMaten dei Aalagekapiuls % 64» 6,T8

DanhachaittUehe Fabrt:

Heilaii 40b4t 40,t»

It 148|M 148.s»

1) Dor Barloht fb 188B/96 giabt aaf 8. lie nad 117 dva YartktUnig deiaelben

aaf Breitspar, Ketergpar and Bahnaa nit toderer Spur,

s) Hit Dampfbootdienst oad toattigaa Autttadaa.
S) Ohne DampfbootdianBt.
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992 Die Eiseabaiiueii Britisch-Ostiudieus im Jahre IS^bj^

Aiif die Zngmeile komi&€ii an Einiiahme, Ausgabe imd B«mertfag

fAr die verschiedenen Bahnnetze in 1894 nnd 1835 nachstehende Betrfige:

Besaiehnnng

Ss kommen auf die ZvgaiMle^)

bei Breittparl»abneii aa

der Einnabme Ausgabe Uebenehafs

Bahnnetze
1894 1895 1894

1

1896 1804

( i u ii u p i e n
)

Ottindbeba Eisaabahn . . . 4i»» li»T
]

l,w «;« 8r<*

oMwisiiiiiiiraii •

!

Ml

1
9,47 iMT —0»54

itt PriYatbetriebS). . . . !,«

Liaien mit Ziaagewihr*) . . a,«t S,ti

UBtantQiattt Babnen .... 1,4»
1

1,19 1,NI 1,"

Einb«imiteb« Bahaliaiaai). . 4f40 8,40
•

Be kommea aaf die Zagmeile^)

Bei ei cbnang bei Heterfpaxbabaea aa

der Einoahme Ausgabe Uebersdmri

BftbDuetzo
1894

;

1805 1894 '

1

1885 1894 1886

C i a R tt p i e n)

Oitindiflche Eisenbabn . . .

StaatdMbaaa:

kammanielle 3,90 3,33 1,69 l,6i

strategisoba

ia PriTalbetrieb .... 8,ie !,» l.»

Liaiea mit Ziaaffewlbr . . .

Untenttttata Bahaen .... 8,M 8iU 1,»

Eiabaiaiiiebe Babaliaiea . . 8,t7 8,M li» li47 1»»4

Framda Liaiaa') 8,tt 4,t* 8^ 8,Te 0,57

^) Obna DanpficbiffdieaBt.

*) Die Einnahmen and Au^gabeii enthalten die Ergeboisse fiir die elgrenen ond

yerpachteten Strecken, wKhrend in dea Uebenebfleeen nar die fiigebaisee fir dit

ersteren Liuien eDtlmltf>n sind.

') Obne die Baimiiuie anf Pondichery.
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Die Eiseniwhiieii Brituoh'Oatiadieas in J«bre 1896/96. 998

Die ini Staatsfietriehr befindlichen Staatsbaiiiit'ii ') uigaheii in 1894

nnd 189n naehsteheode FrozeDtzahleu bei den BetriebsaoBgaben und der

Kapitalvec/insnnfr

IvBllllllBieB

1894 1895

Augmbe
Sinnahnie

Refnertrag

Aulagekap.
n/

Ausgabe

Einnahoie

Beinertraff

Aalagekap.
A/

Br«ittpur:

58,11 4»« 6,10

46t4T

35,»T

Meterspur:
Oatbengalisrhe Linfpii einschl.der

KauQia-DiiHrlht-ZweiKbahD (2'

39,u 7,M 40,»

54,4<; 8,41 51,49

Bimanische Linien 68,M 8,i» 69,78

zasaiQiuen . 50,i»ti 4,46 47,64

\

Die strategiyclitii Stret ken der staatlichen Nordwestbahn ergaben far

1895 und 1894 einun Betriebskoeffizieiiten von 116,14 uud 122,95 ®/o-

FQr 1894 und 1895 ergaben sicb folgende Durcbscbnittszalildii

ffir die fiauptliiiien mit Breit- und Metenpur:

BreitipvTbabnen HetenparbabneD

DnrcliMhiiittaergeb&iBM

1896 1804 1896 1894

Xittlere Betriebslloga engLMdh 10469,M 10904,ss 7468 7866

Aaligdupital fttf die Be-

70786 70044164 oao 166664

OeteiiiniteiiuialuiitCiiilliU.) « 188,1 188,7 64,a 68^

Anegaben (in VilHonen) . „ 84.7 86^ 81,3 30,-.

, in Prozenteu der

45,03 46,!(* 48,76
^

48,41

>) Ohue die nicht kommerziellen Streokeo.

*) Obne die strategiechen Strecken.



994 Die iliienbahnen firitisch-Ostuidieiis im Jahxe 18d5/96.

DiirelisohiiittMrg«baiM6

Breitopnrbehaen Metfireparbelumi

!

1806 1894 189B 1894

1

1

Iraitifala 5 71 ft.li

r er^ oneuzngmeilen (inMil- •

* 1

tl 17,»
t

17,4 8,1

QHtenogmtlleii (in Mill.)

.

tl »»*
i

ah4 IM 13^

Zvginailtii ttbsriiMpt (in
1

MilUontn) K lO^f !

Einnahme

:

im Personenrerkebr fUr

die Penonenzugmeile t»

im (anttrretkohr fttr (lit

Ofttenngneile . . . m 3,03 9,M

ttbeiliKapt fltr die Zvg^

• 4.M 4|» 8,m 8,tt

Ausgabe I'iir die Zngmeile 1,98 1,47
'

Bainertrag f. „ « II

Purdtsohnittliefae AnMU:
Persottfttt in einem Pei^

Ann. 919,11 948,M

Ofttertonnen in einem
r

tons 168,47 14Q,n 81,t8 '

4

8S,w

DnrdiBduiiUliehe Fehrt:

einer Penon . . engl. Heilen d8iM 4S,M

« Gfltenonne . ii 184,o« 1B8,|S ISM 187,4*

Geleistet sind:

PersuQenmeilen (in

Millionen). . , tl 1
3 806,4 2017,9 1894,4

Giitfcrluuiiouuieiien

(in Millionen) . n 3 S97,s 3 770,5 960,1 1 019,s

Transportkosten

:

zwischen zwiscben

fUr 1 Person und Meile Fie« 0,66 und 0,65 und 1,^3 0,69 und ],4« 0,€i uad l.tJ

f. 1 GUtertonne a. Meile m 2,84 , 6,9i 2,6* 1, 6.4*

Dnreiifobnitteeinnabme

:

fiir 1 Penon nnd Meile m 2,o« „ 8,11 9,« , 8ai

f. 1 Ofltertonne n. Meile n M tl 9,w |4,t4 • 8in 6,17 ,19,7< M n IS,**

1
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Die Sisrabahnen Britiieh-OitlBdi«ii im Jaltre 1886/96. 996

Die Zahl der Beamten der ostindischeii Bahnen betrnff:

Jabr

(31. Dez.)
Spur

Zahl der Beamtea Betriebs-

Unge
Meilen

(raad)

der

St&tioneikEaropfter Ostindier

•

£iahein. xmamaieB

18m|
Breitspvr

Metersimr

8768

984

4419

8968

904866

66887

919689

69484

11489,7.^

7080,35

1640

1007

ssMimneii . . . 4708 6666 970586 981868 18SA8

1885

1

Breitapwr

Metenpttr

8772 4416

880 i 9988

9Ca46l»

67678

9106^

70780

1178D,&5

7988,75

1687

1046

xnsunmen . • . 4689
1

6686 9TO047 981487 19018 9788

Beim Betriebe der oetindisehen Bahnen amd in den Jahren 1894

lud 1896 naebstehende Unfftlle vorgekommen:

£s warden
1886 1894

getSdtet verletxt getOdtet yerletit

a) Reieeade:

« andere Unfille, eigenes Verfohaldea

Oder UnTonicbtigkeit «...

8

76

88

179

1

68

86

180

saianunea 84 811 60 966

b) Bedienstete:
dnrch Zugnnfalle n. deri^l.

« andere Uofalle, eigenei Verschnlden

Oder Unvorsichtigkeit ....

11

151

80

363

16

178

46

486

raflaminen 162 893 193 581

c) Sonstige Personen:
bein Uebertehreitea von Uebergiiugen

« aabeiajctea Betretea der Oleise . .

tat toaetigea Ureadiea

14

894

96

11

16

117

8

26

966

86

6

8

106

6

11

447 165 381 133

688 700 688 889

1468 1669



iRiD Die Kitenbalmen BriUtch^OstmdieM im Jahn 1805/96.

Die Gesammtzahl der durch Zugunfalle herbeigef&hrten TddtuDgen

and Verletzangen von Rauendea and BahnbedieDSteten ttellte sich in 1894

and 1896 wie folgt: — —-^

18M I 1896

fi

i»

Zahl der Zngunf^lle Anzabl „

„ geleisteten Zugmeilen
| ^.^^

^ befikrdertenReisenden

)

Dabei warden:

I
geU»dtet li

I verletzt

Be<U<««te(« ....... . [

*

( verletzt

Eeisende

4537

66,1

146^

1

85

15

45

4 505

65,8

162,8

8

99

11

30

Ueber den Personenverkehr der oetindischen KisenbahnenO
in den Jahren 1894 and 1895 fiuden sich nacbstehende Angaben:

Breitspurbahuen

1896
i

1894

MeUnparkahiMB

1695 1B94

I. BefiirdertH! PenOBeii:

I. KlMie
U

in. q (Zwischenklaaae)

iu./rv

(Ansahl)

473 211

2(>43 35U

4846445
89 81 4 OfW

(Anziihl

428 47-2

2 4Ut>906

4 881 531

86901 216

134 810

775 107

(349 495

83m 575

( Anzaiil I

121414

mm
49 270 177

y7 277 01;ii 94 12S213 54 Stf7 547 50 098 172

PeraoneDgeldmnnahma

:

I, Klasse

II

HI V, (Zwischeuklassej

ni./iv. „

(Bapien)

2989061

4i'87 395

44 4«i()5^i'«

(Rapien)

21425S0
•A 1 17 7S4

4 594 G47

12 2RI :i&>

(Bupien)

619TM
1 021 473

628 rr:>7

22 504 oij4

(Bapiai)

571»9
923 828

5<V> 751

21 0l>-s231

SQiAinineti 64959962. 63136863 24666906 9806$9Q9

8. (ieleijitete Per.soaeiimeileii;

L KlAdde ....
II.

in.

m./iv.
(Zwiaebenklasae)

;Moilen') ;Meilcn)

36 472 4U4 33 544151

124205B49| 122S45653

."ill 2978741 284986680

9611156603 8 495128255

(Meilen)*)

8 579 226

86447074

82502669
1968078571

snaamnen 4063 181 780 8 985604669 3065068646

(Meilen;

7 952954

aiMBSn

18W8|1||»

1) Obne die Bahnen mit beaoaderer Spitrweite.

^» Fftr die Beholinie Aetam—BengaL felilen die Angaben for die einselnea

Klasaeu.
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Die SiteiibiliB€ii Britiseli.Otti]idie]ii Im Jahre 1896/96. 997

Himach berecbnet sich der Dnrchschnittsertrag fur die Person UDd

PermeniDeUe, soivie die durcbschBittiiehe Fahrt einer Peraon, wie folgt:

1

1896
I

1

1894 1895 1894

4. Dwehiehnittsertrag ffir die (in Rnpien) (in Rni^iea}

Pereoii:

L Klaese 6,00 4»70

11. « 1,18 1,» 1»M

m. , (ZiritehtiiUMie) 1^ 1,M

0,0 a««

fiberhenpt . . 0^ 0,»

6. Ondiiclmittseitrag fUr die

Pmon nnd He&le:

L Xlesse

n
lU. , (ZwiselienUasie)

in./iv.

ttberliMpt

(. Duelifdinittliclie Falirt einer

Peneo:

I. Klene

n.

III. « (ZwieehenklMse)

ni./iv. „

BreitipnrbnhneB

(in Piee)»>

(in Meilen)

Hetenpnrbehnoi

(in Piet)i)

19iO« 19,» 13,71 18,10

6.W 6.M

8,10 8.11 8,it

9,» 9,19

8.M 9,M 9,M

(in Xeilen)

77,07 78,1* 68,17 66^
46,M 49,w 47,ot 46.11

64,» «M 60,04 60^7

40,41 «M 87>i7 87,7

41|M 41,11 87,63 88^00ttberbeupt . .

Die Guter, die den indischen Bahnen die meisten Einnahmen zu-

fHhreD, sind Getreide, Oelsaaten, Steinkohlen, robe Baamwolle, 8alz and

Zucker. Der Verkehr in Getrude nnd Saaten ist in 1895 gegen 1894 nm
406807 t, d. b. 4^ */• znrfiekgegangen. Br betmg:

in 1894 .... 8326796 t

^ 189& • • . • 7 919 991 ^

0 iPie ftr die Xeile = o,i>4 Ittr ikn. (iBnple = lab 4d = nnd l,nUK
nnd 1 Pie = 0^ d = nnd Oj» 4 gereebnet).
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998 EiBenbahnea Britisch-Ostiudieus im Jahre 1895/96.

In Weizeu ailein buliug der Verkehr auf dem Gesaromtbahnnetze:

in 1894 .... 1593 5390 t xnit einer Eiimahme vou 131097521) Ks

, Xm .... 1617960 , n n 13544545 „

1899 1898
1

1 tt a 4
1 0 V a

1

t tt Ck K.

Die Weisenansfuhr Ost-

indiens httng (in Tomian):

Mf der grofsen indiicheDHRlb*

888180 819472

1

1

161688 181865

„ n Bombay, Baroda und

MittelindiBcben BahB UU659 60 818 107 796

n Ostindiselieii Bahn * . 867006 166007 888088 987421

« « Nordwestbahn .... 844968 886681 648860 681449

suiamveii . . 1280823 990679 999848 1058688

Fttr dia drai Auafiihrlillfaii

batng die Anafahr (in Tonnen):

408075
<aoA 1d180161

268376

S56884

54849

968 9S3

75801

18680

996684

181697

80680

85668B

znsammeu . .

Ton der gesohitatan Weizen-

emte . t

daher in Froseuteu ....

926602

5 535 000

16,74

574696

1)7 193 000

7,w

887995
!

5,60
,

539035

6278000

6,»

Die nachstehende Zasammensteiiong giebt eioe Ueberaicht des Guter*
erkehrs bei don vicfatigereii WaaroDgattongon:

BefSrderta Mengen Eraielte Einnahma

Waave ngattang 1894 1895 1894 1 1894

Tonnan Bnpian

M ararbeitet ....

8808666

678 847

489006

4416766

738590

468414

10859483 19684480

8 740 478 10668687

7957506 7 6906n
1

^) Bericbtigte Angaben.



Die SisMibAhaea Britisoh-Ostindieni im Jahre 1385/96. 999

BefOrderte Maagtn Enlelte Binnalme

1894 1886 1894 1896

T 0 nn e 11 ii a p i e u

5994 364 6140 643 37 602358 37 799631

160 777 186 201 1 924 421 2 849 098

728215 1 179 833 6 053 409 6 866 K66

8fi9U9 487484 4314618 4667096

88SS4M 1779848 18181080 12064994

17071 91898 408640 464188

SiMBbahnteUmni iii4 Bftfiebt-

800079
AAA t^ntt
988096 1766977 1899181

1 MOUOft oofVimf OfWOOBw

1990188 1075098 81880B8 7448786

684920 823039 1640182 1869056

58893 88505 1 033 875 1 081 378

663 687 813460 2548807 2937 374

187177 178649 1717608 1534949

88488 86696 987968 848660

9718 9998 901908 185684

1746617 1815986
1

11868875 19881064

Ocaimnitgllterrerkehr (aintebl.

d«r ttbrifoi Artikal) .... 99488600

1

" '

98884866 159994688 159401418
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Kleinere Mittheiiunsen.

Ueber die rus^sischen Eisenbahnf'n entiR-hnien wir dom Bulletiii

de statistique finaDci^re et de legislation, 1^7 Heft d/4, folf^de Ansiben:

liage

am

l.Juittar

1807

i n

Einnabme
Kreditrubelu

4111* W>
Minder-

einnnhice

I. StaaLauahueQ VOU ItM

im gaaiMi
1

raf 1 Went
8«6a
lew

Went 1806 1806
,

1886 1806

BftltiMdiA Balm Pfkof—BiffA 938 8974,T 7814

RaflkimtJKrhfitrhfihn .... 79 822,3 6096 4 4fiR — 9&«

arscnau— i Qrespoi . i . * >\jji 8 5(>3,b 7 851 7 (m — VV*

1060 17871<0| 18104 16848

TraiiBkaiikMitehe Bilm . . . 1047 16167,c 18697,9 16491 17768 -^li»

Knnk^dwrkow—SebMtopol 1868 a2464,» 18798,1 1 18874 14947 + «.»

Libau—Romny—Kalknny . . 1280 12 712,7 18 417,7 10078 10 632

Nizkowka—Koriukowka , , 16 26,B 25,3 1621 1582 — 2.4

108S 18468,« um^
1

18041 18811

519 16684,1 16468,* ; 80686 80800 + li»

Motkan— NiahDj - Nowgorod,
1

Mnntti ....... SB9 194I0,« 19890^7 198898 84000 + 81*

NikolaBl»ahik Oil 99672,1 81 927,3 89761 86840

PolMsiabAhn . - . - ^ 1 498 9 207,J 10 774,a 638K 7 472 4- I'fi

iUgar—Orel 1 180 14788,0 15668,7
1

18087 18964 + ^
64 881,» 868,9 ' 6061 6187

1

! 6866 6861

+ V
Sanuum^ZlatoMt^Orenbiirg

.

1411 7866,4 8966,7
1 A.+ V

St, Petersburg— War«chaa . . 1243 1513«,a 15 783,4

— 1 B41,s

12218 12 657 + 3,*

Traussibiriscbe Balm* . . • 1 330 1996

Sjime^WiesniA ..... 1806 11666^ 18997,1 1< 8988 i 9906 -i-MM

ISiS 6876,7 6680^9
i

1
6976

1
6187

ClMikow>-Nicolijef .... 1161 U786,s 11999,4! ' 10668 10687 - iM

3 817 37 2&d,» 11624 11849 - 8,*

98861 909608,1 9766801 18878 18816
f
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Kleioen MittbtilniigeiL 1001

II. Prmtbtthaeo

tSetritiub-

I&nge

am

4. Januar

1897

in

Einnahma
Sreditvnbeln

Mlader-

von 1896

im gansen anf 1 Werst 1895

Werat 1695 1896 1896 1896 %

WaiiehMi—Wieii 468 149l»,Pj 80946 80788 - 0,9

Wlidikavkaratbahn .... 1S16 16018,1 17828,t! 12861 14260 + 16,*

Jvugorod—Domtrov* . . . 45S 4928.9 6417,T
*

10905 11986 + 9,9

86 1978,9 1811,1 48973 60427 + *9

289 10 309,4 10 746,9 86 673 87188 + 4,9

921 2117,5 8 122,3 2670 8 894 + 27,1

Moskan—Kiew—Voroneach . 1 140 9 488,1 9746,0 9844 8549 + 8,*

Moikan Jaroslavl—Koatroma 400 5620^ 5978,7 14686 15872 •f 5^

JaroalaW'^WoIogda .... 962,» 1014,9 4985 SOiS + 2,9

m 1667^ 1687,9 8247 8616 + d,.

607 5268,7 68n7,i 10882 12882 + 19il

487 4440,(> 4 149,* 10161 9494 — 6,5

1>«A TTmmImI*
2 584 17909,7 18 825,4 8 825 7687 — 12,9

334 8 160,4 3 H)7,8 9432 9 4&4 + 0,.'.

26 700,4 708,1 28016 28126 + 0,4

2996 28417,1 27182,9 12570 9188 — 27,9

lOniDBMll 12215 110784,9 180868,1 11817 10910 — 7,7

Gesainintnets, ansschliefslicb

der fiahnen von Irinowo,

Obojanik and St. FeUra-

bwre—Sestroretik. . . . 86006 88284%» 405 949,3

1

1

12126 12185 + 04

ADmprknng. 1 Werst = i,o67km; 1 Kreditrabel = tf/a Pm9. VeigL ArckiT

fUr Eaaeubahnwesen 1896 789, 1897 S. m.

ArcUv for BlRtnbaluiwcaeii. UST. 67



looa Kleiaere Mitfheiliiiigeii.

Uebersieht der Roheinnahmeit der i

BahiiMi im Frivatlietilab

bmIi im QeMts vom 97. April 1886

9. Hilbjahr

1806 I 1806

S. Htlbjahr

188» I
188$

9. HftlUahr

Baliolfiuge am 31- Deaembftr km

Hittlere BetriebsISng-e Tom
1. Joli bis SI. December «

Oesamnteuuialime .... Lire

IhtendiM gtfftn 1886 . . .

Avf I "km MitfilltB!

OeMflmKeinnaline . .

VnteneUed gtgtai 1806 a

6746j

5673

67640048

6766 6608

55iK)

6608

5 608

1008 104

6764

66 17688o!66866 181
j
69S86916

+ 686781

11806 11687

— 78

+ 6480064

10178 11118

+846

1093 m
6986 840

j
6878091

+86786
I

4780 i 4«
+ 88

Die Delielsenbahn an der Ostkiiste SnmatrasO soli erfaeblieh

erweitert iverdeD; es wird g«plant, ihre Linien miter aDdenn naeh Xaod-

jong-Foera in Nieder>Langkat, von dort in das Gebiet der Laagkat-

petroleniiiqiielleii nod veiter bis in die Mitte der Landsdiaft

forUnfthren.

Ueber die Staatsbahnen aiif Trinidad briiijjt The Railway Engineer

vom Aup^ust 1897 (Band 18 Heft 2ii) einen Ausziig aus dem Berichte des

Geneialdirektors uber da^ Jabi 1896. Wir entnehmen daraos folgende

Angabou:

Die Betriebslange der Bahnen betnig 67'/4 Meilea; das Anlagekapiial

fiteUte sich am 31. Dezembcr 18^6 auf t)38y90 ^.

Die Einoabmen betrugeu:

im gauzen auf die Aleile anf die Zugmeile

*' ah

1896 64925

1896 66402 1260 6.10

1) Vergl. Arcbiv f6r BiaenbabnTOen 1886 S. 657.

L. kj .i^cd by Google
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Eisenbahnen im 2. Halbjahr 1895 uud ibUG.

StMUbalmen

!m

Betnebe der

TtietiaoUdieii

OMtllsehaft

2. Uaibjabr

Sardiniscbe Eiseubabnen

Sonstige Bfthneii Qenmntiets

Compagnit mle
CjeseUscbaft

der sardiitiscben

Nebenbihnen

2. Halbjabr

1805 Tson

2. Halbj&hr

IPO' im]

2. Halbjahr 2. Halbjalir

140
j

140

140 140

nvSftl 000607

-18664

!

44BS 429U

-133

411
1

411

411 1 411

819818
1
880868

+ 88640

2048' 2145

+ 96

1

m
^

594

594 594

1 860881 i 847 868
1 1

j

-12W8

607 1 585

1 -88
1

1840

1816

6940029

— 68

8 821

1842

1840

6881086

1984

3 739

88

1

15428| 15447

15317 15 444

188404 8I8| 144 444 698

+8089760

U 036 d 352

+ 316

Von der Gesammtelnnalime entfiolen:

aaf den Pefsostnverkehr auf deu

im Jalire
im gannn 9Mi I Person GtlterYerkehr

9 all sr

37 747 l.Ot 21 82t>

38918 1
1.00 24 524

Die Aosgabeu beliefen sich:

im Jabre
im giiisen

lu Prozeuteu

der Einuabmeu

Ok

avf die MeUe
auf

die Zugmeile

ih

1808 • • •

1808 • • • •

41840

48868
[

68,M

81,9S i 781

1
-

1 8.7,»

An fietriebsmitteln waren vorhanden:

16 Lokomotiven,

53 Personenwagen und

324 Oaterwagen.

87»
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BefOrdert sind:

Persouen outer
im Jahre

Anzahl t

1895 . . . 752 4S9 113Si.'5

1696 . . . 762208 14ti 1^5

im Jahre 1896 sind geleiBtet:

im gauen dumiiter

Meilea Personenmeilen Gtttermeilen

934S80 189606 86076

Die Gesammtleistang hat sich nm 10104 Hetlen gegea das Vorjabr

gehoben.
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Recbtsfirechuiig imd eesetzgebung.

Reciitgppeoliiiiig.

Frachtrecht

(Jrteil des Keichsgerichts (II. Zivilspiiat) vom 11. Dezember in Sacben des

kuQigiich preofsiscbeu Eisenbahaixiskuji, verireten durch die kcinigiicb preufsUche

EiseabAhiidirekion sn J., Beklagten nnd BeTiaionaklUgers, nUvt die HaBdlnng W.
Ill F., KUgerin moA BeTisioiisbeklagte.

Die EtoenlMhiivMimdtMi M alefet bereelitiit, AmrtinuigeH dn Eieirfliiiert Iber die Ml-
Mmdlinii, die ven deaeii dee Afeeeedere ebwelelMii, » liefei|eii» Md heflet fUr dee de-

dereh dew Alieender erwaohsenen Schaden. H. G. B. Art. 404. Betrietaregleimt ve«
11. Mel 1874 § 51 (j«t2t Verkehreordnma § 59).

Grftiide:

Am 11. Febraar, bezw. 12. Mar/, 1888 sandte die Kl?i2:erin von F.

aus je einen Waggon Fensterglas an die Firma E., Hofgla.swaurenlubi ikaiit

in E. in Buhmen. Den Frachtbriefen waren die erforderlichen Austuhr-
(Zoll-)papiere beigegeben. Auf Anweisung des Lirnpfangers E. an die

Gfiterexpedition in A., dsterreichische Grenzstation tmd zugleich Greu/-

zoUamt, wurden beide Sendungeu zum Durcbgangsverkehr bei der

ZollbehOrde seitens der bayerischen Staatsbahn angemeldet und siud in-

t"nlgede>sc<eji uiiverzolit atif Betrt'iben <\*^s KnipliLii^^ers E. wieder nach

Deutschland einsjf'fnbrt wordeu. Die Kiagerin geli()rt de?Ti zu S. bestehen-

den Verein rhoiiiis( her Tafelglashutten an. Die Mitglie(ier dieses Vereins

haben letzterem geinals Ge.seli.schaft.'svertrag.s dafur zu hafteu, dafs das

vou ilinen in das Ausland verkaufte Glas auch thatsfichlifh verzollt in das

Aasland geht, 8oda£s eiue Wiedereiofabr obne Zablong des ZoUes aas-

geschlossen ist.

Die Kla^orin hat an den bpizeichneten Verein die vertrasHrh fest-

gesetzte Konventionalstrafe von biMJM. /fihlen miissen und bei deni Land-

gericht zu K. Klage gegen den Belvlagten auf Erstattung dieses Betratis

abzaglich der auf ihreu eigeneu Autbeil am VereiusvermOgeu eotiaUendea



1006 fieditoprMhiuig and Oesetsgebimg.

4/29» slflo auf Zahlmig on 4810,85 m aebat 6Vo Zinsen seit der Elage-

zosteOiiDg erhoben.

Der Beklagte ist in alieu Instanzen dem Elageantrag gemuTs ver^

urtheilt wordeu.

Ein Revisionsangritl sucht unter bezug aut Artikel 404 des Handels-

gesetzbuclis auszufiihren, es sei der Empfiinger der Erachtsendung zu der

jetzt in Hede stehenden AnordnuDg berechtigt gewesen. Das Oberlandes-

gericht hat dies bereits in zutrefTender Weise widerlegt. Insbesondere

bandelt es sich nach Artikel 404 des Handelsgesetzbucbs, soweit hlerbo

anch die anf ,,Sicherstellang'^ bezfiglichen Mafsregelii des Empf&ngers bin-

sichtlich des Transports in Frage kommen, nar urn Mafsregeln in der

BichtODg, dafs die Waare den vom Abeender ibr im Frachtbrief ge-

gebenen Bestimmungsort erreicbt, bezw. zeitig erreicht, nicht aber

bestimmt Artikel 404 des liandelsgeeetzbucbs, dafs der EmpfElnger anch

beliebige Mafsregeln im Literesse seiner (des EmpfUogers) kQnftigen

Zwecke ergreifen, bezw. der Erachifilhrer scbon w&brend der Reise

soleben daraaf gerichteten Weisnngen dee Empftagere entspreehen darf.

Anch die Darlegnng, dafe naeb § 61 dea Betriebsregtements Iftr die

Bieenbahnen Denteeblands vom 11. Mai 1874 die EieenbahnbehOrde

zfiglieh der von ihr orgenommenen zollamtlichen Behaadlnng keine Haft>

barkeit treffe, iat binlUlig.

Ans § Bl des angefiiiirten Betriebsreglements (dessen Revisibilitat

dahin gestellt bleiben kann) ergiebt sich nur (wie auch aus Artikel 393

des Handelsgesetzbucbs nichts GegentheiligeH hervorgeht), dafs, wenn die

EisenbaiiiibehOrde auf Ansncben des Absenders die zolJamtliche Behaud-

lung ubemimmt, sie bezOglich ihrer deshalb vurgenomuienen Handlnngen

keine Haftbarkeit trifft; im vorliegenden Falle hat aber die Eisenbahn-

behOrde vielmehr — w^rend nach der thatsachlichen Annabme des Ober-

landesgerichts aus den den Frachtbriefen beigelegten Begleitpapieren die

Absicbt der Verzolliing auf Seiten des Absenders erkennbar war —
eine und zwar gerade entgegengesetzte) Weisuug des Empfangers be-

folgt, und zwar eine solche, die, eben weii diese (des Erapf^ngers) Wei-

sunsj anf Behandhm- der Waare im Darcbgangsverkehr gerichtet war,

sie der Verzollang eutzog.

L. kj .i^cd by Google
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Wegereclif.

Erkenntnifs des kSni^l. nbcrrcrwaltnngsgericbts (IV. Senats) vom 3. Febrnar 1897

in Sachen des k(iiiiglichen Eiseubahnfiskus, vertreten friiher durcb das Eisenbahn-

betriebsamt H.*Rh., jetzt durch die konigl. Eisenbahodirekuttn xa H., Klagers und

Berufangakl&gers wider die Polizeiverwaltung za U., Beklagte and Berafungs-

beklajfte.

Die Wegepolizeibehorde darf einen auf Grund des § 4 des Eisenbahngesetzes vom 3. Noveil-

bar 1838 beseitiQten Gleistibergang nicht Ihrerseits f'tir den offentlichen Verkehr wieder in

Ampnioli Retami.

Aus den Grfinden;

.... Zanftclut ist nieht ersichtJieli, dafs hier das dnrch $ 57 des

Zastftndigkeitsgesetzes far die Blnzlehiuig nnd Yerlegimg 5ffeatlieher

Wege geordnete Verftihreo hAtto Platz greifen inQssen. — Die Kegel des

§ 57 a. a. 0. ist eine aUgemetne, die nar da Anwendang findet, wo die

Znstfiiidiglceiten der Belil^Fdeii ntclit dareli besoodere Gresetze abweichend

geregelt sind, Letzteres ist aber durch § 4 des Gesetzes aber die Eisen-

bahiiuiitcriichmuugen vom 3. November 1838 (Gesetziammlang Seite 50o)

ilaliin geschehen, dafs die Landespolizeibehorde bei der Geuehmigang der

Bahnlinie in ihrer \ ollstaiidigen Durchfuhruug auch fiber die damit zu-

sammenhangenden Wegeverlegun^ren und Einziehungen zu beliuden hat,

eine Bestimmung, die den allgemeiiieu Vorschiiften des ZustJiiidigkeits-

gesetzes gegenuber durcb § 158 eben dieses Gesetzes sogar ausdrucklich

aufrecht erhaiten ist. — £s kanu also zun&chst nicht davou die Rede

sein, dafs etwa der alte Uebergang fiber die Bahngleise, well im Verfahren

des § 57 a. a. 0. weder verlegt noch eingezogen, zar Zeit wenn auch

nicht thatsftciilich, so doch rechtlich nocb best&nde. Dnrch die landes-

polizeiliche Genelimignng des Projekts zam Umban der Uafenbahn ist

dieser Wegethell als tbatsfiohlich and reebtlieh beseitigt zu erachten, da

er dnrch die gntgeheiiseoe liobe Fnttennaner znm Absdilnls des Babn-

terrains vOllig abgesebnitten wards. Hit Beebt bat daber aaeb die Be-

klagte da?on abgeseben, diesen frftberen Wegetheil fftr den ftlfentlichea

Verkehr in Aaspracb za nebmen.

F&r den so kassirten Wegetheil bat das landespolizeilieh genebmigte

Projekt aber aneb keinen Brsatz vorgeseben. Das W&rterbJUisoben mit

seiner Treppe finden sicb in der Bauzeichnung uberhaupt nicht. Darans

folgt keineswegs nothwendig, dafs die Luiidespolizeibehurdti den giiuz-

lichen Fortfali der Wegeverbindung genehmigt hatte. Die verba mlelteu

Akien enthalten dafiir keinen Anhalt, und es ist daher durchaus nicht

aus^ceschlossen, dafs die Nichtberucksichtigang des fruheren Ueberganges

lediglich anf einem Ueltt rsehen beriiht. — Anderenfalls wurde man doch

sebweriicb die Bridarung der Yertreter der Gemeinde L. in der Verband*
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lung fom 28. September 1891 so, wie geecikehen, mit StiUsehweigen aber-

gangen baben. — Zelgt sich somit aber in dem Uuidespolizeilicben Ver-

fubren eine Lficke, §o ist die Ortspolizeibehdrde vOllig nnziutftndig, sie

ansznflUleo^ indem tie, wie bier gesebefaen, efnen von der Lsndespolizei-

bebdrde nicbt augeordoetOD GleiseUbergang ibrerseito ftr den Affentlicben

Yerkebr in Anspmcb nimmt. Vielmebr kann, wenn die VerkebrsTerbftlt-

niflse eioen Ersatz far den frOberen Uebergang erbeiscben, dieser nnr

iandespolizeilich gegen den BisenbabnfisknB angeordnet werden und zwar

anob jetzt noeb in Erganzuog einee frOberoi nnvollstlndigen Ver-

fahrens.

Erkenntniffi des kiSuigl. Oberyerwaltnogrsgerichts, IV. Senats, vom 24. Juni 1897, in

Sachen iles Eisenbahnfiakns. vertroten tinrch die k5ntgl. Eisenbahndirektion zu K .

£l&ger8 ttud Eevisionsklagers, wider deu Aintsvorsteher des Amtsbesirks G.-Z., 6e«

klagten nnd Herigionsbeklafj^en.

Kollisionen zwtechen OrtspoHzel- und Elsenbahnbehbrden.

Auf die RerisioQ des Klagers wild das £ndurtheil des Bezirksaus-

sehusses zu 6. vom 8. Oktober 1896 und das des Ereisausschusses des

Kreises 0. vom 1. Februar 1896 aufgehoben und die Sache zur auder-

veiten Verbandlung und Entscheidong an den genanntcn Kreisausschufs

zorfickverwieeen, die Bestimniung uber den Koetenpunkt, einschliefslicb

der Festsetznog des Werths des Streitgegenstandes, aber der endgOltigen

£ntflcbeidang in der Uauptsacbe vorbehalten.

G- r fi n d e.

Dtn Aintavorsieher des Aintsbezirks G.-Z. iiiitlt' tier kOnigl. Eisen-

bahndirektion zu K. dureh VVrfntrung vom 27. OktolM r 1895 untor Zwa!>i;s-

androhun^ nuftreo-ehen. die Zuuuiige zu den Baliiiiiberg&ngeii tl' r dtTeul-

lieheii VVe^t; „<ie8 liitftii;eii Bezirks", soweit dies nothwendig und uoeh

nicbt gescbehen sei. mit Raumchen zu beiden Seiten zu hepflanzen. Die

k^^nigl. Eisenbahndirektio!) ertiol) geii,eu diese Vi i tugung Einspruch, da di»'

liediirfnisse des oil* iil li* ht n Verkehrs dip B<'j>t]aiizuni^ der Wege mit Bftumeii

nit'ht erforderten, aurli iiicht ersiebtJicii sei, um welciie Zugftnge es sicb

handle, iusbesonderc, oi) dies die liampen sein sollten, Der Aratsvorsteher

erwiderte bierauf. dafs er auf seiner Forderung betreffend die Beptianzunij

der Wege iiber die Bahn. welciie Eigenthum der konigl. Eisenbahndirektion

siud und „im hiesigen Bezirke'' liegen. bestehen musse. Die Beptlanzuug

der Wege sei dureliaus nothwendig, da dieselben im Winter bei Schnee-

treiben vollstandig verweht wiirden und danu fremde Fubrleute die Wege

nielit finden kounten, wodurch den angrenzenden Besitzem Schaden zu-

gefugt werde. Ala die Wege, urn die ee sich im einzelnen bandelt, siud
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niiter Berichtigung einer ursprunglicheu ungenauen BezeichnuDg der Ueber*

gang des Komraunikationsweges von G.-Z. nach S,, der Darcbgang (Unter-

fuhruns:) des Komnmnikatioiisweges von G.-Z. nach S.. und der Ueber-

gaiig (Ics Koniniuiiikatiousweges von K.-Z. nach G.-Z iVstgestellt wordeii.

Die uunniehr von der kdnigl. Eisenbahndirektiou ijanien.s des Eisen-

bahnfiskas gegen den Amtsvorsteher mit dem Antrage, desseu Veriugung

nnd Beschlufs uutzaheben, augestreugte Klage wurde von dem Kreis-

ausschusse des Kreises 0. anter dem 1. Februar 1896 mit der Begr&nduug

abgewieseo, dais es sich urn Theile Offentlicher Wege aufserhalb des

Bahnhofsterraius iiandle, deren Unterhaltung dera EiseubaliiiUsku« uldiege,

und deshalb die von dem KJfiger bestritteue ZustSndiekeit des beklagteii

Amtsvorstehers zu bejahen sei. Zur ordnungsmiifsigen lublaLniiiaJtung der

Wege und /.ii den Bediirfnissen des Verkebrs gehOre audi die Haumpflanzung,

weiche die Vekturatiten zu Zeiteu, wo der Weg durch Schneeverwehungen

u. s. w. unkenntlicb wnvarht sei, vor Abwee:oii und Srhf^fien scbiitzen solle,

Bei offentlichen Wi'i^ni miisse die Keiintliidiiiiai hung tieiseibeu dutch B&ume,

Pfable oder hohe Steine ubcrsil! als nothwcndig hetrachtet ( i den.

Auf die Berufuug des Klagers wurde diese Entscheulung vo!i dem

Be/.irksausschusse zu B. uuter dem 8. Oktober 1896 aufrecbt erhaiten

Der Bezirksausschuis eracbtcte gleichfalls den Amtsvorsteher zum Erla^^f*

der streitigen Aiiordnuugen, die sirh auf Theile otTeutlicber Komnium-

kationswege bez5gen. fiir zustilndig, weii der Klilger eine Ausnahme von

der gesetzlichen Kegel, dafs die OrtspolizeibehOrde die Wegepolizei wahr-

zunehmeu hat, zwar uuter Bezugnahme auf das landespolizeiiich gepriifte

Frojekt uud auf die bei dem Bau der Eiseubahii gepfiogenen Verhand-

lungen bestritten babe, ein Beweis dafiir aber weder aus deu Akten der

EisenbabnbehOrde, noch aus denen des Regieruugsprasidenten zu eut-

uehmen gewesen sei. Fenier wird ausgefiilirt, abgeseben von dem Ein-

wande der Unzustandigkeit des Beklagtea Uabe Khlger seine Verpflichtuog

zur Voniabme der geforderten Handlungen bestritten, desbalb wftre von

Uim gem&fs § 56 Abs. 4 dea Zast&ndigkeitsgeaetzes die Klage zugieich

gegen deojenigen zu richten gewesen, deu er zu der ibm angesonneuen

LeistODg ans GriiudeD de» OifentlicboD Reehts statt seiner fiir verpflichtet

eracbtete. Dies babe er uuterlassen. Da die Abweisung der Kiage scbon

aus dieaem formellen Grunde folge, so sei es nicbt uOthig, in eine Er-

Orteniiig der Frage einzutreten, ob Beklagter den Klfiger mit Reciit io

Anspruch genommen babe and ob die von ersterem gestellten Forderangen

aaeblicb berecbtigt seieu.

Gegen diese Entscheidung, auf welche ebenso wie auf das Rndurtheii

des Kreisausschusses hiermit ini Qbrigen verwieseu wird, hat der Kl&ger

reehtzeitig die Revision angemeldet and gerechtfertigt.
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£r h&lt zuuftchBt an dem fiinwande fest, dafs der Beklagte fur aeine

Verfugang nicht zust&ndig gewesen sei. Die Bahopotizei, d. h. die Pflicht

zar Wabmog der Siclierlieit dee Betriebee anf den Bahoanlageii, aei der

EieenbahnverwaltuDg flbertragen. Anf das ministeriell geoehmigte and

landespolizeilich geprfifte Projekt eei Being geDommen worden, am darza-

tbiui, dafs die Wegerampen, deren BepflaoznDg Terlangt werde, thatetehlich

ID dem Baaprojekte enthalten, da6 es also der Bahnpolisei onterworfene

Anlagen seien. Der Bahapolizei liege ob, za verh&ten, dafs die Ueber-

dehtlichkeit der Bahnstreeke beeintrfiehtigt and die Siehtbarkeit der

Sigaale "vermindert werde, was za befiliditeii sei, wenn die Ueberwege

mit Bftnmen bepflaozt wftrden. £s liege also eine KoUision polizeilicber

Interessen vor, and der Vorderriehter babe nieht einseitig das wegepoU*

zeilicbe Intereese ffir malsgebend erachten dftrfeo, oder wenigsteos fest-

stellea mOssen, ob ein wegepollzeilichee Intereese llberbaapt vorliege, und

ob etwa Bedenken vom Staodpankte der Bahnpolizei entgegeDsteheD.

Ferner wird unter Bezugiialime auf die Recht&preciiung des Ober-

verwaltungsgerichte. ausgefuhrt:

Unbestrittenermafsen fielen die in Rede steheuden Wegeubergan^ce

nebst den dazu gehOrigen Rampen in das landespolizeilich gepnlfte und

ministerit'l! genehniigte Projekt. Irgend welciie landespolizeiliche AaflageQ

seien der Eisenbahnverwaltung nicht gemaolit warden. Grunds&tzlicb

konne daher nur die Laiidespolizeibehdrde bezw. der Minister der 5flFent-

lichen Arbeiten ul.s konipetent erachtet werden, Aufla;j;en in Hetreff der

UnterhaituDg der projeklmafsig ausgefubrten Wegerampen zu macheu oder

fiber dieselben zu entscheideu. Dafs die Bepfianzung von Wegen mit

Bftnmen einen Theil der Unterhaltnngspflicht bilde, mOge im allgemeinea

ricbtig sein. Im vorliegenden Falle aber stelle sich die Bepflanzung der

Wegerampen mit Bftnmen in Bezug auf die projektmftfsig ansgeffibrte

Sisenbahnanlage als eine none, von dem landespolizeilich gepriiften Plane

abweicbende Mafsnahme dar, von welcher zanftcbst jedenfalls nicht fest-

stebe, ob and inwieweit sie vom Standpunkt der Betriebstechnik uberhaapt

zngelassen werden kdnute, und ob sie mit dem dnreh die landespolizeiliche

Prflfnng festgelegten Projekte vereinbar sei.

Der Beklagte sei daher aneh aos diesem Geeiehtspunkte nnzQstiUidig

gewesen.

Ferner Iftge die materielle Voraussetzung des § 14 des Eisenbahu-

gesetzes, Nothwendigkeit der Mafsnahmen zar Verhiituug von Gefahren

und Nachtheileu, uicht vor. im Gegeutheil gehe durch Bepflanzung der

(lurch die Schranken und die BeleuchtungsvorrichtuugcD kenntiichen Wege-

ubergange deren Siehtbarkeit verioren.

L. kj .i^cd by Google
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Sodann wird aasgefuhrt, dafs § 55 des ZnsUUidigkeitsgesetzes dem
Amtsvorsteher nieht das Reeht gebe, im Auftrage des Landraths anter

Androbung von ZTrangsmitteln gegen kSnigl. StaatsbehOrden einzaschreiten.

In solchen F&Uen musse ein Ausgleich in der Ministerialinstanz stattfinden.

Bezng genommen wird auf die Eutscheidung;eu des Oberverwaltungsgerichts

Bd. II S. 399 ff.. 409 (Kiuschreiten der Ortspoiizeibehorde gegen die Aus-

iibung von Akteu der Staatshoheit, insbesondere gegen die Uebung der

Truppen in den ^Vaffen) und Bil. Hi S. 191 u. 193 (Beschriinkunpreu im

Ituugiien der Ziige auf der Kreuzang von bahugieisen mit eioem Kuinma-

nikationswege).

Endlich wird geltend gemacht: der Klftger fuiire den Rechtsstreit

nicht, um die UDterhaltungslast von sich auf eineo anderen abzuwiilzen,

sondem nm die von der WegepolizeibehOrde augeordneten MaDsDabmen

abzuwenden, wtii sie dem Eisenbahnbetriebe schadlich seien.

D» ^hu!b .sei *li l{Jage zu Unrecht unter Bezugoahme auf §56 Abs. 4

des Zustandigkeitijgeiit'tzes aus d*m Grunde abgewiesen, weil die Klage

nicht aufser gegeu deu Amtsvorsteher, gegen einen an SteUe des Klagers

Unterlialtungspflichtigen gerichtet sei.

Der Beklagte hat die Zuriiekweisunir der Revisinii beantragt. Er

halt sich fur zustiindig, da es sich nni Thfilf utfeutlichet Kiniiiuunikations-

we-H h'liidli' Klager sei aulgeiordert wordeu, die Zugange zu den Bahu-

iibergangen (ier Offentlichen Wege, soweit dies nothwendig, mit B&nmchen

zu beiden Seiten zu bepliujizen. Selbstverstiiudiich sei von dieser Ver-

fugung nicht der eigeutliche BahukSrper, d. h. das zwischen den beiden

Schranken befindliche Terrain betroffen, sondern nur der Theil der Wee:?,

welcher sich zu beiden Seiten der Eisenbahnstrecke jenseits der Schrauke

zwischen diespi mid deu auf den Wegen en der Seite derselhen befestigten

und von dem Kia,ger angebrachten Steinen befinde, und etwa 50—100 m in

der Lilnge fasse, Es handle sich daher nicht um die Sicherheit des Be-

triehes auf den Bahnanlagen und um eine Bepflanzung von Wegerampen,

sondern um Theile Offeotlicher Kommunikationswege. Auf dieae aber

kOnne sich die Babnpolizei nicht erstrecken. Da nicht eine Bepflanzung

der Ueberwege, sondern nur eine solche des aufserhalb der eigentiichen

Bahnstrecke liegenden Wegeterrains begehrt werde, so werde die Ueber-

sichtlichkeit der Bahnstrecke and die Sichtbarkeit der Signale nicht he-

eintrachtigt. Die Bepflanzung dieses Terrains aber liege dem Klftger ala

dem in Bezog auf diese Strecke Wegebaupflichtigen ob.

Dem gegenuber hat Kl&ger aoch anagefohrt: Nach Inhalt der polizei-

lichen ADordoong babe angenommen werden mfissen, da£s diejenigen Wege-

tbeile gemeint seien, durch welche die Verbiudung zwischen dem Wege
nnd dem BahnkOrper hergestellt werde, daa seien die Anschftttoiigeii,
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wdcbe eiforderikli Mien, nm den Uebergang fiber das zoiiftcbst hoher

gdegene fialmpUurain in dss Niyeau des Weges fiberznleiteD, oder die

aogenaiiDten WegenoDpen. Diese eoUten also, ebgeeeben tod der Wege-

iinterfllhnmgf bei weloher eine Bepfiaozang fiberfaanpt nieht in Frage

kemmen kdnne, oach der VerfAgung bepianzt werden, aie seien aber, da

sie einen integrirenden Beatandtheil dea Babnkdrpers bildetea, and dee-

halb in den Baanbereicb des Babnbetriebes fielen, nicfat obne weiterea der

Kompetenz der Wegepolizeibehftrden naterworfen. Nun aber erklftre der

Beklagte In der BeviaionslaaUnz, er babe nnter den Zugangen zn den

BabnllbergJlDgen die Offentlicben Wege selbet gemeini» es scheme sick also

am eine angemeiney. aimmtliefae Wege in ihrer ganzen Ansdebnang be-

trefiiande Anordnung zn handeln. TrSfia daa zo, dann sei die Verfiigung

aekon nm deswilles nohaltbar, weil sie gftnzlich nnbeetimrot sein wurde.

£s werde aber daran festgehalten, dafs es sich um die Wegerampen handle.

In der mundlichen Verhandlung vor dem unterzeichneten Gerichts-

hofe hat ein von dem Herrn Minister der offentlichen Arbeiteu zur Wuhr-

nehmung des 5ffentlichen Interesses emauuter Kommissar zu dem iiechts-

streite. wie folgt. Stellung genommeu:

-Die Zustiludigkeit der Wegepolizeibehorde sei darch § 55 des Zu-

standigkeitsgesetzes geregelt. Danach sei es uicht zweifelhaft, dafs sie die

Aupflauzong von Biiumeu an Offentlichen Wogen anordnen, und dafs sie

anch dem Eisenbahiiunterneiimer AuHagen machen kOnue; insoweit diesera

die Theilnahine an der Uuterhaltung flffentlicher Wege auferlegt sei. Die

Zustiindigkeit der Wegepolizeibehorde sei aber keiue uubeschrftnkte (§ 55

des Zust&ndigkeitsgesetzes, § 59 der Ereisordoaog, § 158 des Zustandig-

keiUgesetzes).

Auf Grund der §§ 4 uud 14 des Eisenbuhnge>et/os voin 3. No-

vember 1838 uud der §§ 22 und 14 des Enteignungsgesetzes vom 11. Juni

1874 sei der Minister der oftentlichen Arheiten berufen, die Feststellung

der Baliidinit' in ihrer Dundifuhrung durch alle Zwischenpunkte, sowie die

Konstruktiojisvf 1 hiiltnisse der Baiin zu bewirken und. snweit iin Interesse

des Haiies und Betriebes der Balin in die Wege- und Wassei \ i.'rhultuisse

eiugegrilien werdeu musse. auch betreffs der Nebenuiilageu die erforder-

lichen laudespolizciliehen Festsetzungen zu treffen. 2s ur dadurch, dafs

dassolhe staatliche Organ <lie erfordcrlieheii Festsetzunuen fiir die Haupt-

wie fur die Nebenanlagen treft'e. werde eine Gewflhr dafur geseiiatVeu, dafs

auch die Nelyenaniagen niit deu Bediirfnissen des Eisenbahubaues und

-Betriebes im Eiuklang standeu (Endurtbeile des Oberverwaltungsgeriehts

vom 18. November 1882 und vom 3. Marz 1883, Bd. IX 8. ISG u. 3^3).

Diese Zust^ndigkeit des Ministers sei aber nicht nur fiir Neubauteu

begrfindet, wie der Beklagte meinei sondem eretrecke siob ancii aaf die«
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jeuigen Erweiternngan und Aendenmgen der Haupt- and Nebenaniagen,

welehe im Interesse dea BiseDbahnbetriabes nach dor BetriebaerOfihung

uotbwendig werdeo.

(xegen die landespolizeiliohan bezw. miDiBtarieUen FaststoUnogan dflrfe

die Weg^liaeibebOrda niaht varstofoan; sonst wfirda der geaetzmUaige

OSeiitlieh*rachtliche Akt der Planfeststellang atUser Kraft gesetzt werden.

Die Uebersichtliehkeit der Wegeflbergange, fiber welcbe nnr im Einzelfall

entschieden werden kOnne, sei im Interesse der Betriebssicberheit von

gro(j$er Bedeutang. £s k5nne za diesem Behufe die Verschiebang eines

Ueberganges oder die nOthigenfalls im Zwangswege herbeizufuhreiide Be-

seitigang von Baumen, selbst voii Bauliclikeiteu geboteii sein. Die Klagerin

habe zwar UnterJageu duliii nicht beibriiigen Ivonnen, dafs, wulur t'rcilich

der thatsachliche ZusLand der betreffenden Wegetheile spreche, seioerzeit

heini Baiiubau die Beseitiguug der Biiurae angeordnet worden sei. Aber

auvii abgesehen davou seieii die an die fraglichen Wegeubergflnge an-

schliefsenden Wegetheile, deren Beschaffeoheit, soweit es die Betriebs-

sielierheit eituitiere, der Milliliter za bestimmen berechtigt und verpflichtet

sei, zur Zeit trei vou Baumeii. Dieseo Zastand wolie die Wegepolizei-

behorde zum Srhaden der Betriebssicberheit einseitig ^uderu. Der Miui&ter

wiirde zur Wahiung der ihm aDvertrauten Staatshoheitsrechte im Inter-

esse der Betriebssicherheit unter TJrnsrauden genothigt seia, die wege-

poUzeilich angeordnet^' Aiipilauzuug von Baumeii zu verbieten oder, falls

eine solche Aopdauzung bereits gescbeben, die Wiederbeseitiguog der

Baame anzuorduen.

Solcbe Koiiflikte stauden mit der Kitiheit der "vollziehenden Gewalt

im \\ idr! spruch und diirften im al]s!:emeiii<'n Staatsinteresse zu vermeiden

Still. Die GrundsStze, auf \vei<hem Wege sachliche MeiTiTin^sverscbiedeii-

beiten der Art zum Austrag zu brin^en wftren (Endurtheile des Ober-

verwaltungsgerichts vom 5. Mai 1^77, Hd II S. 409, vom 12, April 1890,

Bd. Ill S. 345, vom 28. Miirz M. XXIX S. 232), seien den Bi h )rden

wiederholt in Eriniiemng gebraeht worden. Demc^emafs hMh: iiekiagter,

nachdem der Eiuspruch der Eisenbahnverwaltung erfojgt und ihm bekannt

geworden war, dafs seine Anordnung raoglichenfails gegen die Betriebs-

sicherheit verstofse uud die Staatshoheitsrechte verletze, nach denen der

Ressortminister berechtigt und verpiiichtet iat, im interesse der Betriebs-

sicherheit auch seinerseits hinsicbtlich der fraglichen Wegetheile selbst&ndig

Festsetzungen zu treifen bezw. die AusfObruog einer gegen die Betriebs-

aicberbeit verstofsenden w^apolizeilichen Anordnung zu untersagen, seine

wegepolizeiliche Anordnnng znrucknehmcn oder zar L<^aiing der entstan-

denen KoUision die Entscheiduog der hoheren Instanz auf dam vorge-

achriebenen Wege herbaifahran eoUeo. JedenfaUa aei die Wegepolizei-
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behOrde weder berofeB Boeb im Staade, zn entacheides, was im Interesse

der Betriebancherheit nothwendig sei.

Schliefslich werde es fiir bedeoklich crachtel, wenn die Wahruug; der

iu diesem Fall oflFenbar verletzten Staatshoheitsrechte iu die Exekulious-

iD8taDz verwiesen wurde. Es handle sich hier um die Frage, ob die

Wegepolizeibeh5rde befugtsei, dem Eisenbahnunternehraer die Vfirnahme

eiDer betriebsgefihrlicben Handluug aufzugebeu und ob dieses

einseitige Vorgehen der WegepolizeibehOrde fur korrekt zu erachten sei.

Die wegepolizeiliche Anordiiung, deren Aufrechterhaltung trotz der Geltend-

machung offenbar verletzter Staatshoheitsrechte sich als ein Akt der

\iViiikur darstelle, durfte aufzuhebeu sein.**

Ea war, wie geacheben, zu erkeoneD.

ZuDftcbat bedarfte das tod dem £l&ger iu der ReviaionainataDz aa-

geregte nod von a^em Vertreter in der mfludlicbeo Verbaodlnag noch

beaondera hervorgebobeae Bedeaken der ErOrterong, ob tucbt die Anord-

niiog der PolizeibehOrde achon deabalb anfaer Kraft geaetzt werden mfiaae,

weil aie an Unbeatimmtheit leide, iaaofern aie nicbt erkennen laaae, einer-

adta anf welche Strecken der voo ihr bezeicbneten Wege aie aich beziehe,

andereraeita waa Ton dem Klftger geleiatet werden aolle, da die Pflanznng,

nor aoweit notbwendig, gefordert werde.

Dies Bedenken koiinte jedoch nicht tut durchgi t;iieiul erachtet werden.

Freilicb isi der Vorwurf der Ortlichen Unbestimmtheit der Verfuguug voiu

27. Oktober 1896 gegeniiber vollkommen begriindet. Naehdem der Be-

klagte aber in dem Beschlusse vom 2. November seine Verfugnng durcb

die Worte „die Wege fiber die Bahn, welche Eigenthum der kouigl. Eiseii-

bahndirektion sind", erlautert hatte. konnte es fiir die beiden Vorinstanzeu

nicht zweifelhaft sein, dafs die Beptlauzuug derjeuigen Theile der betref-

fenden Koramuiiikaiion^wege verlangt werde, welche iunerbalb des im

Eigenthum des Klasrers stehenden Geliiudes liegeu. Dafs voo der Be-

pflanzung der eigbutliche Bahnkdrper frei bleiben f?ollte, ist selbstver-

stUndlich. Selb.st weini nl>pr die AnordouiiL^ ihn uicht aiisnahme, so wurde

das nur dazn fuhion, si. msoweit aufzuhebcn, wiirde sie aber nicht

uubestimmt maclieii Die von dem Beklagteu in der Revisionsinstanz ge-

gebenen Erlauteruugeu stehen damit vollkommen in Einklang. Auch

hiernach ist erkennbar. dafs er als Gegenstiiude seiner Auorduuug die

8treeken von den Eiseubahnsclirauken bis zu den Grenzen des eisenbahu-

fiskalischen Eigenthums im Siniie yehabt hat. und diese Strerken bezeichnet

er ganz zutreflfend als zu ofTentlichen Wegen gehdrig. Dais sich seine

Anordnung iiber jene (irenzen hinaus auf die ganzen Wege h&tte eratrecken

aolien, ist aus dieser Bezeichouug keineawegs zu lolgern.
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Aach dario, dab die Bepflanznng verlaDgt wird, soweit es oothwendig

ist, kaon eine znr Aufhebnng der Anordnnng fthrende UobettimiDtlieit

nieht gefonden werdeii. Es ist mil hioreiebeDder DentHebkeit erkennbar,

dafa ionerbalb der aoeben festgesteUten Grenzen die beatebenden Lficken

der Bepllanzung ausgeflUlt werden aoUen.

^ fragt sicb waiter, ob lonerhalb dieser Ortlieben Grenzeo die Orta-

polizeibebOrde zn der tod ibr getroffeneii ADordBimg aaeblieb znattodig war.

Die ReTisionaschrift vemeint dieae Frage zaaftcbat deahalb, weil

dadarch in das Gebiet der Bahnpolizei eiugegriifeo werde. Diese babe

darQber zn wacben, dafs die Uebersfcbtlicbkeit der Babostrecke and die

8ichtbarkeit der Signale nicht vermindert werde.

Dem ist jedoch nicht zazustimnien. Die polizeiliche Zustiiadigkeit

der Bahnpolizei und Aufsichtsor-:aii« erstreckt sich liiumlich nicht weiter,

als auf das Bahngebiet. d. h. auf die ganze Baliu und die dazu gehorigen

Aulagen, als weiche nehen dem Planam dessen BOschungen, DSmme,

Graben, Brucken, ferner die Baluibofe, llaltestellcu und Stationen in Be-

tracht konmifii. Dieses Bahngebiet fallt nicht nothwendig niit den privat-

rechtJichen Grenzen des im Eigenthnin der Eiseubahnverwaltuug stehenden

<3el&udes zasammen, sondern beschr&nkt sich auf dasjenige Gebiet, welches

onmittelbar den Eisenbalintransportzwecken dient. Die sachliche Zu-

st&ndigkeit der Bahnpolizei erstreckt sich soweit, als solches znr Anfrecht-

erbaltnng der fur den Eisenbahnbetrieb erlassenen oder noch zu erlassenden

Polizeiverordnungen, insbesondere zur Durchfiihrung der Bahnpolizei-

reglements (Betriebsordnungen) < rlorderlich ist.

Dies ist in der Entscheidung des Oberverwaltungsgeriehts, Bd. XXIII

S. 369 flf. aus den §§ 1, 3, 53, 64, 56, 70 des Bahnpolizeiregiementfj \om

80. November 1885 (R.-G.-Bl. S. ^9) nachgewicseu, mit welchen die ent-

sprechenden Paragraphen der jetzt geltenden Betriebsordnnng fiir die

Haupteisenhahnen Deatseblands vom 5. JaU 1892 (K.-G.-BI. S. 691 S.)

Hberein^tiniraen.

Beziif^Iich der hier in Frage stehen len Uebergftnge Offentlicher Wege

ther (lie Bahn ist anzunehmen, dafs das Bahngebiet bci den Bahnschranken

auihdrt, die streitige Anordnung sich also auf eiue aiifserhalb des Bahn-

gebiets liegende Oertlichkeit bezieht; und auch saclilicii gehort die Be-

fitimmung darflber, was zur Unterhaltung eines Offentlichen Weges oder

zur Siuberung des Verkehrs auf demselben za leisten iftt, uicbt zar Zu-

at&ndigkeit der Bahnpolizei.

Es ist jedoch die Zustftndigkeit der OrtspolizeibehOrde in der Ke-

^isionsschrift, und auch von dem Ministerialkommissar, hauptsiicblich um

deshalb bestritten, weil die streitigcn Wegetheile in das Eisenbahnbau-

projekt fieleD, weichea auf Grand der §§ 4 uad 14 des Eiaenbabngeaetzes
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vom 3. November 1838 nnd dee $ 14 dea finteigaiingageeetzee Tom
11. Jnoi 1874 von dem Henm Minister der Offnitlicheii Arbeiten geoelimigt

worden aei. Niebt ntir bei eioem Bisenbahaneabau sei der Herr Hiiiieter

allein zvetftndig, die erforderliehen FeateetsiiDgen f&r die Hanpt- wie for

die Nebenanlagen za treffen, sondem dieee Ziutft&diglceit eretreclce eidi

aneb aaf diejenigen BrweiternngeD nnd Aenderongen der flanpt- nnd

Nebenanlagen, welcbe im Interesse der Eieenbahn naeli der BetriebeerOff-

nnng-nOtbig wflrden.

Gegenfiber diesen Anefabningen Icomnit aber in Betncbt» daft bei

den Projektfeatetellnngen hftdig weitgrerfende Verbtderengen des Systeffls

der Wege and Wauerlanfe angeordnet warden, deren Notbwendiglceit xwar

eine Folge des Babnbanes ist, die aber mit dem Babnbetriebe and den

diesem dienenden Anlagen nnmittelbar gar niehts za thon baben. Die

Nenanieguog Offentiieber Znfbbrwege ebenso wie die Yerlegung bestebender

Offentiieber Wege anf weite StreefLOi bin Icann Oegenstand der Planfest-

stellaog werdeo, h&iifig sogar in der Art, dafs der Sisenbabnnatemebmer

an der Unterbaltang gar nicht betheiligt wird.

Wenn mit dem Eisenbahnprojekt solcbe Anlagen genebmigt warden^

so wird damit keineswegs die in Bezug anf sie den ordentlieben PoJizel-

bebOrden nach den allgemeinen gesetzlicben Bestimmangen znstebende

£inwirkung anfgehoben and anf den Minister der dffentlicbeu Arbeiten

ilbertragen, dei gciitalt, dais beispielsweise nur diesem, nnd nicht der Wege-

polizeibehorde in Bezug uul solche von dem Projekt beruhrte offentliche

Wege fiir alle Zukunft die Sorge datilr, (lufs den Bedurfnissen des Offeut-

lichen Verkeiira Geniige geleistet wird, oblage. Dies ist auch, soweit

bekannt, seit dem lukrafttreten des Eisenbahngesetzes vom 3, November

1838 in der Verwaltungspraiis nicht beansprucht worden.

Hier handelt es sich nan, wie vorher darg< thaiK um Anlagen, welcbe

zwar iuuerhalb der Grenzen des Eiereutbums des Eixeubahnfiskas liegen,

aber nicht mm Bahugebiet, zur Bahiianlage im rechtlichen Sinne gehOren,

vieimehr Bestandtheiie ?5ffentlicber Wege im Sinne des gemeinen Wege-

rechts sind, welche dadurdi, dais die Projektfeststellang sie beruhrt hat,

der ZustSndickeit der WegepolizeibehOrde nicht entzogen werden.

GewiiV k iDiieu bei wegepolizeilichen Maisregeln, welche derartige,

sich mit Bahnauiagen kreuzeude Wege betrefTen, aueh Interessen der Baliit-

polizei in Betracht konimpn. Ein derartiges ZusammentrelTen verschiedeii-

arti^M'r ofientlicher interessen kommt auch in anderer Weise hijiitior voi:

die Wegepoiizeibehurd'' hat regelmRfsig auch inteiesseu der Sicherheits-

polizei, der Wasserpoiizei, der Baupolizei in Betracht zn ziehen und. wenn

nothiu. ptlifhtmalsig wahrzunelimen. ohue zu der gepiauteu Malsregt;! un-

zastandig za werden, wenn etwa der betreffende Zweig der Polizeiver-

L. kj .i^cd by Google



fiecbtsprecboug uuU iiesetzgebung. 1017

waltang einer anderen Behorde fibertragen ist. So hat die VVegepolizei-

behOrde auch die Interessen der Sicherheit des Bahnbetriebes zu beruck-

sichtigen und wird, uni sich von dieseii Keiintnils zu verschaffen, zweck-

mftfsig den sachver.stiindigen Kath der EisunbahnbehOrdu einholen: ihre

Zustandigkeit wird aber dadunh, dais .sie dies uuterlal'st, uicht in Frage

gestellL

In der Revisionsschrift war ferner ausgefuhrt. dafs di« dm Wege-

polizeibehOrdeu durch § 55 des Zustandigkeitsfjesetzes eingeraumte Macht-

befuicnifs kflnigK Staatsbehordeii gegeniiber nicht zur Geltun^j gebracht

werdeii diirfu. Diese Auflfassung ist UDzutreftVnd. Die Ausfiibrung der

Anordnung kann freilich nicht obne zuvoriges Eiiiveruelimen mil der den

verpflichteteu Eiseubahnfiskus vertretenden BehOrde erfolgen, und bei dieser

Gelegenheit sind etwaige Kollisionen auszugleicheu, soweit sie die Wege-

polizeibehdrde, oder. bei der Priifung der Nothwendigkeit und Angemesseu-

heit der Mafsre^el. der Verwaltungsrichter nii'ht schon berucksichtigt haben

sollte. In dieser Beziebung kanii uuf das Band XXIV 8. 222, 227 der

Ent.s( lit uluii^en des Oberverwaltungsgerichts abgedruekte Erkenotnils des

uuter/s it hiu^ten Senats verwiesen werden.

Dem steben auch die altereii Eutscheidungea des Oberverwaltungs-

gerichts, auf welche die Revisionsschrift and der Ministerial k rumissar

sich berufen, nirlit entgegen. Hier handelt es sich urn einen Akt der

Wegeunterhaltuiigspflicht, welche dem Eisenbahnfiskus nhlipL't iind von

einer StaatsbehOrde als der Vertreterin einer fiskalischeu btation gefordert

wird. In dem Band II der Entscheidungen des Oberverwaltungsgerichts

S. ff., 409 entschiedeneu Falle war die OrtspolizeibehOrde gegen Akte

der IStaatshoheit, nSmHch gegen Truppenfibungen eingeschritten. in dem

Band HI S. 192, tJ'd a. a. 0. entschiedene?i Falle hatte die Ortspolizei-

beliorde das Rangireii von Ziigeu auf der Kreuzung von Bahngleisen mil

einem Kommunikationswege bescbrankeii wollen, hatte mithin unmittelbar

in den oach babopolizeilicbeo R&cksichten geregelteu Bahnbetrieb eio-

gegriffen.

Auch die Ausfuhrungen des von dem Ministerialkommissar noch an>

gef&hrten Band XXIX S. 232 der Entscheidungen des Oberverwaltungs-

gerichts abgedruekten Endurtheils steh^n mit den soeben entwiokeiteD

GraniUfttzen voUkommeo in Einklang.

WeoD femer von dem Ministerialkommissar darauf hingewiesoD ist,

dafs es sich hier darnm handle, ob die WegepolizeibehOrde befugt sei, dem
£i8enbahnnnternehmer eine betriebsgef&hrliche flandlung aufzngeben, und

dafs es bedenklich sei, die Wahrung der in diesem Falle oifenbar verletzten

Staatahoheitsrechte in die Exekntionsinstanz zu verweisen, so ist dem

entgegen zuhalteo, dafs dies zu verhftten dnrchana in der Gewalt der der
Arciiv fftr BMBbihnwwwt UB7. aa
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WegepolizeibeliOrde vorgesetzten iDstansen and insbesonddre des Hemi
HiDisters der OffentUehen Arbeiteo tiegt. Es steht diesen Instanzeo v(}ll%

froi, auf die Handhabnng der bier in Rede atebenden BefiigDisse der Wege-

polizeibehdrde dareb aUgeroeioe oder besoodere Aaveisniig einzawirken,

sowie bereita erlaaaene Verfttgaagen omzngeatalten oder gftozlieb aafza-

heben; aber fllr die Frage der Znsttndigkeit iat dies allea ohne Bedentang

Olme weiterea als rechtawidrig aufzaheben wftre eine VerfUgang, weon

aie aich mit einer, aei ea allgemeineii, eel es beaonderen Anorduong einer

orgesetzten BebOrde, welcbe diese innerbalb ihrer Zaatfindigkeit erlaaaea

hat, in Widerapraeh befiUide. Dies wflrde nun im gegeav&rtigen FaUe

orliegea, wenn dareb die landeapoliseiliche Priifiuig nnd Genebraigong

featgesetzt wftre, dafe die atreitigen Wegeatrecken von Bepflaoznng frei

zn balten aeieo. Dann vfirde die Anordnong der BepflaDznng eine Ab-

Andemng dea Projekta and damit eine Aafiiebong einer landeapolizeilieliea

Anordnong daratdlen, za welcher die OrtapolizeibehOrde nicht befogt seta

wftrde. DMr aber, dafs die Sache bier ao liege, fehlt ea an jedem Ad-

halte. Ueber die VorgilQge bei der landespotizeilicben Abnahme ist nicbu

za ermittela gewesen, ala eine Abschrift dea laadespolizeilichen Abnahme-

protokoUs vom 34. Oktober 1868. in wdehem aar aligemein gesagt ist:

>,Gegen die Wegefibergiluge and nebea der Baha aagelegtea Pa-

rallelwege aind aaob dea Angabea der Landrfttbe Eiinaeningen

nicht erhoben worden'^

Hieraaa iat nieht zn entnehmen, dab voa Seitea der Ijaadeapolizei-

behOrde Aber die fiescbaffeaheit der atreitigen Wegeatrecken irgeod eine

Willenameinang znm Ansdraeke gebraebt, inabeaoadere die firlialtnag im

oabepflanzten Zuatande atillschweigend angeordaet w&re.

Triflft dies aber zo, so ist die bier geforderte BepflaDzang mil B&umeii,

ebenso wie etwa die Aafricbtung vou Prellsteinen a. s. w. lediglich eia

Akt der Unterhaltnag der Wege, eine Aptirang nach dem zar Zeit mafs-

gebenden Verkehrsbedftrfoisse und zwar innerbalb der darch seine ar>

sprangliche, von der LandespolizeibehOrde ihnen gegebenen Bestimniuiii;

gezogenen Grenzen. Ks bandelt sich nicbt urn eine neue Aulage, boiidern

am die Unterhaltung einer hestelieiHkii.

Dieser Gesii'htspinikt ist durchKreifeiid. Es kauii hierfur aut das

Urtheil vom 31. Miirz 18S."3 (Entsclieidungen des Oberverwaltiingsjiericht>

Bd. IX S. 238) Bezug ^enonimen werden, aus welchem Seydel. das Gesetz

uber die Enteiennnjj vou Grundeigentbum vom 14. Juni 1874 il. Ausgabe

S. 93 zu § 14 a. a. 0. den Satz extrabirt:

„l8t eiiiein rnteriiehmer gemafs § 14 die Verpflichtung zur Her-

stelluug uud Uuterhaitung eines offentlichen Wages auferle?t,

worden, so sind nuamebr die zust&odigeo Ortspolizeiiieiiurden

L. kj .i^cd by Google
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(AmtsTorsteher q. s. w.) far die Folge bereehtigt, von dem Unter-

nehmer hinsichUicii der UDterhaltuog alles dasjeoigQ za verlangeD.

was naeh Ma&gabe des bestebenden BedQrlhisses den geltendeii

BeatimmuDgeD entsprecbend tod dem Wegebaapfliohtlgeii gefordert

werden kana. £b kaun daber nOtbigenfalls anch die nacbtrftglicbe

Verbreitemng eines Weges gefordert werden, obne dafs ea bierzu

erst Doch einer besonderen landeapolizeilichen Festsetznng nach

$ 14 bedarf.

Ancb in dem vorher bereita angefubrten firkenntnisse des nnter*

zeicbneten Senate Bd. XXIV S. *222, 224 der Entecbeidnngen des Ober-

erwaltnngageriehte sind diese OmndfiAtze angewendet worden,

IMe ZnstSndigkeit des beklagten Amtsvorstebers znm Briasse der

angegriffenen Anordnnng mabte daber bejabt werden.

Dem Klftger ist aber darin beiznstimmen, dafs die Vorentocbeidnng

damm der Aafbebnng onterliegt, weil sie die Prflfnng der saebliohen

BereebtiguDg der polizeilicben Anordnnng, also der Notbwendigkeit nod

Zweckmftbigkeit, mit der BegrQndatig anterlassen hat, dafs die Kiage

nicbt gegen einen anderen gerichtet ist, den der Klftger zn der ibm an-

gesonnenen Leistnng ana Qrflnden des l^fiTentlicben Recbte statt seiner f^v

erpfliefatet eraebtete. Nieht nnr die Frage der Zustftndigkeit, sondem

anch die der Notbwendigkeit and Zweckm&Tsigkeit kann sehr wohl allein

zwiscben dem in Anspmcb genommenen nnd der PolizeibehOrde aus-

getragen werden. Die Vorentscheidnng bernbt daber aif unricbtiger An-

wenduDg des § 66 dee Zustftodigkeitsgesetzes and unterliegt dies^em

Gmnde der Anfbebung.

Bei freier Benrtbeilnng ersobeint die Saobe nieht spruebreif, weil der

Kreisaussebnfs sieb begnugt bat, ganz allgemein auszuspreclien, dafs bei

Offentliefaen Wegen die Kenotlichmachung durch B&ume, Pfable oder hobo

Steine iiberall nothwendig sei, nm die Vekturanten bei Scbneeverwehungen

vor Abwegen und Schadou zu schutzen, obne die Eiuwendung des Klftgers

zn wQrdigen, dafs die besonderen Ortlichen Verhaltnisse die Markiruu^;

durcb Baurne entbebrlich machten. hi diescr Bezieliung ist angefuiii i. dafs

der Weg G,-Z.— S. in einem /iemlich tiefen Rinsebnitte liege und duher

uiic'li bei SchneeverwHliuii^ nie ganz unkeuutlich werde, aucli den Fuhr-

ieuten die ziemlidi hreite und iiohe Unterfubrung des Weges durch deii

Bahndamm vor Augen stehe. Die Uebergiinge der Wege G.-Z.— S. und

der gleichartig aiiRelegte Weg K.-Z.—G.-Z sollen bercits zu heidea Seiteii

der Eiscnbabn zum gjni'aeii Tiieile mit Rfinmen hepHaii/.l und aufserdeni

darcb die Warnungstafeln und Bahnsein anken geniigend bezeichnet sein.

In der Heviaiouiiinstanz ist dauu nocii auf die Beleuchtung der Ueber-

gauge und dereu Verduokelung durch die B&ume hiogewiesen. Dem ibl

68*
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der Beklagte daoD in der ReTisionsbeantwortung entgegengetreteD. In der

BerofangsreohtfertigaDg and in der fievisionsrechtfertigung ist ferner

hanptet, dAfs, namontlich im Sommer nnd bei Krilminnog der BahDJinie,

der freie Ueberblick ilber das Bahngleis far den LokomoUvfuhrer nnd

iionstige Betriebe- nnd Bahnanfnehtsbeamte dnrch die Bamnpflanzongen

beeintritebtigt werde nnd deabalb Betriebagei^ibren in sicb berge.

Der Amtsvorsteber bat dies bestritten. Krammnngen der Babniinie

sind nnn allerdings ans den von dem Eiftger vorgelegten Lageplftnen niebt

ersiebtlich, nnd es is( aneh sonst niobt nfther dargelegt, inwiefem naeb

den besonderen Umst&nden des yorliegenden Falles eine Gefftbrdnng der

Uebersichtliehkeit zn befarchten ist, nnd wie weit die B&ome von dem

eigentliehen BabnkOrper znrftekbleiben m&ssen, nm eine solebe Gefobr

anszosehliefsen.

Bei der obnehin erforderlichen nSberen Prfifang der.Notbwendigkeit

ond Angemessenbeit der Anordnung des Beklagton wird die kJagende

BebOrde jedocb Gelegeobeit finden, ibre bieranf bezOgliehen Einwendnngen

noeh nfther zn begrflnden. Dabei bleibt es ibr flberlassen, an Stelle der

beanstandeten Banmpflaaznngen andere Hafsregelu, als AnfsteUang von

Pf&hlen Oder hoben Steinen vorznscblagen, dnrch welebe der Zweek der

wegepolizeibebOrdlicben Anordnnng ohne die von dem Klftger beffirehtelen

Nachtbeile erreicht werden kann.

Zn der biemaeh noeh erforderKohen Erganzung der Verhandlnngen

nnd aaderweiten Entsebeidnng war die Saebe aa den Kreisanssebnfs nnter

Anfhebnng seines Bodartbeils vom 1. Febmar 1896 zarllekznverwetsen.

Die Regelnng des Eostenpnnktes^ einschliefslieh der Festsetsnng des

Wertbes des Btreitgegenstandes bleibt der endgultigen Bntscheidnng in der

Hauptsache vorbehalten.

Oesterreichisches

SrkMintDilli dM SBteireichisdien Y«nnlt«iigtg«rlditohofi vom 8. Desember 1896 in

der Beiohwerdesache der Gemeinde J. gegen die Gntscbeidung des k. k. Budali-

ministeriuiDs betreffend Kosten tob Eisenbahndurchiassen. ')

1. Durch den projektgemass ausrjrfiihrtpn Bau von Durchlassfn ist alien Interessenten

gsgeniiber ein neuer Rechtszustand hergestellt. welch^r fur alie kiinftiB2n Veranderungen

die Basis und den Ausgangspunkt zu bilden hat: nachgefolgte Veranderungen der Sachiage

kttmtea nur insoweft den Eisenbahnverwaitungen allein zur Last faJlen, alt die Verinde-

1) Os die in dieseu Urtbeil Mljieatolltea BMhtagmndiitse audi Ar deotaebt

yerUltaitM vra grorsem latereass sind, wird ansnabmsiroiso disse nlchtdeatichs

Entscheidang abgedrackt.

• < Ki^eniiAhndnrchlassiatin Oesterreioh die Beseicbnung fUr UeberfQbrungeA

and Unterfiilirungen.
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nui|M Ardi tit alMi Mrfcl wonleii sM, ilolit ator MOh iam, nrwm Nl imidlMlartii

VarhiltatoSM iM BMalriebM tick HersMki^ Im Irterem Orltttr tls aothmidli

8fW6lMHIa

X Die Elmbilirt>MriH tot, toi Fallt all ehe MirtMlMg toi latarMse •b«M«nMM itr

EtaMhaknMtmiehmung als drKterBetheiliotor afolialtwynschenswtrthtftratellt, berechtigt,

aM82iisprpchpn, riass dfe Kosten dpr Hrrsti^llung von der Eiscnbahnvprwalfung ..nicht nlleir"

2M tragen seien: derVersuch, die Angeiegenheit giltlich beizulegen, Uegt im freien Ermeaaea

der entscheidendan Behiirde.

Grande:

Id der Sacbe selbat ist auf das Yom Vertreter der besehwerdefUireii'

den Qemeinde Im der kommMooelleii Verbaiidliing gestellte Begehren

ziirfteluiigelieo.

Dafselbe lautet:

..Seitens der StadtuM iiuMmie K. wtrd gehettn, aus otleiitlichen Ruck-

sichft^ii <ler Balinbofgemeinschaft E. aufzutragen, die ErbreiteruDg der

Guterstralsenuberbruckung im Objekte A und B durchzufflhren.*'

„Uiii Irrnngen vorznbeagen, erw&hne ich ansdrucklich, dafs ich die

Brbreiternng der GfiteratralMMifiberbr&ckiiDgen anf £oeten des Gemein*

schaftsbahnhofes begehre, weil es sich um eine Ton der Bahnhofgemein-

scbaft erricbtete and dem Offentlichen Verkehre nieht entsprecheiide An-

lage handeit, and die Erbreitening nicht wegen der Vergr^fi^erung der

Stadt aliein, f;on li rn bauptsftchlieh wegen der Aniage und Situirung den

Fracbten- und Roblenbabnhofes, zu welcben diese Darcblftsae die einzige

VerbindoDg bilden, nothwendig wird/*

Hieranf stellten die Vertreter der Bahnbofgemeinscbafl die Plliebl

derselben znr firbreitening der Dnrchl&see in Abrede und erklftrten:

„8olIte die Stadtgemeinde JS* die firweitemng der Darcblftsae durcb-

ffthren wollen, se wftre die Bahnhofgemeinsebaft nicht abgeneigt, diese

banliche Aasfllhrung zu gestatten and ganz and gar aofEosten der Stadt-

gem^nde E. selbst za bethfttigen/'

Der Vertreter der Gemeinde erwiderte^ „er musse darauf beharren,

dafs die Baliiivei wultun^L-n zur Erweiterung auf ihre Kosten verpfliehtet

seien , auf las Anerhieten der Gestattung der Erbreiterung der

Ueberbruckung nu\ Kosten der Gemeinde kOnne and wolle er seJbslver-

stluodlich uiciil reagiren."

Hierauf entscbied das Handelsministeriurn daiiin, dafs das Ansuohen

der Stadtgemeinde K., die Bahnhofgenieinschaft zur Ansfiihruni; der ge-

daohten Herstellung auf deren alleinige Kosten zu veriialtcn

^mangels einer geBetzlicheu Uandbabe zu diesem Antrage'^ abgewieeen wird.

Welter heifat es in dem betreffenden Erlasse des flandeUministeriama:



1 BaeiittprMhiiiig md tiMeUgabug.

„IiD Hinblicke darauf, dafa der gesteigerte iStrafsenverkebr mm
AendeniDg des Bestandes des Durchlasses in hohem Grade wilnschens-

werth eracheiDen l&fstf wird der Stadtgemeinde £ empfoUen,

sich mit der Babohofgemeitisehaft hmsiehtlicb der RekonstmkttoB des is

Rede stehenden Objektea anf EosteD der StraTsenverwaltaog ius EioTer-

nelnnen zn aetzeu. flierbei mars jedoeh bemerkt werdeo, dafs die Gflter-

strafse auch den Verkehr zmn Gfiterbahnbofe der BahnbofgemeuMcbaft

vermittelt and demnaeb bis zn einem gewisaen Grade aneh den Bahoeo

ein Antbell an der Steigemng des Strafsenverkehres betznmessen ist"

„In Berucksichtigung dieses Umstandes, sowie in Anbetracht dessen,

d'dis die rasche uud anstandslose Abwicklung des Verkehres auf der ge-

uauuten Strafse auch fur die H:iliiuiiista]ten von weseiitlichem Intere^se

ist, wird den an der Buhnhofgeineiuschaft betheiligten Babiiver-

wailungen nahegelegt, durch eine augeniessene Betbeiligung ao

der Kostentratrurii]: den Umbau dieses Projektes zu fordern.'*

Gi L^cii die vorstehend zitirte Entscheidung erhebt die Beschwerde in

erster Liuie deu Einwand, dal's sie die seit Jabren augeatrebte Abbilfe

gegen die Gefahren, welche dorch die beiden za engeu Durchl&sse bervor-

gernfen werden, nicht gew&bre.

Diese £inwendung ist vnr allem darum nicbt sticbbaltig, wei] die

Gemeinde ihrem bei der kommissionellen Verbaodiong gestellten Petite

gemlLfs die Abbilfe, d. i. die Beseitigimg des gefahrdrobeoden Znstaade«

— obne dafs die Kosten blerfftr aacb znr Gftnze der Bababo^emeinschaft

aoferlegt worden — nicbt verlangte, daon aber auch damm Dicbt» weii

das flandelsministerinm gamtcht bemfen gewesen wftre, fiber Leistaageu

filr andere als Eisenbabninteressen za entscheiden, wenn diese Leistangen

nicbt Eisenbabnverwaitungen, sondem andere Faktoren trefTen solleo, nod

bOcbstens die Babnen hfttte verbalten kOnnen, gewisse Herstellnngen an

ihrem EigenthTime za dalden, wozu kein Anlafs vorlag, weil sich eiDer*

seits die Bahn erboten, audererheits uieuiand zur Vornabiue dieser Her-

stelluiigeu bereit war.

Wenn nun das Haudeisriiiiiisterium innerhalh seiner Kompetenzgrenzeo

aussprach, dais die Eisenbabuverwalluugen die Kosten der Erweitertine

der Darchlasse nicbt alleiu zu tragen haben — nnd nur di«^«'P'- Theil

der Enunziation des Handelsministeriums ist eine Entscheidung im tecli-

nischen Sinne — so war diese rein negative Entscbeidaog gewifs be-

grfindet.

Denn es ist unbestritten, dafs die jetzt za erweitemden Darcblftsse

in ibrer dermaligen Weise kensonsmafsig bestehen.

Durcb Erriehtnog dieser Durchlasse batten aber die £i8enbahnf8^

waltnngen ibrer geeetzlicben Verpflicbtnng, namentlich ancb in Bezag aaf

......^le
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<1«D dnreh den EisenbabobMi unterbroehenen Zug der GQterstrabe, genfigt

and ihrerseits das Recht erworbeo, aaf den erbaaten Eieenbahneo den

Transport zn betreibea (§ 9 lit. d nnd § 10 lit e, Absatz 3 des Eisen-

bahnlconzessioDsgesetzes).

Dnreb den projekigemftTs ansgefftbrtea Ban der Dnrehlftsse war so-

nacb alien Interessenten gegenftber ein nener fiecbtsznstand bergestellt,

weleher fQr aUe kftnftigen Verttndernngen die Basis nnd den Anagangs-

pnnl&t zn bilden bat, and von dem daber aneb nieht mehr einfacb ab-

geseben werden kann, wenn es sich am die Frage bandelt, welche recht*

lichen Ronseqaenzen aas spftteren, der Errichtung der Dnrcblftsse naeb-

gefolgten thatsftchlichen Umst&nden abzaleiten sind.

Derlei uachgefolgte Verfinderungen der Sachlage koniiteii vielmehr

nur danii und insoweit den Eiaenbahnverwaltungen allein zur Last fallen,

als die Verandernngen durrh sie allein bewirkt worden waren, iiicht aber

auch dann, wenn audi hei uugeanderten Verhaltnissen des Bahnbetriebes

liich Herstelluiigen im lateresse Dritter als nothwendig ergeben.

Dies trifft aber im vorliegeii«lea Fulle zu.

Bemerkte doch der Verfreter der heschwertk'tuhreiideii (lemeinde

bei (ier kommissionellen VerliandliuiL; -plhst, dais die Erbreitening der

Durchla.sse .,nicht wegen der Vergrolserung der Stadt allein*' — also

gewifs doch auch wegen dieser Vergrol'serung, weiiii nieht hauptsSchlich

wegen derselben — „nothwendig wird. ' Daiuit erscheiut die Disposition

der aogefochteuea Entscheidung gerechtfertigt.

Derselben wind von der Beschwerde allerdings anch zum Vorwnrfe

gemacbt, dafs sie zu wenig disponire. Die Verweisnng der Parteien aof

ibr gegenseitiges Einvernehmen sei Iceine Eotscbeidong.

Ancb dieser Vorwnrf ist ganz nnbegrOndeL

Die mehrfiusb zitirte Aenfserong des Tertreters der bescbwerde-

iiibrenden Gemelnde bei der kommissioneilen Verbandlung filbrt die Koth-

wendigkeit der Erweitemng der Dnrchlftsse znrftck:

1. anf die Vermehmng des Verkeihrs fiberbaupt (VergrOfsemng der

Stadt E.);

2. auf die Verraehrung des Verkehrs infolge der Situation desKohleu-

und Frachtbahnhofes.

Der enste Grund kann. wie dargetlmn wurde, fiir eine Verpfliclitnng

der Balinverwaltung u!)eriiaupt keine Handhahe gebeii; der /weite kann

den Bahnverwaltnngen anch nur indirekt, weil sie eine Strafse aufser-

gewOhnlich beniitzen und dahor die Erbreitei iiiiir derselben venirsachen,

nicht. aber direkt, weil sie Eigeothumer der Durchiasse sind, zagerechnet

werdeo.



Die Ermittlnog eines Aniheiles der BabiiTerwaltiuigQii an den Kosten

der Srweiternng ans diesem Anlaese nnd die Aaferlegong der Sntriehtnng

dieses EostenaatheUes Iconnte also geinia vom HaDdebministenum kom*

petenter Weise nicht ansgesproehen werden.

Das Prozebmaterial, so weit es fon der beschwerdefllhrenden 6e-

meinde beigebraeht wvrde, gab also zn einer anderen, alsdervomHandelit-

ministeriam geftUten Entscheidimg iceine Gmndlage. fiin Anlab vol einer

aolelien hfttte allenfaUs in der Belianptang des Vertreters der Uandeb-
nod Gewerbekammer erbliekt werden kOnnen, weleher die Nothwendigkeit

der Erweitemng der DarehlAsse ntcht nnr der Steigenmg des Verkebrs

aaf der daranter fabrenden Stratse, sondem anch dem iotensivereB Be-

triebe und der Vemiebning der Gleise anf den darftber flllirenden Bahnen

znschrieb. Dafs aber diese von der Gemeinde nicbt anfgestellte, flbrigens

anch niefat snbstantiirte Bebaoptang nieht sofort zam Anlasse einer oflizl-

Osen VervotlsUndigung des Verfabreos gemaebt wards, lag, ztimal an-

gesicbts des gleicbzeitigeo Versnches, die Angelegenbeit gAtlleb beiznlegen.

wobl im freien Ermessen des Handelsministeriiuns (§ 3, lit. e, des Gesetzes

Tom 22. Oktober 1875, R.-G.-B1. Nr. 86 ex 1876), und es feblt insbesondera

der Gemeinde die Legitjmatiim znr Bemftogelung der Entsdieidaog aiis

diesem Grande (§ 6 eodem).

fliernacb erwies sich die Bescbwerde in alien Pankten als unbegrfindet

and mufste abgewiesen werden.

Gesetsgebang.

OevtscheH Reich. Bekanntmachungen des Reichskanzlers:

Vom 7. Juli 1897, beir. Aenderungen der Anlage B zur Verkehrs-

ordnuug fur die Eiseiibabuen Deutschlands.

Vom 13. Juli 1897, belr. Aemleruug der Bestimmungen uber die

Hefilhiguag vou Ei'^^^phalmhei riebsbeamten vom i\ Juli 1892.

(Eisenbahn-Verorduttugsblatt is. 2227/228. &.-G.-B1. S. 696 and eol.)

Prevfaen. Gesetz Tom 1. Joni 1897, wegen Abftndenmg der §§ 8 and 12

des Gesetzes, betr. die Fflrsorge fllr die Wittwen and Waisen der

anmittelbaren Staatsbeamten, vom 20. Hai 1882.

(Bisenbahn-VerordnoBgsblatt 8. 90ft. 0.-8. 8. 169.)

Staats vert rag zwisohen Preufseu, Baycrn und Sachsen-MemuigeQ

vom BO. Januar 1897, wegeu HerstelloDg eiuer Kiseubahn voD

Kop|)eis{lorf iiach Stockheira.

(Eisenbaba-Verorditangsbiatt S. 195. Q.*S. S. 177.)
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AllerhOchste r Eilafs vom 16. Juni 1897, betr. den Bau und

lietrieb der iu dem Gesetze vom 8. Joni 1897 (G.-S. S. 171) vor-

gesehenen nenen Eiscubahnen.

(Eisenbatiu-Verorduungsblatt S. I9d- G.-S. S. 183.)

firlasse des JCinisterB der Offentiichen Arbeiten:

Vom 19. Jnni 1897, betr. Einffthrang einer neaen Telegrapbea-

ordiraog fAr das Dentsehe Beieb 179

Vom 22. Jnni 1897, betr. Aufonleruiigeii an die (nttressenten

wegen des zam Bau von Nebeabahoea eriorderlichen Grand

uod Bodeii8 202

Vom 29. JuDi 1897, betr. anderweite Bezeicbaang des Zestral-

wageobftreAus in Magdeburg ............ 908

Vom 25. Jani 1897, betr. Znatandigkeit der EisembabnbehOrden

im Sinne der Gewerbeordnung 906

Vom 10. Mai 1897, betr. bebvermOgen der hObereu technischen

Beamten 211

Vom 6. Joli 1897, betr. Beschiemiigiiiig der Untersaehnng der

EieenbabiiiufUle 912

Vom 7. Juli 1897, betr. BinsteUang von Wagen oboe dareb-

gebende Bremee bei ZOgen mit dieser BremsTorrtebtnog . . 918

Vom 10. Juli 1897, betr. Stempel zu Vertr&gen uber Lieferong

von Drehbanken 914

Vom 10. Juli 1897, betr. Vorschriften fiber Fandeaeben (Fnnd-

ordDong) , 915

Oesterreich. Verordnnng des fiisenbahnministerinms vom 16. Juli

1897, betr. die Uniformirung der Beamten und Beauiteoaispiranten,

der Unterbeamten und Aushiilsuuterbeamten, der Diener der

Staats- und Privateisenbahuen.

(V«rOffBiifcUeht im Beich8gesetzblatt, 71. StQck, Tom i. Aug^ust 1897.)

Es werden genaae Vorschriften uber die Uniformen der verschiedenen Klasgen

der Bahnan^e?te!ltpn rrctroffen, \mr\ zwar i^t die Uniform der Rerttnren nach 8, die

der Unterbeamteu uacii 6, (He der Beamteiia^piraQten und Ausbilfsuoterbeamtea Dach 1

and die der Dieaer nach 4 UuiformkiaaseQ festgesetzt.
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1026 RechUprechang and Gesetsgebaag.

Schweiz. Bandesgesetz vom 27. Mftrz 1807, betr. Orgaaiaatioii der

Eisenbahnabiheilnng des Post- und Eisenbahndepariemento.

VerSffentticht im Schweizerischeu ijuiidesblatt No. 13 vom 31. Marr 1697.

Die Bundesver-iimmlung' der schweizerischen Eidgen oHsenachaft, nach Einsicht

einer Botschatt deB Buodesrathes 7om 24. April 1696} beschUelat:

Artikel 1.

Bei der EisenbahDabtheiliiii^ dei PMt* ud Bia6nbahndep«rt«ia«liU bMtdin
folgende Dienstabtheilutiiren:

A. die Kaiizlei des 1 ) epartement*

j

B. die tecbnische Abtheiiung;

C. die administratlTtt Abtlidlaiig.

Artikel 8.

OleMD Dieaetabtbeilttiigea iit felgeiidee PeneMl nigetheilt:

A. Kaiizlei Departements.

Der Departeinentssekret^r, Kanzleichef,

Der Adjunkt, zugleich Stellvertreter desselben.

Der UebereeUer.

Der Beglitrater.

Kanzlisten L KlMte.

KanzHsten II. Klasse.

Die nfltbige Ansahl aeitweise eingestellter HUliMrbeitttr.

B. Teehaiaelie Abtheilnng.

Der Direktor.

Demselbeo sind unter^eordnet:

1. FUr die bautechnische Sektiou (Bahnbau und Babnunterhalt):

Der Inspektor, zugleich StellTertreter des Direktors.

KimtrolUiigenieure.

9. Fflr die maecbin«Btefliaiidie Mtlea:
Der laepekter.

KoaMliogenieare lllr dea Bellmaterlal oad dmi Trektionedieneti ftr die

Speiialbelitten md fttr die DampfMhiffe.

8. Fttr die betriebsteohDisohe Sektlea (Bebnbetrieb):

1>er latpektor fttr Fahrplanwesen, Zugdienst, Statiousdienst, Strecken-

bewachnng:. Voll^iphnncf df><« Arhoitsgesetzet, Behnpoliaeii Behiadlaig

von IJnfalien uod Betriebagefabrdun|(Ui.

Zwei I. Betriebsbeamte.

II. Betriebsbeamte.

4. Die Kaaslei:

n. Sekretftr.

Eansliitea I. Kleaee.

Kanzlisten II. Klasse.

Die aOthige Aniahi seitweiae eiageeteilter fiilfsarbeiter.
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C. AdministnitiTe bthoilang.

Der Direktor.

Demselben sind uuiergeordnett

1. FUr das Tarif- and Transportwesen:

Der Tn-pektnr, zn^leicb Stellvertreter des Direktors.

Em 1. Tantbeaiuter, zngleich Steiivertreter des Inspektors.

II. Tarifbeftmu.

Bin Kaailitt II. KUne.

2. FQr Becbnnngswesen nnd Statistik:

Der Jtttpektor.

ElD II. SekreUr, zagleick StftUrerureter det Inspektori.

Bin ]|Ath«DRtik«r.

Bin 8tatittiker.

Bin KftvnliH II. KImm.

3. Die Knnslei:

Bin II. Sekretir.

Die nSthigt AnMU leitweiee eingettellter Hiirswbeitet.

A r t i k e 1 3.

Der Bandesrath ernennt in der teohnisohen Abtbeiiang besondere fieamte Ittr

die Nebenbahnen.

Artikel 4.

Der Bnndesrath wird anf dem Verordnangtwegfe la den Sehranken dei Art. 108

der Bandesverfassnng die mr Velliiehong det Oeeetnee nSlhigea nlbwen Beitim-

mnngen erlaeeen.

Artikel 6

enthUt die Beeoldnngeefttse.

Artikel 6.

Der Bnndesrath aetzt f\',if Antrnu' des Post- und EisenbRlindepjirtementB dai

Besoldancfsmakimam fur jede eiazelne Beamtnng im Kahmen vorstebender An*

s&tse lest.

Beim Bintriet eines Beemten gilt die Hinimelbeioldong als Begel. TQchtige

LeistnngMi in bleherigen Stellnngen ktanen jedeeb engemeiien berllekiiehtigt werden.

Beim Bintritt einee Beamtea am einer nnteren Xlaese in eine obere oder ana

eiaer Dlenetabtbeiinng in eine andere eell ibn ntindestens die bis n jenem Zeit*

pnnkte beiogene Besoldnng verabfolgt werden. Immerhin darf dieee dae filr die

Bene Anateilang featgeeetate Beeoldnngsmazimnm niekt fibereteigen.

Artikel 7.

Bis das fiir eine Beamtuug angesetzte Maximum erreicbt ist, steigt die Be-

eeldnng uit Aklauf Jeder dreij&hrigen Amtaperiode nm 800 Free.

Bel nngeatlgendett Leietnngen oder tadelhafter Haltnng iat die Beaoldnngi-

whlMinng gaai oder tbeitweiee an eietiren.



1028 ReohUprecbttug und GeseUgebuDg.

Artikel R.

An! den Zeitpunkt dea Inkrafttretens des gegeuw&rtigen Uesetzea jiiud die

BMtiauDUigttii det BnndetffeMtMi, b»tr. dift Bniolitwig «id B«Midang der

UBtQiigen dw schweiswitehMi EiaenlMlui- ud HudeUdepartoiiMStti tob tt. J»*

ninr 1874 (A. 8. XI, 460 HI), lowftit du BiienbahndepirMmeBt b6treff«B, anf*

Artikel e.

Der BwideerftUi iit beenltragt, anf OnndUge der BeitJaiinmgeii dee Bwdee-
gesetsee vom 17. Jui 1804, betr. die YoUnibitunMnflr Bnadeigeeetie ud
Bnndesbe^chlusse. die Bekanntmachimg diee«e Oeeetsee na fetemtalten nnd del

Begiiw der Wirkiemkeit deeeelben fiuttiiietseB.

fimidesrathsbeschlars vom 13. Joli 1887, betr. Organisation

nnd Geach&ftoKiuig der EisenbalmabtheUiuig dee Post- nnd Eiam*

bahsdopartements.

YerOffentiieht in SeiiweiMriedteii Bimdesblett No. 80 Ten 91. Jiili 1867.

Artikel 1.

1. Organisation.

Der Vor<4rf>hpr dp^ s -hwpjzerischen Poit> and fiieeabahadepartenente iit der

Yorgesetzte der Eiseubahnabtbeilong.

Ilia eind untergeordnet:

A. die Kanzlei des Departemeate,

B. die techniscbe Abtbeilnog,

C. die adminiatrative Abtlieileng.

Artikel 9.

A. Die Kanzlef dee Bepertewieete.

Der Kanzlei steht vor der Depariemeotsflekretar;

Ibm sind untergeordnet:

der Adjonkt,

der Uebereetter,

der Regiatrator,

Kaatliatea I. Klaase,

Kansliflten II. Klasse,

andere nacb Erfordemife aaawteUende AnahilCiarbeiter.

Dem Sekretftr liegen ob:

die LeitnnR und Uelierwacbuiig der Kanzlei;

die Ueberweisang der einlangeoden Akten an die DieostabtbeiluDgeni

die aUgemeine Korrespondenz des Departements;

die Beaorgnng des Bechnnogawesena fllr die Biienbalittabllieiiang;

die ZeeannenetelliiBg dee Jahreebcriebte, dee Bndgete and dee Beelnuge^

berlehte dw SieenbahnabtbeiliiBgi
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die Vorbebaudlang der juridiscben Fragen nod damit verwandter Oegen-

Btftnde und die Mitbeg-atachtnng: der den anderen Alftheilangen znr Be-

bacdluag' zui^ewiesenen (iescbilfte, soweii es sich dabei utn juridiscbe

Fragen handelt, die Vorbereitnog der Antriige fUr Ertbeilung, Ueber-

trafi^Qg, AbiBderangf Verlingeriing and Satsiehung yon Eisenbahii' und

Dampfsebiffkoiisestioneii, Oenebmigiiiig von Smnteii und Statntan-

ftndemiigttii, Finauauweiie, BxpropriationtMigelegenbeitaii, PAuidrechta-

beBtelluDg, Marsnahmen bei der Zwangsliqnldatioii ainer BahnffaaeUidhall,

VoUziehnnf des Stimmrechtsgaaetsas v. a. w.;

die FlShronff d(^< Pfandbachcs;

die Bebandlnng tier 'ir»« Freikarteuwesen bet reffV nieu Ge'chftft^':

die Bebandluug der aut den all^emeineD Verkebr mic den mternatioQalen

Bureaus bezuglicheu Gesch^fte;

dia PratakollfAhniDg bei EiaeobahnkonferenzeD, sofern bierfiir nieht in ein-

salnea Pillen aadera Be*iiita daa Dapartamants baitimmt warden;

die Beaeigang andarer Tom Vorateher dea Departementa sngawiaaenar

Arbeitan.

Dia VerDtgangatt dea Sekretln kOnnen rekniairaiae Tor dan Dapartaniaiita«

ferataber gasagen warden.

Der Adjnnkt ist der StellTertreter dei Sekretira nnd beaeigt:

die Fnnktionen dea Bibliethekaja der Blaenbabnabtbeilnng; ale toleber lion-

trollert er dan Yerkebr mit den Bnobliandlnngen, fttbrt den Katalog nnd

iat fllr dan Bestand and Zostand der Bibliethek Terantworllieb, soweit

letztere nicbt direkt zar Verfiigung der andern AbtbeilnngengealeUtiat;

die Pnblikation der Eisenbahnaktensaninilting;

diejenigen Sekretariatsgeschilfte, welche der Sekretftr ihm zur voriibergehen-

den Oder dauernden Besorgung zuweist; fiir die dauer&de Qescb&fts-

zuweisung ist die Genehmigung des Departementavorstehers einzaholen.

Dpt Reg"i^trator f'llhrt die Geschiiftfl- nnd TJehprweisnncrsknTitrolen. die T.isTp

ilber die I'endenzen, er registrin und ordnei saiumtliche em- iiti l Hus^ebemleti Akleii.

Die UberwieseneD Aktea siod vou ihm mOglichst raacb den betrefteuden Beaiuten ab-

angeben, Aasgftoge ebne Tennig an Teraendan. Er ftinktionirt aucb all ArehiTar*

Artikal 8.

8. Die teehnlNhf AMbeibmi.

Die teebniaebe Abtheilnng be&fat aieh nit der Anfiieht liber den Ban nnd

Betriab der Eiaenbabnen nnd dw Dainpfaebilfa»

In dieaer Dianatabtbeilnng alnd betbltigt:

der teebniaebe Direktor,

dia Inapekterent

die Kentrelingeaienra nnd Betriababeanten,

die Kannlei.

Der teohnist-he Direktor.

Denaelben liegt im allgemeinen ob:
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die Beg^tachtnng und Antragstellnng zn H&ndeu de« Departementsront^Cti

in den die technische Abtheilnn^ betreifenden und der Bundesrewainin-

lung^ Oder dem Bandearathe oder dem Oe|»aitemeiit8Torateher Torbebalte&ea

Geschiiften.

Im besonderen fallen iu dea (iMcb&ftskreis seiner AbtbeiluQgf:

die Prttfuii^' der Plrtuvorlagen nnd der bautechnischen BediiigTingfen bei der

KoazessioQsbewerbttOg und die Vertretuni; der baa- und betriebstecii-

niscben Interesseu bei den Verhandlungen itber Konzesaionsertheilnngen;

die PriifuQg der Baukostenvoranscbl&ge and der Pl&ne fiir die Baoaasfttbranf

und der Amcbaffniigeii;

die Kontrote fiber die Binbaltutg der Ben- mid VellendangtCensine, fiber

die Bau- and Erg&nzungsarbeiten nod die Anschaffungen anf Grand der

geuebmif?ten Bauplaiie und Kostenvoranschlftge, iibcr den Zust-and und

Unterhalt der vorhaudenen Anlagen und EiQricUtttiigeo, mit fiinecblnfi

d6H BetriebBiuaterialg;

die KoUaudation nach voUendetem Baa;

die Kontrole fiber den Betriebedienat;

die Prfifnnir der Fragen betreffend Vergrfifeening oder Nenaolage oder ?er*

iegung Ton StationeUt betreffend die Anlage Ten Verbindnngagl^ien ud
Stark^troiimTilagen

:

die Prtifuns von Verwendungen zu Lasten di's Baukoutos und des Er-

neueruugsfonds and die Bericbterstaitang bierUber an die admiuistraiive

Abtheilung

;

die Samminnfc nnd Nacbftbntng der Orens- und Kataeterpllne, der Bu-
beacbrelbnngen nnd der InTontarien fiber dat Betriebsmaterial;

die Begutachtang der Zelirfiekvergtltungen an die Bahngesellscbaften;

die Unteriiachong und Feststelhing der Ilniallc beim Baa and fietrieb dit

Einenbabnen und beim Betrieb der Dampfschiffe;

die Eestatellang von Betriebs^efahrdunji^en;

die Kontrole fiber die ZagsverHp&tangen

;

die Untenncbing ttbnr den tecbniacben Znetand and den Betrieb der Dampf'

•cbilTei

die Vorsclil&ge flir Aafatellnng Ton Normalien fftr die teehnleebe Binbeit

der scbweizerischen Babnen:

die Bebandlung and Anrra(>:stellung betreffend die internatioaale techniscba

Einbeit ini EisenbahuweKeu;

die PmfQng der Fabrplftne der Eisenbabnen nnd Dampfscbiffe;

die Kontrole fiber die VoUaiehnag dea Geeetset betrelTend die Arbeitaaeit

beina Betriebe der Eisenbabnen nnd Dampfiiehiffe.

Der tecbniscbe Direktor verfiigl &elb.sitiiidig in fol^enden Oescbftften:

die Genebmigung der Detailpl&ne tUr den Baiiubaa, die Erg&nzungsbantea

and daa BolimMernl in minder wiebtigen FftUeu;

die Bebandinng and Srledi^nng von Belciamatloneiit welebe eicb anf dei

Babnban nacb bnndearatblieb genebmigten PlIneB beaieben;

die Eriedigong Ton Fragen betreffend die Inansprucbnabne dee BahnkOrpen

fiir WaBserleitungen, Strarse?) n. f. und Yorkebrnngen anr Siobernaf

des Yerkebres w&hrend des Bababaaes;
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FastsMllni]^ des Zustandes der gebaaten Babnen mid dM Betriebt>

materials, aowie des Bestandes desselbeu;

die Verfnt?ini^en tiber die Erweiterunf;, Verleprunjj and anderwpitipei!

Aenderuugeii ao Stationen, x^obei in wlclitigeo F&lUn die (jeneliiuigaug

des Departementsvoriitehers vorbehalten istj

die Haudbabuug der Vorscbriltea iiber die Sicherung des Betriebes der

Eisenbalmaii und Dampfacbiffa.

Die Vertiiguxigcu des techniisclieD Direktors kuanen rekursweise vor deu Dt-

yMtcnaiitavont^ar gezogen w«rd«i.

Die Intpektoren, die KODtmliagenienra, die Batriababaamtan, dfe Kanslat.

Dam taehniacbMi Diraktor und untargaardnat drai Inapdctaran nnd dia naah-

baiaiabaata Aniabl tou KoBtraUngasianran and Batriababaamten, aawia dia Saulai.

a) Die inapaktoraii*

IHa laapaktaran basorgan im aUgamainaii die ihoen voni techniscben Diraklar

cn^wieflenan Arbaitan; im baaondaren fallan ibnan dia naelibaaaichBatan ObHagMi*

haiten so.

1* Der Inapaktar fflr dia bantaebBiacha Saktiaa

(Babnbaii UBd Bahbub tarhalt).

Derselbe iat der Stellvertratar daa taehBiadiaB DiraHara.

Dim liagt znnftchst ob:

die PHifuug der Vorhigeu fUr Neui»HUten, Umljauten und ErgiiDzungsbauteu,

die Aufsteilaug tod ^oruialieii fUr die technische EinUeit, den Babnban

batraffand.

*

Sl Dar laapaktar fflr dia maaabiBaBtaahBiaaha SaktioB.

Ibm li^aB ob:

dia KoBtrala flbar daa anmariaehan nad qnalitatiTaa Zaataad daa gaaaauBtaa

Bollmatariais der EiaaBbafanoDtemabmiiBgaB> dia Prflftiag der Varlagea

fUr NeaaBscbaiTnngeQ und Aenderungen;

die Knntrole fiber die Anlajje tim! die teclinisrhen Einrichtung:en der Spezial-

babneu (Zahurad- nud Seilbaiiueu and aadere Tranaportanstalten mit

Motorenbetrieb):

die KuDtruIe iiber StarkatromaulageD bei EisenbatiDen

;

die Kontrole des Traktiaasdienstes;

dia SaminlBBg aad Nadtfttbraag dar iBTeatarieB fibar tea Ballmatatlal dar

aahwaiieriaehaB Bahaaa and dia ErataUaag aiaar Statfatik desaelbeB;

die YorprfllliBg, batraffaad dia iBtaraatiaaala teehaiaeba Eiahait Im Eisaii*

babBwaaaa;

die Untersncbang der Dampfschiffe anf dea aehweizeriscben Oewlaiani;

die Hef^utacbtiiiic: der BatiiabibawiiligaBg BBd dar Koaaaaaiaaaertb^VBg

die Jioatroie des Dampischiffsbetriebes.
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8. Der Inspektor fttr die betriebtteehaitche Sektion (Baliiibetri«b).

Ibm liegen ob:

die Pruiung der betnebtdienstlieben Bediiifi:aBffeii ftir die firtheilong der

KouKessioneo

;

die Kontrole dea Zagsdienstes <die Komposition der Zilge, Bedieuuag, Be-

heisuog und Beleucbtang der Fahrseoge) and des Stationsdienates

;

die PrttAng der Beglemente and Inetniktfoiieii;

die Ke&tmle ftber die Hrndbebvnff der Behnpoliiei;

die Bebandlting Ten UnfUlen and BetriebagelUirdiiigeii und deherigtt Aa^
tragstellung;

die Priifuog der Fahrpline der Eisenbahnen mid Dampfschifie;

die Kontrole Uber die Vollziehang des Gesetzea betreffend die Arbeiteseit

beim Betriebe der Eiienbehnen and Dampfschiffe.

b) Die KoBtroIingenieiire.

Ttir die KenCrolingeoienre gOt die bnndeenithlidie Verordniuig Tom 8.

tenber 1888.

die Zahl der Kentrelingeaieiire betrlgt:

eeht far den Ban und den Unterbelt der Behnen,

iwei ffir die eiaernen BrfJcken

"

fttnf fiir die SpezinI- und Nebenbabnen,

drei fttr daa BoUmaterial,

swei bis drei fBr die Deatpfsoliilfe.

Dieielbeu kuunen je nacb den Obliegenbeiteu der Inspektoren diesen direlrt

vnteiitellt werden.

o) Die Betriebebeemten.

Die BetrfebtbeamteiL aind die Oehilfen des Inepektore flir die betriebeteehmiMbe

Sektion.

Die Zidil der Betriebsbeemten betrlgt:

iwei bis drei fWr den Betriebsdieast,

Bwei bis drei Ittr die Keatroie ttbev die Volisiehaag des Arbeitageeetiee.

d) Die Kanzlei der tecbnisobea Abtheilnng.

Die £&uz,lei besteht ana:

einem n. Sekret&r,

eiiien TUasUttea L KlMse,

drei Kuslistea II. Klasse and den ftbrigea aeeb Brforderaiib auaitallMidea

Aashfllfipevseatl*

Artikel 4.

C. Die administrative Abtheilung.

Der adrainistratiTen Abtheilnng li?ct Anf-^irlit iiher da<5 Tririf- nsitl Tran?-

portwe^en der Eiaenbabn- and Dampfanternehmungen, sowie iiber das gesammt«

Bechnangsweaen der EisenbaJmanternebmangen oh; ferner die Bearbeitong der

SUtistik.
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In dtwer DieMtabtheUiung tind betbitig^:

der adminittrative Diroktor,

die Intpektorwn,

di« Tarifbaunten,

der Mathematiker,

der Statistiker,

die Kanxlei.

Der admiDistratiTe Direktor.

Demselben lieicen im allgemeiDen ob:

die Becfutachtnnpr ntid AntrajifiiteUung so Hftndeii des neparteinentavorstfthers

in lien die administrative Abtheiluni' het rcttrii rlen nnd der Knjniesver-

saiumlun)^ oder dem KaDdesratb oder deoi DeparteuienUvortiteber Torbe-

balteuen Uesch&fteD.

In betoaderen iUlen ia dea Oesebftftekyete leiner Abtheilnair;

die Hitwirknagi bei dea Verbaadlaagen ilber Brtbellaag aad Abladeraag
voD EisenbabakonsessioQeu, eeweit dabei Gegenitiade dee Traneport*

nnd Tarifwesens in Frage kommen;

die Priifniio' nn<l (^^eriehmii^uner der Tarife der fiieenbabaea ond Daaipfeebiffe

nnd die Autsicht uber deren Tublikation;

die Prttiuug and Genehmigang der Ton den Eitienbahnen and von den

Oampfscbiffen vur^e.<>ebenen Traaaportbedingangen und dleAafsieht iiber

derea Publikadoa;

die PrflfBBHf der Tranapertregleiaeate aad die danmf beatlgliehe Aatiag^

stellaag;

die Kontrole ilber die VoUziebang des Traaepertgeeetsee;

die Kontrole fiber die Aaefttbrang der Treaaportr^lemeate and der Traaa-

die Behandlaug der Frageu betreffend Armen-« Polizei- and Krankentrans-

porte

:

die BehaQdiuQg der spezielleu Fragen aus dem internationalen Ueberein-

kommea bekrelFeiid FracbtTerkebr;

die Beliaadlaag der aat dea Voreebrifkea Uber die Vergiltangen ane drao

direktea Verkebr berrorgebeadea Geeelilfte;

die Koatrole fiber das Bediaaageweeea der Eiaeababaanteraebmaagea nad

die daherige Antragstellnng;

die ATitra?<?tel1ung; liber die mit deoi Bflekkaafe der JSiteababaea meammen-
ttiinirf-iiflfii Fragen;

die Kontrole uber das Hilfskassenwesen der Eisenbahn- und Dampfscbifl*

nnternebmuDgeu uud die daherige Antragstelluug;

die Antragstellnng betreffend die Konzessionsgebtthreni

die Bearbeitaair der EiRenbabaetatietik.

Pie Verfiit^ungen des adnunistratiyen Inspektors kOnnen reknreweiee vor den

Depariementsvorsteher ^czof^tu werden.

ArohiT flUr Eisenbahnweeen. 18S7. go
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Die InipektoreB, die TMflieMnteii, 4er Metlwettfcer, der StetMker, die

ttbrlgen BeeniteB nnd die Keiutlei.

Den adninUtrftttven Direktor •ind entergeerdnet swei laipektoren, die Teiif*

beeaten, der Mathematiker, der Statistiker, die ubrigen Beamtea aed die Kaozlei.

Die Tnspektoren besorgen iin allgemeinen die ibiifn vom adniitii?trativen

Direktor zugewiesenen Arbeiten; im besondereo kommen iboen die nachbexeichneten

Obliegenheiten zu,

1. Der Inapekter fttr dea Terif* and Treaaportwesea.

Denelbt iat der StelWertceter dea admiaiatrativen Direktort.

Hub Kegt iai beaoadwea ob:

die Kontrole flber die VolUiehnug dea Transportgeaetaes;

die Mtaag der Tnaapertrei^eiaeaCe and die Ueberwediaaff der Aaafttbmng

dereelben;

die Prttfliag der tob dea Blaeobtbaea and DampfoeblffMi veijgceeheaea

TreaaportbediBgnagen and die Koatrele fiber derea Aaweaduff;

die Behaadlnag der Fragea betreffead Araiea-, Poiisei> and KraakeatiaM-

porte:

die BehandiuDg der spcziellen Fragen aus dem iDtemationalea Uebereia*

kuminen ttber deu EiBenbahntrachtverkehr:

die Prilfung und Genehmipiing der Tarife der Eisenbabucu uud Dampfgcliitfe;

die AuordDuiig und Ueberwachang der gesetzUcb Torgesebenen PublikatioD

dw Teril»» Traaspertbedingangen aad TraaaportregieaieBte;

die Priifang der Bedlagaagea fttr die Enbeilaag voa Koaaeaaieaea rdek*

•iektlicli dee Tarif- aad Ttaaepertweaeaa.

Ala Qehilfea aiad ihai nateratellt:

da f. Tarifbeamter, zugleicb StellTertreter dea laapektora,

Tier bia aeeha 11. Terifbeamte,

eia II. Kaaaliat.

2. Der Inapektor fttr dea Kecbanagaweaen and die Stetiatilc

Demeeiben aiad ftbertragea;

die Samailaag der Oesch&ftsberiehte und Jaliresrecbnun{>:eii der Eiaeabeka*

nnd DampfBchiffuatemehaiaBgea aad der Protekeile tob derea General*

versaramltingen;

die Prttfnug der Rechnnngen nnd Bilan/en tl^.r EisenbahnunteraphnninsTeD:

die Priifung der Rechnungeu und Bilanzeii der Hill's- und Krankenkaat^en

der EiseubabQ- uud Dainpf«chiiluQternebiuuugeu, sowie die Prulaug der

enicheniageteduiiaebea Graadiagen fftr die Statatea dieaer Kaaeea;

die Koatrole liber die Siokentellang dee YermSgeaa der HilMtaaaea aad

der KaaUoaen dea Siaeabahnpeneaala;

die AntragstelliiDg bezflglicb der KoaaeieieaegeblUirea der XiaeBbaka- aad

Darapfachiffunternehmungen

;

die Prtifnug der auf Urnnd der KoaaeaaionabeatimmaageB abgeacUoaaeaea

VersioheruDgsTertrKge

;
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Beehuprecl>uu|( nod Gesetsgebang. 10B5

die Peitotellmig det Wtrtbs der BiMiibakiieB im Fall« d«« B1l«]dnnfM wut

(iniiidlage der KonMSMonen iib4 det Bechmugtcwetsm;

die BearbeUmg der jihrlkhen BiienbeliBitatittik.

Bern Impelitor fttr 4m Rechnangsweaen und die Statistik sind tia Oehilfen

nntentelk:

ein II. Sefcretir, svgleieh Stellrertretor dee Iit8pekton«

efn Mathenatiker,

eiii StatUtiker,

ein 11. KaitxUtt.

3 L>ie Kanzlei der administrativen Abtheilung.

Die Kanzlei beateht aus;

. einem II Sftkretar.

der nOthigeu Ansahl nach jCrfordemifs anzasteliender Ausbilfsarbeiter.

Artikel ft.

#

II. Gei<chiift8gaug.

Kompetenien.

Nach Mafggabe der EisenbabngesetzRcbung und der bestebend^rt anflerweitj^en

Voracbriften jfelten iiber die Koropeteuzen iu Eisenbalxngescbifterj lolirru le Kegeln,

Der iiundes vers amra lung sind vorbehalten die im (ip>ct7.e Uber Bau und

Betrieb der Eisenbabnen. Artikel '6^, beseioboeten Gegeusiaude, apeziell folgende:

die GesetzKebuQg;

die GesehiDiguDg von BtuteTertrtgenj

die Ertheilong, AbindeinegtUebeftnginig und BntcieliQiig Ton Kemeteieaei

;

die Oenehroigwg von Fasionen der EiseDbaknnntemehmungen;

die Genehtniguog von BetriebsrertrSgeii der schwelaerieobea Babnen inter

sich Oder mit Dampfschiffunternehmungeaj

der Rikkkauf der Eisenbahneii

:

Gescbafie, welcbe iui Kekurswege ao die BandesTersamiuluDg gezogen

werdep.

Dem Buude^ riiTlie sind insbesondere vorbtlialu n t ilueiide (jegeustaude:

die Antragatellung in den der Bundesversamjulung vorbehaltenen Gescb&ften :

der Ertafs von ReglemeDten und Verordnuugeu vou allgemeiner Bedeutuug

.

die Oenehmigang der allgemeiaen Baaprojekte, der Stataten and Fiaant*

anaweiee;

die EntaobeidttBg voa Streitigkeiten Uber die Abtretnagspfllcbt, die Be>

willigang dc^ aurserordeatlichea yeifabrens and der Torieitigen Bio*

weisnner in den Benitz;

die BewilliguDg zur Erutionng und die Einstellung dea Betriebes;

die zwangsweise Verpflichtnng zu ErgauzungaaniageDj

die Batecbddung voa Streitigkeiten tber dw Inanepmcbnehaie dee Baba^

kOipeis fllr Bene Anlagai;

die Brledignng ven AnstiadeB iiber deu Aaeeblnft ediweiiefieeher Bisen*

babaen nnter eicb and nit OanpfaebiileB;
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1036 Rechuprecliuiig uud Cieseugebung.

die AnstoUang, Besoldinig vad SntlaManf Ton Beimten uud Aii|c«it«llUi

del D^arteine&tfl;

die BewilligQBg tou Verpflbidiingeii der Eiienbabnen

:

die OenehinigtiDg der jihrlichen BeehniuigeB nnd Bil«iisen der fiiieabaha*

nnternelnnuriKen

:

die Geuehmigung der Statuten nnd der Rechnuiigen der UilftkftMeii uad die

PriifuD^' der Vertrage iiber Ver^icherungsabBcbliisse;

die Erhebuug vou Kouzessionsgebubren;

die EntscheiduDg fiber FUbrung von Prozessen;

diejenigeii Qeediifke, weldhe der DefurtemeiteventdMr eentt dev Bnndei-

rathe Torsnlegcn fttr nltthig ereehtet;

die Bekursenueheide gegeii die Verfagnngee dew DepartementeTontandee.

Dein Vorsteher dps Dep.irtemeuts siud fol^ende Gegenstande vorbehalten:

die Vorberathim^ alier derjenigen ADgeiegeuheiten, welcbe detu Euucbeide

der BnndeeTenatniiitiiiig oiiteritelieD and in welelieii die Antregtidliiiig

den Bnndeerathe obliegi;

die Vorberatbmg and Antragstelinng in alien Fregen, derea Brledigaag

dem Bandesrathe anfillt, seien aie direkt dem Gesch&ftskreise der Eisen*

bahnabtheilun? entspmngea Oder iiir ale Bekura oder aom Mitbericbte

ttberwiesen worden;

die Oberanfsioht Uber das gesammte Eisenbahnwesen uud den Dampfsohiff*

betrieb;

die VerfiiguDgen betreffend den Baa and Betrieb der Eiaenbahnen, aoweit

dieselbea niebt der BandesTerianinilaag oder dem BaadeiraUie anitebea,

and loweit aie niebt Torstebead dea Abtbeilnagavontladea fibertiagea

•iad;

die Enteebeidaag ia den ron den Abtbeilnngsvorst&nden erledi^ten aad

rekarsweiae aa dea Departementsvorsteber gesogenen (ieacbfttten.

Die VerfQgaagea dee DepartemeatiToreteber* kSaaea reknrsweiee Tor d«i

Bundeeratb gesogen werdea.

A r t i k e ! B.

Verkehr der Amtastelien in der Eisenbahnabtheiiung.

Der Departemeatsronteber etebt im direktea Verkebr mit dea Abtbeilnagf>

Tontanden.

nie AbtbeilnngsToretande verkebren direkt mit den Inapektoren ibrer Ab*

tbeiiuug.

Die AbtbeiluTi;^svorstaude kurreiipoudireu in den ihueu zukommenden Geach&fteD

direkt und Helbstaitdig tnit den Behttrden, Privaten, Eisenbahn- and Dunpfscbiff-

Torwaltaagea.

Die Bericbteretattangea aad Antrftge der AbtlieilnngaToretlbide an den Dt-

parteniMitovortteber iiad demselbea lebriftlicli Tonalegea.

Die VerfBgaagen der AbtheilaagtToratUide and derea Korreipoadenaea mil

Beh5rden n. s. w. werden voa deaselbea im Namen dee Departemeats aatarseiebaet

a. B. Im Namea dea Departementa: der SekretAr.
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Zit Knd« eisM jeden Konato tind dem Dep«rt«meBttTorst«bw nb Mites der

AbtheilnogflTorstinde die Veneicboisse fiber die bd ihneii teit niehr tie eiiiem Mout
aahtagigeii, nicbt erlediglea Oesebifte vorsnlegen.

A r t i k e 1 7.

III. Schlnrsbestiminuug.

Dieser Beschluls tiitt in Krntt am k;. August 1897. Durch denselben werdeu

die Bundearatbsbescblfisse vom 27. Marz Viher die Orgauiaation and den Oe-

•ehftftsgang des Departements and vom 23. November 1880 betreffend die Erweiterong

4er Xonpetauen dee Depertemente aufgehobeii.

Bnndesrathsbeschlafs vom 6. April 18B7, betr. Festsetzndg der

Gnudsfttze fftr die Berecluatiiig des konzefldoiisiii&llrigen R^in-

ertrages tind des Anlagekapitals der fOnf tchweizeiischea Hanpt-

bshneo.

YefSffentlieht in Schweiseriecbem Bvndeeblatt 1887, No. 16 8. Ml.

Der edhweiMrieehe Baideenkthf iiaeb Siaeiidit einee Beriektee vnd Aatngee
seines Post- and Eisenbabndeipftrtemegite (Eisenbahnabtheilnng); in Aawendniig Ton
Art. 20, Abs. 2, des Bnndesgeeetmt von 97.Mlts 1896 flber die AeebBBBgeweeeii'ller

£isefibabnen,V' beschliefst:

1. Die Eisenbahnabtheilung des Post- und Eisenbahndepartementa wird beanf-

tragt, im Sinae von Art. 2U, Abs. 2, des Bnndesgesetzes iiber das Rechunngs-

weeen der £isenbalinen vom 27. M&rs 1896 im Namea des BnodeBratlieei mit

den Venraltnnc*» <tbr ftnf eebirelietiBelien HauptbelniMi In UnterhMidliinv

su treten, urn eine gegeneeitige yeretindlgnt; liber die GrandsitBe iq
HQchen, nacb weldien der Bdnertriff nnd dee Anlegeknipltel in 8imo der

KonzeBBionpn festf^esctzt wprdprt soUen.

2* Fiir diese Unterbandlungen werdeu dem Departemeat folgende Normen sur

Wegleitnng gegeben:

I. EsiTMlmuir*

Die Banreehning derf anr nit dea Aaegaben belMtei weidan, daraa Ter*

raabanng en Laataa des Baakontos darek die Bestimmangea dee Baohaaagegaietaee

Yom 97. M&rs 1896, Art. 4 bis and mit 9, Torbebftltlicb des Art. 94, Abs. 8, aasdriiek-

liob gestattet ipt, und es sind al!e BetrS-g^e aus der BanrechniiniB: zn entfernen, deren

Verrechnung aaf BaaJu>nto dorcb die geuaonten geeelsUcben Bestimnangen onter-

sagt ist.

I

II. Araenerangefoadab

Ftir die Berecbnnng der Eialagen in den Braenernagefaada aiad die Ter^

scbriften der Art. 11 bis and mit 14 des Becbnangsgesetzes mafsgebaad. Fflr Aos-

mittlung der H5be der Einlagen aaf dieter geeetalichen Umadlaga wird aiae be-

sondere Vorlage vorbebaiten.

>) Vergl. Arcbir ftr Bieeabahaweaea 1896 8. 1191.
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IIL ADlHr«k«pital.

Dm AalftgttkapiUl in Siane der Konsettionen ttmfiiikt:

1. die gemifi geMtelielier Yonehrift d«r Baarcdmnng balaitetMi Bankoitra,

besw. AntditAiiigskosten fttr:

R' Bahnanlagea ud feate Binridiitiiiigen nit AvtMlil«f« dea ObertenM;
b) Oberbaa;

c) Bollmaterial

;

d) Mobiliar und Gerftthscbaften, and zwar for die im Betriebe stebeBdea

awl fttr die in Bm belbidlieheii Liniea ud 01|i«kte;

2. die Materialvemthe.

BeittgUeh der ietaiteren iat Toisttbeheltm, defii ate bei der Uebergabe der Balis

an den Band in einen fnr eine regelmSfsige Betriebaffihrnng ansreicbenden Marte

TOl^anden sein in99?pn, ftnJenifftlls der Fehlbetrag ^^epfniiber den Bahnpe^pllsehRften.

die nach dem Eeinertxag snrUckgekauft warden, Ton der BftckJwifsaamme in Absng
gebracbt wird.

Nicbt cam Anlagekapital im Sinne der Konzessionen gehdren alle iibrigen in

den Bilaueii der BabBgeaelliehilteii anfgefttlirteii AktiTpoateo, alt: sodi aieht eia-

besahita Aalaibea, BniaaioaaTarlaata a»f daa Alrtiaa, aa antvUairaada 7arwaadaag«Bit

Verwendnngoa aaf Nebengescbftfte, yerfUgbare Mittel ansBcblierdieb dar Ifaterial-

vorr^the ( Kac *enbeBt&nde, Wertbschriftaa «ad Oatbabea, TarfBgbare aidit an Baha-

aaiagen rerweadete Liegenaohaften).

IV. Baiaartrag.

Voa daa fai dea Jikfamehanngen dar Babageaellaabaftaa aathaltcvaft EiB»

nabaia*. aad Aatgabapeafean aiad lOr daft kanaaaaioaiganilbaa Bataerinig av awfi-

gabead die Betriebe^aaahnaa aad die Batriabeaaegabaa» d. b. die nit dea Biaea-

babnbetriebe^ den Tran«portgeeebftfte, im Znsammenbuig ttebendea Einnahmen nod

Aag^ahen; da^eiefen fallen mxtncr Betracht die RechnoBgapaatea, waiebe aiab aof die

Finanzverwaltung der Bahngeaellschaften beziehen.

Fiir den kouaessioBsgemiirsen KeiBertrag fallen daher in Betracbt:

a) Batriebaaiaaabnea.

1. Die Betriebaaianabnaa la dea Jabreareebaangaa der Babageaellachafkaa;

9. der Brtrag dar vaa der Zaatralbaba aad der Nordaatbaba aa dia Gotibard-

baba galaiatataa SabTentioaea;

B. die Zaacbttaae ant dea ErnenernDgsfonds, nod zwar sowobl die lant bif-

h("rif?-pr 'Rf>T»»ohTinn£»' der Bahnpp^iPHschnftPn ^''^''^'^tpten, wie die znfolga dei

neiun Be rliiiun^'^<.'e?etre8 zu erinitieludeu Erg^nzungszttScbttBsej

4. die Beirif bsj^nhveiitiaueu fur besondere Zwecke;

5. 80D8tige li^iDnaiimeu lant Verzeichnifs in Beilage IV zur Boticbaft, betr.

dea Bllekkaaf.

b) Betriebaaaagabea.

i. IKie Betriebaaaagabea ia dea Jabrecrecbaaagen der Babageaallacbaflea;

S. die Biaiagen in den Erneoerangsfonds, nnd zwar sowobl die lant biabarigar

Bfrec^hnnn^ der Bfthngesellsrhaf'ten f,'emarhten. wie die aafolge dea aaaaa

Becbnongagesetzes sn macbenden firganzongseinlagen;
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Heehtspndiwig mid Getetigebvag. 1089

8- die AbzUge fUr den Ertrag Ton verfttifbareu Liegenflchafteu, msoftrn Ein-

nahmen von solcheu, welche nicht en den RuekkaufBobjekten gel oren, unter

den BetriebseinDabmen verrechnet worden sind, oder lusofern aul deuselbeti

ftberhcnpt fctia Brtng bendmet worden ist;

4. Tttrlnitei w«l«li6 wihrend der lehnj&brigen fir den Bflekkaof maf^iebeBden
'

Periode abgesobriebeo, besw. dem Ko&to la amortisireoder Verweadiuigei

beltitet warden mnliiten fttr: tecbniaebe Yoretadian, Wartbe nntergeganganar

Anlagen nnd Blnrichtangeii, Beitrlga an Strafsen, Briloken a. dargl.;

5. Aapgaben zu verschiedenen Zwecken laat Beilage IV tnr Botscbaft, batr.

den Rtkkkaaf, insbesonr^cre: rxnTserordentliolie Beitrarfe an die Hilfskassen,

welche fiir die zehi]jahrii;e Penode nach?.ulei8ten sind; Aungaben zofolge

der gegenseitigen Versjcbernng fiir Haftpflichtfalle; GrRtiftkationen an das

Personal; Nachtragasablungen and RiickTergiitnngen fiir MitbennUnog tod

Bilinaalagen; j&brliche Vergfitnng der Zentralbahn an die Noreoetbahn fttr

Abtratnag der Linia Zollnicen—Snbr—Aaran;
Brtiagianthail dar SnbTandonra bai der Qottbardbahn.

Dagegen fallen fBr den konseseioneganiirias Baiaartrag nicbt In Betraebtt

a) Einnahnan.

1. Der Saldo des Vorjabrea Tor Baginn dar aab^jlhrigea fOr dan Bflekkaof

mafsgebenden Periode;

5. der Ertrair der verffii^baren KapitAlien, init Inbej^nff von Zinsen auf den

Betri -bs4 innahmen. weiche sich mit den Ziasen anf YorBGhttseen fttr Be-

trieb^aii^K^^^^n kompensiren;

8. Knragewinue und Provisiunen}

4. Banaiaae;

& Brtng dar Mabangaaeblfle;

6. Ziaebfliea ana Spaslalfonde mit AnaieUtfa dea Bmenanagsfonda;
7. Zaeehflsee aus Amortisationa- and Banfonda;

B BatriebssnbTentionen fiir all^emeine Zwecke;

0. iOTiRti^e Einnahmeu laat Veraaiobaifs in Beilage IV anr Boteebafl, batr.

den Biickkaaf.

b) Anagaben.

1. Verslnsang der eekwabenden Seknldan;

B Kara?arlnita, Finaasnakoiten nnd PraviBionan;

8' Varslnanng der konaalidirCan Anlaiban;

4. Einlagen in SpesialfondB «it Anflschlafs dar BrnenMUngafande;

5- Einlagen in Amortisations- and Baufonds;

6. Tilgnns: alter Verluste, bei denen der Entstehtmefsj^nind der Abscbreibong

vor die zebnjahrig'e fiir den Rtlckkauf mafngebende Periode zuruckflillt;

7. Ansjjaben zn verschiedenen Zwecken lant Beiiage IV zur Botscbalt, betr.

den EUckkaui, insbesondere anfserordenUicbe Beitrftge an die Hilfskassen

anr Deeknng dee Tor dar aehnj&hrigen Periode entotaudenen TersichemngB-

taobniBoban Defliltoi Abaebraibnngan aaf Nabengaaefalllan (DanpfaebUTa dar

Nordoatebabn); Minderwartbang verfttgbarar Mittel;

8. Aktiendiridende;

9. SaldoTortrag anf nene Becbnang.
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1040 Reohtsprecbnng und (ieseUgebuiig.

y. RttekkuflMBBiae.

a) Yon der MtirMler mt Oraiid dM Anlagekapiulas oder aiif Grand dM Bein-

artriicet «nBittdteB BttckkanfiMiiiiime Bliid in AbsQg sn briacen:

1. der BneueraiifBfoBde ip d«B^«iiig«n Betnge, weldien dmdbe gMnift

den Qrnndsltsen des neaen Recbnungsgettttes ausmachen soil ( Abza;

fiir materiel en Minderwerth der im Ernenersiigifonde beraekeiobtigten

BUckkaufsobjekte )

;

S. die Differenz zwiscbeu dem wirklichen Werthe nnd dem Werthe eines

Tolikomuieu befriedigenden ZaaUades der im £raeoerangsfoDd« nickt

b^dteiehtigtea BQokkevfso^ekte (Abng fBr mftterieUeB KiftdurwMtk

dieier Objekte);

.

8. der lavt den geeetsUchea Beitimmnngen mnfBetriebsieebnwig in bnebende
Antheil der Baukosteo, welebe erfefderlich sind, am die Bahnanlagei

auf den Zeitpunkt des Ueberganges an den Bund in vollkommen bpfrie-

digendeu Zustand zu sctztn, wie: Erweitcnini^ von Bahnhul'on and

tStatioaen, Alii age vou Doppelgleis-'n, Vermeliruni; des RollTiniterials u.m

b) Gegentlber den ant (Trund des Reiuertragea zurii i kzakaafenden Babnen ut

vou der Ruckkaulauniine ferner in Abzug zu briiiL^ ii:

1. der Betrag des aul Baukuuio zu buchenden Autbeilea der m iitt. a),

Ziffer 3» erwlbntea Bankeiten, imnerbln in der Heinnng. daft din Bflek«

kanfnunnie nicbt weniger betngen dari; nls den wot Grand dee Aali^
ki^italee gemife Iitt. n), Ziffer i, 9 nnd 8| berechneten Betreg;

ft der Bnndetrath beh&lt stch die abaoblieftende PrttAtng nnd die Oeneh-

migvBf der an treffenden Vereinbaraagen rot.

Spauieu. Dekret vom 30. Jaui 1897, betr. Abtoderujig der Traii8{K)rt-

Bteuersfttze •)

(Gaceu de Madrid Tom l. Jali 1887.)

Artikel i.

Tom 1. Jnli d. J. an iet die Torttbergehende Traaepertitener naeb folgendin

Sltien*) an die Zollinter nnd FiaaBidelegatipnen der Balbineel, der Balearan and

kanarieebea Xnaeln an entriobten:

Im Kttstenschiffahrtsverkehr.

a; 0,10 Peseta fttr Eiaenerze und o.ii') Peseta fUr die Ubrigen Waaren im Haodeli-

rerkehr zwlscben den spaoiscben Iliifen der Halbinsel, Balearen, kaoariadtea

Inaein nnd tpanieehen Beeiunngen an der nerdafrikaaiaeben Ktate;

b) o,7& Peeeto^) fOr Znekor nnd Weia nnd 9 Peieta Ittr die Ubrigen Artikel iai

Terkehr mit Knba, Pnerto Bico nnd den Pbilippiaen.

i) Vevgt. Arobiv fttr Bieenbabnen 1887 8. 118 IT.

*) Die suae etetebea tieb aaob Tonne, Artikel 8.

S) bieberQ,it.

<) biaber 0,>o.
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Beehupreehong nnd Qesetagebiing. 1041

Im Hftn(lel«v<^rkehr in it Enropa und rait der afrikanischen
JLtlste des Mittelmeeren sowie des atlantischeu Useans bis

zuni Kap Bojador.

e) O.vn Peseta f\\r Eisenerxe, die Qber das Mittelmeer and den Gnadalqaivir aut-

geliihrt werden

:

0,r pp«eta^» fur £iMii«ne QBd Siseiipjrit;, die liber die ftbrigen H&fen anege-

ftihrt werden:

0»>o Peseta^) die als jfehaltlos (pobres) klassifizirten Erze, eiiischlieislirh der

EiseiikBpferpyrite (pirita ferrocobriza), der MaiJi^ancarboLiate (carboaato de

manganeao) nnd der Mangansilicate (silicato de mangiineHo ;

0,u Peseta fUr Steiukohlen und Koks, die zur Hersteiluug uud Verarbeiiuug

Ton Sieea, SUhl nnd 6m ilbrigen Metallea 4i«i«D;

1^ Peaeto flbr KoUen, die fttr die t1irig«n Indoitriesweige dieaea edar snr

laftihr bestiniBt liad;

Petet* fBr Biaea ia Benea (tiagote);

1,» Peaeta flkr ailberbaltigen Bleiglaas vad tadere aieht ala gahaltios Uaeallt-

sirte Sne, lowie Ar aiebt iiibeiriialtlgei Blei in Bureaj

1^ Peseta fllr Weia*);

0,M PeaeU fUr Kalk, Zemeut, KewQIialiehe Baokateiae, Daehaiegil aad Aaaaeliafa-

pflastersteine (adoqnines de escoria);

l^o Peseta fQr die znr Ansftihr beatiaimtea Oetreideartea; eadlich

1,90 Peaeta fUr die ttbrigea Waarea.

Im HandelBverkebr mit den ttbrigen Lender n.

d) 0»ao Peseta') fUr gerinfjhaltijfe Erae;

1,00 Peseta flir gewobnlichen Wein;

1,M Peseta ftlr Dessertwein (vinos g-enerosos):

1,50 PeacLii I'lir SUfsholz wurzel (ra.iz de regaiizj uud

4,00 Peseta fnt alle andeien Artikel.

Artikal 9.

Die Eia- aad Aaiflilir Im Biseabaha- nnd LaadetrafaeaYerkehr aaterliegt den-

a^bea SKtaeBr die ffir den Seekaadel nit Barepa featgeeetit aiad.

Artikei 3.

Die Sitae der WaarenaUaer veratebea sieb aach Toanea tob je eiatanaead

Kiiograaim.

Artikel 4.

Aafgeaonmea tob der Tranaportiteaer bleiben im Kftateatohiffakrta-

arkehr der Halbinsel Eisen ia Liagets, Eiaeaera aowia flteiakoUea aadSoka, die

la der MetaU* aad Bieeaiadaatrie lar VerweBdaag kemaiea, feraor im anawirtigaa

1) biaher Obte,

S) bleher

>) biaber Iju.
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Handei gf iiunuea Salz, leere FSsaer uu l trehrauchle Sackr, hriih - al^- FLt lourwaarea:

Steinkoblen and Kokh, die zur (iewiuDuog von Blei, kupfer, Eiseu, btahl uod allea

ttbrigeo ]C«taU«B Twwendet wwdAii; ftnerWum, die Mf •pMii«h«i SagdsfhUiHi

TOO outer 100 t TeneUlit lind; die HaslpnltUoiieii det Bin- a&d AmUdeit bei

ITmladnngeii md die ttbrigen im V. Titel der ZoUTwerdniugeii voi^geseheneii Au*
nahmen, soweit das gregenw&rtige Oesete') nicht entgegenetelien; die VerschiflPoBgei

nach Artikel 356 der Zollyerordnnngen; die Lebensmittel nnd Vorr&tbe, yon denen

Artikel 370 ^2 dieser Zollverordnani^en spricht, Bowie diejenigen Waaren, direkt

in Vollzng Ton vor dem 2u Jum d. J. abgeschlosBenen Vertrigen befordert werdem,

nnd die bisher von der Transportsteuer befteit waren.

Artikel

Urn der BegttnitiKung der Zollerm&fsigang fttr Steinkohles mod Koka air

Metell- nnd EiBenittdnatrie tfaeilliaftig sq werden, iat ea netliweidig, die im Artikel T

det Vellsogsregleneiita nt Tranaportetenier TorgeieheneB Femalititea n erfilllee.

Artikel 6.

Die Steuer aaf Seereisen wird naeb Nafigeke folgender SItse VOB den Xoneig'

natiren der betreffeaden Scbiffe erhoben:

Reiiendc im KUstenschiffahrtSTerkehr:

1. Klasse 1 Peseta, 2. Klaase Peseta, a. Kiasse 0^ Peseta.')

Reiaemde bei der Sinaebiffuitg aaeh Knba, Pnerto^Biee and
Fernaiide Pee nnd bei der Aoatekiffuog bei Atkaaft worn

dieaen Kolonien:

1. KUMse 16 Peaetaa, 9: Kleete 11 Peietea, 8. Kleme Abtb. 1 (prefereate) 0 Pe>

•etas, 8. Klaate Abtk. 2 (erdinaria) 9 Peaetaa.')

Deagleichen fttr die Philippi&en:

1. Klaaae 13 Peietaa, 9. Rlaaae 8 Peaetaa, 8. Kleaae 2 Peaetae.^)

Desgleiclien fUr Algerieu and Marokko:

In einer Kabine Cc&mara) i Pesetas, aof Deck (cubierta) l Peseta.-'^)

Deagleichen ffllr Gibraltar nnd Portugal:

In einer Kabine 4 Pesetas, in a. Klasse l Peseu. '')

Detgleicben fur das llbrige Barepa:

1. Klaaae 8 Peaetaa* 9. Klaaae 6 Peaetaa, 8. Klaaae 9 Peaetaa.*)

>) Hieranter dllrfte d&s Uesetz vom 30. August 1896 gemeint seiu.

S) biaher BinbeitaaaU von O^so Peaeta.

*) ». n

*) n II n 10,00 n .

*) « « « i^ifl* I* •

*) ti « fi 6,00 n •

. k). i^ud by Googl
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Detgleiehes fllr die flbrifren Linder:

1. Kluse 96 PeietM, 9. Klaste 16 PeMtM, 8. KlMie 6 PMetat.*)

Artikel 7.

Im EisenbahnTerkehr wird jede Fabrkarte and jeder Abfertignniiriiscbeiii fOr

Penoi«ii>, Qcfpiok- uid WMur«ibeftfrd«niiig nit einer Stenar won o^io PeseU^) belift.

Artikel 8.

Soweit das (^egenwartige Dekret nicht anders bestimmt, bleiben daa Gesetz

Tom SO. August 1896 and das kiiniglicbe Dekret sowie das Vollxagsreglement Yom

M. September gl. J. ii Kraft.

Artikel 9.

Hit Btteksieht eaf die Brtilgiiiise eve der £inbebang dieaer Stenem luuui die

Begierang nach AakOmng der ^Junta de Adainistraci^n j Vigilancia" die Sitae

dieses Dekretes Rnp^emessen modifiziren; wenti der eingehende Betrag (fttr das Jahr)

12 Millionen Pesetas ubersteigen sollte, so sisd die festgesetsten Sitse im VerhiUt-

nift in dem erzieiten Ueberscbnfa entspreobend berabsDsetaen.

Dae OeeeU vom lOi Jmi 1807 flber den enfsererdentlidien Steetdhanebeltepleii

beetimmt in Aitikel 4:

.Die BegieniBg bet aeeh AabSraag der fttr die Tretteportetever

niedergeeetstea Kommieeiea die Sitie dieecr Stener einer Be?ieienn nnter^

etellen, nm dmne eine effektive Jebreeeinnebme von IS Millienen en

enielea*

Anf Grand dleeee Oeeetaee let dee Dekret rem 8a Jnnl 1887 erlmeaen werden.

In Bingeng wird nnegefttbrti dafe die beiHglieb der Treaiportetener geb^^n Er-

wartnngen nicbt erfQllt werden seien; das aaf jftbrlich 12 Millionen berecbnete Br*

tratrnifs konne mit den gegenwHrti^en S&tzen nicht erreicht werden, denn die Steaer

hahe vom Oktober v. J. bis Mai (I, ,T nur Ppf«eta« eingetragen» deebalb babe

sicb die ErbObang der SiUe als notbwendig erwiesen.

Rllfsland. Kaiserlicher ErlafB yom 1897, betr. Baa und
12. Mftrs

Beirieb einer £isenbahii von Derbeot nach Baku.

VerOiiuitl. im Vererdnnngebl. d. Min. d. Terk. Tom 1./18. Hei 1897.

Der Wledikawkes-Bieenbebngeeelleebeft wird der Ben nnd Betrieb einer mit der

neeieehen Breitspnr berzastellenden, etwa 216Wer8t langen Eisenbabn von Derbent

naeb Baka im Anscblafs an die Eisenbabn Petrowsk—Derbent, deren Ban und Be-

trieb dereelben GeaeUseheft dnreb keiBerl. Brlefe vem I7.y89i Mai 1886 genehmigt

1) bieber Binheitaeau Ten lo^m Peeefee.

') « II I, <V» « .



X(H4 Rechtsprechung und QMetsgebttag.

wnfde (TeivU Aiebiv 1887 8. 864) Ubevtrageii. Dm nt ll 600000 B«b«l vanueUigte
Bftvkspital soli daroh Ansgabe tou Obligatiouen beschafft werden, far deren Ver-

zinsnng nnd Tilgnng die Regierting: Biirgschaft tiberniinnit. Der Bau dieser B«lui

soli spfttestens am 1. Jauaar 1889 ToUeudet sein.

22 April
Veroidiiuiig vom * ^ . 1897, betr. die Vereinigung der Fastow-

4« Mai

aehea Bisenbahn mit den Sftdweatbahnea.

Veftfffoiitl. im VerordaoiigtbL d. Min. d.7erk. Tom ^ . 1807.* 10. Juni

Die aeitherige .Fastow'sche Eisenbahn", aus den Liuien Faatow—Snaiuenk;^

Zwjetkowo—Schpola and Bobrinaluja—Tscherkasy a/Dniepr bettehand, wird adt te
,8tt4v6stbalwMi* TorMdunolseii and dw OftUehea ]Bi86iibthiilMli8id« ia Ktew nntar-

•toilt. (W^fMi yentafttUchang der Sfldwestlwlm«B TMgl. Arohlv 1804 S. 1196.)

kjui^cd by Google



Bilcherscliau.

Beaprecliuiigen.

Keller, Gottfr., Dr. jnr. Der Staatsbabngedanke bei den ver-

schiedenen VAlkern. Historiseb dargestellt Aaraa 1887.

Buchdruckerei G. Keller.

In der Schweiz wogt seit dem 1 riihiahr dieses Jahres einmal wieder

der Kampt der Parteien und der Gei.^ti r um die VerstaatlichuDg der

Eisenbahnen. Der m ueste, wohl vorbereitete Yersach der Bundes-

regierung, das Eisenbatinmonopol den Handen der PrivatbahncTi zn ent-

reifsen uiid dem Bunde zuruekzneroberii, srheint. soweit man das aus der

Feme zu beurtheilen verraag, die best en A u ssiohteii des Erfol«?es zu haben.

Und, naehdem durch Volksabstiniinuiig ini vorigeii Jahre das Recbnungs-

gesetz gut gebeif.sen ist. diirfeii die Anhauger des Staatsbabngedankens in

der Scbweiz vielleieht mit einer gewissen Kulie deni Urtheilssprucb des

souver&nen Volkes fiber das Eiseiibaliiiankaufsgesetz entgegen seberi. Zu

den Schriften, die die 5fTentliche Meinang iiber die Bedeatung nod das

Wesen der Eisenbahnfrage aufkl&ren sollen, gehOrt die vor kurzem er-

schienene fleifsige Arbeit eines jungen schweizer Gelebrten, deren Xitel

oben aogegeben ist. Der Verfasser beginnt nach einer knrzen Einleitang

mit einer Uobersicht fiber die Entwickluiig der Eisenbabneu der Erde

und scbildert sodann die EiMDbabosysteme aller L&nder in den fanf W elt-

theilen, selbstverstftndiicb am eiDgebendsten in Earopa. In einem Ruck*

blick kommt er zu dem Ergebnifs, dafs die Eigenschaft der Eisenbabnen

als Monopolanstalten es bedinge, dafs sie vom Staate ausschlierslicb be-

trieben werden und dafs die gescbichtliche Entwiok lung aller Lander zeige,

wie diese Natar der Eiseubahnen sieb thatsachlich uberall geltend mache.

Das Privatbahnsystem babe io dm ersten Zeiten der EiseobabDen, in

einzelnen L&ndem nocb beate, gewisse Verdienste, aber es sei nur ein

vorfibergehender Zustand, es mftsse dem Staatsbabnsystem naeb and nach

uberall weicben. Oer Verfasser bat die vorbandene Literatnr, insbesondere
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die Sebriften von Gastav Cohiif Adolf Wagaer, Bmil Sax, des — woU
etwas ftbereehfttzten — ProfissBon an der Borght, fftr Amerika meiae

UnteraQcfaaDgeii, anch meioen Aa&aite tlber EisenbahDpoUtlk !o dem Hand-

wOrterbaeh der StaatswieeeiieebafteD, feraer das ArcbW ftr SiseDbabn- i

wesen, sorgfUtig benvtzt QDd gewisBeabaft erwerthet. £r fObrt tuns bis

fast in die Gegenwart — deo Erwerb der HessiscbeD Ludwigsbahn dareb

Preufsen and Hessen erwftbnt er noeb nieht (vergl. S. 67) — nod be-

fleifsigt sicb einer im gaazen anerkeonenswertbeo Objektivitftt Es schlieCit

dies freUich aicbt ans, dafs er in seiner jagendUchen fiegeisterong far den

Staatsbahngedanken hie nnd da etwas fiber das Ziel binanssehiefst. In-

dessen halts ieb das ftlr keinen Febler bei einer ErstUngssehrift Die

Arbeit wird, wie ich boife nnd wfinsehe, in der Sebweiz ibre Wirknng

tbnn. Sie kann aber aaob den dentseben Lesem, vor allem solcben

JuDgeren der Praxis nnd der Volkswirthschalt bestens empfoblen werdeo,

die sich an der Hand eines znverlftssigen Ftthrers ilber den gegenwirtigea

Stand der Eisenbahosystemfrage nnterrichten woUen.

August 1897. t'. d. L.

Wendrich, von, Oberst. Beriebt liber die Leitnng der Transporte

anf den Eisenbahnen in die von der Hifserate betroffenen

Gebiete. (Dezember 1891 bis Hftrz 1882). St. Petersburg. '

Dmckerei des Ministeriams der Verkehrsanstalten 1896.

Das Jahr 1891 brachte, wie als bekannt hei den Le^sei n des Archivs

voransgesetzt werden darf, iiber 17 Gouvernements^) des sudOstlichen

Rufslands eine sriiw re Mifsernte. Der Emteansfall war so grofs, dafs

etwa 13,1 Millionen Meuschen anf die Zut'uhr von Lebensmttteln, aiso

vorherrschend Kornerfruchte angewiesen waren, nnd zwar mafste die

Zufuhr so grofs sein, dafs sie den Bedarf bis zur uachsten Ernte, d. h.

bis zuni August, deckte. Wahrend nun der sudO.siliche Theii Rufslands

von einor so welt ausgebreiteten MifserMte hetroffen worden, war anderer-

seits der Kaukasus uud zum Tiieil der Sfiden Ruf.><lands mil einer selir

reichen Enite numeiitlicii an Weizen bedaeht. Es kam also im wesent-

lichen nur darauf an, den Ueberschufs der Ernie des Kaukasus in die

nothleidenden Gouvernements zu schaffen. Bemerkt sei noch, dafs die

russische Staatsregierung am 28. Juli 1891 die Ausfubr von Roggeo.

Roggenmehi and Kleie, am 18. Oktober 1891 die Ausfubr aUes Qbriges

DiM« 17 0(»sv«rneineQt8 umfftssen einen FlSchenraum tob nud 1490000

Qtiadratwerst = 1 688 600 QaadratkD. Angesiadtit sisd In dan OovveinMisatt

if6 Millionen £inwoluier.

L. kj .i^cd by Google
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Getreldes m\i Anmahme vod Weizen and am 3. November 1891 aacb die

Aaefabr tob Weizen verbok. Die Vorrfttbe waran somit im Lande foet-

gahalten, staaden alao zar Verptiegung der BevOlkening tar VerfSgnng

and harrten nnr anf den Augenblick, an dem »ie in Bewegung gesetzt

werden sollten. Zn diesem Zweelce stand jedoch in erato* Reibe nnr die

eingleisige Wladikawlcasbahn zar Verfugung, die dem Andrange des massen-

haft angefQhrten Getreides nicbt ^e driDgend edbrderliche Transport-

fUbigkeit darbot. Die Folge hiervon war, dafs die Anh^uTung von nicbt

abgefertigtein Getreide schnell eineD grofsen Umfaug annabm; so lagerten

z. B. ttuf den Stationen der Wladikawkosbabn

Zudem standen die fQr den Eisenbabnbetrieb sclilimmsten Monate

bevor. Das sei knrz vorausgeschickt, um die Situation kiar lu. atellen, mit

der der nns vorliegende Beriebt des Oberst von Wendrich recbnet.

Die vorgescbilderten Verbftltnisse nnd die Heinang, dafs bei einbeit-

licber Leitnng des fietriebes anf den vom scbwarzen Meere in der Richtaog

anf Hoskan sowie von dieser Hauptricbtnng naeb Osten znl* Wolga fUb-

renden Privatbahnen ein scbnelleres BefOrdem des in den notbleidenden

Gonvemementa dringend nothwendigen Getreides ermOglicbt werden wiirde,

f&brten dazn, dafs der Berichterstatter anf AllerbOehsten Befehl mit nn-

nmncbrftnitten VoUmacbten ansgerustet, in den SQden RoTslands Icommandirt

wnrde, am die Leitnng des Betriebes zn Hbemebmen and vor alien Dingen

mnd 60 Millionen Pad Getreide (^mnd 963000 t) zar Verpflegang der

bangemden BevOikerang heranzaschaffen.

Vom Dezember 1881 bis znm Hftrz 1892 leitete der Oberst den

Betrieb. Der Beriebt liber das, was der Bericbterstatter vorfand, vie er

den Betrieb organisirte nnd welche Erfolge er hierbei erzielte, wird in

dem vor knrzem ersehienenen Bnebe aafS43Drackseitennebsteinzelnen

graphiscben Darstelluugeu in 7 Kapiteln ansfObrlieh mitgetheilt.

Von diesen 7 Kapiteln bebaiuieln die einzelneo den folgenden Stoff,

and zwar:

Kap, I. Vors:esnhichte.

Kap. II. Organisation und Thatigkeit der zeitweiligen Betriebsleitung.

Kap. III. Grfiiide, die eine regelrechte Entwicklung des Verkchrs

behinderten and MaDsregein, die aof einzelnen Babnen ergriffen

worden sind.

am 1. August 1891

„ 1. September 1891

„ 1. Oktober 1891

„ 1. November 1891

„ 1. Dezember 1891

1 397 Wageoladuugeu,

9 960

11526

9382
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Anf der WladikawkMbahn,

n n Koslow—Worooesh—Rostowbaho,

, , Kursk^Charkow—Aaowbabn,

„ n Moskan^Kurokbabo,

^ y, Sszflran—Wjftsnababn.

Kap. IV. Ueber den srhlechten Zustand der Lokomotiven.

Kap, V. Ueber tiie besond!umi (Ti nii lt' beim Getreidetransport, die

einen fiintlulii auf die Vcrrmgcruiig der EiDnahmen ubteo.

Kap. VI. Der Verkebr Tom 5. Dezember 18^1 ab.

Kap. VII. Scblnlafolgening.

U\i lebhalten Farbeo schildert der Bericbterstatter zuDftchat deo

Umfang der Anfgabe, derea LOsnag ihm zugefaUen war. 9,5 Hill. Pad

Qetreide Jagerten oDabgefertigt zmn Theil aof der Wladikawkasbabn, xm
Theil anf dea flbrigen in fietmeht kommenden Baboen, diese sallten foni-

geechaiVt and anfeerdem oocb mnd 60 MilL Pad den nothleidenden Gon-

ememente zageffibrt werden. Das war jedoeh nnr ein Theil der Arbdt,

die den Eiaenbahnen snfieli deon aofserdem mnfsten selbstredeod die

lodnetriebezirke mii KoUen versorgt, die BedfirfDieee der latendantnr nod

der geeammten flbrigen BevOlkernng befriedigt werden. Waren das aof

der einen Seite grofse Anfordernngen, so stellten sich anf der anderea

Seite ooch grOfsere Hindernisse entgegen, die flberwanden werdea

mufsten. Brstens war es tiefer Winter und damit verbanden alle jeae

Hindernissc, die die Natur in liufsland einem geordneten Verkebr ent-

gegenstellt. SSfhnee in Fiille auf aileii Bahiien, eiue liarte K&lte. die

die Wasserversorguiig auf das iiul'serste erschwerte, sodafs Scliiiee und

Eis in die Tender gefiillt werden mursteu u. s. w. Sodann aber waren

die Bahueii bei der Uebeniabme der zeitweiligen Verwaitang keuieswegs

den Anforderungeii gewacbseu, die eiu so j)l«>t2lich aufgetretener grofser

Verkebr iinvermeidlicb stellt. Um nun die f.eistungslaliigkeit zu heben,

wurden mit grofser Euergie die verschiedeusten Mafsregeln ergriffeo

und durcligefiibrt.

Da die Buhnen eiiis^loisi^ waren, wurde /unjirhst durch die Anlaee

von Bloekstationen eine Thoilung der grolsen Slaliou^distanzen und riamit

eine Beschb'unigung der Zugfnlge erreicht: fenier wurden auf den Statiouefl

Nebengb'ise erbaut, sodais dun bschnittlioh zwei Ziige Aufstellung finden

konnten: es wurde das Rollraaterial, durch Heranziehung von Wageu und

Lokomotiven von anderen Bahnen wesentlich verstiirkt und ebenso wurden

Beamte auf die stark belasteten Bahneo kommaudirt. Abgeschen von

diesen, nur beispielswei^je angefiihrten Anordnuugen, fiihrt der Bericht in

grofser AuBf&hrJicbkeii alle, w&brend der Zeit der zeitweiligen VerwaltoDg

L. kj .i^cd by Google
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erlasseucu Verfiiguiigeii :iuf. sodafs tier Leser eineii gutcn Einblick in die

Thatigkeit dcr Verwaltuitg gewiimt Dafs diese Th&tigkeit eiue sehr

scbwierige gewesen sein mufs, wird nieht nur durch die Anforderuiigeu,

die erfullt werden mofsteD, dem Leser nahe gebracht, soii(iern ebuuso

darch den zweiten noch umfangreicheren Theil des Bcrichtes, der schwarz

in schwarz die Zustande schildert, die aaf den Bahnen her rschteii. als der

Oberst von ^\ rinhu h die Zugel der Verwaltung: in die Hainl nahni. Es

wurde jedocli nuLiirlich viel zu weit fuhreti iiii l uuch nicht in den Rahmen

einer Anzeige oder Bespreehang der Pubiikation passen, auf die Einzel-

heiten bei jeder Babn einzugehen, urn den deutsrhen Lesern die Moglich-

keit zu bieten. i>ich eine Vorstellung von den Zu.stiinden zu raach^'n. <iie

zu d^r Zeit hprrschten, als die Transporle fur die (lurch die Miisetntc

betrotienen (lOuverDements .sJatlfaudeu und worin es begriindet t:t'\vr>eu

sein wird, dafs. wiibrend der Kaukasus und einzelne Theile Sudrulylands

mil Getreide uberfullt waren, dennocb in demsclben Reiche aaf eine Ent-

fernung von kanin mehr als 2 000 km dor Hungertvphus auter der Be-

vOlkerung wiithete und seine Opfer lorderte, und das Vieh geschlaehtet

vrerden mufste, weil kpin Futter herbeigeschalYt werden konnte. Es wird

g^'nfk'eu. wenu nur eiuzeioes fur die gauzen Verhaltnisse Typiscbe an-

gelubrt wird.

k^o lesen wir in dem Beriohte, dafs auf der Koslow—Woronesh

—

Rostow'bahn all und jede einheitlirhe Leitung des Betriebes fehlte, niemand

wufste, wo Wagen verfugbar waren, wo Guter zur Verladun^ bereit lagen,

denn „weder der Betriebschef noch die Betriebskontroleure batten die

erforderliche Uebung und Erfahrung im Vertheilen des Rollmaterialii, ebenso

wenig waren irgendwelche Instruktionen in dieser Beziehung vorhanden**;

in der Hand der Stationsbeamten lag so ziemiich alles. Ste liefsen be-

liebig Wagen den Zugen aobftogeo oder abnehmen u. s. w. So kam es

denn, daCi einzelne Stationen, wenn plotzlii b eiu Betriebukontroleur dahinter

griff, von den dort lagernden Gutern entlastet wtirden, wahrend gleicb-

zeitig auf den Nachbarstationen eine vollstSndige Verstoptuug eiotrat u. s. w.

Eine weitere Folge dieser mangeinden, einbeitlichen Leitaog und der voU-

stftudigsten Interesselosigkeit der Beamten war es denn auch, dafs die

Zflge sich steta versp&teten und zwar in ziemiich unbegreDztem Mafse; so kam

C«, dafs die Zflge auf einer Strerke von 107 Werst, von Glabokaja bis

Tschertkowo, statt 9 StundeQ 35 Stunden (!) gebrauchten. Auf der Eursk

—

Charkow—Asowbahn verspftteten sich die ZQge auf einer Strecke von

104 Werst bis zu 27 Stunden und 60 Min. u. s. w.

Gaoz besonders hinderlich und unbrauchbar scheint das Personal

gewesen zu sein. Wir lesen in dem Berichte: «Da8 Peraonaly angefaugen

vom Betriebschef und dessen Gehilfen bis herab znm Stationsvorateher
Aiebtv far KhwnlnliBwetm. 18B7. va

kjui^cd by Google
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befaad sicli unter dem mittleren DarebscbnUtsoiveaii, das KontlDgent der

Stationsvorsteher zeigt, dafa bei Ibrer Auswahl die Erforderniaae des

Dienates keineawegs dia HauptroUe gaapielt haban, aondero dafs ana-

acblieblicb nationale Sympathien mabgebend geweaen aind nod daher sehr

viele dieser Beamten bei weitem znm DieDste aiebt geeignet waren Had

aieb nar dadareb balton konntea, dafs sie die gaoze Last atif ibre Gebilfea

abwlUzten."

Geradezu unerh5rt klingt es aber, wenn berichtet wird, dafs selbst

der Betriebsdirektor sich nicht iiber das Niveau der aligemeinen Unzaver-

Iftssigkeit erhobeu hat. Als Beweis dafur wird aogefuhrt, dafs die&er

Mann am 17. Dezember 1891 telegraphisch bei irhieie, liafs die angeord-

neten Hilfs- nnd Ergftnzuugszugo urganisirt sind, walnend thatsftchfich am

7. Januar 1892 festgestelit wird, dak nichtH geachelieu war, urn die

Ziige anszurCiBten

!

Fast auf alien Bahneu trinir dns HfizniJittMiHl seinem £nde entgegen

nod fehlten die vorschiiftsmafHigeii KciicrvcbesUinde.

Auf alien Bahnen genugten die Stationsgleise in keiner Weiae, an
den Verkehr aagebindert abwickeln za kOnnen.

Und nun gar die Wasaerversorgang! Auf keiner fiabn genfigte sie,

gaaz abgeseben davon, dafs ein Tbeil der Bmnnen bet den bohen Ktite-

graden den Dienst versagte. Sebnee and Bis, wie sebon angel&hrt, mafiteD

in die Tender gepackt warden! Auf einer 21 Drockseiten nmfassendea

Tabelle aind die schier niebt enden woUenden StOmngen, die dnrcb mangel-

bafte Wasserversorgnng bervorgemfen warden^ anfgez&hlt!

Den schlechten Zustand der Lokomotiven nnd die verderbliehen

Folgeu, die er aaf den Betrieb ansllbte, bebandelt der Verfiwaer in emem

besonderea EapiteL Einleitend wird gescbiidert, wie sebr acbon vor Begiso

der grofsen Transportbewegung die Reparatnr der LokomotiveD emacib-

Iftssigt worden ist, sodafs z. B. aaf der Ssysran—Wjasmabahn im Jahre

1890 39,6 Vo d^)'' Vo vorbandenea Lokomotiven ganz ans dem

Betriebe znrQckgezogen werden mafsten; auf der Kursk—Cbarkow—Asow-

bahn waren im Mftrz and April 1891 ninebr als 40% ^l^r liOkomotiveD

in Reparatur oder ans dem Verkehr gezogen, um auf die Reparatur za

warten**. Aber selbst der dann noch verbliebene fiest an Lokomotiveii

genugte nur weiiig den Anforderungen, die an ibre Leistungsf&higkeit ge-

&te\]t werden musnten.

Es mufs darauf verzichtet werden, bier auf den lehrreichen Stoff

noch nfther einzugehen. Als Scliiufsergebniis dieses Tin iles des ausfQhr-

lichen Berichtes kann nur angefiibrt werden; die Lokomotiven befuidefl

tiich in eioem verwabriosten Zustande.
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Wenn man den Bericht liest, so kommt man unwillkilrlicli zu der

Memiing, dab niiter den geschUderteo Verb&ltnisseii, mit dem Pei8oi||al,

mit den LokomotiTen, nnter den traarigen WasaerTersorgangsTerliftltaisten

Q. 8. w. a. 6. w. an eine £rhOhnng der Leistnng flberhanpt nieht geda^ht

werden kann, vielmebr die einzige denkbare Folge die sein mufs, dafs die

Transporte oothwendiger Weise noch gerioger werden mfissen.

Aber — weit gefehlt!

Im Kapitel YI, iiberschrieben: Der Verkehr eeit dem 6. J>ezember 1891,

wird one mitgetheilt, dab mit den eraten Tagen der Leitong dee Ver^

kehrs darch den Uerrn Oberet ?on Wendridi Qberall die befOrderten

GAtermeogeo zagenommea haben.

Der Bericht eagt ansdrilcklicb: ,Die Hebung dee Verkebrs erfolgte

Bicbt anf einer, oder anf einigen Bahnen, sondem anf der gaozen Trans-

portstreeke vom ftnlsersten Nordeo des Kankasns bis in den &n&ersten

Nordosten der Ssamara^Slotoost Eisenbahn."

Piir diese Bebauptnng wird ein reiehes Zablenmaterial beigebracht,

das allerdings die Bestfttigung f&r das Yorgesagte zu bringen scbeint

Aos allem ist einea zweifellos nnd darcb den Bericbt nnbestreitbar klar

gestelit worden, dafs die Bahnen Rufslanda ganz and gar unvorbereitet

waren, derartigen Anforderangen genfigen zn kOnnen.

£s ist der orsteheiide Fall der zweite in der Reihe, in dem

dnrch inn ere Verbflltnisse eine grdfsere, als nnr eine mittlere Leistungs-

f&bigkeit von den Bahnen beanspmcht wnrde, nm den Anfordemngeu der

BevOlkerung zu genugen.

Zum ersten Male trat eiu derartiges Bedfirfnifs im Jahre 1888 anf,

in dem es gait, grOfsere Mengen Kohlen za bewegen. Leider fchleii liierQber

eingehendere Berichte, sodafs sieh nur au8 beilfiufigen Bemerkungen eot-

nehinsjii lufst, dafs eine erhebliche Steigeruiig des V^erkehrs die Fnlge jener

Kohlenkrisis war. Der Verkehr reichte jedorh lange uicht an den Umfang

lieran, der in den Nothjahren 1891 92 bewaltigt werden mul'ste, aber die

Bahnen vermochten nicht die nothwendigen Meugeu forUubewegen, sie

Tersagten zum grofsen Theii deii Dienst.

Endlieh zum dritten Male trat im Herbste 1896 eine grofse Stockung

im Verkehr ein, als verhaltnifsmfifsig grofse Mengen Getrcide an den

Markt gebracbt wurden, die fur die Au.sfuhr bestimmt waren. Im Oktober

18^6 lagerten anf den Stationen an nicht abget'ertigten Giitern, und zwar

vorherrschend Getreide, 66000 WagenJadungen, d. h. 40260(X)U Pud oder

660 000 t. Etwa 5 Monate wilhrte die Unfiihigkeit der russischen Bahnen,

auch nur anniihernd die Anfordemngeu, die der Handel und Verkehr

ateilte. zu erfullen. Die letzte Krisis war jcdeufalls die grdfste und

^chwer^te, die die russiiKsheu Bahnen uberwiudeu muUieu.

70*
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Aus allem nrafii man deu Schlufs zieben, dafs die EiRenbahnen Rufs-

lagds noch keineswegs so weit leistangsf&hig siod, dafs sie Ansprucheii,

die flber den Darchscbnitt gehen, anstaDdalos 20 geDflgen verniOgen. bis>

her baben die YerhJUtaissc vielmehr stets gezeigt» dafs weder die Organi-

sation der Verwaitaog, mv\\ die AusrustiiDg mit dem nothwendigeD Roi)-

material den gestellten Zielen entsprechen. Aus dem vorliegenden Berielito

des Herrn Oberst gebt anliserdem noch hervor, dafs das Beamtenpersonal

nngenfigend vorgebildet and nnznverlftssig iat. £s ist das f&r Keuner

rossiseher Verbftltnisse keineswegs eine Entdecknng, die <lberraseht» wohl

aber ist es interessant aus dem Berichte zn entnehmen, dais diese tranrlgen

Verhftltnis^e, wie sie za Beginn des Eisenbahnbanes nieht zn venneiden

waren, weil die Gelegenheit snr Schnlung fehlte, bis in die neueste Zeit

nnverftndeit fortbestehen,

Wann wird das aber anders werden?

Vor 1CX)0 Jahren war es, mutatis mutandis, genau wie heute. Ah
damals die Nowgoroder nach der Ueberlieferung den Warjftger iiunk ins

Laud riefeii, lielsen sie ihm sagen: unscr Land ist grols und reich, uud

unsere Aecker :iind fruchtbar, aber bei una heirscht keine Ordiiung!

Das pafst auch heate noch, wie wir aas dem Berichte gesehea liabe%

voUkommen. 1/

tScllubert, E., Kdnigl. Eisenhalindirektor in Sorau. Schwellenquer-

schnitt, Schwelleuabstaud and Bettungsstoff im £iseo*

bahngleise. Mit 22 Abbildongen im Text and 8 Kapfertafsin.

Berlin* 1897. 5 Mark.

Die meebaniscben Vorgange, die sich beim Befahren eines Eisenhahn-

gleisea abspielen, sind fftr den tiefer eindringenden Beobacbter so mannig*

•faltig nnd verwiekelt, dab der Oedanke Schnberts, in einer nmfangreichen

Beihe besonderer Versucbe das Wesentiiehe vom Unwesentlieben zn trennen

nnd so die Erforsebong der Haaptwirknngen zn erleiebtern, als ein neb-

tiger nnd frachtbriDgender bezeicbnet werden mnls. Wir ktanen bier

nicbt nftber anf eine Bescbreibung der Versncbseinriehtungen und der Art

ihrer Anwendnng eingeben, sondera nnr erw8iineii, dab es Schnbert ge>

Inngen ist, eine Beibe wicbtiger Fragen in llberzengender Weiae zn beantp

worten, die sicb anf die Zweekmftfsigkeit der verscbiedenen Schwellen*

formen, anf die Daaer nnd Wirknngsweise der hanptsftclilicbsten Bettnngs-

arten, and auf die Bedentaog des ScbweUenabstandes fQr die Trag^higkeit

des Gest&nges beziehen. Besonderes Interesse bietet der zahlenm&fsige

Nacbweis der grofsen Vortheile, die die Verwendang eines harten, wellen-
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beatandigeu Kleiusciiiages fflr die Gleisnnterhaltung bietet. Daiiaeh hat

es den Anschein. dafs es selbst in den Gegendeu, wo guter Kleinschlag

ntir zu verh&Itiiil.sriiafsig hohen Preisen zu haben ist, wirthschaftlich sein

wurde, mehr von diesem Bettuiigsstoff Gebrauch zu machen als bisher.

— Ein weiteres Rrgebnifs von Bedeutung ist das giuistigere Vorhalten der

Schwellen mit ebeuer Dnterflache gegeuuber den hohlen (vollknfFricren)

Schwellen. Ein bereits in die Wege geleiteter gr5fi«erer Versu< h mit einer

ueuen von Schubert an^^Pt^t hriiMii Schwr-llciiform wird zeigen, olt die von

der ebt iien rmcrriarhe i^ebotenen Vortheiie wesentlich genug aind urn das

Aufgeben der bistu r ublirhen Form zu rechtl'ertigen. — Wir koinien die

orliegende Abhandiuog alien EiseubahDfacbleateD warm empfehlen.

HolzmliUert Frot Dr. Gostav. Die Ingenieormatbematik ia

elemeotarer Behandlang. Leipzig, Erater Theil, 1897.

Der Verfawer ist beeonders darch seine geechickt and aaregead

geschriebeaea Aafsfttse fiber verschiedeae matbeaiatlscbe aad mecbaaiscbe

Aafgabea (die meist ia der Zeitschrift des Vereias Deatecher lageaieare

YerOflfeatliebt wardea) bekaaat geworden. Er vertritt mit GIflok die Aa-

sebaaang, dafs sieb viele, bisber vorwiegead mit Hilfe der laifaiitesimal-

rechaaag bebaadelte GebSete der Hathematik ebeaso gat and aaschaalicber

aaf elemeatarem Wege erledigen lassea. Wean wir aacb der Meinaag

siadf dafs fflr eine abgeschlossene technische Bildung die Eenntnifs der

hfinitesimalrechnang unentbehrlich ist, and dafs ffir jeden, der diese

Eenntnifs besitzt, die Anwendung derselben jedenfalls das nmfassendste,

meist auch das einfacbste und bequemste Mittel zur LOsnng technischer

Aufgaben biidet, so kOnnen wir doch das vorliegende Buch al.s eigenartig

und antegf'iid auch dem akadomisch gebildeten Tiihuiker empfehlen. E.s

entliiilt eine Fulle von Stoff und bietet in den 2b7 guteu Abbildungen und

den zahireichen Aufgaben vortreffliche Gelec:enheit zu Ue!)uiit;t'ii aller Art.

Der erste Theil hehandelt die ^tatischen Aluiuciite and .Schwurpuuktaiagen,

die Tragheits- und Zentrifagalmomeute fiir die wichtigsten Quersrhnitts-

formen und KOrper in rechnender und zeichnender Wei.se luiter Beruck-

sichtigung der Verfahren von Nebis, Mohr, Calmann, Land und Reye. In

der Vermeidung eutbebi liclier Fremdworter h&tte der Verfasser unbedeuk-

lich weiter geheu kOnnen. Z.
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SehwartzCf Tli.. Ingenieur. KatechisDius der Danipfkes8el, Dampf-
maschinen und anderer Warmemotoren. Ein Lehr- nnd

Naebschiagebuch fur Praktiker, Techniker und Industrielle. Sechste

vermehrte and verbesserte Auflage. Mit 281 in deD Text ge*

drttckten und 13 Tafeln Abbildongen. Leipzig 1807. Verlag»-

baehbandiang von J. J. Weber. Preis 4,60 uv.

Der 6. Auflage ist nach kaum 2 Jahren die 6. A ullage gefolgt, eio

Zeicben, wie sehr das Werk den Bediirfnissen der Kreise entsprocheii hat,

fur die es bestimmt ist. In der neuen Auflage ijat der Verfa.sser, dem

gegcnvvartigen Standc der Ma^chinenteehnik eutsprechend, eine grofsere

Anzahl von Abiiuderuugen nnd Erganzungen vorgenommen. Neu ist der

vierte Abschnitt, iu dem die Ga8- und Petroleummotoren kurz behaudelt

sind. D.

Langer, Ivo Clandins, Lokomotivf&brer der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-

Nordbahn. Praktiscber Lokomotivf&hrer. Bio wiehtige*

Handbuch fur Lokomotivfuhrer und Lokomotivfuhreriehrlinge.

Dritte erweiterte Auflage. Prerau 1895. Selbstverlag des Ver-

fassers.

Gest&tzt auf die w&hrend einer 26jahrigen Dieostzeit gesammeltfn

£rfahrungen bat der Verfasser in der kleinen Schrift nfitzliche Winke fitr

die fQbrang und Behandlung der Lokomotive zaeammengestellt. in thi-

sonderen Abschnitten eiud nacbeinander die Feuerung, das Vorbeugen bei

den Uebelst&nden an einer Lokomotive w^hrend der Fahrt^ das Verhalten

wfthrend der Fahrt, die Revision der Lokomotive und das Scbmiereu be-

baodelt, sowie in einem Anbange einige sehr beherzigenswertbe Lebreo

fiber das Verbalten des Fuhrers gegenuber dem deizer gegeben.

Die Angaben des Verfassers bezieben sich auf die ihm bekanntro

Einrichtungen und Verbftltnisse der Osterreiebischen Baiuien, enthaitee

indefs ancb fSr die Lokomotivbeamten anderer Babnen Beaebtenswerthes^

Immerhin dflrfte das Werkcben nar in den Kreisen der Osterreicbiseboo

Lokomotivbeamten die woblverdiente Beaebtnng finden, da die znr An-

wendnng gelangten, in Oesterreieb Abiicben fremdspracblicben Ausdrfieke

und die Scbreibweise das Lesen den Lokon)otivl>eamten anderer Lftoder

niebt noerbeblicb erscbweren and aacb sonst sebr gate LebrbQcher vor-

banden sind, die das fur Lokomotivfahrer und Heizer Wissenswertbe im

Zusammenbange entbalten. 2?.
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Albrnn de statistiqae j^aphiqae dn service dn monTement des

ehemins de fer ronmains poor Fannie 1895. Baearest, impri-

merie des ehemins de fer roumuius. 1897.

Zum zweiten Male^) verOJfeutiifht die Generaldirektion der rumani-

scheo Eiseobehnon fine graphische Uebersiflit iiber die wichtitjsteii Ver-

h&ltnissc und Bt tricltsiTGrebnisse der ihr unter.stellten Kiaeiibaliiiei], Auf

17 Tatt in wrulrii in ;iiis( baulieher, ubersichtlicher Form unter anderem

die EntwicklmiK 'les rumanischen Eisenbahiiiietzes. die Outer- und Per-

sooenbewegung, der Getreidetransport, die Betriebsleistungen u. s. w, dar-

gestellt. Kurze Benierkungen am Beginn des Heftes erlJlutern die Tafeln

und tasseii die Ergeboisse znsammen, sodaTs diese VeroflTeDtlichoDg ibren

Zweck, ein anschaulicbes Bild rnm&oiscber fiiseDbabaverb&ltaisse za geben,

vol! erreicht.

Aaf die Binzelheiten wird an aodrer SteUe zurfickgekommen warden.

Bokor* O., Geeehicbte and OrganUatioo der amtliehen Statiatik

in Ungarn. VIIT and 291 8. Heransgegeben om kgl. unga-

rischen statistischeii Bureau. Budapest. 1896. 8".

Aus Aniafs des 25j<1bricren Bestehens des ungarischen statistischeii

Biireaus giebt B. cine eingeiiende Uebersicht iiber die Eotwickiuog and

die Arbeiten der amtlichen Statistik Ungarns.

Es war „der auch nach Ocsterreich verpflanzte Geist der Staatsver-

waltung des grofsen PreafseukOnigs — einer Verwaltung, wcldie dem

Staatc aucb gewisse volkswirthsrhaftlicbe und kulturelle Aufgaben ub^r-

trug - der alsbald den Wun.s(')i zur Fieife kommen liefs, dafs der Staat

in betreff der Bev(^lkerung und der Verwaltung fiber gewisse I)aten ver-

fuge, mit deren Hilfe er seine Th&tigkeit in eine korrekte. den Verhiiit-

nissen entsprechende Richtnng lenken kOnne". 1810 erfolgte die erste An-

regung. 1829 warden zam ersten Male statistiscbe Daten fur den Dienst-

gebrauch anter Amtsgeheimnifs zasaramengestellt 1840 warde die k. k.

Direktion der adrainistrativen Statistik fur Oesterreieh und Ungarn, 1867

die statistiscbe Sektion des nngarischen Ministeriums des Innern gegriin-

det; 1871 entwickelte sich aus der Sektion das noch bestehende Bureau.

Lebrreieh ist in dieser Entwicklungsscbilderung vor allem die Denkschrift,

die Karl Keleti fiber die Aufgaben und die Organisation eines ungarischen

statistischen Amtes verfafst hat (S. 'i2fg.); sie zeichnet in grofsen Zfigen

die Aafgaben, die jede amtlicbe Statistik zn erfallen bat.

^) Vergl. ArchiT flir EiM&bahnweieii 1896 S. MM.
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Die Eisenbabnstatistik, die hier besonders intereuirt, wird ant

S. 115—126 behandelt. Oen meisten Raum Diromt in dieser Bchoo knappen

Bosprechung die ScbUdernog der RivalitfttsbestrebungeD zwischen dem

iiDfrariscben and dem Osterreichischen statistisehen Bureau ein. Die ersten

VerCfftiotlichuDgen uber die Jahre 1867-^69, in den Jahren 1870 and 1871

erschienen, siod nacb B/s Angaben ftnlserBt iQekenhaft nnd ohne Wertb,

da die Bisenbahngeseilsehaften die Beantwortung dor widitigBteD Fragen

ablehnteii. 1872 begann die Osterreichiscbe statistiMbe Sektion die iinga*

riscben Babneu zn bearbeiten, nod noter vielfacben Reibnngen ist es ancb

bis jetzt dabei geblieben, dafo die Eisenbabnen der Monarcbie gemeinsam

bebandolt werden. B. ist biermit nicbt einverstandeo; er betont wieder-

bolt, dafs das Bisenbahnweseo nicbt eine gemeinsame Angelegeobeit

Oesterreicbs nod Ungams nnd dafs etne Reform dringend ootbwendig sei.

,,Vor 22 Jahren — so sagt er S. 125 ~ war die prenfeiscbe Eisen-

babnstatistik das Vorbild dieser Tabellen. Seither hat die prenlsisdie

Rietenbabnstatistik eu existiren aufgehdrt; ihre Fortsetzong aber, die

Pablikation des dentschen Reicbs-Eisenbabn-Amtes bat sieh bedeutend ver-

vollkommnet. Knr Oesterreiofa — und notbgedrangen aneh Ungarn —
baben die von jenseits der Orenze geholten Traditionen bewahrt/' Er

ziebt in Zweifel, ob die Eisenbahnangelegenbeiten der beiden Staaten so

weit Aebniicbkeit and Uebereinstimmnng baben, daTs eine gemeinsame

Statistik nothwendig sei. Br vermifst — mit Recht ~ „die Vertheilung

des Personenverkehrs nacb Wageuklassen, die Detailansweise fiber die

?on den Reisenden znrfickgelegten Strecken, die Answeise ilber die traas-

portirten Gllter, das Anscbmiegen an die grofee Reform des Zonensystems.^'

Er wfinscht ^ und ancb darin stimme ich ibm bei —, dafs die Eiseo-

babnstatistik nicht nar in troekenen Tabelloi, sondem mit erl&atemdem

Text Terdffentliebt werde. ^Unter genaner Beobachtang des Eisenbahn-

dienstes, des Verkehrs der Stationen, der (resch&ftsffthning der Betriebs-

leitnngen and der Direktionsabtbeilangen mafo die Eisenbabnstatistik von

nnten nach oben aafgebant warden, damit die Datensammlnng einfacb nnd

eben desbalb verlAfslieh sei, keine onnfltze Arbeit Yomrsache, die fertige

Pablikation aber fSr die Eisenbaho, fQr das Pablikam nnd fur die Fach-

kreise gleicbm&fsig branchbar sei/^ Man inuf!;!, glaube ich, anerkennen,

dafs die Statistik der Osterreichisch-ungarischeu Eisenbahnen stOrende

Liicken enth&lt. Ob ihre Ausfullung bei einer Trennung der beiden Ge-

biete moglich gewesen w8re. lafst sieh von weitem nicht ilbersehen. Zu-

nSchst haben aber die Kivalitatjibestrebungen Uugaius ein .sehr unwrfreu-

licbes Resultat gehabt: denn seit 1892 werden m. W. dio ungarischen

Bahnen iiherhaupt nicht cingehend statistisch behandelt, uud da.s unga-

rische statistische Bureau wiirdc sieh cin Verdienst um das Eiseobahn*
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iresen seines Heimatstaates erwerben^ wenn ee anf der too Bokor ge-

adchDeten OrandlaKe eine Eiseobabnatatiaiik anfeteUte. K, W,

BroekhaiLs' Koiiversutioiisli'xikon. 14. vnlKstandig neu bearbetiete

Auflafi^e. XVH. Band. Sni jilemeni Mit 69 Tafeln, darunter

8 Chroinotafeln, 22 Karten and Planen uiid 144 Textabbildungen.

Leipzig. Berlin. Wien. F. A. Brockhauti. 1897. Preis geb. 10 j/

In dem ereten Hefite des vorigen Jahrgangs dee ArchiTs (8. 181 if.)

baben wir die Vollendnng der nenen JnbO&nms-Anegabe dieses dentschen

flansscbatzes angezeigt Bs bat der verbftltnifsmftfsig knrzen Zeit von

onr 4 Jahren bedurft, am das grofse Werk zn voUeoden. Aber bei

unserer sebnelUebigen Zeit, bei den nnanfhDrlichen Fortschritten in alien

G«bieten der Wissensehaft nnd Teehnik, bei dem nnennfidlicben Bestreben

aller Staaten nnd V5lker, die thatsftehlichen Vorginge bis in die an-

mittelbare Gegenwart klarznsteUen nnd statistiscfa festznbalten, ist es

gar nieht zn Termeiden, daTs insbesondere die ersten Bftnde eines soldien

Lezikons nieht llberall das AUemeneste bringen. Der Ergftaznngsbaad

hat sich die Anfgabe gestellt, das Gesammtwerk bis znr nnmittdbaren

Oegenwart (Frilhjahr 1887) soznsagen anf das Lanfende zn bringen.

Alle Artikel des Hanptwerks sind dnrch HinznfQgnng der neaesten Daten

YervoUsUndigt and zaUreicbe nene Artikel sind hinzugefOgt Bei Be*

nntznng des Werkes empfiehlt es sieh, znn&cbst den Ergftuznogsbaad anf-

zaachlageo, dessen Artikel, soweit sie im Hanptwerk Torkommen, dnrch

ein Sternchen bezeicbnet sind; der Ei^[ftaznngsbaad ist also filr alle Be^

sitzer des Brockhans einfacb nnentbebilieh. -

Die rait der Ueraasgabe dieses Bandes verbuodene schwierige Anf-

gabe habeu die Redaktion und der Verlesrer des Uuterneiiinen.s in geradeza

musterhafter Weise gelAst uiid augenscheinlich sind sie von alien Mit-

arlMMtcin auf das wirksamste unter.stutzt wnrden. Sn siiid alich das

Verkeiiiswesen und insbesondere das Eiseubahnwescii uach seiner teeh-

niscbeu und wirthschaftlichen Seite lur die vergaiigenen 5 Jahre voU-

stftndig dutchgearbeitet worden. sind fiberall die oeueisten Zablnn

htnzagefiigt und die neueslen Vorginge gesehildert, Der Ktgan/ungs-

artikel z. B. ilber Eisen bah nbehOrden entiiiilt cine kurze aber ersebop-

fcode I)ar^?te!!ung der seit dem 1. April 1895 in Preul'sen und •^eit dem

1. August lb96 in Oesterreieb in Geituug stehenden neuen Verwaitungs-

ordnungen. Ein anderes Beispiel: Bei dem Artikel Dcutscbes Reich und

bei alien Ortsehaften des Deutsidien Reichs linden wir die Zahlen der

Volksz&bloDg uod der Berofsziibluug au8 dem Jabre 1895 eingearbeitet.
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Der Artikel: Bflrgerliebes Oesetzbnch fUr das Dentsebe Seieh eDthiilt

eine voUstaDdige Darstellung der Beratbiiiig«ii fiber das Gesetzbaeh bis

zn ibrem Abschlufs u. s. w.

Wir balten es nicht fur unsure Aulgabc, ani Luizflheiteu cines

Werkes. wie dm vorliegenden, naher einzugehen. Jeder Besitzer mufs

und wird sich aber bei der Renutzuug von Brockhaus" Konversations-

lexikoii ^tets aufs nene selbst iiberzeugen, dafs wir in ihni eiii W«^rk

sitzen. das dun liweg auf der HOhe der Zeit am Ende des Deuiizehiiten

JaiirhuiMl Tts .steht. Es enthait eine gedr&ngte, aber erschOpfende und

dabci uiitieilingt zuvoriassige Uebersicht iiber das gesuiumte Wis^en der

Vergaugeuheit umi der Gegenwart. Dafs die Ausstattang — Driick,

Papier, bildliche Darsteliun^ieii — des Rrjiaiizungsbaudes eiue ebenso

gl&nzeode ist, wie die der friibereo B&nde, versteht sicb von selbst.

1/ » m 9 Mm

Bemner, Wilhelin. FunfoDdzwaozig Jab re Tb&tigkeit de^ Ver-

eins znr Wabrang der gemeinsamen wirtbscbaftlicheo

Interessen io RbeinlaDd and Westfalea. Eio gesobichtliebev

Ueberblick. 286 Selten. Dassetdorf 1896. KomtnisaioDSverii^

voo Angast Lagel.

In kuappen Zugcn giebt B., der Generalsekretar des ira Xitel ge-

nannten Vereins, einen Ueberblick fiber die Thatigkeit dieses Vereins und

bietet damit einen in vielen Beziehungen interessanten Be it rag zur

Geschichte der wirthscliallliilien Entwicklung DeutM-hlauds seit dem

franzOsischen Kriege Zu alien Fragen von ciuiger Wichtigkeit bat der

Vcrein Stcliung genonimen, und unter theilweise recht aosfubrlicber Mit-

theiiune: der Grfinde sind die Beschliisse wiedt;rgegeben.

Am 3U. Miirz J 871 wurde der Verein auf dem sngenannteu zweiten

K liliMitage gegrundet and erliielt bald darauf den lantren Namen, deu er

jetzt noch fiihrt; in dem Rundschreiben, <lns zuiu Beitritt aufforderte,

wird die Hebung nnd F^^rderung des V- erkehrswesens a!s erste Anfj :il>e

bezeichnet, und in der That sind es fiberaus haufig Fra^en des £i>ca*

babuweseu8 geweseu, die den Verein besebaftigt haben.

Der Wagenm&ngel. der durch die Kriegstransporte herbeigeffihrt

worden war and zur Griindung des Vereins den Anstofs gegeben batte,

veranlafste in den ersten Jahren des Bestebens nod in den letzten Jahreo

deu Verein wtederbolt zu VorstellaogeD bei den zustandigen Beborden.

VoD Anfang an protestirt der Verein gegen eine ErhOhnng der Tariie

nnd verlangt standig die Herabsetzung; so bat er mebrfacb die £infiUinuig

L. kj .i^cd by Google
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einer zweiteu Stuck i^n klasso o;etordert uiid sich fur die Ausdehuuug des

RohstofTtarifs. fiir Ausliihrspezialtarife u. dergl. erklart.

Schon bei der Grundung wird der Gedanke einer einheitlichen Lei-

tung des Eisenbahndienstes in den Vordergrnnd gestellt, und immer
wieiler wird diesem VVunsche Aosdruck gegeben. Dein Plane eines

grofsen Netzes von Reichseisenbahnen stellt sich der Yerein allerdings

abweisend gegenuber, weil er vom Fortfall der Konkarreuz eine Beein-

trfichtigang der Verkehrsinteressen fiirchtet; aber gegen die Verstaat-

licbuDg in Preufsen hat er nichts einzawenden, ohne sie jedocb za beffir-

worten. Die Einbeitlichkeit wiJl er vielmehr dadurch erreichen, dafs eine

oberste KeicbsaufsichtsinsUuiz — wie sie dann im Reichs-EisenbahD-Amt

gegeben worden ist — und ein Reichseisenbahngerichtshof die fur alle

Bahnen mabgebenden Gmndsiitze aufstellen und deren Durcbf&hniDg be-

aufsichtigen sollen, w&hrend die Bahnen in den Einzelheiten mOglichst

frei bleiben sollen. Ah das preufsische Garantiegeeetz vorgelegt wurde,

versQchte der Yerein eine entschiedenere Betonung des Gedankens bin-

eiazubringen, dafe die aus dem Eisenbahiibetriebe erzielten UeberschQsse

— nach Yerzinsung und Tilgung der EiseBbahnscbold — mOglicbst der

FOrderang des Sisenbahnverkehrs zu gate kftmen.

Aof Einzelheiten einzogehen, die vom Vereine seinen Besehlfissen

beigegebenen BegrOndnngen zn besprechen, wlirde zn weit fQbren. Be

mnis genftgen daranf hinznweisen, dais den vorgebraeliten Grfindea stets

ein erhebliebea, wenn aneh aieht immer entseheidendes Oewieht wohl bei-

snlegen ist, wenn aneh der Yerein natllrlich von dem Recht jeder Inters

essentenvereinignng anf Einseitigkeit Gebranch macht

Das Buch ist anregend und giebt aneh fQr die Znkanft maneben

brauchbareu Fingerzeig.
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UEBEBSICHT
der

MuesteD Hanptwerke ttber EisenUahnweseB and aos Terwaodten

G«biet«ii.

BrlmilMg. YeftBdemngeB in det Lage md Fom det SiMnbaluigeatftiifM. BmUa.

SrnndtKoni. 1807. 8 •«!

Eg»r, Qdorg. Bicenbtlittreehtliobe BntMli«idiugen nad Abbiadliuigeii. Zeftaehvift

. fnr BiaealMlumcIil. 18. Bd., 4 Heft Bttilta. Eem. 1807.

Gerard* B. Traltd oomplet d*tfleetro-tractioB. BrOiMl 1807*

Jellinek tmd Oonda. Entwicklttug des fiisenbahnturifwesens in Ungarn tod 18l€

bis 1696 Im AaftTAge der Direktion der kAaigl. oaguriscliea StaatoeiaaBbAhneo.

Budapest 1897. Ajn JL

Intei-^tEife Cunituerce Commission, tenth annual report. Washington 1896

Kaiser ^^ ilheliiibiiicki'. grrflfete KiRenbahnbrtirke des KoDtineata. Mit i Karte,

2 AnsK lit* n und 1 Skizze. Remscheid. Witzel. 1897. 0,*o **.

Koch, VV., Dr. ji r iiaatibuch fiir den Eisenbabn^terverkebr. 1. £i»eQbaboiiiation«-

Terzeicbniii^. 2f?. Anfl. Btrlin ih97. 8,4o

Kohlt'ur^t, Ludwig. Beitrog zui iLHtwicklungegescbicbte der elektriacben £isen*

bahaeiBtiQlitangtB ia OeateirMch'TJBgani. Soadarabdnu^ ana dm «T««faBiicli«B

BlKtten*'. Prag 1807.

Itawartasi Brost. Hilfabach IQr di« Talegraphoi- nad FeraaprBohtMhaik. B«tliB-

Mflaobea. Spriagar aad Oldeabonig. 1887.

BapaU«r, N. and W, Mack. A digest of Railwaj dadaioaa BmbTBclng all the eaaea

Irom the earlieat period of Railway litig:atioa to the preaeat time ia the United

States, England and Caaada. New-York. 7,m S.

Relx«nHtein, Milton. The economic hi^torv nf the BaltimAre and Ohio Bailroad

1827—1853. .Tohnn Hopkins University studies in historical and politioal scieaee.

IB. Serie, Heft 7 uud 8. Baltimore 1897.

Hchobart, K. Schwellenquerschnitt, Schwellenabstand nnd Bettnagaatoff im Eisen*

bahngleise. Berlin 1897. ( Ji

Scbitster, Edior von Bonnott, Dr. fi. nad Weber, Dr. A. Die Beehtanrknadea

der 5aterreicbiaehe8 Eiaeabahaen. 24. nad 96. Heft. Wiea, Peat, Leipaig 1807.

Seirailller, LndeB. Vocabnlaire techniqae dea dkendaa de fer. Tennea ftaatafi,

aaglaia ei aadricafaa. Loadoa. Wbittaker & Co. 1807.

gtatlatiaekea Jabrbneb fBr daa Dentsobe Beteb. Heranagegeben im kaiaerlidieB

atatiatiaehea Amt Berlin 1807. 9 M
VergleichenUe Nebeneinanderateilong der Yerordnang Tom l. Angnst 1808, betr.

die Regelung des Transporte.'* explosiver Gegenst&nde anf Eisenbabnen mit der

Nnmmer 35a der wechselseitigen Vereinbamag erieiohtarader Vorschriflen mit

Deutscbland. Wien, Pest, Leipzig 1897.

L. kj .i^cd by Googl
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Zeitsohriften.

Bnlletiii la CommMon Internationale dn Con^^s des eheuins de fer.

Bnuiellet..

No. 7. Juli 1807.

i^tudes et cousiderations sur les iu^tsaiites de texture ei de composition de«

fidls tfaeier. — Note ivr le diemin de for monorail pour tiaetion Aeetriqno

Ik grando itoMO k l*apoeition de Bmxelles*TefToeren.

No. 8. Augu>t 1B97.

Lea tramwajB ii vapenr et les chemiii= i!p fer ordinaires pii Itf^lie — Trans-

formation des proc^d^s basiqiies d ' tabriiiation de I'aci r pour raiis et des

methodes d'essais des rails d'acier. — Garnets kiloni^triqaes et la reforme

des tarifa pour les transports des Toyagenrs en Allemagne.

Gontralblatt dor Banverwaltna^. fiorlUi.

No. ]!t-44. Vom 19. Jnni bie 81. Anpiit 1897.

(No. SB:) Kreotnog dei Nebenbabn Sebdnebeck BlnmeBberg mit einer

•ebntltpnrigen Kteinbtbn in SohienonbObe. (No. S8a:) Pflr das Botwerfen

Toa BabnitoigbaUen and eisernen Dachbindern im Bereiche der prenl^iiebea

Staatsbahnen (Vorschriftea). — (No. 29 nnd 80:) Die Verwendnng von

Weichen mit gekrHmmtem Mntteratrang. — (No. 38:) Die Weaerbrttcke bei

Bameln.

Dontaebe Strarsen* mid Klolnbabntoitnng (biiber: Die StralbaabahB). Berlin.

No. 24—JW. Vom 17. Jnni bis 19. August 1897.

(No. 24:) Ueber Kesselrevisioneu bei Strafsenbahii- uiui Kieiubahulukomotiven.

— (No. 96:) HaltesignalTorriehlnng mit Signalgebang anf der Lokomotive. —
(No. 96-S9:) § 40 dee Kleinbahngeaetiea rom 98. Jnli 189B. — (No. 97:)

Steliwerk fllr Stiahonbahnwelidien. — (No. 99:) Snaemibla Oleianeaaer. —
(No. 80;) Die proiJekUrte Unteigrandbahn sn Berlin. — Probefabrt mit einer

GaalokomotiTe. — (Ne. 81:) Ueber daa Hebon and Senken Ton Siaenbahn-

gleiaen.

Deatsche VerkehrsblUttcr und allgemeine deuUche Eiseubatmxeituu^. Berim.

Mllnehen. Leipzig.

No. g.i-^Mi. Vom 24. Jnni bis 19. August 1897.

(No. 26:) Dienstdauer der im iufsern Betriebsdienst beschaftigten Eisenbahn-

bediensteten in Preufsen. — Das Trageu der Uniform aufser Dienst. —
Aendenu^ der Betriebsordnang a. s. w. Dentaoblanda. — Die Anstellnngs-

nnd Bef9rdemngaTerhlltaiaae prenMaeber Staafcaeiaenbahnbeamten. —
(No. 96 nnd 97:) Die Orgaaiaation der fraaaOaiachen Eiaenbahnen. — (Ne. 96e)

Xlektriaeber Eisenbahnbetrieb. — (No. 97 and 98:) SSaakende Sebweatem. —
(No. 96 and 29:) Die dienstlicbe Ansbildnng der jungen Beamten. — Fttnfte

Zaaammeakanft der Verkabrabeantea der Bodenaeeaferataatea in Friedrieha-

Digitized by Google
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hafen. — (No.)i9-|i:) Znr Fnfe der Betriebiti«herlieit. — (No. IBO Dm
EiMnbtbnpuket — Der dentsehe BitenbfeluierTerbuid mid 4«r VerbMd
denttcher und iJsterreicbischer EisenbfthnbMmUlivoreine. — (No. 88:) Dtr

prenftiMhe StuUbahnbetrtob. — (No. 88:) UnUntorer Wettbowerb.

iiingier's polyteohnischM Journal. Stutt^fart.

H»^ft 18. Vom 26. Juni 1B97.

Neuere DampfmaschineD.

Band 90S, Hon 1. Vom S. J«ll 1807.

Die Elektrixiat im Diantta dar Blsaobabnan. — Sigoaliairang dar Z^ge. -
Slaktriacbar Antriab dar Zitga. — Uabar dia Laiatniigao dar alaktriiehei

LokomotiTa dar Baltinore—Ohioalawibabii.

Urtl 4. Voul 23. Juli 1897.

Die elektrische Baldwin-WestiDghoaselokomotive.

Halt IK. Vom 6. Aogut 1897.

Neuere Lokomotivan. — F. W. Prokova atnoaitig asipraehaiida Stiooka*

kontakta.

L'^conomiAte trHii^aiM. Paris.

Heft 27. Vom 3. Juli ia97.

La garaatia d'inUHt tt las graudas Compagniaa da ohamina da far ea 1896^

Heft 80. Vom M. JqU 1897.

Lai raeettai at laa ddpaaaaa daa aix grandi rdaaaux da abamima da far ftaa^iii.

Biaenbahareektljehe Kntacliaidaiigaii vmd AbhamUoBjcaK. Btaatao.

Bd. XIII. HafI 4.

Zw Analaguig dar §fi 819, 899 daa Sttalisaiatsbvaha fttr daa Daotaaba BoMh.

— Dia SiaanbahBgaaatigaboBg ia Blaalb*LatbniigMi. Umfiuig dot S^

•tattuQgsanspraches einer BemfBgenaaaaBaahafl gagaa abia ana dot Haft*

plUcbt aintrataada EiaaabaluiYarwaltasg.

JKea'feanu.iopoacHoe it-io lEisenhnhiiwesen . St. Petersbnrs:. 1H97.

(No. 13:; Erwa^ungen zur Bestinunung iler Haaptabmessungen der Loko-

motiveii uud die Anweudung dieser Erwagungeo fQr acbuellfahrende Loko-

iDotiveo. — (No. 17 und 18:) Pr&mien fur ipi^same AusfUbniog der

Statioaaarbaitaii (fortgeaatst in No. 90). — Dar Bntvnrf fttr ain nanaa Ub*

graninngaproftl fttr dta Batriabamittal dar narmaltpnrigan Biaanbakata

(fortgasaut ani No. 11 nnd 19). — (No. 19:) Uabar dia Anwandnng d«r

Lnftsohiffiiihrt bei Eisenbab&Torarbaiten. — (No. 2(>:) Die dentschen Eises-

hahuen im Betriebsjabre 1896/96. — (No. 21 nnd 22:) Pie wirthschaftliche

Wagenverwen flung nnd die BedinLnirif^en fiir die vortheilhafte?te Aasnntziuif

der BeTfiebamiitel. — Die bei deu deutscheu SLaaUbaiinen angenommese

Foroiel zur Bestimmuug des Zugwiderstandes. — (No. 28 u. 24:) Die Thitig-

keit der frauzdsiscUeu Eiaanbahnan wkhrand dea Besucbs dea rusaischea

. kiui.cd by Google
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Kuserpaares in Fraukreicb iiu Herbat 1896 ~ Vergleicbende Versuche mit

VerbondlokomotiTen.

BektroteclmiMhe EurAicIim. Fntakfut a. M.

Heft 19. Yom 1. /«U 1897.

Uaber AkIniiiiiilAtorbaliBM. — Ueber elektrtoche BkIw«ii*

•ktroteobttitcbe ZeilMliriri. Berlin.

No. Von 94. Joiii bii 19. Jail 1807.

(No. 95:} NoboBidilvrnBOtoreB fOr oloktriiehea BtnfsttibtbiibotTleb.— 0obw
einen Benen NebeiiscUiifsaiitoiDateii. — (No. 97:) Uebor dio AvShltagaag der

Oberleitnng bei elektrischen Rahnen. — Die nene Akknmnlatorbahn in

Paris. — (No. 31:) Die EiDftthmng d«t olektriseben Betriebes aof dor

Orofaen Leipsiger SitrafsenbaliB.

EQ^ineenii^. London.

No. 1642—1650. Vom 18. Juni bis 13. August 1697.

'No 1642:) Lanarkshire and Dumbartonsbire Railway. - The Bebr monorail

Railway. —- (No. 1645:) The Behr monorail Eailway at the Hrussela exhibi-

tion. — Indian Railways and telegraphs. — (No. 1646 uud 1648:) Maidiilio

moulded wbeele. — (No. 1846:) Bailwajs in CMnM, — Duiiih tKean Boilwoy

fenies and ioo-bteekiiic •teonen. — (No. 1647;) LoconotiTe for tlie Soudan

ililftiT finilwij. — (No. 164B:) TroTollinfr of the left-aided rail in Baiiwajr

tracks. — (No. 1660:) The Colombia motor carriages. — Greater London

Bnilwaya. — Paaaenger looomotire ior tbe lUinola Central Baiiroad.

fin^ineentij:; News. New York

No. 20-2!> Vom 20. Mai bis 22. Jnii 1687.

No •>()) Electric traction on the New-York, Npw-Haven kti'I Hartford

Railroad. - ('N«i. 22;) Swedish Railway bndj?er near the arctic circle. —
Second track cuuBtniction and improvement of line and grade, C. & N. W.

Ry. — Railway reliei departments. — ^No. 23 ) Cauiies and remedies for tbe

parting of Ballway freight traina. — (Somponnd locomotiTe for the Boyal

Bavarian State Bailwaj. ~ Teata of tiie eeonomy of high ateam preaanrea

in loeomotirea. — Proilea of tranaeontinental Bnilwaja. — lEleotrio notoro

at the Saeramento ahops of the Southern Paeifio By. The annnal eon-

vention of the master car builders' association. — Antomatic car-couplers

on Entrli'^h Kailways. — fNo 24:) Annua! convenfioii of the American Rail-

way master mechanics' assuciatioTi ^ Annnal convention of the master car

builders" asaociation. — Street paving an improper basis of compensation

for street Railway franchises. — (Ne. 25:> Tuuoel roof shield used in the

Boiton Snbwaj. — The Bardie eoaj^eaaed air loeoaiotiTe for the Manhattan

Elevated 1^.— Signal Ughu and derailif.— Needed refoma In tbe Bailway

mechanical eonventlona. — (No. 96:) The Weatingfaovae high-epeed brake.—
The Central London By. - The present atatna of motor driven vehieloi for

common Roads. — (No. 27:) The engineering equipment for the New Southern

terminal »tation, Boaton. — (No. 98:) Sooth Afrioan Railwaya. — Plato-

biyilizuu by GoOglc
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lattice igfirder bridgn otai little Missonri river, Kerfbem Pftdlte By. —
(No. 89:) Cost of eleetrie motive power for street eara in New York ant

Mas^iaebiieects. — Consolidation locomotiTe for the CiiileaB gOTenunent

Bailwaje. — The distribution of eleetrie eurrent for Ballwaj pnrpoees.

Le G^nie Civil. Paris.

No. 7—14. Vom r>. Juni bis 31. Juli 1897.

(No 7:) Appl icatiuij du 8>'atenie cie traction SerpoUet a des wa^utis uatotno-

tears de grandes lignes. — (No. 14 u. 15:) L'cclairag^ ^lectrique de^ wagoos.

— (No. U:)Le m^tropolitain 4e Paris. — Projet da Censeil nniiieipal.

tfteier^fi Attnnlen fir Oewvrbe md Banwenen. Berlin.

Ko. IS—i. Vom IS. Jnni bis 15. Angnst 1897.

(No. 18:) Nenere EisMibshnanlBgen im Norden BmHus. — Wetehenstellbebel

naeh dem belgischen Patent Vanneste. — Der Eisenbahnnnfall bei Qerolstein.

— (No. 1:) Zur Ausbildnn^; der Ma.schiueningenieure. — (No. I and 2:) Etat

der Eisenbahnverwaltunp: fiir das Jahr vom l. April i-<97/!>8. — 0?o, 2:)

Eisenbahnvorarbeitenversuche iiber die Fahrgescliwuidigkeit der Berliner

Stadtbahuzilge. — Wiudau^ der earop&iscbe Exporthafeu der grofsen sibiri-

sehen Bslin. — WasserrOhreakessel, Patent Qehre. — Bin fmiutfeiseher

TecbnilEer fiber Ih^nsUsisehe ZnstSnde.— (No. B:) Die Aniithr- lud Wecbael-

vorriebtnngen bei den VerbundlokomotlTeB der prenrsiscben Btaatseisen*

babnverwaltnn^ — Eisenbahnscbwellen ans Buchenholz. — Unirersalkon-

densationswasserableiter 'No. .i:) Verbnndlokomotive mit vier Dampf-

zylindern, Bauart von Borriea. — Lokomotivpriifuigsaalage der Chikago*

und North Westerubahu.

KnnBqrb (Der Ingeileiir). Blew.

No. Mai 1897.

Vorriehtnngen nam Beiaden der Lokomotivtender mit KoUen. — Dnter^

sudrang des Binflnsses der ftnfsereii Brlfte anf dot Bisenbahnoberbea

(PortseUnng ans No. 1^1886 nnd No. 11807).

No. 6. Jnni 1897.

Der Ban einer st&ndigen Ueberftthrang fiir Gtlterwegen ttber die Wolga bei

Saratow nnd von Hafenaalagen anf beiden Ufem.

N4k. 7. Juli 1897.

Die achwachen Seiten mr^erpr Eisenbahnvorarbeiten. — Die Emrichturifjen

zar Lagerung der JNapbtariickat&nde and sa ibrer Ansgabe an die fiir

Naphtaheizong eingerichteten Lokomotiven anf Stationen der neuen Linien

der Bjiaan-UraleisenbehB.
e

The Jivoninl ef Polltieal BoonoMiy. Obioago.

Heft ft. Jnni 1807.

Diversion of the ilonr and grain trsiie trwn the Great Lakes to the Bail-

roads.

kjui^cd by Google
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Journal of the Western Society of Enicineers. Chicago.

Heft 3. Jani 181^7.

Bailwajr tiea ia India.

Monitore delle Mtrade terrate. Tnrin.

No. 19—U. Vom 8. Mai bis 31. Jali 18d7.

(So. 19:) Ferrovie del Mediterranco. — (No. 20:) L'inchiesta Inghilleri e la

fprrnvin Faenasa—Firenze. — (No. 21:) Proyedimenti a favore degli istituti

(ii previdenza del persouale ferroviario. — I biglietti chilometrici e la rete

dello Stato Pmssiano. — (No. 23:) La ferrovie del Sempione. — (No. 25:)

Le atrade ferrate della Grecia. — (No. '60:) Ancora sui treuo a dO uliilometri

Tora da Hilaao a Torino.

Nonk Teknlsk Tidaakrift Kriatiaaia.

t»Heft 1897.

Saetendalabaneiia bygninger (Hochbanten der Saeteidalbahn). Hit Zeiob-

nii]i|t«n.

Oeateneichische Elaenbaiiaseitmijt. Wien.

No. 18—S4. Vom 90. Jnni bia SO. Angiiat 1807.

<No. 18:} Statistiaehe Naohriehtoa von den Slaenbaluen daa Yemins dentacher

SisanbalinTerwaltattgeB fllr 1806. — (No. 10 a. 90:) Biaenbahnganotaen-

ichaften. — (No. 19:) Einricbtnng eines erweiterten Oardarobe- nnd Gepgck-

zastelldienstes im Bereiche der Staatsbuhndirektion Wien. — (No. 20:) Ein

Fortschritt in der Schalensfufsriiderfabrikation. — (No. 21:) Die steiermarki-

schea Landesbalinen. — GrofastEdtisclie Bahufragen. — No. 28:) Ueber Ab-

recbnungsvers iiibarungen im direkten Giiterverkehre. — (No. 23 n. 24:) Wesen
nnd BedentuDg des Verkebra in der Grofsstadt; das organische Netz der

StraTaanbahneii fllr Wieu. — (No. 94:) Die Xiaenbahnen der enropftiachen

Tttrkei Mnsiolitlich ibrw militiriaclien Benntsbarkett nnd ihror Leitttutgen

im tflrldaeb-grieebisehen Kriega 1807.

UrK«^n fiir die Fortachritto des fiinenbiUmweaena. Wieabadea.

Heft 5. 1897.

Lokorootiven aof der Millenniamslandesaiisstellang in Badapest.— (Q.6:)Die

TranknngderhOlzernenEiaenbahnschwelleninitChlorzink nnd mit karbolsRnre-

haltigem Theerfile. — Die Schienenstofsfrai^e nach frauzosischer Auftassuug:.

ErroittlnTi^ grrfifster Momente fiir Bogeubiuder, — Die neue Ausgabe der

tecbuiscbeu Vereiubaruugen iiber den Bau uud die Betriebneioricbtuugen

da? Hanpt- nnd Nebeneiaanbabnen, aowie die Grnndziige fllr Ban nnd Betrieb

der Lokaleiaenbahnen.

Heft 6. 1897.

(n. 7:} Plannm, Bettnng nnd Schwellenform des Eisenbaiingleiaea. — (u. 7:)

Ueber einige Oherbanfra^en. - (n.7:) fJcher die Stenerungen der Verbnad-

lokomotiveii — Vier7.ylinderlokomotiTe mit zwei Stettemngeu.

Arehiv far SiattbahawwoL 1897. 71
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Heft 7.

Kj«ftiii«inr fBr 6Igiial- and WeiohentteUhebel.

The KRilroaU Gazette. New York.

No. 28. Vom 4. Jnni 1897.

Hartlord meeting of the American society of mechanical engineers. — The

adjaated car-mile as a basis for engine performance. — Standard steel truek:

eiieui Central Bailioad. — Tlie dood metal trneln. ^ Gombinatioii paa-

senger asd baggage can. — Tbe new veatibnle train of the Chicago, Bu-
lington Qninfl^. — The Ooodwin steel damp car. — The Howe air-brake

for eleetric cars. — The Erie couples. - Tool for grinding; lokomotire

link?. — The „Burfi:" locomotive. — The slide rule as an aid to R-ailrcad

field work. — Smoke prevention in Austria. — The present staDdiug of tiiC

steel track. — Judge Brewer's decision. — The Chicago-Nashville fast ran.

The Svprene Conn on the powera of the Interatate Coumeree Commiasioa.

— How to manage a fireight atation. ^ Municipal ownerridp of Street

Ballfoada in England. — Ballroada of the World at the end of 1686.

No. Si. Vom 11. Juni 1897.

Maater ear bnilder's reports. — Some Michigan central locomotiTea. — Loco-

motive ilrehoz deaign. — Electric motora at the ilaeramento ahopa of the

Sonthem Paoiilo. — The Bettendorf ateel tmck. — The Calaall boiler. —
The new lock of the Hien eonpler. — London and Northwestern loading

g!\s:e. - Tlif of»8t-iron car wheel. Chilian Railroads. A talde of fast

ami nimsual runs — Kailroad mechanical engineering at the nniversitj of

Mmuesota. ~ The 086 of oast steel in locomotive building.

No. 26. Vom 18. Juni 1897.

Steam and electric Roads combined for aabnrban tra^c. — The Richmond

compound at the conventions. Rodger hopper ballast car.«<, Tank loco-

motive for tlie Koya Railroad of Japan. - Manchester passenger .station. —
The M. C. B. convention. — Iron and steel in 1696. — Free cartage iu

Eiehigan. — The economj of the gas engine. — Convention of the Kaater

Heehanioi' aaaoeiation. — The Sehoen ateel hopper can at the conTontiona.

— National Local Freight Agents' association. ^ The revenue aide of ear

service. Rulings of the Oeorgia Bailroad ceroraission on demurrage. —
A vt<4it to the Bichmond locomotiTO worka. — £xhibiu at the old point

conventions.

No. 86. Yarn 80. Jnni .1887.

The Westinghouse high-speed brake. The Sehoen steel ear. Engbe
rating chart of the Northern Pacitic. The future of the conventions. —
The high-«poed brake. The ixipulist EailroHdiS The French Railroads

in 1896. Railroad telegraph supintendeiittj convention — The national

aaaoeiation of car service managers. - Steam and trolley in the Connecticnt

legialatnre. " Bailroad legialatlon in Maaaaehnaette. ^ Bailroad legialatioa

in New York. — The Haatw meehaniea* convention. — The datiea and

diaeretionayy powera of a train diapateher. — Inproved aubnrban aerviee

in Chicago. — Long locomotive mn.

L. kj .i^cd by Google
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No. 27. Vom 8. Jali 1897.

The Boston elerated RuInmL — Now 10>whed puoongor loeomotlTe^ lUi-

nois Central. — Tbornburg eoliplor tttoohineiits. — Arrangement for ennjing

bicycles, Norfolk & Western. — American society of Civil Ingeceers. —
The canal? and th^ Eailroads. — Bicycles as baggage. — A no-profit Rail-

road. ~ The engeneer and the National Society. — The Central London

contract. — The train dispatchers' convention. — Purchase of Swiss Eail-

roada. — Kinds of signaling apparatus in nse in England. — Bailroad

leg;itUtloB in Ttiit. — Tlio ChoTNo-GsnoTa powor tnamiiiion.~ Fordgn
Bailroad note.

No. 98. Tom 0. Jali 1807.

fiado of grate arefti healing area and i^linder Tolnme. — An bid im of

engine hnilden.— LonlsvUle dt NashTille paasenger ttation at Montgeneiy.
— Two>stoi7 freight bonie at Mmtgonierj. — An antomatic air and steam

eonpling. — New S^et Railroad motor. — Air oompressor for the Atchison

shops. — The statns of electric railroading. — Compressed air nnd electrl>

city at Port Chalmette. — The Mn«»ter Mechanics' Assm-irit iiHi — The

Christian £ndeaTor excursions. — Machinery for the Boston terminal station.

No. Vom 16. Juli 1897.

M C B A?«ociation standards. — Cooke tank locoinotiTe for .Japan, —
The Monarch brake beam. — Antomatic, double car tenoning machine. —
Floods along the Southern Railway. — Coupler locks and lock lifts. — May
accidents. Bailroad legislation in Gonneetient. — Train aoddents in the

United States in saigr. — Street Bailroad ebaages in Bettiniore. — Jown
Bailroad Oommlnionen' rspoit. ^ Keq»ing peeaenger ean elena.

No. 80. Vom SB. Jnli 1887.

Another fast run. — Improyed arrangement of redneing and inttroifting

alToa. — Heavy naehineiy drirer hj eleelrio motors. — IniproTed Linder

sjatem of eonponnd looomotiYoa. — LoeomotiTe grates. — The reight to

seine coal in transit. - The H. C. B. poeket strap. — The beaTital eqvip-

ment ordefs. — The moyement of the Christian EndenTOf exennlons. —
Heary locomotives for the Southern Railway. - A compound locnmotive

with auxiliary cylinders. — We^itiniThoase gas engines. — A fiimalsiyan

Railroad. — Australian Railroad notes.

Mo. dl. Vom 30. Juli 1897.

New pasaengrer enc:ii\er9 of the Chicago Indianapolis & Lonisrille. — Eclipse

Bteel semaphore with protected Iptiscs. — Freight locomotives for the

Pittsburgh B^^saftmer Lake Erie. — Metal trucks. - Meeting trolley com-

petition. -- l-'urtiier notes on electric Railroads. — The decision on the

New Tork anti-tmst law. — Suburban competition. — Estimated eost of

the Beaton Serated. — Legislation in PennsylTaaia^ — Hr. Bebinson on

Kaaaas rates. — Light Bailroadi for Soath Afriea. — Boiler jaeketa.
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No. tt. Ywm «. Angvst 1887.

Xleetiie traetiM fbr the Soiilh Side EleTeted, Chioego. — Chicago, India-

iiA|»olia & LonifTille shops at La Fayette. — Oil-coated ballast as a pre-

entiTe of dust. — SuburbaD competition. - CuuntwbalaDce tests of the

strong: engine at Purdne rnirersity. EK ctiii ity as a motive power on

elevated Railroads. — The worlds' £ailroads. — Combined rack-r&ii and

adheBion locomotive.

No. M. YoBB 13. AngiMt 1687.

The SoQdan Bailroad. — Chicago track elevation. — A ?ery fast regular

train. — The seearity ear door. — Better whistle signals. — Ticket scalpers.

— June accidents. — Xleetrie and elevated cars on the Brooklyn bridge. —

Illinois Bailroad commissioners* report. - - A day 's work under the state.

The KHihvay Kngineer. London.

Heft 210. Juli 1R97.

The new royal train, (ireat Western Kailway. l>iaj;rain for ascertainiuc

the Lauliug aud tractive power of lucuuiotives. - lu. 211:} Brick and stone

bridges, viaducts, culverts, and retaining walls. — What is true and false

economy in light Bailway construction. — Qrate for bnming ftne anthracite

coal — DelaTife, Lackawanna and Weitem Bailroad. — Bunning shed at

Fnlwell, London and South Western Railway. — (n. 211:) Standard ilt tails

of locomotives Lunkasliire and .I()^k^^hire Railway Cape of (iood Hope

PTOTernmeiit Kail ways Hails and permanent way. — The design and con-

struction of Railway carriages and wagons.
^

H«ft ill. Angust 1807.

80000-lhs hopper coal car, Chesapeake and Ohio Bailway. — Trinidad go-

Tcmment Bailway. — The Panama Bailway. — Bridge-building for Bgyptisn

Railway. - Petroleum as steam-engine fnel. - Links in locomotive Iiistoiy.

New running shed or locnniotive depot at Fnlwell. f.nndon Sonth WpjJtern

Railway. — Locomotive eugiuer: their (iesignand con.'^trnction l'i«ton

valves in locomotives. — The Hardie compressed air locomotive tor the

Maohattan elevated Bailroad.

Tlio BailWAy Now*. London.

No. 1716->I7M. Vom 19. Jnni bis 14. Angost 1897.

(No. 1746:) Bailways and the diamond jubilee. ^ The Canadian tarilF. —
(No. 1748:) Jubilee traftte returns. — Bailways aud tbe foreign jubilee

visitors. — Railway and canal oommission Railway bills in 1897. —
Pratt's special 'inri'j-or siirnal. iNo. 1719;' llaiiways and the tradfr«i -

Silent reports and traific returns. — Railways aud the jubilee. — Railways

and the farmers. — American Railroad prospects. Northern Railway of

Prance. — Railways in Japaa. Railway bills iu la97. — (No. 176t):} Conti-

nuous brakes. Oonttnental passenger tiattc in the pagt half-year. —
Amerieha proipocts. — Bailway bills in Parliament. (No. 1751 i] The

Bailw^ and canal oonuiiasloB.— Bailway bills in ParUameDt. (No. 196S:)

L. kj .i^cd by Google
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Railway aocideats. Receiverships and foreclosureg daring 1897. —
(No. 1763:) New dining traint* on the Midland Kailway. — District Hallway

employes' benevolent fund. — (No. 1764:) The rise in American Eailroad

securities. - luiiiaii Kailwayii in I8U(i/97. — Railways in Japan.

ItoTne g^ninl» dw eheniiiis de fer. Ptfii.

No. 6. Joni 1897.

Notes snr lei» divers appareils de manateaiioD iHectromdcaniques employ

snr le reseao du Chemin de fer da Nord. — La ruconstxaoUon des poiktt

de la ligne 4e Parit an Hftrn inr la Seine (eaite). — Note sw nn diepoaitif

periaettaat rangnientation dn diamfttre ntilisable dea plaques totumaiites.

—

L'dquilibre dee masses dans les locomotives et ses effats. Statiatiqne

des chemiDB de fer de Tlnde poor Taniide ]89!^"-06.

No. 1. .luli 1897.

Notp snr !'or|?anisation des service? des trains speciaux tie vevai^eurs pour

les courses de Chantilly ei Mur les encleucheinent8 de Btmire ^vst^me

Boure, employes a I'occasion de ce service. - 2sute sar les detonnations

permanentes de la vice. K^sultats g^neraux de Texploitation des chenins

de fer dea Etata Dnia pour TanB^e 1896.

Die SchwakiparbaliB. Berlin.

No. tS—ie. Vom 1. Jnli bis 16. Angnat 1897.

(No. 13 u. 14:) Die Luftdruckbremse der Staudard Air Brake Company in

New-Tork. — (No. 130 Intemationater stlndiger StrafaenbahnTerein. —
Statfsttk der elektiiseben Bahnen Bvropas. — (No. 16:) Was iat wahre und

faJache Spaiaamkeit bei dem Baa ron £leinbahaen? — (No. 16 n. 16:)

Amerikaniscbe Ansicbten tiber die Anwendnng tob Elektiizirtlt lei Dampf-

eisenbalineu. - (No. IB:) Elektromagnetiscbe Bremse der Union Elektrizi-

tatHi^esellscbaft in Berlin — Strafsenbuhnen nut Akknninlatoreu. - Jnnp-

fraubahii. (No. \io:^ Haiiptvcr>anuii lunu <les Vereins di/utscher .^traJgen-

bahu- uud Kltiiutiatin verwaiiuiiiren. Die t»U'Hibeubabntecbnischc Aasstellung.

— Die neaeste Type der Steel- iMotor- Company.

Die SekweiMr BahneiL

Nil. 25—34. Vom 10. .Tnni bis 21. Auj;ust 181)7.

(No. '_'B:) Der Haluiliol Luzeru. — Ein au.slivIl(il^tiit'ti Urilieil. (No. 2(»:)

Kouzessiouen und Kecbnangsgesctz. — (No. 27:) Der Bericbt der Eevisious-

kommfaaion der Nordoatbabn. — (No. 88:) Elektriaeher Eisenbaknbetrieb. -

(No. 81—84:) Die erate achweiseriacbe Eiaenbahn. — (No. 88:) Die Unan-

wendbarkeit des Recbnnngagesetses anf die Ermittlniig der Bdckkanfirerthe

— (No. 84:) Znr Organisation der Bnndesbabnen.

iJcliweiseriache Baoxeitong. Zurich.

Befl 24-7. Vom 13. Joni bia 14. Aognat 1897.

(No. 8:) Die XrallaiilageB, Leitangen nnd Fahneige der Jnngfranbabn. —

Digitized by Google
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(No. 5:) EiMnie Eopptl fib«r dent YMtiblll d«a &•««& AafiMlneteliidei
im Bahnliof Lnstni.

SUlit uihI Ei8on. Dtissetdorf.

Ueft 14. Yom 15. Jali 1897.

LokonotiTgieliiwtgeB.

Verordnuugsblatt lur Eiseubuknen aiul ISctulIuhrt. Wien.

No. 70—97. Vom 19. Jnui bis 21. August 1897.

(No. 88:'i Erjjehnisse der k. k. Staat<;^henbahnverw»ltiuiK im Jahre 1896. —
^No. 92:) £iseabahnverkelir im Monat Joni 1897.

VolkswirthschafUklie VVochengehrift. Wien.

Heft 704. Vom 94. Juni 1&97.

(u. sp.:) Die wixthsebaftlicbeu Verh&ltni8«e Kleinasiens.

Heft 707. Ton 16. Joli 1807.

(tt. 70B:) Uater Teriftjeten.

Beft 709. Yom 99. Joli 1887.

Trieste Verkehr sn Lende im ereten Helbjehr 1897.

jKypHu-b uHUMCTepcTRa iivTeii (oudmetiiii. (Zeltoohrift des Ministeriams der Verkelin'

anst&Iten.) St. Fetersbarg.

m7. Heft 4.

Die Sturuu^'en in der Bt forderntig' auf Eisenbahnen. — Die Verweltong der

frauzdsiadien £iseab»hiieii (fortgetetst in Heft 6).

1897. Heft 6.

Die AbhiDgigkeit der kiinftigea Kriegffihroiig von dem Znttt&de der Eliea-

bahnen (Forteetntmf ans Heft 8).

Zeltaehrtft den Seterreleiiieehen Inf^nienr^ ttad Arebitekten-Vereiiia. Wieo*

No. 88—81. Tom 18. Juni bit 90. An^inet 1807.

(No. 26 ond 27:) Die eiseme Bogenbrtteke flber die D5blinger HanptstraliM

im Zuge der Giirtellinie der Wiener Stadtbabn. — (No. 26:) Oas Wandera

der Schiptipji bci KisenbahnfjleiBen. - CSc 28 nnd 29:) Die Eisenhahnfahr-

betnebsmitit'l aut den Ausstellungeii zu Herlin, Budapest und Ntimberg 16y6-

— (No. 30:) Eioseitig wirkender Schienenkomakt — (No. 3^^:) Debcr

elektriecbe Babnen mtt Unterleitnng. — (No. 84:) Antometiseh wirkeoder

Sehienenetnhl.

Zeitschrift de.s Vereins dciitHcher Ingenienre. Berlin.

No. lt^-9&, Vom 19. Juni bit 14. Angnet 1887.

(No. 81:) LokemetiTznhmen-Friemneebine Ton Collet dt Engelhard.

L. kj .i^cd by Google
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Zeitflchrift fitr Arcbitl^ktur und Ingeni«ur\ve!<en. HaniioTer.

Helf *ir,, 26. 27. Voin 18., 25. Jnni n. 2 Jnli 1R97.

Die BeBtrebutii^en der hiiheren Staatbcechniker Preafseus nach (ileichberech-

tigang mit deo Yerwaltnogsbeamten.

Heft tl. Vom 80. Jul! 1887.

Der Umbaa einer 8ehiiialtpiirb>liii in Yollqiiii.

Zeitscbrift tttr Binnensebiil'ahrt. Berlin.

1897. Heft 10.

Stafieltarife and Wasserstrafaen.

ZeitMlirift flir ElMiilMklinea imd DunpfwlifllUirt der ll«terreieUeeli*ii]i««riM]ieB

HoMrehie. Wteii.

No. U^H, Tom 90. Joai bla », Avgfiist 1807.

(No. S(:) Der Oitenreiokiidi*ii]iKariecbe EltenbehiiTerkebr in Xenet April

1887. — (No. S8:) Die Entwieklnnflr det Sttoreidiiaidieii Eiienbeluiiietsei

im Jehre 1886. — (No. 87 u. 34:) Eisenhahnvefsteetlicbung in der Schweis.

- (No. 88:) Die materielle Tarifeinheit im internatioDalen Oflterverkehr. —
Schwellenqnerschnitt, Schwelleuabstand und Bettungsstoff im Eisenbahn-

gleise. — (No. 20- 31:) Die iiauptergebnisso iler iistcrrt-iclii-rhpn EisrMil ahn-

Blatistik im Jalire iJj'Jo. — (No. 19:) Die iiedeutung der Zusatzbeatimniunir

XVIl 2a des Tarifs, Tbeil I zu § 51 des lietriebsreglenienis. — Eine Eiscn-

bahninvestidonBenleihe in Ungarn. — (No. 3U:) Der tisterreichiscboiingariache

EieanbehnTerkehr im Xonet Hal 1887. — (No. 81:) Die BeUiebsergebniMo

der sekmalspvrigen Staataeieenbehnett im KOnigreieb Sachsm fttr das Jabr

1804 nnd 1806. — Beriebt ftber die Brgebttisae der k. k. StaatoeiMnbabn*

Terwaltnng fttr das Jabr 1896- - (No. 33 u. 38:) Die Ergebnisse der k. k.

Staataeisenbahnverwaltang filr das Jahr 1896. — (No. 34:) Der dsterreicbisch-

ongariscbe Eisenbabaverkehr im Monat Juni 1897. — Die Berliner Stadtbahn.

aSeKsehrifl fttr Staats- nnd Volkswiithachaft Wien.

Heft 29. Vom 18. Juli 1897.

Eine elektriicbe Alpenhocbbabn in Oesterreich.

Kelladirift filr Transportifeten nnd Strafbenbiin. Berlin.

No. 18—84. Vom 90. Jnni bis 90. Angnst 1887.

(No. 18:) 0eber Akknmnlatorenbalinen. — Das none engUsebe Gesete, be-

treffend die selbstbeweglicben Fahrsenge anf Straraen. ~ Die Elektrisit&t

im Dienste des Feldbabnwesens. — (No. 21:) Akkiunalatorenbetrieb f&r

Tramways. fNo. 22 24:) Npii"r»» Systeme fur das Strafsenbahnwesen. —
(No. 23:) Das Berlinor Tiefbahnprojekt der Allpemehu'ii Elektrizit&ta-

geselUchaft. — (No. 24:) Der eiektrische i3etrieb ant Volibabueu.

Zeitonif des Vereina dentselMr BiaonbaluiTorwnltnaKen. Berlin.

No. 47—66. Vom 10. Jnni bis 91. Angnst 1807.

(No. 47 TL 48:) Ans Oesterreichs Sisenbahngesehlehte. — Ans dem Bexiebte

des sehweaaerisehen Sisenbahndepartements ftber die Qesebllftsfllbmng im



im BtohmehM.

Jabre 1896. ~ (^o- 490 ^^nr Er^anznn^ der Signalordnunf?. — Das Eiiea-

baliunetz des Deut8cheu ReicheA aui I.April lb97- — (No. 55:> N<:at: Scb&cU-

arkebrimUtel in B«riiB. — (No. 66-68:) BiieiibahnireiioiMiiMkftft«B.— Die

Berliner Stedtbahn. — (No. 60:) Bericht ftber die £rgebiiisse der L L Sstcr>

Feichischen SteatieieenbabttTerwaltmig Ittr dee Jebr 1696. — (No. eo:) Be*

triebslangen der den Bahnen des Vereins deiit»cher Eifenbabnrerw&itaii^ec

am 1. Juli 1897 unterstellten Strecken. — Elektro-pnenmatische Signal- und

Weichensteliung. — (No. 61 G3:) Venezuela und die Gr«if.se Veneztirlfi' ahi.

— (No. 03:) Die Fragp der ice-^ifitzliclion Festlefiuiiir der Iliseni^ahiitarife. —

(No. 64 11.66: Erurtnnnir der ersieu siamesiauheu btaatslaliD. — btalismcbe*

iiber die Eigeubaiiueu iiul'slauds.

*
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Studien zur Geschiclite des preuMscbeii Eimibalinwetens.

Yon

0. Fteek» Obtnt %. D. in Halle «.d. Stale.

IV.

Die VerbaaiUttiigMi der yereiniften stlladieolieii ProviBsiaUuMChllme im

HwM ihre BifelmliM mid densBMab ftiif die Bntwleklvng dee

prenMeeheii Bttenbaluiweieiie bfe Bede 1844.

Weniger 6rfolgreich waren die Berauhungen der Kheinischen Eisen-

bahnc;* sellschaft, die fur die FertigstelluDg ihres liuksrheinisehen Unter-

nehmens bis zar belgischen Grenze noch erforderlichen Geidmittel vom

Staatp zu erhalten. Die von dem Finanzniinister von Bodelschwingh den

vereinigten st&adiachen AoMchusseo gegenuber ertheilte Zusage,

dafo kein Bedenken vorliege, dieses wiehtige Unternebmeii ao-

gesiebte der gesehiideiten Nothlage*) den Bahoeo, be! denen der

Staat eine Unterstfttziuig nnd BetheiligaDg beabsichtige, znzn-

geeellen, wenn das Bedilrfnifs daza sieh keraossteUeo soUte,

hatt© der in Berlin anweseude Vei treter der Gesellschaft, D. Han sera aun,

dahin aufgefafst, dais uunmehr jen© befagt sei, eine vOllige Gleichstellung

mit den betreffenden Gesellschaftftn in veiiaiigeu, mindestens aber eine

Entbindune: von der Zinseuzahluug fur das noch bendthigle Kapital ge-

wftrtigen ddrte, insofern das Unternehroen nicbt vorab Zinsen fur das von

der Gesellschaft bert its vefweiuiete Kapital abwilrfe. In diesem Sinne

war schon am 10. Novemlter 1842 ein Antraflr ut -^ti H' w(trden unter Bei-

fugung zweier Nachweibe zur Begriiiidiiog des iiostenbedarfes vob

1) YergL Avehiv fiir BiteabaliiiweMii *18B7, S. 889.

>) Vergl. Archly fttr Eiseabtlawtetii lOtfl, 8. 47 Q. 4a
ArehHr Ar WamMkmwmn. 1087. j2
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2V4 MilHoDen Thalern (etwa 89Vt des bisher Terwendeten BaukapiUls)

nebst Erlftnt6raogeii.O

Der Antrag Btiefs aaf eatsebiedeneii Widersprach. Scbon bd den

Yerbatidlimgeii der SttndiBehen AiiMcbtlBBe batte der Fmanzminiflter

erklftrt, dab eine zn gewfibrende Uaterstfltzimg aicb nur anf die ErreidiiuiK

dee wirklieben Bedflrfiiiflm anadebneo kOnne» das beabsiebtlgte Doppel*

gleis aber nnd die Hiaeinlegnng der Bahn naeb GQbi darcb daa Bedfirfiiiis

keiaeswegs geboten aeien; die Staatoregienug babe kein boherea Interoese,

ob die Bahn einige 100 Scbritte tiefer in OOla einmOnde oder niebt. Yea

diesem Standpnnkte woUte der Minister trotz nochmaliger drlngender

VersMlung nidit sbweteboi nnd nnr sine Staatsgaran^e fftr die Zinssn

(zn SVd Vo) der Somme bef&rworfen, die znr HersteOang einer

fertigen eingleisigen Bahn vom Sicherheitshafen zu Coin bis znr belgiselieD

Grenze noch erforderlich sein wiirde. Aus den vorgenannten Nach-

weisuDgen war diese Summe mit 1 Million Thaler ermittelt. Ihre Ver-

zinsnng sowic eiu jahrlich zur Amt)rtisation zu verwendeuder Betrag soUte

Torweg aus dem Ertrage des UDteriielimeDs bestritten werden, bevor die

Stauiuiaktien Zinsen und Dividenden erhielten, nod nur die auf Gmnd
der A. K.-O. vom 12. Oktober 1840 aasgegebenen Obii^ationen ira Betrage

von 2Vj Millionen Thalern*) vorangehen. Nnchmals begrimdete D. Hanse-

maun in tiner Eingabe vom 28. November 1842 die Nothwendigkeit der

beabsieht iL^iun Aulagen. Fur das Doppelgleis spreche die Erfahnmg

8^immtli('her \ ei kehrsreicher Eisenbahnen in England und Dentschland, fflr

die Bahnhotsaniage am Freibaten zu COln die Nothwendigkeit des An-

schlusses an den Rhein und die uea zu erbauende rechtsrheinische £i8eo-

bahn. Die Abschliefsnng einer Anieihe von 1 Million Thaler zu den an-

gegebencn Bedingungen werde es der GeseUschaft fur die Folge unmOglich

machen, den fftr jene Anlage aufserdem nnzweifeihaft noch erforderlichen

Geldbetrag zn irgend ertr&glichen Bedingungen zu beschaffen. Uebrigens

k&me es znn&chst nur darauf an, den dringendsten Geldbedurfnisseu zu

genugen und einem Stoeken der Arbeiten vorzabevgen ; er beantrage daber

die Ueberweisung einer entspreobenden Snmme aus Staatsfonds mit dem

Yorbehalte der Anreebnnng bei spftterer endgiltiger Festsetznng der der

Geseliscbaft za gewftbrenden Staatsnnterst&tziuig.

Anch dieser Antrag wurde (11. Dezember 1842) absebllglicb be-

sebieden. Die Zinsengarantie Ton 3VsV« 1 Million Thaler sei das

Aenfserste, was sicb nnter den obwaltenden Yerbftltnissen noch zn Gansten

der Geseliscbaft bellirworten liefse.

>) Vsrgl. Arebiv lltr Siienbi]iafreie& 1897, S. 86 n. 36.

«) Vergl. ArehiT flir EisenbahnwMen 1897, S. SB.
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Eb wirkt befiremdend, dafs gerade der Minister von Bodelschwingh,

der 8. Z. als Oberpfftsident der Rheinprovinz der Rheinischen Eisenhahn-

geeellschaft jeden Vorschuh leiste^te, nuninehr sich so schroff ablehiieiid

Terhielt. Eiii Gruiid hierfur lag vieileicht in dem Lm.staiide, dafs das

Aulagekapital, nochnials um 2^
'4 Millionen Thaler erhOht, eioe Samme

OD 9V4 Millionen Thalern erreicht haben wurde/) mithia das 3fache der

ursprungliciien Aiiuabme (3 Millionen Thaler), and dafs dieses nngOnstige

Verhfiltnifs grofRe Vor^^icht in Bemessung einer finaDzielien Unterstfitzong

von Staats we^en gebot.

D. Hansemann waiidte sich nunmehr in einer Immediateingabe

vom 17. Dezember 1842 an den Kouig iu\<] ei zieite hierdurch Ende Februar

1843 einen etwas gQnstigeren Reseheid. Es wurde anerkannt, dafs es

nOthig und angomessen sei, /um Ausweichen sich begegnender VVagenziige

aaf einem der mittleren fiahnabschnitte ein Doppelgleis herzustellen nnd

in Rficksicht hierauf die Ziiisgarantie aaf eine Samme von IV4 Millionen

Thaler anszudehnen. Einer aafserdem etwa uoch aafzubringenden 1 MiUion

Thaler sollte eine gieiche PrioritM mit jenen 1\\ Millionen Thalern za«

gestanden werdon. Ging die Gesellschaft auf obiges Anerbieten eio, BO

darfte sie aaf eine aofortige Ueberweisnng von 500000 Thalern reobnen,

mit denen der Staat sich an den nnter seiner Zlnsengarautie aasza-

gebenden Prioritttsobligationen betheiligen wollte. Der zom 18, llftrz 1843

bentfene Administralioiisrafh nabm dieses Anerbieten an, weniger in der

Ueberzengnng, da& bierdnreb dem Bedftrfnisse in ansreiebender Weise

abgeholfon sei, als vielmehr in der Erkenntniis, dafs nacb Lage der Ver-

bftltnisse eine lOchtannabnie die Einstellnng aUer Arbeiten zur Folge

gebabt hfttte. Ebenso fttgte sieb die Generalfersammlnng vom 6l Hai 1843.

Es sollte nnmnehr die Fertigstellang der ganzen Linie bis zar

belgiscben Greoze nit einem Gleise besehlennigt nnd dann die so

dringliehe Babnbofsanlage am Freibafen zn Cdln in Angriff genommen

werden; too der HersteUnng eines dnrcbgehenden zweiten Gleises

^nrde Abstand genommen bis zn einer gflnstigereo Gestaltnng des

Verbtifnfsses zom Staate, auf die man immer nocb hoflfte, and zn deren

Anbabnang man die Vermittlnng der rheinischen Proviozialst&nde erbat.

Auch diese war erfolglos, denn auf einen entsprechenden Antrag

derselben kaui im Herbst 1843 voii AllerhOchster Stelle Uer Be-

scheid, (lab mit den gewahrten Verguu-stigungen es sein Bewenden

haben miisse.

Dem dringlichsten Bedfirfnisse war aber jedenfalls abp;eholfen worden:

denn es gelang, die Bahu no zeitig lerlig zu stellen, dais im Herbst 1843

1) Mit der AnlcHie vom 12. Oktober 1840 hAtt« dm Aniagekapital eine Hahe
voa 7 Millionen Thalern erreicht

72*
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gleiebzeitig nit der belgiselieii StaaUbahn der Verkehr bis znr Grenze

lud Hber dieae binana erO&et warden konate. Zablraiebe Probefiabrlaii

waren ToraufgegangeD, iDabaaoodere aaf der In 1:82 gandgten Sleiirampe

awiacban Aaaban nnd Ronbaide, wosalbat dia Zngvorricbtnog, too ainar

atabandan Bampfmaaabiae betriaban, fthnliab wie bd Ditoaaldarf—Elberfald^

aieb bawSbrta. Der Dienst zwiseben Ronbeide und der belgischen Station

Vaniera wnrde laot einer schon am 6. M&rz 1843 mit der belgiscbeo'

Yerwaltong abReschlossenen Vereiiibaiung, gemeinschaftlich durch das

belgische unci rkeiuiscbe Betriebspersoual mit den beiderseitigen Betriebs-

mitteln ansgefflhrt.

War die Inausprucliuabme staatlicher Hilfe zur betriebsfUhigeu Her-

stellung der drei vorgenannten Eisenbahiiliuien eine verbaltnifsniafsig

geringe, und vollzog sie sich, ohae dafs hierfiir die Feststellnng be-

sonderer Grundsatze erloidtjriich gewesen war. so la^ dies wesentlioh

anders bei den grossen Eisenbahnunternehniuugeu, die nach dem Bericbte

des Finanzininisters vom 11. Dezember 1842 noch ihrer Ausffihning

harrteu. Hier handelte es sich nm einf Unterstutzung und Mitwirkun^^ des

Staates gewissermaisen im grolsen Stil, die einen raschen Begiuu und

Fortgang der Unternehmungen sicberte bei gleicbzeitiger Wahrung der

&£fentHcben loteressen. Es icam daher darauf an, einerseits dem Staate

atna wirksame Theilnahme und Einwirkung bei der Aasflibning and Yer-

waltong vorzababaiten, andarerseits die pekuniare Betbeiligung and Unter-

statzung so za bemessen, dafs der Erfolg gaaiebert wurde, dabai aber

die Staatskasae aiebt ffir langa Zait mit danaradan Balaatnngan ver-

pflicbtat bliab.

Die an den Staataminister Rotbar dnrcb dia A. K.-O. vom 31. Da-

zamber 1842 gariebtata Anffordamng gab dan Anstob, f&r dia obanganannta

Att dar Batbdligong Ton Staata wagan baaondara Gnindafttza anbnatellan.

ErkUrte Botbar zwar, dala ar, so via dia Varbftltniaaa damala lagan, mit

dan Hittaln dar Saabandlung dem Riaenbabnban nnr in aabr beacbrftnktan

Haba fiVrdarlicb aain kOnna, so wurde er doab veranialat, aieb fiber dan

vorbeaagtan Gagaoatand aingabend an ftniaem. Ea gaacbab diaa in einar

Dankscbrift vom 81. Fabmar 1848, die im waaantliaban mit dan oben

angegebananGeaiebtapnaktan fibereinatimmte, aber baaondera bervorbobt da&

alia staatlicbaraeita zu gewftbraadan Untaratfitznngen, Batballigungen n. s. w.

daa Bndziel baben mfifatan, den Staat allmftblicb in dan Baaitz der fiisaa-

babnan zn bringen. Diaa lialaa aicb bewerketeUigen obne Anlaibe, aobald

die TOn aInar PriTatgaaellaabaft anfgebracbten Geldmittel dieeer fttr aiae

a. Z. in Anssiobt zu nehmende Abtretung ihres Unternebmens an den

Staat nacb und nacb aus Staatsfoiids erstattet wiirden. So erschiene der

Staat uiemals als Scbulduer, souderu immer nur als Glaubiger, unci iiu
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liinbiick auf das Staatssphnldei)^^e.setz (A. K.-O. vom 17. Januar 1820)

kOnnten £inw&ade hiergegen nicht erhoben werden. Der Finanzminister

von Bodelschwingh schlofs sich diesen Ausfuhruugen im wtsentlichRn an;

hatte er auoh bei den stftndischen Verhandlungen 1842 die Abneigung der

Sta^itsreirieruiig, „fur jetzt und die nachste Zukanft Eisenbahnen nicht fur

Kechoang der IStaatskassc za erbauen**, entscbieden zum Aosdrack gebracht,

80 war er doch nicht aU ein graDdsfttzlicher Gegner eines Staatseisen-

bfthosysiems anfgetreten. Wie aus alledem bervorgeht, beabsicbtigte man

demnacb, an mafsgebender Stelle sich dem Gedanken, dafs es eigentlich

Anfg^e des Staates sei, selbst das wichtige VerkehrBmittel der Eisen-

bahnen za baodhaben, keineswegs za Teraeblielaen.

Dementsprecbead brachte der Finanzminiater von Bodelsebwingb
far die Betheiligong qpd tfitwirkang dea Staatea beim fiiaesbabnbaii an

AlierbOcbator Stelle Gnmdafttze in Voracblag (Berkbt vom 21. ICftrz 1843),

die daa Haximam der om Staate za gewlUirenden Zageettodniase ent*

balten, jedoeb nicbt ala eine anter alien UmstftDden featzohaltende Norm
geltea soUten, vielmebr die HOglicbkeit offen liefeen, bei den versebiedeiien

UDtemebmangen iiaeb den dabei obwaltenden Verbftltniasen and nacb Zeit

and Umstftnden Aendemngen eintreten za lassen. Ea war dies aacb

geboten im Hinblick aaf die A» E.-0. vom 22. November 1^2, die fQr

die zar FOrderang des Bisenbabnbanes aaf die Staatskasse za fiber-

nebmenden fortlaafenden Aasgaben den Hoebstbetrag von jabrlicb 2 Jlil-

lionen Tbalem featgeaetzt batte, somit aaf eine tbanltcbate Beschrftnkang

der Zinsgarantie hinwies. Die Vorscblftge des Ministers erbielten die

AllerhOchste Genehmigung (A. K.-O. vom 30. Mftrz 1843). Zar Er-

mOglichung einer staatlichen Betheiligung an dem Aktienkapitale der

eiuzelnen Unternelnnuiigtjii wurde ferner die Bildung eines Kapitalfonds

von 6 Millionen Thalern angcordnut (A. K.-O. vom 28. April 1843), der

aus den vm huudenen verfutrbaren Uebcrschussen der Finanzverwaltung

xeservirt wt i len soilte. E.s koonte daher nunmehr durch 2 Fonds, den

obijren, sowie den, der die Zuschusse infole^e der uhernoiumenen Zins-

garautico, die Jaufenden Au.sgaben. Kosteii fur Vonubt^tcn u. >s. w. zu

bestreiten hatte (A. K.-O. vom '61, Uezember 1842) der iiisenbahnbau von

Staats wegen gefOrdert wenif n.

Mittlerweile hatte die iSlaatsregierung die Vpihandlungen wegen des

Uuternehmen.s Frankiurt a. 0.— Bre.slau wieder aufgenommen. Die

fur diese Eisenbahnverbindung letzthin thatige ^Niederscblesische Eisen-

bahngesellschaft'' batte thats&chlich, wie vorauszusehen, zu dem iesU

gesetzten Termine, 7. Januar 1843^), das erforderlicbe Aktienkapital nar

>) Vergl. Arohiv fBr SitenbabawMea 1897 S. G9>
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zu einem geringen Bmchtheile nachweisen kOnnen; die ihr voriaufig

ertheilte Eonzession war daher zuruckgezogen worden. Die Sta;»ts-

regierung beschlofs nnnmehr eine Vereiuigung aller bisher betheiligten luui-

essenten herbei/nfubren und, weiiii dies nicht goline;en sollte. nr\{ alle

Ffille nacb Beeiuii^nuig der ihrerseits in An^riff cjeiuwTiraeneD Vonu heiteD,

auf Staatskosten mit dem Bau zu begiimen. Die anj^estrebte Vert iin2;iiug

gelang jedoch alsbald durcb die Bildung einer neuen Gesellschaft uuter

der Finua ^Niederschlesisch-Markiache Eisenbahii gesellschaft*

aaf Gruud eines mit der SUatsregieruDg vereinbiurtea Piaues, datirt vom

3. Mai 1848.

Die vorerw&hnten Grandsatze fur die staatlicJie Betheiligung uud

Mitwirkung kamen in diesem Plane das erate Mai znni Ausdrack* Da*

wesentlicbste ist nachatobend wiedergegeben.

A. In betreff der Theilnahme ond Einwirkung be! der Aus-

fuhrung und Verwaltung.

1. Der Staat bestellt seinerseits ein Mitglied des Gesellschaftsvor*

ataades, daa an der AasfQhriuig der Babn tind der Verwaltung dea

ganzen Untemehmens aelbattbfttig Antheil mmmt.

8. Der Staat bedingt sich be! den Generalversammltuigen der Gesell-

schaft ein aeiner Kapitalbetheilignng entaprecbendea Stimmreebt aas.

8. Der Peraonen* und Gfltertarif, aowie der Tarif £fir daa Bahngel4

ebenso jede Aendernng dieaer Tarife bedarf der Znatimmnng dea

Staates.

4. Ancb bleibt ihm nicht nnr die Genebniigiuig« aondem anch die

Ab&ttderuDg der Fahrplftne vorbefaalten.

5. Die Geaeilacbaft hat aich den snr Wahmehmnng der Intereseeo

der Militftnrerwaltung featgeaetzten Bedingangen in betreff der

Benntznng der Efsenbahnen fttr militftriaehe Zweeke zn nnterwerfen.

B. Id betreff der pekuni&ren Betheiligung und Unterstutzung.

1. Der Staat flbernimmt Vt ^^a Aktienkapitals. wie es bei Begrundung

dea Untemebmeos angcnommen ist und beh^t sich weitere Be-

stimmung vor, ob im Falle eines Mehrbedarfs solcher durch Er-

hdhong dee Aktienkapitala oder im Wege der Anleibe beschafit

werden soil.

2. Ftr die aSmmtlichen Aktien wird ein Zinagennfs von 8V|V« v>*

bedingt gewflhrleiatet,0 ao lange nicbt die Amortisation der Frivat-

aktien vollstftndig beendet iat.

>) E« wurde spater (A. K.-O. vom 'A> T>p7Pmber 1843) die Annakme dicscr

Aktien als papillen- and depoeitftlm&feige Sicherheit erlanbt.
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3. Um diese la bewerkateUigen und (larinrch emestheik die durch

die Zinsgaraotie HbernoiDiiMiieii Verpfliehtiuigen zn beseitigen,

aadtreitbeite die Erwerbniig der Bahn tod Selten dee Staatee

za aichern, warden die aof dae Siebentel dee Staatee follenden

Zioeen — bei 8Vf V« also Vt Vo dee geeannDten Al^tieakapitale —
m einem TiigimgBfoDds beetimmt, von dem die PrivatelLtieii aU-

mfthlieh dtireh Anelpsung and fiinlOsnng naeh dem Nennwerthe

erworben werden. Die Zinaen der eingelOeten Aktien flieseen

ebenfalls dem Tilgungsfonds zn, der, in dieser Weise allmfthlieh

anwachsend, die Amortisation des Privataktienkapitals im 57. Jahre

eriiiuglicht.

4. Mit R&cksicbt auf die fur den Fall eines geriogeren Ertrages den

Aktion&ren gew&hrleistete Zinsgarantie, wird andererseits, falls

der BeinertragO sich aaf mehr als 5 % des Aktieokapitals bel&uffe,

on dem Ueberechneae fiber 5 */• der dritte Theil'} der Staatekaeee

ftberwieeen.

5. Sollte der Staat infolge der Zinegarantie genOtlugt eein, drei Jahre

hindnreh einen ZoechnCi zn leieten, oder eollte der Zneohab in

eioem Jahre 1 Vo Aktieokapitals Qberschreiten, so steht dem
Staate die Befui^nits zu, ditj VerwaltuDg und den Betrieb der Bahn

selbst zu uberneiimen.

Ferner war in dem vorgenannten Plane ausgesprochen, dafs die

Eisenbahn von Frankfurt a. 0. nach Breslau sich in Frankfurt a. 0. direkt

an die Berlin^Frankfdrter Bahn anschliefsen und Liegnitz beruhren sollte.

Die n&heren Bestimmniigen fiber jenen Anschlofs sowie fiber die Ffibmng

der Babnlinie zwiaeben Frankfurt und Liegnitz blielien dem Staate vor-

behalten. Daa Aktienkapital war voriftnfig mit 8 Millionen Thalem an-

genommen, anf die die Bestimmnngen zn 6 1 nnd 2 Anwendnng finden

aoliten.

Dieser Plan, auf Grund dessen ein alsbald gew£lhlfes Eomitee nach

Best&tignng dnn h den FinanzmiDister die fiir die ErluDgung der endgiltigen

Konzession noch iriorderiichen Mafsnahmen eiiileitete, wurde auch der

Oberschlesischen und der Rheinischen Eisenbahn eesellschaft zur Beruck-

sichtigung bei ihren Antriigen fiir die Weiterfuhrung ihrer Untemehmungen

mitgetbeiit.

Daa heilttt der verbleibende Rest des Gesamnitertrages huch Abzng' der

Venr&itangs-, UnterhaltuDgs- nnd BetriebskoateD sowie emea j&hrlichen Beitragea von

*/i U» 1 '/o des Aktienkapitalt sur Bildung eines Besenrefondi ffir Entenemag und

TtiBehnug dei Iifeataia, fiir anfsergewSbnUclie Fllle u. e. w.

^ Die sogemsnte SapardiYideade.
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Die Betheiligung nod Untentfttsmig des Staatet aiUpredmd den

BestimmuDgen za B 1 and 9 soUte sich erstrecken,

bei der Oberschlesiscben Eisenbahngeselischaft auf das berechnete

Baukapital von 2,4 Millionen Thalern,

bei der RheiaiscbeQ aaf ein Baukapital von 13 Miliioneu Tbalem.

Die hieraaf eingeleiteten Verhandlungen Tdlzogen sich bis zur £r-

theilnnK der endgiltigen Eonzessionen bei der Oberschleaieclien nnd Nieder-

schlesiech-MftrkiBchen BisenbalmgeaeUscliaft oboe besondereSebwierigkeiten;

mit der RbdnSacben BiMnbabngefiellaebaft, die ein am ^ne balbe MUBon

gri^bnres Baukapital bereebnet batte, konnte enie Einigang nicbt emelk

werden.

Der Oberscblesieeben BSaenbahngesellachaft— nm mit dieser

dem Verlanfe der Ereignisse entsprecbeDd zn beginnen — war ea bald ge-

langen, aof die zugesicberte Zinsgarantie voo 3Vi Vo betrefleDden 2^ Id-

lionen Thaler, abzuglich des Tom Staate zn fibemehmeDden 7. Theiles an

eine Gesellschaft angesehener Handlungshiiuser im ganzen zom Nenn-

werthe zu vergebeu. Da die EtUagiifaiiigkeit der ueuen von Oppelu ;iu.>

weiter zu fuhreoden Linien binter der der fertigen Strecke Bresiau — Oppela

zurfickznstehen schien, so bereitete anfangs die Feststellung des Kechts-

Terb&itnisses zwischen den Inhabern der aitereu Aktien (Breslau—Oppelii)

und denen der neueren Aktien (Oppeln— Oberschlesische Grenze) unter

sich und zu dem gesammtea Unternehmen einige Schwierigkeiten; aber

durch den Vorschlag der Staatsregierung, dafs die Inhaber der alttren

Aktien ja,brlich A, "/g Zinseu prioritiitisch aus dera Reinertrage der ganzeu

Babn von Bresiau bis zur Landesgrenze, den iieuen Aktien dagegen die

Staatsgarantie in H5he von 3V'., % und im ubrigen den alien wie den

neuen Aktien vollkommeu gleiche Berechtiguog zugesichert werden sollte,

blieb die finanzielle Einbeit des Unternehmens gewahrt. Weiterungen

entstaoden aach anfaogs daraus, dafs die von der aufserordentlichan

G^eralversammlung im Oktober 1842 bescblossene Babniinie') fur die

neue Strecke nocb Einw&nde an AllerhOchster Stelie erfuhr. Der Finanz-

minister hatte in einera sebr eiDgehenden Immediatberichte vom 28. Juai

1843 die Vorziige dieser Linie vor den sonat noch befurworteten fiber

Malapane—Neu-Berun und Ratibor—Oderberg dargelegt Die Fiibniiig

nach Ken-Beran uber Gleiwitz statt liber MalapaDe aei entscbieden Torzn-

zieben, denn eie darebecbneide den verkehrereiebaten Tbeil dea ober-

>) Yon Oppda anf dem rechten Oderufer (das linke war in sehr UeWr>
schwemmangen ansgesetzt, nad eine FUbnmg hier h&tte das dreifache an Baakostcc

bennDprucht) Uber Kandrxin (gegenftbei Kot«l), (ileiwiu, Sehwientochlowiti, Mjt*

luwitz and Neu-Berun.
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schleaischen Bergwerks- and H&ttenrevieres and gebe in den Zeiten, wo
der Wasserweg auf der Oder und dem Klodnitzkanal veisage, einen wiil-

kommenen Ersatz; der Eudpunkt Oderberg sei voa eiiier geringereii Be-

dentung als der Endpankt Neu-Beran. Ueber diesen ginge der uach

Ausweis der Zollamter besonders lebhafte Waarenverkehr zwTschen Bresiau

und Schlesien einerseits uud Krakaa, Galizien, Ungarn andererseits; aaf

seine Erhaitung und Forderung habe man die Aniage i!er Oberschlesischen

Eisenbabn berecbnet; die Linie Ratibor—Oderberg biete ailerdin^s den

kurzereu Weg nach Wien, indessen kOnne sie nar etwa Vs des Waaren-

verkphrs fiber Neu-Bernn an sich /ielien, musse daher aufser Betracht

bleibeii; eine baldige Entscheidung hieriiber sei erwun.scht, da die Annahme
dps I'iaiies vom 3. Mai 1843 aucb fiir eine Bahn von theilweise geringer

ErtragstUbigkeit die Verhandlongen wegen der ubrigen Eisenbahnen,

namentlich der Verl&Dgeroiig der Rheinischen Eiseobahn ostw&rts bis

Mioden and die Abweisang za weit gehender Fordenugen biosiclitUeb dint

Opfer dds Staates wesenttich erleicbtern werde.

Di6 A. K.-O. yam 29. Jnni lB4d genehmigte ximftehst our die

Linie OppelD—Kandnnn (Eosel) wQiiSGlite einen Anichlnfe an die Oeter-

reichiwshe Kaieer Ferdinaode-Nordbaim Qber Batibor, iyia deren Fort-

eetzung bis Oderberg mit Sieberbeit zn gewftrtlgen sei^) tud beanftragte

das Staateminieterimn, die Frage in Erwagung zn zieben, ob nicbt von

Eoeei in zwei Bicbtnngen fiber Gldwitz bis in die Gegend von KOnige*

hfttte (Oetlieb Scbwientocblowitz), sowie fiber Ratibor naeb Oderberg ge-

bant werden kOnne, am so die Yorthefle beider Richtungen za vereinigen.

Da die Oberschlesische Eisenbahngeeellscbaft anf einen solchen Vor-

scblag nicht einging, auch fur die Linie Kosel— Ratibor— Oderberg sciion

seit gerauiner Zeit em Komiteu in Ratibor thatig war, so entscliUMl sich

das Staatsniiuisteriurn liii die von der Gesellschaft getroffene Linienwahl,

erlangte auch hierfiir eine Bestfttigang von AllerhOchster Stelle, jedoch

mil der Weisung (wie sie in der betrefFenden A. K.-O. vora 6. Jali 1843

aasgesprochen war), in dem Vertrage mit der Oberschlesischen Eisenbahn-

gesellschaft die ZulS-ssigkeit einer Anschlufsbahn von Kosel fiber Oderberg

an die Kaist r Ferdinands-Nordbahn vor/ubehaltpn, dcrt n Uulerstfttzttng

staatlicherseits durcb Zinsgarantie s. Z. in frage kommen k5une.

Mittlerweile hatte die GeneraiversammluDg am B. JDezember 1843

einem die neae Streeke betreffenden Statntennachtrage, wie er dem Plane

vom 3. Mai 1843 entspracb, zngestimmt, and ee erfolgte dnrcb A. K.-0.

vom 11. Angnat 1848 seine Bestfttignng. Somit war die Ober-

1) bie war damaU tou Wiea bia iieipnik, nordlich Freraii| im Betrieb«.
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soUedsehe SmbahngesellBchaft die ente, mit aidi d&m PUme om
8k Mai 1848 eine Vereinbaning erzielt wnrde.

£$ folate die Niederschlesisch - Mftr kische Eisenbahnge-
Sellschat'L

Dem geschliftsfiihi eiuleii Komitee war es bald gelangen, davS nothige

Baukajjital abziiglic'n les von dem Staate ubernomraeiien 7. Theiles za-

sammenzubringen, da die bisher an dem UnternehmeQ betheiiigten Inter-

esfienten mit ihren Aktienzeichnungen voll beiiicksichtigt warden, wftbrend

nnr die nenen ZeicbnunGren sich erforderlichen Falls eine Redaktion jje-

lailen las&eii niufsieu. In dem Plane vom 3. Mai 1843 war der Geselischaft

fur den Fall, lals sie den Bau einer Ansehlufsbahn nach der sSchsischeo

Grenze in der Kichtung auf Dresden beschliefsen sollte, dieseJbe Be-

theiligang und Unterstutzung des Staates, w:*' ffir die iiauptbahn zu?e-

sichert worden, eine Zusicherung, die alsbaid auch aai den Fall ausgedebnl

warde, dafs eine Vereinigung des Unteroehmens mit der Berlin-Frankfurter

Eisenbabn zu Stande kommen sollte, die im OfTentlicben Interesse sehr

wunschoDswerth erschien. Ueber die Anscblufsbabn nacb Sachsen trat die

Rflgienmg sofort in Verhandlangen mit der sach^ischen Regierang, und

es kam zu einem Staatsvertrage am 24. Juli 184b, der fur beide Theile

die Verpflichtang aussprach, von GOrlitz am den Anscblufs binnen vier

Jahren herbeizufQbren. Prearsischerseits wurde bierfur die Nieder*

scblesiseb-H&rkiscbe Eisenbabngeselischaft verpflichtet, ond daa erfoider*

Uebe Baaka|»ital auf 2 Hiliioneu Tbaler festgeaetzt Weitere iibmaebungeD

biieben bis nach Beendignag der Torarbeiten vorbehalten. Die vom 3.

bis 5. August 1843 tageude Geueralversammlung der Aktiouftre genehmigte

die dem Plane vom 8. Mai 1848 entsprecbend auagearbeiteten Statuten

und veranlafste die sofortige Inaagrifinabme des Baues auf der Tbei)-

strecke Breslau^Liegnitz, wo die zu wfthiende Bahnlinie, die fiberein-

stimmend von den bisher thfttig gewesenen Gesellscliaften in Betradit

gezogen worden war, bereite lest stand. Ferner beauftragte diese

Generalversammlung ihre GeseUschaflsvorstitaide , baldigst eine Ver-

einigung mit der Berlin-Pnnldnrter Eisenbahngeselischaft herbeizufllhren.

Letztere war zwar grundsfttzlieh bereit, auf die beantnigte Vereinigung

einzugeben, verweigerte aber die Anoabme der vorgesehlagenen Be-

dingungen (Uebernahme der Stammaktien zu einem Eurse von 120 ViX

die eiue fur die Aktioniire ungenugende Entsehadigung ergebeii batten.

Sie schlug dagegen vnr, die Uiiterbandlungeii iiaili Ablauf Uea Jahres 1844

fortzusetzen, bis duhiu warden die Babnlinie und die Kosten fur die

Niederschlesisch-Markiscbe Eiseubabn festgcbetzt und der wahre Weith

der Vereinigung besser zu beurtbeileu sein. Nichtsdestow^iniger wurde

der Fortgang des Unteruebmens darcb die Beat&tigung der Statuten and
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die Srtheilasg daer endgiltigen Koozession (A. K.^. Tom 87. November

1818) gesiehert. Die bevorstebendea wolteren Abmaebmigen mit der

Sftobftiseben Regieraiig wegen der vea GOrlHas ausgeheDden AasdUnfe^

baba, eowie mit der Berlia-Frenkfterter Eisenbahugesellsehaft wegen der

VereSniguDg beider UnteraehmangeD batten in den Statuten eine ent-

sprechende Berucksichtigang gefanden.

Mit der Rheiniscben Eisenbabngesellschaft soUte wegen ihres

rechtsrheiui.si heu Uuternebmens, wie bereits erwahnt, eine Einigung nicht

zu Stande kommen. Ihre "Rtuwinde gegen den Plan vom 3. Mai 184B

betrafeu nicht tillein die Au.skoinralichkeit der vom Staate zngesagten

Untfrstiitzung, soudern auch das zukunftige Verb&ltnilis ihres rechte-

rheinischen Uniernebmens.

Als die Rheinische Eisenbahngesellschaft 1840 durch ibren Vertreter

D. Hansemann die Absicbt kand gab, ibrerseits die Herstellung der

Eieeobahn nacb Minden zu Qbemehmen, that sie dies in der Voraussetzuag,

dafs eine Verscbmeizang ibrer links- und reehtsrbeiniscben Unteroehmeas

wftrde eintreten kOonen und glaubte nacb den danialigen Aeufserungen des

Finanzmiaiatere ?on Alvensleben') auf das EinverstAndDifs der Staats-

regieraag recbaen za durfen. Aber Bcbon im Frfibjahr 1842 erklftrte

diese, als sie aof deu Bericht D. Haaeemaaas vom April 1812 Gelder

mr die laaagriifnahme des Baaes aaf der Aaftagestrecke Deatz—MeUbroieb
bewilUgte,*) daCi die vom Staate za gewftbreaden Vergfiastigaagoa a. e. w,

deb aar aaf das rechtsrbeiaiaohe Uateraebmea bescbritakea mfifetea aad

bebarrte aaf dieeem Staadpankte trotz mebrfacber Gegeavorstellaagea

D. Haaeemaaas, die rich selbet an die AllerbOchtte SteUe richteten. Im

Frflbjabr 1848 war eadlicb die staatliebereeitB angeordaete teebaiacbe

Nacbaaterenohaag der ia Frage etebeadea Babaliaiea fiber Daiebarg aad

iiber Elberfeld znm Abechlnfs gelangt, aad batte daraafbia die A, £.-0.

vom 18. Hai 1848 sich fUr die Riebtaag liber Daieburg eatecbiedea, da

die Ffllirang der Babaliaie fiber Elberfeld aageaebtel der bedeateadea

Xebrkostea docb aar sebr maagelbafte BetriebsverbfiltaiaBe ergebea batte;

Bar beziiglicb der Tbeilstrecke Dortmnad—Bielefeld blieb die Wahl der

Fubrung fiber Soest oder fiber Hamm noch Torbebalten; auf die Ausffibrung

des zweiten Gleises soUte von vornherein Rucksicht genonimen werden.

Unter dem 23. Mai 1843 war die Gesellschait faiervon benaehrichtigt

worden mit dem Anerbieten, die Bahu von C6ln nacb Minden zu denselbeu

Bedingungen, wie 8te dor Plan vom 3. Mai 1843 enthielt, mit getrennter

Rechaoag fur die betreffenden Aktion&re auszufuhreu.

1) Vergil. Arcbiv fllr Eisenbahnwesen 1897, S. 3^ crster Absatz.

>) Vergl. Arcbiv fUr Kiaenbahnwesen 1887, S. 43 letztor AbaaU.
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DiMM Aneibiflteii entepracli doi dortseitigen ErwartnDgen kdnM-
W6g8. Han batte anseheineod trgtz der bereits erklftrten Abneignog

der Staatsragierniig gegni die Yendunelzniig des reebta* imd Itnks-

rbdniaeben UnteniebiDttiis imnier noeb geboflt, dias6 dnrebznsetzeD,

wabnobeinlicb im Hinbllck anf die flidioii dimaU bei der Ober-

wbleelBoben BiseDbabn zogeetandene BegODstigiiog der alten Aktioiiftre^)

(fllr Breslan—OppelD). Za dieeer getftoscbteD Hofimiig kam noeh

der TJnistaiid, dafo biimea 14 Tageii eine Erklftmng verlaogt warde^

ob die Geaelltehalt anf dieeer Gnuidlage das Untemebmett ansfilbren

werde oder nfdit, nnd ob ale glanbe, das erforderliebe Anlage-

kapital — 13 Millionen Thaler weniger Vt — aafbringea zn kOnoen.

Zwar gelang es, die Staatsregiemng von der Nothwendigkeit zu uber-

zeugen, dafs vor AnhOrung der Generahersamrnluii^^ tlie geforderte Er-

kl^rung nicht abgegebeii werden kdnne, mid deu hierfur nothigeu Autschub

zu erhalten, immerbin war aber fur die Gesellsohaft eine Erschwerung

noch dadurch eingetreten, dafs sich inzwischen u. a. in Diisseldorf ein

Komitee gebildet hatte. das mit der Erkl&rung, auf die staatlicherseits

gesiellten BedinpuiiLi;en den Bau zu ubernehmen, sich ura eine Konzessiou be-

warb, Es ist daber erkiarlich, dafs io der Genci alversammlunp dci Aktio-

nSre vom 19. August 1843 die hisherige Minderheit'*) gegen die Uebeniabme

des recbtsrheinisohen TTntt rnchmens die Oberhand afewann, und die Ge-

sellsrbaft von deiiist U)tMi /uiucktrat, Bei der ausbedungenen linanziellen

SonderuDg beider Unternehmungen glaubte sie sich keine Vortbeile ver-

sprecben zu kOnnen; uberdies bEtte die Leitung beider Untemehmungen

durch eine gemeiaaame Direktion manche Sobwierigkeiten and Nacbtheiie

berbeigefabrt

Ans ihfen Mitgltedera trat jedocb sofort eine nene Geaellsclialt

mit dem Titd ^Ostrbeinisebe GeseUsebaft* znaammen, nm nnter dea

Tom Staate gesteDteo Bedingnngen den Ban zn flbernebmen. In einer am
23. Jnli 1643 gebaltenen Generalversammlnng wnrden die Statnten be-

ratben nnd eine Torlftoflge Direktion mit dem Anftrage erwftbit, die AUer-

bOcbste Eonzesaion naebznsncben, den Zntritt von ferneren Aktionftrea

fftr das notfawendige Banki^ital za Termitteln nnd Vorbereitnngen ftr

eine raacbe Inangiiffiiabme dea Baaea in treffen. Mao glanbte darek

Annahme der staatiieberseits gestellten Bedingungen einen anbedingtea

Anspracb anf Genehmigung erlangt zu haben, nm so mebr, als acbon an
%L August 1843 ilber 31 MlUionen Thaler gezeicbnet worden wareo.

Am einem spiiteren Berichte D. Hansemanns an die Oeaeralversauimliuig

gebt dies lier?or.

S) Vwgl. Arebi? dt» EimatahawMeat 1807 8.
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Die StaatsregieniDg bielt sich jedoch nicht verpflichtet, diese neae

Gesellscbaft vor der vorerwahnten Diisseldorfer, deren Antrage hereits

vorlae;en. zu bevorzugeD, eikliirte &ivh aher hereit, eine Vcreiniguug beider

Geseilbclialien zn vennittelD, wie ilir die^ bereii^ liir das Unternehmeii

Frankfurt a. 0.— Brt slan gelungen war. Der damalige Vertreter der Staats-

regierung Geh. ObertioaDzrath v. Pommer-Esche II wurde fur die einzu*

leiteDden Verhandlangeii bcstirnmt, and es gelaiig, weou aoch nach einigen

Schwierii^keifeu die allseitigen Interessen in einem am 9. Oktoher 184.H

abgesohiosseDen Statute zu vereinigen, auf Grund dessen die gebiltlete Akt ien-

geselischaft UDter der Firma ,C5!n-Mindener Eisen bahngesel 1 schaft"

durch A. K.-O. voni 18. December 1843 die AllerhOchste Konzessioii erhielt.

BezQi;licb dfr Unterstiitzung and Betheiiiguug des Staates war m fl'Mi

Statuten bestimmt, dafs abweichend von denen der Oberschlesischen und

Niederschlesisck-M^rkischen Eisenbahn and den za B5 oben (8. 1079)

aafgefilhrteii GraDd«&tzen der Staatazaschafs iiioht drei sondern ffinf Jabre

geleistdt sein nnd nieht IVti sondeni IVi^/o dea AkUenkapitals ftber-

schrdtea mflsso.

War diese BestimmaDg Tortheilfaafter fllr die Gesellscbaft, so hatte

andererseits bei dem grofson Andrange za den Alitieiizeicliiiangen aneh zu

Gnnsten des Staates — wie der J^DaDzminister in seinem Immediatbericbt

ansdrHelcli^ hervorhob— noeh eine vortheilbafte Abmacbnng dnrehgesetat

werden IcOnnen. Danaeh soUten nicht nar die 3Vt% Zinsen des Tom Staate

ttbemommenen 7. Kapitaltheiles nad der alimfthlieh eingelOsten Aktien znr

Tilgang der Qbrigen % verweodet werden, sondem anch dasjenige, was

sonst noch an Zinsen und Dividenden auf jenes Siebentel und die einge-

lOsten Aktien triife; auch sollte cs dem Staate freistehen, den seinerseits

herzugebendfn alljiihrlichen Tilgungsfonds — nach den bisherigen Bestim-

muiigen ein halbes Prozent des gesammten Aktienkapitals — aut 1%
zu erhOhen, wenn auch die Zinsen und Dividenden fur das ubernommene

eine Sieltentel sich nicht so horh l)eliefen. Hierdurch kam der Staat in

dio Lage. statt erst nach 57, sehon nach 41 Jahren dieses Unteruehmeu

za trwrrbcij, und diese Ahmachung l)eweist von neuem, dafs damals an

nialsgebender Stelle der Gedanke an ein Staat^^eisenbabnsystem zieibewufst

weiter verfolgt wnrde.

So gelangten endlich die langjahrigen Verhandlungen fiir die Her-

stellung der Eisenbabnverbindung zwisdiea Ebein und Weser zu einem

Abscblofs, der mit Sicherheit auch eine Verwirklicbung gew&rtigen liefs.

Zwar war uber den AnsciUofs an die bannoverscbe Eisenbahn Ostlich

1) 8ie betnifen den Sits d«r Direktion, ftbr dea tehliefslieh C91b bettinant

wnrde.
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MiDdflD noeh keise Blnigmig erndtO; man konote jedocb daranf reehDea,

dafr nach krftftiger Inangriffiialuiie des Btmnbabiibmiea zwiachen Coin sad

Hiadeo die luumoveneheRagiemng mA an annehmbareD Zngeattodaiaaen

besflgliek daa Anschlnasas Yerstehen wflrda.

Mit EoBzeaaioiiirang dfeser drei staatlieh nntttratfttzteD Eiaenbahn*

onteniehmimgen war sehon vor Ablanf des Jahres 1843 die dorchgehende

HaupteisenbahnverbinduDg zwischen der preufsischen SQdost- und West-

grenze uber Breslau, Berlin, Alat^deburg, Braunschweig, Hannover, MindeD,

C6ln und Aarhen, soweit sie preufsisches Gebiet beruhrte,') sicher gestellt,

bomit die Ausfuliiung der A. K.-O. voni 22. November 1842 schon wesent-

iich gefOrdert worden.

Einen weiteren Fortschritt brachtc das folgende Jahr 1844 dnrch die

Konzessionirung der Ihui ingischen Rilsenhahn, des Osllicben Theiles der

in der Denksrhrift von 1^42 vorgi'seheueii Kiseubahnvei liindang zwisi ljen

Halle und dem .Mittdrheiu sudlicli vom Harz. Du se Vorgllnge suid im

Archiv fiir Eisenliaimwcs^'n ib\)b S. 22—39 eingeheud geschildert. es ma?

daher bier iiur laran erinnert werden, dafs die fur dieses Uiitr t ix hmeii

eingetretene staatliche Unterstutzung dem Piano vom 3. Mai 1843 nichi

yOllig entsprach, da aucb die Staaten Saihsen-Weimar and Sacbsea-

Koburg-Gotba betbeiligt waren, und dteae Betbeiligimg eine Zinsgaruitie

estbebrlicb macbte.

Die Vorarbeiten fflr den westlichen Theil dieser Verbindung anf

preufsiscbem Gebiete von der kurhessischen Grenze bai Warburg be*

ginnend,') waren durcb die lange Dauer der Verbandlungen bezQglich der

Coln-Mindener EisenbahD, die diese Verbindang weatUeh begrenzen BoUte,

fiber die enten An^nge noeh nicht bioauagekomnien. Dagegen wnrdes

vor AbBChlo88 dee Jabree 1844 noeh einige EiaenbahnonteniebmTingeii,

die anf eine Verzweignog der HauptTerbindoDg hinzielteD, theUs betriebt-

ftbig hergeetellt, — COlo—Bonn am 15. Febraar 1844 nnd Breslan—

Schweidnitz—Freiburg am 20. Jnli 18440 — theils durch Eonzeaaionlrnng

geeiebert.

In letzterer Beziebnng batte die Staatsregiemng eieh Bescbrftnkaogen

anferiegt; war dock darch die ikreraeiU aeit der A. K.-0. vom 22. No-

vember 1842 begonnene nmfangreiche BetbeiJigang an dem Eisenbahnban

im Pnbliknm die Untemehmungslast luerfUr yon nenem nnd in einer

Weise angeregt worden, dafs aie bald nachtheilig auf Handel und Gewerbe

1) Vergl. Arcbir des Eisenbahnwesens 1897 S. 44—45.

2) Die Eisenbahn Mas:debarrr— Osclierslflben (Halberetadt)—finwnuliWttig W«T

im Juli 1843 dem Verkelir iibergeben worden.

*) Vergl. Archiv lur Eisenbahnwesen ls97 S. 44.

*) Vergl. ebendaselbst 1,h97 6. 4t5/49 uud 51>/6U.
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•umEwirken drohte^ nnd SUiMlurttteD hiergegeii aothwendig endiien.

Demgem&fe hatte 4er Bloamminlsker am 11. April 1844 mit AUeriideliBtor

BrmftehtiguDg Offentlich bekannt gemacht, dafs fSr andere Eisenbalui-

anteroehmnngen, als die, die naeh der A. K.-O. Tom 22. November

1842 zur Ausfflhranp und FOrderung bestimmt seien oder hieilui bcieits

Zusagen erhalteti hattoii, vorer.st uiid in den uacbsten Jabren die Ge-

nehmignng flberhaupt nicbt ertboilt werden wurde, es sei denn, dafs

das allgemeiiie Landesinteresse eine Ansnahme zoliefse. Eineo beson-

dereu Nachdruck erliielt diese Bekanuuimehuug durch die A. K.-O. vom

24. Mai 1844. die die Beseitigung der Mifsbrftuche betraf, zu denen die

Er5f)iiui)g von Aktieuzeicliuuiigen fur Eisenbalmuoterndbinajigeii a.8. w.

Anlai's gegebeu batte.

Die 1844 eitheilteii KoDzeasionen waren demeotspreclieiid Dieht zahl-

mich. Sie kaman voniehinlioh dan Qebieteo zn gote, die dafllr ant-

sehftdigt werden eollten, dafs man ihre DnrehquernDg dnrch die hqd in

der Aualilhrnog begriffeoe flanptverbiDdimg bisher wohl in Betraolit ge-

zogen, aber eeUielalieli wieder ani^gegeben hatte. In Blieinlattd nnd Weai-

&len var ea daa bergiach^mftrkiBehe Bergwerka- nnd IndvstriereTier, dem
dnrch die Ungnnst der Verbftltniue die nnn bereits seit 7 Jahren znge-

dflchte JSiaenbabnTerbindnng immer noeh vorenUialten war, femer in Ober-

aelUeaien das Gebiet der Oder von Koael anfwftrts bia znr Grenze, endlicli

in Niederaehleaien der n(^rd]iche Theil links der Oder.

Kine Weiterffihrung der preufsischen Eisenbahnen auf dem rerlueii

Oderuter in der Kirlitung auf die Provinzen Preufsen und Posen wurde

durch eine der Beriin-Stettiner Eisenbahngesellsehafi lur die Fortsetzung

ilures UnteraelmieDa bis Stargard ertbeilte Konzession eingeleitet.

Innerhalb der mittleren preniaiaehen Eisenbahngmppe wnrde keine

Konzeaaion ertkeilt, jedoeh atanden solche Ende 1844 nnmittelbar bevor

flir daa Untemekmen Potsdam—Hagdebnrg nnd BerUn—Hambnrg,^ beide

schon seit Iftngerer Zeit geplant nnd fttr das allgemeine Landesinteresse

Tom beaonderem Werthe.

ZuDficbst nimmt das bergiscb-markische Rerier unser liiteresse in

Ansproch.

Hatte die A. EL-0. vom 18. Hai 184B jenea Bevier von der Hanpt-

verbindnng zwiacken Bhein nnd Weser zwar ansgeschlossen, so gait es

dock nnnmekr, eine dasselbe dnrehsdmeidende Abzweignng zn Stande zn

bringen. Demgemllfa sollte, wie es in der genannten A. K.-O. kiefs,

1) VergL Archiv fiir fiisenbaliuwe&en 18d& S. 278.
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«die Wiedormfiuhme dM PUoies einer ffimtwlui yon filberfcld

naeh Witten mebt abgelflluit, aneh eine weitere FortfUinmg der-

selbMi zum Amehliisae an die Hauptbabn in der Oefond irwi

Dorlmiiad enrogen werden, jedoeh ohne Ziisage einer Zinsgaraatie

Oder aonstigeD UntenUttziuig dee Staates* da die eifagbarai

GMdmittel nar zur Heretetlang der Haaptverbiodimg zn w-
wendeii eelen.^

Lautete dieser Bescheid fur die WiederanfnahTne des nbigen Planes

nicht gerade sehr eruiuthigend, so gaben gleichwohl die bisherie:en Inter-

essenten in Berg und Mark, yertreten darch die 184'2 gebildete Rheiuisch-

Westfaiische Eiseubahngesellscbaft*) die Hoffnung auf eine StaatfiiDter-

stutzang lit aiif; war diese doch in dem Landtagsabschiede fur die

Rheinstande vom 3. Marz 1836-^) fur eine Eisenbahnanlage zwiscben Elber-

feld und der Ruhr zugesagt worden, und bisher unerfuilt geblieben.

Uoter Hinweis hieranf erbat daher die genannte Gesellschaft in einer

Immediateingabe vom 27. Mai 1848 die Konzeseion

„zn einer Zweigbahn von Elberfeld liber Uagen nnd Witten naeb

Dortmnnd znm Anachlnfs an die Hanptbahn nntor f^eiehen Be-

gOnstignngen, wie sie der letzteren zn Tbeil werden soUte, oder doeh

mit flolehen Unterstfttziingen, die die Hfiglicbkeit der eofortigett

AnafOhning dee Untemebmens sicherten**.

Eine Abordnung in Berlin sollte aufserdem personlicbe Verhand-

Inngen einleiteu. Wurde auch eine Genehmigung nicht in dem ge-

wunschten Umfange erreicht, da der Finanzminister den Hinweis auf die

triilier erlheilte Zusage einer staatlichen Unterstutzung nicht fur gerecht-

fertigt hielt') und nach wie vor eine Zinsjrarantie entschieden ablehnte,

80 stellte doeh die A. K.-O. vom G. Juli IHl) BeL;imstigungen fiir Elber-

feld-Witlen und eine Konzession fur die Weilerfuhnnii; nach Dortmund in

Aussifht, jedoch erst naeh pineni IjfM'iiiMliLrciidcii AltM/hliLibse der damals

noch sehwebenden Verhandlungen i»e/HL;lii.'h der Hauptbabn COlu-Minden.

Ferner wurden die das geplante Uuternehmen betreffenden Anfnahmen

und Bereehnungen der ehemaligen Rhein-Weser Eisenbahngesellschaft

sowie die Bericiite u. s. w. der Rbeinischen Eisenbahngesellschaft (tod

D. Uansemann berrubrend) fibergeben. Auf Grund dieses Materials und

einer Vergleicbang mit der Dfiseeldorf-ELberfeider Eieenbahn, die ibn-

') Vergl. ArchiT fflr Eisenbahnwesen 1897 8. 47.

-) Vergl. ebendaselbst 1806 S. it nud 53.

^) Diese Zusage batte sitb nur auf die staatlicherseits untersuchte nnd Ter-

messene Linie Burg Kemnade (an der Eubr)—SprockhOfel-Elberfeld (Tergl. Archir

ftlr Eisenbahnwesen 1696 S. 41—46) bezogen.
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liohe GelSodesdiwIeiigkeiten hatte ftbenviiideii nftsseo, wie ale zwiseben

fiibeifeld uid Dortmnnd za gewftrtigeo waren, berechnete man die Ban-

kosten (eiaaebl. der Betriebamittel) anf 4 Hlllioiten Tbaler, also be! 8 M^len

(60 km) BahnJ&Qge 600000 Thaler anf die Meile, (200000 Mark fAr das

Kilometer), ein Dnrehsobnlttssatz, der den fiankosten der DQsseldorf-

Blberfelder Eisenbahn entsprach.

Nach dem Entgegenkomnien der mafsgobeuden Personliohkeitew,

dessen sich die Abordnung in Berlin zu erfreuen gehabt hatte — auch

der Konig hatte sie in Andieiiz empfaDgen — hielt sich die Gesellschaft

ffir ermachtigt, eine Aklienzeichnung zu eroffnen uiiter der Voraus-

setziing, dafs der Staat sich mit 2B an dem Anlagekapital betheiligen

und den flbrigen Aktion&ren einen bevorzngten Zinsengenufo von 4 Vo be-

willigea werde.')

Dae gllBstige Ergebnifs dieser AktienzeichDiuig ffthrte za eiaer

OeneraiTeraammlimg der AktioDftre am 18. Oktober 1843, die die Statuteo

berieA und eiaeg Torlfoiigeii GesellsehafUvorstaDd erwShlte.

1 Nach KoDzessiouiruug der C5ln-Mindener Eisenbahn iin Dezember

1843 wurden neue Verhandlnngen mit der Staatsregieruug uingeleitet.

Diese war aber nicht geneigt, die VoraussetzuDg, unter der die Aktien-

zeichnaDg stattgefunden hatte, als berechtigt aozaerkennen, rugte auch

die Voreiligkeit der Gesellschaft, da die A. K.-O. vom 6. Juli 1843 fiir

die EroftnuDg einer Aklicnzeiohnung norh keine Genehmigung ertheilt

babe. Aber da das Unternehnjeii nach den langjahrigen Verzogeruiigeu

endlich sicher gestellt werden sollte, so ging die Staatsre^ierung auf

weitere Verhandlungeu ein, in deneii sie folgende Zusagen machte.

1. Bewiiligung des Anschlusses an die CdlD*Mindener und Dfiesel-

dorf-£lberfrider Bieeabahn bei Dortmand nod Eiberfeld.

2. BetbeOignng an dem Aktienkapitale von 4 Milliooen Thaler mit

dem vierten Tbeile (10000 Aktien a 100 Tbaler).

8. BeTorzngnng der Privataktien fQr den Zinsen- oder DivideodenBatz

Ton 8^/3%, ebe der Staat fttr seine Aktien 8'/i% empftngt,^

4. Hierfttr einiB Daner von 16 Jahren nacb ErOffhnng der Babn oder

5. eine Daner von 30^ Jabren naeh ibrer ErO0nnng, wenn sie

om ll.-»15. Jabre nicht einen Beinertrag von 4*/» der4HiUionen

Tbaler des Aktienkapitals erzielen sollte.

1) In dm Feitedirift „Das Bergiieh-Mirkitdie SiMnbabnentemehnea vIlhreBd

dsr ertten 26 Jahre, Elberfeld 1876" heifst es, dafs diese VergQnstigtingen in einer

Avdiens beim Finanzminister am VI. Jnli 1^14 in Anssicbt gestellt worden seien.

Es war diese Zusage einer Zincgarantie von Vs^/o Mif das ganse Aktien-

kapital gleich zu stellen.

AtoUt Af IffeiBlnliiwmeii. IMV. 73
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6. BerechtigoDg der Aktioiiftre» die 10000 Aktlen dee Staalee n
Nennwertiie za amoftleireB^ nod vom 10. Jahre ab Iiiemi eaek det

etwA «itfkoiDmende fAnfte ProMiit Difidende der 4 JCilMoM

Theler dee Aktienktfitale Btbst dea aiif die tbgitrageiran SamiMD
fidleDden ZineeD lud Difideeden za ferweaden.

Aufserdeni sollten fur das Verhaltnifs zura Staate im weseutiichen

die in dem Plane vom 3. Mai 1813 enthaltenen BeaUmmimgeD mais-

gebend sein.

Die AktioDftre erhoben gegeo diese Bediagangen keiaea Wideraprack*

liefo doeh der zageaagte AaBcklafB bei Dortmnad aad Blberfeld erhoffeo,

dafe das ibrea £rwartaDgea aicht ganz eatepreebeade Aoerbieton der

Staatsregieraag beaoadere NachtheUe aickt berbeifftbrea werde. Die in

der GeaeralTeraamailaBg vom 18. Oktober 1813 beratbeaea Stataten er-

fnbrea eiee demeatsprecfaeade Aeaderang, aad da der geforderte Nack-

weis, dafo das voa dea PrivaUateresseatea aaftabrtogende Aktleakapital

voB 8 Hillioaea Tbalera aater dea obigea Bedingangen dansb biadeode

Zasagen gedeckt sei, alsbald erbraebt warde, so erfoigte daieb A. K.-0.

vom 12. Jali 1844 die e^dg&ltige EonzessioDirnng der Gesellscbaft anter

der Firmu „Bergi:ich>M&rki8che Eisenbahn-Gesellschaft'' mit dem

Sitze iu Kiberfeid.

Fast gleiebzeitig kam das sehoa 1840 orUafig geaebmigte, anf den

Umban der Pferdeeiseababa Steele-Bergiseb Laageabetg (Priaz Wiibelm-

baba) and ibre VerlSagemng bis Vobwinkel geriebteto UatemefameaO zar

Verwirkliebaag. Der bierfilr 1810 gebildetea AktleageseUschnft war ei

gelnagea, das erforderlicbe Kapital (1,8 Hillioaea Tbaler) bis 1844 aaf-

zubriogen, and sie beaatragte daranfkia im Febraar 1844, aaehdem sie

sicb versiebert katte, dab aack fUr das erweiterte Uateraekmea der

Name ,Priaz Wilbelm Etseababa" belbebaltoa werdea dflrfe, eine

&onze8sioD

„fQr die Anlage einer DanipfeisenbahD von der Ruhr der Stadt

Steele gegenuber bis Vobwinkel zam Aasohlnfii an die Dftssaldorf-

£lberfelder Bisenbahn**.

Darek A. K.-O. vom 21. Jnni 1844 erfblgte die Genebmignog tm
Ban; die ftltere Prinz Wilbelm Babn (mit Pferdebetrieb) wnrde flr

100000 Tbaler dnreb Vertrag vom 14. September 1844 flbemonunen. Die

endgOltige £ouzest$ionirang verzOgerte sicb bis zuro Ma! 1845.

1) Yergl. ArehlT fttr Eitnbsh&weaaa 1807 8. 81 die batdea letstea Abt&tat.
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Mittlerweiie war aucb fur die Abzweiginifj; von der Oberschlesischen

Kisenbabn bei Kosel das Oderthal aufwa.rtji liber Katibor bis Oderberg an

der Osterreichischeii Grenze eine fiouzession ertbeilt worden. ISehm 1841

hafcte 8icli far dieses Unternehmen in Katibor ein Romitoe gebildet, das

die Uebero&hme des Protektorates von Seiten des PiioMO von Preufsan

arbat, and anch.arhielt, abar erat 1848 nacb der K.-0. vou 28. November

1842 Mine Abaicblen waiter varfolgen konnte, ala bekanot vnrde, daft

ao AUerbOcUter SteUe (aiefae die A. K.-0. Yom 61 Joli 1840 betr. die

Eotacheidiuig fiber die Weiterfubnuig der Oberaebleaiaehen Eiaenbnhn

TOD Oppeln ana) dieaea UntemebnieD, nnnmabr ^Wilbeimababn" benaiint,

beguostigt warden wflrde.

Znnftcbat erOffnete man daraafbin eine Alctienzeichnang, die nnr fftr

den Fall bindend aein sollte, dafs der Staat die anderweitig scbon ge-

wahrte Zinsgaraotie von 3V?Vo hierfur hewiliigen werde. Schon

in wenigen Tagen war das auf etwa 1 ilillion Thaler veranschlagte Baa-

Kupital bei weitem uberzeichnet. PersOnlichen Verhandiuiigeii uiit der

Staatsregierung seitens einer Aborduung des Komitees, bestehend aus dem

Fursteii Lichnowsky und dem Burgermeister von Ratibor Schwarz, eiuem

hisher besonders rubrisen Komiteemitgliede, gelaug es, eine Zusicherung

fiir die Konzession zu erbalten, auch Aussiclit auf besondere Begunsti*

guugen fur den Fall, dafs ein Anscblass der Wilbelnisbabn an die Oater-

reicbiaobe Kaiaer Ferdinanda-Nordbabn zu Stande k&me.

Vou der letzteren wurde auch ein solcher Anschlola bei Oderberg

alsbald beaUmmt zngeaagt; (Beschlafs der Generalversammlang vom
12. 00zeniber 1843), womOglieli £nde 1845 aoUte deraelbe vellendet aein.

Da dna Komitee der Wilbelmabahn ffir die Vellendnng aeinea Untemebmena

denadben Tenoin featbalten zn woUen erklftrto, ao ffibrten aeine weiteien

Verbandlnngen mit der Staatoregtemng znr fiewHlignog einer Zina-

ganntie, indeaaen nnr zu einem Satze von SVt* Wie der Finanzminiater

dem Komitee erOffoetey (4. J8nnarl844) bitten dieAlitien der vom Staate

bisber zn 8V2% gftnmtirten Babnen aicb gleieli fiber pari geboben; eine Zins-

garantie za diesem Satze wfirde daher dem Unternehmen in keinem Falle

gtiw&hrt werden.

Aut diese Bedinguug ging aber die am 2B. Febniar 1844 tagende

Generalversammlung der Aktionare nicht ein, beschlofs vielmehr ein-

Mimmig, als inzwiachen staatlicberseits erklart worden war, dafs es zur

Zeit nicbt beabsichtis;! sci, 5stlich der (irafscbaft (rlafz eine nacb Oester-

reich fuhrende Eisenbalin (aufser der Oberschlesischen) nocb zu gestatten,

das Unternehmen ohne staatliche Garanlie zur Ausfubrung zu bringen.

Die Eabnlinie aoUte, wie aicb aas den bisher stattgebabten Vorarbeiten

aJa am gfinatigaten crgab, vom Babnbofe der Oberacbleaiaehen Babn
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Kandrzin (gegenttber Kosel) aaf dem rechten Oderufer bis Ratibor ge-

ftthrt werden, hier die Oder iiberst-hreiten uud weiter aufwarts ira Oder-

tbale auf dem linken Ufer die preufsische Grenze bei Oderberg erreiciieo.

Das Aulagekupitai bierfiir wurde auf 1,2 Millionen Tlialer festgesetzt. Da

seiteus der Staatsre^ierung besondere Eiinvande gegen die!?e Beschlusse

nicht zu erheben waren. so erfolgte darch A. K.-O. vom lu. Oktober 1844

die Allerhochste Bestiitigung der Statuten nnd somit die Konzessioninme

unter ahnlichen Bediiigungen. wif sie bisher den ohne staatliche Unter-

citutzuug konzessiouirteij Unlernehmnngeti gestellt waren. Nnr wurdr

ausdrflcklich bestiramt, dafs, falls die dsterreichische Kaiser Ferdinands-

Nordbahn bis zur Landeserrenze bei Oderberg Eiide 1845 ausgefiihrt sei.

auch die Wilhelmsbaim fiir ibre Fertigstellimg dieseu Termio fesLhalteo

m&8se.

Konote hiernach aaf den Ansehlafs bei Oderberg mit einiger Sicber-

heit gerechnet werden, so war es doch inzwischen zur Gewifsheit ge-

worden, dafs der Fortbau der Kaiser Ferdinands-Nordbahn fiber Oderberg

hioaos in der Richtnng aaf Oswiecim (gegenuber ^ea-Berun) bis aaf

weiieres binansgeschoben sei! Fftr die Oberschlesische Eisenbahngeaell-

schaft kam ed daber daraaf an, eine aDderweite direkte Verbindung nach

dem Krakaaer Gebiete za gewinoeD, am die Streeke Kosel - Gleiwitz

-

Myslowiiz von dem Osterreidiiecben Durcbgangmrlcebr dnreh die in der

Bntstebiing begrilFene Koael-OderbergerLinie nicht absebneiden zn laasen*.

Es gelaog einigen Mitgliedem jener Geselbebaft, von dem regierendeo

Senate dee Freietaatea Kralcaii das Privilegimn Ar eine fiiaenbabn von

Krakan nacb- der eeUeauchen Qrenze znr Verbindnng mit der Ober-

aebleeiecben Eisenbabn zn erbalten, xwd zwar onter reebt gflBstigen Be-

dingnngen, aodafo atch aebnell eine Aktiengeaelleebaft bildete, die mit

dem Sitze in Krakan acbon am 1. Hftrz 18^ ibre Statuten entwatf nnd,

da man eieh aneb der Geaebmigung von Seiten der prenlaiscben Regiemng

vereicbert batte, eofort die nOtbigett Vorbereitaogen einleitete.

Ber Oberacblesiacben BSs^nbiahn gewfthrte dieaea Unteraebm^ die

Mdgliebkeit eines Anecblnesea anf einem am mebrere Melien kttrzerai

Wege als aaf dem friiher projektirten bei Neu-Berun and Oswiecim. Die

Gesellschaft erwirktc sich deshalb vorlaufig die staatliche Genehmiguog

zur Aussetzuiig des Baues von Myslowitz nach >ieu-BiMim und zur Au!»-

fiihrune: einer Zwcif^bahn iiber Myslowitz nach der Grcii/e des Freistaates

Kiakaii zum Auschlufs an die Krakau- Oberschlesische Eisenbahn.

Die Feststellung des Grenzfiberganges und der beiderseitigen Baholinie

erfolgte erst ini .Jahrp 1845. '

Die Verzwi'iijuiiff der Ob m -chlesisehen Eisenbahn in der RichtODg

auf Krakau uud VVien, die urspriinglicb erst aaf Osterreichischem Gebiet
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Oswieeim erfolgfin sollte, wiirde somit nan anf preulsiscliea Gebiet

nach Eosel verlegt.

Aufser der Bergiscli-Markischen- uiid der Wilhelmsbahn wurde, wie

bereits augedeutet, 1844 iioch fine „Nieder8chle6isclie Zweigbahn"
koiizessiuiiirt. Sie giujj, hervoi aus dem Projekt der ehemaligen „Nieder-

schlesischea Gesellschaft^)", die zwischen Fraukfurt a.;0. und Breslaa die

Linien Goben—Sorau—Sagan— Bunzlau und Lieg^nitz verfolgen, auch die

Festung Glogau mit einer spiiter bi.s jiai h Posieu zu veriaugerDden Zweig-

bahn beriibren wollte. Ah nun der StaatHvei irac: zwisrh^'n Preufseu und

SacbseD vom 24. Juli 1843 erkenneii iiefs. dafs eine Abzweiguug der Haupt-

linie Frankfart-Breslau nach Gdrlitz und der eftchsischen Grenze bescblos-

sene Sache sei, und die mit Rucksicht hierauf der Hauptlinie zu gebendo

Richtung den Theil Niederschlesiens nordlich von Liegnitz nnherulirt

lasseu wurde, bildete sich aus deu betheiiigten St^dten Sagan, ^>prottau

und Glogau ein Eomite, das von Glogau aus scbon im Oktober 1843 eine

Einladnng zur Tbeiloahme an dem Unteraehinen einer ^Niederschlesischeii

Zweigbabn'^ erliefs. Geplant war sie vom linken Oderafer bei Glogan

fiber Sprottau und Sagan, in dessen Nfthe Anschlufs an die fiaaptbahn

gesucht werden sollte. Die 3 Stfidte verpflichteten sieh zn einer nnent-

geltlichen Hergabe des benOthigten Grand und Bodens, soweit er ihnen

angebOrte, ebeneo - oder jedenfalls unter erleicbtemden Bedingungen znr

Hergabe der ibnen za Oebote itehenden Banmateiialien. Dae nOthige

Bankapital war zu 1,85 Mill. Thaler Teranscblagt, woven die 3 StAdte

660000 Thaler ftbemahmen. Dae Untemehmen faad unter den Toran-

gegebenen Umsttoden eine so gftnatige An&ahme, dab die erforderlichen

Geldmittel bald gezeichnet waren and sehon im Mftrz 1844 von der 6e-

neridvenammlnng die Stataten berathen werden konnten. Gleiehzeitig

war «ne Direktion gewShlt worden; der dieaer znr Seite atehende Ane-

schnla gehOrte den 3 Stftdten an. Dnrch A. E.-0. vom 8. November 1844

hielten die im September 1844 endgfiltig feetgestellten Stataten die Aller-

bOchste Beatatigung aoter gleiehzeitiger Ertheilimg der Konzeasion. Die

Bestimmung des Anschlnfopnnktes an die Kiederechleeisch-lfftrkisehe Bahn

blieb vorbehalten, da deren Richtang damals noeh aicht ini alien Theilen

feetgestellt war.

£s mag ferner anschliefsend hieran nocb eines 1844 in Angriff ge-

nommeneu Unternehniens gedacht werden, das gleirhfalls durch die Fiib-

ruiig der Eisenbahn von Berlin nai b Bresiau, wenn auch iiii ht unmittelbar,

veranlaTst wurde, und als erste Rleinbahn Ostlich Berlins ein gewisses In-

teresse beansprucht, n&mlich die normalspurige Fferdeeiseubaliu

^) YergU Archiv fQr £i8eabaiiiiwesen 1897 S. 68.
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von Kotthus iiach dem udrillich gelegent^n Scbwielocb&ee. in eioci

L&sge von ftwa 4 Meiien.

Der Schwielochsec wird von der Spree (luiclill(Js^tMi^ d^'wn St-hiffbar-

keit hier beginnt. Aul dem Wege von dort nach KnttLnjs vereinigte sich

seiner Zeit der Verkehr, von der Elbe. Odor uml >\)vot* stromaufwirt-

kommend, um sicb von Kottbus aus wieder nach der sachsischen nno

bohmischen Lansitz zu verzweipen. Das fur eine Eisenbnhnverbindung Frank-

furt a./O.-Breslau seit 1837 in Berlin tbatige KomiteO batte ursprunglicb

eine direkteEisenbabn von Berlin nacbBreslan fiberEottbusgeplant, diedieseD

Verkehr an sich gezogen batte. Als nun dieser Plan sich zerscblag, sncbte

Kottbns, um den biuberigen Verkehr nicht ganz zu verliereu, wenigstens eioeo

jederzeit branchbaren Verkebrsweg nacb dem Srhwielocbsee herzastelleu.

da die vorhandeuen Wege hst durcbg&ngig darch tiefen Sand fuhrten lud

eigentlich nur bei Frofltwetter fQr Lastfuhrwerk passirbar waren. So eot-

stand der Gedanke an eine Eisenbabn. Zu ihrem Betriebe mit Dampf-

krafl wftren die erforderliehen Mittel scbwer aolzatreibeii gewesen, da

dementspreebende £rtr8ge nicht zn erwarten waren. Man mofste sich

daher anf einen Pferdebetrieb besehrfinken, jedoeh sollte der Unterbait

Stelgungen and Krfimmnngen so eingerichtet werden, dafs spllter der

Umban in eine Bahn fAr Dampfkraft ohne Schwierigkeit bewirkt werden

konnte. Die Baakosten waren berechnet mit 278000 Thlr., anf die Heile

66000 Thlr. (flir das Kilometer 26200 uv).

Einer in Kottbns hierfUr gebildeten Aktiengeseltsehaft wnrde unter

Hinweis anf das fiisenbahagesetz vom 3. November 1833 nacb den biaherfSr

Privateisenbabnen beobacbteten GrundsMzen dnrch A. K.-O. Tom

18. August 1844 die Genehmigung zam Ban ertheilt. Die Beatatigone

der Gesellsehaftsstatuten uud die eudgultige Konzes8iouirung verzoger(*rn

sicli bis ziini Mai 1845.

Es koiiiint endlifh noch in Betracbt die Weiterfuhrung der Berliii-

SUttiner Eisenbahii li'is Stargard*). Dureb das Enteejrenknmrnen d'T

Staatsregierung wiirfle v.esentli('h gelordert. denn lu'willi^ie di^

A.K.-O. vom26. Du/einber 1812 iiirbt nur die zu den Vorarbeiten ertorderlii-liHii

(jf l liiiif tel (ySOOThlr.), sondern aucb. :>nsser(len fruber bercits zugesagt^n

Vergunstigungen, die unentgeltliche Hergabe des in der Babnlinie gel'^-

genen fiskab'seben Forstgehindes. Ferner «tellte die A. K.-O. vctra 24. Mai

184B die Genehmigung znr Anlage einer stehenden Brucke iiber die Oder

znm Anscblafs der neucn Slrecke an den fiabnhof in Stettin anter d^r

Bedingnng in Anssicbt, dafs die darOber noch Torznbehaltende technis^he

») Vergl. Archlv fQr Eisenbabnwegen 189G S. e<;7 nnd 1H»7 8, B7.

>) Vergl. Arcbiv far EiseDbahnwesen 1K97 S. 51—52.
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PrfifoDg keine Nachtheih diaser Ai)laL,e ffir die 8chiffabrt8- and andere

dabei zu beachtende Veiiialtnisse ergeben wiirdeu.

Die am 27. Mai 1843 gebaltene GeneralversaminliiDg beschlofs dem-

gemftfo auf Antrag des Direktoriums die Eisenbahn vos Stettin Daeh Star-

gard in das bisherige UnternehmeD mit aufzonehmen nDd zu seiner AnS"

fllhnuig das Anlagekapital nm 1,6 MiJl. Thlr. (eiaaehlielaliGli der znm
vOllSgeii Anabaii der Berlin-Stettiner Eisenbahn necb erforderlicbeD dOO^OOO

Th]r«) 20 erhOheo. Der dieserhalb den Statnten beiznfQgende Nachtrag

warde darch A. K.-0. Tom 96. Janiiar 1844 genehmigt.

lozwischen war die BauaasfOhmng anf dem staatlicherseits uneot-

geltlich uberwieseiien GelEnde in Angriff geDommeD worden.

Wie die weiterp Fortsetzuug der Bahn nach OsteD sich gestalteo

wurde, war vorlautig noeh ganz unbestinimt : enthielt doch die vorgenannte

A. K.-O. voni 24. Mai 1843 noch den ausdiueklichen Vermerk. dafs aus

dem bisber dem Untemehmen bewiesenen EDtgegeukommen durcbaus keine

Aussichten fQr seine in Zakunft etwa beabsicbiigte Weiterfuhnmg uber

Stargard binaus abgeleitet werden d&rften, da die Moglicbkeit einer

solchen sicb noch gar nicbt uberseben iiefse. In gleicber Weise war kurz

vorber die Berlin- Frankfurter Eisenbahngesellscbaft mit ibrem Antrage, in

der fiicbtnng anf Posen ibr Untemebnien weiter za fQbren, abgewiesen

worden.

Die bereite dnrcb die A. £.-0. vom 31. Dezember 1642 angeordneten

Ennltthingen ehier Eisenbabnllnfe naeb ROnigsberg und ibre weiteren Vetw

zweignngen waren damals (Mai 1843) allerdings nocb nicht so weit ge-

dieben, dafs weitere Entscblusse b&tten gefafst werden kOnnen. Aucb

das Jahr 1844 zeitigte noch keine Fortschritte in dieser Be/iehung, denii

('in in Stettin gebildetes Komite fur den Ban einer Eisenbahn von Star-

gurd nach Posen erbielt im Frfibjabr 1813 den Bescbeid, ^dafs erst nacb

Beendignng der umfassenden Vorarbeiten unter sorgfaltiger Erw^guug der

dabei in Betracht kmnmenden Verhaltnisse cine Entscheidung fiber die

Richtang dieser Bahn orfolgeu konne". und da« Jahr verstricb, ohne dafs

solche Entseheidung ertolgt war. Das pn uisische Eisenbahnnetz endigte da-

lierl^l l, soweit es im Betriebe und in der Ausdebnung begriffen war. abge-

sehcn von Stettin-Siargard, Sstlich immer noch am linken Oderufer. Aber

seine bisher erreicbt^* Ausdebnung liefs schon einen bedeutendeu Fort«chrilt

erkennen. Bis /um Begiun der Beratbungen der stiindiscbeu Ausschfi^se im

Herbst 1842 waren in Prenfsen nahezu 100 Meiien (750 km) Eisenbabnen

konzessionirt and znm grOfsten Tbeiie (80 Meiien etwa) im Betriebe.

Ende 1844 batten die im Oanzen konzessionirten Eisenbabniinien eiue

Gesammtl&nge vim etwa 260 Meiien, and biervon waren etwa 120 Meiien
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im Betriebe. Der Staat war betheiligt mit Vt veruisiBhlagtan Anlage-

Kapitals:

1. bei der Oberschlesischen Eiseubahn = 343 000 Thlr.

2. bei der Niederachle«i8ch*m&rki8eheii

fiisenbaim = 1487000 ,

3. bei der COlD-Mindener Eieenbahii = 1860000 ,

Zusamiueu 3 640000 Thlr.

mit ^4 des Aniagekapitals

4. bei der Bergisch-Markischeu Eisenb. = 1 O K) 000 „

ZiiMmmea 4 640 QUO TMr.

Die Betbeiligang an der Thfiringisehen Biaenbahii mit 810000 Thlr.

kam nicht zur Anrechnong auf die StaatsltaMe, da diese Simme aoe

dem yom Kdnig Fried ri ell Wilhelm HI. atugesetzten Legate0 8^
wfthrt wnrde.

Die vorberechneten 4^64 Millionen Thlr. fieleo dem Ki^italfonds too

6 Mtliioneii Thaler zn (aiehe Seite 1077), batten aber bis Ende 1844 ent

za einem Bmchtbeile ausgezahlt werden mfisBeo.

£ine Garaotie filr die Terzinsung des Anlage-Kapitale zu % war

flbeinommen

1. Bei der Oberschk^isrhftn Eisenfrnhn fiir die Stamm-

aktien Lit. B (Strecke Oppeiu-^eii-Berun) im Be-

Udiiie voD ' 2 4UUUUO Ihir.

Den Stuininaktieii Lit A (Strecke Breslau-Oppelu)

war eine Zinsenprioritut aus dem Reiuertrage des

ganzen Untemebmeus eingeraamt

2. Bei der Niederschiesiscb-Mftrkiseheii Eisenbahn i&r

ein Kapital Ton lOOOOQOO .

8. Bei der Gdlo-HindeiierEiMbahn fbr Eapital iron 18000000 ^

Zusammen 26 400u(At Thlr.

Dazu kam noch die der Rbeinischeo Eisenbahngesellschaft fur die

im Jahre 1848 aafgenommene Anleihe von IV4 Mill Thlrn. zugesagte Zin-

sengarantie zn ebenfalls 8/^, Vo^ sodafs im gauzen 26,65 Millionen Thlr.

s^araotirt waren, gleicbkommend einem Gesammtbetrage von etwa 933000

Tbalem.

Der FaU, daTs infolge dieser Verpfliohtnngen Znschasse fafttten gp>

leistet werden milssen, war bis Ende 1844 noch nicht vorgekommen.

1

*) Vergl. Archiv file Eisenbaimwetieu lhd5 ^. 27. .
- •
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An&er diesea Hafonahmeii xnr FOrdening des .ffiMbahnbaiies J9e-

dieoeD aoeh die Bestrebuugeu der Staateregiening Enrfthnnng, die danmf
hinzielten, ein einheitliches Zasammenwirken der verschiedeaen Eisenbahn-

v^rwaltangen herbeizufuhren. Dieses Zusammenwirken erwies sich,

dii die Gebiete eiDzcluer Uateinehmungen ullniahlnh unmittelbaren

Anschiuls ianden, mehr und mehr als nolhwemiig uud wunscbenswerth,

einmui zur £rleichtercmg des Uebergangs- und Dnrchgangsverkehrs von

einem Gebiete zmn andern, feroer zar Sicberuug des Publikums gegen

Unf&lie und Gefabren and dergl. mebr. Unter sicb batten schon einige

Eisenbabnverwaitnnp^en Anfang der ^Oger Jahre dieserhalb Verahredungen

eetroffen z. B. Magdeburg-Leipzig und Berlin-Anhalt'), iiber e> ersciiien

der StaatsregierDng im Hiublick auf ein dermaleinst zn scbatfendes Staats-

eisenbahnsystem angezeigt, in dieser Beziehung die Fiihrnng zu uber-

nehmen. und so eriiielten ini Januai 1843 die Vorstande der im Betriehe

befindlichen Eisenbabneu eine Einladung, mit Regierungskommissaren zur

Berathnng einheitlicber Bestimmnngeo zusammenzutreten, insbesondere

gait 68, ein gemeinsames Bahnpolizeireglement zu vereinbaren, das an die

Stelle der Mr die einzebien Bahnen erlasseaen Bahnpoiizeireglements tretea

sollt*'. Es hiefs in dieeer £iaiadang n. a., dafs es von Wicbtigkeit err

scbeiue, das Signalwesen, vomehmlieh fur die Fahrten im Dunkela, ver-

schiedene Zweigedes Betriebsdienstes a.8. w. gleichm&faig za ordnen, oad

bei der weiteren Aaebildaag des Eisenbahnwesens Fursorge dafur za

treffen, dafs die Traasportmittd der eiaea Baba aaf die andere flbergehea

k^antea; die Gleiehheit der Spareama&e gealtge hiwaa alleia aieht» saa-

deni es sei aaeh io mancbaa andem Panktea z. B. Breite aad HAhe der

Wagea, Aaordaaag der PaSbr a. e. w. elae Uebereiaetimmaag nOthig.

Die bezfigl. Verhaadlaagea faadea im Mftrz 1813 atatt, aad ilir Brgebaiia

warde ia eiaem Protokoll, datirt jom & April 1818, aiedergelegt» das

a. a. fiber dea Zaataad, die Uaterbaltoag aad Bewacliaag der Baha, die

Maferegeln zar Sicberaag des Betriebes, das Sigaalwesea, dea Zastand aad

die Eiariebtong der Betriebsmittel, lasbesoadere zar firmagUobaag ibrer

aabesdirftalctea Beaatzang aaf allea prealirisdiea Biseabahaea a. s. w.,

sebr beaehteaswerthe Yorschlftge eatbielt.

Fenier bestfttigte die Staatsregierung darcb Terfugung vom 27. Jali

1818 die Statatea eines im Oktober 1842 in Berlia gebUdetea Vereias ftr

Eiseabahnkunde, dessen Mitglieder, Eisenbahntechniker, Eisenbahnver-

waltungsbearate, Maschmeiibauer u. s. w. au dei l^orLbildung des prak-

tischeo Eiseubahnwesens durch KonespoiHlenz, Vortrage, Bespreebungen

u. 8. w. mitzuarbeiten beabsichtigten, und denen fur diesen Zweck die

^) Veigl. Arckiv ilir Eiseubahuwesea 18d5 46^-
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Portofreibeit innerhalb der Monarcbie uDter sebr gOnstigeu BedingaDges

Yom QoneraipostmeMter v. Nagler erlieheii worden war.

Dank aller dieser MaCBDahmen der Staatsreglening konate an! die

Fertigstelliuig des in der Anafllhnuig begriffenen ESaenbahnsystems in d><

sehbarer Zeit mit Sieherheit gerecbnet werden, ebenso bei wetterer Be-

theiligung and Unterstlltzang von Staats wegen, anf einen baldigen Aa-

sohlnft der dstlicben Provinzen; femer war za erwarten, dafe dabei die

Anforderuiigen beziiglicb der Betriebssicherheit, Vericehrserleichtenuigen.

Verbessei uiigeu der bestehenden Einrichtuugen u. js, w. gebuhrende Beru*'k-

sicbtigung finden wQrden.

Einer folgenden Studie bieibt vorbebalten, n^er darauf eiozogeheB.

inwieweit sicb dieee Erwartnngen best&Ugea eoUten.
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Die euterlMWttgung auf dai nistiiGhiii Eiatnbabneii

im Jatire 1B94')

eegenUberoMteiit dan labraa 1888*) und 1891—93.

In Rtifoland ist dem Jliiilsteriiiiii der VerkehrsBDstalten das gwammte
Nets an VerkehrawegeD wmM sa WasMT als ancb zu Laode uitenAelU,

sodafa die Boriditft, die yod Jener Zentralstelle alJjahrlieb eistaitet werden,

^e werthvoUe Quelle fftr das Stadiirai der Sntwieklnog luod der KeaatailB

dea aeitweiligen Zaatandes der Waaserwage, der Eisenbahoeo and des

Verkebra anf ihaen bieten. Ueber das Jahr 1894 geben nns Bd. 42 n. 44

des atatistiscben Sammelwerkes die gewllnacbte Ansknnft, wobei der Ver-

kebr anf den Wasserwegen bier nnr gestreift wird, weil in erater Beihe

der Yerkehr anf den Bisenbabnen beobaebtet werden soil. Imiperbln ist

der Verkehr anf den Wasserwegen ein so wichtiger Tbeil des gesammten

Yerkehrslebens, steht anfserdem in so vielfachen Wechselbeziehungen zum
Verkehr auf den Eisenbahnen, dafs zu eiuem Bilde fiber den Giiterverkehr

Rafslands die Guterbewcgung aut deu Wasserwegen nicht Uiibenicksichtigt

bleibeo darf. Ans diesem Grunde bat die Erweiteruog des Tbemas statt-

gefanden.

Ueberhaapt wurdeo za Wasser and auf den Eisenbahneu bewegt:

den raggiscben Eisenbahoeu im Jahre 1898.

s) Da die amtliche Statiitik fOr das Jahr 1883 ttberhaapt nicht, fflr das Jahr

1887 nnr far eiaaeliie Artiket hofMugegelifla iat, fenier ia den ZaUenaagabsn ftr

18BA—1887 aabsrdsm dii bafSidartea Heagva Baakols ftklea, so iat ilf ysigleiohi-

jahr fttr dan Anftag dar Baobaahtanfiperiode das Jahr 1888 gawShlt wordtn.

>) 1 Pad = I6»w kff.

1888

1891

1892

1893

1894
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davon entfielen aaf die

WaMerwagt BitenlialiBeii

1888 . . . 1051 . . . . 1 928 HiUionoi Pad

1891 . . . 1037 . . . . 1967 „

1892 . . . 1022 . . • . 1942 tf «

1893 . . 1181 . . . . 2227 „

1894 . . . 1445 . . • • 2 G09 %^

Fur da^ Jabr 18^ ist somit ein bedeutender Fortschritt in Bezag

auf die Gutermengen zu verzeiehiteii, die auf den Wasserwegen znr Be-

fOrderung gelangt sind. Der Zahl nach eiitfS.llt auf die Wolga der Haupt-

aotheil von diesem Znwachs, w&hreod Terhfiltnilismfifsig der Verkehr auf dem

sudlichen Bug am st&rksten zngenommen hat, wie das aus der nachfoJgendeD

Aufzeiobnaog bervorgeht £& gelangten nftmlich zur BefOrdemog auf dem

mit den Ezportplitten 1892 189a IBM
MillioneB Pv4

Wolg»-Mewa uad Dwiaa . Aieluuig«l0kiuid8t.P«ton-

Inurg •

Dnjepr - DQna • piemen -
: Riga, ChenoBi ll«mel,

Weichtel Danzig

Don
^
Roiitow, Tagaaiog . . .

Sudlicbe Bug < Mikeli^ew

Dnjestr .
'

Narowa
| Narwa

Onega • •
i

Wlfl •ben

807^ lOKM

28S,s 319,4

3(»,3 4H,«

6,4 16,7 28^

l'i,9 14,J

Ih^ 24,1 19,«

1022^ 1181,* 14M,<

Von dtesen auf dem Waeserwege befOrderten GtttenDeDgeD . entfielen;

Beveidittiiiig der Wmmh 1892 I'^^S IBM
MilUouen Pad

auf Weizen .

Roggen .

Hafer.

Gerste

9 WeiaenmeU

, V BaggeuneU

37,8

12,4

12,3

7,1

KSinerfrllolite und Hehl

-Oder in ^
88,#

8,*

54,^

20,«

2U
18,9

llA

I

70,»

35,t

26,*

14,r

8M

I

ldl7t» I
WOA

12a
I

15^
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BeseldinaDg der Wmkb
1892

J

189S
1

1894

MillioBen Pud

29,9 88,9 34,i

odMP in Oiik 2,4

68,0 1»,4

odftv in 6,1 7,»

98,s
1 27,9 22,0

odw is % S.S 2,4 M
5,0 6,9 8,5

Oder in % 0,s 0,4 0,6

Bremihols anf Sehiffen nnd in FlSfien 208,6 201,6 287,1

Oder in % 17,1

4S4,> d71,T «71,t

Oder in % 89,5

177,4 200,4 227,7

Oder in % 17,4 17,0 16,7

Die Toretehende Anfzfthliuig der bef5rderteii Gdter deekt eich genaa

mit der, die aoeh in dem untlicheii Beriehte liber die Gitterbewegang

aaf den Eisenbahnen eingehalten ist und l&fst daher sehr gut einen

Vergleicii zu. Aber der vorliegende Bericlit hat iiocli eiue Anzahl Guter

besonders anfgefuhrt, sodafs die Menge Giiter, die unter „alle iibrigen

Gflter" zusaTiirnengefafst ist wesentlich kleiner wird. Diese ansgiebigere

Aufzahlunp; eiiJzeJn r (x titer, giebt dem Beriehte einen grOfsereu Wertli,

well dadurcii ermoglicht wird, fiir eine Anzahl namhafter Transportartilvel

die Bedeutang der Wasscrwege za verfolgen. E» kommen hier die fol*

geades Artikel in Beiradl^t:

1893 1894

Millionen Pad

1. Buchweizengriitze ; 5,o 8,5

2. Hirse 3,o 4,i

3. Spiritus 1,0 0,9

4. Zueker und Sandzncker 2,4 3,0

5. Leinsaat 3,7 6,1

6. FiachS; Heede and flanf 1,9 1^5

7. BaumwoUe 2,9 2,9

8. GoCseieen, nnbearbeitetes 8,8 6,9

a £i8en, fileeh nnd Stahl 14,7 16,1

10. Fieche (einschl. Heringe) 13,4 10,8.
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Brin^ mm die ToranfiseilUteii TnauportmeDgnEi noeh in Badminig;

80 TerriDgert sieh die Grappe i^e ftbrigen Qflker'' in 189B nm 64^ Mill.

Pad Oder 4,6% 0^ 1894=: 68,1 HiiL Pad oder 8,8 V») nod es erbleibeD

daon nar noeh fftr alio ftbrigeD Gfiter In 1868= 14fi^6 Mill. Pad oder i8»4 •/»

(in 1894 =: 174,6 Mill. Pod oder 11,9 Vo).

Es ergiebt sich ana vorstehendem, dafs die auf den Wasserwegen

bef5rderten Gutermengen im Laufe der Jahre 1888—^94 um 394 Millioneo

Pad oder nm 37,5 % angewachsen sind. Namentlicb ht die Zunabme der

Transportmengen im Jahre 1894 bedeatend gewacbsen, namlich gegen da?

Vorjahr um 264 Millinnen Pud oder 22,9 */o- Hauptsarhe ist die«e

Steigerang eoUtanden durch das Anwachsen der Transport mengeiL von

Ban- und Breonholz um rund 13 %
Getreide „ 7

N^afta ,f I* 3y,
alien tibrigen Guteru „ „ 2,6 „

,

Ale die haaptsftcblich in Betracht kommenden HafenpUttze, denee die

Gater sogeiUhrt wordes eind, kOonen geoaont werden:

1803 18M
Milliooen Pai

St. Petersburg 202,0 227,9

Arcbangelsk 19,4 89,B

Riga 59,1 70,3

Cherson 43,2 48,0

Rostow 29,5 33,9

Narwa 12,4 17,1.

Die wechselseitigen Beziehungen zwischen Eisenbahnen nnd Wasser-

wegen fiodeD far das Jahr 1894 ibreo Aoedraek in deo folgeodeo Zablee.

Be gingen 1898 i8M
Millionen Pud

on deo Eisenbahnen auf die Wasserwege uber 63,6 60,o

„ „ Wasserwcgen Risenhahtien „ 148,3 166,S

und zwar sind die wichtigsteii Umscblagspojikte i'ur die erstere Verkebrs-

ricbtang:
1893 im4
HUUMea Pod

Kalatseb ( am Don ) . . . . 20,5 19,e

Wladimirowka (a. d. Wolga) . . . . 9,4 10^0

Seamara C »t tt ) • • . . 6,0 6^
Jekatberinoebiw( am Dnjepr ) . . , . 6,4

Alexaodrowek ( „ ). . 7,1

Wologda (a. d. Wologda) . . . . 2^0

Zarizyn ( a. d. Wolga ) . . » . 1,5 • 8^
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liir die zweite Verkehrsrichtuug:

18M
MUiiooen Pud

Nishnji-Nowgorod (a. d. Wolga) . . 31,0 23,7

Zarizvii . . 24,1 39,7

Ssaratow . . 15.0 20.5

Jakatherinoslaw ^am Dniepr) . . . 14,s 7,7

JaroBlawl (a. d. Wolga) . . . 21,9 17^

Rybinsk . . 10^ 17^

Cll w • ) • , . 7,9 lao

KroiDoatachBff ^am DnidDr) 1,5

Kostow ( „ Don ) . . . ci,2 1,4

Rj^an ( an d. Oka ) . . 3,0 3,0

Ufa ( »» « Ufa ) . 1,4

TseberkaMy (am Dnjepr) . . . 2,5

Ssanuura (a. d. Wolga) . . . l,ft !.»

. 1^

. 3,1

Ssysran (a. d. Wolga) . . 2a

fntoreasant iat aaeh noeb zii erfiUiren, dafo to Rnfeland ein jedas Pod

auf dem Wasserwege darchscbnittlich 728 Worst zuruckgelegt hat. Diesem

DurchscbQitt gegenuber haben die folgenden Artikel den weitesten Weg:

Baumwolle 1814 Worst

Leinsaat 1 648

Gufaeisen, tinbearbeitetea 1658

Hafer 1B14

Nafta 1441

dorohlanfen, dagegen baben die kfirzeaten Wegestreeken

Gerste 169 Werst

geaofstes Holz 213

Holz aaf Schiffen 344

zaruckgelegt.

»»

It

Allerdingy ein wenig den Rahraen des eigentliclieii Tiiemas verlassend

neien hier noch einige Angaben augefugt, die fiber die Miitel Auskuntt

geben, die dem Handel zur Fortbewegnng dcr Giiter auf den i'luljiiaufen

zur Verfugung standen. Anlafs zu dieser Abweichung ist dor Umstand.

dafs sich in einem vom i^'inanzmiDisteriam heraosgegebenea tSammelwerke



11(H Qftterbeweguag &nf dei nutisehen Eisenbabneii in Jalire 1804.

„flie prodaktiven Kr&fte Rufslands'' V) die neuesten Angaben (iher die FlnS-

tioiie iinden und diese Angaben trotz des Intcresses, das sie verdienen.

den Xjesern des Archivs Xfir EisenbahnweseQ wenig bekaunb seiu werdeo.

Von den sSmmtlieheD Flnlslftafea waren im Jahre 1890 schiffbar,

Oder flOfsbar 69 796 Went, von diesen konnten befahren warden:

ill beiden Kichtunsrcn .... 34 619 Werst oder 49,b 9

davon mit Dampfticiiiifeo . , . 21045 „ 30,2

nur za Tbale 11212 „ I6.1 „

nor von Fl6(SBen 23965 ^ „ 34,9

Zu die8eD oaturlicbeu Wasserstral'sen treteu dauu uocb 1 733 WerH

kilnstlicbe und zwar

754 WersL Ksm&ie und

979 „ kanaUsirte Flfiase.

Die Kunstanlagen eDtfalien auf 9 Kaiuikuilagen, von denen jedoch

zur Zeit nur das MarieDsystem, das die Wolga und die Newa auf ein^

Entfernung von 5G6 Werst (443 Werst Kanal und 123 Werst kanalisirt^

Flusse) mit eiuauder verbindet, fur die Schiffabrt ernstlich in Frage

kommen kann. Die fibrigen kQnstlichen Wasserwege siud sohlecht untar-

baiten and kOunen kaum mebr als zum fIdHsen benntzt werdea.

Anf diesen Wamerwegen wnrde die nachfolgend angegebene Anzihl

Fahnenge:

1873 50788 '

1878 69 471

lSa3 66347

lh88 66 921

1893 98297

beladen and anrserdem 146766 FlOfse abgefertigt.

Uavou entfieien 1893 auf die Wolga 47f<04 SehifTe und 74 982 FlOlse.

also fast genau die H&lfte des getjamoiten Schiffs- and Flolsverkehrs der

russiechen Flub^e.

Von dieser Anzabl Sduife iat ein recht betr&chtlicher Prozentanlheil

nnr fftr eine Thalfahrt geeignet nnd zwar so, dafs sie am Beatinunnngsoit

zerschlagen warden.

1) Htraaig^geben «a Petenbnrg bei Oelegenheit der Niibaji-NowgonNlff Ati-

•telliiQg im Jahre 1886. Die Angaben fflr frflhere Jahre sind entnommen: Dr. Mertenj.

Bnfslands Bedentnni; fUr den Weltgetreidemarkt. AUgen. StatietiicheB Arehi? laBi

ft. Jahig. S. Halbbd. a. ft48 ff.
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So Terwandt wurden:

1873 . . 7969 8tack Sehiffe

1878 . . 7288

1888 . . 7697

1888 . . 6d48
Ittr 2883 f«bleD die Angaben.

Im Jahre 1884 waren 20095 Schiffe im Betrieb^. mit einem Fassangs-

vermOgen von 362166 000 Pud oder ein Schiflf 18 022 Pud, 1890 dap^egpn

20 125 Schiffe mit 401 249 000 Pad oder ein Sehiff 19 900 Pad. Die OrAfse

der eiDzeloen Fahrzenge eebwaakt Datfirlich iiiigeineiD. Die grOlsten

werdea za Fahrteo anf der Wolga benntzt and zwar erreicbten sie dort

beratto 1884 eine GrOfse, die die Aufaahme tod 360000 Pnd = 678d t

gestattete.

Kurz sei nur noch bemerkt, dais die Verweudung von Dampfschitit'ii

sich vp.rhaltnifsmfifsig langsam entwickelt hat. was sich nur aus dem Uiii-

staade erkliren IMsl, dais noch immer viele Fahrzeuge nur zur Tiiallahrt

benntzt werden, vielleicht auch damit, dafs Menschenkraft in Kafsland

noch billig za haben ist, also das Treidein der Fahrzenge noch darch-

fuhrbar ist Immerbm wAebet aach die Flotte der DampiBebiffe nicbt

uibedeiiteDd an^ £» waren orbandea:

1866 . . 65 Damp&cbiie

1860. . 260 i»

1865 . . 864 n

1870. . 680 «•

1876 . . 687 It

1880 . . 814 It

1835 . . . 1 382 tt

1890 . . . 1824 tt

Ana dieser ZoeammeaeteUang gebt flbrigens klar bervor, dafs die

BrkenDtnife yon der grofsen Bedeutang der Verwendnog vod Dampf ale

bewegende Kraft tou Jabr zn. Jabr w&cbst, dena das letzte Jabrzebnt

bat eine Zanabme der im Betriebe befiodlieben Dampfer von rand 1000

gebraebt, wftbrend ia den beiden vorbergebenden Jabrzebnten nar rand 760

in Dienst gesteUt warden.

Nach dieser kurzen Abscbweifung komiue ich wieder aul das eigeni-

liche Thema zuriick.

Scbneller als auf dm Wasserwegen ist die Zanabme der befSrderten

G&termengen anf dea £isenbahnen vor sicb gegangen, wie einleitend dar^

gestellt worden ist.

Ar«Uv not Bi«NilMluiii«WB. 1807. 74



1106 I>M Otttarbewqpug AOf dan ruiiMlMii Siianbaluian im Jfthre 18M.

FQr die FortbewegnDg der dort aufgef&hrton Meogeii staoden dem

Verkehr zor Verfftgimg an KisenbahDen:

AvOO 1

k

1891 1899 18M 1 1891

? !

87861 97BU 99894 81919

daTon BweigleUig .... „ 6679 5861 6543 79W

der gesammte QUterverkehr

r

1

1957
. 1949

1

3227 2608

In nlQhiiuDg an die frfllierdii Beridite bringt anch der aeiieste amt-

llche, eben vorliegende Band des statistischen Sammelwerkes nieht fiber

die ganze bewegte Giitermenge, sondern nur uber 12 Artikel iiahere Ans-

kuuft uiid zwar Qber: Weizen, Weizenmebl. iioggeii, Ruggenmehl. Hafer.

Gerste, Salz, Nafta und Naftariickstfijade, Petroleum, Stein kohien, Brenn-

ond Bauholz, wabrend alle Abrigen Transportartikel in einer Sommd

aufgefuhrt werden.

£• b«tnig«i in Jabre 1888 < 1891 1888 1898 1884

di« Toigtuaatea 19 Artikel . ,% e9,» 68.* 80,1 87,1

1901 1187 1188 : 1864 1806

w&hrend der Best yon . . . .% 37,7 40,4 41/ 39|»

auf alle abrigen TrtatporUrakd

•atfUlt.

797 790 809 878 1108

Von dem gesaamteB Otttmerkabr 1888 1891 1898 my 1884

entAdlOA M i 1 1 i on en Pad

auf den LokalTerkebr der eiuelBOi

1161 1184 1110 1806 1506

auf den direkten Verkehr .... 777 888
k

832 921 1104

Tom direkten Verkehr sUmmtett ?on

aaeltaduoben Stationen.... 91 11 10 11

waran fttr analinditcbe Stationan

74 68 88 17 73
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Die 01lt«rbaw«gaog a«f ta roMiichoi SueababseB im Jabrt 18M. 1107

Um nebeu dem unmittelbaren Verkehr zwischen den russischen Ver-

miid- iind BmpfiuigastayoDeii mit dem Analaiide nnd amgekehrt^ die

Ein- and Aiuliibr Rnifllaiida beortheilai tn ktaMD, mnfii man den

gesimmten Empfang nnd Yersand der Stationen an d«n Landeagrenzen

In Betraebi ziehen, man findei dabei:

Mill! II n e n P u fl

ein Smpfang Tea .,....«
, Veriead «

nnd Terbleibt fQr die Stationen im

laneni dm Reiehet:

eitt SnjpiiHig Ton

^ Vcrsand „

Yen der gemnunten Ollterbewegtng

a dea Oieaipaaktea entfUlen

nnf:

(Smnfnng

Yefwuid

\ Empfan^
^ Alowicbe , . .

{

die prenfiltdie tiieace < „

, Ssurreichi8che .
J

/ Bmpfang

'} Dazu bemerkt der sMitistische

Bericbt, daft Eohlen aus den

Berg^werken der rassiscben

Greuzgebiete, die ron Sosnowice

ziu' Abfertiguiig gekommeu, mit

eingeicIilosseD Bind

m
m

1867

1736

12,«

77,7

76,»

50

667

1400

1781

187

61

79

66

16

76

86

11

6

6

60

868

S80

1860

1722

188 :

61
I

107
I

46

00 I

22

53

91
I

8

7
I

1 i

4 :

62

466

1761

2002

108

66

166
I

84

64

19

59

108

18

10

1

4

I

C8

686

876

2014

2284

148

84

986

161

60

14

81

128

96

19

9

7

80

74*
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1108 Gttterbewegan«r i^a' niniBchen EiseDbahnen iro Jahre 1894.

Hieruacli entfallen von dem gesammteii Gflterrerkebr aitf die Graiz-

puakte:

1 1 K9'>

mid 18,« ' 20,f«

9,8 12,0 12,0

zQsammen ^Vo 39,^ 4(M a»,4 30,9 37,J

Sosvohl (lie Menseii- al.s audi die Verhaltnifs-Za!ilen, die fur das Jahr

1894 geluiiden wordeu sind, lassen deutlich erkoiiuen, von wie grolsem

Einflufs die handelspolitischen Bezichnne^en zwischen Deutschland uud

Rufslaiul. auf die Ein- und Ausfuhr de.s letzteren gewesen sind: uKn^i-ns

hat nicht iiur der Verkehr zur westlichen Grenze. sondern zu :^aIn^lt-

lichen Grenzen dos Keiches zngenommen, wobei uamentlicli der Verkehr.

der durch die U&fen dea schwarzen Meeres vermittelt wird, ganz besondera

stark gewachsen ist.

Za diesem Endergebnifs fiber den Empfang der Grenzpnnkte (d. h.

der ?0D Rufsland ansgeffihrten Haasen) gelangt man vorzflglich be!m Ver-

gleiehe dee Jabres 1894 mit den Jabren 1892 nod 1893. Anders wird das

Bild allerdiogs, wenn man dieae beiden Jahre, derea Handelaabaatz sidi

unter eigenartigen Verhftltnisaen (ZoUkrieg, Mifsemten in Bnfaland) ab-

wickelte, aueacbaltet, daun findet man, dafit aich seit 1868 die Anafobr

niebt sehr nennenswerth geboben bat Die YerbftltniiBzahlen lasaen sogar

einen nambaften Rfickgang erkennen.

Anders lie^^eii die Verh.lltiiisfse in Bezug auf den V%'r.sand (d. h. die

Einfiihr Uulslauds) der Greiizpuiikte, auch l)ei Ausschaltung der beiden

Jalire 1892 und 1893. Die Zahlenreihe weist eine sehr bedeatende Steige-

rung auf, alierdings sind hier iiidit nur die Eiutuhr, sondern anch die zum

Versand gelanijten Krzeugnisse der .steti^ waehfsenden Indnstrie iiiiteiithalteii.

Jm ailgemeiiien gebeii aber die Zahlen ein aniiahernd zutreffendes Bild der

Entwicklung der Ausfahr uad der Kiafahr KuTalaoda.

Ancb der Verbrancb im Lande aelbat iat nach den orliegeod^o

Zabten sehr gewachaen.
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Die GttterbewegUQg aof Ueu russischen EiseDbabueu nn Jalire 1894. 1109

Den einzelneu Artikein nach warden bet'Ordert:

18D1 1892

1

1^98 \ 1984

in MillioBeiII Fad

KOrnerfrflclite und Mebl:

1

909,6 158,i 11%« 146,0 166,7

82,8 60,4 68,a 78,T

106,8 78.4 mfi 99,9 127,1

64,T 85,1 86,* «9,» 88,7

46,3 46,2 48,5 64.1 72,T

28,9 87,1 38,. 40,3

428,s» 475,7 &t}4.l

56,r 63,0 67,« 66,a (il,4

Nafta und Naftariick^tiiude .... ICQ t.

Petroleam and aadere Erseagniue

67.9 84,7 1 $&,« 97,7 90,1

941,7 980,7 319,7 864,1 401,4

139,^ 129,t 124,1 141,» 14ft3

135,^ 184.0 144,» 159,3 167,«

aile Qbrigm Traniportartikel . . . 78&.* 788,9 806,» 110S,»

Auch im einzeliien lussen sich fast nnr wachsende ZahleureiheD ver-

folgei), init Aiisiiahme von Kochsalz uiid Petioleum. hei welchen Artikein

kleiufc Kui ksf hritte verzeichnet werden koiiiit n. Da aber beide Artikel

fast au.sschlici.siich deni Verbraucb ini Laudt* i.ell)st dienen, so wird der

Ruckgang wohi nur auf eiue zeitweilige Ueberpruduktion fruherer Jahre

zurriL-kzufiihren sein, ohne dafs ein bleibeDder Ruckgang der Industrie

vorausgesetzt werden darf.

Die Yorstehend anfgeffihrten und besoDders beoaiiDten Artikel kamen

vorzQgeweise anf den nachgenannten Bahnea znm Veraand:
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1110 l^ift Gllterbewcfang auf den ntMischen EiteabaiweB im Jtht9 1884.

a
s

s.

"a

B a ii n

W e i z e a E 0 gg en

in Taasenden Pad (1 Pad = l6,ss kg)

1

1892

i

1893 1894

1

1892 - 1888 m

j 7881 11494 11 748
1

1 706 1568 m
1184 1194 787

1

— 846 a
7d47 im 7Q40 I S69 1096 1585

1

199 189
,

2907 1988 m
~* 87 64

,
1488

•

1197 174

SMumrft—81ttt««utdnielil.0raibiiif
|

8866 7896 6194
1

8176 8888 4SR

— 816 196
,

1558 2251 ITS

7414 18894 16871 1668 1816 8114

4881 4810 8661 1118 991

81347 36831 83835 8626 3 760

96NikoUi (Petersbnrg-Moskan) . . . 6 9 n

l[ot]Hui>-Miahiiji-Nowgorod . . . 1967 1786 — 119 w
2 393 2893 — 759 789

Kttrak—Kiew-Woronesh .... 647 998 775
1

9972 lotd liA

11888 14871 18168 1899 9066 80N

66 87
'

9986 866 19

- 445 847 756 289

- 886 684

*

1

— 76

I

«78 648 469 , 607 717 *^

1

1 227 1680 a 523 6482

1

8664 499 9666 195

9886 98867 97048 6999 9180 14998

18069 11697 14908 10689 6686 7JN

1

106 817 1*4

40 1 667

1

9

8

4

6

6

7

8

9

10

11

19

13

14

15

16

17

18

19

20

91

99

98

24

96

1) Im Jahre 1884 huUmd die DoneibahB nieht aalir «!• MttotstSadlape Bain, ^oti^^

iroiden. Da die Unterlagen in einerTerfheOnag der TranqwrHaaaaea ia dea Jalircn 1869ai'I^
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Die GQterbewegong anf den nusiBcheii Siienbeiinen im Jehre 1804. 1111

Weizenmehl Koggenmehl Haf er 6 e r a ta

in Tausenden Pud (l Fad = 16,11 kg)

1893 1893

1 1

1

1 1889

1680 8684
j

i

1084 8MA 8106

77B 1907

880 490

S94 866
i

664

8 809 4607 1460

1451 1662 1688 8861

4888 6146 8700 ~~

im 9969 9408 8198

1623 2 161 3449

1380 1466 1498 960

4014 4786

969

•

1

4848 748

748 1746

1101 8167 8885 ;

900 160

1781 1997 1948
^

9211

18SB l»iO 1919

1607 1400 1166 —
1217 'J '245 4 377

684 612

59B8 6009 6644 711

6789 8994 0107 1841

77 SOD

9380 9864

1

1898 1894 1892 1898 1894 1892 1893 1894

8817 8687

1807 1989

a 702 0 003

266 168

48 88

79 8

103 5

6406 8496

94 17

6145 5555

81 17

6 6

—
9 74

10848 18980

570 601

18 7

10 6

106 971

90 86

606 1288

98806 19881

8410 4886

6 5

98 9

- I

_ j

18

60

84

488

606

8009
;

6996

190

i 1807 *

160

486

1077

97

322
,

800 !

946
I

G&6
I

407

167

10391

71

17

78

43

294

9116

6969

97

1069

130

219

776

1930

425

8676

608

7

2 753

4010

1749

11865

1476

1869 \

1989

410 6694

199 9197

918 9609

749 8118

469
1

470

100 984

13685
'

466

7

3131

8784

09

1918

16482

9071

1960

769

866

471

7966

1100

900

11225

819

18 1661

480 6668

8667 18817

1286 , 1401

8989 4686

1847

8668

16806

6179

9806

I

8601

3806

8660

6 869

4819

8000

rar tttalti nit der Yerwaltiukg dar Kniak-Chirkow-Aiaw* and JakathariBan-Bahneii ?ereiBigi

diltan, aa iat die Danatbabn flit die Tarbataialmataa Jahra naah Im Vanaleknliii balaaaen wortaiu

*
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1112 ^ Ottterbewegung «nf d«ii raititdiMi SfientalinMi m Jabre lflM>

B • ll B

baU Steinkohlea

in Tansenden Pud (I Pnd r= 16^ kg)

1892 1893 1894 1892 1893 1894

Knrtk—Cbarkow—Aiow . 2008 1861 18680 16886 90886 48944

16116 16116 — 87666 87886 —
Lotowo-Siow»8topol . . 7 013 182(30 6 766 —

8867 6617 6054 z —
— 126f?6 —
— 40 1714 88 836 89770 191649

Ural — J) 466 10 007 10138

Wanohan—Wieo .... — _ _ 101881 119888 188 41d

IwMgorod—Dvnbrowo. .
— 81868

1

86860 88880

— 86048 96664 98841

Wladikawkas _
Tranakankatas — —
jtosKan—^jMisnni-Aowg'Ofoa —

-
Moskaa—Jaroslawl . . .

_

Baa- und Brennholz ist nicht aofgeffthrt worden, weil Holz nur aof

verhaltnifsmafsig sehr kurzef Entferaungen befdrdert wird und wohl nnr

dem Lokalverbrauch dient. Es liifst sich sogar mit grofser Wahrscheinlicb-

keit annehmen, dafs das vorhandene Holz in den meisten Fillen kaam

das Cebiet der Versandbahn verlassen haben wird, dena darchschnittlieh

legte eia Pad
1892 1893 1894

Brcnnholz ... 134 142 146 Werst

Bauhoiz .... 199 197 218 „ zuruck.

Aus den heiden vorstehend gebracliten Tabellen vermag der Loser

.sich ein Biid von der Vertheilong der Produktionsgebiete der wichtigsten

Gftter zQ machen uud gleichzeitig za beartbeileo* welchen Ausfuhrgreozen

im grofseo nod ganzea die fOr die Auafiihr frei werdendeo Mengoo

zagei&fart warden. Urn in letzterer Beziehung noch einen wdteren

Anbalt znr BenrtheilttDg zu gebea, kann angefOhrt werden, dafs ein Pad

dorchschnittlicii darchlanfen bat:
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Die Gtiterbencegang aaf den russiscben Eisenbahnen im Jahre 18^ 1113

Petroleom mil andere

Pfo4«kto au Nafta

Nafta
NaftarftckatiDda

la TavMBdaa Pud (1 Pa8=l8)M kg) 0 a s B

——.—.

—

1888 1883 1884 1892 1898

. —
1894

AjmK—vruaraow-^ASow*

TEHAMA.^^AmA'^m amaIjjoaowo—oaowanopoi*

— oitawesu

Isailravaa^ajfenajaBPj»aiKiumciiacK<

wVKMIIVnilwl*

TTtaI

Vw w«iiatt'~ n ivn*

— ^vsn An Tinvnn w#\iwaocvTOQ'^i/oniwTvwo*

11 143 12

250

10 319 7 663 9 529

763 644 1040

08888 61600 68601 8868 6147 6016

6787 4181 8884 16891 21885 18064 HoskaV'^Nithiii-Nowgorod

1804 5362 7 002 1218 6698 12068 Bjasan—Uralak.

800 680 6494 6660 9198 Moakaa—Jaroalawl.

1898 1894

299 319 Werst

510 477

678 822 „

379 374 „
536 „

617 618

Kochsalz 434 473 „
Nafta und Naftariickst&nde , 480 606 ty

Petroleum and aodere Erseag-

827 835 „

823 341 „

Nur eine Zahlenreihe hat bisher in der Darstellung keine Beruck-

sichtigoBg gefoudeu, n^mlich die, die die Transportmeugen fur ,,alle

(Ibrigen Tnunsportartikel'^ aaffQhrt (vergl. S. 1109). fiier finden wir eine
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1114 l)i6 Qttterbeweguog auf den rassischen £UeubabDeu im Jatire 18M*

ununterbroeheiie Steigerung der befOrderten QuantiUten von 726,9 Mill,

in 1888 auf 1 102,8 Mill, im Jahre 1894. Wir haben schon mehrfach

dem Bedauern dariiber Ausdrack gegeben, daU an dieser Stelle <las

vortreffliche statistische Materia) versagt, denn gerade in diesen Zaideu

ist die industrieile Entwicklun^ des ujodernen Rnfslands verborgen. Weizen

und Roggen ist seit altersher in Rnfslaiid gebaut und geerntet worden

und ebenso ist aus diesen Kornerfrurhten von altersher ausgezeirhnetes

Mehl bereitet. Kochsalz iietern die vieien Seen zum taglichen Gebranch.

ohue dafs es zu deasen Gewiuuung besonderer industrieiier Anlagen be-

durfte ujid noch hedarf.

Hierin kann luaii also besondere kulturtdle Fortschritte kaura beob-

achten. Dagegen ist die Entwicklang der Naftaproduktion und deren

Verwerthung zu Petroleum, zu Fenerongszwecken u. a. w., ebenso die

fortschreitende Ausbeutnng der Rohlenlager ein Zeieben daf&r, dafe die

Industrie .^ich in RoiDBlaod eiozab&rgera begiont.

Aber wo hat man sie zu suchen, wo kann man ihre Kntwickluog

verfolgen, wo kontroliren, ob das Pathos berechtigt iat, mit dem das

modenie Rofolaud sich bemuht, der ubrigenWelt klar zq machdii, dafs «
schon auf eigenen Ffilaeo stehen kann?

Id jenen Zahlen steckt der Naehweis, leider ist es aber oicht mdgtich,

die 1 108 MUL Pud in ihre eiozelneii Faktorea zn zerlegen and an ver*

folgen, wie viel tod dem befiSrderteii Eisen and Stahl* von den laadwirtii*

sebattHcben Masehinen and chemischen Eneagnisseii Rnlslaiid selbst

prodnzirte nnd wie viel es vom Anslande bezog; ebenso fehlt jeder Anhalt

daf&r, wo die reiehen Erzlager sich finden, in deren Nfthe sich die

Indnstrieen niedetf^assen haben, tod wo ana sie Ritlsland mit ihrsa

Brzengnissen yersorgen. Ktirz» an die orbezeichneten Zahlen knftpft

sich eine grofse Reihe von Fragen, deren Beantwortong Bkr die, die eia

Interesse an der indnstriellen Entwicklang Rnfslands nehmen, Ton grolsem

Werthe w&re.
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Die Eisenbahnen Deutschlands, Englands und Frankreichs

in den Jahren 1893 bis 1895.

Avf die vorjSbrigeD Jlittbeilnngon dieaer ZeiischriftO folgen nach-

stehend die HaaptbetnebeergebnlMe der dentechen, engliMhea UDd fran-

zOaischen Eisenbahoen flBr 1893/95 naeb amtliclieii Qnellen:

1. Fflr die Siieabalmati DenttchUnds:
^Statiitik der im Betriebe beHftdlidien Biseiibabiiea Dentsehlaade fBi die

Betriebsjfthre 1898/94, 1894/95 und 1895/96^, sowie „Ueber8ichtliche Zasammen-
stellnnsr d^r wichtiir^ten An^ben der denUchen fiisenbeliDitetiitik fttr die

Berichtejahre 1893 94 bia 1893/96**.

(Bearbeitet im Keichseisenbabnamt.)

% FUr die EisenbaltteB GroXebriUKBieBt nsd IrUnds:
a) Baitwaj Betnms for SngiaBd and Wales, SeoUaad and Ireiaad for tbe

year 1895. Loadon 1896.

h) General Keport to the Bojird of Tradp in recrard to the share and loan

capital, traffic in passengers and goods and the working expenditure and

net profits from Bailway working of the Railway Companies of the Uni-

ted Kiagdom for fhe year Leaden 1806.

8. Par die Siseabahaea Fraakreiolis:

a) Statist!qne des chemias de Ibr Araacaia an 81* ddeenbre 1888 aad X89i>

Documents f^ivpr^.

Premiere partir- Kraiui' Interet general, i^aris iHUo und l^y*).

Deuxi^me partie: France. Interet local. Algerie et lunisie. Paris

188» aad 1888.

b) Statietxqae dee cbenias de fer fraafais aa 81. ddeembre 1898, 1884 a. 1896
Documents principanx. Paris 1898, 1894 nnd 1896.

(Vom franzGsischen Ministerium der Offentlicben Arbeiten TerOffentlicbt.)

Die ADgabeo fQr die deutscben Eisenbahnen bezieben sich aaf die

Tollainirigen Babnen fUr OffeDtlicben Terkebr (obne Scbmalapmrbabnen),

wAbrend bei den franzOaiacbeii Angaben die scbnudaparigen Bisenbabneii

mit elnbegriffen sind (jedocb obne Indostriebabnen). Id der eDgliscben

Siatlstik feblen diese Angaben.

Znr Erldcbteniog der Ueberaiebt suid die grttfseren atatiatiaoben

Zablenangaben aof Millionen nnd die ProzentzaUen anf 1 Dezimale

abgernndet

1) Vergl. Arcbiv 1896 S. 1115 ff.: Siaeabahaea Deatsehlaada, Baglaade

aad Fxaakreielia in den Jabrea 189S bis 1^*.
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1116 l>ie Eisenbalinen Deauchlands, Englands a. Fraukreicbs vod 1893—18d&.

1. Aiisdt'hnnn? i -.d

DeutscUland^; England 4
*

18&8/M 188G/96 1898 1894 m

Bahnl^ige (Eigenthumsliknge) . , km 44167 45961 88819 88641

davon siud:

40279 41644 —

in I'rnzenteii der Halmiange

.

92/) —

Doppel- uiul mt.'hrglfi^!!' . . . km 14 770 15810 18 137 18 530 16 40";

in Prozenteu der Bahulauge . % 84|& 84,9 Off*

£a kommcn an Bahnl&nge anf je:

km 8,o^ B,3«J 10, !> 10,7 1ft-

Betdebtlftnge:

43 788 44 39-2 45479 38819 88641

im Jahrudarchsclmitt .... ft 4$ 484 44065 44987 — — —

Lftnge der Scbmabparbahnen filr

den Offentlichen Verkehr . . 1840 1868 1297 — —

Verwendetes Anlagekapital:

1 1 0*^*) 1 11 ISii.'J 11 40t^.,'. IfJ 7(V7.T

868405 S688&6 853158 584798 585680

Von dem verwendeton Anlaife-

kapiml Kind besclialft:

a) bei den Staatsbahnf u:

durch Staat^anleiljcn n. m\s aufsser-

ordentlichen Fonds u. s.w. Mill . .// 10 297,c 10439^ 10 725,2 —

h) bei deu I'rivatbahneii

:

durcli Ausgabe von Aktieu . .

689t3
f
7086,6 7 201,7 7831*

^ n « Obligation.
694.} 695,»

1

8S,« 40,9

I 7 013,* 7 067,0'

^ Mhwe1»end« Sehulden . 47,9 "
\

_

^ sottBtige Beschaffonfcen. n 4 ''

r Anleiben nnd Scbvlden

(loansanddebeatnrestock) 6887,1 6449^>
1

mi

') FUr die Umrechuuug j^elteu: 1 mile (engl.) — l.i-i'y 1 ^ — rund 20 1 d = f

') AbweichuDgen gegen friihere Angaben berahen anf den neueren FaatataUugeiL
Die Angaben fiir Ueutschland besiehen fich mif das Betriebajahr.

*) Die Angaben fiir England fVereinigtes Kduigreich) gelten liir das Kalenderjihr.

Die Angaben filr Frankreich gelten fUr das Kalenderjabr.
•"•I Obne die Streckcn ftuf fremdem (Jebiete nnd die Indn*itriebahnen tmd Tramwars

Aufserdem siud in der deiitschen .Stiitistik noch beisteliende «'eldbetr4ge auf^!*«

Angaben liegen fQr 1895 nocb nicbt vor.

^) In (ten voratehenden L&ugenxahlea mitenthalteu nnd xwar lUr 1898 = 2977kiii,
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Dto EiMttbahiiMi DntMhlands, Bnglands il Fnnkrilsfat Ton 1888—18B5. 1117

jilagekapiUI.*)

FrankraieliA)

1893 18d5

Ztmabnitt Oder Abnabne in 1895 gagen 1898

Deutftchlaud

Bet rag
,

in^o

England

Betrag m^,^

Frankreich

Betrag in^^/o

) 99359 •) 89979
|
«).40896

9681 9881

14910 «) -

9690

«,»

14776

87,5

7,»

10.S

39818

38748

19146^

816 B81

880,T

1904,s

9990,«

1980»7

7,.s

10.4

89988

89606

19688,9

816886

609,s

1811,9

94S9,«

laooit

7,4

10,4

40186

89886

19754,'

817078

608,T

1 819.«

9891,3

ld90,»

+ 1706

+ 1907

+ a»

+ 1040

+ M

+ m

+ 3,9

+ 4,»

+ 0,»

+ 7,0

+ 2.t

+ «.»

+ 860 +9,i

+ 0,u • + !.»

+ 1696 + 3,9

+ 1144 +2,6

+ 964 + l,s

— 0,« ' — 1,1

+ 0»» + 1.»

+ 860 +2,i

— 48

+ 377,1 + 3,4

— 1969 — 0,5

+ 497,.

+ 696,r

+ 2893

+ 3,0

+ 0,4

+ 4,1

1
- 64,1-

I 1

9,*

+ 14,* 1+48,4

( + 186^1 • + 2.T

(+ 118*1 +1,*

4

\

+ 994|4
' + 5,i

+ 887 .+ 2,«

+ 41 •+ 1,<

+ 0,1 +9,7

+ 0»i +0,9

+ 667 +9,*

+ 878 +S,«

I

+ 308,» +2.4

+ 617 +0,1

+ 28,0
i
+ 4/»

I

+ 14,9 + U
+ 960^1 +2,7

+ 29,* + ifi

'/) 4; 1 ton (engl.) = 1016 kg; 1 Francs = rnnd 0,m

lino nftfaore Angabe ttlier die Art der BeschalltaDg.

: 8186 km nnd far 1895 = 8 896 km.
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1118 Eisenbahnen Deutschl&nds, Euglands n. Fraukreichs von 189S— 189&.

2. BetrielMMittal ol

,

_ 1 a . A

D«ntBehlattd B Bg 1 and

Gegenstand
18d3/94 1894/96 1896/96 1898 1604 188^

I. Beitaad.
^JV&VHiV &>A T wll •

ttbtrb&aiit Stftck I071o 15839 16 107 1 Q OOQ10 o2o leoje

anf 10 km Betriebal&nge . « o,»» 0,4* *<•

99075 80864 81423 41068 J« BAA

6t»3 18.M

deren Sitz- nnd Steb]plftCM Anxahl 1266102 1296221 1849641

^ Achsen Stttck 66882 68786 71469 — —

Gepiick-, G liter- nnd aonsUge

314 409 322219 880411 <}i>24 240

anf 10 km B«triebaliBg« . « 7l,s 78,* 74,9 184.? 18M
dtmm Achien ..... „ 640 028 666974 (J72 210

3 562 304 3 712 32B

1966 1995 2020

BeschaftuDgskosten

:

QBT i^okonioi/iyeii ^BinMUiJicis*

licli Tender^ Mill d74,» 675> 684,H ^) —
Uer X^crSOucUH a^cll .... n 286,1 269,8 282,> —
der Gep^ck-, Giiter- uud sou-

919,4 989,< 980^1
*

II. L e i 8 t u n )f e n.

Die eigeuen und Iremden Loko-

motiTeB ItistatMi:^

648,* 668,T 570^ ft

anf 1 kjudnrchsduiktlidie
1

Betriebilftngo .... Anzahl 12 627 12M3 12 699 — -
\A Mill 362,9 369,7 888,1

Geleistete Wafrenacliskm:*)

2786,4 2882,0 299U,.\ •> -
w Gepftck- nnd Gllterwagmi . „ 10668,9 10688,ft 11817,J

307,s 815,* 324,3

Insgesainnit „ 18746|ft 18886,t U582,v
anf 1 km durchschiiiuliche Be-

816 4bi^ 315126 323 466

1) Anf elg«neB Betiri«baitrecken.

*) Aut^atieii tvhlen (Zeicben — ).

^) Die (Quelle giebt „ Wagenkilometer'* an (von eigeaen Wagen aaf eigenea uad ins'^
*) Daninter an Gttterwag«n (W&gHfont of all Binds wed foT tne conT«raaee of lif«

1895 = 603 710 Stilck.

^) Von eigenen Lokomotiveu auf eigeneu und tremden Streckeu.
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Die Eisenbabnen Deatschlanib, £agl&iid£ a. Fr&nkzeiobs von 1898—188& 1119

ierei LeistiiiigeB.

p

Frankreioh Zon&hme oder Abnahme in 1895 gegen 1893

1888 1804 1806

DdnttehUnd SDglftnd Frftnkreieli

B e t r a g in ^7o 13 e t r a g ino/o B e trag in%

I

10866 10607

9,64

+ 888

QJ»

+ 2,5

— 1,4

+ 626

+ OiP«

,+ 3,4

+ 0.'

+ 378

+ 0i(M

+ 3,T

+ ll»

S6886

M
26 484

6,63

—

96727
6,s&

—
+

+

1748

0,1

»

84489

4 607

+ 6,9

+ 2,.

1 + t>f'

+ 6,9

-|- 1 lYi!

+ 0,03

—

+ »,«

+ 0,a

—

1 QOl-j- OSl

+ 0,08

—
+ 1,»

—

910160

6^7

S78606
AO a
OBi*

975900 + 16008

+ 3,1

+ 32182

+ 286869

+ 6,1

+ 4,3

+ 6,0

+ 8,4

+91901
+ Ii»

l

+ CM

+6740
- 0.1

+ 5^,1

-^Oki

+ 54 + 2,3 — — — —

+ 10,(> + l,>i

— + 26,4 +10,:j

+ 40^7 + 4.4 — —

^ 8I&.9 ^) 8G0.a S) 364.9 98,1 + 4,0
! + »,» + 2,9

8906 8847 8966 + 79 + 0,6

1

+ 61 + o,«

+ 19.i + 5,»

*) 2846,0

8115,0

^) 2403,0

8 114,0

10617/)

3) 2 417,0

82B4,«

10701,*

+
+
+
+

206,1

564,6

786,7

+ 7,4

+ 6.3

+ 5,4

+ 5,7

1

+ 7L>,a

+ 169,6

+ 941,*

+ 3,1

+ 2,1

+ 93

268900 265600 ,

1

i

270066 6996
1

1

+ 2,a
1^
i

+ 166
1

+ ObO

trecken). Diese sind zur leichterm Verg^leichung auf "Wagenachskilometer umgeschltzt.
li&enla or generale merobandise) tvir 1893 = 585157 Situck, tur 1894 = 598776 Stttck and tilr

......^le



1120 Eisenbohiien Dentoehlinda, Englaads il Fnnkreichf tob 1893—1896.

3. fiAauieiic

Deatschland England

A A M A flkv€g6119tftll<l 1

1898/94
1

1894/96 1886/96 1898
;

1884 m

Betrie bs einnahmen: \

1

1

»

a) Sim n)) me aus deDi Penonen-
i

1

verkehr:
IWls1 ;! a 17,'5 fin 7 Ilk:

2. n
tto <
VSt4 96,1

1

99,]»

8. n
toi

185,3 197,0

D 72,4 79,3

Militftr n lO^sj 10^4)
—

3. Klasse nud Parlameutiizuge fi

i

-
1

- 452,5 465^ 47S»

Z«itkarten (Season or perio- 1

dical ticket*) n _ J _ 1 61,7 68,01

Jiebeneinnalimpii (Gepilcki

Huude uud Sonstiges; . . n 15.1 110,6 112,7 1I€^'

UesammteiQualime .... n 392,'^ 717,0 7^,9 7474

Ittr 1 km UnrehscliBitUicbe

BetriebiUnge .... M 9010 ! 9066 9648 91679 21680 21919

b)Einiiahine ana dem Gflter*
1

i

verkehr: 1

1
I

Bilsrnt 23/. 26,J 1

1

845)3 b55,s 917,4

11 1,5

i-'
If

8.7 8,4 8,}

n 80^1
—

Viehverkehr « 87,1 88,1 80,« 27,3 29,i

Mineralklasse (luiuerals) . . n 328,4 368,11

AUgemeine G titer (general
1

\

489.^
tt

— 464,* 476»i

84,0 84,t
1 «M — •—

vcsaminteiDnannie . . . . « 964,1 968,4 1011,1 819,9 837^:

lUT i KUI IIUrCIlnCOIllwUICnB

J>ri ricllbullilJC . * « . 22017 21 910 22 562 24(k^ti

c) Sonsti<^o Einiiahmen . . , Mill. ^) 62,4
j

81,4 75,7

G e K a in m teinuuLiuen: t

n ») 14(^,0
1 ») 1 408,p

1

') 1 495,i 1 Gl2,o 1686,s
j

fftr 1 km dnrchscbniuUcbe
4 '

304S9Betriebsllliige . . . . 88347 81868 1
88287 48646 * 60124

anf 1 000 Niitzkm , , , 8878 8808
1

3914

1

~
j

„ nm Ziigkm . . . . 3104 3145
1

V: Obue Pachuiuij. Die Betriebseiuuahmeu betxagen mit PacbUius fUr ^ 1 ^

'^i
Ohue Verkehrsateuer.

Mit Viehverkehr.

4) Recettes divenes et annexes.
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Die Eisenbahnen Deatoohlndt, SaglMidt v. Trttknioht tod I8e8*-1M. 1121

VrftBkraieli Zonahne oder Abnakne la 1888 gag«m 1888

1894 1895

Deatscbland England Frankreich

Betrag 3etrag

1^ dm A
*j olvjf

Mil dm Tom

1
1- 2,T

1+ 15,3

+ 7,t

+ 8i«

+18,t

+ 7,0

+ 8,*

+10,0

+81,4

— 2,8

+ ,88,4

- 7,0

+ 6,«

^+ 80,1

.

+ 6,«

+ 8,5 + 6,9
1

*) 4m
91,3

«) 418,9

98,8

*) 488.9

+ 8,9

+ 88,4

+29,8

+ ^
+ 6,!

+ 80^
+ 5,6

+ 4,»

+ io,>

+ 80,*

+11,«

+ 7,*

10880 10922 4- 533 + 5,» + 868 + 1,« + 58. + 5,1

—

681,t

') 87,9

548,1 554,1

—

688,3

') 97,5

566,»

+ 8,9

+ 78,1

+ o,>

- 0,*

- 98,1

+ 8,3

+ 1,4

+ 57,0

+n,»
+ 8,5

+18,3

-13,5

—77,1

+12,2

+ B,»

+ 6,0

—

+ o,»

+ 8M

+ 8M

+ 60,«

+ 3,3

+10,6

+ 6^

+ 7,4

1+ 18.t

— 0,5

+ 17,7

+ 8.«

— 1,8

+ 8,1

uin 18888

*) 88,4

14804

*) 88,*

+ 546

- 84,r

+ 8rl

-68,4

+1164,4

+ 14,4

+ *.•

+18,4

+ 188

+ 1.4

+ 0|»

+ «•

lQ86»t + 8(M + 8.4 + 186,* + 8»» + 48,4 + 6.4

2(807 85295 25895 + 940

+ 48
+ 2,»

+ 1,3

+1888

+ 47

+ 8,9

+ 1.»

+ 688 + 2,1

ill. ur, fllr 1881/86= 1 410,s HUL U8 mid fBr 1886^ = 1 487,7 Mill. UT.

AnUf fftr WMBtwImwwti , IMT. 75
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1182 Di« Slmbfthnen DBstschlndf, Safludt a. Fnudneidit voft

D e a t • c It i a u d

QegenstAiid
1888/94

1

1884/W

1

1

188B/B8 1688 1884 ' UK

1

Sinnabme ans dem Pftr«oae&-

nnd GttterTerkebr:

ttberhaupt MUl. Ji
flLr 1 km darcbschuittliche

BftilelMliDgtt UK

ftvf 1008 Matskv ,

, 1030 Zvgkm ^

Bttriebtanagaben:

AUgemeina Verwalftnng:

im guwen MiU.jir

fttr 1 km dnrchsohiiittUclie

Betrieh'«!ftnge Jt

auf lOOO Nutzkm „

Bahnverwaltnng

;

im i^an^en Mill. Jl
fUr 1 km darcUsdiDitdiclie

Betriebsl&nge M
Avf 1000 Nntikni ,

Trtntportvenraltniig:

im gsaien WXLM
fQr 1 km durcbsehnittliche

Betriebslange. . . . . .U^
Mif 1 000 NttUkm ,

Qetammtanigaban:
fiberbftupt MilLur

fttr 1 km durclmcknktliohe

Betriebsiange M
woi 1 (XiO Nntzkm „

r, 1 (KK) Zugkni

in Proz. der Betriebseiunahmen . %

80888

8680

88^

1930

931

214,3

4938
BOl

80781

8687

1483,>

8748

84,4
(

1916

828

SIM

4784
871

M8^ i

12607

1497

n 841^

19 370

8819
I

12472

1487

*i 84M

19 182

8886

88,4

1834

816

4510
680

568,1

»)12292

1446

«) 887,»

18636

2191

1686,1 1687,» \m
I

48985
I

4748B 4719

8968 ' 9861 m

*) 117,4 1*) laa^tl*) ur.-

3 634

*) 148,T

4508

608,9

18866

8660

*) ISM ) 1»

4496 i»

!*) 695,|!») 6»»

18864 l!"^*:

<) 918,» > <) 844,1 *)

')37 618 J)S8066 ^)i6K*:

&5,»8

*) 1 769

56,0 »

1) NMh dem Oriidnal.
*) Obne Kosten Itlr erbebllcbe Sigftiinngea u. t. w. and ohne PMhtiint. Die

853,1 Mill,

*) General cbargee, rates end taxes, goremment duty, CompeDsatioa for personal iigvi'^

ditnre Fiir 1894 ohnc r5 (r74 fwd fttr 1885 obne 54685 4r, die ron der fierd-Londieki^
*^ Maintenance of way, works. &e

Locomotive pewer, repairs an<

Hit Nebenansgaben Die Auski
Betriebsausgabeu betragen fiir lt>ii„ _ ^.y,,. ....... ^, , _ ^j^j, ...... ^ —

') Die eigentlicben Belriebsansgaben ffir i km durchgchnittliche Betrieoslftnge stelles

^1 Locomotive pewer,' repairs and renewals of carriagee and wiggoni, tnfle ci|M>f*

*j Hit Nebenanseaben Die AiisKabon fiir Dampfschiffe, KanSle nnd H&fen stel't-^^ 'i^ij^

lt>93 - 87G,9 Mill. fiir 1894 = 8994 Mill. M ur^

^\ Aof 1000 Zn^'km ergnben die eigentlichen Betriebsan«o-abeTi im .T^hre 1893 = 16»*^'

'A Mit Nebeuaus^aben. Die eigeutlicheu Betriebeausgabeu betrageu iur 1^3 = &l9,t

^) Mit Beoettes oiTersei. (Verkebrteinnahmen.)
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Dia SiMBbaliiifSii Dtntoebludf, Sngiuds il Fnnkraiehs worn 1889^1895. 1123

Fraakr ei oh

18M

Zuialime Oder Abntlime in 1806 gegon 1888

Dentscb land

Betrftg , in%

England

Betrag Ui<Vo

Frankreieh

Betraff

') [») 864,1 \») 888bft

24S44 24865

0 58M «)

U48i

57,s

14186

fi6,t

•) 568,6

14190

+ 98,*

+ 1888

+ 7,^

+ 4,5

+ 1,6

— 86
— 16

- lA

— 6,0

-6.*

— 11,7 —S,*

488

61

+ 9»»

— 916
— 51

—KM

— 4,0

— 784

— 198 i

— 8,80

- 1,7

-8,4

3,8

5,1

+ •i/>! + «,i

— 1 618 1+8,1

+ 97
;
+ ai»

f

I

+ 10,4 + 8.8

+ 919 + 6,1

+ 8,*
j
+ 9,*

— 19 —OS

+ 20,5

+ 145

+ 48,»

+ 34

+ 3^

+ OkT

+ 4,T

+ 9,1

+ M
- lt»

+ 87,«^

I

+ 8,»

+ 882 + Ir^

- 9,1

- 874 -9,1

— 2,8 — 6,1

igaben betiagea fttr 1866;94= 858^ MilL UK, m 18M/86 = 860^i MUL M md filr 1886/96 =
r damage and
rdenBetrieb

loss of goods, legal and parliameutary expenses, miscellaaeous working expen*
aadever Linien euvenomnen niid bei der Qenmmtaiugabe in Abnig gebraent suid.)

Mching and merebandiae).
93 aur36,9 KiU. Of, In 1884 aof 44,t Mill. UK wd in 1895 anf 46ki Mill. Jf. Die eigentlichen
96 = 811^ Mill. UK.
1888 anf 26401 ^, in 1884 anf 96795 UK nod in 1895 anf 96769 UlT.

I Jalire 1894 - 1 HT^ nnd im Jahre 1885 = 1 671 M.
1 18d4 = 648.4 Mill. M ttod fttr 1886 = 546>» Mill.

biyilizuu by GoOglc



1184 ]>i6 BiseibihBftD DwitMlilaadi, Eaglttdt n. Ftukrddit ton 18M—1806.

Dentsohlftnd

Oegenttftnd
IBN/M 18B4/96 1806/96 1698 1894 am

Did BetrielMMuntben

:

Ittr je 1 000 Zngkm . . . .

seti«ii tldi, wie folgt, sntMnnieB:
•

1 flfin

1

1 VfD IM

_ 988 989 sn

Lokomotivzugkraft „ 474 410 «
Ernenanuig iler Betriebimittel . „

— — 160 119 IM

— 647 647 IT

76
1

76 74

100
1

105 1I<

— — ») 11 ») 10 ») 11

EDtocbidic^gen

:

iUr PerBoiieiiTerl0tiiiiig«ii . „

n Gftterbetchidlgniig . . . « — — —
6

9

6 1

9

Recbtsbeistand unci i Hrlaments-

— — — 9 9 «

— 19 16 U

fllr 1 ktt durebuluiittlidie

») 648,3

19779

») 560,8

19687

1) 645,6

14599

') 698,7

91084

5) 749,* *) ^
99086 S33^

auf luuu Nutzkm ....... 1611 1488 1718

^ 1 000 Zngkm «)1S46

is Proienten dea ABlagektpital* % 6,01 6,74 8,«

„ „ der Roheinnahme . „ 38,9? 89,01 43,10 43,3 44.0 44^

StaatszuscbiisgefUr Ubernommene Zins-

1

"
1

1) (Jnter BerllcksicbtigiiDg sttmrntlicber Einaabme- und Ausgabetitel d«t Bi^^m^
und ohne Pachtsias) ffir 1893/94 = 563,r Mill. Ji^ fllr 1894/96 = 669,1 Wai,Mvtvtt
1893/91 = 12 977 U 664) UZ, im Jahre 1894/96= 19771 (1 699) und im Jfthre 1896/96 =

J*) Nnr fiir Grofsbritannien. In Irland wird keine Abgabe ron den Bahnreuenden eriK'^

») Der Betriebt^ubprschurs stellt sicb fUr 1898 auf 659,3 Mill .4/ lur 1394 auf 696,3 H^-*

*) Der eigentliciie iietriebsUberscburs fiir lUtiO Zugkm betragi im Jabre 1893 = l^"*

Der BetriebtHbenebiilb b«tnig im Jahre 1899= 416,1 XiU. Ji, im Jahn 1894 ?4A'^*
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Die Eisenbalmen Deatsciilaiida, £]igiui<l£ a. frankreicbs tou 1808—1885. 1126

Frankreicli Zmudune odar Aibfitkaie In 1896 gegen 1888

1883 1884 1896

Dentschland England Frankreich

JBetrag £ e t r ag B e trag in%

_ —

—

_

- 16

— ' 17

-0^ — —

- U -»»

+ 4 + 2,«

^„

+ 10 +10^
*

I" I

1

1

1

X

-0,.

1

—
• • •

* _ —
i

t

f

— 9
^
—10,*

—

416a 406^ +1V + flBif + 8,» + 6U .
+}S,4

11 iWTlllWv 11775 : + 1780 + 1801 + 6,1 + 1088 •+»,»

+ 908

!
+ 50 + 8,7

8i» 8,47 -H 0." +14.1 + 0,10 + 6,» + ^ +10,7

+ 4,11 + 0^ + 8i« + fifi + T.*

80,1 6M 48,1 *"
1

mltti. Der Betriebsflbenebnfii betrigt (ohne Kosten fttr erhebliche ErfilnsiingeD a. t. w.
« 96 = 668it HiU. «#. Oftm ABtfallen datfehiehaittUeb avf 1 km (1000 Saukia) im Jabre

1 fttr 1886 anf 716,4 Mill. M. ' '

Hhr^ 1B94 — 1 303 M und im Jalire I'^PS = 1811

aen »4K and im Jahre 1885 = 458,1 Mill. UL
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1126 Oit EisenbAhnen DantselUaiidc, Englftods u. FranJureichs tod 1893—18d&.

4. VerkehK-

- DentaeklBHa

Oeganstana
1898/94 1 18M/95

Personenverkehr:

1

1

Beffirderte Fersoneu . . Mill. Anx. 621,& 542,7
1

u92,<i

12552,3 12810,5 . 13917,3

fflr 1 P€itoB .«•«.•
invciiBCiuunNnrags

flit* iPf^^Qnn ^ 0,10 0,69

, 1 Personenkm . * • . ^ 9|t7

OflterTerkehr:

BefOrderte GutertonieB . Mill.t *) 248,1

Qeleistete Gtttertkm . . Mui.tkm »4 94V,7

DnrchachnittUene rahrt

fnr 1 avtanoBtt* .... hb 101,01
Afk M

Dnrehiclinittiartrag

:

fllr 1 Ofltartaame . . . . ui( 3iM 8,»7

Geleistete Zugkm:

in Schu e!l- n PeraoneBittganMiUJLiis. 181,6 186,i 193,7

133,6

„ gemiachten Zttgen ... „ ai.7 39,6

„ AtVttit* v* juKonusiigeii n 8,*

846,t 352,4 368.«

wBFWiaaBiiitmoji m i km • • abb. 7M8 7907

Alf 1 km kmamBB dnvcliiduiituich:
I^AVftAn AftWnfc a_iui 298 976 296 787 815 899

fiHtort\im 666038 558891 i6fi0481

yoB dar Oeisammtpiniiahme entfallen:
1

1

auf Ptr??oiien- u. (iepftckverkehr % 27,»» 1 27,84
I

28,16

67,ti| ()8,4l 67,61

„ Bonstiga EinnahmeB * . . • 4,7il 8,n

Von der Betrieba«iilgmk« konaMn:
*

auf »Ug0BiaiB6 Varwaltaag . . ,
i

«,«

, „ BahnTerwaltnuff m 25,41 S4,9S

M .TnuiaportTeiwaltnag . • • «
1

66.o>^ 86,M

SnglBBd

1893 1894 im

873,i

*)-

») 0,6*

911,« »J ^

2) 298,0
1

») 329,6 »; m

«) 2,7

»)-

286,&

228,t

6,9

519,5

16697

») -
>)-

44,46

50,H

13,5

17,1

69,4

6) 8;* *0 «^

289,^

940,5

6,0

BST).-

16998

43,»

6.K

18,7

16,'

69,5

tlx

It'

») Ohne Kartenmhaber (fflr 1898 = 1 574 876, fiir 1894 - 1 184861 Itt* I*rl896=: ll^iJE,
3) Minerals and general merchandise. Die AbwrichungaB gBgiB die MiMNO A>jP"

3) In der englischen Statistik fehlen diese Angaben.

*) tiUterbefiirderttng ge^en Prachtberechnnng.

Ohne Zeitkarten.
^) FBr minerals and general merobandiae.

') Angaben fehlen. «... . ^
») Fraebtgllter (ohse EqflipBceB, Pferde vBd viah).
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Die £i8eubahiien DeaUclila&df, finglaads n. Frtakreichs von 1886-1806. 1127

irgebnisBe.

Frakkr •leh Zuiibnie od«r Abnahrae ia 18B6 gegen 1808

1808 18M
,

1886

D««UehiMd Fr»Bkr«iGh

B etrag in o/„ R A ti r A 0* in 0 „
1

H A t r A AT

S36,:> 869,9 70,« +18,« + 5t>,3 + 6,4 + + 'Jfi

10169,0 104M.4 10880,4 1866,0 +10,9 + wi.* + «i»

89,s — - Oi» - 8|i»

f 0,93 0,» — 0,03 4- 6.3

8,10 — — 0^1 -0,3

100,1 lUo,a lO&,l _1_ O J
"T 41i* T *»

12oo9,b °j lSSifO«,6 681,0
1 a s
-r «i*

ion M 181 188,5 0,34 + 0^4 — — + Oil + <M

5,17 6,09 6,13 + 0,u •4- SjS — 0,01 — Oft

4,11 4,14 + 8.4 — 0^

+ 11,1 + 6,1 + 7,1 + 2,4

+ 6,0 + 8,9 + 18.9 + 6.0

I I 2,4 + 7,7 + Ifi + 1»« —
+ V— — — + 18,« + 6,4 + 26,8 + 4,9 —

148 + 1.» + 888 + «•» —

26K0S7 + -21 423 + 7,3 -p 11 loS i A V

316 568 817196 827 628 4ti07 -0,31 + 9076 + 2,3

il,» 0,T9 + 2,3 — 0,M ~ 2,2 + 1,6 + 8^
66,s 66,» 06,0 — 0,44 + 0,41 + 0,3 - o,»

%i 9.* 1,» 0^«s + <M» - If* -68,s

») - 0,lf - M + 0,5 + «.»

— 6,0 - 0,3 - 1,3

+ + 2i> - 0^ -0^

kirakM Avf iM VmntikaaBg iu (biihtr angl.) toM ii Tmuitti 1000 bf).
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1128 Dl* SiseBtehiiMi DratooUi&df, Ivftoadi «. Iteknidism 18gt—18B5.

AOS dan Toratobeiiden UeberBiehten orgiebt aieb PdgoideB liber

nahme an BaboUbige, Aoligekapital, Betriebrarftteto imd Yeilralir.

Das Eiaeabahiuietz DentsoblandB ILbertraf am Bade des JaJiras 1886

mit 45961 km Babnlinge daa Snglanda am 11192 km
and „ Frankreiebs » 6086 « •

Die Zanabme der Bahnl&nge in den drei Jahren 1893 bis 1895 betrog:

ffir Deutschiand ..... 1 706 km oder 3,9

, England 860 ^ » 2,6 »

„ Fraukreich 867 „ „ 2,9 „

.

Der Umfang des Staatsbabnnetzes*) stellte sich Ende 1895:

fttr Deutschland aaf 41 644 km = 92,0% der Babniftage

« Frankreifib » 2 6Bl»s6^tt,9 ,

Die Zaaabme betnig im Jabre 1895 (gegen 1898) bei den 8taaftebafaiMii:

fdr Denteehland . . • « . 1907 km oder d,s%;

in Frankreieb bat ^e Srweitanmg des StaatobabBseties niebt atattge-

ftinden.

Bei den doppel- and mebn^MsigeD Strecken ergab deb im Jabre 1896

(gegenflber 1898} sine Zanabme:*)

in DentseUaad Ton 1040 km oder 7,oVo

„ England „ 264 „ , 1,8 „

.

Die Zanahme beim Anlagekapital') betrftgt f&r 1S93 95:

bei den deutscben Eisenbabneo • . 3,4%

, „ englischen « . . 8,0.,,

^ franz5sischen „ . . 2,6 „ .

FGr die Belriebsmittel stellt sich die Zanahme im Jahre 1896 (gegen*

aberl893), wie folgt:

a) bei den Lokomotiven:

f&r DeuUchland aof 2^% (392 Stack)

, England „ 3,4 „ (626 „ )

„ FzaakreiGb « 8,7 (878 » );

b) bei den Personenwagan:

f&r Dentaobland anf 6,$V« (1748 Stftek)

, England » 2,9 , (1172 „ )

« Frankreieb « 8^ » ( 891 „ };

1) Die englischen Eiienbahnen sind Bftmrntlioh PrivAtbahnen.

*) Fllr Frankrcich 1ie?«n statiitifobe Z«hle& abir XlagS 4er BVtk u4
mebrgleiRij^en Strecken nicht vor.

Dm kilometritche Anlagekapital hat sich bei den dentichen Bahnen nm 0,s <>/o

Termindert, bei den englifcheii Bahnen am uad bei den ftaasOtiachea Babnea

am 0,1% Yamehrt
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Die £ise&baluien DeuUcblands, Englands u. frankreicbs von Ibdfi—ldi>5. 1129

c) bei den Goplek- nod Gtterwitgen:;

fllr Dentoehland nnf 6,1 (16008 StSck)

, Boglaad „ 3,4 „ (21801 , )

„ Frankidch „ 2,i « ( 6740 „ ).

Die Gesammteinnahmen haben ffir 1898/95 bei den deutscben Bahnen

urn rund 90,5 MiUionen an oder 6,4 Vo* englischen Bahnen am
rood 105,18 Millionen m oder 6,5 Vo ^^^^^ bei den fraDzOsUobeu Bahnen um
rund 49,4 Millionen M oder 5,0% zugenommen.

Soheidet man die soiistigen Einnahmeii aus, unter dcnen vielfache

mit dem eigentiichen Verkehrsdienste nicbt unmittelbar zusammenii&ngende

Betr&ge sich befinden uud die deshalb aach in der englischen Statistik bei

der Berecbnnng der Einnahmen anf das Zngkilometer anfaer Betraehtbleiben,

so ergiebt sich fQr die Verkebrseinnahmen im Jahre 1895 gegen 1898

bei den dentschen Babnen eine Znnabme nm rnnd 93,4 Millionen •# oder

am 7,0%, bei den engliscben Babnen nm rnnd 91,0 Millionen •# oder am
6^V» nod bei den franxi^eieeben Babnen nm rnnd 37^ Millionen uv oder

nm 8,8 Vo-

Die kilometrieebe Einnabme ane dem Personen- nnd Gfltenrerfcebr

let dnrcbweg geetiegen nnd xwar:

bei den denteebeo Sisenbabnen nm 4^V«
„ „ englischen „ , 8,8

jt „ ftmzOsleeben » „ 1,5 «

Im Personenverkebr haft gleieh&Us eine weitere Znnabme etattge-

ftinden. 'Die Bnnahme dantnf iet:

bei den deatsehen Babnen nm 9,4 ^/^

„ „ engliscben „ n 4,8 „

und „ „ franzOsischen „ ^ 7,5 ^ ^^estiegcn.

Die £innabmeu im Personenverkebr sind bei den deutscben Bahnen:

fdr die I. Klasse am I8,i Vo

I, I.
IV. „ „ 10,0 , gestiegen.

Die Steigerang der Binnabmen im PereonenTerkebr der englischen

JBisenbabnen betmg:

fftr III. Klaeae nnd ParJamentezflge 5^Vt
„ Zeitkarten 6,9 n,

wlbrend filr die U. Klaase eieh- eine Abnnhme nm 7,o V« ergiebt

Bd den franzdeiacben Babnen, bd denen die Einnahmen fllr 1895

loach den einzeben Klas^en nicht getrennt eind, betragt die Steigemng

der Einnahmen (gegeu 1893) fflr I. bia 8. Klasse zusammen 6,4 Vo*
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1130 Eisenbahnen Diutscb lands, Englands u. Fraukreichs von lyya— 189G.

Znr SteigeniDg der Efnoabnieii ant dem PersoneBTerkelir haben, ab-

gesehen von den Nebeneinnabmen, be! den dentachen Bahsen vorwieg6Dd

die IH. Qiid IV. Rlasse, bei den englischen fiabnen die IIL Elasse and die

billigereii Parlamentsziige beigetragen.

Die Zabi der beforderten Personen ist in den Jahren 18^/96 gestiegen:

bei den deutschen Eisenbabuen urn 13,6%

„ , englischen , » 6,4 „

9 a franzOsiscben « 9,9 ,

.

Die Zabl der geleiateten PersonealdlometerO iiat

bei den dentachen Bahnen am 10,9 Vt

9 „ franztoisehen « « , zngenommen.

Im Oiiter?erIcebr ^nd aowohl die Einnabmen, als anch die bei&rdeiten

Gatermengen bei den dentachen, englischen and fraazOsiBchen Biaenbahnea

gestiegen.

Es bat in den Jahren 1898/95 die Gesammteionahme aoa dem G&ter-

Terkehr:

bei deu dcut^< hua Bahnen am 6,0 Vo

« „ englischen , » 7,4 „

^ franzn.sisohen „ 3)1 » ZQgenommen and

die kilometrische Einnahme im Gtiterverkebr ist:

bei den deutschen Bahnen oni 2,5%

„ „ englischen ^ , 7,4 „ and

9 „ franzOaiechen ^ » 0,9 „ gestiegea.

Die beforderten Qiltertonaen and gefahreneii OtteftoanenkHometer^

sind gestiegen (in Protentea):

OttteHoiineii Gatertitm

bei dea deatschen Bahnen

„ „ englischen „

^ „ franzOsisehen „

+ 2^ +2,6

+ 13.9 ») —

Die Zahl der beforderten Gutertonueu and Tonnenkilometer be-

tmg 1896:

bei den dentschen Bahnen rand 248 MiUionen t (26116 MtUiondu tkni)

„ „ englischen „ „ 340 ^, « ( — *) »» )

„ ,y IranzOfiiscben „ „ 105 „ „ (12983 „ „ ).

1; Fiir die engliscbeu Bahnen fehlen in den (^^ueiien Angaben hieruber.
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Die £i8enbahaea DeaUcblands, Jbuglaads a. Fraukreicha tou 1131

Die nachstehende Zaaammenstellung giebt einen vergleu hendeu Ueber-

blick iiber die prozentuelle Zunahiue der Einnabmen, Ausgriben und des

Ueberschosses fiir den Gesammtverkehr in den Jahren 1896/1895.

£s being die prozentiielle ZtiMhaie

betw. Almehme:
II

~

bei den deutscben B&bnen . . . 1
,|
+ 6,4

„ en^^Behen „ . . . . j + 6,fi

franzOsischen

•.0 %
- 0,6

+ 4.7

»» + 6,0 I — 0»4

+ 17.7

+ 12,4

FAr dM Betrieb^r 1895 besifierten aiob £iiiDahiiie. Anagabe nod

Uebenehnfe (in abgerondeten Zahlen). wie felgt:

£s betrng im Jahre 1895:*)

{
Sieuhme : Aiugab« |D6b6rieliiib

KilliontB UK

bei den deatscben Bahseo . 1496 852 64G

1

(1432) (887) (696)

y. englischen „ 1 1718 968 761

(1028) (911) (715)

„ „ franzOaBcbeD .... 1026 660 466
•

. -
j (1000) (WT) (468)

Der kiiometriHche rphei st hufs hat sich in den Jahren 1883—1895

bei den deutscben Bahnen am 13,7 %*
eni^chen „ 6,1 „

UDd „ „ fnuizdsiieheD „ „ 9,9 vermebrt

Die durchscbnittlicbe Verziusuug des Anlagekapitals ist in der Zeit

\ou 1893 bis 1896

bei den deutscben Bahnen nm 14^i %>
„ „ engliaeben „ 6,5 » ud

10,7 „ geetiegeii.

>) Die KlaauDersahleD besiaben ticb anf 7erkebneiBDahmett, Belfi^bikoitea

mil Betrlebttbmcbflm.
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Die deatMlwi 8taalab«kii«i eiftlMHi in 1806/96 dniekMhiiittlidi 6^7»*/f

anf dM Terwendete Anhgektpital, wlbrend die deotidieii PrivaftbalmflQ

diirdueliiiitllieli 6,01 V* mdleo. •

Da fur die franzOsischen EiseDbahnen die p;enaaen statistischen

Zablen fur 1896 noch nicht vorliegen, so Ifilst sirh aus den Quellen uber

die dnrchschnittiiche Verziosuog des in den Iranzdsischeii Bahnen ange-

legten Kapitals nur bemerken, dafs fur 1896 das franzOsische Staatsbahn-

neU du Ankgekapital dnrch den Uebenchnle anr mit mnd 1,96% er*

2inate, wfthrand dae GesunmtneAz der groTeen PriTaAeiienbalingeedlschaften

im Bnreheehnitt Im Jahre 1895 mnd 8^% Vert^nenng erzielte.

Die hOchste Divideiide (eiuscliliefslich Ziii.seD) fiir 1895 zahlte, wie

im Vorjahr, die Nordbahn mit 15,6 Voi iiiedrigste Dividende (mit 7,1 Ve)

vertheiJte die Ostbabo, w&brend die Paris-Orleaiisbabn 11,7% Dividende

erbracbte.

Der Tom Staate, inlblge ttberaommener ZinsbQigechaft, an die grofoen

GeeeUaebaften am aaUende Zinaxaachofa hat aieli im Jahre 1896 gifea-

Hber 1898 am 87^ Mill uKa46,3 Vo vermindert

Die Verzinsung des in enp^lischen Eisenbahnen angelegteu Kapi-

tals im Jahre erheiit aus der umstebeuden Uebersicbt*

Die DnrchachnittadiTidende atellte deh im Jahre 1895:

far Stammaktian anf 3,96 */t

„ ganatirtee Kapital (4,88 Vi} nad ObfigatieneD (3,90 Vo) • 1^4,04^

„ Anleihen (4,2i %) nnd Sohnlden (3,62 •/©) « 3,66 ,

„ daa Gesamrotkapital 3,90 .

Von dem Stammaktienkapital (im Betrage von mnd 864 MilL ^Sr)

erxielten lant nebeaateheader Tabelle an..0ivid0nde im Jahre 1896:

keine 48^ Mill. i3,aV.

nicht flber 1 •/« 13,8 8,8 „

zwiwAen 1^2 „ 16,5 11 4,2 „

2-8 „ 41,9 11,5 ,,

* 1

» 3-4 „ 27,5 7,5 „

4—6 „ 62,7 14,5

»»
5-6 „ 106,4 »» 29,0 „

n 6-7 „ 66,6 w 16,5 „
*

» 7-8,. 1,0 », 0,8 „

• V
8-9 „ 0,2 w 0,1

fiber • 9 „ 1.8 n 0,4 „ J

des Gesammtkapitais.
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IMe BbmbtbntB DmiMIaiidt, Bftgliaib s. FmkMiohim ]i8M—1886. 1138

StaBMI- Oanntines Prioritats- !

dtr aktlan Xtpital
jobligatioiien Anleihen

guMUm Dividnde (Ordinaiy) Kgnaranteedj
r

' (Pre-

ferential)

(lOtM)

Sonstig-e

Scbulden

(Debenture

stock)

sr

Ntii1>Aai(r«ek«]i:

ohiie Difideada

mit lj% ....
3 «... . 1945028

m 8| • • • •

i» d w . . • .

n 8 « • • • •

Betriebsstrecken:

obne Dividoftde . 46866896

Bieht flbtr l</o . 18746888

188116175

» 8*" 8 » « . «, 88108868

*• 8~ ^ n • 16675340

It On' • • 54 689 964

M 6— 6 „ . , J 108 992 G90

« 6~ 7 w . . • 70181910

« 7— 8 « • . • 1144170

« 8" 8 i» • • • 66000

^~10 n • • • 1656810

mitmnion St 864087406

1880807 941088
I

66050

96686

_ I _

166000 14010100

85000

101180 856000

1608879 ! 10996546

58 264 G86
I

175 603 468

38 168 826 : 50c4b4y<)

4121580, 8452764

— 6840

8O00O j

—

108656648 968880878

800 1 867866

—
J

900QOO

— 60000

848954
j
180859986

6 672 575 87 5219S-!>

6 7t>5 654 46 (355 i>2.{

93993. 1467362

5800 6400

18886476 967940824

880686800

7980748100

366446016

Oder in Mtrki)
7198990890 . | 6619586000

200^204420

Naebstehende ZiuamiDOBdtdlimg bietet einen Ueberblick fiber den

PerooDoxiYerkehr der engliseheii Bahnen (b«fi)rderte Penonen, er*

zielte PenonengoldeinDahme) im letsten Jabrzehnt 1886/1896»

1) 1 8r = nad 90M gweelmet
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1134 SiMAbalmM DmtMbltiMU, £igi«i4i o. PraakMiaht toa 1803—1896.

Jabr

I

.

I

I

I. KlMM I li. KlMse
I

III. Klasiie

Parlamaiite-

sttge

ZvstBineB

Zeitkartea

(mit

wdcheakwlMi)

a) befOrtlerte Personen (in Tausenden):

1886 . . 88381 60686 t>32&67 725584 1000

1887. . 81884 64188 688815 [i 788678 1066

1888 «... 80889 68804 648888 749498 1177

1888 • • • • 80Cf75 69688 688490 766188 1971

1890. . . . 80187 89860 794607 817744 19G8

1891 ... . 80 424 63 378 761 662 845 464 1408

1892 .... 80 602 61 848 771 985 [ 864 435 1 613

1893 .... 80 049 59 990 783 188
l'

873 177 1575

1884 . .. . 88881 60168 881480 i. 811413 1186

1886 . .. . 98890 68668 1 641918 898771 1187

b) arstalte Partanangaldaiaiialina (in Tanaandaii JT):

1886 .... 3162 2824 18068
i

1 94064 1809

1887 .... dUBl 2 769 18 293 24 163 1973

1H88 .... 3040 2 693 18 690
! 24423 2051

1889 .... 3188 9706 18785 25678 2196

1880. . . 8104 9646 91148 96968 9816

1881 . 8144 9697 91810 87481 9488

1888. . . 8199 9876 99917
l'

\!

97716 9888

1898 .... 8086 9076 99693 97784 9688

1894 .... 2 96 •»

1 972 23 276 J
1

28 214 264^

1885 .... aua4 1935
•

2879(>

li

28765 2 700

Hiemn entfaUen anf England and Wales im Jahre 1896:

a) Ton dan bef6rdertan Penonan (in Tansandan);

1895 .... 94867 53862 738 692
1.

816 921 11163

(in o/o) . (8l,«) (91,9) (87.^1)
1

)

(87,s; (90,«>

on dar ariieltan Panonangaldainnalima (in Tanaand Sf):

1886 . . . 9897 1668 90864 1 94544 9481

(in %) . (m (86,4) («>.»)
1

H

<86,»)
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Die fiiseabalmeu JDeaucblancU, EngU&ds a. Frankreicht toa ISda— lt$d6. 1135

Ueber die Vertheilung des Guterverkehrs der ensrlischcn Eisen-

bahiien iu deu Jabren 1893—1895 auf die Haaptklaaseu der Guter uud

die drei V«reiAigUa KOnigr^iche g«bea naehf^lgeiMle Zahlen AoiachlafiB.

Es wnrden bdArdeit ao KoUaii and Bmi <mUierabX Fnohlffitera

(goiend merchandise) und Yfieh (firaetoek) in abgemndeteD ZaUea:

1898 1894 1898

Erxielte Erzielte Erzielte

Oewioht Ein- Ofiwieht Ein- Gawioht Ein-

nabme natime nahme

t M t at

a) K oil I en uud iurze: (aui Millioueu aligerundete Zalilen)

828.4 288,1 362,3 244.3

ilavon knmmen:

17B,« 2054 314,» 208.4 806,*

D) ifraoHtgfQter:
mm \ V i_

86,8 464,) 91,& 476,1 95,9 4d9,u

daron koramen:

74,0 888,4 78,4 408,1 8l,» 414/J

c) TUh:
^» 27,3 S9,t 88.1

davon kommen; 1

anf England and Wales 17,4 18,6 17,9

4) OoaavuntgflUrTerk.:
1

8ia,i 889ia 867,^ 889,» 880,4

daviiii koflUBtn: 1

1

anf England udU Wales 249,0 787,3 284,7 740,«

f,
Schottlaad .... 44,7 103,9 41,9 50,o 109,1

29,> V
1

81,4 4.H 81,3

Hiernach berechru t sich die EinDahme f&r die Tonne Kohlen and Fracht-

gnt in den Jabren 1893—1896, wie folgt: ^. . . _ . - . ^^.-^

1898 1894
Es betrug:

Einnahme f&r die Tonne Eohlen . ji Um

„ ^ n • Frachtgut ^ 6,35

1,56

6,20

1895

1,48

mi

0,13



1186 -Die fiii«BNIuieB DratseUuidi^ Bagluds i. FfMkrtieht vmi

Die Dnrchschnittspreise fur Knhlen (an den Grubeo) and die

dnrchschnittlicbien Ansfnhrpreise far Kohlen, sowie Eisen- ud
Stahlsehienen vnd dergL in BogUnd in den Jahren 1890--1896

sind mtmAk diem Haodcktrntsberieiit naehrtdimd zvsamniengMtdH:

J ahr

DuekMbnittepteie
der

Kohien !in den Grabeo

fnacb der

'

^
KuhienstAtistik)

(naeh Xeag* nnd Wtrtli der Aniftdir geechilit)

fir KoUen
1

fttr Eisen- uiid ^utiil-

schieuen u. dergl.

fttr die Tonne eng;!.*)

leixi . . 8 &b 3d (8,12^' 12,3y 9h (12,19^) 6,47 if 107,6^^)

1891 . . 8 „ 0 „ (7,«7 ^) 11,96 ^ (11,T7 ,) bfii „ ( 99,0* « )

1888 . . 7 n B n (7,is »

)

10^ , (18»tf , ) 4,10 • ( 86,u K )

1808 . . 6 • 84 „ (6^ « ) 8»n , ( 8,^1 • ) 4,i< , ( 81^ • )

1884 , . 8 f> 7|« (8,lt «) 10,M « (1<M* »} 9^ n (77,w ,)

1885 . < 6 n t«i (8.M «) 8,*1 . n) 8,M „ ( 77<w ,)

Die Binnahme ans dem OuterTerkehr*) betmg fBr 1 km duck-

schnittiicbe Betriebsi&nge uud liir 1 Zagkm

:

189 8 1894 1895

£iBiiahme fftr JSiuiahiDe fttr £i]|]Ullime Ar

£« betrug: 1 km
durch-
schnittl.

Betriebs-
iKage

at

1

Zagkm

M

1 km
dnrdi*
ichnittl.

Betriebt-
Unge

M

1

Zngkni

M

1

lk« .

durch- 1

schnittl.

Betriebe* Zngka
liage

i

Jt JL
I

liir Euglaud uud Wales . 29 559 31 523 31 401

„ Schottland 20087 3,45 8,a 20286

6066 8.W 6401 8,*» 6186 4,«o

Veremigtes KOnigreicb . . am 3,» 86 792 25 850

>) Die Xlenersehleii beiiehen iieh Buf die Darehicknitttpreiee in Mark vl
Tonnen (= 1000 kg). 1 ih = l mod.

*) In OOtenflgtn (okne ffeniiekte ZOge).
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Die konigl. wttrttemtorsiacheii Staatselsenbahnen

Im Redmungsjalire 1895/9&0

1. Lllii||«ii.

Die Liinge der von Wfirttemberg gebauteu und im wiirttembergischen

StaaUeigentham (und Betrieb) befindlichen Eisenbabnen betrog am
31. M8rz 1896 = 1 7X8,68 km (gegen 1 717^8 km im Voijahre).

Davon waren doppelgleing 359,28 km.

Alb Baliiicii untcTc;eordneter Bedeutung wurdeu betrieben 167,97 km,

davon 29,43 km schmalspurig.

Die BetriebalAnge im Jahresdnrchschnitt berechnet sicb &ar 1896/%

anf 1 717,98 km.

Von den im Bigentbnm des wiirttembergischen Staates befindlichen

Bahnen entiittUen

a) auf groisherzogl. badisches St&aUgebiet . 99,77 km,

b) 9 kOnigl. bayerisches „ , 8,i3 i,,

c) „ 9 preafsisches , , 69.72 „

,

d) , , wfkrttembergisches » . 1 b40^ „

,

znsanmen 1718,68 km.

Von fremden fiahnen liegen 24^17 km anf wftrttembergiachem Gebiete.

EinseUieTsIlGh Ton €0,08 km inl&ndiachen Privatbahnen liegen

demnach znsammen in Wfirttemberg an (dem Oflfentlichen Verkehr

M Nach dem v«m kSnigl. wtirttembergiechen Ministerinm der answirtigen

Augelegeobeiten — Abtheilang fiir die Verkehrsanst&ltcn — heransgegebenen Yer*

waltnagsberiehte fllr das Becbnangsjahr 1885^86. Stuttgart 1887.

V«^I. Die wflrttembMgitehMi Sisenbabnaa im BaobnvBg^ahra 1884/86.

AreblT 1888 8. 878 0.111

ArehfT far BisvilHJurwflsen. VBtt. 70
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1138 kSaigl. wlirttembcfir. SttalMisflBbihiieii im Baoluiiingqahre 188G|/M>

dienendeu) voli- uud schmalflparigea Bahnen 1601,08 km and kommen

mithiu

anf 100 qkm GmodilSishe . . 8,81 km,

« 10000 Binwohner 7,77 „ Bisentmlmeii.

8. Betriebsmittel and deren Leiatungeii.

1*

n

9

£s waren am Jahresschiuis vorhaoden:

AD Lokomotiven Stck.

,1
Penonenwagen «

» Postwagen (eigene) ....
^ Gepftckwagen

„ Guterwagen (eigene) ....
Aai je 10 km Betriebslftoge kommen:

an liOkomotWen

, Personanwagenaehaen . . .

nit Sitzplfttzea

„ Giiterwageiiachsen (eigenen). „

mit Ladegewicht t

Hit WeBtingbouae'Lnftdruckbremae

waraD aaagastattet:

Lokomotiven Stck.

Personenwagen

Postwagen and Gep&ckwagen .

Imit Bremsapparat

, LeitoDg . .

Die Leiatungen der Betriebsmittel der

Vollspurbahnen ergabeii aaf eigeuen

and fremden Strecken:

a) Lokomoti?e]i

flberbaapt Lokomotivkm

darehsebnittiicb far 1

Lokomotive. . . .

>iutzkiiometer . . .

il

9

9

n

9

18M/96

9^61

16^
301

80,04

412,48

286

1105

313

29

16821616

38630

12 466 901

448
1

4do

1139 1174

88 1 88

246 861

6628 '

1) 6632

2ja

m
80,04

414,75

295

1144

m
29

m

18146790

409M

1318141?

1) Aaberdem noch 16 Privatwagta.
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Die kdnigL wurttemberg. StMtioiienbahnen im BechnougfljahrA 1886/86. 1189

1894/96 1886/M

OR. 1QQRQ1

dnrebseluiittlieb flir 1 Achae » 83318 83649

c) Gepack- und Guterwagen . 224287 680 223058428

darcbsclmittlich fQr 1 Achse
t) 1 15762 15667

Die Zahl der gefdrderten Zfige betrog in 1895/96s 243 8(^.

Die darebsofaiiittUcbe Stftrke ergab bei sftmintliebeii Z&gen 81 Aobsen

und zwar

bei den Scbnellzfigen ... 21 Aebsen,

y, „ Personenzfigen*. . . 18 »

„ y,
gemiscbten ZQgen . 20 ^

y, „ Ufitenflgen .... 61 „

„ ArbeiUzugen ... 87 .

In flflmmtlioben Zllgen sind zurflekgelegt an Robtonnenkilometern:

auf den Vollspnrbahnen

:

Penonen nebet Haodgepftck . . . .
{

r_=
1886/96

Ton 80693089 85150678

> 2059374 2229831

»i
Gutern aller Art ' 486112 786 543885 260

«i dem £igeDgewicht der Wagen and

Lokomotiven ' 2 133 3G4 205 2 948 770 101

ztujammen 12652229403 2836035370

nnd zwar ftr 1 km BetriebalSage . . 1671226 1679618

1

212
1

213

Die Kosten der Zngkraft berechn&D sich fQr VollspurbahQeu;

far 1000 Nutzkm aof . . 580 (569 at im Yoijabr)

„ 1000 Wagenacbskm anf 20,io „ ( 19,06 » » n }•

An Achskilomctcrn wurden von eigonen undfremden Personen-,

Gepftck-, Outer- und Postwageu auf eigenen Betriebsatrecken geleistet in

1895/96 auf den Vollypurbahuen:

flberhaupt 380 inHr>2 Acbskm

dagegen 1894/95 365954021 „ .

76*
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1140 kdnigl. w1lr(teiiib«rg. Staata«iiMibftliBeii im Beduumgqabn 1806/96^

3. Verkehr.

Im PcrsouenTerkehr ergab sich far 1895/96 gegeofiber dem Yor-

jahre eine ZaDahme

be! der Zahl der befSrderten Personeii . . . nm 18,78%

n n «t ti geleisteten PersoDenkm . . 14,47 „

„ „ BranahiDe ans dem PeraoneiiTerkehr . 7,ii

wie ana der Dachstehenden Zasainmenatelliuig erhellt:

a) PeraoneDTerkebr:

K 1 a 8 s e

BifSrderte

Pertonen
Z«rllckg«legte

P e r • 0 n e It km

Jede Person
darchfahr
dareh-

schnittlich

iVolkptirb&hn)

km

Snitlte

ttberhanpt

Anzabl

ttberhanpt

Anzahl
,

llberhaopt
^^^^

in L . . . 4800898 liM 79,ii 408084

, n. . . . 1728860 7,13 68719004 11,42 31,16 9886168 SM
„ III. . . . 22 li5ti^5 41iU41268 87,i« -») 10 697 647 7M

18W/96 S48104S7 100,00 470468686 lOOiW 19»it 18888914 loop

dagegen 1894/95 90890843 410907111 90,91 19917480 ' -

uiehr 18,73 % 14t<J % 7,11 '/o

Yon obigen, in 1895/96 belDrdeiten Penonen, geleisteten Perdooen-

kilometern vnd erzielten Bionabmen de8 Personenverkebra entfidlen (n

Handertthdlen):

anf Ruckfahrkarten

,^ Rondreisekarten

„ Zeitkartra f. bestimmte Bahnstrecken

„ „ fur die ^nnze Bahn . .

„ Arbeiterwochenfalirkarten . , . .

„ einfache Falirkarteo

„ Fahrscheinbacber zu 30 Fahrten aiif

einer bestimmten iBahostrecke . .

Fersonen Persone&km Emaahme

II

45,98

6,75

2,12

2l,f>4

19,77

3,90

51,89

5,69

2,16

2,73

8,U3

26,98

2,91

7,14

0,81

2,73

2,95

39,58

2,08

Die dnrchscbnittliche Fabrt einer Person betmg in 1895/% (aof dea

Vollspnrbabnen):

Fttr III. Klass6:?17^ kn, fttr l[ilittr:r66^M km.

L^y Google



Die kOnigl. wUrttemberg. Staat8ei«enbabiien im EecJumngsjahre 1895/96. 1141

liir Riickfahrkailen

liuadreisekartOD.

22,39 km

86,59 „

fur Zeitkarten .... 12,05 km

„ Arbeiterwocheufahrk. 7,64 „1

Die Einnalmie Hat 1 Person vnd Personenkm stellt neh, wie folgt:

Es kommen in 1895/96 an Biluiahme (bei

dea VoUspnrbaimen):

in I. Elaaae

»»

m.
anf MUit&r

aal 1 Person

6,07

1,68

0,47

0,85

anf 1 Perskm

4

8,86

1,6»

dnreheclinitUidi 1895/96 !

dagegen 1894/96
{

0^7

0,84

S^04

3,14

Anf 1 km Betriebsl&nge entfallen bei den VolUpnrbahnen an Ein-

nabmen im Pereonenverkehr: ii) 189B 96 = ^ 162 at

dagegen „ 1894/95= 7 619 „.

Die durcbschDittliche KinoaluDe fur die Ferson und das Persouen-

kilometer stellt sich wie folgt:

Es entfallen (Vollspnrbahnen)

:

anf 1 Person

^ 1 Personenkm

Or

Sohnellzllge
Penonen- nad
gemisolito Zttge

I

In 1896/96 kommen (bei den Voli-

apnrbahnen):

an Einnahme anf 1 Permn , . . a/

1 Personenkm .

2|98 1

4,74

0,57

2,94

1

"

Rftekfahr- Rundreise- Zeit-

Karten

!

i

11

0,57

2,54

3,99 1 0,26

2,18

Die Ausnatzong der Sitzplfttze der Personenwagen ergab (in Uondert-

theilen): r

ffir 1. Kla^se •/• !•

V ^I* n n

^, III* •••••«•• i|

dnrchscbnittlicb „

1894/96 . I 1895/96

6,07

14,78

6,18

16|89

20, n

23,89 26,76
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11^ Die kSnigL wUrttemberji^. SUatattisenbfthiiAii im Rtohaiuigijftlure

You der Gesammteiuiiahme aus dem Personenverkehr entlfilleo:

18d4/95 1895/96

AQf 1. Klwse ^00 V« • • •

«i li. 20|76 f» • « • 2Q|S0 n

„ in. „ 7«,94 „ . . . 76,» „

.

Die Gesammteiunabtne aus dem Persouen- and Gepackverkehr

betrug:

ill 1895/96 . . . 14401 910 ui

dagegeu 1894/95 . . . 13441349,,

mithin 1886/96 mehr"! 960561uir, d. h. + 7,i5%
Der Guterverkehr zeigt in 1896/96 gegenuber dem Vorjahre eine

ZuQalime und zwar:

bei der Zahl der befOrderten Gutertonnen . . . um 13,98

und „ „ GesainmteiiiiiaiiniG (einschJ. Nebenertrftge) „ 11,84 „,

wie nachstebende Uebersicht ergiebt.

b) G liter- uiid Vielivt i kehr,

£s warden befOrdert (gegea fracbtberechuuug):

in i6d5/9t>

T 0 un e n

banpt

Tonnenkm

ttber-

hanpt

T n n Ti e

Id *>/o ' Uurcb-

k 111

Erzielte £ina&kB«l

flber-

banpt

fir fb:

1. £il' a. £xprefsgat

H Fnehtgnti) . .

m. MiHtftrgnt. . .

IV. Vieliverkelir . .

Y. Dienstgut (fzmclit

pfliehtig) . . .

zQsammen l6^/i^t>

dageges 18M/96

50291 0,7^

56660171 87.7C

15974 ; 0,13

175946 2,63

579819 8^

6 708 847
;

100,00

58888481 —

3 636 283 0,6(> 7a,M

496868 1«1 90,c«i 84,7a

1655767 0A» 101,M

4251895 0,77 1 24,17

I

41 957 869, 7,63 1 72,41

650269417 100,00, d2,oi

486494875i — 8a^M

9781861 8,81 19i» ^
997859881 88^ 8,fi 41

817831

948001

8,30

8,0| 1^ ^

255539591100,00 ^

99888576. — V' ^

1) Davon eiutallen iu Uanderttheilen)

:

anf Stiickguter .

„ Wagenladangsgiiter

soBammea

Tonaen Binaabt

8,58 ao,-*

79,17 68,11

87,76
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4>M kOaigL wtUrttmbwg. 8UatMii«iib«luieii ia BecbBOOg^Jalure 1806/86. 1148

Anf 1 km durchschnittliche BetriebslftDge kommnn:

in 1895/96 320800 tkm gegen 288474 tkm in 1894/95.

c) Steinkohlenverkebr.

An Steinkohlen lyid Koks wnrden in

mil der ^^iBenbabn

MM WaM«r . . .

1

1
Tonnen %

1

Tonnen
j

%

1|
1038 232 92,0

T- T-

1 119060 98,t

"
90604

j
nan

^

;

1128786 100^
j

1191137 100,0ftberhaupt

mithin in 1806/96 mabr 62401 1.

Es eDt&UeD in 1885/96:

anf Saar- nnd Rnbrkohlen 97,i Vo (.^^^% Voijahr),

„ bayerisclie, b5]iiniseli6» Biebaisehe EoUen 2,9 „ ( 4,7 „ ).

Die Guterbewegung anf don wikrttembergischen Sta&tsbahnen ergab

ffir das Bericbtsjahr 1895/96 stasammen naeh s&mmtlichen Verkebrabezirken

(anasohlieffllieb No. 85):
1894/96 1896/96

Holz>) (31a» b, c) . . .

Steinkoblen and Koks (GO)

an Versand

„ Empfang

Davon kommen anf:

I
Venand

\ Empfang

J
Versand

\ EmpfaDg

f Versand
Wozen, Dinkd, Kernen (28a)

j Empfang

Staine, gebrannte, finieh- i
Venand

steine (50) \ Bmp&ng

4. Anlag«kapltaL

Der Bauaufwand tur die von Wiirttemberg gebauteu Betriebsstrecken

betrng am 81. M&rz 1896:

iur 17iaGS km BaLnJange .... 525991907^^,

durchbcbulttlich fiir 1 km . . . . 30G044 „.

Ton n e n

872 636 915018

^

2 177 925 2818928

•

I 2240S2 289668

177487 177276

)
12020 ; 14696

1 981268 1008 689

! 13 079 17 282

1 116 m\ 142 321

44677 39695

106103 140872

1) StMBuhols (a), WerUoli, SehntnwMureii (b)» Breanhols, HolsMbweUta (c\
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1144 kanigl. wfirtttmbeig. SteatMitoiliftldiAa ioi Itoehningi^jAhM IM/Mk

Ffir die VoUflpnrbalmeii (1689^ km) skellt sieh das Anlagekapltal

anf 528979906 uv, ftr 1 km avf 310 194 at.

Das Anlagekapital im Jahresdurchsehnitt fur die von WiirtteuiOerg,

betriebeaeD Babnen steJlt sicb fur 1895/96 aof 522433307 u/.

5. Fioanzieile Ergebnisse.

Es batiugeD:
1895/d6

die BetriebseiDiiabmen Jt\i 39232703

Betriebsauagaben

der Ueberschafa

„ ;
25168971

,

it

434a502U

27209787

9> 14068732
I

Transporteioiialimei):
'

ana ParaoDen- und Gapftokverkekr » Jt[ 18 441 849 i

Gfiterverkehr I: 28468854

16275238

14401910

26241248

zuaammen or 86904708 406^163

fflr 1 km Betriebsiange

„ 1 Nntzkm . . .

Davon kommeu (in Huiiderttheilen):

anf Peiaonenverkehr V«

„ Gflterverkehr

21 506,99

2,94

86,42

23 657,58

3^

85.44

64,66

Die eigentlichen Betriebseimialunen und Anagabea (nach den Ab-

zfigen) steUen sieh wie folgt:

18M/8K {

EigeDtlicbe BetriebsemDahmen . . . 88284185

„ BetriebsansgabeiiO • • - n • 236534^

Ueberschnla

42486765

25578888

14680702 16862872

^) Unter Anfschlnfs der Kosien lur ertiebliohe ErgSinzungen u. dergl., sowie

der VergUtuug fur gepacbtete Babiititreckeu.
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Die ktfaigl. wOrttombtrg. StMtoei«aiibaiuiflii im £«ehABiigq«lire 1686/96. 1145

ir

BetriebsaasgabenO (in flnnderttheilen ji

1804/M 1896/96

der BetriebflelDoabmeD) . . . . %
desgl.,auf 1 km durchschnittliche Be-

61,76 60,96

triebslftnge m 13 786 14886

auf 1000 Natzkm „ j

1883 1926

t, 1000 Wagenacbskm . . . „
r

64 67

Davon entftdloD (in Hunderttbeileii}:
1

auf alli^e^leine Verwaltang . . , . 1 8,40

26,72 26,40

Transportverwalttug 64,88 66,80

Das Anlagekapitai der in Wflrttemberg betriebenen Babnstrecken

Terzinate aicb:

in 189B/96 mit 3,28V»*)

dagegen „ 1894/95 2^ »»

•

6. UnfftUe beim Eisenbalinbetriebe.

Im Berichtajabre ereigiieteD aicb:

18 EntgLeianngea . , davon 14 in Statioaen,

19 ZnaammenatOba „ 16 „ „

88 aoaatige UnflUe „ 66

zufsammen 120 Unfulle .

gegen 102

If

• • • • davou 86 in Statioiien

1} n 72 n far 1894/96.

Bei sfimmtlicbeii BetriebaimlUleii wnrden getodtet imd Terlotzt in

1896'96:

r

Reisende . •

Bahnbedienatete nnd Babnarbeitar im Dienat .

fremde Penonen

znaammen

dagegen in 188^

getSdtet Terletst

7 1 8

16

8 6

30 66

28 69

Uattr Auraohliifi der KMtea Ar erheUidie Erg&niiiiigeB a. dergl., sowie

der Vergfltiiag fllr gepaehtete Behnitreekeii.

s) Fllr die BigenthaBMStreeken betrog die VenineaDg 8,tt besw. ijn^'^

Fflr die SehmalsparbabBeB ergab die Beate ia 1896/96= 1,iit gegea 1,11% in 1894/96.
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1146 kBBlgl. wflvCtiiiib«v. 8ta*tMifrab«]iii«n im Beclniuigsjahre IMM.

Anlserdem warden dwnk die Bahnzflge infolge von SelbstmordTersaeli

in 1895/96 ftberhaapt 12 Peraonen get&dtet.

JB^ kommcD in 1895/96 an TOdtungen nnd Verletzangen:

anf je 1 Million befOrderte Reiaende 0,29 T. und 0,3S V.

M w 1 » Peraonenkm. . . O^i „ „ 0,08 „.

7. Beamte uud Arbeiter.

I
Beamte

Darebacbnittlicber Personalbeitand

ia 189^96:

1

mthige , rische

r

Arbeiter
,
ZnsuiiBea

im Jabresdarcbscbuitt (ia raoden Zahlen)

bat dar allftnaiBeii T«rw«ltiiiig . .

1

SBl 90 S7 888

„ M Bahnanfsiebt iL VateilialtaBf
1

I

1819 «6 d884 8906

„ „ Transportyerwaltnnf;. . . . 8108 326 2569

r, n WerkaUtteBTerwaituiiK . .
i

&8 1880 1896
ft

ttbarhanpt ji 47M 6760 11896

dascgan ia 18M/96 1
4648 f 460

'

6878
1

11186
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Wohlfahrtseinrichtungen der kMgL wlirttemborgischen

Verkehrsanstalten.

Der Verwaltangsbericht der kOnigl. wurttembergischeD Verkehrs-

aostalten fur das Bechnmigsjahr 1895/96 entbalt wiederam bemerkens-

werthe Mittbeilungen fiber die Wohlfahrtseinriclitaogeii dieser Anstalten

im Jabre 1895/96. Hieraus sind die folgenden, vornebmlich das Personal

der EisenbahnTerwaltuDg betreffeuden Angaben entnommen.

(m Beznge von Staatspensionen befanden sich am Schlasse des

ReehDQngiEjahres 56 Mhere fiisenbahnbeamte, sowie 67 Wittwen and

37 Walsen verstorbeoer EisenbahnbeamteQ; sie bezogen zasammen 2L3047M
Jfthrlioli. Diese ZaUen sind desbalb verbfiltnifsmUfsig gering, weil die weit

flberwiegeDde Mebrzahl der Bedienstoten bei der wfirttembergisebeD Staats-

babnTerwaltung Dicht^ wie bei den preufsischen Staatsbahnen, ohne Ent-

liehtimg tob Beitrfigen Versorgungsansprache gegen&ber der Staatskasse

erdient, sondem dem UnterstfltznngaTerein fftr Angestellte der

Verkehrsanstalten and ihre Hinterbliebenen angeht^rt, za diesem

Verein BeitrSge za leisten hat and dadarch ihm gegenuber AnsprOche

erwirbt Naeh den Satzungen des Vereins koante seither bei der Be-

rechnong der stSndigen Unterstatzungen (Pensionen) nar die Zlviidienstzeit

der Yereinsmitglieder bertteksichtigt werden; vom Beginn des Rechnangs-

jahres 1895/96 ab aber wird der ZiTildienstzeit die Zeit des aktiven

Milit&rdieiistes ini Reichsheere oder in der kaiserlichen Marine, sowie die

Zeit eines It iiLiei eii aktiven Militardienstes in cineni zum Deutschen Keirhe

gehOrigen deutsfhen Bundesstaate biiizugerechnet. Die Mitglieder haben

indessen, wenu sie uut die fieriicksicbtigung der Milit&rdienstzeit Auspruch

erheben, die auf dicse Zeiten eutfallendeu Beitriige von 37o desjenigen

Diensteiiikoniinens, niit dem sie in den Uuterstutzungsverein eingetreten

siudf oacbzuzablen. Den Ausprucb auf Anredmung der Militarzeit haben
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1148 Wohlfilirtoeinrichtangen der kSnigl. wttritMiiberg. Terkehmiifttalteii.

daranfhin im Bereiche der Bisenbabii- and BodenseedampfteliU&durts-

erwaltiiDg erhoben 2913 Angestellte vnd 60 seit I.April 1895 zar Rufae

gesetzte Verdnsmitglieder, sowie die Hinterbliebenen von 9 seit 1. April

1896 verstorbenen Hitgliedern, welche an Beitrftgen insgesammt 292 748 ui

nacbznzablen haben. Dem Unterstfiitzungsvereine geliOrten Im Jabre

1896/96 aoTser 1 261 ADgestellten der Poet-, Telegraphen- nnd Dampf'

echiffiihrteverwaltuDg 4312 Angestellte der Biaenbahnverwaltung an. Die

Hitglieder zablten im letzten Jabre an einmaligen nnd lanfenden Beitrfigeo

310670 ji^ an Geldstrafen 14 082 m ein, wahrend die Eisenbahnkasse

46J 471 M bcisteueite. Es wurden G46 000 m Uiiterstiitzungen an pen-

siouirte Vereinsmitglieder und 262 3tjU jt an Hinteibliebene verstorbener

Vereinsmitglieder gezahlt. Am Jahresschlusse wareu 888 pensionirte

Mitglieder, 1 052 Wittwen, 66 Vol!- und 791 Halbwaisen im Genusse von

Unterstfitznngen . wahrend der Vermdgensbestand atisschliefslich des

wilhrend des Keciiiiuugsiiihres iiuverandert gebliebeneu Reservefonds von

364198 JL sirh auf 3307 137 m stellte. — Das dem Unfaiifursorgegesetze

fOr Reichsbeajiite nachgebildete Unfallf iirsorgegesetz fur Beamte

vernrsachte der Eisenbahnkasse im Bericht.siahre pine Aus^abe von

74 607 ji^ wovon indessen der Unterstutzungsverein 34 8U7 m erstattete.

Atifserdem bewilligte die Eisenbahnkasse Gratialion and zwar laufeod

an 10 frubere fieamte nnd Angestellte and an 29 Hinterbliebene soldier

Personen und einmalig an 13 friihere Beamte nnd Angestellte, sowie an

69 Hinterbliebene. — Der seit September 1885 eingerichteten Sterbe-

kasse fur Angestellte der Verkehrsanstalten, der im Berichtsjahre das

Recbt der joiietischen PersOnliehkeit verliehen warde, gebOrten Ende 18B5

im ganzen 663 Mitglieder mit einer Versiehemngssumme von 236400 ui

an. Die Veraichenmgen werden fiber 100 My 200 jiy 800 uv, 400 ur nod

GOO M abgeecbloaaen, die Beitrftge sind nacfa dem Lebenealter znr Zeit

dee Beitritte abgeainft. im letzten Jahie betmgen die Eintrittegelder nnd

Beitrage 8100 m. Wfibrend im Jabre 1894 filr Teratorbene Hitglieder

Veraiebernngsanmmen in HObe von 2 £00 M anebezahlt wurden, kamen

im Jabre 1896 2 600 M znr Veranegabnng. Der VermOgensbeatand er-

hohte aicb von 60068 m snf 66167 ur. — Bet der Lebeneyeraiehe-

rnnge- nnd Ereparnifabank nnd be! der allgemeinen Renten-

anstalt in Stnttgart wnrden im Jabre 1896 ?on 213 A&geh5rigen der

Btaenbabn- nnd Dampfeeluirahrtaverwaltnng nene Veraiebemngen abge-

•ebloBsen. Am Ende dea Jabres waren bei den Anstalten ftberbanpt

4876 AngehOrige der Verkehrsanstalten, davon 3420 AngebOrige der

Eisenbabn- und Dampfschiffahrtsverwaltung mit einer Versichemngssurame

von 1194U823 .// versichert. - Bei den nach dem Gesetze vom 19. Ja-

uuar 1869 fiir Bedieustete der Verkehrsanstalten in Stuttgart mit eineni
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Aufwande tod 12SS7d66 M^) erbsaten Fafflilienwohnangeii aebet der

daiiiit TerbnodeDeD Badeanstftlt wtirde etoe BiDiiahme an Miethe u. 8. w»

Im Betrage von 47 184 Jt erzielt, w&hrend die Ausgaben fllr Unterhaltung,

Steaern, Brandversicherung u. s. w. 29037 m betrugen; es verblieben ala

Ueberschufs 18097 wodurch das Anla{?ekapital mit 1,475% verzinst

wurde. Von den luieh deni Gcsetze vom 9. Juni 1891 erbauten Fauiilien-

wohnungen auf der Prag bei 8tuttgart wareii am Schlusse des Berichts-

jabres 10 Gebaude bewohnt, welche einen Bauautwand von 698 716 .4f

erfordert habeD. Die Eiiiiiabmen an Miethen u. s. w. betrugen 20872

die Ausgaben fur TJnterhaltung u. s. w 2 837 ^^Mhi^s sicb ein Ueber-

bcliafs von 18(B5 a/ ergeben hat, wodurch das AuUmekfipitHl sicii mit

2,58% verzinste. — Fiir die seit dem 1. Juli 189U*) eiijg« tnht t f baliu-

&rztlirhe TTntersuchnng und Behandlung- der Angestellten der Eisen-

bahnverwaltunt: ist der Eisenbahnkasse im Berichtsjahre eine Ausgabe von

37 948 uli erwachsen. — Dienstbekleidungsstucke warden im Berichts-

jahre an 3 671 untere Bahn- und an 2 921 untere Post- u. s. w. Angestellte

frei, and an 831 andere Bedienstete gegen £atgeit abgegeben. Der 6e-

saniiiitwerth des Umaatzes bei der Kontiriuigaverwaltang bezifferte aich

auf 380824 ur.

Auf Grand der Erankenversicherangsgesetze bestehen fOr das

nicht im Beamtenverhaltnis.se besehftftigte Personal der Eisenbahnverwal-

tung 6 Werkstfittenkrankeukassen, eine Betriebskraiikenkasse und eine

Bankrankenkasse. Am Schlusse des Jahres 1895 wuiden bei der Bau-

krankenkaiise, der Betriebskrankenkasse und bei drei Werkstiittenkranken-

kassen 3%, bei einer Werkstattenkrankcnkassc S'/sVo ^^'^ einer an-

deren 2V,a % Beitnitre vom Tagp'iverdienst erhoben; das Kraiikungeld war

bei der Raukrankt iikasi^e und eim;r Wet kstaitenkraukeukasse auf 50%,
bei einer Werkst&tteukraukenkasse auf nin) !u-i den nhriiren Kaj»i>en

auf 66%% des Tagesverdienstes bemessen. Das 8terbegeld ist bei

sammtlichen Kassen auf den vierzigfachen Botrag des durchschnittliehen

Klassenlohnes festgesetzt. Die Dauer der Krankenunterstutzung betriigt

bei der Baukrankenkasse 13 Wocheu, bei der Betriebskrankenkasse 52

Wochen, bei den Werkst&ttenkrankenkassen 26 und 39 Wochen. Eine

besondere Fursorge fflr erkrankte Familienangehurige, wie sie bei den

Krankenkassen der preufsischen Staatsbahnen bestebt, ist anscbeinend bei

den wflrttembergiscben Verkehrsanstalten nicht eingerichtet

1) Dem im Archiv im6 S. 971 angegebenen fietrage von 1 217 016 M sind

10350 M fUr VerbesseroDgsbauten zngeschlagea worden.

2) ArcbiT l8dii 767/68.
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1 150 W«hUUirCMiiiri«ktug«ii der kOaigL wttntaberg. YwkelwtRiuitftlfeii.

Im Jahrtt 1895 betrng:

bei der Betriebs-

knnkeiikaese

bei den Werk-
ststten-

kraukenkassen

r
be! der Bea-

Ireiikimkeiin

dnrch- 1 uurcu* tkUivil*

ttber- scbnitt- iiber- fichnitt- 1 aber- schnitt-

beupt lich anf 1 hanpt lich auf I baupt licb aof 1

Mitglied Mitglied UitglioA

M I

i ,. .1..
M

iliedaTOhichiiUtliobe tMg- 1
1

licbe Mitgliedenahl . 1901

n Zthl d«r SrknaikiuigB- L

fiUe 9688 <M« 1194 871

. Zfthl dsTKnnliliAitBtaffe 45 302 8,1* 89804 17100

gliederbeitrlge M 60480 98.11
1

1
47805 88^

„ SommederAiiigaben 1

mit Avtadiliift der*

Jeiiig«ii far Kif{til-

iBlagen .... « 118471 57985 98,11 41896

dM G«ai]ii]DtT6nn9geB ^ 87988 17^ 6t«79 ^ 99,ai 10488

1

8y»

Ans einem Theile der Oeberschfksse der vor dem firJafs des Kraaken-

TersicbeniDgsgesetzeB in Wirksamkeit gewesenen Krankenkuseo siDd

TInterstatziiiigafoiids gebildet, die za GaDsten der Arbeiter besooden

erwaltet werdeo. — Anf Grnnd der Unfallyersicberaagsgesetze

warea im Jabre 1895 bei den staatlicben wUrttembergischen Verkebre-

anstalten 7871 Personen, davon 7668 bei der Eisenbabn- and Bodensee-

damp&cbiflabrteverwaltnng ersicbert; ans 188 VerJetzangen and T6d-

langen etanden am Jabreeanfange bei dieeen beidea Verwaltangen Eat-

scbftdigungen zar Zabloiig, 88 neae UnHUle traten im Laofe dee Jahm
binza. Es warden an EotscbftdiguDgen aof Grand der UnfaUveraicberong*-

gesetze 74 578 Teraaesabt. Zum Zweeke der Invaliditftta- nod

Alters versicberang sind die versicberaogspflichtigen Bedlesatetei and

Arbeiter der staatlieben wilrttembergiechen Verkebrsanstalten bei der

wurttembergischen allgemeinen Invaliditftts- und AltersversicberongsaDstalt

versichert. Im Jahre 1895 wurden fur 7167 Anj?eh5rige der EisenbabiH

verwaltuii^f Quilt iiiigskarten ausgestellt und fur das versicheruiifispflifhuge

£Uenbuhupct8uiial ud Versicherangsmarken 1588 1. Kla^se, 14617 11. Kiasse,
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213551111. Kiasse, 160 503 IV. Klaase, insgesammt also 390 259 Stfick ein-

geklebt.^) InvalidenreDten warden 27, Altersrenten 7 im Jabre 1895 f&r

Bedienstete der Eiseabahoverwaltnng nur Zahlnng angewiesen. Fur das

stftodis^e Personal beeteht seit dem 1. Jannar 1891 eioe besondere Zu-
schafskasee, deren Zweck and fiinrichtaDg im weMotlicben denen der

Abtheiloiig B der ArbeiterpensioDakasse bei den preafaisdien Staata-

bahnen*) enteprecbeD. Die Znsebn&kaeae 2fiUte Bade 189& anlaer 1 186

Arb^tem der Post- a. s. w. Verwaltang 8 148 Arbeiter der Bisenbabn-

Torwaltang zn ibren Hitgliedem. Oas TermOgen der Zosebofskasse ist

urn 91493 uK gesttegen; gezabit warden 791 Jt Ansnabmerenten, 4483uK
Renteazasebtlsse, 6467 M Wittweagelder, 2860 Waisengelder, 324 j$

AbflndoBgen and 406 M Sterbegelder.

t) Be! 4«B prftufiitdiftB Staatabahnea eiflllK (ArdiiT 1881 6. 66 ft) die Ab-

tbeilvag A dw ArbeiterjieBsioBskasM die AnliKabeii ataer feichtgaMtilidiea Ver>

idiemngMUBBtalt. Das Markeoiystem ist nicht eingefflhrt Im Falleder BblfOhrnng

dieses Systems wflrden bei den prenrsisehen Staatababnaa jlbrlieh atwa ll^i—11 MU*
lionan Ver<*irhernng8marken an Terwanden aaia.

>) Arcbiv 1881 S. 66 IT.

Digrtizec by <jOOgIe



Die Eisenbahnen im Qrorsherzogthiun Baden im Jahre 1895.0

1 . lAngen.

Am Jahresschlufs 1895 betrog die L&nge der vom bidiseheD Stute

betrieboneii BahneD 1660»i6 km (1469,07 km im Voijabre).

Davon kunen:

L anf die badischen Staatsbabnen 1 466,51 km')

U, „ r, gepachteten Streeken ....... 21,50

nL „ „ mitbetriebenen Streeken 4,89

IV. „ „ Privatbahnen 64,26 ,

zasammen 1 550,i6 km
Doppelgleisig wareu 6(^03 „

Im Nebenbahnbetriebe befanden aieb:

von den badiscben Staatsbahnen 190,56 km

» , Privatbabnen 44,58

dazn: Terpacbtete Nebeobabnen .... . . . 4,4s ,

ziuammen 299,56 km.

Die fietriebsl&nge im Jahreadttrchscboitt ergiebt sicb aut 1 515,7i km,

daTon ftir Personenverkebr .1 488,% km

. Gflterverkehr 1513,49 «.

Die Eigentbamsl&nge der badiscben Staatsbabnen (zuzuglicb der

4,4R km verpacliteten Streeken) hetragt 1470,99 km

dazu: die Privuibaiiiiuu mit 54,i?6 „

zusammen mitbiu 1525,25 km.

*) Yergl. die Statiatik der baditobeii Babaea fUr 1894, Arohir 188S 8. 889 ft

Die naehtteheadeii Angaben liiid dem Ton der groAbCTSoglicheB Qeneralilrdctlen dir

badiscben Staatebabnen beraupgegebenea Jabretbericht flber die Staatseiaeiibabica

und die Bodeui^eedaiDpfscbiffabrt Im GrofiibersogUiluii Baden fttr daa Jabr IM —
Karlsrahe l"^? ' entnommeo.

3) Absugiicb 4,49 km verpachteter Streeken.
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Die £isenbabnen im Grorsbersogtbom Baden iv Jahre I8a5- 1168

Die Gesammtlanc:e der am 31. Dezember 1895 im Grofsberzogtbum

fiadeD belegenen Bahiten ^var:

an badischen Baiiuen 1 465.42 km*)

, fremden Bahnen aaf badibcbem Gebiet . 133,45 „'

aberhaupt 1688^87 km.

2. Betriebsmittel and ih^ Leistnngen.

isa4

Am Jabresaohliirs waren TOrfaanden:

668 678

449
'

467

1S91 1414

aQOO

^ rl(llZ6Ii AucaUl
1

w OOf UO UO

1

Gepftck- aud Criiterwagen. . . . Stuck ') JO loo

1

20 loo 20 576
M«A 11 tfW \y A * ^ ^ 1 1 Q A/'Kilio oUis

Davnn bcsafsen >\ eatinghoosobremse

:

!

1
31b 336

Personenwagen ...... „ 1

1367 1394

Gep&ck- and Guterwageu . . ^ 335 334

Leistmigen aar badiscben Betnebsmittel(aaf

eigenen and fremdeo Strecken):« — ... 20486658 21 d 12 079

(|Brcii8ciui. lar i i«oKomotive „ or iy4

lOe 722 056 117 283 '^7^^

darcbflcbn. fjir 1 Acbse . . , 38081 40512

24673979 25541 979

darchschn. fflr 1 Achae . . , 63407 66013

Gfiterwageo « SS99424139 297753670
darehschn. flir 1 Aehse . . „ 15181 14800

Aafjedes Aehskm der Peraonen-

3^94 4^04

Die bewegten PIfttze der Per-

sonenwageD waren beaetzt zu */• 20,60 22,^

Die bewegte Tragfftbigkeit der

Lastwagen war ansgenaUt zn „
|

38,80 87,15

BistcM. 88^ km btdifcha Streekea der Hdn-Neckartehn. Li aoAwlniffaa

Staaten Ifpgen 187,h3 km badische fiisenhahnen.

)) Einsict!! 2 >^ n p i k v^i^ea (466Achsen)mid 484 BahndieMtwagra (868 AchMB)
4iehiv for Elaenbalmwwen. iaB7. nm
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1164 Oi^ Biteabahiieii im QroDdiMSogClittB Btdtt ia Mf» 16M.

8, Anlagekapital.

Am JabniMUiiri 18W betng

Bai

ZwtBMK
StMtibalmeB

PriTatbihBMi

(im

iStaaUbetrieb)

die Kiis^entbumslaoge .... km 64^ 1

das Terwendete A&Ugeki^it&l:

475063478 6656 387 480609866

anf 1 km Eig;eniiininH!linc;-e . „ 8S8d48 108408 816 UB

das AnlagekapitAl im Jahrea-

467 494868 6671848 47806&700

4, Verkehr and llMBil^lle fietriebsergebnisge.

1894 1895

Betriebslange im Jahresdarchscbnitt km 1 457,40 1 61B.71

Anlagekapital
,| „ 469 890 326 473066 700

Adz. 23 164 570 26150751

„ Gflter (fraehUahleDde) . t 8680689 91U886d

, DienstgHter (frtehtfreie) » 627627 496498

Einnahme: 1

aus dem Personenverkehr*) . . . M 15748996 16922696

„ „ Gepaek-, Eilgut-, Milch-,

Fahrzeug- u. s. w. Verkehr
y>

2238003 2361246

„ a G liter verkehr*) .... j»
28914412 3061)4106

^ ^ Verkehr iiberhaupt. . .
1»

46901 411 49 977 947

I*
50721078 64013076

1) 84802 85635

Auiigabe;

» 33276600. 34470257

«*

'/.

22833 22749

63|88in Prozenten der Robeinoahnie . 66^1

1) Aaf Personen- and Gep&ckverkehr kommeu in itid6 17 845467 M (geg«a

1660^2190 M, in 1894).

>) Attf Gfttarrerkehr (eini^U. Xilgat «. deigl.) entfUlen la 1806 88160610 «i(

((efcii 00498006 UK in 1804).

<) Eimftthl. der SiaiuklimeB md Leiitangea fttr die BaiehtpottTerwaltnng, i«

]|iUtir-uid fraehtpflichtigem Dienitgat, am Wacaimiathan ud aaa aoaatigiaQaellaa.
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Di« £iMibaliii«& in GmHteMfflkui Btdw is Jahit 18M. 1165

juooaiinieuDerBCOuis *

•wn irvA vfe<vam M 1 1 444 4«o 19 041s oLif

auf 1 km Babnlftnge . . 11 970 12 893
in Prozenten das Anlagekapitals . 4,1s

Es hat (lurchschnittlich darehfahren:

km 19 19 79

1 t Gut » 79,06

IKe dnrehaeluiittlielie EimialuDe betnis:

0,48 0,40

, 1 Gftt6ttOIIII0Dklll
If

TOD aor AOiiouinsiinio vnuwinis

/#
SKI <M
09fi,7B

n uon viKorvvrKBor ^oiiuciiiiquul

liOMSDeil) JFUirZOIIgv a. B» w«/ • 9

- aonttise SionaboMHi .... W
7 IK 1,18

Ull T ci^lolCU LViUl 1 liljalirt; UcirUK Uio
1

# n n Q Vi TTio f M / ii n t ^ ii \ •

hni nAr PArAnnAn^aftl */ 6,60 8,57

n ^ vjruiionouucuzaul ^iraciibZ*^ ) 5,99
i ..1 *MVM#A*M*kA nVMA

«9 n U08raiIDl0lQ0&O1D6 • • • . »
O OA

0^49

,1 n uBBMnniwiniigftDC .... ft ao

JIAVn ^y*«*WfcAtfcMAAlltfcAgMliithnfil
H Qinn AIDDSnillOUDOTVCIIIUS • • • UB,09

„ n ReotenaoIagekapHal . . . 1,89 38,80

Von der durchschnittlichen Platzzahl

eines Zuges waren beaetzt:

%
» IL w

1Q AO

« ni. , »»
91 Rft 23 RO

fiberbaopt ......... »

Yon der Ausgabe kommen (in Prozenten) •

auf all^n.-nieine Verwaltung , , , V. 7,66 B,os

27,80 21,96

y, Traiisportverw altunp:

a) aufserer Bulnihof.sdieQSt . . • 11,59 12,31

b) ExpeditinnsdieiKst . , , « 7,64 8,1.^

c) Zugbegleiiungsdienst . . . 7,47 7,o»

d) ZugbefOrderuQgsdieust . . 38,04 42,07

1) AiiachL lUUtlrgat wia fttdityflklitigat Dtoftgat
77»
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1166 Die BitimlitlMieii Im Oral^kttnofCham Baden im Jehre 1805-

. Be wc^ebt eich

far jedee

LekoBOtlT* Nats- '

|
ftalitt-t)

kilometer . .

18M 1806 1894 18B6 18M
1

leoft

en Biiaeliine . . . . UK-

n Ansgebe .... „

n UeberschuIiB . . . „

SM»
j

9ja

0,S6 ! 0,»l

!

$i« 1 9J»

1,20
1 ifSa

1

948Qi »m
SB88B tt748

11970
1

12 893

>

Das Gewicht der bei den badischen Stationen abgegangencn and

aiigekommenen Guter beziffert sich im Betriebsjahre 1895 im gaozen auf

rund 8 341 762 t (gegen 7 982 110 t im Vorjahre), von denen der grdfsfce

Tbeil auf Maasenurtikel (mit fiber 100000 t Gewicht) entaUt, D&mlich:

1 1

.

1 1S94 1896

1

0/ .

26,93 24,99 .

1I,G6 11.02

y, Getreide and HtiiBenfruchie. .

1

^'^^ 10,25

'
" 8,72 9,08

• •
11 i

4,40

Voa den iu 1896 beforderten 726 712 774 Gatertx>nii6akm (im Dorch-

schnitt 478071 1) kamen auf die Strecken:

Toimeii*

kilonieter

ira

DarchschniU

Toooeo

Hannfaeim—EoDstaaz i 814228^
Offenburg-Singen !' 93307837

Mannbeim—Wintensdorf . . . . . .
||

. 95690307

Heidelberg—Wiirzburg ......
Bracbsal— Bretten

„ —Rheinsheim

Darlach—liOhlaeker

70367 m
25845ij05

20700771

81701495

751743

626 2«7

1 049 236

439 796

1 723 OGO

812936

Die Einnabmen der badiscbeo Bahoeu aas dem Guterverkebr mit

dem Aaslaade betragen;

Durchschnittlicbe Betriebsliuige.
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me SiMiibthiita ii» QnAhwioflliiB Badei im Jalira 1886. 1167

'
' 1894 1895

im Verkehr mil Oesterreich-UDgarn . 1 368 J76 434 257

9 » , der S( liwt iz .... •
, 2863396

,
2 961 361

n n ^ Belgien und England ' 282363 320092

fi

m

n 113938 115 541

i» n » Frankreich .... 380786 ^ 468452

« n 4S2813
1

4U685

Die h5ehaten Bionahmen beftrngeD;

' a) im Personenverkehr:

io 1896 im August .

1*
18M^ „

2268179
20B6186 „

die Verkehrssehwaokang betrog 102 Vo 0^ Vorjahre 85 Vq);

b) im Guterverkeiir:

in 1895 im Oktober ... 3632723

„ 1894 ^ „ ... 3181208 „

die VerkebrfischwaDkoDg betrag 60 V« (^i^Vo 1894).

Fftr das PersoDenkilometer be*

ziffiarte sieh die Biimahme:

in 1894 anf 4
n 1895 «

Abnabme 4

Binuen- direkter (iesanunt-

Verkehr

3,0a 3,48

3,01 .4,41 3,40

0,01
1

j
0,03

1

. 0,03

Ton der Gesammteinnahme entfallen anf Peraonenverkehr allein:

in 1894 .... 81,06%

dagegen , 1896 .... 81,33 ,

.

Die Gesammteinnahme im Personenverkehr vertheilt sich anf die

Terschiedenen Wagenklaasen, wie folgt:

auf I. Klasse.

, II.

0 I;

It

n111.

Zeitkarten, Fahrscbeinbucher,

Eilometerhefte*) n. s. w. .

tfilitftr

"
il

1894
1

1 1695

6,;m;

r
»

1

6,86

31,29 28,09

62,27 45,22

6,56 17,38

2,98 2,76

Hit dem 1. Mai 1896 eingeftthrt.



1168 Dm EimtekM im OnlbkMsofthim BmUb im Jahn 1886.

Tm G&terverkehr ergiebt sieh in 1895 (gegeuilber I8d4) die Ia'

nahme:

bei der Eimiabme . . . . vm 6^16 V« (i$*»Vt im Voijahn),

9

Toooenzahl , • « •

TonnenldlometerzaU

If 6,88 ^ (3,87

9,11 , (-0,01

r
DurchscbnittUcii betrog im Gflter- !l

erkehre:

die Belastaog einer Gaterwagmaeh^e t

der Fnchtwertli einer Tonne... 4
• fi ft A ifthee > • • «i

Die Anlai^ekapiialieii verzinsten aich:

bei deD Staatsbahnea mit . . . .

„ » Privatbabnen ^ • • •

19

1894

1,96

9^08

3,76

6,66

3,79

11

n

. X
, ).

*

1896

2.14

4,46

9,64

4,10

6,48

4l8

5. UifiUe.

Im Jabre 1895 baben atattgefunden:

18 EntgleiaoDgen (5 anf freler Bahn),

19 ZosammenstOfse (1 aaf freier Bahn),

125 soQstige UoMe (davon 18 aaf freier Babn).

Oabei verungluckten

:

1885

Beiiaade

ge- ver-

Wdtetj ietst

Bahn-

beditaiteto

ge- Ter-

tOdtet leUt

Sonstige

Penenen

ge- Ter-

t8dtet| leUt

ge- Ter-

tddutj lem

dnreh eigenes Verschulden

•hne VeraokBldeii (im

Dieiwte n. w.) . . .

1

8 5

1

t

1

-
1

a

1

88 : 80

1

— 8

9*) 6

— 4

86 n

- . 8

susaninien

dagegea in 1894

8 , 7

8 {
11

1

28 88

16 108

9 10

16

1

1

36 100

41 188

1) DaTon 8 dnroh Salbitmord.
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Die Euenbahnen im GrolBiierzogtham Baden im Jahtt 1896.

6. Betrletepmoaal,

1169

. . —. ^ —

Dm Betriebspersonal
1

Etata-

1

niffig*
DIltariMlia

rbeitar
im JftliraadiivdiitthBilU 1805 Boamta

Ansahl

SI7,co 87,74 80,tt

888,01 9 S10,n

4877,M 6998.M

1
2889.7*

4473,1V 1 174,Ti 8M7,pi

dagt««ii iu IBM 4447,i« 101«,t7

1 1

7, Main-Neokarbalm.

V'am badiacheu Aiitlieii der Aldiu-

Neckarbahn betnig:

das Baukapitai im ganzen . . . . ji

„ „ „ Jahresdurcbsclmitt „

der EniimiimBftberaehiilMntheil . . „

dio Vaninmg dw 18. Vc

1894 1886

9026 663 9 081397

1 9001106 9053457

j
966516 1066108

1

10|74 11,78
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Die Eisenbahnen im Konigreich der Miederlande

im Jahre 1895.')

li.-.

Am Schlassc des Jahres 18U5 waren ionerbalb der Grenzen des

KOnigreichs fiberh&upt rand 2661 km EisoDbahneii im Betrieb (wie Id

Vorjahre).

Davon eutfielen (rund):

anf die Gesellschaft ffir den Betrieb tod Staatseiseobaboeii .. .* 1 408 kn^

„ ^ Hollflndisehe EisenbahngeMllMhaft 940 ,

» . , NiederJftndiflehe Zeotraleisenbahngesellsehalt .... 101 .

„ « Nordbrabaot-Dentsohe EisenbahngeseUechaft .... 52 ,

„ ^ Grofse Bel^sehe Zentraleisenbahn 108 ^

„ „ Liittich-Mit^Li icht'er Eisenbahugesellschaft 11

, , Mecheln-Terneuzen'er , 28 «

, I,
Geut-Tcrueuzen'er „ ..... 10 «

„ aonstige fremde Bahnstrecken mnd 18 .

zasammen 2661 km.

Die Uebenieht anf S. 1162 nnd 1163 giebt ein Bild der EDtwiek-

Inng des ntederl&ndiscben Eiseobahnnetzes fur 1895.

1 Ver^'l. „Die EiseabAhnen im JLdiugTeicb der NiederUnde im Jahre I89i*

Archi? 1896 S. 1136 u ff.

Die nachfolfifenden Angaben sind entnommen aus dem anitlichen Berichte:

^Statistiek ran het Tervoer op de spoorwegen en tramwegen over bet jamr 1896<

Uitgegeven door bet Oepartement ?«n Waterstaat, Handel en N^verbeid.** 'e-GraTea-

hage 1696.
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Die SiaeDbabneu im KOuigreieh der Kiederlande im Jabre 1886* 1161 '

Ueber die Einnahmen \m Pergonen-, Guter- und Gesammtverkebr

des uiederlaiidischen Bahnnetzes io 1895 (gegenuber 1894) finden sicb
i

oacbstebeude Angabea:') 1

Die EiQuahmen (opbreugst) betragen
1

Beseichniiiiflr
ilberhanpt

t

I

dnrclisebiiittl. fOr 1 km^

der

Bahn^eseliBchaf ten '

im

Pemn.*
|

^Oflttr-

Verkehr

Zb-
1

aftnunen

im
•

Penon.-{*)Ottfc6r^l

Terkehr •

'

]

Jahr in Tansend Unlden
'

Oalden

Geselidchaft. fUr den Betrieb
/ 1895

\1894
9023
8818

1

978S
9061

I

18808
17869 i

t

5 787
5690

1

6 276
5841

'
i

*
'

12068
11681

floll&ndische EiaenbiJuige*
/ 1895

i 1W§
7 467
7077

1

6708 1

! 49S7
13170
19014 1

5984
5777

4 670
4029

10554
9806

NiederliiidiselioZetttr«leieen>

bahngeeellsebKfl .... /1895

U«94
ooo
528

Oil
431

1 079
959

5 571
5179

5005
4227

10576
9406

NordbnbttDt-DenticlieBiseB-

babugeselleeluiffc .... 1 lh95

U894
229
215

1

298
279

522

1

494
227r.

1
2131

2898
2766

5174
4897

zasaumen / 1895 17987
10688

t

1

,
16292

{
14606

1

33 579

^
91886

6748
: 5568

6412
4696 .

11 166'

10986

Orofse Belgiicbe ZentnU-

f 1895
U89A

1757
1981

5062 1

4606
6839

( 0996
1
- .

Lflttieh - Kutrieht'er Eisen-

bfthiigetellsehalt ....
I

( 1895

,11894

276
259

810

, 818
586
572

'
-

Mecheln-Terneazen'er Eisen-

babugeselliicbaft ....
*

i 1895

|\
1894

158

156
860
807

518
463

! i

fiberhMptS) 1
1895

|ll894

1947H

18984

^044

20013
1

41522

3«997
1
-

i

1 1,

^) Ueber Betriebskosten, Reinertrag, Anla^ekapitai, Versintang tt. d«rgl. giebt die Tor*

Hegende amtliche Quelle keine MittbeiiaDgeii.

») Davon entfallen: ^39^ jgg^
(in Tansend Gulden)

auf I. Klasse 2266 2389
. 11. - . 5900 5 982

n lit 8099 9101 •

« ermafsigte Fabrprelte . . . 690 641 v

Zeitkarten n. dergl 1940 1491

Jlit QejMtekverkebr.
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1162 1)10 Eiaeubahnen im Kouigreioh der Niederlaade im Jahre 18^

Uebmielit der Ltage, &m RonnAterimIs der veiMtliMi

1 « 8
1

4 6 6 1 7 1 8
_

It

fietriebslinge Betriebtmittel, Ende 1605

1

B«Mioluiaf «M
I

im

Jahres-

.
, - ; durch-

•*^»^|ichnilt

Doppel-

gleiaig

Loko-
inoiiyeii

(eiusohl.
Tender-
loko*

motiTen]

PtnonMi*

wngnn

iOlt0r-n.Tiil*
1

km km km Stttck r- •feti

1 GeiellMhaffc flir den B«tri«b
1

Ton StMtMiMiib«hiieii . . ^)iMe 1660 668 460 1 IISO 09 116 8019
'

4SBWW
2 Hoililndisohe Eisenbalmge- 1

>)1262 1248 386 818 851
1

t

86083 2156

3 Niederl&ndischeZentr&leiseit'

bahagesellschaft .... 101 102 24 47 2241 107 87

4 Nordbrnhan t- Ueutscbe iiiiaeu-
1

1

i

bahDgeseilaehAft .... «) 101 101 a 16,, 44 1944 146 »«

IIMbIIIIIIOu III 1 OIrO SOlSl 9010 VJo 814 '

1 9100 098841; 6081 .

dae:eereii „ 1894 2986 2978 967 808 2088 91067 5801

ft Orofse Relgische Zentnl-
1

1

*) 604 616 ol 900 806

1

j

10841 962 $m
6 Lttttieh-Mtttrulit'er Biien-

II

bdmgMelliektft .... ») 99 29 90 11 88 1499' 84

7 Mecheln-Terneazen'er Eisen-

bahngeselUehaft .... •) 67 67 < 17 1488| 73 us

ftberbftvpt in 1895 8 708 3 621 iOBB 1046
1

9669 111866 7170 i9oy

dftg«gen , 1894 *)3676 8680 1000 1084 I 9648 110900^! 0887
i
1

19

M Mir dem helgi«chen Theile der Linie LUttich—Limbnrg (119 km).

Mit dem deutschen Theile der isirecken Nymwegen— Cleve (181cm), Heagelo— Qrosu

i2 km) uod Aimelo—8alzbergen (22 km).

*> Hit der dentaehen Theilttreeke (40i» km>.

*) Mit dem belgiaflien TheUe mit 40t km Betrtebilinge (619 km mittlere Betriebetag*

und 60,5 km Doppelgleis.

^) Mit der belgrischen IB km langen doppelgleiaigen Tbeiletreoke.

*) Hit der belgischen Theilstrecke (44 km).

^ Dnreb die —Zeicben wird angezeigt, dafs Angaben feUen.

*) Mit den mitbetriebenen Streeken der holUndieeben BiienbahBgeeeUe^ilt
*) VoD eigenen tind fremden Betriebsmitteln im elgenen Betriebe.

Mit 528 825 Personen im Trambahnverkebr.

Mit 4019 198 km im Trambahuverkebr.
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Die ntMibthnn in KSilgivleh imt NiadtrludA ! Jahre IM.

BetTleh»ergebnl9<=ie dps nfpdprlftadlschpn Etsenbahnnptze^ in 1895

lies

u ! 1« 1 18 H 1 U 1 16 1 tr 18 1 19 8 90 1 91 99
1

86

Zurftekgelegte ^ Btfftrderte Hittlem Ertrag Darchachu.

! .
•

Fracht-
guter

(ohne (Je-
pftok,

^ADrMOJC*
und Vieh)

Per-
lAr das Ar die

lag.

km

I'er-
Per-

•OMn

tkm

Wagenacbskm kB gat)

Per-

Bonen"

km
tkm

Per-

•oo

t

Gut

einer

Per- 1 t

son
1
Gat

Tansend km Anzahll t

in TauMendeu
Tauseiid km Cents fl. km

806814 11921

1

68M4 867880 689786 l.»

1

0,7C 1,»»

1

80,8 90ii

866661 77794 19198 96a8»t 888866 986780 0,61 9,09 27,S 1€9,»

886 6872 766 860br 97O06 18788 8.* ObM 1,&» oo,* •»»

1788, 8690
1

499
1

867,^ 10646 10111 8.S 84 0,** l,l« 94,6

166065.891710 95806

1

9086^ 788888 848400 1|S

]——

'

1,7»

9088

8761

16178S;S7883I 94887 8878,1 706810 760160

19786 60617 7267 4882,1 128869 249910 0,«««
1

1

17,7 61,7

460| 1658 3098 10) 1 106 u)19 188 16632 9,>
1

o,i&

1

lift 26^

'') — 664 481,1 7 553 _ 2,1

1

om ^)S4844
1

14987,7

1

1^)886980 9,i _ 1 _ 1*126,8

om 86816 14071,0 888990 1- 86»i

tt) DaTOA eutileleii ia 1805 1804:

nf I. Klaue

: ni-
« •rmttrsigta Felupretae

*•) DaTon entfallen:

auf I. Klaase
,11. „

rir

^ erriiiirsigte Fahrpreise

Die durchscliDittliche Fabrt einer Person batrug:

Ib I. KluM
ir.

,111. „
in ariDlbigteB Pehrpreiien

1894 1896
(in Tansenden)

1 617 1 677
6689 6 886
98 706 91488

872 990

(in Tansenden)

68881 66160
91070! 816687
650 119 662806
85 853 87 848

(in Kilometern)

41,T 41v»
31,» 31,7

28,i 29,»

41,1 40ys
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1161 <Bto«BbahDeii im KSnigrflch'dttr Kiod«r]«iide te Jthr«!ie95.

Die bewegtofi Plfttze der PenonenwageD waren in 18B4 nod 1895

anf den niederUbidueheii Bahoen durcheehnittlicli in Proaenten, vie foJgt,

anagenntst:

1 11 O J,1 O V < 1 AQftlow
Name der Bahnges elltchaften

^
1"
1

,
in Prozenten

Oesellieliaft fur den Retrieb ron StaatteifenlralmeB

.

—
Uollandische Kisenbahugesellaciiaft

3 Niederl&ndiacbe Zentraleisenbahngebei is l att . . .

4 Nordbrabant-Deatsche Eiseubahagesellschal't .

6

6 Lauleli-liaslrielit'^r BiawbiliiigeMUseliAll ....
7 Medieln'Temeniea'ar EisoibaluimKeniehneii . . .

•r

Die Dnrchechnittezahl der in 1896 gefiahrenen Zllge (Peremien-, Otter

and gemischte ZGge) betrftgi^mnd 68800 (gegen 53600 in 1894).

Der Durcjischnittsertrag fur .1 Persop ond Kilometer betrug:

. 1894 1 »95
Ceatt

in I. Klasee .... 6,68 3,so

„ 11. 2,8 2,7

n III. ^ .... 1,58 1,6

J fur erinilftjigte Fahrkarten — — *

Fiir den Grand Central beige stellten sicb die £rtr%e f&r das

Fersonenkiiometer:
lbd4 189 5

Cents
in I. Klaese . . anf 4,7 ; . 4,9

« II. n ... 3,2 2,8

r III n • « 1,1
" 1,1

durchsclmittlich . . 1,4 1,S.

Naeh dem amtlichen Berirhte der EisenbalinautsiclitsbehSrde fur

crifiebt si(!h fiber die auf den niederliindisclien Eisenliahnen in 1895 vor-

gekoninionen Untalle and die dabei stattgehabten Fersonenverletzaogeo

nachstehende Uebersicbt:

Verslag aver bet jaar i wri d or den Raad von Toesiebt «p Spoorwec-

dieiisteii aan den Minister van Watersiaat, Handel en Nijverheid, uit^ebracht ter

voldoeuing aau bet voorscbrift van art ai van bet konmkiijk Beslnit van 13. Deiem-

1»er 1898 (Staatsblad Ko. 281). 's-Oravenhage mb.
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I

Die SiteabahBeB im K^nicraieh der NiederUade im Jahro 1896. 1165

Ziig:iuifll]e Beiohldigita Psnoiieii

Eeiseade Bewute
Sonitige

der

SiMnbthngeselUcbait
be

V

•o

cn

Unfalle

i

beiro

Betriebe

dnnb
digenes

Ver-

schulden

beim |i dnrcb

Betriebe 1* elgenes

nnd ' Ver-

Bangiren
|,

schalden

Peiioiieii

(anf der

Bebnj

Entgleis

Zofaram(
Sonstige

verletzt

^

4w
verlet7,t

-o
:0w

S

!

•»-»

«>

^ !

so
.-J

verletzt

getiidtet

*»
NJ
<U

1

Ml

esellschaft fiir den Betrieb

19 12 IG

1

1

1

1

1 3 7 20
"i

•Ulidltohe Sisenbaluigeaell-

17 t) r» -1
1

2 J 8

1

1
1

.1 5 4 8

Mfbe Belgiscbe Zentral-

•iseDbmbn . . . •

1

t

I 1*

iedei huidischc Zentraleisen-

bahngeselUchaft ... )i ; 1 9 1 2 1

ordbrabant-Deutscbe Eisen-

||tielk*HMtriebt'er Suen-

Mhageeellsehaft ....
Meln-TerneiiBea'er ISisen'

baboceselltchaft ....

1

1

1

. 1

itttainineii 1896 38 19 25 2 6 8 80 « 9 19 12 9

da^egen iu ISM 50 S3 23

•

1

i

10 42
1

* G lb 7 5
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Die belgischen Eisenbahnen im Jahre 1895>*)

Die folgenitoi HittheiliiDKeo llbar die Botwiekloof dee belgieehw

Eisenbabniietzee sind ans dem von der belgischen Regiernog verOffeot-

licbten Betriebsbericbte der belgiscben Eiaenbabnen fur das Jabr 18%')

entnommen.

I. Vofli Staate betriebene Bahnen.

L Uigen.

1894 1896

Kilometer

1

») 3289,704 «) 3 32U,t>u4

daTon ftr Gllterverkehr illdn . . . 141,817 140»isi

*) 32S8»564 ) 3298,799

Die Spnrwoite betnig l^m.

Doppelgleisig waren:

1827^1
1

1333^

*) Vergl. „Die belgischen Kisenbaliot'B im Jahre 1F94*, Archi? 18eeS>ntfE

Chemina de fer, Postes, T^l^^p-apbes, Marine. Cnmpte rendu del opMitii

pendant I'annde 1886* Brnxelles 1896. Hit 2 Uebersicbtskftrten.

3) Darnnter 14,im km bezw. 28,tm km PriTatstrecken gemeinschaftlieh bexw.

in Mitbetrie^^ Di^ lAnge der eigeuen StaatMUeckeB ttalite sieh anf iMlM* ka.

in Staaubetrieb waren S24,o»i km.

«) Hit S8,7M km Pri?aUUrecken in Mitbetriek

. ly j^ud by Google



1167

Am 81. Deieniber betrag dis Anlage-

kapital:

far Herstellungskosten .... Frc«.

^ Betriebsmittel

„ BaoziDseo

GeMinmtanlagekapital

davon die Kosten (ier im Bau be-

grifirenen Lioieo und die ^e-

leisteten Vorseh&sse, ErlOse

Q. a.^

w

n

Bloibt Anlagekapitat der Betriebs-

atrecken

1894 1896

1 U9d b7l doo 1 1<Jh 4K:5 722

292937122 298478566

18797198 19179869

1

1406405708 14S6141647

1
15 841 619 13064104

1
1392564064 1413057643

Dm mittiere Anhigekapital vendoste sicb dareh die Bdnflbanqehfiase

In 1894 bei 1878888606 Pres. mit 4^%
dagegen „ 1896 „ 1402810814 „ „ 4,i9 „

8. BetrielMMitteL

Ee waren TOrhandeD:
1894 1895

Lo komotiTen (eiii8chl.&4Dampfwagen) 8tck. 2133 2184

n 1384 1358

Fahrzeoge znm Eioatelien in Per-

8onenzuge>) M 5382 5728

daroDter Personenwagen (eiosehl.

9> 3876 4281

Fahnmige fUr GfttenQge*) .... It 48740 450B2

daruDter gewSbnlicbe G&terwagen »» 48012 44181

n 1406 1868

»> 263 822

An Prifatwagen waran tarn Verkebr zngelassen

in 1894 .... 600 St&ck,

dagegen „ 1805 .... 615 „ .

1) DaroB tatfaUan aaf dia BanatrMkea 18M = 9606061 Flrat. vad 1805 =s

6918625 Frc.

FerHunenwagen, Qepftckwageoi bedeckte GUterwageiii Ib^aij^agea* oad l^lerde-

wajjea aQtl dergl.

*) Gepftekwagen, gawSballehe Gfttarwigaa.
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1168 Die balgiMbes BitnbihiNii im Jahre 1886.

Die Leislnngeii der Betriebsmittel

ergaben:

an Nntzkilometern:

von eigenen Lokouiotiveu

„ fremden ,y

an LokomotivkilometerD:

TOB eigenen Lokoiootiven

„ fremden

an Zugkilometern:

von eigenen Zugen . .

„ fremden „ . .

zuHammeu

an Wagenkilometern: 1}

in Personenzfigen. .

„ GflterzQgen .
' . ,

169 4 I

I

44484206

149 351

66606295

166186

41771820

102580
I

1695

45ya5 065

146060

68771013

160664

431^0 499

105319

41 874 400
I

174723162 '

625972920

zoBammen

Dabei warden von eigenen Wagen

in fremden Ziigen auf fremden Strecken

zurflckgelegt an Wagenkilometern . . .

Der dnrchscbnittliebe Zngverkehr der

Staatsbahnziige ergab:

an Wagenkilometern;

in Personenz&gen

„ 6&terzfigen

an Zngkilometem

:

in Personenzugen

„ Guterzugen^) .

t
700696072

43238818

1869B2510

726915386

155939325 160997940

179547 446

457 120 124

28960196

17826684

184 307 MJJ

469213^

24810811

17 822 52a

Die dnrchechnittliehe Stftrke der Zfige an Wagen betrog in 1895

(1894):

bei Personenzugen . ... 7,43 ( 7,48) Wagen,

Guterzugen 26,3S (26,S8) .

Von Staatababnwagea titf 6igea«B and fremden Streckea.

>) Hit ArbeitBsttgen.
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Die bflgiidim Sioikatoea im Jakre 18S6. 1169

fiei den GftterzOgon betnig dBTofaieimittUeh in 1886 (i8M):

die LaduDgsf^igkeit eines Zages nind . . . 870,97 (268,7?) Tonn^n,

„ Belastung „ „ „ . . . 123,4i> (I21,5i) „ .

Das VerhaltniTs vod Ladang nnd TragHhigkeit eines GfttenrageoB

Die dorchschnittliche Ladungsf^bigkeit eines GQterwagens betrug

rund 10,47 (10,6) t, die Belaatang beladen 6^5 (7,07) t, beiadeD und leer

4,78 (4,83) t.

Das VerbAltoUs der besetzten Platan der Personenwagen sar Zahl

der znr Verffignsg steheDden Sitxplfttze ergab m 1895 24,66 */• gegenflber

25,^ Vo in 1894.

4. nimiiiilla BrgabalMe.

a) fietriebseinnabmen:
1894 1896

fUr FahrseheinetBahnsteigkartan w. 51639764 '60662628

1541645 16S6895

„ Stuckgnt (petit marchandiaes). . 9991 561 10 01 6 81

7

„ Fraditgat (grosaea „ ). .
,

8482896S 86802150

179466 266027

. 72 403

1596394

G3 387

1568325

3140960 8976664

VarkehneiDnabmeii*) im ganzan 162891047 164400288

b) Verschiedene andere Einnahmen . . 88842 67063

162974889 164467861

BihMteigkartai is im= 170981 Frot^ la 1896 = 171 284 Vn»,
r

Dsvoa oatAalfiB ia Ptoseatea:
{

1

1884
1

1886

1

68,»T

1

» gvoiiMhtsa Terlnhr * . lliiS
i

„ ioteruatiouaieu Verkthr >

4
1

23,»

I
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1170 Die belgischen £i<eiibahiieii im Jaiire

Der „Betiiebskoi'ffizient" stellt sich, wie folgt:')

18M 1806

BetriebseimialuDen . . . . . Pres.

Betriebsansgaben „

BetriebBkoSflfizient */•

162074889 154467360

86687469 90486312

66,57 68»57

Binen Ueberblick tiber die hanptslchUcbsteii statistiscben Betriebs-

ergebnisse dea Staatsbahnnetzes naeh Verkebrseinheiten bietat nacbsteheade

ZasamniensteUntig

:

El betrngan:

1805

Ein- Au«-

FSr 1 BeferieNkm (rand) . . .

„ 1 Zugkm

«ii4 «wifr itt PemoimiillgMi

p tittterzUgen.

„ 1 Wagenkm (beiadenj . .

und zwar in Personenziige

„ (jiiterzugeu

.

„ 1 LokomotiTkm (vor ZQgen)

Fres>

n

46617

8,7*09

5,tno

0,3vao

o,mo

3,4X74

96814

2,tio«

46886

0,;ii7o

0,319S

Sftoos

97415

2,t3M

1|MU

Urn den Untersebied der Binnahme id PeraoDen- and GfitenflgeD

riebtlg zu Beb&tseo, let es nOthig, die mittiere Zogstftrke ia Reebnuog za

ziebea. Die Darehschnittszabi der beladenen Wagen in PereoneD- aad

Gftterzftgen stellte eicb in 1895 (1894) wie folgt:

in Personenzugen .... 7,49 ( 7,47),

. Giiterzugen 18,i5 (18,ff>).

Geieistete Zogkilometer:

'24 a37 941

16^66941

I89ri

248lf2tiI0 km,

17 395472 „ .

in Persoiieir/iigeu . .

„ Giiterzugen . . .

Yon den beladeaen Wagen warden an Wagenkm zuruckgelegt:

in Personenzfigen . . 173697353 177814 742 km,

, GQterzfigcn . . . 299869908 809493840 « .

EIn Ueberblick i\ber die Betrifbskorffizienten iles belgischen Stutlblbll-

netzes seit Anbegiun (1835) iindet aich am ^cblusse dieies ArtikeU.
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Oia belgitehw EuralMliBMi In Jalure 180Gw im

Die JBrgebiutM des Personenyerkehrt der belgisehen Staats-

bahnen in 1896 (1894) aind in der naehfolgenden TabeUe zneainineii-

geetelit:

' f

fit €rgab:

1895 (1894)

Penoam
j Mitaers Mittlem

EiBDihmeB^ Fahrt
!

Enng

1
fUr 1 Penon

Anzahl Pres. km Fks.

9711 160 7987889 44,M 9,m

(9708989)1 (7407808) (48,») (9,w)

n n. 9118677 18147978 88,w l,ia

(9 16i89l) 1(13688178) (33,11) (1,«»

n HI 66112471 29 965 465 18,81

(62910069) 1,90272868) (18,») (0,«ij

sntammea 1885

18M

78897188

(7477S179)

80411890

(61889589)

91,11

(9M0

Oi6SS

«Vw)

Von den befSrderten ReUenden batten ermftfaigte Fabrprelse (Zeit-

karten, RAckfabrkarten n. 8. w.)

in 1894 .... 79,2 %,
dagegen „ 1895 .... 79,8 ,

.

Die betrftehtliche Zanahme im AbonnementSYerkebr seit 1872

geht ans nacbsteheDder Uebersicht hervor:

Beftirderte Personen Einnahme (Frci.)

.rabr
B^MDde
flb«rlniiipt

1

, Sehfller

(dtadiants)

.

1
'

Arbeiter
Reisaade

abarhaapt
Scbater Arbeiter

1

1879 . . 946880 189084 1 868198 101880 90810 115170

18H0 . . 890886 646915 4986076 801809 96688 491849

ia<) . . 2967 048 129G 112 ROl0 2tj4 2064 661 192 030 1>23 .S22

1890 . . 4827814 1 741 788 14868822 8699829 956867 1723455

1891 . ' 6968808 1789016 18909074 40S7451 979106 1958114

1889 . . 5731U18 1947 358 17027019 4 887 6% 991491 9061845

1893 . . 6804 U80 2066970 18 421 374 4 989219 304 756 2228720

1694 • « 7014009 9189674 19848086 5844546 819471 9419713

168i> • 7 888 768 2978690 91875919 6071797 394519 9698796

78»
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1172 Die balgiMbMi SiseibiluiM in J«lir« 1896>.

Eierbei betrug die durchschDittliche Fahrt einer Person in 1895 (18M):

ffir den Reisendeu fibechaiipt . . 39^25 (89,8b) km,

, Schuler 12,91 (12,9o) , ,

„ Arbeiter 14,76 (14,75) „ .

Der Darcbschnittscrtrag far 1 PerBonenkm ergab in 1895 (18^):

in I. Klassd .... 6,06 (6,19) Cta.,

» II. „ .... 4,35 (4,46) ^ ,

„ nr. „ .... 2.15 (2,5()) „ .

h ut X Wagenkm stelit sich die DarcbschQittseiiiDabrae ia 1895 (18^4);

fur I. KlaMe. . . . 0,34 (0,S8) htas,,

» IL , .... 0,48 (0,64) « ,

, HI. „ .... 0,35 (0,39) „ .

Die Dnrchsclinittsertrage im Personen- and GQter?erkehr &eit

1865 ergeben sich aus nacbstebender Ueberaicbt:

DniduohiittMrtnff (In Pres.) fllr

J a li r

1 Penon
-

It tntktgnt
I Betriebs- 1 1 T«g«

kilometer

1865 1,37

1

51 8(12

1870 1," 8,»e 52 219 143,u:

1875 0,84 3,i8 46420 124.44

1880 0,88 3,43 41806 114,tt

1885..•.••« 0,M 87 747 103,42

0»» 86416 99.T:

88888 106,:i

1888 0»n 4Q787
1

1888 8^ 48818
1

llSiM

0,to 3^ 48481 ' U8,»

1881 48888
1

118,<»

1898 8^1 48888
1

117,si

1888-«••• 9i^l 44411

46617 187.44

1885 46886
1

188^

6. PtfmaL

Dasselbe betmg:
1884 ]896

an BeamtM and Angestellten .... 6649 6960

1515 1609

85604
,

86681

znsammen 43768 45150

+ 816 + 1382
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Die b«lgischen fiisenimliaea im Jahro 18SK»< 1178

B. Von PrivatgmlUchaflMi bttriebene Bahnan.

1. Liagwi.

Die GasamiDti&Dge betrag am 81. Dezember 1895:

1481,683 km " '

(dariiutcT- 178,422 „ ^) gemeinschaftliche Streckeu).
'

Davon auf belgischem Gebiete 1 279,922 km»

, « fremdem » 201,6ii ^ ,

doppelgleisig waren 250,098 , (16,88 Vo)>

dom Personen- and Gutenrerkahr dieoieo . 1 481,864 , (96,66 „ ),.

« Oiltonrerkehr allein . . . 49,6«8 . ( » )•

Die mitUere Betriebslftiige eteUte sieli in 1895 aaf 1 481,6S8 km (davoo

1 279,e9S km aaf belgischem Gebiet).

a. Betriebamlttel.

Bestand am 31. Dezember:
1804 laea

an Stck. 651 666

» 860 d6a

10 10

fi n i 921 957

i>

1

»
i

466 466

n n 1
1 13 410 13 394

n 57 57

Aaf 1 km kommen in 1895 (1894):

an Lokomotiven . 0,38 (0,38) Stack, 1

, Personenwagen . 0,65 (0,69) „ ,

9 Gtiterwagen . . 9,03 (10,00) « ,

J,
Gepftckwagen . . 0,31 (0,36) , ,

» soaeligeii Wagen . 0,01 (Q»04) n .

An Zagktlometern warden geleietet:

in 1895 .... 11024891 (davoa aaf belgischen Streeken 10885176),

, 1894 . . . . 11075870 ( „ « » , 10986222).

Aaf Penonenzllge entfielen in 1895 (1894) 6 182 833 (6 33fUi39) km,

and aaf Gatenfige 8785592 (3667 294)

der Rest eatftllt aaf gemisehte ZQge.

i
' Die ^emf'iimciiRftli' hen Streeken sind fltr jede der betheiiigten OeeelUebaftea

einmal in Kecbaang ffestellt.
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1174 Die belciacben £ifenbahnen im Jahre 1895.

8. FUmrielle BticctaiiMe. *)

1S98

m

Fnt.

Mittlere Betriebslllnge. . «... km
Geleistete Zugkm')

Roheinnfthme

Betrieh^ausgabe „

KfiQcrtrag „

Verhaltnifsder Aii.^gabezarEinnahme %
Einnaliuie iui 1 Betriebskn (rnnd) . Frc«.

Auagabe „ 1 „ ( « ) • ^

Einnahme „ I Zugkni „

Ausgabe „ 1 „ „

Von der Gesamniteiiinahme entfalleo:

auf Pers nf nverkebr %
„ Gepackverkehr „

„ Stttck- und Fracht^tverkehr „

„ Qeldsenduugeii, E)|uipagen u.

Yieh „

„ soDstige Dinnabinen .... „

I m PerBonenyerkehr betrug:

die Zabl der beturderteo Personen Auz.

„ Einnahme Frcp.

der DurciiHchuittsertro^ i. 1 P ersou „

1 477,»«s

10902 642

40963 327

19 933 719

2102960B

48,66

27 716

18 487

3,7166

29,6«

63,«<

1^

»1 177 171

12 149m
0^1

1894

1

1107&S70

41 591 760

L>008ii984

21 501 7R6

48,30

28 077

18660

8,7&M

0,93

62,7

1

22165605

12 924 34S

Oris

189S

I 481,

11 094 HOI

42 1 67 til*

j

•JO 054 337

281132ti3

47,46

2S4o2

13 53G

l,ai»'

S9,t«

29609735

12591 444

Von der EiniMbiDe nnd Pertonen-

t ahl im PenovetTwkehr entftUIen (in

Proxe&teo):

aof I. KlMse «'«

M n.

» HI. » »

Sin-

Bfthme

Der UeberschuTs ergab (raod);

auf 1 Bttriebakm Free.

„ iZnsfkn „

8,»

66,«i

Per-

sahl

9^
11|I7

86,is

U017

1,M17

Kin-

naltiDe

9^
99,14

Per-

sooec-

85.*

U996

2fim

Die ZuDahme im Personenverkehr betriffit banptsftehiich die oor4-

belgischen Strecken nad den Grand Central beige.

^) Die Angmben beiieken tich anf daa QeaammtiieU (einechl. der Muliadiaebea

Strecken).

Mit DatQpfwagen und Strarsenbabnen.
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Die beigisclien Eiseabfthneii im Jabre l&db.

Durchschoittlieh kommen aaf 1 Be- >\

1175

triebskm:

an Personen Adz.

„ Einnahme (rand) Frcs.

1894 1805

4. Pmoaal.

Das9«]b6 betrng:

UDterbeamten and Arbeitem . •

zusamoien

1' 14968 15297

8725 8499

'l^

—

1 1 894 1895
—

i

2603 2 G92

\

8 B49 8 549

i
10962 11241

C. Uafiito M dtp Steftto- WHl Prlvatinhnen.

'

;[ SUatsbahnea
|j

Privatbakaen

£ TeniBgllloktea in Jabre 1806:

a) bairn Batiiebe (Zngtmfilla):

Btiftade . . .

BahabedieattoU

/usftnunen . . .

b) (lurch eigenes VerBchuiden: '

Reisende

BahnbedienMtote

sonstige Personen (einichl. Selbatinfirder)

• •

j

getOdtet verletst
!

verietzt

19 198

6 45

94 168

1
^ 71

1

! 6 9
' 40 902 11 88

M 45 16 11

1018 ' 32 45

1« 1188 \ 88 45

101 m i 88 < 68

iBtg«SMBBit.

dagegen in 1884

.

Einen Ueberblick uber die Art der Unf&lle and die dabei verungirickten

Personen auf den beigtschen Staatababnen in 18&J5 and 1894 ergiebt

iiHC-hstehende ZMsafumenstelhiTic::

1894 1 8 9 r>

£b entflelea Zng- 1 Unfail aaf Zug. 1 Unfall auf

nafjlUe»)|iBetrielMkni| Zagkm Betriebikm Zoglcm

•nf PersonenzQge

It Qftteraflge. .

19 , 171,u 1 2C20G3

60
^, 66»9 1

846032

42

54

77,»

60,*

690 723

330047

ntimmea 69 ' 45^ 606860
i' 1

96 84,t 444082

0 £o(gleUttDgeu und ZaiamiueDstGrse too ZUgen.
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1176 Die bdguchea JCisenbakneD im Jahre idd6.

Die Zahl der Zuganf&Ue, bei denen.Personeii TenuiglfickteD, betrag

in 1896 = 24 gegen 23 in 1894, wobei

in 1895 uberhaapt 19 fieisende uud 5 Bahnbedieostete,

digegen , 1894 . 16 „ „ 27

zn Scbaden kamen.

Im Jabresdurchsebnitt der Iptzten zehn Jahre 1886—1895 ergaben

sich 127 Zugunmile und zwar 1 Unfali auf 27,2 Betriebskni und 332 ODl

Zngkilometer. Die Darchschnittszahl der io den letzten zehn Jahren ver-

unglQckten Personen (getOdtet nod verktot) betrag 943, a«f 1 Person

eotfallea 44074 Zugkni.

In 1895 (1894) ipernnglQckten uberhaupt 1 3U7 (1 060) Personeo, aul

44074 (38^50) Zugkilumeter kam 1 veruogiuckte Person.

Bin Bild der Verkelirsentwieklnng dee belgischen Staata*

bahnnetzes seit Anbeginn (1886) bietet die nadutehende Uebereidrt:

J a b r

> «
,

Mittlere Be-

trlebtllagt

Boh-
Alugabe

1

UebertchnXs
BetrlAha-

ko«l9aiMt

km in Tatuend Frca. '

' %

13,s 269 180 100 52,^

1«45 569,8 12 421 6906 (i 115 6n.T7

1955 652,4 24 624 13 068 11566 51,<»

1865 740|l 88488 10761 18688 61,»

1670 868,T 46876 96681 10744 86yM

1676 80886 68407 80880 66»»

1880 9794,f 118874 88100 66684 t»M

1886 8 17S,i no 774 10066 40710 Wjn

1886 3 199,9 11G580 68917 60613 66,«

1887 124 13^ 57 440 53,ii

1888 3 226,9 1S1612 H9 971 61 641 6S,t<

1888 8386,4 186890 74716 69906 6I|W

1890 8948^ 141968 84010 67906

1801 8980^ 149817 84996 80688

1802 8976,t
1

140098 89480 67646 68,»

1803 8278,7 145610 81594 64016 66,M

1894 S 288,6 152 976 86 538 06 437 fi6r»1

3298,9 154 467
1

90486 64031 68»»r

......^le



Die belgifcti«ii fiUenbahnen im Jatkie 1885. 1177

Der in den Zwischenjahren sciiwaukende Betriebskoeffizient erreichte

in 1838 mit 88,by '^/o den hOchsten und in 1861 rait 44,oS don niedrigsten

Stand, in 1873 stieg er auf 72,82 fiel dann hh anf 61,09% (1877) and

bat sieh seitdem ziemlich aaf gleieher H5li6 erbalten.

Der Durchschuittswerth der in 1895 und 1894 auf den belgischen

SUatsbabnen verwendeten Holzscbwellen stellt sicb wie folgt:

Ankanfapreis

1894 I 1886
I

Cr^OBOtirnng

1884 1886

Gesammtpreia

1884
1

1886

Franca

1

>

1

1

1

5,08

3,73

4,87

8,7S

0,ii

0,51 0,51 4,84

6,W

3,30

3,70

8,50

!,»

1,«

1,»

4,74

2,o« 1.M 1,» 8|it 8^

Eicbenschwellen

:

(2,eo m}

0,S8Ui breit 0,u m boch^)

0,»6 „ » 0,tl ^ „

Bucbenaehwellen

:

Ton Bothbaohe ....
„ WeiliibiMhe. . . .

Ki6f«nie Sehwell«i . . .

Der Durcbscbnittspreis der verwendeten Stahiscbienen stellte

sich fill' die Tonne:

ID 1895 auf . . 185,89 Frcs.

„ 189^ • • 126^49 $y I

d. h. urn 0,94% geriuger als im Vorjabre.

Die in 169r) fUr 1896 bepchaflteu Eichesacbwelieu kosteteu 4,77—5,00 Frca.,

wahrend die in fttr l<^9& angekautten Schwellen aicb auf 4,s7-'4,93Frc8. steliteu.

•

Digilizcu by Google



Die nimSnischen Ei8enbabnen.

Ueber die £iitwiekliisg und die Bigebnime der mmftiiischeii Eueo-

bahBon entnehmen wir dem too der GenenldirektioD der mmfloieeben

Sieenbabaen ia Bnlcareet hefanegegebenen Album de statistiqne grapbSqae

da service da mooTemeDt dee cbemias de fer roamanis p<mr I'ana^ 1895

die aaebetebendea Angaben.

Bereits hu JuUrc 1860 wurde die Eisenbahn von Ceriiavoda an iler

uuieren Donau naeh Coustautza am schvvarzen Meere dem Verkehr uber-

geben; sie ist die einzige rumftnische Eisenbahnlinie rechts der Donau uud

seit dem Jahre 1895 darch eiue Brucke mit dem Qbrigen Netze verbunden.

Eret im Jahre 1869 sind weitere Scbieaenverbindiuigeii er5f!het wor-

den, und am Ende des Jahree I89& warea 2741 km im Betriebe mit

263 SUtionen and Ualtestelieo.

VoB diesem Netz sind 64 km breit- and schmalsparig, die Hbrigen

Liaiea oormalsparig and last dnrehweg eingleisig.

Die Verwaltung der ruuiauischen Eisenbaboen erfoigt seii dem Jalire

1880 durch den Staat.

Das ill deo Baliuen angelegtc Ka[)ital betrug 1695 im gauieu

626769000 Frc8.» aaf 1 km rand 228000 frcs.

Der Wagenpark bestand 1895 ans 841 Personenwagen UL Kiasse,

5316 gedeckten and 3488 oifenen G&terwagen.

Der Personenzagverkehr ist natargemifs nadi der Haaptstadt Balounest

am grOfsten; aaf den Zweiglioien und in weiterer Entfernang von der

Hauptstadt sind gemisehte Ziige vorherrschend, w&hrend nach den Greoz-

und Hafeustatiouen zur BewTiltigung des Getreideverkehrs Guterziige in

bedeuteudein Umfangc verkehren. Im Jabre 1895 ist zum ersten Male

wahrend des Zeitrauiiies ib89— 1895 ein Stillstand in der Yerkehrsent-

wi» kiuiig. ini (Jiiterverkehr sogar ein RQckschritt zu verzeichnen gewe^eu,

der darch die iaudwirthschaftiiche Krisis des Jahres 1895 her?orgerufeo iil
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Die rumlaiMlieB £iM&b«haeii. 1179

Pentoiieaverkehr.

Es sind im Jabie 1894: 26 208, 1895: 29 4ji Schneli- uud Personen-

lii'^ki abgelassen und von diescn 1894: 4370 798, 1896 : 4 820 744 km
znruckgelegt worden.

Die Zahi der befOrderten Reiseaden nod die fiinnahmeD aus dem

Personen- nod GepAckyerkebr ergebeo mh aus nacbsteheDder Uebersicbt.

Ztbl der

BttMbliuig

Von jedem

Reisenden

sind

£innaiimen
Be eatfidlMi enf das

Kileaietw

Jabr
im Darch*

MbniU sn- Peneaea* Penoaen* Qtpiek- •

btfdrdettai rtdigelegt mkebr Terkebr erkehr vetkebt

jfetinnco
worden

km Millioaea Fiaace F r aa ee

18B4 1864986 81 8.1 0,» 6848 998

1685 1 499076 77 7,8 0^» 5800 909

1886 1 619 109 72 8,0 <M 5801 199

18B7 189448S 78 9,* <»» 5906 170

18A8 S 114486 76 ia» 0.1 4945 156

1889 2 864 363 74 11,7 4 RTf) 155

1880 2906862 87 0^44 5905 182

laei 48888» 75 14,1 0.17 5886 186

1302 6364837 68 15,» 6176

1893 6756797 65 16,91 6434 m
18M 6008683 64 16,M

1
Orli 6687 986

1685 6851499 64 t9fi

1

6860 160

Die hieruacli iu den Jahren 1890 und 1891 eiugetreteue auffailige

Steigeraug der Personenzabl ist darauf zariickzaf&breii, dafs der Tarif im

Jahre 1890 zan^chst auf grofse fiotfenmngen, im Jahre 1891 auf alio

Entfenumgeii berabgesetzt wnrde.

Die Ansnatzung der Personeiizfige ist eine genfigeode, aaf vielea

Strecken betrtgt die dnrchscbnittlicbe 2ahl der beaetzteD Pi&tze die Hftifte

der Yorbaodeoen, io der 3. Wagenklasse flberaebreitet die Benvtnng Uai

oberall die H&lfte.

Aaf das Zugkilometer entlalleu im Jahre 1894 : 65, 1895 : 59 Keiseude.
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1180 PI* nmiaiMlMii XiatRtahaeo.

Oftteirerkehr.

fis sind ge&hnm worden:

gemiaehte ZOge

Gflter- nod ArbeitwQge

Ea sind zarfickgelegt:

von gemischten ZQgen .... km
von Last- and ArbeitszQgen . . »

Bmttotkm

Bs sind befftrdert worden:

beladexie Giiterwageu

UM

.1

1646260

3677292

1301661657
u .

406670

362U
88282

1516811

8 441 561

1244803044

396364

Die Verminderang des J^hres 1895 gegenftber 1894 hat ibren Qnmd
in der Uandelskriais des Jahres 1895.

Es Bind im DarehschDitt tod den ttnzelneii Wagen zarfickgelegt

worden:

in Jsbre

Y0&
jedem beladenen

Wagen aof

dec rumanischea

Eiseubabueu

km

on jedem
TiimlniiehMi

auf fremdeu

Liuieu

Ton
jedem ftremdoi

den rum&Quehen
Liuien

km

1880 184 1171 981

1880 196 1191 4S0

18n S08 906

1808 IM 1074 418

180S 108 1888 441

1884 900 801 486

1886 196 604 486

Zar Ergftnzang der Torstehenden Znhlen eei angefahrt, dafs naf

Grenzstationen an beladmo Wagen:

a) aof framde Linien flbergegangen sind i

i)) vou iremden Linien ubernommen sind
|,

1894

21616

29067

T 1896

17568

23555
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Die mniliiisQhaii ElitiibthB«ii. 1181

Die Aaaftthr aas Rum&nien besteht id der Hanptsache aus Getreide.

Unter den vorstehend unter a) anfgefuhrten Wagen befiuideD aich 1894:

202GQ, 1895: 18816 GetreidewageD. Reehnet man za dUeser Ansfiihr noeh

die Id den Uaftnstationeii angekommeDeo beladeDen GetreSdewagen, im

Jahre 1894: 91749, 1895: 101 810 Wagen, vnd ?ergleieht man die so ge-

ftudenen ZaUen mit der Gesamintzahl der anf den nimftnieehen ffiaen-

bafanen In den Jahren 1894 and 1S95 bef5rderten Getreidewageo, das sind

1894: 129144 nnd 1895: 185247 Stack, so ergiebt slob, da& Im Jahre

1895 mehr als des anf den Biseobabnen beCBrderten Getreides l&ber die

LandesgreDzen gegaogen sind.

Da das Getreide die Uauptqueile des nationalen Keickthams Ram&-

niens ist, so stellt es den bedeutendsten VerfrachtaDgsgegenstand dar,

wie aach ans nacbstehenden Zahlea erbellt Von im Jabre 1895 im

ganzeo be!5rderten 4612819 t Gfitem sind nngeObr 1868 470 1 Getreide,

das sind '/,o des ganzen Gdterverkebrs, beArdert worden.

Die Einnahmen aus dem Eilg^ut- uiid (jiitcrverkehr wareFi:

in Jabre

Einaabme Se eaUaUen aaf daa km

EilfnitTerkehr Oflterrerkehr Eiigntrerkehr GQterTerkebr

HillfoneB Francs F r a a e 1

1004 • • « 11,» 416 886B

1885 . 18,« 888 10068

t88d • • • 18^ 876 8748

1887 . . . 0,» »e 8910

186B • • > 18,« m 8666

1889 . . . 0i« 868 H506

1890 . . . 1,01 22,7 420 9 374

1891 .. . 24,8 476 10 237

188S • > « 1." 466 9387

1886 . 1,» 97i« 684 11061

18M . . . 1,16 H« 668 8898

1896 « • • l^M 8M 474 9401

Eioe Uebersicht der Gesammteink infte und Gesammtausgabeu io deu

Jahren 1886—1895, die nachstehend foigt, zeigt zugleich, dafs das Ver-

h&ltnifs der Betriebsausgaben zu den Betriebseinnahmen nicht sehr gimstig

ist £s betrngen:
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— —

1

J ii u r
OManiaitaiitgabe Uebenehiift

ITA 9 1 a tit

Fraucs Francs 1 Francs ^s

1885 23 034 977 14 436891
1

8598086 62

1896 23 411 406 14 695 751 8 715 657 62

1887 27 281 164 16 757 181
i

10 523 i)83 61

1888 32492880 19 851 074 12641806 61

1689 85611127 88526770 11984857 66

1800 89696814 96 171 441
L
r

1

«

14866878 i 63

1891 42600100 97786684 14784466 65

1898 48989994 89866888 19866008 69

1898 48970490 84998680 i

1

14 141 870 70

1894 46680898 84108914 18417979 73

1895 49788000 85686888
i

14086018 71

UDfUle siDd vorgekommeD:

1889 1890 1881 1892 1888 1894

Entgleisnngeu und Zusaiumeo-
1

stOfse:

177 249 810 239 2^4 'J28 224

anf 1 km Strecke .... Ofim 0,t03(i 0,U79 OjOMO

TtfdtQtigeii:

Bedienstete:
1

1

eigene Sclmld .... ae 21 19 26 81 19 23

4 8 8
1

8 8 1

Beiaende:

eigens Sehiild ....
1

4 4 8 4 3

Unfttlle * • 1
'

• * «

Andere Personen:

eigene Schnld .... 81 88 87 60 80 83 40

UDf&lle
1

8 4 4 ; * 1 *

Im gaBsen; 1

eigene Schuld .... 48 46 GO 60 64 46 &>

Unfaile 6 2 8 1 8 8 1

anf 1 km Strecke .... 0,«»s

1

9fim 0^0197
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1889 1890 1891 1 R1»? 1H94

Verletsmigeii:
I

(

Bedienttete:
1

eigme Behold . . . 5 18 14 11 15

6 3 8 : 4 • » m

Beisende:
1

1

1

eigeue Schold .... 3 IS
,

1

10
'

7 11 12 8

• •

1

11
1

* « • •

Aodere Peraonen:
t

1

I
1

eigene Sdmld .... 20 16
1
U 1 16 84 90 90

Unfftlle 9 9 '

1 2 •

1

ei^ene Sehuld .... 46 51
:

39 86 6d 43 38

7 5 17 4 1 9 . «

Attf 1 km 8tieeke .... 0,<ttl7 Oyotli 0,i»ito

1 1

Aas Torstolieiidtti ZableD, in denen die TOdtiiDgeii nnd Verletxangen

durch Selbstmord oder SelbstmordTereaeh nicht elnbegriffen sind, erbellt,

dafs seit dem Jahre 1892 kein einziger Retseoder durah eindD Bisenbahn-

unfall getOdtet oder verletzt worden ist Dies und der weitere Umstand,

dafs auch die Gesamnitzahl der iu den letzteu Jahreii dun h Uiitaile vor-

gekommenen TOdtuagen uiul VerletzuDgen eine verh&ltDifsnKifsig i^eringe

ist, l&fst auf die Betriebssicherbeit der ramUniscbeu Eiseubahueu einen

gUDstigen Ruckscbiufs zu.
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Die Eisenbaluien in Australien.

Im Anscblafs an die vorjahrigen Mittheiliingen dieser Zeitechrift^)

sind nachstehend au8 den amtlichen Berichten der Knionien die Haupt-

betriebsergebnisse ibrer Bubunetze iibersicjitiich znaammeiigestellt. £s

beziehen sich die Berichte:

far Nensfldwales . . \

, QaeeDdaod . .
Betnebsjahr lij^j^snST

„ Stdanatralien . J

„ Tasmanien . . . „ „ Ealenderjahr 1896

s NeoMelADd .... ^ Betnebsjahr
^^^^

I. Koloiii« Nemfidwales.*)

Am 30, Juui IBW stellte sioh die LSnge der im Betrielxj befindUchra

Staatsbabnen^) wie im Yorjahr auf 2531V4 Meilen (4073 km).

Nene Bahnlinien aind in 1895/96 nicht erOfinet.

Die BahneD haben darcliweg 4' SVi' engl. Spnrweite*

Das Anlagekapital der Betriebestreeken betrng d68GS194 9 and

eniDgte sieh mit 8,44

Nachstehend sind die Betriebsergebniase der Jabre 18^/96 uoii

1895/96 ilbersicbtUcb zusammengestellt:

1) Vergl. Arch i 7 1896 S. 944 Q. ff. Ein Beikkt fibOT die BthMa ia Wdt*
aoBtralien fflr das Jahr 18% tft ims bisher niebt n^gangsn.'

New South Wales GoTernnent Bailways and Tramways. Annual B«port of

the Railway Commifnioners for the year ending 80* Jiue lOSfr (Mlt 1 Utbertifihts-

karte and 5 biidlichen ISkizseu). Sydney 1896.

Am 81. December 1896 nmfarste daa Staaubahnaeta eagl. Meilei

(4078 km).
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/o

n

Bb betnig:

BetnebalftBge Meiieii

]fittl6re Betriebsllnge ,

erwendetes Bankapital^ . . . . 4r

- deflgt. f&r 1 Meile ....
Verzinsung des Aniagekapitals .

rTesammteinnabme

Ausgabe .........
UebersdraTs

VerhaltnUgTon . . .
hjiiiialiTne

AuF 1 Betrieb:siiieiie kommeo:

au Emoahme 9
„ Ausgabe . ; „

Uebenebnis „
Auf 1 Zngmeile entfidlen:

an Einnabme d

„ Ausgabe „

Ueberschufs

Zah] der bef&rderten Personen . . Anz.

„ M GatertonneD*) t

Sinnahne in Personenverkebr . . ^
„ Giltemrkehr . . . „

Geleiatete Zngmeilen:

in Personenzugen Meilen

„ GuterzOgen. „

fiberbaupt „

Anz. d. beim Betriebe bescb&ftigten Personen

daronter Angestellto (salaried staff) .

Die Anzabl der Betriebsmittol:

Lokomotiven Sttick

Wagen fftr PersonenTerkebr.

Guterverkehr . .

8a Jvni

1806

11 »5

2681V4

2516

86611866

14468

3,no

2 878 204

1567 589

1310615

64»46

1 144

m
m

90,M

49,54

41,42

19 725418

4076093

1022901

1865308

8676247

4018034

7 694 281

9229

1241

528

1044

10567

0 26dlV4

2^1V«
86868194

14669

3,44

2 820 417

1561888

1268529

65^

1114

618

801

87,68

48,24

39,44

21005048

3 953 675

1043922

1776^

8718454

4001 164

7 719 618

9 745

1229

521

1082

10 5a^

1^ Darnnter ifvi'/? M^Upn Doppelgleise and 8Vs Meiien Tiergieisige Streckea.

FUr die Beirieli<strr keu.

») EinscbL Vieh, liir lb&4/»6= 167 249 1 und fUr 1896/%= 174 844 1.

ArdUr ftr XtaMbahBii«8«B. vm, 79
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»»

n

&8 betrug:

die Zahl der Peromieii I./II. KUmB km.
Einnahaie chivon .... ST

Zabl der Zeitkarten L/U. Klasse Stck.

Binoahme davoa . • . . ^
Biiinalime im Poraanenverkehr:^}

flir die Betriebsmeile . . . „

„ Zumneile . . • . d

Im V a V n r t V e r k e h r hetrug:

dieZahider befOrderteD Persooen^) . Aoz.

„ „ „ geleisteten Peraonenmeil. „

darcbachDittl. Fahrt einer PenoaHeiien

PersonengeldeittDahine . . . . F
Blmialtme ftr 1 Peraon mid H«lo d

BO. Jvni

1896 1806

IS 183 342

758 978

269 171

87441

67,18

17 336 103 '

96432050 .

244926

0|60

7G7 447

313 568

95727

403<i

65,91

185B1577

104310388

268095

0,86

Die BetriebselniialiiDea dee letzten Jahrsehnte 1887 bia 1896

etellen sich, wie folgt:

Jakr

Mittlere

Betriebs*

Auf dio KeUe

konmeB i

1

I

Oe-

leUtete

1
Aaf die Zugmeile

konmeB
GeiiMiimteisiJihBS

l&Bge Roh-

einnthnift tdmiii
1

9
meilftn

1

Roh-

eianeiune

d

Ueber>

sebvfii

d

Mfceihiwpl

9

SW19L1887 1986Vt
1

lUl 888 6479107 811 9919718 isoia

80./e. 1838 llflB 694 6086616 88i 9905191 9648»

30/6. iNS'J 2128 1193 425 7 641769 791 m 2638477

2177 1210 444 8008 B26 78J 29 2 633 08<; 96721

30.A>- 1891 21 a* 1368 534
i

8410421 86 321 2974 421 1I43»K'

30/6. 1892 2 ISL'Va 1423 546 8 356 096 89i 8 107 296 11930*«

SO./e. 1888 2816 1864 614 7606810 88| 88
1

1

2897 066 11885*

soye. 1894 1169 606 7160765 54^ 41 8818641 (
I8»«a» 1

30/6. 1805 9516 1144 681 7804«1 01 411 9878904 inoeif

;

30/6. 1866 1114 601 7710618 871 694 9600417

1) Ohae flonstige EinsabmeB.
»| Hit gewoimllelieii PakrkMteo, ArbelterkaMea bb4 ZeiftkBrteD.
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Oeber deo Gflterverkehr in 1894/96 nnd 1895/96 flnden sich oach

gtehende Angaben:

1886/96

BelVidetlel UiimIiim

Tonaen 1 B
1

BtArderte BiaBftkina

Tonnen i 9

fVr die BtlrfebiBeilft

£i kommen:

, KoUtB uid Koks ....

1

40K098 18B6187
1—
j

787fi

—
1 llCMi

1176876
1

911876

196086 887012

187119 840178

9516754 178888

8968575 | 1776784

—
1

701,5

— • 106,51

1188406
1

884896

104000 i 820871

174844 ' 889791

9447886 178664

Einen Ueberbliek flbor^ bei den versebiedeooii 6ftterk]i8<eii in 1895

erzidten DnrdiscbDittasfttie bietot naiohstebonde ZoBammenstellmig:

1896

£8 bdtrugen

Qelditete

Olit«f*

meU«B

Dnreh-

lehnittlidie

Fahrt einer

Tonnt

Brtntg

fflr

die Tonne

nnd Meile

Ansahl in
Taiuenden UeUen d~

49141

4968

48485

15149

99076

48261

77878

17,^

95.W

168^

170^

978^

968,19

1Q8,9I

<^
0.84

0b»

0|4t

9.M

1.

W

Qberhaupt

daffcgen in 1894

259670
,

. 63,94

887060 [ 60,61

I I

Von ddD Betriebastreckeo arbeiteten 19 Linion in Mittx Gesammtl&ngd

von 1 X17V« Meilen, danmter 2 neno Union (mit 68i/s Hoilen) mit Verlnst,

d. i. die fiinsahmeo reiehten nofOh Abzng der fietriebekosten niebt znr

ZinnaUnng ana. Der Teiiaat atdite aieh fOr dieae Linien In 1895/36

bei 444769 jr Binnabme nnd 327912 9 Betriebakoeten anf 874200 a.

79*
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1188 Die Eisenbahneii in Aastr&lien.

Wiihrend der Personenverkehr niclit unbediutend gestiegen i.st, hat

der Guterverkehr eine Einbufse von 1216181 eriitten. Hauptsacblich

zeigen die Frachten fflr folgende Frodukte einen Ausfail: WoIIe um 102622
i

Ballen, Getreide und Mehl um 66 961 t und Bkixte, Fette and TaJp um

15 149 1. Dagegen erboiiteii sicb die Frachten fur lebende Thiere und Yieh

urn 7 595 t.

Ueber die in Staatsbetrieb befindlicben TrambahBon der Kolonie

finden sieh nachatehende Angaben fftr 1895/96:

Gesammtbetriebaltoge 61 Heilen (96 km)

Anlagekapital 14848964r

desgL fir 1 Bahnmeila 5^528 „

Robdiiiiiafame 289181 ^
Reinertrag 52896 „
Verzinanog des Anlagekapitals 9^ */«

Betriebskoflten (in Proz. der Boheinnahme) . 81,71 »
Aozahl der bef&rderten Persoiiai 68109864

dagegen im Vorjahre 66862069.

Auf die Stadt- und VorstadtliDieu eotfallen:

ao Betriebslange 41OV4 Meilen (65 km)

„ Anlagekapital 96 1 778

„ Roheiunabme ' .... 227 625 „

„ Reinertrag 89714 „

„ VerzinBung des Anlagekapitals 4,i3Vt

M Betriebsko^ten (in Proz. der Roheinnahme) . 83,64 „.

2. Koloaie Vikteria.O

Am 30. Jnni 1896 waren 8 122V« Meilen (5024 km) Biaenbahnen im

Betriebe. Der Kapltalanfwand fUr Eiaenbahnbanten atellte sieh fir dii

Beriehtcjahr 1895/96 anf 88 106 151 sr. Das Anlagekapital verzinete aiek

in 1895/96 mit 2,94% (gegen 2,74 */• im Voijahre). ErOffiiet wnrdea in

Berichtejahre 2V4 Heilen.*)

Die Babnen iiabeo durchgehend 5' 3" Sporweite.

Doppelgleisig 'waren 294 Meilen.

Naebstehende Uebersicbt giebt einen Yergleich der flavptbetriebt-

ergebnisse fOr 1895/96 (gegenfiber 1894/95):

I) Victorian Bailwtji. Baport of the Viotorian Bailwaj Comminioien iir

tho year ending: 30* Jnne r^m. Melbotirne 18Dtt.

3| Hiernach betrn^ dio Betriobsllnge dor Stoatobohnan am Sl> Doswnbar 1811

9120 Ueilen (5US0 lim).
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30. J Q n i

j

1886 1^

BabnlliTicfe 3 120 3 1221

Ji*Axi X\ • t 1 M> 8121

verwendetes Bankapitu:!)
— % ^» - A 87922207 88106161

. „ 1
12221

1A OCTA18272

OeflammteiniiahiDe 2681691 m W^X tHfmi

1648898 1646476

1038198 8B4917

Verli&ltoife Yon . . .
JylUUuUBO

. %
]

59,78

verzuiviiD^ aev owuKnpiuuB. 1

* 2,94

Von der Einnahme entfaUen:
1

,

1269G10 1 264 218
1 J&^A t** V% M 1 321 981 1 137 173

ABzabl der befOrderten Personen . . . f
i 40210733- 40998796

. t 1 2436857 2168722

Guleistete ZngmeileB . Adz. ii 9667468 8989391

Dnrchschnittlich fur 1 Betriebsmeile:

; .837 769

5Ui 496

336 273

Dnrehfldinittlich fQr 1 Zugmeile:
^ 64«n. d 64,70

88*72

98,04 22^
Betriebsmittel (im Betriebej:

1

1

B17

fehlen

1075

j
808

.1

1
8646

SoDBtige Wagen
1

J
i 170

r I

*) Flir die im Betriebe betiadliclien iSLrecken.

*) Hit Vieh, lur 1696/96 = 177 746 t, fttr 1894/96 = 104 277 t.
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Die BahDiioterhaltiiiigskosteti fdr die Balmmeile (mit NebeogleUeii)

stellteii sich Id 1895/96 aof rood lirVs 9 gegen lOT^/s 9 io 1894/95.

Die Zugkosten fur die Zugmeile betrugeu fur 1895/96 = 14,63 d

gegen 14,24 d im Vorjabre. Die Zabl der bescb&ftigten BeamteD hetras

am 30. Juni 1896 = 9 958 Mann (davon 8958 danernd), gegen 1016d

(davoD 9467 dauernd) im Voijahre.

Die Hauptursache der seit deu ietzten Jahren Tage tretendeu

Vermin deruDg der Reinertrftge ist darin zu suchen, dais eine grofse Zahl

der sogeuannten Cockspurlinien mit Verlnst arbeitet und weder Betriebs-

ko^t tn iioch ZiiistMi decken kann. Fur das Jahr 1895/96 vermocbteu

Lmien (509 ^leilen) weder Betriebskosteii iKu h Zinsen, nnd 14 LinicD

(549'/.,. Meilen) nur die Betriebskosten zu decken. Behut's Vermiiiderong

der Betriebskosten ist auf einzelnen der genannten Strecken der Verkehr

der Z&ge theiie eiogeschrftokt, tbeils uberbaapt eingesteilt

Ueber die Eisenbahnun mile in 1895/96 (gegeaflber 1894/95) fiodeo

sich nachstehende statisti.scln' Z;ihleii:

Durcb Eisenbaliaiiiif&Ue warden:
1

188W86

1

1

gettfdtet TerUut

a) Reisende:

flhnc eifcenes Versohnldeii . .

darch eigene Sohald ....
b) BaliBbedieiwtete:

obne eigenes Veneheldeii . .

darch eigene Sehnld ....
c) Soustige Personen:

bei Wegeiiberg&n^en ....
beim anbefn^^teD UebertoJirei*

aiM WBttigen Ursachen. . .

12

2 82

1 26

12 107

10 10

14 11

8 97

i — 25

8 76

1

1

1 »
» 8 19$

!

i 4 «

I

17 13

! 8 51

fiberhanpt

1

42 '282

'1

—

—

824
j

361

Die Haaptbetriebsergebnisse des Bisenbahnnetzee der KoJooie

Viktoria, wfthrend dea letaten Jahrzehnte 1887/96 stellen eieh wie folgt:
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]fUtl«re

Betriebs-

linsre

Auf 1 pptripbaraeile

kommen:

Eia- • Ueber-

a«lim«B 1 sehoTt

it * St

Verhalt-

oils von

Ver-

zinsiuig

dee

Anlage-

BafSrderta

Peraonen!
\
loaa«n

Qe.

leistete

meileoLuuiuiiuic:

% la TaaiMdaa

1867 1791
1

1870 578 58fifl 8,91 41866 9886 7791

1888 1416 1 516 68,ei 47345 2661 90S9

1888 2 14? 1462 544 S,n 57 482 S061 10681

1890 2 329A 1 341 420 68,os 2,n 58 952 3 087 11773

IrtOl 2 650 :> 1 245 373 70,0.'. '>7 996 3 262 12260

2 829{ 1004 338 2,5s 55 148 2 721 11 8t>H

O 1 1
! 'J 367 63,5(3 2,87 46 521 2 558 ](t775

1894 !)ll 365 59,9> 10 880 2456 10 145

1395 8.,7 336 69.7^ 2,7 J -}(' lMI 2 436 9 567

^1^1 7tiy *m 64,40 2,84 40dM 2164 896»

8. Koloola QamalaBd.^)

Die Lunge der im Betrieb befindlichen Staatabahnstreeken betnig am
30. Juni 181)6 ruud 2 Meilen = 3S:30 km.=«)

Im Berichtsjahre wurde eine 8trei ke von 7 Meilen L&oge (Ghiiders-

Oordalba) erOffnet. Im Bau befinden sich noch 112 Meileii.

Das fur Eisenbahnbauten bewilligte Kapital betragt, wie im Voijahr

18884162 if, wovon 16 769406 St aaf die Betriebsstrecken entfallen.

Nachsteheod Bind fur die beiden lelsten Betriebajahre die Hanpt-

betriebaergeboisae ZQBammengestellt:

Betriebslauge:

aui Jahresscblufs (30. Jnnl) . .Meilen

im Jahresdarchschoitt . . . • „

Verwendetea BanJcapitel:

Hberbaapt 9
davoD auf die Betriebsatrecken .

IBr 1 Betriebsroeile

r 8a Jiai

1886

2379

2379

17087Q27

16528*298
'

6946

1886

2 386

2380

17847780

16769406

7024

Qaeensiaud Railways. Report of the Qneenslaud Kail way Commissioaer for

tk« jear ended on 30. Jane 1886. Brisbane 1896. (Mil UebersicbUkarte

)

*) Am 81. Diaeoiber 1886 itallta li^b 4i« Lange det Staatthafcaaatna aaf

2878 MeUaa = 8888 kai. (Dia BahMM babtt danhwtg 8' 6^* [I^ »} Sparweite.)
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EinnahuieD:

im Personenverkebr X
„ Gfitorverkehr „

flberhanpt „

auf 1 Betriebsmeile (nmd) . . „ .

„ 1 Zagmeile d

Ausgaben

:

fiberhaapt -9

In Prozeoton d^r EmDabme . . V»

auf 1 Betriebameile (nmd) . . 9
„ 1 Zugmeile ...... d

Keinertrag:

flberbaupt 9
ftir 1 Betriebsmeile „

„ 1 ZvgmeUe....... d

ID Prozeoten des Baakapitals . %
BefOrderU Fersooeu*) ..... Adz.

„ Gatertonnen t

Geleistete Zagmeilen Anz.

Betriebsmittel:

Lokomotiven Stok.

PereoDenwagen

Gilterwagea

Breroswagen

Kosten der Zugkratt:

fflr die Zugmeile d

davoB auf IjokomotiTkraft . . . „

BahnunterhaltuDgskosten

:

fur die Bahnmeile (ruud) . , . X

30. J u 11 i

1896
1

1896

r
-------

1 oUbUaO
1

717 Asm

1

1025612 10854M

431 468

1 62»75 55

581973

245

35,fi0

443589

186

2,68

2 054 416

900591

8917615

276

329

3762

75

10,73

0

91,6

644362

69,86

271

82,60

441138

165

22,60

2,63

2 274 219

1026889

4744734

276

328

3928

85

10»49

8^7S

99,&

•) Das -^cbcinl-xrr Mind^TPfi^f'bnifs des Reinertrages gegeniiber detn des Vor-

jiihres wird diidurch erkl.iri, daia infolge Aendernng dea DatnmB der LobnEahloD^

6 000 ^1 die in der letzten Woclie des Jahres 1894/d5 ad LdhueQ gezalilt worden^

erst im B«rie]itsj«hre siir Verrechnnng gelaugt.

») Ohne Zeltkarteninhaber. FAr 1806/B6= 17 111, gsgen 160B1 In iaB4/W
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Urn das Bahnnetz Qaeenslands den gesteigerteo Verkebrsanforde-

nrngBD gegenHber leistaogsf&higer zu machen, wnrde mit der in den Vor*

jahren begonnenen Veratftrkiing dee Oberbaas dareh £ialegen Mhwerarer

Stahlschienon, statt der bisherigen leicbtoren SisonsGbieiieo, sowie mIt

der Beeehaffdng schwerer Lokomotiveii imd grOieerer Gftterwagen foit-

fibhreii*

Die iiai:ii6telieude Uebersiclit bietet einen Leberblick iiber die Eut-

wickiuug des Babnnetzes der Kolonie Qaeenslaud seit 1865.^)

—

—

—-—

fiefdrdtfU

Jim* AW-

Yer-

biltairs

— .

"V cr-

zinsuQg

A n 1 H i^e*

kapiials

leiBtete

Iftnge kapital Per- outer-

tounen

nahmeo
J

gaben

1

von

Einnahmt!
vailea

_
ill rH P u

Tamenii

y
Tanaend <i /

,'o
01 Taurad

I'runrl)

VIS- 1866 91 966 17 8

1

' 8^ 0,77

Aogabe

fahlt
/12- 1870 2U6 2193 86 25 71,»

^

6B,J 95,84 0,14

VIS. 1876 968 9880 188 61 161,9 57,is 2,36

1880 m 4 995 194 188 807,7 166,1 5S,»7 2,^4 781

4Vi. 1885 im 9986 1869 648 788,»
i

444,1 60^ 8,ia 9696

^ 1680 9119 18606 9689 865 849,9 618)8 79,81 1,' 8788

V& 1881 9186 151U2 9731 881 808,7 645,» 71,<»» 1,'« 8771

<^ 1889 9890 16047 9870 769 1069^ 689,s 60,76 2,57 8966

/& 1898 2873 16280 9120 721 1029,7 688,9 69,47 2,37 8756

.6 1894 9879 16419 9094 785 866|Y 8e8»« 89^1 2,18 1574

18d6 2879 16522 2064 901 1086^
1

582,0 66,7s 2,68 8 91ti

1866 9886 16759 9S74
1

1097 1€8S^ 644«4 a9,8« 2,»i3 4745

1} Die erete Bahnstreeke IfNiwieh—Oraiidcbeiter {91 Heilen) wnrde am 81. Joli

1865 6i6ffiiet

*) FAr 1865-1888 etaacbl. Zeitkarten, fftr 1880—1886 olme Zeltkarteninhaber.

Digitizcu by Google
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4. Kolonie SadanstraUeo.*)

0«6 Staatsbaboiiete dieier Kolmie undUite am 90. JiiDi 1898 flMr

hanpt 1 722Vt Mttlen (2773 km),') vod denan 498V4 Meikn (794 km) dit

Breitopnr tob 6' 3" (l,60i m) imd 122974 Maiton (1978 km) die Sebmal-

apar tod 8' 6" (1,067 m) hattea.

Die AnlaEfekosten der im Rptriebp stehenden Linieii betrugen am

30. Juni 1896 iiberhaupt 12683 443 if oder fur die Meile 7306 > (rand

90800 fur 1 km).

Da8 Baakapital vaninete aieh id 1S95/96 mit d^i Vt (gegen 8,is*/i

im Vorjahre).

Id der nachstehenden Uebersicht sind die Hauptbetr iebsergeb-

nisse fur 1895/96 (gegenuber 1894/95) zusamuiengestellt

18M/M
I

18W/M

Bahn1ftnge>) Kailenj 1722 1722i/,

Mittlere Betriebslknge „ 1 1722
|

1722V«

Varwendates Bankapital:

fibarkaapt ,

fitr 1 Meile

Gesammteinnahme

Ausgabe

Ueberachala

VerzinstiDg des Baakapitala . .

Verhaltaili von . . .

9 12620378 12688443

11 7271 7805

n 960165 986600

»* 668 973 683022

« 391188 4103478

% 8,S1

11 59,26 69,10

0 Soatk Anitnlia. Annual Beport of the Soatk AuCfaliea Bailwij

tioner for the year 1806^. Adelaide 1896. Mit Uebereiehtikarte and bildliehci

Daratellaagen der Behnllogen, Verkebrs- and BetriebBergebnliia fllr 30. Jnni 18?7

bi« 1896. sowie der Unterhaltangikotten fttr Breit- and Sohnaiepni'hehnen farlW»
bis 1696/96.

^) Ohne die in: nnr'ilichcn Territorintn der Kaleaie belegene 146 Meilen (i85fcB)

lauge sclimalspurii^e Palmersion I-Jiic Creekliuie.

Einsclilit'fsl iili die?er Sehiiialhjiurliahu nnd einer 13 Meilen (21 km; ianga

Privatbahn (Breitapur; umiafste d&ss Eisenbahnuetz der Kolonie am 30. Jani 199$

(naeh der Uebersiohtehatte) fiberhaapt 188lVa Heilen (8087kni)» woven iMMiAMeilea

Breitspnr and 1 878 Heilen 8ehmeiepar lietten. Am 81* Deaenbw 1896 betrag das

Staatababttneu (alt Palmerttonliaie) mad 1888 M^en (8086 km).

Ohne die Pelmertten-Pine GreeUinie, ftr welehe die Angahen ^ter folgei

Digitized by Googl(
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•f

1

6224861
1

6485966
6fiter<) (fnelitzalilende) t 1 lAAJ^aXf

1
1

1

1 mtAHftR1 UuO oHO

Onrrhsrlin itt 1 iphp F»Virt'
1

1 12,48
i

13,34

1 1QQ on lBf,W

i/ttreDocouiiX86rira^

!

1

fur 1 Pp r>itf in urifl \faiIp A
• tt

n nA i U,74

„ 1 Gutertonue und Meile . • »»
1

* 1 19
t

3883916 8468 648
davoD im Personeoverkeiir • n 1 1378728 1962737

Aaf 1 Zngmeile kommeD;
1

! 67,90
1

68,67

40,58

27)66 28^

Durchschn. ent fallen aaf die Betriebtsmeiie:

9 558 did
1

1 331 339

227 284

Blnnabtne im Personenverkehr:

iiberhaupt^) 263 44S 1
288 694

fttr I Betrieh.smeiJe .... 153 168

60,83

EioDahme im Gflterverkehr: ;

flberhaupt*) 666600 670 961

ffir 1 Betriebsmeile .... 887 ^ 390

1

79,89
>

1

77,06.

>) Einaeblieiiilioli Zaitkartea.

*) AaCierdem ^rdaa beflirtlflrt:

1

1

p

1894/95 1895/96

aa Tieh aad Pferdea . . . . Stflck 88877 43 866

443740 666619

'} Obne Nebenertrftge.
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Nebenertr&ge:

flberhaapt 9
fur 1 Betriebsmeiie

„ 1 Zugmeile d

Betriebsmittel

:

Lokomotiven Stack

PersoneowageD

Gfiterwagen

l^i94/95

30107

17

2,13

305

353

6130

26945

16

1^7

Von den Betriebsansgaben entfielen in 1895/96:

Betriebsansgaben

aaf Allgemeinkosteu ....
Verkebrsansgabeu ....

(
Pferdekraft

|

Zugkraft
y Lokomotivkraft f

Wagenanterhaltung . . .

Bahnanterbaltnng ....

uberbaupt

dagegen in 1894/95

1
in Prosenten

der

Einnabme

fur 1

Zngrmeile

dnrcbscbnitU.

fiir L

Betriebsmeiie

d

1
1,47 1,00 8

14,81 10,1G

22,48
j

9,28

1
15,47

ai

12^

6,37 4,37 31

13,97 9,58 aQ

69,10 40,53 3^
69,26 40,24 331

Im Getreideverkehr aind in 1895/96 (1894/95) 91334 038768}

befOrdert, wSihrend der Kohlenverkebr 453 543 (392 950) t aufweist.

Durch Bahnunftlle sind im Berichtsjahre 1895/96 7 Personen getodtet

und 41 Personen verletzt (gegen 7 und 25 im Vorjahre).

Die Anzahl der angestellten Beamten betrog aui 30. Jani 1896 2 OlKX

wovon 967 anf Verkebrsdienst, 1 642 auf Zugdienst and 930 auf B&hii-

dienst, sowie 61 auf aligemeine Verwaltong entfielen.

Ueber die (im Nordterritorium belegene schmalspurige) Palmerston-

Pine Creek bahn finden sich fiir 1896/96 (gegen 1894/96) nachstehende

Augaben:
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• •
•

L ^ -I

1895/96

Meilen 146V, 145'

J

1146 567 1 161 223

darchschnittlicb fur 1 Meile . . n 7877 7912

Betriebsmittel: 1

Stack 6
T>

7 I

las

Bef5rdert« Guter und Vieh . . . t 2063 2493

Anz. 296Q 29Q1

Gesammteinnabme

:

3256 3712

8643 9149

» 2184

14Z22 IB 105

fiir 1 RAtriphBiriAilp
1

ini

Meilen
1 3Q6eZ 31 721

EiDDahme fur 1 Zugmeile . . . . d 116,10 114,2R

Betriebsansgaben

:

9 11477 16289

in Prozenten der EioDahme . . 77,96 101,22

d
i

89,73 115,67

1 7S 106

Ueberschufs:
1

1

3245 0 -
in Prozenten des Baukapitals . % U,28

Darchschnittl. Fabrt einer Person . . Meilen

„ „ „ Gutertonne „
j

114,54 104,47

Dnrchschnittsertrag f.d. Pers.u.Meile d 2,54 2,52

„ „ Tonne „ 99

1

1 t~
J

8,82 8.4:^

1) Die BetriebsauBgabe Uberacbreitet die Oesammteinnahme um IM ^ infolf^

der in erbeblicber HObe erforderlicb gewesenen Reparatarkosten an dem Hafendamm
sv PalmerstoD.
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Von den 13 Beamten waren 2Z Chinesen iiDd Kulis and 46 Earopfter

(fur aa Juni 1896).

Da nnliingst grOfsere L^nderstrecken im DOrdlichen Territoriam zam

Zwecke der Ansbeatung des dortigen Mineralreichthnms angekaaft warden,

steht zu erwarten, dafs der Verkehr hierdnrcb eioe wesentliche Steigemof

erfahren wird.

fi. Kolonie Tasmaniep.')

Die L&Dge der im Betriebe befindlicben Staatsbabnen betrag am

3L Dezember 1896 = 419'/4 Meilen oder 67£ km (wie im Voijahre). Ein-

schliefslich einer 55 Meilen km) langen Privatbahn umfafste da^s tas-

manische Eisenbahnnetz am Jahresschlasse 1895 = 474'/i Meilen oder

km. Die Sporweite der tasmaDischen Bahnen betr&gt ^ 6".

Nachstehend sind die Uauptbetriebsergebnisse der tasmani-

schen Staatsbahnen fur 1894 and 1895 zusammengestellt.

Ansgabe

EiDuabme

Babnl&nge (am EL Dezember)

Mittlere Betriebsl^iDge . .

Baakosten (der Betriebsstrecken):

iiberhaapt . .

fQr 1 Bahnmeile

Gesammteinnahme

.

davon im Personenverkebr

Ausgabe . .

Ueberschufs .

Verhaltnifs von

VerzinsuDg des Baukapitals

BefOrderte Personen . . .

Durchschnittl. Fahrt einer Person

Ertrag fiir 1 Person

n 1 tind

Meilen

1894 1895

(StaatsbahDneU)

419*/,

427'/,

419»/,

427V.

Meile

3518695 3521956

I
8382

j

832Q

"
1

1
144 487

1

149642

\
68070 1

57947

' 122B5Q
;

120351

1

1

21 637
1

29291

85,02 80,42

1

11 1 1
0,61 0,<^

Anz. 514461 626814

Meilen 24,69

d i 27.09
;

1 :

I

1
llli*

1
1,06

>) Tatmanian Goveniment Railways. Report for 1896. Hobart 1896.
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1894 1895

Bef5rderte Gflter t

Durchschnittl.Fahrt einerGfitertonne Meilen

Darchschnittlicher Ertrag:

fQr 1 Gutertonne d

„ 1 Tonne and Meile ....
Geleistete Zugmeilen (durchschnittl.) Meilen

desgl. far 1 Betriebsmeile . . . „

Geleistete Lokomotivmeilen . . . „

Durchschnittscinnahme

:

fur 1 Betriebsmeile Si

„ 1 Zugmeile d

Betriebsaasgaben:

ffir 1 Betriebsmeile ^
1 Zagmeile d

Betriebsmittel:

Lokomotiven Stuck

Personenwagen (a. Bremswagen) ^,

Guter- and sonstige Wagen . . „

(Staatsbahnnetz)

174 4n7

45,40

88,34

1,94

766 594

1770

338,18

45,88

287,58

38,96

62

165

U!55

204480

44,19

81,24

1,88

727 577

1703

928660

360,24

49,86

281,68

89,69

61

155

ID55

Betriebsergebnisse der tasmanischen Staatsbahnen im

Jabrzehnt 1886/96:

Oegenstand 1886 1890 1893 1894 1895

BetriebsUnge:

am JahresscblofB (8L Dez.) Meil. 133 360»/4 4197« 41974

im Jahresd&urehBchnitt . . »i Ifig 260V4 427V4 427V« 427V4

Aiilagekapital der BetriebsBtrecken:

872832 2900362 3510196 a5ia5fi6 8521956

f&r 1 Meile 8289 83^ 8882 ^390

Geleistete Zagmeilen:

Ans. 224148 552689 799 823 756694 727 577

far 1 Betriebsmeile . . . • 2208 1 905 177U 1703
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1886 1890 1893 1894 1895

Betriebsmittel

:

Stck. 11 42 £2
1

lift 1
M

a • 1 210 1 OlA1 Xlll 1 mrtI ZIU

BefOrderte Personen . . . . Anz. 464064 546 671

t 42661 141327

1

It>4 982 204480

Einnahme:
1

IB 921 106232 152063 144 487 149643

d 49^ 46.1 45,6

Uberbaast frnnd^w m 9m %w v \ m mM f # * v « 37 91B 8fi22Q 136 463 122 S5a 120^51

fiir 1 Betriebsmeile . . . 867,6 344,s 319.«

d 40,6 37,4 88,» 39,7

Ans. m ai2 ml

Verhlltnifa Ton —

-

Einnabme
0/ • 81,16 89,73 80,«

Verzinsung des Aniagekapitals » * 0.44 0,61 Om

Durcbscbnittliche Fabrt: 1

Meil. • 21,»a 21,69 22,C9 5f4,»»

„ OUtertonne . . . . • 3S,4S 46,81 45,40 44,19

Dnrcbschnittsertrag:

d 28 M 27vo» 26,*

„ 1 Gtttertonne . . . . 62,s» 92,03 88,34 81,34

n 1 Person and Meile . . • 1,30 ill*

n l.«7 1,97 l.!M

fi. Kolonie Nenseeland.^)
»

Im Jahre 1896/96 batte das neaseel&ndische Staatobahnnetz') nacb-

stehende BetriehsergebDisse aufzuweisen:

1) New Zealand 1896. Railways Statement. By tbe Minister for Bailwayi,

the Hon. A. J. Cadraan. Wellington 1896. (Mit neber8icht.<;karte and bildlicbea

Skizzeu).

^ Ohne die 84 Meilen lange Privatbahn Wellington—Manawatn, fBr welche

die Vergleichszahlen am iSchlusse folgen.
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1895 ' 1896

Bahnlange*) (rund) . . . . Meilen (km) 1 993 (3 207) 2014 (3 24

Mittlere Betriebsl&oge (rand) . . . Meilen 1970 1998

Verwendetes Baukapital*) . . . . ^ J
15 352613 16425 632

desgl. fur 1 Bahnmeile . . . Z7a^ Z669

11 1160861 1 IRS Oil

Z321fiQ 751368
TTphprQphii fill

i> 418691 431 673

Verhftltnifs von , . . . .

iuiDualiiue
63,62 63,51

Verzinsung des Baukapitals . . .

1

2,725 2,^00

Auf die Betriebsmeile kommen darch-

schnittlicb:

584,75 592,15

"
f

372,01 376,05

Auf die Zogmeile entfailen:

an Einnahme d 1 85,75 85,75

64,54 64,53

fjinnahins rdb d6Tn Person(*nv(^rkehr 428419 443 920

„ „ Guterverkehr 7W 4B3 739 071

BefOrderte Personen') Anz. 3906518 4 162 426

t
1.

2048391 2QR7 798

3221620 33QI226

Zahl der Betriebsmittel

:

Sick. 26y 2IQ

4^ 509
1

8468 8623

^ Am 31x Dezember 1895 betmg das Staatsbahnnetr 2 Oil Meilen (3 km)

Einschl. 18Q Meilen PriratbahneA umt'afste das neaseelftndiscbe Eisenbabnnetz am

^ Dezember 1895 rnnd S52fi km. Die Spurweite betrag engl. Anrserdem ist

noch eine IQ Meilen lange Trambahn (Forest—Hill) in Betrieb.

^ FUr die Betriebsstreckeu Einschl. der Kosten fQr die Baastrecken bezillert

9ich der Bauaufwand fUr 1894/95 auf 16142662 ST nnd fiir 1896/96 auf lfia2s2M S^-

^ Aufserdem sind an Zeitkarten ausgegeben filr 1894/95 = ^^^23 Sttick, fiir

1995/95 = 36 :>33 Stttck.

Aictiiv rnr Eiscnbahnwesen. 1897. oa
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ai. Mirz

Von den befOrderten Gutern entfallen:

auf Kohleu (minerals) . . . . t

„ Getreide „

Frachtgut (general merchan-

dise)

V Baaholz

„ lirennholz „

„ Wolle
,

„ Vieh(Rinder,Schafe,Schweine) Stck.

„ Packete, Pferde jl Hunde .

1895

857 917

3^656

a77 93ft

86102

ima23
1601 103

479683

I

1896

374699

389881

213132

78m
99363

1932 109

489177

Die Anzahl der im Staatseisenbabndienst Angestellten betmg am

3L Marz 1896 = 4911 Personen (gegen 4951 im Vorjahre).

Die Zahl der im Betriebsjahre 1895/96 verungluckten Personen stellte

sich auf 159, darunter 1 getodteter and lii verletzte Reiseude.

Einen Ueberblick uber die Entwicklung des neuseelandiscben Staats-

bahnnetzes und seines Verkehrs wahrend der letzten Ifi Betriebsjahre

bietet nachstehende Uebersicbt:

Betriebs-

jahr

Bahn-

l&nge
Einnahme

A a 8 g a b e

in ProE.

ttberbanpt der

Einnahme

QUter-

tonnen

Tonnen

Binder,

Schafe and

Schweine

Personen

(81. Miirz) Meileo Stfick Anzah)
'

Stud

1880-81 1277 836454 521952 62,40 1 877 783 800 704 2849 5gl

1886—86 1618 1(M2412 fillQMQ 1823 7fi2 S5B6ti2 33^266 10 Ti:

1890—91 1 842 1121201 700 70.q 2086011 1 348864 3 433689 u^:

1891—92 lBfil> 1 116432 706 m 7 68,s« 2 066 291 11S35<11 3^'>5764

1892—93 1 886 1 181 522 732 142 61,9T 2193 830 1323451 3759044

1898 *94 1 948 1112123 2iili3fi9 62,To 2060 646 liM62ii 3 972701 17 j»

1894-96 1993 1160 851 73J 160 68,62 2048 am liioi ma 3W5678

1896—96 2014 751268 68,11 2087 798 1932109 4162426
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Die Betriebsergebnisse der schinalsparigen (84 Meilen = 135 km
langen) Privatbabn Wellington— Manawata^) waren nach dem Jahres-

berichte fur 1895/96 (gegenuber 1894/96) folgende:

1

•I

18d4/96 1895/96

St 91 779 91 986

» ,11

43161 42 436
1

" !

% ' •
19

48628 49 550

Vprhfiltnifa vAn All8g&be
vernaimiis von

jjim^^jng
. . . .

Meilen 1442450 136706

Auf die Bahnmeile kommen (rund):
i

ii

1092,6 1095,1

01O,7 0U0,2

Auf die Zugrneile kommen:
J

AU 1

Ausflfabfi 1 71, 7S 74 50

1
80,72 87,00

£innahuie im PersonenverkAhr op 1*
«

42 898 40338

.« .. Guterverkehr 48881 51 648

ijefOraert warden:
i

Anz. |.

1

213 q34 136339

mit Zeitkarten
1

618 D.H4

an Wolle Ballen 16 61 X)

t 4423 4 106

„ Waaren (mercbandise) . . . 14921 i 13269

Erzen und Kohlen (minerals) 8894 7131

„ Flachs 319

„ Rindvieh (und Kalber) . . . Stck. 8017
j

9492

Scbafen 230 Z4Q 304068

u 2633 3121

(ForU<elr.uns{ tics' Tcxtct auf S. 120*;.)

^) Annual Report of the Wellington and Mauawatu Railway Company Limited

April itli 1896. Wellington N. Z. 1896. (Mit I Ueberaichtskarte, bildlichen Dar-

stellungen und Photographien.)

80*
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Vergleichende Uebersicht der Hauptbetriebsergebnisse der austraiischen

Gegenstand
Neusiid*

wales

. .
1

Vl 1ftATI fl

SQiS; 1896 30- iL 189b 30.. 169b

. Meilen 2B31»/4 3 122V* 2 38C

(km) (4 073) i6 024) izm.

•i53l7i am
AnlafrekaDital

:

. . -sr 26852194 »)38 108151 lii759 406

14569 12 272 7a.'4

Geleistete Zug^meilen .... . Anzahl 1719 61.^ 89>!9 31il

1 VAO a ¥¥1m Ai n n q 1% vyi a or o con AM^ 0.£U •ill

descl fiir 1 Betriebsmeiie 1114
1

7fi9 4.')6

« 1 Zuc:meil6 . . . . d H7,»>'i 64,11

Betriebsausgaben 1 iVki 47r> t>44 3«iJ

desgl. fiir 1 Betriebsmeile
r> 496

„ „ 1 Zugmeile . . . . d 41,J9

. . if 1 26<3 629
1

654917 441 13J

aesgi. inr i x>ciricu8iiiciio mil

„ „ 1 Zugmeile . . . . d 39,4

»

22,83

,^ , .
Ausgabe

vernaiiniia voii _. , • •

Einnabme
0,

• • 0
<i 4 in

Versinsung des Anlagekapitals

.

2.2* 2,t;

. Anzahl 21 005 40993 798 2 274 '.'19

^ GUtertonnen . . . . Tonnen 2 163 722 1 026

Betriebsmittel

:

Stiick S21 B17 '>75

ft 1075

• n 400-

DurchscbDittsertrag: 1

fOr 1 Person nnd Meile . . . d 0,58
1

„ 1 Tonne „ n

\) Fiir die ini Betriebe befindlichen Strecken.

-) Ohne die hchmalspurige ^Palmerston—Pine Creek-*Linie.

^1 Ohne Karteninhaber (11^6 827).

Minerals and general merchandise.

•) Mil QepSck- nnd sonstigen Wagen.
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Staatseisenbahnen und der Elsenbahnen von Grorsbritannien und Irland.

Siidaustralien WestaustxAlien Tasmanien Neaseeland
Ororsbritannien

und Irland

30. fi. 1896 aa- fi. 1895 SL 12 1896 3L 3. 1896 aL 12. 1895

2} 1 722V» 2014 21 174

(2 772) t (676) 13 241) (^069)

1 427V4 1 1998

1

12523443 2092312 i 35212511 15425532 1001 110221
T OAR \1 QUO '

,
832Q 47 zoO

3 452648
1

997 640 727 677 3 307 226 S3S861596

986600 290 000
j

149642 1183 Oil 86922702

53S 36Q 4 058

71,J?2
1 49,36 85,75 60.9

182046 1 120 361 7.'>I HtiJS iiaifiii3I

m. 331 376 2261

43,79 39.69 54,.S3 83,91

103 478 1 1 IB 964 1 29291 4MfiI3 88046065

207
1

ZD 214 1797

28,oi 27,43

1

31,3) 26.9

69,10 1 8<),ia 55,7

3,81 5,44 ' 0,X3 2,^0 8.'<o

a 486 956 1022248 1 626814 ^ 4162 426 ')fl2922Q90a

1056 9ga 265 889 1 t>( 14 480 2087 798 <)33A230iM

i9 1 fil 270 18ti6a

868 75
! m 501) 42230

1460 1 1055 a&23 g3iZ9a
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1

I
1891/96

Zahl der Betriebsmittel:
I

Stck. 1

II

11 14

52

25Z

1

!

If 1

233

Wie sich die Betriebskosten der verschiedenen australischen Kolo-

nialbabDen auf Betriebsmeile und Zagmeile vertheilen, erhellt aos nach-

folgender Zasammenstellung:

Oegenstand

Neusfld-

wales

1

Viktoria
Queens-

land

bUd-

anstra-

lieni)

Neu-

seeland

Ta»-

manien

- -

1894/95

-

1894/95 1894/95 1894 95

-

1894/95 ISiO

Zngnieilen auf die

dnrchscbnittlicbc

Betriebsmeile Anz. 3 018 3 103 1646 1971 1 616 1 ?io

Betriebskosten:

anf die Betriebs-

meile . . . . Sjf 623,10 600,M 244,68 331,00 372,01 2SU'

auf die Zngmeile d 36,«ii 40,si

in Prozenten der
1 1

Einnahme . . <>/n 64,46 69.7S 2) 58,55 59,26 63,6S SO.IJ

Davon kommen (in

Prozent der 1

1

Einnahme):

auf Zugkraft and

Betriebsmittel '%> 21,Ta 21,9« 27,73 19,70

auf Verkehrs-

dienst . . . ^ 15,35 19,9S >) 14,51 15,53 17,v.'

auf Bahnunter-

haltnng . . . ^ 13,^9 12,93 ^ 28,5s 14,47 23,70

Ausscbliefslich der Palmerstonlinie.

^1 Ohne Beriicksicbtigung der Nebeneinnahmeu.



Kleinere Mittheilungen.

Die riissischen (ietreidetarife voin l.yl3. Xovemlier 1897. Im

zweiten und dritten Heft des Archiva fur Eisenbahnen (S. 181 ff. u. 401 ff.)

ist in aiisf&brlicher und eingehender Weise uber die Vorarbeiten and die

Berathnngen herichtet worden, die darch das Fioaazininisteriam in

Petersburg iiber eine Umgestaitung der Getreidetarife veranlafst worden

sind. £8 aoUte darch die umfangreichen ond erscbOpfenden Vor-

arbeiten zun&cbst festgestellt werdeo, wie sicb die tbatsacblicben Verb&lt-

Bisse UDter dem fiinflofs der im Jabre 189B geschaffeneo Tarife geetaltet

haben; sodann aber iolite den zur Beralhnng beraiSdDen Vertretem tod

Handel, Landwirthacbaft nod Indastrie die Hftglicbkeit gegeben werdeo,

die im atlgemeinen gefandenen Brgebmsse mit den £rfahrangen im ein-

zelnen za vergleicben, nm bieran dieSeblQsse fCir die kUnftige Geetaltong

der Getreidetarife knfipfen zn ktonen. Die Beratbnngeo baben, wie scbon

frfiher mitgetbeilt worden ist, ini fierbst 1806 stattgefnnden. Die mssisehe

Regiemng bat damals aos einer sebr zablreicben Versammlnng von Ver-

tretem der verscbiedensten Interessenkreise die Wiinsebe des Laades

gehort, obne selbst za diesen Wtoschen Stellung genommen zn baben.

In weiterer Foige wurde dann nocb bekannt, dafs die Regiemng in

einer besondem Beratbnng zar Brfttllnng der Bestimmang des allgemeinen

Statats ffir silmmtliche Eisenbahnen Rofslands vom 8. MUrz 1889 mit den

Vertretern der Privatgesellschaften in Verhandlung getreten sei. Ebenso

blieb iis iiicht unhekanrit, dafs der Fiuuiizminister Herr vou Witte sick

nicht damit begiiiigle. nur die Korperschaften, die durcb das Gesetz

fiir die Berathung von TariiUnderungeu bestellt ijiud, zu hOren und ihneu

die hochwicbtige, die bedeutendsten Interessen des Landes berQhreude

Frage der Aenderuni; der Getreidetarife zur Besehlul^Ia.-*2.uiig vorzulegen.

sonderu anch. daks uiit (jenehtnit^ung des Zareii die eudgiiltitre Entscliciduiig

fiber die vurn FiuaDzministeriuin gemacbten VorschlSge der geiiieinsanieu

Sitzung des Ministerkomitees und des Oekoiiomif lepartements des Keicbs-

ratbes iibertragen worden sei. Ks ist hiermit dem Lande die Gew&hr
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1206 Kleinere MitthaUangeii.

gegeben, dais mit der grOlsten Umsieht die Getreidetaiiffrage Dicht nur

erOrtert, sondeni anch zam AnBtrage gebraeht worden iat.

Aber— es fehlte noch immer daa EndergebDifs, es war nleht bekaont,

wa« endgfiltig beschlossen war.

Gegen Ende September d. J. ist nunmehr dnrcb daa ofBiielle Organ

dee FiDanzmiolsteriams bekaoDt gegeben, welcbe Tarifafttze am

1./13. November im Getreideverkehr zur ErhebuDg gelangen werden and

welche Erwfigungen hierzu gefiihrt hahen. I>je«e Quelle fafst das End-

ergebiiifs dieser uiniaugreichen Yorarbeiten und eiiigehenden BerathuDgec

iu folgenden Punkten zusammen:

1. D'ds System der allgemeiiieu Differeutialtarifformeln. das auf dm
gesaiiimten russist heti Kisenbahnnetz fur die Getreidebeforderang gleicli-

m&fsig angewaiidt wird uud im Jahre 1893 eiugefuhrt wurde, wird aaeh

io Zukuoft beibebalten.

2. Die Tarile fur die BefSrdenmg von Getreide im Ausfuhrverkehr

baben keine wesentlichen Aeademngen erfahren, da eine ErmflfaigDng

niebt nur als natzlos, 8ondern in gewissem Mafse ais acb&dlicb, nameot* I

lich in BezQg aaf die InteresBen, die geschfitzt werden aollten, er-

acbtet wurde. i

a In den iDlftndiaGben Tarifen iat die DifiereDtiiraDg der bestebendea
j

8&tze dareh Brmafsigiing gemildert worden — iodem grOfsere Snnifii-
|

gODgea fllr Entfemongen yod 320—640 Werat^ iind weniger grofae for
i

BntfernQngea tou 800—1120 Werat bewilligt wnrden (letztere ErmftlaigQaf

iet ancb auf den Anafuhrverkebr erstreckt wordeu).

4. Die Tarife fQr Mfillereiprodakte wurden in gleicber Hohe belassea

mit den Tarifen fflr die Befilrderong von Getreide im Kom, anch aind die

gleichen Sfttze fQr .,graaea'^ nnd ..rothes*^ Getreide beibebalten wordea.

5. Die Tarife fiir BefOrderuiig von Abfallei], die beim Mfillereibetriebe

und bei der Oelfabrikation gewoiioen werden, siud fur den lulandsverkebr

auf »/6„ Kop. fur 1 Pud') und AVerst bis zu einer Entferiiung voo 1 OoG Werst

ermaXsigt wordcii. bei gr51seren Entfernungen sind sie in der bisherigen

Hdhe belasjicu wonieu. d. b. sie aind um 10% niedriger als die Getreidetarife.

6 Das Verhiiltnils zwischen dm Tarifen ffir Oelsamen und den

ubrigen Gotreidegattungen ist unTcriindert geblieben, d. b. die ersteren

ubersteigen im Ausfuhrverkehr die ietzteren bei Entfernungen uber 250

Werst um 14,4o Kbl. fur eine Wagenladang von 760') Pad; fur den lolaads*

Verkehr sind die Tarife die gleichen.

>} 1 Werst = l.ot; km.

»).! Pud - 16,3H kg.

•') 750 Pod = 12286 kg
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7. Die Stationsgebuhren sind von 0,7 Kop. aiii Cf) Kop. fur 1 Pud,

d. }i. urn l,5fi Rbl. fur eine Wagenladuug von 760 Pud und die Wiege-

gebiihren von 0.25 auf 0,20 Kop. fur 1 Pud lierabgesetzt worderi.

Was folgt nuu auR diesem vorstehend in 7 Punkte zosammeDgefafsten

Beschluesen der russischen Staatsregierung?

Zuniiciifti ert;i^^t>t sich au8 diesem Beschlufs. dafs die Grundsatze, die

im Jahre 189ii aufgesiellt worden sind, auch b'^i <len liBrathuni^tjii fiber

die GeUeidetarife als durchaus richtig und zweckmaiuig auerkannt worden

sind, also eio Verlassen der bisher in Geltung gewesenen Gmndsfttze sich

nicht als nothwendig ergeben hat. Das darf wohl als das wichtigste Er-

gebnifs der Arbeit, die so viei Zeit und Mube gekostet hat, hingestellt

werden, weii damit anerkannt worden ist, dal's fur das vorherrschend

ackerbautreibende KuliBland ini Jabre 1893 ein Tarif erstelit worden ist,

bei dessen Anwendang der Getreideban und der Handel mit deo Getreide-

ernten sicb ruhig und stetig entwickelo kOoDen. Es ist das ein sehr

gunstiges £rgebnifs, das an Gewicht om 80 mehr gewinnt, als dnrch die

Beibehaltung der wiehtigsten Bestimmuogen erne Stetigkeit in der £ntr

wieklung der Anbau- und AbsatzverliAltaisse gewfthrleistet wird, die ganz

nnscbfttzbar f&r das Land sein mnfs.

Die oene Getreidetarifformel entB|nicht daher ancfa nicbt den Forde*

ningen derer, die eine wesentliche Ermftfaigung der Ausftihrtarife ver-

langten, am den Absatz dee mssiecben Getreidea ins Analand zn erieich-

tem; wohl aber erffillt sie die Hoffnang derer, die fi&r die Entwicklong

des InlluidBverkebra die Versorgnng mit billigem Rom namentlich fftr die

zeatralen Gonvemements, die grofsen HftUereibetriebe yl s. w. wilneebten.

Ebraeo eind die zafrieden gesteUt, die eine Befreinng der zentralen

Gonvememente von der Konkurrenz der weitabgelegenen, sebr fmebtbaren

Landeefheile erstrebten, in denen Arbeitskrflfte and Land biUig sind and

daber aneb dae Getreide billig produzirt werden kann. Dieee Ziele konnten

anf zweierlei Weise erreicbt werden, n&nilich entweder dnrch ErhOhung

der Frachtsfttze aus den entfernt gelegenen Gouvemements (Wolgagcbiet,

Kauka.siis. Sihirieu) oder aber durch eine Erniiifsigung der Frachtsatze

auf kur/.e und mittlere Kutfeniuiigen. Die Wahl des ersteren Mittels, die

ErbdbuDg der FrachtsMze ira InlandsverkeLr uuf grofse Entfeiimngen,

verbot sich, weil dadurch die an uud fur sich sclion gedriickteu Verhftlt-

nisse der arkcrbautreibenden BevOlkerung in ungunstigem Sinne noch

verstarkt worden wiiren.

Wohl aber konntf das gewiiuschte Ziel erreicbt werden, soferf} die

Frachtsfiize auf klt inpn und mittieren Kntfernungen herabgeset/t wurden,

wodurch ohne iS* iiadigung der alititile^eiu'ii ProduktionsgebiMte, die

zentralen Goaveruemente and die diesen ximachst geiegeueu Laudestheiie
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die Hdglkhkeit erbalteo, das dort geerntete Getreide io der Nfthe mit

Vortheil abzoaetzeo. Zn dem Zweeke ist der Kreis voa 330 Werst, Ihmtw

halb deesen blaher do ermftfeigter Frtehtesks fllr den InlsDdsverkelu gait,

anf 640 Werst ansgedehnt worden. Bei den 640 Worst gleieben eksk auek

die Prachtsfttze des Inlands- nnd Ansfahrverkehrs aas und halten fkh

dann gleich hoch. Die neue>) Formel, nacb der die Tarifs&tze im einzdneD

berecbnet werdeo, ist folgende:

A. Fttr den Ansfuhrrarkehr:

Von 1— 180Went werden 80 Kop, fQr i WagenlMlniig (T50 Pad) nnd 1 W«rit «>

hoben,

, 181— 330 « werden zar Zahlung fiir 180 Werst fim Betrasre von 64^ BW.J

12 Knp fjir 1 Wagenladnn^ tind l Werst ziiireschlacr^ti.

n 321— 800 n vverden zur Zahlung fUr 320 VVersl (im Betrage von lu.-^ Kklj

11 Kop. fiir 1 Wagenladuug und 1 Werst zagescblageu,

n 801—1120 „ wardoi nnr Zahlnig fttr 800 Went (im Betrage von I23,w BbL,

9 Kop. fttr 1 Wagenladnng nnd 1 Wetet sngeeeblegen,

flber 1120 • werden tnr Zehlnng fUr USO Went (im Betiage tod 1{^m BU.)

eVi Kop. fttr I Wagenladnng nnd 1 Went sngeaeUagen.

B, Fftr den Inlands verkehr:

Yon 1— 800 Werst werden 22 Kop. fQr 1 Wagenladnng (750 Pud; and 1 Werst er-

hoben,

n 201— 540 « warden anr Zahlang von 800 Went (im Betrage von 4i,oo BU.)

16 Kop. flir 1 Wagenladnng and 1 Went mgeaehlaffen,

„ 541— 800 » werden nnr Zahlnog Ton 540 Werst (im Betrage Ton 9M
11 Kop, Ar 1 Wagenladnng: nnd i Werst sngeeelilagen,

„ dOl'-llSN) ff
werden snr Zahlang von 800 Werst (im Betrage von 1S8|I» BU.}

9 Kop. fflr 1 Wagenladang uml l Werst xneresclila^en,

Uber 1120 n werden zur Zalilunir fur 1190 Werst im Betrage vou I52ttu Ebi;

6Vl Kop. tiir 1 WagenladuDg und 1 Werst zugescblagen.

1) Die bisher in Geltang beiindliche Formel enth&lt folgende SiiLtce:

A. Fllr den AnafnhrTerkehrt

Ton 1—180 Werat S5 Kop. fttr l Wagenladnng (610 Pnd) nnd l Went
n 181—880 « werden zar Zahlung fttr 180 Went (=45Bbl.)9Kop. fllr iWagea-

ladung und l Werst zugegchlagen,

tther 980 ft
werden zur Zahhuifi: tiir 'J80 Werst (=117Bbl.)6Kop. fttr iWigei-

ladung and l Werst zugescblagen.

B. Fflr den IniandsTorkelir:

Ton 1—820 Werst 18 Kop, fllr i Wagenladnng (610 Pad) nnd 1 Went,
n 921—960 n werden snr Zablong fUr 320 Werst (= Rbl.) 9 Kop. fir

1 Wa^-enladung und 1 Werat zugesclilagen,

ttber 980 „ werden znr Zahlung fiir 980 Werst - 117,oo Rbl.) 6 Kop. ftr

1 Wagenladnng and i Werst sogesciiiagen.
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Die EiiiiafsigungeD, die (larch die neue Formel geschaften sind,

sind nicht bedeutend, denn der gesammte AusfalJ, der den Bahnen dadurch

zur Last fallt, betrftgt nach der Rechnung des Finanzmiiiisteriums, wenn

man den Verkehr des Jahres 1895 zu Grande legt, nnr 7(0iMJ Rbl. Von

diesen TOuuOO Rbl. entfalleu 500000 Rbl. auf den Inhindsverkehr bis

o4U Werst, wfthrend der Rest sich auf den ubrigeu Verkehr vertheiit.

Die Unterschiede, die sich infolge der nenen Tarifformei im Verkebr

mit Deatschland heraosstellen, sind im grofsen und gaozea helanglos nnd

werden nur bemerkbarer auf sehr grofse EntfernDngen, z. B. hei 3 000

nnd Tnehr Weret Das sind aber Gebiete, die fQr den Getreidehandel

nach KOnigsberg und Danzig gar keine Rolle spieien, deDD wie auf 8. 421

des Arehivs fflr EisenbahoveseD dargetban worden let, beziehen diese

beideo wichtigsten Ansfubrplfttze das Geireide ans etnem Gebiete, das in

der fiauptsache nicbt weiter als 2 600 Werst entfemt liegt. Dnrchschnit1>

iicb darchlief aber ein Pad unr 1 163 and 1 260 Werst» woraas klar er-

siehtlieb ist, dafs jene grofse Eutfernang bis 2 600 Werst nar fiir geringere

Mengen in Frage kommen kann.

Wichtiger ist die Herabsetznog der Stationsgebuhren am l,ao Rbl.

fur eine Wagonladung, hierdurch eiitstuht ein Ausfall von I'/j Millionen

Rubel, der zu einem Theil auch auf die 1 ni]it;(iigristationen entfidlt und

daher antheilig auch von den deutscheu Barmen f^etragen werden raufs.

Endlich lat dun h die rmarl)eitnnp: der Tarife noch eine Ermafsigung

eingefuhrfc (lurch Herahsetzung der Wie^^egehithren vnn 0.-2.' auf 0,-0 Kop,

fiir 1 Pad. Der Ausfali fiir diese Krmafsigiint,^, der iibrigens audi schon

in den IV2 Millionen Rubel mitentbalten ist, l^lt ausscMiefslich der rus-

sischen Bahnverwaltnng zur Last.

Damit sind die Ponkte ber&brt, die im Verkebr mit Deatscbland

in Betracht kommen kOnnen. Als Endergebnifs kann jedoeh bemerkt

werden, dafs ein merkbarer Eiaflals darch die neaen GetreidetarifiB fttr

den Aasfabrrerkebr kaam wabmebmbar sein wird.

Anders werden sicb die neaen Tarifbestimmangen im rassischen

Inlandsverkebr fBhlbar macben.

Zunilchst ist <He aimp'^trclitp Unter.stiitzung des Verkehrs mit ilen

zentralen Gouvernements und den groi'sen Mittelpunkten der Muiilen-

industrie scheinbar irlncklieb gelOst, denn in Zukuuft wird es diesen

Landestheilen TnOglieh sein, das Gefreide in der Nahe abzasf^tzen und nicht,

wie das unter der Herrschalt der alien Tarifformei der Fail war, die

eigenen Ernten aaf weite Entfernungen zu verkaufen, urn den Bedarf

selbst wiederum zu bezieben. Dieses uonatfirlicbe Yerbaltnifs wird in

Znkanft in Wesfali kommen.
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Sodann aber ist die Ermafsignng fur die BefSrdeniDg von Eleie 11.8.W.

von grofser Bedeutung fur die Hubuiifr der Viehzncht und ebenso fur den

Absatz dieser Ruckstaude der Mehl- und Oelmiihlenindustrio, die dadiirch

in did Lage veraetzt werden, ohne Rucksicht auf die Koiikurrenz, die

gegenw&rtig den im Inuein Rufslands belofrenen Mfihlen darch die an der

Grenze des Reiches befindlichen auf den ausluDdistheu VerbraucbsplaUeD

gemacht wiid, ihre Nebeupiodukte verkaufen zu kAnnen.

Nach aliem gewinnt es deu Auscheiu, ais wiirden die Aenderiin£eii.

die mit dem Getreidetarif vorgenommen worden sind, der russischen Lauti-

wirthschaft und dem Getreidehandel irntf J )it ll^te leisten. obiie dafs so

wesentHche Aenderungen vorgenommen worden bind, dafs ein *chroffer

Uebergaug vom Besteheodeu zum lieueu uotbweodig geworden iat.

/>r. M.

Norwegische Eisenbahnbanton. Im AoseUoTs an frflbere Mit-

theilangen *) bringeu wir folgende Angaben:

Im Jahre 1897 bat daa Storthing im ganzen die Snmme von 4,06 Mil-

lioneD Kronen Ulr Eisenbahnbaaten bewiUigt

Von der Linie Gbristiania—GjOWk, deren Theilstrecke Gbriatiania—

Tingelstadt bereits 18B5 begonnen worden ist, ist im Jabre 1896 die

Unieniftbrung fur die zweite Theilstrecke Tingelstadt—Rntjem nod 1897

die Linienfuhrung fur die Endstrecke Kutjem — GjDvik vom Storthing be-

8timmt worden. An diese beiden Theilstrecken sollen sich zwei Seiten-

balineii und zwar von lieiiavolden nach Kvarnum uud von TiogelsUdt nach

ROkenviken anschliefsen.

Ferner ist fur die Endstrecke Sirnes—Egersuud der Bahn Egersund—

Flekkefjord, deren erste Theilstrecke Flekkefjord— Sirnes im Jabre O^'j

festgelegt worden ist, die Linienfiibrung bestimnn wonlen. Aucb ist be-

schiossen worden, die Bahn Uell - Sunde in Angriff zu nebmen.

8eit dem August 1896 siud dem Vcrkebre ubergeben worden: di?

Linie Tretten— Sel, Theilstrecke der bereits im Herbst 1894 auf der Liuie

Haniar-^Trotten erOffneten. elwa 170 km langen Bahu Hamar— Scl: die

schmalspurige, etwa 78 km lange Bahn Christiansand— Byghindsfjord

(Saterdalsbabn) und die etwa 25 km lange Kleinbahn Bingsfoss—Bjerke

langen (Urskogababn).

Buhiieu ill Kleiiiasien. Am 10. September 1897 ist die Eisenb&ho-

linie Alasbehir Uschak dem Betriebe ubergeben worden. Sie bildet eine

FortsetzQDg der Linie Smyma^-Gasaaba—Alasbehir and ist von der Soci^te

^) Vergl. ArcUiv fur Eisenbabaweseu 1^ S. 12^4.
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de constructiou ilu prolongemeiit Alashehir—Afium-Karahisiiar du chemui

de i'er de Smyrnc—Cassaba erhaut worden. Alashehir ist 169 km, Uschak

288 km von Smyrna entfernt. Die Gegend urn Uschak ist aufserordentlich

frachtbar; etwa 43(XX> t Gerste und V2 0OO t Vailonen werdeu ueben

auderen Prndakten alljahrlicb von Usnbak ausgefiihrt.

Im i^uii/j^n besii/.t jet/t dit^ Kiscii liahugesellschaft Smyrna Cassaba

et prolougement 384 kra bcbienenweg; man hofft iioch ira Jahre 1897 die

Endstiecke Uschak—Afinm-Karahissar mit 135 km Liinj^e er5ffnen und

dann zuni Ban vmi Zweiglinien iibergeheii /ti kunnen. in Afium-Karahissnr

trifft die Bahu mit der von Konstantiuopei kommeoddu aoatoliscbeu Bahn

zQsammen.

Eiseiibaliiieii in ileii Vereinigteii Staaton voii Coluinbien. Am
1, Juli 1897 ist die Verlangerung der Dorado-Eisenbahn von Yeguas nach

La Dorada oder La Maria am Magdalenenstrom erdlfnet. Sie ist 12V:> km,

and mit ihr die ganze Doradababn 34 km lang. Die Bahu aragelit die

zwischen Ifegaas und La Maria beiegenen Stromschnellen des Magdaienen-

flosses. — Feruer ist am 22. Jul! die 16 km laoge Balm von Cucata nach

dem venezolaniscben Grenzorte San Antonio dem Betrieb tibergeben worden.

R|gftiihftlitM>n in Japao. Am 10. Juli 1897 siod die Strecken

Nagasaki—Nagayo nnd Haiki—Takeo der Kiashia-£isenbahn dem Verkebr

Qbergeben worden. Damit ist eine Eisenbabnverbindnng zwischen Nagasaki

nnd Moji insowett hergesteUt, als bis znr YoUendong der Eisenbalm

zwischen Haiki nnd Nagajo der Verkehr zwisehen diesen beiden Pnnkten

dnrch kleine Dampfer, die in beiden Richtungen tftglich sechsmal im An-

fichlufs an die Hanptzfige den Golf von Omnra dnrcbkrenzen, vermittelt

wird; die Seestrecke betrftgt etwa 25 km.

Die Eisenbfthnen in Algier, Tunis and den iibrigen franz($sischen

Kolonien nnd Schntzgebieten am 31. Dezember 1895.^)

1. Algier.

Am 31. Dezember 1895 waren (wie im Vorjahre) im Betrieb:

L Eisenbahnen fllr den <)ffentlichen Verkehr:

V«rgl. ArcMv 1896 S. 978 C (Ar dM Jsbr 1804). Dift Angabea ftr 1805

tmd d«r Tom fnuwesiseben Xiaittiriam d«r Offentiicheii Jurbeitea lifiniifgegebeii«a

Statistiqae des ehemins de fer firan^ais «i 31. D^eenbre 1886, Doonmento ptineipaas

Paris 18S6 entnoinmeii.
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1214 Kleinere Mittheiluii((6Q.

a) die der Paris^Lyoii-lfittolmeer-ElMDbahDgeseUsehaft

gehOrenden Liniaii 513 km
b) Ostalgerlsohe fiiMnbahngeseUsehaft 887 ,

c) Westalgerische « 368 »

d) Bdne-Gnelma-Eisenbaha and Abzweigungeo anf

algeriscbem Gebiete 436 „

e) BVanzOsiseh-algdrisehe BiseDbahngeseUadiaft . . . 668 ,

f) Mokta-El Hadid-EisenbahB 33

Summe i ... 2 905 km

II. I u n s t r i e h a 1 1 1 1 e n :

a) uach dem algerischeo Salzwerk 21 km
b) „ dea Mioea von Kef oum-Theboul . . . , . 7 „

Somme 11. . . . 28 km

Insgesammt 1895 .i)2 933 km
Id Vorbereitiinff staaden sodi 158 km sowie 381 km.

An Trambahnen sind dorcb (resetz vom 16. Januar 1892 177 km

(1,05 m Spur) konzessionirt, davon 81 km im Betrieb nnd 146 km im Ban.

2. Tunis.

Oegen das Vorjahr Hind 73 km neuc Streckeu hinzugekomroen. Die

LAoge der anf tunesiscbem Gebiet im Betrieb befindlichen Babnstrecken

betrftgt daber 406 km, wovon 371 km anf die Bdne-Gnelma-Eiaenbahn nnd

35 km anf die Uafenbahn Tnnis—Goletta entfallen.

Im Ban befinden sicb nocb 127 km, davon 74 km Indnstriebabnen mit

1,00m Spur. In Vorbereitung sind wdtere 217 km. Anfserdem stebt noeh

seit 1. Jannar 1889 eine 60 km lange Pferdebafan Bnsa—Kaironan im Be-

triebe der Gesellscbaft. (Spnrweite = O^eo m).

3. Kolonien und Schntzt^ebiete.

Es befinden sich, unverSndprt gegen das Vorjahr, au SchmaJspurbabnen

60B km im Beliiet)e, duvou eutiaileu:

auf (las Senegalgebiet . . 394 km
^ die Inscl R<''aDion . . . 126 „

^ Cochincbina 71 „

„ Fraiizdsiscli-Indien . . 12 „

znsammen 603 km (mit l,oo m Spnr).

4. Tonkin.

fn Tonkin wurde i in J ah re lS9i die 18 km lauge Theilstrecke Pbu—
Lang—Xiiuoug nacli Kep der O^go m breiten Scbmalflparbahu Plia«-Laug—

1) Ohue 225 km auf tuuesiscbeiu Gebiet.
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Thuong nach Ljing-Son erutVuet. i)a/u knmint im Jahre 1892 die Anschlafs-

strecke Kep— Sui-Ganh = 10 km. utkI ini Jahre 1893 die 12 km lauge Strecke

Sui-Ganh — Bac-l.c. Die Schlufssirecke Bac-Le uach Lang-Sr»n = 62 km
wurde im Jahre 1894 erOfFnet, sodafs jetzt die Gesaramtstrecke Phtt—

Lang—Tbaoog naeb Lang-Son - 102 km im Betrieb steht

5. BetriebsergebuiBse des alf^erisch-timesischeA Eisenbahnnetxes

im Jahre 1895.

Es betrag:
1 H 9 4 18 0 5

Betriebsliinge am Jahresschlufs

:

a) f&r die aigeriadien Strecken . km 2905 2905

(darnnter mit Sehmalapnr} n (972) (972)

b) ftr die tanesisehen Strecken

298
,

871

rflMirBIIlllUWU 1

*

oono
1OZUO
]

8142 8220

Anlagekapital

:

1

Frcs, 651781129
,

658111901

fOr 1 km dnrcbsehnittlich . . . fi 203491 200889

GesaiQiiDteiuuahme^} • 97 003666

21406662 1 22082751

1

3738245 ' 6170915

Personenverkeiir:

Heforderte PersoucH Anz. 3 247 166 3 376 179

Geleistete Personenkm .... n 148868638 165734687

Frcs. . 9689894 10^872

Gfiterverkehr:

Befdrderte G&tertonnen, . . . t
'

1956629 2118086
Gefahrene GQtertonnenkm. . . tkm 144210106 169272988

EinnahnieO Frcs, 14888921 15998901

1) Obne 22 kin Kemeinsame Strecken.

>) Fiir Algier wird keine Stener anf Eilrerkehr erhobeo.

Mit Nebenertrflgea.
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BetriebfieinnahiDe Fros.
j|

Betriebsausgabe „

^erhAltnift von Betriebs- ^'''^'^^
Vo

'

£inoahme

Betriebsmittei:

Lokomotiven Stfiek

PersoDenwagen ,

Gep&ck- and Guterwagen ... »

Geleistet warden:

Lokomotivkm Anz.

Wagenkm «

Daranter too Personenwngen . km

„ „ Gftterwagen. . . ^

Ffir das Gesamintnetz der algeri-

schen Linieii betrog:

Durchbchuittliche Fahrt:

f&r 1 Person km

« 1 t Gat «

Durchschuittlicher Ertrag:

fQr die Person Frcs.

y, „ Tonne Gut ^

« 1 Persouenkui Gts.

1891

24782570

20814092

84^

807

677

6412

6 932 426

74882186

17212088

^125784

1 Gfitertkm

48,3

72,9

2,75

7,90

6,GV)

9,87

1895

26 731m
21637065

80,6

818

676

7 3C8119

77 82833v^

16766291

52869811

51,4

JSfi

2^
7,i»

5,44

9^

Sttttistisches von den Eisenbahnen Bufslands. Die statistisehe

Abtheilnng bdm Mlnisteriam der Yerkehrsanstalten in Petersbnrg llbt

achon seit Ifingerer Zeit allmonatlieh in Heltform karze Hittheilongen er*

scheinen, deren wesentlieher Zweek aagenacheinlick eine allgemeine Orien*

tirong Qber den Verkehr aaf den Bahnen ist. Wenngleich diese Pabli-

kationen aaf Grund nock nicht eudgultig festgestellter ZaUen erfolgt

so Mst sich doch immerhin an ibrer Hand ein Ueberblick ge-
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wiDoen fiber dea Ausban des EiseDbahimetzes, die EDtwicklimg des

Verfcehre im allgemeinen und den Verkehr tod SteiBkohlen, Salz, Nafta

and Petroleam, sowie on Getreide, das den Grenzen des rnssiscben

Reiebee zageffibrt wM. JMeser von den Eisoababnen bewegte Tbei) des

GetraideTorkebrs isi der grOfsere nnd anch der Tbeil des Getreldeverkebrs,

der fllr das Ansland bestimmt ist and daber an Interesse gewinnt.

Mit Rucksicht auf diese Verh&ltnisse soUen in Zakanft regelmiUsfg

knrze statistische Mittheilungen gebracbt werden und zwar in dem Um-
f&nge, in dam es die vorbezeichneten monatlichen Pablikatiuueii gestaUen.

Nadifolgend die Uebersicht der ersten sechs Mod ate 1896:

April
j
Hai ! Juni

II

Ea waran bn Betriaba SiBaabahnan:

ttbarhanpt Warat

davan Staatabahnaa • .

PriTatbahnaa . .

Paraontn wQidan balSrdart (in Tan-

aandaa):

Qbailiaapt

davaa aaf dan Staatabahnaa . .

^ 9 Privatbalinan . *

Gtttar galaagtaa inr BafBrdamng

(in Taaaandan Pad):

ttbarhanpt

daron aaf dan Staatababaan . .

n n PriTatbabnan . .

Au8 diesem Verkehr wurdeii ver-

einnahDit (in Tausenilen Kubel;:

uberhaupt. ........
davon aaf den Staaubahueu. .

n « PriTatbahnen . .

Oder fur eine Werst BahnlangL -

88<»8 08088 88088

8179

1988

1940

90196: 90196: 90196

19919 19919. 19919

1198

1168

8798

9988

1488

4949

9608

1789

6115

8840

9976

\

mm
946 49A

169789

868400

996069

169818

874 969

919696

169968

I

887i89|860784

907868 917980

1996761 159446

6195

8876

9819

494414

951465

178000

80261 2B75B

19 508 18 549

10663
I

10209

28 789 '

17 976

10 818 '

27132 30 382 34 610

18197 19 345 22 348

8935 11087: 12192

iiberbanpt. ...... Babel 918 1789 2661
,

8483 4403 5451

aaf deu StaatsbahDen . « 954 1 896 2789
1

369S 4664 5766

Privatbaiinen . 849
1

1618 2546
1

3148 40021 4958
1

Ueber den Kohlenverkebr tbeilen die Monatshefte uur die Anzahl

der befdrderten Wagenladungen mit, die aus den beideo wicbtigsteu Kohleu-

bezirkeo, n^mlich aus dem Donez- nnd dem pobodscben Koblenbezirke znm
Vecaandt geiangten and zwar ans dem

ArablT At ItaMkbahBWiMB. IM7.
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1218 Xldnwe Mittheilmifeii.

Januar Februar M&rz ' April Mai Jani

Ooaes-Beiirk

polaiseheit Bevirk

sasimmen

Ferner kamfln tnr Befttrdening;

Sals, nutiichen Unpran^:

flberbanpt

Nafta nnd N attar iickstaade:

tkberliAupt

PetroUnm nnd andere Pro*

dvkta am Nafta:

flberkanpt

Getreide (d. h. Hoggen, Weizen,

Hafer,Gerste,BnchweizeD,Hir»e,

M»^b!, i.Triii/e. Mais, Efbsen,

Karioliel, baat, Oeikuchen, Ans-

aiebsel, Kleie, Kaff), das den

Orenzen des Keichea jtugeluhrt

wnrde I

ttberhaupt . . ,

davon:

an den Balliacbaii Bifes . . .

, Hifem d«a Sekwanea

und Aaowichea Kaaras . . •

snr wtatlickan LandMiprauae .

nnd Bwar entAeleii davon anf:

Weiwn

Eoggen

Hafer

Den Oreuoii naeh antfallen rm
Weiaen:

anf die Baltfaohea Httfea. . . .

„ ^ HiLfeu des Schwaraan and

Asowscben Heeret

aaf die westiiche Landesgprenze .

Wagenladnngan
17188

\
14400

J

16961
[
8S436 ' »616 MIS

- 98818 < 19010 91918 90796 9S1N

44 307 88272 35 971 45 3&d 4S4I2 4G2^

8819
j

4729 ' 3108 6 996 6 609 6910

10664 I 10128, 8639. 6905^ 8547 12336

6619 7466 6164 8188 7666 92»

48378
,

43 699 40044 26 8^6 36912 ^UOO

16968 16614 17678 9188 ' 10696 11077

86480 ' 81646 : 16606
|

18616 19810 16161

6080 6669 6666 1
4068' 6474 67iy

16176 14986 10688 8 790 18684 998r

7 035 U997 8 780 S&94 4 342 4 811

7760 6 666 6382 2592 5905 62ifii

810617 1 118

14728 19878 ' 8(

831 945 1 187

648 469 m

7S77 11984 7999

7Vu lo3I dl^
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Jannar
I

Febraari Mttrz April Mai Juni

L « • •

Rouges:

auf die Baltisehm Hftleii

„ n Bifn des Schwavsen nnd

Asowschen Meeres

anf die weatlieha LaadeagrMiie .

Hafer:

anf dia BaltiadiMi H&fen , . , .

n « Hifen dat Seliwafsea mad

Aaowaehea Meeree

aaf die waatliehe LaadeajTreaie .

Wagealadaagea
8184 SOlO

I 60M I 1889 984

8236

1616

9845 I 2065 1791 8418

1188

7068 ' 4846
|
6640

414 940

1087 4681

414 44a < 381
f

977 I 848 861 517

Statistisehes Ton den dentschen Eisenbahnen. Ans deo amt-

licheu VerOffentlichungen des Reiehs-Eisenbahn-Amtes ffir die Monate

April, Mai and JqdI 1897 entnehmea wir tolgendes uber die Betriebs-

eigebDisse, ZagverspfttnngeD vnd BetriebauDftUe auf den deatscben (obne

die bayerueben) fiisenbafanen.

a) BetriebsergebDiBse.

£ i n n a b m e

im Monat
Lauge

im gauxea
for das

kn
km .// ji

April 1897 40618^ 116 788 110 9888

gegea 1896 4- 774,M + 6981968 + 101

40666,81 117696997 9898

gegea 1896 + 888,49 — 978560 — 66

40679,» 1967961Hi8 8U8

gegea 1896 + 776,fo +11871699 + 988

JEicQiiliine voiii Begmn

des Etatsjahres

l.AFtil

1897 ab

,/7,

omi.Jaaaar
1887 ab

90960897 69105407

+ 50879081+ 8040856

900879949

+ 5988854

810iia518

+ 15875899

79108960

+ 8888837

97574049

+ 46081

81*
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1220 Kleiners Mittheilongaii.

Be-

triebe-

km

In fahrpiaam&rtigen

VerspatuBsr

der fahrplaumafsiffen

Feraonenzuge a. a. w.

Sehnell- Personal- gamMchten
1

\
daron also

durchAb- dnreh

Z 11 g e n

worden sorHokgel^ ZngloB

• warteu ei-
iin

An- jMbil-

schlOsse den

Im Vierteljahr:

April/Jani I8d7 89894 9232921 84080 774 8 499691

E 1

10846 6425 4 4;il

c) Betriebsnnf&Ue.

Zahl der Unftlle
\

Fahrender ZQge 1 Beim iiangiren

Zahl der getddteten and verieuten Persooei

a) April

Entgleisung:en 9

Zuaaiiimen-

stOlise .... 1

Se. 10

Sonstige . . . 127

b) Mai 1897.

Entgleisimgen 12

Zasamiueu-

stOfse .... 22

13

16

Se. 29

2

12

getiidtet verltut

Reisende 5 11

Bahnbeamte u. Arbeiter . 27 73

Post-,Steuer-iL8.w.Beamte — —
Fremde 16 17

Se. 48 101

Se. 84

Sonatige . . . 182

e) Jml 18117.

Entgleisnngen 16

Zusuramen-

si6ise .... 2

Se. 14

16

16

149

Reisende 16 78

Bahnbeamte a. Arbeiter .IB 78

Post-,Steaer-a.8.w.Beamte 1 4

Fremde 9 7

Se. 46 167

Se. 17 i

^onetige . . . 144
I

Se. 31

212

Reisende 9 29

Bahnbeamte u. Arbeit^ir . 26 73

Post-,Steuer-u.8.w.Beamte — 6

Fremde 13 10
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Rechtsprechung und GeseUgebung

Rechtsppeohung.

OeffenUiehes Eisenbahnrecht

Erkontaifi dei kDnit^L ObeiTtrwaltnDgsgerichts, L SmAttf toui 4. Jnni 1807, In

SaelieB des DampftehBeUflmiUileiibetitien & n O., KIig«n, wider dei kdninfliehen

B«gi«nuig«pr«sideDtfla sv 8^ BeUatiteii.

BcdeitHRi dM I 6 tfer PoHitlMrtrdMiiieR, betreHnNl die Mnveiduno vee FeueregelUir

ki der NShe von Eisenbahnw. ~ Die polizeilidie BeschrlnkmiB der Benutzung einei SohatZ'-

streifens als Folge des ben?)chbnrten Eisenbahnbetriebes geschieht nicht im Intercsse des

Eisenbabnuntepnehmers, sondern im ofTentlichen Interesse zum Schutze gegen FeuersgefaJir*

§§ 74 ff. der Einleitnng, §§28 fl. Tit. 8 Theil I des A.-L.-R. Art, 9 der VerfasBunifS-

arkonde. § 14 dea £iaenbgea. vom 8. November 188B and § 14 dea Enteignnngagea.

vom 14. Joni 1874.

OrAnde.

Dttreh fittteigQiingsbeschliifs der kdsigt. Regiernng zn S, vom 7. Sep-

tember 1896 worde tod dem jetzt dem Kl&ger, frtiier den Fabrikberitzern

F. and L. gehOrigen, znm Betriebe einer DampfschneidemQble benntzten

Grundstucke in der Stadtfeldmark G. eine dieses Grundstuck durchschnei-

dende Flache von 45,« a zurn Eisenbahnbau enteignet. In dem Beschlu.sse

war unter No. Ill bestimrat, dafs die Eisenbahugesellschaft das Terrain

wesUich der Bahn in 37,8 m Breite ^zur Sicherung der aufzustellenden

Bretterstapel gegen Feuersgefahr durcb Entzundnng der Grasnarbe 26 cm
hoch mit reiu geharftenj Kies ohne erdigo Bestandtheile zu besrhutten" habe.

Erg&nzend bestimmte die Regieruno: im August 1878, dafs der Schutz-

streifen von Gew&chsen Irei („wund") gehalten werden sollte.

In einem zwischen der Eisenbahngeeellschaft einerseits nnd F. nnd L.

andererseits geschlossenen Vergleiche vom 8. April 1879 verpflichtetcn sich

daan die letzteren, aaf den Scbutzstreifen keine Bretter, Uolzbestiinde

Oder sons! leicht Feaer fangende Gegenstande zu legen, aach die flftche

stets aaf ihre Eosten wund zn balten. Diese Verpflichtang warde auch

aaf dem GnmdbachblaU des MAbiengrDDdstflckB za Gimeten der Eisen-
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Bechtsprechung und Qesetz^ebuug.

bahngesellschaft vermerkt, dw Gniiidstfick aber bei einer im Jahre 18B4

erfolgten Subhastation mit Rucksicht auf dJtere Realberechtig^ngen obne

diese Last au.sfjeboten und dem Kaufmauu N. N., dem RechtsTorg&nger

des Klagers, zugeschlageu.

Die Eisenbabnvci waltung erachtete nunmehr wieder den Eiiteignungs-

bescblufs nebst der Ergfinzungsverfiigung vom August 1878 fur mafsgebend,

beantragte aber spiiter bei dem Regierungsprasidenten die Aufhebung der

Bestimniung uuter No. Hi des Euteignuugsbi'schlusses, wtiiaaf dieser in

einem an die Eisenbalinverwaitung gerichteten und von letzterer dem

N. N. mitgetheilteii Schreiben vom 23. September 1890 erkliuti'. dafjs er

die fernere Reobachtung der dort getroffenen Anordnmitr ni( lit inehr fur

erfnrderlicli li;ilte und dcsbalb von Landespolizeiwegeu auf Beaciitung der

Vorsciintt verzichte. In Bezug auf die von N. N. gestoilte BedioguDg.

dafs ihm die freie Beiiutzung des Schutzstreifens zugestanden werde, he-

merkte dabei der Regierungsprasident, er halte die Bedingutig fur gegen-

standsios, und ihre Erfullung fur selbstverot&Ddlich uad babe deshalb von

einer ausdrucklicheu scbriftlichen Erklarung abgesehen.

Am 10. Juii 1895 setzte jedoch die Polizeiverwaltung za G. gegen

den Klager eine Geldstrafe von 3 oder einem Tage Haft, auf Grand

der Polizeiverordnnng vom 10. August 1892 fest, weil er Holz obne Schutz-

vorrichtungen gegen das Eindringen tod Funken und gluhenden Kohleo

an der Bisenbahnlinie in einer Entfemung Ton ^eniger als 38 m von der

Mitte des Sebienengleises hatte Jagem lassen. Nachdem der KlSger

reebteeitig anf gerichtliche Entscheidnng aogetragen batte» sprach ihn zn*

nftehst das SchOffengericht von der Uebertretung fret, weil naeh § 6 der

PolizelTerordnnng hinsiehUich deijenigen Gegenstftnde, die bei Aniage der

Bahn bereits in deren Nfthe gelagert gewesen wilren, der Begierugs-

prftsident zn bestimmen babe, ob nnd welcbe Vorkehrnngen gegen Feners-

gefahr getrofien werden mlllsten, der BegierungsprSsident aber eine ein-

scbriknkende Bestimmnng bier niebt erlassen babe. Anf die Berofnng der

Amtsanwaltschaft ernrtheilte das Landgericbt den Kl&ger znr oben er-

wftbnten Strafe, indem es die Bestimmuog im § 6 der Polizeiverordnnng

fUr nnanwendbar eracbtete, weil die HOlzer nicht dieselben seien, welche

zur Zeit der Erbauung der Bahn dort gelagert Die Revision des KlSgers

wurde vom KannntTj^ericht zuruckgewiesen.

Die Pulizeiverwukuiig /.u G. eriiefji daraut uiiteriii 2G. April 1896 an

den Klager eine Verfiigung, wodurch sie ihn uuter Androbung einer

Zwangsstrale von 30 .//, oder 3 Tageu Haft, aufforderte^ die innerbalb

der feuergefabrliebeu Grenzeu uocb lagerudeu Ildlzer biooeu einer Wocbe

zu eutfernen.

Der Kiager be^ciiwerte sicb iiber die^e Verfugang, iudem er austubrte:
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Nacb der £ntwickliuig der Aogelegeoheit k6one ihm die fernere

Benutsving des Seliiitzstreifeiis zmn Zweoke seines Gewerbebetriebes nieht

enagt werden, was einer Konfiskation seiDes EigeDthiimB gldebkomme.

Vielmehr frsge sicb, ob and welebe SchntzTOniehtangen zar Sioberang

der dort lagernden Bestftnde erfordert wflrden. Znr Vornahme dieser

Sicberangsmafsregein sowle zar Tragung der Koeten sei aber der Eisen-

babnflskas Terpiliehtet, da dieser dem Grondstilokseigentbiinier die Mbere
and bei der Expropriation als fortdaaernd Toraasgesetzte Benatzang des

Scbatzstreifens zn gewftbrleisten babe. Die Polizeiverwaltong babe dein

El^er eventnell bestimmte Sicberangsmafsregein aafgebea ktaneo; aber das

Verlangan einer Rinmnng des ganzea Scbntzstreifens gehe zn weit. Dem
sei niebt entgegen za balten, dafs die Polizei?erordnang vom 10. August

1892 fsnerfSeste Bedacbangen vorsebreibe; denn dort sei aneb von „sonstigen

Scbutzvorrichtungen'^ die Rede.

Der Laadrath wies die Beschwerde durch Bescheid vom 27. Mai IbiiG

zuruck.

Die weitere Beschwerde wurde ebenfalls vom RegieruDgsprai>identen

uutemi 13. Jnii 1896 zuruckgewiesen.

Kunmehr eihob der Dampfschneidemuhlenbesitzer S. Klage mit dem

Aiitrage, uiiter Aufhebnng der Beschwerdebescheide die Verfug:unjr fler

Polizciverwaltuncr vom April 1896 aufoer Kraft zu setzeu. Zur Begruii(iung

machte der Kiafrer nooh <^tilleii(l:

Der aijgetoebtene Bescheid verletze ihn durch AnweuduDg des 4

der Folizeiverordiiuiig vom 10. August 1892 sowie Nicbtanweudung

de.< § 6 dieser Verordnung. Nach dem Eiiteigimiigsbeschlusse zu

No. Ul und VI 4 habe der westliehe Sehutzstreifen auch terner zum Auf-

steiien von Bretterstapeln beuutzt werden durfen. Die Anordnungen za

.No. Ill seien als die nach § 6 der fruheren Polizeiverordnung vom IG. Fe-

l>niar 1875 von der Laudespolizeibehdrde zu bestimmenden Schutzvor*

kehrungen anzusehen. Aus dem Schreiben des Regierungsprasidenten vom
2;}. September 1890 und der Mittbeilung der £isenbabnverwaltang Tom
Oktober 189U aber folge, dafs diese Sicberbeitsmafsregeln wieder anfge-

hoben and von Landespolizeiwegen die anbescbrftokte Benntzung des

Scbntzstreifens dem Vorbesitzer des Klftgers freigegeben sei. Diese lande«-

polizeilicbe Verfflgang babe der Klfiger nacb dem Inkrafttreten der Polizei-

verordnnng vom 10. Aagnst 1899 als fortwirkend betraebtet, well sicb

dort im § 6 binsicbtlicb der bei Anlage der Bahn anf dem Scbntzstreifen

bereits gelagerten Gegenstftnde eine entsprechende Vorsebrift ilnde. Die

Polizeiverordnang vom 10. Angast 189S kOnne femer mit Rftcksicht anf

S 15 des Gesetzes vom 11. Mftrz 1850 aaf den Klftger niebt angewendet

werden, weii eine zwangsweise Bescbrinkang des Eigenthnms niebt obne
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Eutsch&digung erfolgen durfe (§§ 74 ff. der Eioleitiiiig znm AllgemeiDea

Landrecht, §§ 29 flF. Titel 8, Theil 1 des Allgemeinen Landrechts, Art. 9

der Verfassungsarkuude). £ine Kegelang gem&fs $ 14 dea GeaeUes ub«r

die Eisenbabnunternebmungen und § 14 des Enteignungsgesetzes sei nicht

erfo1g;t. Oer dareh den EDtoignuogsbeBcblurs herbeigefiihrte Kooflikt

zwiflchen den Im bteresse der aUgemeinen Sicherheit erlassenen PoJizei^

oTschriften nad dem Stgenthmne dee KlAgers eel daan endgfUtig so mu^
gegjidien, dafa dem Verbeeitzer des Elflgers das Recht zageetanden sei,

seine Holzyorrftthe anf dem Selratzstreifen fsmerhin zn Jageni. Die Poltza-

yerordnnng babe nicbt reehtUebe Verpflicbtnngen nen begrfinden oder

ftndern kOnnen. Nafib § 14 des Gesetzes fiber die Slsenbahnontemebmnn-

gen babe eventaell die Eisenbahn?erwaltnng zn den nOtbigen Sielierbetts-

maferegeln Teranlafst werden mftssen, wozu der £rwerb des Schntzstreifens

seitens der Babn der geeignete Weg gewesen wftre. — Anlirordem dfirfe

die Polizei znr Beseitigung von Qe&bren f&r dritte in das Privateigentbnm

our dann eingreifen, wenn die Gefabren nnmittelbar drobten, was bier

EDgesicbts des Bescbeides des Regierungsprfisidenten vom September

1890 bezweifelt werden mfisse. Welter sei Voranssetzang, dafs die Gefabr

nicbt anders beseitigt werden kOnne. Dem Kl&ger^ dessen Interessen

inOglichst 211 schonen seien, batten daher, statt der Raumung des Schutz-

streifens, geeignete Sicherheitsmafsregelu uufgegeben werden mussen, wie

ja auch im § 6 der Polizeiverordnung deren Kegelung vorbehalten sei.

Dieser Paragraph sei aher nicbt blofs, wie das Kammergericht aDgenommen

babe, auf das friiher aufgestapelte Material zu beziehen.

Der Bckiagte bat von einer Gegeiiei klrLi ung abgeseben.

Die Akten der Reprierung zu S., belretiend die Expropriation von

Grundstiicken und feuerpolizrilichL' Regulirung des Fabriketablis^ements

von F. und L. in G., siud im i ermine vorgelegt und deren lubait, soweit

als er fur die Entsrfipidung in Betrnfht koramt, ist vorgetragen worden.

Es war, wie gescbeben, zu erkennen, dafs der Bescbeid des

Regierungsprfisidenten vom 13. Juli 1896 und die Verfugung der Polizei-

verwaltung zu 6. om 26. April iSQ^ aoiser Kraft zu setzen sind.

Nach dem Enteignungsbescblnsse vom 7. September 1876 soUte dea

Expropriaten gestattet sein, auf dem westlicben Scbutzstreifen weiterbia

Bretter zu lagern. Der EisenbabnL'esellscbaft war unter No. Ill des Be-

sehlusses die Verpflicbtung anferlegt, diesen Scbutzstreifen ^zur Siebernng

der anfznstellenden Bretterstapel** mit K\e» za bescbutten. Es wnrde also

Torausgesetzt, dafs ein Bretterstapel dort aufgestellt werden dfirfe. Aos

der sicb anscblielsenden Bestimmnng, dais die Bzpropriaten die Fort-

schalfdng der dort lagemden Bretter gescbeben Jassen mfifsten, sobatd ea

die Einricbtnng des Schntzstreifens erforderte, ist die Unznltaiglceit
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i

spftterer Wiederaufetellang einer Bretterstapel nicht zu entnehmen. Dafs

der westliche Schutzstreifen hierzu verwendbar bleiben sollte, geht vieimehr

klur aus einer BemerkuDg gegen Ende des Enteignang^bescblusses hervor,

die lautet:

„Nach der Feststellung in der Verhaudiung vom 21. April

d. J. ist betriebss^emafs zom Stapeln der Bretter eine Flache von

6 Morgeu ertorderlich und hierzu der nordwestliche Theil des

Gnindstucks (a b c d e f) sowie die Flache westlich der Baho

(d (• h i) geeignet. Nach der Feststellung in der VerhaDdluDg

Tom 28. August d. J. haben diese Flftcbeu einen lohait:

a b c d 6 f von 95,3 a

d c g h i „ 67,1 ,

znaammen . 16S2,4 a, also liber 6 Morgen.

Nach derselben Verbandluug wird aucb die Filiche d c g b i

durch die zu lU des liesoluts festgesetzte Einrichtuiig zum Stapeln

geeignet bleiben. Hiernach hat aul'ser dieser Festset/.uiii^ nicht

Doch eine Geldeutschadigung fur eine BeDachtheilignng des in-

dustriellen Betriebes auf dem Fa|)riketabli88eiDeDt in Frage kommen
kOnnen/

Die in den Akten der Regieruog befiodliche Zeichnun? ergiebt in

Uebereinstimmunp: mit der Verhandlung vom 28. August 1876, dafs die

Fl&che westlicb der Bahn d c g h i vod 67,1 a mit dem westlichen Schutz-

streifen identisch ist. Im fiinklange biemit stebt anch eine in denselben

Akten befindliche sp&tere Verbaodlnng vom 3. Marz 1877, wonach die

Intcressenten daruber einverstanden waren, dafs die Bretterstapel nacb

erfolgter Bekiesnng des Sebntzstreifens doit wieder aufgestellt werden

dorfke. Davon gebt ancb ein Bericbt aus, den die Regiemng untenn

20. Hftrz 1879 an den Handelsminister eratattet bat

Die in den Begieningsakten befindlicbe Verbandlang Tom 28. Angast

1876 bezweckte naeb ibrem Eingange namentlicb ancb die fenerpolizeiliebe

Regnlirung. Dieser Zweek war m den Yodadnngen mil Hinweis anf $ 6

der Terordnnng vom 16. Febraar 1876 ansdrOcklicb bervorgehoben. Nacb

§ 6 der Polizeiverordnung vom 16. Februar 1876 (Amtablatt der Regierung

zu S. S. 51) war dem Krmessen der Landespolizeibehurde (RegierunK:) die

Bestmiiiiung vnrbebalteu, welche Vorkehrnngen hinsiehtlich der bei Aiilage

einer Eisciibabn ..bereits vorfindlichen Gebaude und Materialien'^ zuni

Schutze gegeu Feuersgefahr ertorderlich wSlren. Eine snlche Bestimmung

hat d tliri die Regierung im Expropriationsresolute treffen wollen. Zur

Ergauzuiig ordnete die Regierung am 25. August 1878 uoch an, dafs der

Fiatz von den aufschlagenden Gewachsen durch die Eisenbabnverwaltung
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rein zu balten wftre. Die Regientng nahm dabel otfeDbar an, dafs zar

8pftter6n Aafstapelaog von Brettern an Stelle der bei Anlage der Bahn

orhandenen ulcht noch die im § 8 der Polizeiverordnnng vom 16. Fe-

bmar 1875 vorgescbriebene besondere Genehmigung eingeholt zn werdeo

branchte, dafis ielmebr die anf Grond des § 6 von der Regierang vor-

genommene fenerpolizeilicbe Regelnng aneh dalllr gait Sonet bfttte die

Regierang in dem EnteignongsbeseUasse nicbt davon aoegehen kOnneii,

dafs die Rxpropriaten auf dem westlichen Schatestreifen anch fenierhio

Bretter lagern durften. Von einer feaerpolizeilichen Regelung wtrde man

kaum haben sprechen k5noen, wenri sieh die BestimmUDg nicht aut" die

spiiter aufzustapelndeii Bretter bezof^eu ha,tte.

Nun konnte sich freilich die Regierung iiber die rechtsguliig von liir

erlasseue Polizeiverordnung nicht hinwegsetzen, uiid die Kegieruiig wurde

also, ware im § 6 der Polizeiverordnung nur an die bei Anlage der Bahn

speziell voiiiun lenen Materialien gedacht — wie in den Entscheidun^en

des Landgen"( Ills zu S. uiid de.s Kanimergericlits hinsiehtlirh der ahnlirhen

Vorschrift der spateren Polizeiverordnuni; angeiioiDin n i^^t — . eiue auch

fur spater aufzustellende Materialien mal'sgeheude Beslimniung nicht haben

tiotieu konnen. Aber ont^'etceii den Ausfiihrungen <ler genannteii Gerichte

ist anzunehmen. dafs man bei dem im § 6 der Polizciverordming geraachteu

Vorbehalte nicht blofs die bei Anlage der Bahn spezieli vorhandenen Ma-

terialien im Auge gehal)t, die Materialien vielmehr als vertrethur ange-

sebeo hat und dafs also daa Vorhandensein bei Anlage der Bahn aut das

genus, nicht auf die species zu bezielien ist. Schonende Rucksicht auf

bestebende Verhaltnis5;e war der Grun i les Vorbehalte im § 6 der Polizei-

verordnung. Deshalb soli ein Platz, der seither zur Lagemng Ton Materia-

lien gedient hat, dteaer Bestimmnog nicht obne weiteres entzogen werdeo.

£r wird ihr aber nur dann erhalten, wenn ep&ter anch andere Materialieo

dort gelagert werden dfirfen. Dafs es sicb nnr tun Vorlcebrongen fUr dea

yor&bergehenden Znstand bis zur Wegschalfdng der anfitoglicb vorhandenen

Materialien handele, dentet der § 6 der Polizeiverordanng in ketner

Weise an.

Selbstverstftndiich Icann die im § 6 vorgesehene Regelnng immer nnr

anf eine der bisherigen entsprechende femere Benntznng bezogen werdeo,

sodafs nicht darch Anhftnfang anderer Materialien die Feaersgethhr

wesentlieh erhOht werden darf.

Hatte somit die Regierang dnrcb das Expropriationsreaolnt and darHi

die sp&tere VerfQgung vom 25. Angost 1878 eine Bestimmnng im Sioae

des § 6 der Polizeiverordnnog vom 16. Febniar 1875 getroffen, wonaeh

die Vorbesitzer des Klftgers anf dem Schntzstreifen femer Bretter iagera

durften, so war dies auch mafsgebend, nachdem die von den Vorbesitzem
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des Klagers vorgleirhsweise ubernominenen VerpflichtttO^^n iufolge der

Subhastation hiof&llig geworden waren.

Der Regiernngsprftsident, aaf deo iDSwisehen die landespolizeiiichen

Befdgniase der Abtheilnog des Innern flbergegangeii waren (§ 18 des

Landesverwaltnegsgesetzes), erklftrte sodanu in der Verfftgang Yom 23. Sep-

tember 1890f dafs er ?on Landespolizeiwegen anf Beachtnng der nnter

No. Ill des Expropriationsresolnts getroifenen Anordnnng verzichte. Da
sich der Vorbesitzer des Klfigers mit Anfhebang dieser Anordnong nnter

der Bedingung einverstanden erklArt hatte, dafs ihm die freie, nnbeschrSnkte

Benntzniig des Schntzstrelfbns Ton der Regiemng schriftlieh zugestanden

wfirde, fugle der RegierungsprlLsident hinzu: die Bedingung halte er flir

gegeiistandslos oder ihre Kifuliuiiu: fur selbstverstiindlich, und er habe

deshalb von einer ausdriicklichen schriftlichen Erklaruiig abpnsehen.

Nach dieser VerffiKiing des ReG^iemnfljspra.sideiiteii, tlie ebenfalls als

eiue von der Landespoiizeibehorde gemEfs § 6 der Folizeiverordnung vom

16. Februar 1875 getroflfene Bestimmung aufzufassen ist, war also deui

Dampfscbneideinuhlenbesitzor gestattet, den westlicben Scbutzstreifen zum
Lagem von Brettem zu benutzen.

Dnreh den sp&teren £rlafs der Polizeiverordnang vom 10. August 18d2

ist eine Aendernng hierin nicbt eingetreten. Einmal mnfs die formelle

Gflltigkeit dieser Polizeiverordnang bezweifelt werden, weil nicht im Ein-

gange neben § 6 des Gesetzes vom 11. Mftrz 1860 — statt des § 11 —
die §§ 12 nnd 15 dieses Gesetzes in Bezug genommen sind (§ 137, § 140

des Laudesverwaltungsgesetzes; verjj;!. Entscbeidungeu des Oberverwaltungs-

gerichts Bd. VIII S. 311, sowie preufsisches Verwaltungsblatt Jabrg \V
243. ft'iiKT EiitM-heiduiJgeu des Kainmerg:ericbts Hd. 12 S. 173, F^d. 14

S. 28b ff.). Sodanii findet sicb aber auch im § der P(di/,eiverorduung

vom 10. August 18'.)2 eine dem § 6 der friilieren Folizeiverordnung^ ent-

sprechende Vorscbritt, wonach der Kegierun,ic>prfisident (iie /um Schutze

gpjren FeiRMsgefahr erforderlifhen Vorkehrungen zu bestimmen hat. Bis

zuni Krlasse eiuer audereo BestimmiLDg bewendot es daher bei der frfiber

getroffeueu.

War hiemach von der znstftndigen LandespolizeibebOrde dem Be-

sitzer des SchneidemUhlengrnndstacks gestattet, anf dem Schntzstreifen

fiOlzer zn lagem, so dnrfte ihm die OrtspolizeibehOrde nicht im Wider-

sprnch hiermit die Wegsehaffhng der H^tzer anfgebeo (vergl. Entschei-

dungen des Oberverwaltungsgericbts Bd. IV S. 410 if.). Darans folgt, dafs

die angefoehtene Verfugung der Polizeiverwaltaag in 6. vom 26. April 1896

aufgehobeu werden mafs.

Die ergangeue Entscbeidaag ist damit gerechtfertigt.
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Die Rosten des Verfabreos falleo gemflfa § 108 des LandesverwaltaogB-

^etzes dem Beklagten mit der aus { 107 No. 1 ebenda folgendea Be>

Mbrftakong zar Last

Ans dem VorstebeDden ergiebt sich, dafs der Regierungsprisident

jeder Zeit befugt ist, seine fruhere BestimmuiiK zu andern und dem Klftger

das Lajjern der Hfilzer auf dem Schutzstjeileii /.u untersapen. Gegenfiber

den Auvsiuhi un^eu des Kl&gers mag in dieser Beziehuiig uocb folgendea

bemerkt werden:

Wenn der Kltiger ^eltend inacht, eine zwangsweise Einschrankuiig

seines Eiffenthums duiie navh 74 ff. der Einleitang znm AliKenieinen

Laudrei'ht, §§ 28 ff. Tit^^l 8 Theil I des Allgemeinen Landrechts and Ar-

tikel 9 der Verfassiui^sin kuude uicht ohne Eutsdiadigunf; erfolgen. <o

trifft dies bei polizeiiiehen Beschr^nkungen des Ei«:eutbums nicht zu, wie

in Entseheidungen des Oberverwaltuncfsgericbts wiederholt dargelegt ist

(Bd. VllI S. 329 ff., Bd. XI S. ;J67, Bd. XXI S. 413 ff., Bd. XXIV S. 399;

vergl. auch Eiitsobeidungen des Reicbsgericbts in Zivilsachen Bd. XIX

S. 353). Mag aucb die Bescbr&nkung der Benutzang des Schntzstreifeus

eine Folge dee benacbbarten Eisenbabobetriebee eein, so wird sie dem

Oritiidstackseiq:entbumor docb nicbt im Interesse des fiisenbahoiuitei^

aehmers, sondern im OfTentlichen Interesse zum Schutze gegen Feuersgelahr

auferlegt Das ist zulftssig ohne RQcksicht daraaf, ob der Gmndstucks-

eigentbfimer deshalb vom Eisenbahnnnternehmer EntschAdigiing bean-

sproeben kaDn, nnd ohne Rucksicht aaf die erfolgte Leistang einer sokhen

Entscb&digoog (vergl. Sntsehetdongen des Oberverwaltongsgeriekta Bd. JX

S. 190 ff., EotscbeidoDgen des Reicbsgericbts iu Zivilsachea Bd. II S.^ ff.,

Bd. VII S. 266 ff.).

Die ErtbeiluDg der Konzession zum Eiseabahabetrieb eatbftlt zogleich

die AaordDQDg, dab die benacbbarten Gnindbesitzer sicb die dnrcb den

Elseababnbetrieb bedingten nacbtbeiligen EinwirkangeD aaf ibre Grand*

stflcke gefallen lessen mfissen (Entsebeidnngen des Reicbsgericbts In Zvn^

sacben Bd. VII S. 267). Sie sind daber ancb den dadarcb bedingten

polizeilicben Bescbrftnknngen nnterworfen. Anf Eintragung im Grand*

bncb kommt es in dieser Hinsicbt nicbt an, sodafs sicb der Klftger aach

niebt anf deren Ldsebnng benifen kann. — Die Meinung des Klftgers, difs

nnr die EisenbahnverwiUtang von der Idolize! zn Sicberbeftsmafsregela

angehalten werden kOnne, gebt febl. Den Eisenbahnbetrieb kann die

Polizei nacb erfolgter Konzessioiiiruug der Bahii nicht hinderii. Was die

Polizei etwa sonst im feuerpolizeilichen Interesse von der Eisenbahiiver-

waltuiifi verlaugeii kaun, i.st bier niebt zu untersuehen. Jedenfalb kann

sie vf.n dem Gruudstuckseijreiitliumcr die Unterlassung einer feuergeffthr-

liciieu BenutzuDg seines Gruudstiieks fordern. Oas Einscbreiten gegen
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den Grundstuckseigenthumer ist uicht ausiresf^hlossen, weiui sich derseihe

Erfolg vielleicht auch aof andere Weise erreichen lafst (vergl. Entscliei-

dungen des Oberverwaltungsgerichts Bd. XXI S. 416, Bd. XXIV S. 401;

Preiifsisches Verwaltungsblatt Jahrgang XIV S. 41). — Die Vorschrift im

§ 14 dcs Gesetzes fiber die EiseDbahanDteraebmiingen vom 3. November

1888 UDd im § 14 des EntdigDiiDgsgesetzes vom 11. Juni 1874, wonach

der Uoteraehmer die znm Schntz der benachbarteu Gniadbesitzer gegen

Gefahren imd Nacbtbetle In der BeaaUang ibrer Grundstficke aOtbigen

AniageD einricbten and anterhaltea mnk, ist ananwendbar, wean ee sicb

nicbt nm eine der dort bezeicbneten Anlagea znm Scbatze gegen Gefabren

bet der Benntznng, sondem nm UDterlassnng der fienntznag des Sebntz-

streifene bandelt. — Anf die Vorauasetzangen einee Notbstandes wArde

69 nnr ankommen, wenn sicb das polizeiliebe Vorgeben gegen einen un-

betbeilfgten Dritten riebtete (Entsebeidungen des Oberverwaltungsgericbta

Bd. XVI S. 330, Bd. XXIV S. 406).' Als ein solcher ist der Klftger nicht

auzusebeii (Kiitscbeiduugen des Oberverwaltuugsgerichth Bd. XXIV S. 400).

OeaetBgobung.

DeEiBehes Reich. Gesetz vom 26. Jnli 18d7, betr. den Serviatarif nnd

dk Klaaameintbeilnng der Orte,

(Bisenbaha-yerordnungsblatt 8. 951. B*.0.-B1. 8. 619.)

Bekanntmachungen des Reichskaozlers:

Vom 24. Jnni, 29. Jnli, 10. September nnd 4. Oktober 1897, betr.

die dem intemationalen Uebereinkommen fiber den Eiaenbabn-

fracbtverkebr beigeffigte Liste.

(EiMnbabn-VaroidiiiiiigiUstt 8. 848, 9981 851, 857. B.-0.-B1. 8. 811 688

797 and 757.)

Vom 20. August 1897, betr. deii BeitriLl Dauomdrkti zuui iuteniatio-

imleu Uebereinkommen fiber den Eisenbahnfrachtverkehr und die

£rg&nzang der zngchBrigen Liste.

(Bisenbaha-Verordaaugsblatt S. 839. B.-Q.-B1. H. 723.)

PrenliseD. Geaetz vom 21. Jani 1897, betr. die Tagegelder nnd Reiae-

koaten der Staatsbeamten.

(Bit8Db«bii*Verordiiii]igBblfttt 8. 885. O.S, 8. 198.)

Vom 4. August 1897, betr, den Erwerb von Theileu des Aai-hen—
Mastrichter Eiaeubahounternebmens darcb den pren£uacbeu Staat.

(SiMBbfthn-VerordaiuigsblMt 8. 985. 0.-8. 8. 887.)
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AllerhOchste KoDzessionsiirkiinde vom 12. April IS97, betr. den

Ban ond Betrieb einer yoUspurigen Nebeneiseabahii tou Liegnitz

uber Rawitaeh naieh Kobylin mit Absweiguog TOn Gdrcben nach

Gostkowo und Pakoslaw darcb die Liegnitz—Bawitscher Ssenbahn-

geselischaft.

(Eisenbahn-Verorduungsblatt S. 231.)

Staatsvertrag zwischen Preufsen und Sachsen-Coburg-Gotlia vom

28. Januar 1897, wegen Herstellung einer Eisenbahn von Nicder-

faUbaeb nach Bossaeb nod von fibersdorf Dach Weidbansen.

(Eisenbahn-ywordnnngtblatt S. 837. 0.-8. S. 988.)

Staatsvertrag zwischen Preufsen, Bayern and Reofs jungerer Linie

vom 30. Januar 1897, wegen Herstellung einer Eisenbabu von

Biuiikenstein nach Marxgrun,

(Eisenbahn- VerordQuugsblatt iS. 241. ti. S. S. 217.)

Staatsvertrag zwischen Preufsen und Mecklenburg-Sehwerin vom

4. Jniii 1897. wc^ren Herstellung einer £isenbahn von Kremmen

fiber Neu-Rnppin nach Wittstock.

(Eisenbahn-yerordnniigsbtstt 8. SMft. G.-S. 8. 333.)

AllerbOehste EoDzessionsnrknnde vom 28. August 18B7« betr.

den Ban und Betrieb einer vollspurigen Nebeneisenbabn von Colberg

nach COslin durch die Altdamm-Colberger EisenbahugesellschafL

(Eisenbahn-Verordnnngflblatt S. 337.)

AllerhOchster Erlafs vom 19. August 1897, betr. Uebertraguug

der Verwaltong der Strecke Richterich—Preufsisch-Niederl&adisehe

Grenze vom Tage ihres Uebergangs anf den Staat an die kdnigl.

Eisenbahndirektion in Coin.

(Eisaabahii-yerorilBiiiigsblatt 8. 851. 0.-8. 8. 886.

firlasse des Ministers der Offent lichen Arbeiten: ^^^e^^
Vom 1. August 1897, betr. Bestellung des st^digen Kom-

missars fiir die Auaiibung des staatlicheu Aufsiehtsrechts

iiher d'l" Eiaenbahn von Liegnitz iiber Rawitaeh nach

Kobyiiii rnit Abzweigungen von UOrchen nach Gostkowo

und Pakoslaw 248

Vom 12. August 1897, desgl. liber die Ostprenfirisebe Sfld-

babn, die Marienbnrg-MIawkaer Eisenbahn, die Stargard-

Cfistriner fiisenbahn und die Altdamm-Colberger Eisenbahn 337

Vom 30. August 1897, desgJ. uber die Ei^eubahu von Colberg

nach Cdslin 340

Digitized by Google



ftechUprechang und Qesetzgebnng. 1231

Vom 14. Aagoflt 1897, betr. anderweite FestseUang von

WohaniigsgeldziiBchfisAeii naeh Mafsgabe dea Bdcha*

geaetzes, betr. den Serviatarif and die Elasaeneintheilung

der Orte void S6. Jul! 1897 279

Vom 17. Aii£ru.st 1897, betr. Vereinfachuntr des Gescbiifts'

ganges und Verminderuiig des Schreibwerks 279

Vom 19. Angast 1B97, betr. Verdingangaweaen 307

Vom 20. Angnat 1897, betr. BefiVrdening der von dem

Fabrikanten Kranichfeldt in Efipperateg bergeatellten

Minenzilndangen 309

Vom 1. September 1897, betr. Unfallberiehte 334

Vom 4. September 1897, betr. Nacbweis ikber die Dauer der

Holzscbwellen 341

Vom Id. September 1897, betr. Geacb&ftsanweiaiuig fUr daa

Zentralwagenamt In Magdeburg 347

Vom 7. Olitoberl896^ betr. Beziehungen zur Reicbatelegraphen>

verwaltang 358

Wiirtt4»niberg. Geaetz vom 12. Mai 1897, betreffend diQ Beschaffung

von Geldmitteln ffir den Eiaenbahnban, aowie f&r aofaerordentlicbe

BedilrfiDiaae der Verkehraanatalteaverwaltnng in der Finanzperiode

1897/99.

Artikel 1.

El werden bestimmt:

1. far die Ottterbahn tod UntertllrUieiiit aMh KorawMtbtua,

dritte und iKzte Rate 1560000

2 fQr die l;ts> ababn vou Friedrichttbafen bis sur Landesgreuse

gegen LmUau, zweite Bate 1 ru mkvi ^

sasammen dl&oOUO J^.

Artikel 2.

£s werden bestiiumt:

1. fttr die Herttellong einea zweiten Gleises der Bahnstrecke

Bietigtieim—Jagttfeld mit Erweitemiig der Z«isoli«Mt»fcio&«i

nad gliiolueitigsr AvafOhmng eiaes Baagirbahahofs bei H<il-

bronn als fUnfte Rate 900000

S* fUr die nerstellung eioL-s zweiten Gleises

a) aui der Bahnatrecke Waibiingea—Schomdorf , erite

Hate 6000Q0,
b) auf der Babnstrecke Plocbiagen—Tttbingen , erste

Bate 70000(1 „

zasanuneu 2luuouo .//

Digitized by Google



1232 BeohtoprechuQg und Oesetsgebang.

Artikei a.

Fttr toBBtige Xrwaiterongtii imd TwbeeMnmgen aa den in B«trieb bdlsd-

lichen Bahnen werden verwendet:

1. far die Vergrorseraog der Wagcnwerketfttte Cuinstadt, Anfte
and letzte Eate 325000

2. ffir den Bau eirier neucn Lokoniotivwerkstatte in Elslingen

mit Znfabrtflgleis and zehn Beamten und ArbeiterwobogebiLade&

^ n&terWegliUl der projektirten Ueineren Betriebewerkituce

in Bietighein, sweite Bete lOOOOOO.
8. fttr die Yfintlritnng dea Oberbeni der Hnnptbnhnstreeke Xflhl-

acker—Ulm, zweite Rate 1480000 ,

4. fttr die theilweise Verlegnn^ derBehn swisoben den Sutionen

PlochiDgen und Reicbenbach 190000 «

5. flir die ErweiteruHK' des Bahnhofs Zuffenhausen, erste Rat^- 100000 »

6. fur die Erweileruug der Ciieiae uul dem fialiubof Efitliugeu . 240 OOU »,

7. fto die Srweitemng dee Bebahefi Bali 2BOO00 „

& fllr die Srweitemng der Station Loroh 180000 r

9. fitr die Erbanang Ton Kaazleigebinden in Stnttgart, erate

Rate 8000UO h

10. f&r die Erbanuag einer Betriebawerkatfttte in Htthlacker and

sweier Woli!iLr*>baude daselb«<t 14000U „

11. flir die Erbauuug von DieiiHtwobugeb&aden in

ft) GOppingen 93000

b) Oeisiingen 7KO0O
e) Ulm, erate Bate . . * lOOOOO n

d) Rottweili erate Bate luiucx) .,

avaaMaun 6006000^
Artikel 4.

Fttr die Erbaanng von weiteran Familienwohnnngen fttr Unterbe-

dienstete der Terkebraanatalten in Stnttgart werden ala Tierte Bate . 800000 ^

beatimmt.

Artikel 5.

Fllr die Vermebmng dea FabrbetriebaniateriaU der Staataelaen-

babnen werden 9860000 i.

bestimmt

Artikel 6-

Solera fiir die in Artikel i hin 3 erwabnten Baaten OranUerwerbungen erfor-

deriieh werden, sind die Kautschiilmge fttr die Baupliltze der Oebiinde, aowie fOr die

Omndflichen der Stadonaanlagen, wie bisber von der OrandatockTerwaltung la

beatreiten.

Znr Declmng dea weiteren Anfwandea nadi Artikel 1 bia 6 aind 8taataaniek«

nnter mSglichst gttnatigen Bedingangen aafzanebmen.

Ge{»^enwartiges Oesetz ift durcb Dnsere Ministerien der answartigen Angelegea-

beiten und Her Finniuten, beziiglich der Aufnabme der erforderlif hen StRatfanlebeB

darch dif sitaiuiiftclie Schuldenverwaltnuggbeborde anter der verfasaangamafsigMi

Mitwirkuug Uuseres Fiuauzmxuistenums zu Tollaieben.
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Oesteri^eich. Gesetzentwurf, betr. eine Transportsteuer.

(Dvm SttemiGhudieii AbgeordaetenhMue am 12, Oktober 1887 Torgeiegt.)

Fiir (lea TraoHpon vua i'ersoneu uad GUtcru auf fiisenbahnen inuerhalb des

Oebi«tw d«r im Reiobmthe Tertntenen KOnigreitlie nnd Lbider wlrd eine besondere

Abgftbe (TnasporUtener) eiagefUirt Dieielbe i»t von den gcgentlbcr d«r Trantport*

a&ttalt nr Zihlnng dar Tranaportgabttbren Tarpflichtaten Paraonan mit naebfolgoi''

d«i BatrSgen sn antricbtan:

a) fUr Personal! nnd Eeisagapftck mit

b) fflr Eil- Tind FrachtgHter mit B%
dar jeweilig car Einhebang gelangendea TraBsportgabtthr.

In die der Beateueruug anterworfenen TransportgebQhren Hiod bezUglich der

Efl- und TfaditgOtar die Manipnlationsgebttbran, aowait diasalben in die Tarife ein-

geradinat aind, alnmbaiiaban.

Bina Slnbasiahnng andarar NabangablkbYan lit ansgaaehloaaan.

§ 3.

Bezflglich des Verkehrs mit dem Auslande ist die Abgabe nor von jenem An-

theile :>Ti den Transporti^ebtlhren zii leisteii, welcber auf die Baftrdarong im Geltnnga-

gebiete des gegenwftrtigeD Qesetzes entf&llt.

§4.

Die Einbebang nnd Abfobr der Abgabe erfolgt dnrcb die EisanbabnTarwaltangen.

Pia im § 1 baatimmtan Stanarafttaa aind in dia Tarife einsnraelinan, nnd iwar

baim Gfttarvarkabr in dar Art, dalb dieaalban in diaftir dia Raehnnngaainhait (lOOlcgt

Qnadratmatar u. s. w.) erstellten Fracbtsfttze eiuzabaal^an sind. Die n&heren Be-

stimmnngen Tibfr fli'ii hierbei zu beobachtenden Vorgant.', «owie Qber die Auf- oder

Abrundung der Hellerbruclitheile und die Termine zur Ablnhr der eiugehobenen

Steuerbetrtige an die StaatHkasse. endlich die BestimmuugMi ul-er die wegen Nicht-

beobacUtUDg dieser Normeu zu veriiuugeiideii Orduuogt>:iLraleu siud im Verordnungs-

waga an erUuMMm.

§5.

Die EisenbahnnnternrhTnungen Tind die von denselben mit der Besorgung dieser

Geschafte betrauten Personen haften zur uiigetheilten Hand fiir die mit der Unter-

lassung der recbtzeitigen Abfnhr der Abgabe und der vorscbrilismafsigen Ausweisung

derselben nacb deui 6 des gegenwartigen Gesetze^ verbandeuen nachtheiiigeu

Potgen.

Dia FinansTarwaltang ist baraebtigt, snm Zwaeka dar PrBfting der Answaiae

dia Originalanfweianngen nnd Bftdier der Untemehmnngan ainsnaalien.

§ 6.

Fflr nicht recbtzeitig abgel'ubrte Betr&ge der Abgabe sind vom Ablanfe der

Torgeschriebenen Frist .^prozeuUge Verzngszinsen an enuichten.

AxobiT lar BlMnbalukwesra. 1867. g2
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1st aina Verkttrsmig^ der Abgabe elngstrHoi, m ist die Terkllrste Abgabe oliie

Einleitttiiir eines Strafvo&hreiii, lediglidi Mif Onind der den Bttng denelben

konstatirenden tmtifclien Erhebnngen im sweifacben Betrai^e vorzaschreiben nd
Debet den von der TericflrxteB Abgabe eatlUlenden Venngssuuen einsnbebai.

§7.

Die Eiobringnng ruck8t&iidi8:er Abgabeu erfol^t aiif die fttr die Eiubrijigtto^

rlickst&ndifi^er nnmittelbarer Uebubrea vorgeschriebene Art.

Die Bestimmuugen des Gesetzes vom 18. Marz 187B, R.-G.-B1. No. 31, iiber die

Veijftbrong der nnmittelberen Oeb&bren haben aach anf diese Abgabe Anwendnng

sn flnden.

Die im § 6 Abs. a beiefehnete Abgabenerhdhnng rerj&bri in fOnf JnbrMi.

Weder llbtr die Frage, ob eiue Abgabe naeh dem gegenwirtigen Gesetee zn

entricbten ist oder nicht, noeh fiber das Ansnaafs derselben findet ein Verfbhren vet

den ordent lichen Oericbten statt

Ueber Rekurse f^es^en die anf die Bemessnng: nnd Einhebuu^ diescr Abgabe

und anf die Verban^nng der im J; G des i^Pir'^nwartiKen Oesetzes ausjjesprnchenen

nachtheiligeii Folgeii beziiglichen Veifiiijuiijfeu nnd Entscheidungen der Fiaanz-

bebiirdeu enUcbeidet in letzter Inetanz das FiuaQzuiiuisterium, welches das Einrer-

nebmen nit dem Sisenbabnministerium an pfiegen hat

Anf aelebe Sntiebeidaagen ftaden die Beetimnmigen dee Qesetiea Tom 19. Mira

1876k B.-0.-BI. No. 28, Anweodnng.

Yon der dnreh dieses Oesets anferiegten Abgabe sind btfreit:

a) der AllerhSchste Hof

}

b) die im Dienate reisenden Hilltirpemonen, dann die Qejilcks*. Eil> and

Fraebtgtttertransporte des Heeres, der Kriegsmarine, der Landweiir nnd des

Ifandstnrmes, 80wie liberhaupt alle jeDe Personen- nnd GuUrtransporte,

welche rait Begleitdoknraenten Mar^rhrotite, offene Ordre n. derg;!.)

sebeu siod, insofern anf dieselbeu der MilitHrtarif Anwendang findet;

c) dio Regietransporte der Eisenbahnen auf deren eigenen T inien, sofem hier-

fiir eiue Anfrechnnng ron Transportgebtihren flberhaupt ertoijjt, nnd iu^soweir

diese Traosporte tllr Betriebszwecke dienen. Dagegen erstreckt sich die

Stenerfreibeit nicbt auf jene UUter, welche zwar ein £igenthnm der Unter-

nehmnng bilden, jedoeh niebt als ram eigeatliehen Gesehiftakraiae der

Bisenbahn gehOrig angeseben warden kSnnen.

§ 10.

Ton der Transportstener sind ferner befireit;

a) der Verkehr jener TransportnntemehmnDgeD, welcbe blob den Lokalrerkebr

Termittelo, das ist solcher, welche ihren Gescb&ftsbetrieb anf das Weichbild

einer Gomeinde and den Umltreis von 7 1cm Ton der Grense dieses Qebietes

bescbr&nkenj
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b) die Personentransporte auf den den QegenstAnd der AUerhdchsten Kon-

lenionsnrkaiide Toia l&I)ezeDb«r 1898* B.*O.^BL Mo.280i Mldendeii 6a]iii>

liiiien d<r Wiener SUdtbabn anf die Daner der im § 2, lit. d dleeer Ken-

leaaionanrknnde featgesetaten Stenerbefreioogeii*

Die gleiche Befreinng gilt ftir direkte Fabrten im Uebergangsverkebr

zwischen den den Gegenstand der bezogenen Konzessionsurknnde bildenden

and den kiinfii^ zu kouzessionirenden Kahnlinien des Wiener Stadtbahn-

netzes, sowie den iuuerhalb des Wiener Stadtgebietes gelegeneu Strecken

der beatehenden Eisenbabnen.

§ XI.

Fiir Kleinbahnen (Art. XVI li. ff. des Gesetzes vom 31. Dezember 18M» B.-G.-B1.

No. 2 von 1895), deren Verkebr nicht scbon im Sinne des § in dieses Gesetze<5 ron

der Transpnrtsteuer c:anzlicli holreit ist, wird die Steuer anf 6% im Peraonenverkebre

nnd 2^h% im Eilgnt- und Pracbtenverkebr herabgesetzt.

§ 13.

Die in der Tarifpost 47i lit e dea Oeaetxea vein 18* Deaenber 1868^ It.-0.-Bl.

No. 89, festgesetzte Stempelgebflhr ffir die Empfangs- nnd Anfnabmaaebeine (Per-

aonenkarten) dpr Kisenlialmunteinehmnnfren iiber die Uebemahme von Perponen mm
Transporte wird, insoweit von der Tran.sportgebuhr die durch das jfegenwartige

Oesetz angeordnete Abgabe zn entrichten ist, i& Binknnft niclit mebr eingehnben.

Desgleicben wird die in GemEfsbcit der Art. V, lit. f, und XX des Gesetzes

OB 81. Desember l894f No. S tob 1895, an Stelle dieaer Abgabe tretende

ProeentnalgebflUir von 8 besw. lOf^ anf Lokal> nnd Xleinbahnen anfgdioben.

§ 13.

[),>qpi^ Gp^ptz fritt in Ansehnne: f^p^^ PprsoTienveikehrs der Eisenbabnnnter-

nehmnnL'pn mif dem l. Jaiiuar 189B in W irkHaml-.pit

lin Kil^fiiter- uod Frachtverkehr begiuut die Wirii^amkeit des Gesetzes nacb

lUliigabe ier erfolgrten Abladerang der Tarife, and swir:

a) in Aneebnng der Lokaltftrife bie lingatena 1. April 1896;

b) in Anaehnng dea inllndlachen VerbandaTerkehra bie Iftngatena 1. Deiember

1895, endlicb

c) in An<<ehnng dee YerbandaTerkebra mit dem Analaode bia Iftngttena 1. J*-

noar 190a

g 14.

Anf den mit meehaniaeken Motoren betrlebcnen ScbilMbrtaTerkdkr anf BInnen*

gewlaaem baben die Beatimmnngen dieses Geaetsea ainngtnifa nnd nnter Bedaebt*

nabme anf die beaonderen Yerbaitaiaae dea g^naanten Verkebra Tom 1. Jannar 1890

angefangen Anwendnng zu finden.

Ausgenommen bleiLt jedocb der Schiffahrtsverkehr auf der Donau, der Elbe,

dem Bodensee, dem Prntb, der Weic-bsel and den soositigen internationalen Binnen-

gew&ssem nacb Maf&gabe der hierttber bestehenden Staatsvertrftge.

§ IBb

Von dem Ertrage der Stener ist jahrlich 1000000 fl. 0. W. znr Besaennc der

Prodnktiona- nnd AbaataTerh&Itniaae der beimiacben Boden- nnd IndastrieernengniaM

8Sr
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ZXL Terwendeni daa Veriuguagiarecbt uber diesen Betrag steht dem HaudeUminHter

ud dem Ackcrbaniiiinitttr in SisTeniehmett nit den Finana* mid dem Sieonbaiie-

minister su.

§ 16.

Mit dem Vollzuge dieses Gesetzes sind Meine Minister der Finanzen, der

Eisenbaknes, des Ackerbaaes uad ues Mandela betraat.

Sehweiz. Buudti^sgesetz vom 15. Oktober 1897, betr. die ErwerbuTitr

UDd den Betrieb von Eisenbahnen fur RecbDung des Bundes und

ditt OrganisaiioQ der Yerwaltang der schweizerischen BiindesbaluieD.

TerOffentlidit in No. 42 des selkwelseriselien Bandesblettes rom 16. Ok-

tober 1897 8. 471 fr.^

Italien. Geaetz vom 15. Aogast 1897, betr. die Eieenbahnpenaioiie-

und Onterstfttzungekasseii.*)

TerSffenti. im Mon. d. str. ferr. vom 4. September 1897.

Die WirlmBiikeit der fttr die BedlensteteB des adriatiselieii, des Mittelmeer^

nad des riiiiiselieii Netses bestebeaden PeasioBS- and naterstflUanieakassai vird

saf die bis cam 81* Deiember 1886 fttr regeiaiUbige DiensUeistaag ftbemaaneaeB

Personen bescbrtlakt.

Pflr die vom l. Jannar 1^97 ah fiir rej^elmafsige Dienstleistiinc: iibernomraeneE

Personen soil spiitestens am l. Januar 1S98 bei jed-'m der H Netze erne neue Ver-

sor^nngskasse eingericbtet werden anf Qmnd von Satzangeo, die darcb Gesetx fest>

xastellen sind.

Um die bestebeaden Ksssen in den Stead tn setien, iliren Verbiadlklitkeicci

nacbsakomnen and die bei ibnen eatstsadenea FeMbetrlge sa deekea, werden neve

BefSideraagssteaera erhebea nad swar:

a) ein weiterer Znsebleg saf die Personentarife im Eilzngverkehr in Betrsge

«u 6"/o Entfernnngen iiber 20 km und von 10% fBr Entfernung:en fiber

30 km. Zn den Tarifalltzen fiir Omnibus- und gemischte Zage so'! ein Za-

schlag von 1 % bei Entfemuugea von mehr als ^ km erhoben werdeu.

b) vou dem 6atze fUr Auf- and Abladen wild von jeder Tonne Gnt der Betray

Toa 10 Cts. Torweg einbebaltem

In Being anf diese Steaera tritt das Gesets llr dea ialindisekra Verkskr

8 Moaate, fUr den Aasiaadsverkebr 5 Hoaate aadi Verttffeatliekaag in Kialt and

Wir bebalten ans den Abdrnck des Gesetaes ?or bis aar Bntsebeidong der

Fiage^ ob sine Volksabatimmang darttber verlaagt wird. Die ReferendnmsfHst ilaft

an 14. Jannar 1868 ab. Die Bedaktiea.

*) Die Bestinnnngen dieses Gesetaes weieken Yea ditten des am fi& Ayiii 1866

Ton der Begiernag dem Abgeordnetenbaose eigelegtea Bntwnrft, der im AieUr 1866

8.91 erwftbnt ist» weseatliob ab.
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erliscbt nit dem 31- December 1896. Wegen endgttlltger Regelang der Verb&ltnitte

der Ver8orgn»n?ska9sen wird die R(>£^ierung binnen 6 Monaten nach VerOffe&Uiehmig

dieses Getetaea der LandeBTertretaiig einen Gesetsentwiuf vorlegen.

RnfslftDd. Kaiserlicher Erlafs Tom 3./14. Mai 1887, betr. VerstaaU

lichuDg der Weichselbalm.

VerOffentl. im Verordnungsbl. d. Min. d. Verk. vom 10./22. Juli 1897.

Die Weicbselbabn (Kowel—Mlawa, Iwangorod—Lakow) soli am l. Juli 18^7

nit geBNnmtem ZabehSr in den Beiits nnd in die Yanraltvng des StMtas <lbflr>

nonnen werden. Die Abfindnng der AkUonUre erfelgt uf Gmnd d«r Beetimninngen

der Konseedensnrknnde.

KaiserMcher Erlafs vom 2.,'14. Mai 1897, betr. Uebertragung des

Banes and Betriebes einer Eisenbahn von Moskan nach Sawelowo

un die Eisenbahugesellschaft Moskau-Jaroslaw-Arcliaugel (vergl.

Archiv 18% S. 388).

Veriiffentl \m Verordnuiiij.sl)!. d. Min. d. Verk. voni n 1-29 hiU !^i97.

I)er jjenaiinten i rCM-llschaft wird die Cienehniigotig' zuin Bau uini lielriel> einer

etwa 1*25 VVeriiC laugen breitspurigeu EiBeoliahu ?od Moakau iiber Daiitrow oach

Sawelowo erthellt In XoilEaQ soil ela besonderer Personen- and Gliterbahnbof

ettbavi werden, weleber dnreb Oleieanselilllsee nit den andem dortigen Bahnliaien

in Verbindng m bringen is! Der Baa eoll spiteetens bis son 1. Janoar 1806

vollendet sein. Femer wird die Geaellscbaft emi&cbtigt, die einen Privateigentbilmer

gebSriii:^ schnialspuricre Eisenbahn von der Ortschaft Ujjolnik nach Baskats^ch filr den

Prcis von 300 000 Rbl. zu erwerlieu und ihrera Netze einzuverleiheu. Zur Decknng

dieses Kautgeldeij, sowie der anf 7 27()SOO Kb), veranschlagten Baukosten fflr die

erstgeuannte Linie soil die Gesellscbatt Obligationen aasgeben, fUr deren Verzinsung

nnd Tilgnng der Staai die BUrgieheft ttbeminnt.

Kaiserliclier Briafs vom 12./34. Mai 1897 betr. fiefreiung der

Irinowo-EiaenbahD vod der Eronateaer.

VerOffentl. Im Verordnnngsbl. d. Min. d. Verk. von ia/9S. Jnli 1887'

Anf der sebnatspnngen Irinowo-Sisenbahn soil die aaf die BefSrderang von

Personen, Reisegepftek and Gfltem nit den Bltenbahnen in Gnasten der Krone gelegte

Stener nieht erhoben werden.

Kaiserlicher Erlafs vom i897, betr. Erweiterimg des
2. Jam ®

UnterDehmena der Kybiuaker Eiaesbahugeaellschaft.

81. Joli
VerSffentl. im Verordnnngsbl. d. Min. d. Verk. vom 1887.

12. August

Die seitherige Kisenbahn^esellBcbaft Rybinsk-i^ologoje, kurz die „Rybiii8ker

Ei^eubttbugeselUchaft'- geuauot, uiiumt die Bezeicbnung ..Moskau-WiDdan-Rybinsker
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Eiaenbahngesellschaft*' nn. (Vergl. anch ArchiT 1896 S. 887.) Derselbei wird der Bta

Qlld Betrieb na^hstehender neaer Eisenhahnen iiberrrao'en :

a) einer etwa 1030 Werst lani^reu breitspurigeu Eisenbahn voti Moskaa oacii

Windaa, welohe iiber Weliki Luk, die Station StockmaunsLol oder eine

mdeM SUtioii der EiitnliAhB Big»*Oral nnd ttb«r Tnklnun gefOhn werdM
•oil. Die Bftsketten dieter Beha tlsd Tenneohltgt so 68848000 BM.

b) Tersehiedener m diete neae nnd die nlten Linien der Geeelleeheft ea«

schliebenden Zweigbahnen Ton susammen 204 Werst Linge, deren B«n«

kogten anf snBammen 6844000 Rbl. veranachlagt sind.

AnfsprdeiD ttbernimmt die (iosellschaft die Verpflichtung: zur Erweitemng- b^-

Ptflieiider BabnbOfe, sowie den Ban von Korn- uod Naphtalai^erbaasern, Ni'deriajjea

und anderen Anlagen nach Maf^pabe der von der Eegieruiig ge^itellten Antorderungen.

D&a fUr did Ausfilbrantc dieser Bauten erforderlicbe £apital, sowie die Mittel znr

YeigrObeniBg dee Betrtebskapitals der GeieUiebilt loUeo Obligntionen Msgegeben

werden, fttr deren Venlninng nnd Tilgnng die £egiemng die Btlxgsebnft ftlieniiinmU

Die Begiernng wird femer aach dafOr Sorge tragen, dafe der Hafen von Windan ftr

Scbiffe Ten 82 raseiiehen Fafs Tiel^ang sngtnglieb genaeht wird.

Kaiserliciier Erlafs vom 6./i8. Juni 1897, betr. Verstaatliciiuag

der Obojanischen £isenbahn.

VerSffentl. im Verordnnngtbl. d. Min. d. Yerk* Tom 14./96. Angnat 1607.

Die Ueine eehmalepnrige Obojanitehe Eieenbahn, die ait ataatUeher 0nler-

' etttsnsg von einet KreiaTerwaltang gebaat nnd betrieben wnrde, wird In Staata*

erwaltnng HbemeanneD.

YenesEoela. Gesetz vom 81. Mai 1897 Qbei deo fiaa and Betrieb ron

Ei8enbahneD.O

Artikel 1.

Die Nationalezekntive wird ermlolitigt, den Ban nnd Betrieb von Siaenbahnei

in der Bepnblik in Oemifshelt dee gegenwtrtigen OeaeUee dnreh Yertriffe en be-

•timmen.

Artikel a.

Die Begiernng der Bepnblik kann Kontessionen bi« tnf eine Zeitdaaer toi

m Jaliren ertbeilen, naeh deren Ablanf die Bisenbahnliniea mit den geaaanlei

fetten and rollenden Material, den Speicheni nnd Werlutitten in gnt eilialteftMi

Znatande Nationaleigenthiim werden.

Die Konze-sionen konuen daa Ausscbiufarecht enthalten and zwar, je nacb der

getroJieneu Festsetznngr. bis anf eine Zeitdauer vou 40 Jabreu.

Die Kegieraug bebali tiicb bei jeder Konzession das Eecht vor, die Bisenbeka*-

linie and ibre AnirOilnng 26 Jehre naeh der Yollendnng nnd efiaiellen BrUfriig

Oder naeh Uebergebe in den SffenCiicken Yerkehr jederseit dnreh Kanf n erwerben.

») Vergl. Arcbiv fiir Eisenbabnweaen 1895 i?.l239.
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Die BetriftbsgeMlltcball wird toa dieiem Xsvf 6 Monate Torber bflnadifiehtigt

warden.

Der Xauf geschieht nach Wabl der Regierang entweder dnirch Zahlting dei

abztiscb'Htzenden Werthes des Unternehmens mit einer Prfimie VOtt 20®/o ode» dai

Wertlies, welcben das Kapital darstellt. nebst 10% Pramie.

Der Kanfpreis, auf den sich dieser Anikel bezieht, wird der (iesellscbalt bei

der Uebergabe ibrem Wanscbe entsprecbend bezahlt werden.

Artikel S.

Die Konzessionen werden an nationale oder iremde Vereine and Gesell-

flebaften, die ordnungsmiiXsig gebildet tiad, ertbeilt; sie kfinnen audi einer Per-

sSnlidikeit ttbertraffen werdoit ^ OemttObeit dieses Gesetses genllgeiide Bttig*

•ehaft darbieteL

Artikel 4.

Die jQisenbabnen werden in proTisorisebe und in definitive Linien nnur-

aobieden.

FQr die provisorisclieu Linien betra^'t die SpurwLite 75 cm und der kleinste

Halbmesser in den Kriimmuugen 30 m, die deiiuitiveu babeu l,u7 n) Spurweite und

60 m all kleinsten Halbmeater in den Krttmnnuigen.

Das OeRUle darf bei beiden Linien 8% ni6bt llberateigen, ansgenommen, wenn
fllr die Badfllbmng anf den Scbienen besendere Syateme benntst werden.

Artikei S.

Die Nationalregiernng kann den Bau solcber Eisenbabuen, die nach dem Urtbeil

der Nationalexekntive dem Lande besonders niitzlich sind, dnrch Zahlung einer Geld*

summe ftlr jeden rollstandig beendeten Absehnitt von 0 km untersttitzen.

Die HOhe dieser Suniiiie f(ir jeden Abscbnitt wird nnf Grund der Plane und

Profile, welcbe vou dem Uu teruebmer nacb Artikel 7 vurzulegen sind, festgevetzt,

sie darf in keinem Falle die nachstebenden S&tze Ubersteigeu.

Filr proTiseriscbe Streeken in der Bbene 10000 Belinarei (8O0O uK) fBr.das

Kilemeter, fUr solcbe in nnebenem oder anmpfigem Gellnde, das Knnst-

banten erfordert, 20000 Bol. nnd ftr Streeken im Oebirge WOOO Bol. fllr

das Kilometer.

FQr definitive Linien, wenn sie Ton Anfang an als danernde gebant sind,

20000 Bol. fi5r das Kilometer in der Ebene, fi\r solche in unebrncTn oder

8nmpfi:,'eni (ieliinde, das Kunstbauten erfordert, 40000 Bol fUr das Kilometer

and (iOOUo Boi. tUr Uebirgsstrecken.

Artikel &
Jeder Eisenbahnbannntemebner ist Terpfliehtet, je naeb der Bedentong der

Koniession als Btlrgseiialt lUr den Beginn nnd die Beendignng der Arbeiten in der

ertragliob bestimmten Zeitdaner ein Pfand von 60000—100000 Bol. in der Xntae

einer Bank zu binterlegen nnd swar in Gold oder denselben Werth in enesolani>

.«chen Schnldscbeinen. I>ieses Pfand ist acht Monutt,' nacli der Genebmip^nng des

Vertratjrt durch den Nationsilkoii:^! ols einznzablen und wird deu nnternehmern, nacb

Beendigung and Uebernabme des ersten Abscbnitts von 90 km darcb die National-
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regieruug, zuriickerstattet. Wird dieses Pfand zu dem bestimmteu Terniin nicht

eingezablt, so ist genUgende tTiMclie Torhuiittiii nm die Koniessioii flir Twwirkt a
wMlreB. Wenn die Untenehmer den dnrcb dM Pfiuid geaicherten veitnglicben

Beatimmiingen nicht genttgen, bo vwOllt dM Pbnd der Begierung uad der WerUi
wird dem Fonds sngefQIurt weiden, der fttr den OffentUeben Unterricht Toise-

sehen ist.

Ebenso inxirfl jeder, der bei der Nationalregieraog eiue Eisenbahnkonzession

nacbsncbt, vorher filr jedes Kilometer der Konzession 20 Bol. in Gold oder deDselben

Werth in Tenexolaniscben Scbuldscheinen in der Kasse des Offentlicben Unterricbto

einsahlen; diese Betrtge werden sofort nech Oenehnigung dee betveffmden Yertregs

dnreh den Nationelkongrefe ebenfklie snr Verbewemng dee Fendt fllr den Offent-

liohen Unterridit verwendet

Artikel 7.

In jeder Konseuion ist der Zeitpunkt anzugeben, wann die Arbeiten so be*

ginnen hnben, diem Temin dtrf in keinem Falle dae Ziel ven swSlf Honnten neeh

Geneiuttignng dee Yertrege dnroh den Nntionnikengrefe flbenekreiten; weiter ranfi

in jeder Konzession der Zeitpnnkt bestimmt angegeben werden, wenn die Strecke

vollendet nnd orOffnet sowie dem SiTentlichen Verkebr abergeben sein roaCs. Der

Unternebmer hat tVrner der Regierung drei Monate vor dem Bt giiu! <lyr Arbeitec

die Hanptplilne der i.iii:^ urul die Zeiobnongen, LlUigs> and Querprotile ?on jedem

Abscbnitt znr Priitung eiuzureichen*

Mnr fttr miveriietgetehene nnd fttrFUle bdherer Gewelt kann der UDternelioer

for den Beginn der Arbeiten, flir die EInreicbnng der PiKae, Skisxen and Profile

lowie fllr die Beendigang dee Benei Anfiiehnb neeheneben; ein eeldier Anficbnb darf

jedoch nnr in den Orensen der Daner der nnvermnihet eder dnrdi hObere Gewalt

eingetretenen VersOgernngen bewilligt werden.

Artikel 8.

Die Netionnlreginvng ktnn Twlengen, dafe die previeorlecben Streeken ia

definitive Terwandelt werden, wenn die Jlbrliebe KUemeterfinqnenB nwei Jabre

binter einander die Zabl von 80000 Tonnen erreicbt, das heifst wenn die Geanamt*

suTTime ans den Einheitszahlen der Jiilirlich die Strecke befahrenden Transporte. ire-

theilr rjiircb die Kiloineterliiiii^e der Linie. dieter Ziffer entapricbt. Jede Waarentonae

aablt dabei als eine Ein)ieit, ebenso jeder Falir^'ast.

Die Nationalrc^ieruug kanu Terlangen, dais diese Umwaudiuttg luuerbalb eiues

Zeitranmea ven 5 Jahren geaohleht, Ton dem Tage an gerechnet, warn der Geaell-

achnft mitgetbeilt wird, dafa aie den Ban der definitiven Linie bewerlcsteUigen mnla.

Artikel 9.

Die Personen- nnd Fracbttarife werdeu iu Uebereinstimmung mil der NatioQai*

regiemng feetgeaetst ; letitere bat daa Becbt, dieae Sitae tn ennftrsigen, wran dtf

Beinertrag ana dem Betriebe bei proviaoriacben Linien 18<V^ dea GeaeUacbaftekapitala

nnd bei definltiven Linien s^/o desselben ttbersteigt Die Herabaetmag der Tarilie

geschieht in der Weise, dafsi ftlr das Oesellaehaftskapital, iinter Annahme eine«

gleichen Verkehra wie im Vorjabre, ein Gewinn von 12% o<iar 8% berecbnet wird.

Artikel 10.

In jedem Vertrag Uber eiue Konzession wird festgesetzt, da£i die Post anf dar

ganaen Linie beatindig frei an belftrdem iat, nnd dafa die Tmppen nnd die Waarea*
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tuidaiig«ii dar Bagitnmg towie die mit •mtliohen Anftrtgen i«i»epd6ii ttftntlichen

Beanten battlBdig niir die BUfte der Teiife sn sebleii brenoben.

Artikel ll.

Die Begternngr der Bepnblik wird den Eiaenbehnniitenkehniniigeii diitjenigeii

nubebauten Lilndereien els Eigenthum llberweiMBt die Ton dem Gleise der Streeke»

deu St&tionen, Werkat&tten und Speicheru eisgenemmen werden, sie kann aufserden,

je nach der Bedentiin? der Eisenbabn, auf der einen oder iindern Seite weitere

unbebante Strecken iiberlassen. Diese Ahtretung von unb el auten Lftndereien

geschieht jedocb uicht in einem znsammeabaagenden Streifen aui der einen Seite

Oder en beiden Seites der Strecke, sondern derart, dafs immer ein entsprechender

Streifm nnbebftuteii Leodea swisdieB dem freibleibt* der dem fiiaenbabBiiiiteniebineii

flberlaasen fat.

Das Eigenthnmsrecht as deu iibcrwic^eucn uubebauten LUndereien geht erat

danu an die £iaenbahn liber, wenn sie voHendet nnd dem Verkehr abergeben iat.

Artikel 19.

Die NadenalragieniDg gewibrt fttr den Ban nnd den Betriab dar Tarttagliob

ergabenen Linlen die folganden Befteinngen and Vorrecbte:

a) Das Recht der Enteignun? nacb Mafagabe dea Oesetzes fBr das im Prirat-

besitz befiiiilliche, fiir den Schienenweg-, Ausweiches^lejM, WerkatfttteUi

Speicher und Niederlaifen nolbwendisTP f^mndeifrppthuin.

Die Exekuiive wird diese EnteiyTiun^ iin rdi ftii nnd die OeaeUsch&t't

bat die dem Gesetz eulsprechenden Vergutungen zu zaiilen.

b; Die Befngnifs, w&hrend der Dauer der ausgesprocbenen Befreinng die

Katerialien, MaecbiiieD, Werkzeuge mid Oar&thachaflen, die fQr den

Ban, den Betriab nnd die Inatandbaltvng der Linie aowie ftr die der Ge-

aellaehaft gebdrigeu Oeb&nde nothwendig aind, frei toa Zallabgabeu eiu

zuf^bren, wobei sicb die Gesellschaft den Bestimmungen dea Oodigo de

Hacienda nnd der tibrijjen einschl&gigen Gesetze nnterwirft.

c) Das Kecbt, alles beiin Ban der Linie nothwendige Holz nin^ snnstige Material

den Re^ierungslandereieu za entneUmeo, ohne daffir eine Eatscbadignng

entricbteu zu braucben.

Die Befreiung von alien Begiemngdabgaben, ausgeuommen die Stempelsteuer

zu Onnaten dea tflfentiicben Uateifiehta.

e) Dntar ErfOllnng der gaaetslicban Brferdeniaae nnd mit dem Tersngareoht

Tor irgend einer anden Peraoa edar Oeaellachaft alle Bergwerke nnd Stein-

brfiche zu erwerben, die sidi an den naek Briafa diaaea Geaetxea angelegten

Eisenbabnlinien orfindan,

Artikei 18.

Die Gesellscbaften sind 7erpllidltet» der Begiernng alle von ihr ver-

langte Ausknnft iiber rnternehmen za verscbaffen und zum Erweise die

Biicher nnd die tlbri^en ^ciiriftstttcke vorzuzeigen, famer wiichentlicb eine Uebcr-

sicbt liber den Yerkebr der Linie zn verOffentlichen.

Artikel ii.

Dax Domizil der Gesellscbaften betindt-t sicb in der Hauptstadt der Republik

Oder in dera Hauptort au dor Linie mit einem Vertreter in der Bundeabauptstadt}

jedocb kuuueu die GesellHubatten ibren Wobnsitz im Auslaude baben.
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Artikel 15.

Die Eontenioiitn dllrfm wtdar guam noek thdlweiie tii firemde Begieniiigw

iibertragen werden, ftlr die Oflltigkeit der Uebertragangen an PrivatpersMM,

Vereise oder QeselUcliaften iat die vorliefige OenehmiKiiofir der MfttioiiAiezelmtiTe

nothweodig.

Artikel 16.

Alle Zweifel and StreiUgkeiten, die beillglieb der KouessioneB emtttekett

kSnateB, eind diircli die OerichtshSfe der Bepnblik sa enUcheiden «nd kSnven ia

keinem Fdle Gegenetaad iateniatioiktler BekieinA(ione& werdea,

Artikel 17.

fiuenbahnkonzessioneii kdnaen nar dorcb Yertr&ge yergeben werden.

Artikel 18.

Die NatieDelexekntire bleibt ermlcbtigt zva Antflbmng dieeee Oeeetxes Be*

etimniiDgeii n erlaesen.

Artikel 19.

Alle fottheren Creeeue mid VerordmiiigeD fiber dieeea Gegenstand sind am-

gehobea.
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Bespreohuugen.

Gesdiiclite der Eisenbulmeii der Osteireichlsch-nngariselieii Ifon*

archie. Herausgegeben Tom Osterreiehisehen EiseDbahnbwniten*

verein. Erste bis neante Lieferung. Wieo. Tescheo. Leipzig.

Karl Prochaska. 1897.

Der Osterreichische Eiseiibahiibeamtenverein hat 'len Beschlofs ge-

fafst. /u dem im Jahre 1898 bevorstehenden fflnf/iiii ilirigeo Kegierungs-

iubiliium des Kaisers Franz Joneph 1. eiiie Festsrhrilt zq verOffentlicheii,

in der die Gescbichte der Osterreichischen und ungarischen Eisenbabnen

dargestellt wird. Die Minister der Finanzen, der Eisenbabnen und des

Krieges baben dem Werke ihre voile Tbeilnabme bekundet nod ihre Untor-

stutzunp^ zage^agt, ein glftnzender Kreis von Mitarbeitern ist gewODO^D,

die Bedaktion bestebt aas einer Anzahl hervorragender bober Eisenbahn-

beamter, ibr Obmann nnd SchriftfObrer i«t der Oberoffizial der k. k. ]jriv.

Kaiser FerdiDands-Nordbahn HermaDn Stracb. Nacb einem za Beginn

dieses Jabres beransgegebenen Prospekt soil das Werk etwa 40 Lieferangen

nmfassen, von deaeii bis £nde September 9 im Gesammtamfaog von 19

Dnickbogen erschienen sind.

Ein abscbliefsendes Urtbeil Gber ein so amfassendes, grofs angelegtes

Werk, wie es den Heransgebern vorsebwebt, kann man sicb selbstverstftnd-

Hcb erst bilden, wenn ein bedentender Abscbnitt voUendet voriiegt* ond

das ist bisber nicbt der Fall Aucb ein Plan nnd ein vorl&nfiges Inbalts-

verseiebnifs ist dem Prospekt nicbt Iwigef&gt. Icb bebalte mir also sine

eingebende Wiirdigung fur spMere Zeit vor. Das Werk ist aber von so

grofoer allgemeiner Kedeutong, dais icb es fur angczeigt balte, die Leser

des Arcbivs anf sein Erschetnen anfmerksam zn macben; znmal sicb ans

dem vorbandenen Anfang erseben Iftfst, wie die Verfosser ibre Anfgabe

angefafst haben, uud wie der Verleger dieses Werk durcb eioe glanzvoUe

Ausstattung zu fordern bemfiht ist.

Das Werk begiuut mil einer. die beiden ersten Lieferungen tiillendeii

aligemeiuen Vorgescbichte der Ei^eubahueii, verfai't^t vou deui aucli deu
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Lesern des Archivs wohlbekanDten kaiserl. Rath P. F. Kapka, der aelbsl

\m Jahre 1888 eine geschicbtlicbe Bntwlekliiiig der BiaeobahneB Oester-

reicfas nod Ungaraa von 1822—1867 herausgegeben hat.*) Es folgt die

Gescfaiebte der EiaeBbahnen Oesterreich-UDgaroB von den ersten Anfisgen

bi9 zum Jahre 1867, die tod dem Obmann dee RedaktiOBeaneeehneses,

Herm. Straeh bearbeitet and m dem bie jetzt Terdifentlicbten Theil bis znr

Mitte der fOnfzigcr Jahre fortgefuhrt ist. In einer Einleitung (S. 75—128)

wird die Vorgeschichte der Eisenbahnen in Oesterreich Tind in Ungarn nnd

die Grundung uiid der Bau der ersten dortigen Eisenbahnen geschildert

Unter der Ueberschrift: Eisenbahnen mit i)ampfbetrieb folg^t sodann eine

eingehende Grundungs- und Baugescbichte det ersten Privalbahuen (bis

S. 216) und weiter der ersten Staatsbahnen.

Auf den iuhalt der bis jetzt vorlicgeiiden Liefernngen im einzelnea

ein/ue^elien, wiire verfriiht. Die einleitendeu allgemeiuen Abschnitte konnen

naturgemiifs neue Thatsachen nieht brin^^on. es handelt sich da wesentlirh

uni gewissenhafte Benntzuug und geschickte Gruppirung des vorhandenen

Materials, nnd diese sind den Verfassern vortreflflicli gehingpii. Ibre Dar-

stelluDg ist eine klare und abgeruudete, durrh den oft eintormigen Stoflf

wird der Leser nirgeods ermudet. Hierzu triigt aiierdings wesentlich bei

der reiche, um nicbt zu sagen fiberreiche Bilderschmuck des Werkes.

JUkhi weniger als 28B Abbildongen finden sich auf den 304 Seiten dea

vorhandenen Testes, Zeichnungen des Oherbaus, der Betriebsmittel, der

von den Bahnen durchzogenen Gebiete, Kartenskizzen, Abdrucke der erstea

Konzeeeionen und Privilegien, Bildnisse der um die Entwicklang des Eisen*

bahnwesens flberhanpt nnd in Oesterreich und Ungarn insbesondere ver*

dienten Hbmer n. s. w. n. s. w. sind in banter Abweehslang der Erz&blang

eingefOgt Die fleransgeber haben mit einem wabrbaften Bienenfleife die

Areblve und BUehereanimlangen der GffbntUcbeB and der privaten Galerien

dnrehforscht and einen Stoff von Bildem znsammengetragen, wie er sich

in eolcber Eeichbaltigkeit m. W. in keinem fihnlieben wiseenscbaftlichea

Werke findet. Die AnsfQhrang der Abbildongen ist eine nntfterbafte^ eie

wird noch geboben dnrch den klaien and dentHcfaen Draek aof starkesi

weifsen Papier, den die Verlagabucbhandlang gewfthlt bat So gewfihrt ei

schoB einen eigenen Reiz, das Bach za dnrehblftttem and gleicheain eine

GescLiehte der Eisenbahnen in Bildem an sich YorflberzieheD zn aehen.

Wenn die Fortsetznng des Werkes sich anf der Hohe dieser ersten Liefe-

rnngen h&It, 80 kOnnen wir in ibm eine besonders werthvoUe Bereicberang

der Eisenbahnliteratur begrufsen. v. d. L.

1) Yerirl' Mch die Beipreehnng im ArehiT 1889 S. 298 ft.
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Die Eiseubahutechiiik der Gcffenwart. Herausgegeben von Blum
von Borries und I!ai k liausen. Zwcilnr Band: Der Eiseii-

bahnbau. Zweitur Abacbnitt: Der Oberbau, bearbeitet von

Bluin, Berlin, Schubert, Sorau und Zehme, Nuruberg. 194

8eiten Text mit 291 Abbildungen. 8°. Wiesbaden, C. W. Kreideis

Verlag. 1897. Preis 6 m.
Der zwcite Abschnitt des zweiLen Bandes der „EistMibahnteclinik der

Gegenwarf* ist dem ersten Abschnitte, der auf S. 618 ff. des Archivs be-

sprochen wurde, mit daDiceDSwerther Scboelligkeit nachgefolpct. Von

berafenster Feder werden dem Leser in dem vorliegenden AbschniUe

znn&ehst die allgemeinen Grandlagen fur die Anordnung des Oberbaas

QDd den Gleisban, die Brgebnisse der theoretischen Untersuchnngen iiber

die Berechnnng des Oberbaas, das Wichtigste uber Herstellang and £nt-

wasserung des Bahnplannms, der Bettung and der Bahnkrone Torgefubrt.

Sodann folgt in einem weitern Eapitel, das rftnmlich den mehr wie drei-

facben Umfaog der ersten drei Kapitel zasammeogenomiDeii nmfafst, der

Baa des Gleises, eine dareh Knappheit and Sebftrfe der Barstellung

ansgezeicbnete, dabei das eigentliche Qebiet des Oberbaues der YoUbabnen

^Ollig erscbOpfende Arbeit Blam's, die aacb allenocb scbwebe&den Streit-

fragen anf diesem so vielfach amstrittenen Felde berObrt, ftberall die mafs-

gebenden wicbtigsten Gesicbtspankte herrorbebt, and besenders aaeb die

wirtbsehaftlicbe Seite in aasgiebigster Weise berfleksicbtigt. Von berror-

ragendem Wertbe erscbeint blerbei die aasf&brJiebe firOrtemng des Schienen-

storses, die in dem Absebnitt 6 MStofsansrAstang** anf mebr als 15

Selten alle weeentlieben Anordnnngen, Vorseblftge and Versncbe kritiscb

beleoebtet osd eIne voUstftudlge Uebersicbt Uber den gegenwftrtigen Stand

dieser Frage giebt. Oewissermalsen als Anhang za dem Kapitel des Qleis-

baus der Vollbahnen wird in dem Abschnitt IV f noch der Oberbau der

Strafsen-4 Kabel-, Zahnstangeu- uiid Seilbahnen snwie fur Hochbalinen

besonderer Art behandelt. w&hren^i da.s Sclilulskapitel V — von Zehme

bearbeitet — sich mit der besonderen Gestaltung des Oberbaus der elek-

triscben Bahnen beschaftigt und aufh die Herstellung der Strom-
znleitungeu zur Eiorterung bringt. Da bei den unter IV f aufgeffihrten

Babnen, vielleicbt iiur mit Ausnalinie der Kabelbahnen. der elektrisclie

Betrieb gegeuwurtie vielfaob in Frage Kommt uud jedenfails ira Begriffe

steht, sein Ausdehnangsgt-hipt t^rheblich zu erweitem. so hatte vielleicht

zwcckmafsig eine Verschmeizung der Abschiiitte IV f und V -tattfinden

kSuuen, um VViederholungen zu vermeidei) uud diese gauze Materie uber-

sichtlicher zu gestalteu.

Besondere Anerkenuung verdieneu aueh die zahlreicben sebr gut

aasgef&brten Abbildungen, die ilberaU dem Text eingeMgt sind, viele Mafee
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entbalten nod dereD Hafsstab dnrehweg angegeben ist Die hieraaf ver>

weodete grofse Hflhe ist sicherlich nicht vergebens gewesen, denn dureli

diese Art von Abbildnogen, die nnr zar allgemeiDSteD Nacfaahmnng em-

pfohlen werden kann, wird das Werk f6r den Fachmann ganz besonden

wertbToll.

In dem vorliegondcn Abscbnitt j,Oberbau'* ist die Aufgabe d./r neufn

^Eisenbahntechnik der Gegenwart", das heute Mafsgebende -dU das nuu-

buie Ergebnifs der Voistufen daizustelleD, jedenfalls in hervorras^ender

Weise gelOst, and wir kdnnen diesen Band alien i^achieuten warm em-

pfehien. F. B.

Reitzenstein, Milton Th. D. The economic history of the Balttmore

and Ohio Railroad. 1827—1863. Baltimoie. The Johns Hopkins

Press. 1897.

Die BaitiiTiore und Obio Eisenbahu, heute eiue der grnl'sen, den Ver-

kehr vou deu Seen nach den liafenpl&tzen des atlantistben Ozeans be-

herrschenden llanptbabnen, in einer Lange von 3 337 km, ist "ine der

Sltesten Bahnen der Vereinigten Siaaten, sie ist die er.ste grofse Durch-

}?angslinie, die iiberbaupt in Amerika in Angriff genommen wurde. Ihre

Stammlinie erstreckt sich von Baltimore in westlicber Richtung nach

Wheeling, ist 610 km iang und durchzieht die Staaten Maryland, Virginia

und Pennsylvania, um am Ohio zn endigen. Die ersten Strecken sind im

Jahre 1827 konzessionirt, die ganze Stammlinie war am 24. Dezember 1858

fertig gestellt und wurde am 10. Januar 1853 dem Betrieb ubergeben.

Die Bahn hat bis in die jiingste Zeit aoTserordeoUich wechselvoUe Sohick-

sale erlebt, sie bat in den Tarifkampfen der westOstlichen Uanptbahnea

wiederholt eine einflolsreiche RoUe gespielt, ihre Finanzlage war Jahre

lang insbeaondere anter der Leltnng des ftlteren Garrett eine glinzmde,

nnd es erregte das grOfste Aufsehen, als knrz naeh dessen Tode die Bahs

im Jahre 1887 fioanziell ftst znsammenbrach nnd die Bssitzer ihrer Aktiea,

die als sichere Anlagepapiere in den Ilftoden zaUieieher KOrpenichafteo.

n. a. anch der berikhmten Johns Hopkins Universit&t in Baltimore waren,

sehwer scbftdigte.

Dafs anch die Kinder- nnd Jugendjahre dieser Bahn keine leichtcn

gewesen sind, die Bahn vielmehr von ihrer GrUadnng an schwere Rtmpfe

dnrehgemaeht hat, erfahren wit ftus der oben aagefBhrten grundtichsa

nnd gediegenen Scbrift eines jungen amerikauiscben Gelehrten, die zugleicb

einen beachtenswerthen Beitrag zu der Geschicbte des Eisenbahnweseos

in den Vereinigten Staaten bildet.
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Im dritton Jahrzehnt nnseres Jahrhnnderto begaao die Stadt Baltimore

Qnd ihr Handel daranter za leiden, dafs ihr.die Verbindangsstrafeen aach

dem Innero des Laodes nicht mehr genugten. Dem Wettbewerb von

New-York, der geinen Eriekanal iiatte, sowie von Philadelphia mit seiner

Iei8tungsfiihie;en iiaturlichen Wasserstrafse war Baltiinore nirht mehr ge-

wachsen. Ein Kanal westlich von Baltimore nach dem Innern des Landes

war zu theuur, mit dem Ausbau des Landstrafsennetzes war den Bedurf-

nissen nioht geniiict, so nahm man den Ban einer Eisenbahn in Aussieht,

eines Verkehr«mittels, Jessen erste Aniagen in England so grofses Auf-

sehen erregt batten. Am 12. Februar 1827 trateu 25 augesehene Burner

Baltimores zusammeiK um den Plan einer Eisenbahn zn berathschlagen.

Sie wahlten eineu Aussehufs zur weiteren Aufkliirung der Frage und

dieser ersiattete alsbald einen Berieht, in dem vorseschlajren wnrde, sieh

mit einem Gesuch an die 2:e.setzs:ehenden Korperschaften des Staates

Maryland um einen Freibrief fur eine Eisenbahn von Baltimore naeh dem

Ohioflufs zu wenden, Der Freibrief wurde am 28. Februar 1827 ertheilt,

er ist wahrscheinlich der erste seiner Art io den Vereinigten Staaten.

Sein lobalt wird (S. 15 if.) mitgetheilt: hiernaeh war das Aktieakapital

der Bahn auf 3 Millionen Dollars festgesetzt: die Bahn seibst als eine none

Zollstrafse genehmigt. Niemand durfte dieae ohne die ansdrflckliclie

firlaubnifs der Bahneigenthflmer benutzen.

Die Zeichaang aaf die Aktien verlief aafserordentlicli gflnatig. Die

Stadt Baltimore allein zeichnete 5000 Stfick za 100 Dollars.

4l8l>a]d warde mit den techaischen Vorarbeiten begonnen* Am
4. Joli 1828 — dem Unabbftngigkeitetage — wnrde der Gnmdstein dareh

den 90 Jahre alien ehrwiirdigen CbarleB Carrol von Carrolton gelegt, der

erklftrte, ,,es aei dies eioe der bedentsamsten HandlangeD seines Lebens,

deren Bedentong yielleicht nur darch seine Unterzeichnnng der Unab-

hSagigkeitserklftmag fibertroffen werde, venn man ftberall diese letztere

als bedentsamer betraebten wolle.** Ancb beim Ban trat eine allgemeine

Begeistemng fUr das Untemebmen herror, die sicb n. a. in nnentgelUieber

fiergabe des grOlsten Tbeils des Grand nnd Bodens ftalserte. Am 22. Mai

1880 wnrde die erste, 22 km lange Strecke bis snr BUieottmdhle erdifneti

aber nicbt mit Lokomotiven, aoadem mit Pferden. Der erste Versneli

mit einer Lokomotive, der in den Vereinigten Staaten gebanten kleinen

Haschine Tom Thumb wurde am 25. August 1830 gemacht, nnd dann

oach nnd nach der Lokomotiv- an Stelle des Pferdebetriebes eingefuhrt

(veri;!. uueh die Abbildungen in dem an anderer Stelle be.sprochenen Bueh

iiber die Geschiciite der osterr^ichischen Eiseubuiinea. 2. Lieferung

5. 45—47).

Der weitere Baa der Bahn wurde durch techuische Schwierigkeiten
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Im Bah imd fietrieb, dareh finaasielle Schwierigkeiten, vor allem aach

darch die Nothwendigkeit enOgeri, sioh immer wieder an die gesetz*

gebenden EOrpenebaften zn wenden. Maa smfs dieae Leidensgeschickte

im einzelnen naehleBeD. Ste lebrt nnSf dab aack in den Vereinlgten Staaten

die eraten Eiaenbahaen nieht anf Boaen gebettet waien, dale man erst

nach zaUreichen Hilagriffiin zn der ricbtlgen Methode im Ban and Betrieb

gelangte, dafa aber aneh der PriYatnnternekmnngagelat damais in den

Vereinigten Staaten reeht viel zn wOnaeben tbrig liefo. Die eraten Streeken

der Babn waren ao aobleebt gebant, dafa man acben Im Jabre 18A6 data

aicb entacblkfooD mnlate, aie znm grdfsten Tbeil mit einem Eoatenanfwand

voB fast einer Million Dollars nmzabanen. Wenn die Geldmittel znr Fort-

aetzang des Banes eracbOpft waren, traten niebt etwa die reicbeo Handels-

herren von Baltimore vor den Rifs, aondera die Untemebmer mnlaten aieb

stets zan&chst an die von der Bahn berfihrten St&dte nnd Staaten, einmal

sogar — allerdings vergeblich — an die Regierung der Vereinigten Staaten

nm Unterstutzung wenden. An solcher Uuterstutzung, meist in Form

von Uebernahme neuer Aktien, sind der Bahn im ganzen 8 360 620 Dollars

zugetioasen (S. 46). Die helfenden Gemeinwesen erhielten al.s Entgelt

meistens das Recht, eine oder mehrere Personeu in die Direktion der

Babn zu entsenden. Die Kostcn der Bahn waren im Februar 1827 aaf

5 Millionen Dollars geschiitzt, sie haben niehr als das Dreifaehe. 15 628 963

Dollars, betragen. Freilich hatte man angeuommen, die Bahn wurde etwa

490 km laug werden, wfthrend, wie oben gesatrt, ibre Lange sich that-

sat'hlich anf 610 kin btolltf Aucb die finanzieiien Ertrage eutspracheu,

trotz der glanzenden Eutwicklung des Vorkehrs, nicht den Erwartungeo.

Von den 23 Jabren 1830 bis 1852 wurde in 7 gar keiue Dividende, in

4 Jahren 0,37 bis 0,76%, in 1 Jahr 1,125%, in 6 Jahren 2 bis 2.r,o%

Dividende aus den Ertragen gezahlt, in den Jahren 1846 bis 1852 geniigte

die Verwaltong den immer dringenderen Anfordenmgen der Aktionare

darcb Zablnng von Dividenden in Form tob scrips ana dem Aktieo-

kapitall

Wenn die Bahn biemach auch niebt anders, wie zahlreiche Babnen

der alten Welt, schwer nm ibre Ei^istenz gernngen hat, so hat sie docbi

wie der Ver£asser in einem Seblnfskapitel (S. 72 if.) nachweiat» niebt nvr

adaerordentlieb beigetragen znr Hebnng des Woblatandes von Baltimore

nnd den andem von ibr berfibrten Stftdten and LandeatheileD, aoodem es

sind aneb die reicben Er&brnngen der ersten Ban* nnd Betriebajahre van

aacbbaltigem Einflnla anf die Entwicklnng der Teebnik des Biaenbabn*

bans and Betriebes in den Vereinigten Staaten gewesen. « dL X.
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Wepshoveii, F. J., Dr. Prof. Technisches Vokubular fiir hohere

LehraDstalten und zum Selbststudi um ffir Studiereii de.

Lebrer, Techniker, Iiidii?*t rielie. Zweite umgearbeitete uud

Tonnehrte Aaflage. Leipzig 18^7. f. A. Brockhaas. Geh. 2,50 jl^

geb. 2,80 M.

Das Work, dessen erste Anflage in dieser Zeitscbrift, Jahrg. 1885

S. 726 aogezeigt ist, entiottt anf 195 Seiten oaeb den Matorien geordoet,

Id franzOsiscber and dentseber Spraebe Wftrter nod Ansdrflcke ans der

Pbysik, der Mecbanik, der Cbemie, der Metallurgie, der Teebnologie, dem
Hasebinen* and Efsenbahiiwesen mid dem Brilckenbaii. Am ScUnese urt

anf 38 weiteren Seiten znr Erleichternng des Aaffindens eln alpbabetiseb

sjeordnetes Verzeichnifs franzOsischer und deutscher WOrter gegeben. Das

Werk ist dazu bestimmt, dem Techniker und Industriellen, .sowie dcu

Studirendeu uud Lehrern der Naturwisseuschaften und neueren Sprachen

ein HiiitsiDittel zu bieten, die wissen^chultHrhen und technij>(*iien Runst-

ausdriicke fur das Stadium dernaturwissensi haitlich-techniscben Literatur

und fur den mfindlichen Verkehr sich an/iieiiiitt ii. Namentiich fiir den

letzteren Zweck, der Vorbereitung for den niuiKllichen Verkehr ersi-heiut

das \\ erk auch wegen dps Formats, welt-he^ oin beqiiemes Mitiiubmeu uuf

der Reise gestattet, geeignet. Bei dem grolsen Umfangr, df'Ti das Gebiet.

der Naturwissenschaften und der Technik augenommen hal, konnen die

ftinzelnen Zweigc in dem Werke uicht erschOpfeod bebaudelt sein. JBIs

gilt dies iosbesondere vom Eisenbahoweseo. H, C.

Webber, Ednard. Teehnisebes Worterbucb in vier Spraeben.

I. Theil: Deutsch-Italienisch-Franzb^itjch-fiogliscb.

IL Xbeil: Italiano-Xedesco-FraB^ese-Iaglese.

Berlin N. 1897. JtUms Springer. Preis fifir Jeden einen beson-

deren Band bildenden Tbea], geb. 8 at*

Der Verfasser hat WOrter und Ausdriicke von wissenscbaftlicher and

technischer Bedeutung in vier Sprachen neben einander gestellt. In dem

ersten ilH iie sind die deutscben WOrter alpbabetiseb geordnet voran-

gestellt, im zweiten die italienischen. Bei den noch nicht voriiegenden

zwei weiteren Theilen 8olien in dem einen die franzosisehen, im anderu

die engiischen WOrter alpbabetiseb geordnet voraustehen. AIs Zweck

dieses WOrterbuchs bezeichnet der Verfasser die Ki Ifichterung des Stndiums

fremder Werke. Zugleich will er ,.Hiif industrieliem Gebiete dem scbrift-

licben Verkehr zum Austauscb der manuigfacben Indastrieprodokte den
AmUv iQr EieenbaiinwMeii. 1887. m
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Weg bahnen.'' Fflr letztereo Zweck mfifsteD indMseii in dem Wdrter-

bttche die bei der Befftrdernng der aiuziitaiu«beiiden Gftter in Betneht

Icammenden WOrter nnd Axudrflclce melir berfleiiucbtigt sein, als dies der

Pall ist Be fehlen beiapielsweise die WOrter: Eilgut, Fraebtgat, St&ek*

gut, Frachtbrief n. 8. w., die bei einem den Anetanseb van Gfltern be-

treffenden Schriftwechsel doch in erster Reihe gebraucbt werden. Fur

eine zweite Auflage des WOrtcrbui'lies wird audi die alphabetische lieiben-

folge der Wdrter zur Erleichterung des AufGudens an vielen Stellen zu

ftndern sein. Beispielsweise kann der unbestimnite Artikel „ein* iiicht

mafsgebend fur die Reihenfolge seiu, wie dies bei deo Ausdrucken ^eiiie

Babnlinie erOffnen". „eine Batterie zusanimensetzen** n. s. w. angenommen

ist. Die Stichwnrte siiid ^Babnlinie"*, ^Batterie", die man im Redan>ia]le

aufonchen \vniilt\ I'^bensn wenig kann dfis Eigenschaftswort iijaisgebend

fttr die Keiheuiolge sein, wie beispielsweise bei „Partielle integration'" —
es muCste heifsen ^Integration, partielle".

Der Fleifs, welcher auf die Zusamraenstellung so vieler Worte und

Ansdrftcke in vier Sprachen verwendet worden iat, verdient Auerkennung.

H. a

Otto Httbner*s geograpbisch-atatistische TabelUn aller Lftnder

der Srde. 46. Anagabe f&r daa Jahr 1897. Heransgegeben von

UDiver8itftt8profe88or Dr. Fr. Jnraschek, Hofrath der k. k.

Stat. Zeutralkommission. i' lunkfui I a. Main. Ueinr. Keller. Preis

der Bnchausgabe 1,20 jt^ der Wandtafelausgabe 0,m m.

Das sehr brauebbare Tabellenwerk ist soeben fur das Jahr 1897

erscbienen. Soviel wir aus Sticbproben entnommen, ist es uberall bis anf

die neueste Zeit ergfinzt. Fur Rufs>land sind bereits die vorlauBgen Er-

gebniase der ersten allgemeinen Volksz&hlnng des Jahres lti97 benotzL

Die nene Ansgabe wird gewifs aUseitig wiJlkommen gebeiisen warden.

Digitized by Google



Bttcherschau* 1251

UEBERSICHT
der

Benesten Uanptwerke ttber fii^enbalinweseii and aus verwandten

Gebieten. i

Blandttom, S. R« The nitiTenal dtrectoiy of Bailway oflllelalt. London. 10 th.

Brelinier, E. rvn, StaadotinteretMn der denttolian Ingraioiife. mnohen^Lotpsig

1897.

Dvfonr, A. Thm^ d'on chonin de for. Ptrio 1697.

InUrstate Commerce Reports: Yolnme V, DeoiiioDi on Intantsti ConinerM

rendered by the federal and ttate eonrtt; Yolnme VI, Deeitieno of the Interetate

Commeree ConiniiMion. Bochester.

Keeb-Opitz. Eiienbehn- nnd VerkdiraatlM dee Bentoehen Reieha. Leipsig 1887*

Lange, W. KateebiamiM der Statittlk, mit beaonderer BerttekaSchtignng der leieh-

nariedien nnd reebnensehen Xethoden* Leipsig 1897.

Jlodtm locomotlvea. ninatratlenti, speciflaatlona and detalla of typical Anerieaa

and European steaai and eleetrie loeomotiTes. Pnbliahed by the Baltread Oa-

lette. New-Terk 1897*

Sehwartsef Tb. Sateehismns der Haisnng, Belenefatnng nnd Ventilation. % Anfl.

Leipsig 1887.

Wmbi^i, Df. Die aehweiseriBohe Nordbahn. Sin Beltrag snr Vergesdiiehta der

Nordootbabn. Zflrieb. Ji 1^

SSeitsobrlftan.

AMMiea dea ponta at ehamadea. Paris,

9. Yiertelialnbeft. 1887.

Note sor la recherche des efforts maxima d^velopp^s en un point dans nne

pontre horisontale h nne trae^e par le passage d'nn tnSn.

Aniials of tlie Anient nn Ai ud^nny of FolitlCttl and iiocial Science. Philadelphia.

Bead 10. Heft 2. Seiitember 1897.

Corrent transportation topics: recent decisions of the supreme court and

their significance.

Bulletin de la Comniaaion interaatioBale da CQBgrbs des ekemlaa da far

Bruxeiles.

HafI 8. Von Septomber 1887.

Bcnsci^TieTnents pratiqiiPs ponr l'4tn<!p exp^rimentale des ponts m^tallfqnes.

— Bagasins h bl€, dl^yatenrs et installations 61ectriqaes de la gare maritime

88»
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4e NOTorossiysk. — Note snr la question dn joint dei nils. — hm veie k

propos dn joint. — Les rails et la constitation de la vote. ~ Mtooire sor

les institntioas de pr^vojaaee des ehemins de fer msses.

Hefl 10. Vom Oktober 1807.

La classifieatioB ddcinale et son applieation k la setenee des ehemiBs de

fer. — Note snr le cbaaflEnge ^leetriqae dee Toitnres. — Foyer Helden k

combastible liqnide en usage snr les locomotives da tunnel de I'Arlberir. —
Bapport entre la surface de chanft'e, la surface de grille et le volume -le«

cylindres. — Eiameu microacopique et m^canique de vienx rails et band^ure^

en acier. — Etude compar^e dn serviee dn conurdie des ehemins de ter

anglais, frangaia, italiens, suisses et (Igyptiens.

Oentralblatt der Banverwaltung. Berlin.

N«. 86—42. Vom S8. August bis 16. Oktober 1897.

(No. 41 u&d 48:) Die elektrisehe Stadtbahn in Berlin tod SiemeDS und

HaUke.

Oe«lMh« Buwetluiic* Beriia.

54». 79. Yosi i. Okleber 1887.

Die gegemrtrdg im Ban mid Betriebe beflsdlielieii Streeken der sibifiechea

XIseBbebnen md der Am«r>MiAfcrlaweg.

No. 83. Vom 16. Oktober 1397.

Die Berliner Stadt- und Ringbahn in den Jahren 1892/93 bis 1895/96 nnd die

on Siemens & Halske geplanten elektrischen Hoch- nnd Tiefbahnen.

Pe»tielie 8trari«en- nnd Kleinbalinieitang (bisher: Pie StraCseolMUiA). Berlia.

N4K Sd—41. Vom 26. August bis 14. Oktober 1807.

(No* 84:) Unznl&ssige Oenebmigungsbedingungen. — HanptTersammlunjr des

Vereins deutscher Strafsenhahn- nnd KleinbahnverwaUnnsreTi — fNo s:y.)

Zur Besteuerung der Kleinbahnen. — Zweiachsige elektrische Volibahn-

lokomotive ftir gemiscbten Dienst. — (No. 36—88:) Die Einftthmng de«

elektrischen Betriebes anf der Orofsen Leipziger StrafMnbahn. — (No.87—39:}
Blektrisehe 8tr«l^b«braiotore der SteeMfetor-Oenipssij. — (Ne. 41:) Sir

Frankftirter Trambahnfrage.

DMitsebe V>rkehr8bltitier uud allgemeine denteche ElsenbaluuteitaaK. Berhu.

Milnchen, Leipzig.

• ' No, ^4-41. Voui 26 Aiit;uHt bis 14. Oktober 1897.

(No. 34:) Sechster Jahresbericht des Yerbaoties deutscher and j^sterreiohiseher

SisenbahabeantaBveMine. Oeograpkie der BlseababageeebwlBdigkeitei.

Das SUidiui der BisenbabBmiflUe n Oesterreieb —• (No. 85:) Uraadm
der BisenbahaiufillA.— Zur Unifomfrage.— (No. 86:) Ueber die Kiimahiiea

der preursischen Staatsbahnen. — Ueber die Leiatuigaa der BsenbabneD

lur ManoTerzeit. — iNo 37:) Ueber Frachttarife. — (No. S8:^ Von den Be-

rathnnren de'? 7. Verbandiitages. — (No. 39 und 41:) Verkehrswesen ood

Soziaipoliuk. — (No.40 nnd 41:) Ueber die Arbeitsseit bei den JKiaenbabaen.

' -->' (No. 41:) Sine preofsisobe fiiseubabnschole.
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Dingler's polyteehnisehes JoiirnaL Stnttfpurt.

Hefl 7. Vom 1$. Augmt 1887.

Neuere Lokomotiveii. Versnche mit einer PersoneuznglokomotiTe ant' der

nissischeQ SOdwestbahn. Versache mii Lokomotivfeaerkitten am Wiutw

«is6ii auf prenfBischen Babnen.

Haft & Vom 20. Aa^rnst 1897.

Neuere Lokomotiven. Aafaergewdhnliche Lokoiuotiven.

Heft Itb Tom 17. September 1607.

Blektiiittha VoUbahnlokomotiTe Ittr g«mM«bt«ii Dienit.

L*£«4MH»idst« flraa^aiii. Paris.

H«fl 19. Vom 26. Septamber 1887.

La n^^idiM des moyent d« loconotion m les voiea farrdM.

EisaalMluureelitlMie Entacliaidwigaii uad AbbaadioiiiiaB. Araalan.

Bd. U. Hefl I.

Zwr AQslagmig dar g§ 319, 8S0 das danttdiaii Baiehsstrafgasatabnahs. —
Bia Efsanbabagasatsgabiuig in BIsaTb-Lothriiifaa. — Die BaahtsgHltigkaii

der Strafbestlnuniingen in der Batriabsordaiuig fttr dia HaBptaisanbalniaii

Daatseblands Ton b* JbU 1889.

/Ke.ii8HOAopo;iuioe xk.io (Eisenbahuweseu > tit. Fetei sLurg. 1897.

(No. 25 n. 26:) Die wirtbschaftliehe Wagenverweudun^ liiid die iicdiuguiigeii

t'Ur die vortheilhatieste AusuuuuDg der Betriebfltuitiel. — (No. 27;) Ueber

dia Ernaaarung das Eisanbshnobarbaaas. — (Na. 99 n. 80:) Uabar das

Wandarn dar Schianan daa Eisanbahoglaiaas. — (No* 88:) Das Eisanbata-

wasaa auf dar altmssischaii Aasstallong in Iliscbni*Nawgorod 1896.

ElektrotechniHcbo Rundgchau. Frankfort a.

Heft 88. Vom 16. Angnst 1897.

Dar Babnbatriab mit Akknmnlatoran.

Heft 24. Worn ]5. September 1BU7.

Ucber den Wech3el!<trom-(^!ei('hstrom-Betrieb fur elektriscbe Babnen .Sy<«tera

Dt'ri — Die elektriscbe iurat'tubertragong su Hartford. Zur Frankfurter

Trambabutrage.

Elektrateelmiaehe Zeitachrifl. Berlin.

No. 88—41. Vam 19. A^9t bis 14. Oktober 1897.

(No. 33:) Deris Wecbselstrom-Gleicbatrom-System fur eiektribcbe Babnen.—
Die Kraftaalagen, LeituuKen nnd Fahrzenge dar Jnngfrsnbabn. — ^a*8$:)

Die alektrischan Stadtbsbnan, 8tra(lienaisanbabnan «id die Ftaas-Jesaf

Blaktriseba Untargrandbahn an Budapest.— (No. 86 n. 87:) BatriebsaMraDgen

in snbmarinan Kabaln dnreh dektrisdie Babnen.
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BofteeerlBiT' London.

No. 1851—1658. Ton 90. Angntt Irio & Oktobor 1097.

(No. 1651:) The Bailwnys and trade in Indit.— Cnrrent Bnilwtj oonotrneUon.
— (No. 1662:) Microioopie obserrntions on tbe deterioration by fntig:n* in

Bteel rails. — Railway extension in Dumbartonshire. — (No. 1653:) Somatra
rack Railway locomotives. — Railway obair for the London and North

Weatern Railway. — (No. 1654:) Corridor carriages tor the Eastern RniJway

of France. — Northern of Prance Railway. — Tbe fatal derailmeni at Wel-

abamptoD. — New vestibule train for the bouth^Eastern Railway couip^uy.

(No. 1666:) Express loooinoti?e for the Atlantio Citj Bailroad. — South*

Baatem rolling stock. — The Daijeeling Himal^an Bailwaj. (Mo. 1666:)

Yestibnle train for the Sonth-Eastem EUulway. — United Stetes Bailwaya.

— (No. 1667:) Tbe Orbe and Cbavomaj Blectric Railroad. — British Rail-

way resnits. — (No. 1658:) The fiagaas conpled bogie locomotiTO.

Bajcineetfnir Nowa. New York.

No. 60—65. Vom 35. Jnli bis 28. September 1897.

{No. 90:) New ferry hooae at San Franeiaeo. — Antomotor cara of the Ser*

pellet system used on the Sailways of Wnrtemberg. — (No. 61:) A eable

ear grip designed to reduce speed on enrves. — (No. 82:) Structures on the

Transsiberian Railway. — Good discipline a? « factor of safety in train

operation in En<?land. — fNo. 3.9 > New passenger and freii,'ht station at

Montgomery, Louisville aud Nashville Railroad. — The strong compound

balanced locomotive. — Foundation for tbe Canal and Claiborne Electric

Railway power house, New^Orleaos. — (No. 8i:) The Vietoria Jubilee

Bridge at Montreal, Grand Trunk Railway. — The deiinite projeet for the

Metropolitan Railway of Paris. — French section^ military bridges and

the accident at Tarbes. — (No. 35:) The Railways of the United States

in 1896. (No. 30.) Passenger tank loconiotiv*> Snnar-Wn Railway. China.

— Faster and heavier freight trains and economical freight train movement,

— (No. 37:) Electric traction on the Metropolitan Elevated R. R. Chicago.

— A 60*ton steam shovel for Railway work. — American rails for India.

—

(No. 38:) Annual eonvention of the Street Railway Assooiation of New*Tork.

lie Genie Civil. Paris.

No. 15—24. Vom 7. August bis Oktober 1897.

(No. 18:) Les tramways electriqaea de New-Haven (Connecticnt). — ( No. 19:)

Pont J. F. Lupine sur la trauchee du cbemin de fer du Nord a i'ans. —
(No. 20:/ Le cbemin de fer de I'Est de la Chine et lea giaements anrifftres

de Mandcbourie.

Cllaser's Annalen ^ir Gewerbf* itnd Bnuweseiu Berlin.

No. 6. Vom I. September 1897.

Die EiseubahuwagenwerkstiLtte zu Oberbauseu.

No. 6^ Yem 15. September 1807.

Neuere Forteehritte der Akkumnlatorentecknik. — Die 34-Stiindenseit —
Ueber die angebliche seitliche Veraehiebung der Bisenbahnaehienen infotge

der Achsendrehnng der firde.
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No. 7. Vom 1. Oktober 1^7.

Die Fachan^«<te!!nng der aachsischen Staatsei'^nhfibneTi in der slUihsisch-

thttringischen Industrie- und GewerbeaB««<tennii!:r in Leipzij? WJl. — Ueber

den derzeitieren Stand der MutorwiiLreninrinstrie. — Die Uerstellimg des

CalciumcaxbiUs in den Vereinigten btaaten.

MitthellmigttB dts Vereim fllr di« FQrd«roag dM Lokal« Md StrafienlMhB-

weseafl. Wico.

Heft 8. An^st 1897.

Schmalspurige Waldbahaen mit Damptbetrieb in Gulisieu.

B%n 9. Scftember 1807*

U»b«r die vrsktitelieii Stfolge Had die teelmleche Bedettinir der Aeetylen^

gasisdutrie. — (ud 10:) Die NatiUclikeit der Sekmdirbaliiien. — (vnd 10:)

Die Budepeater elektriiehe Frans Joteplit-UBtergniiidbehii.

Monitore delle strade ferrate. Turin.

Xo. 88-^. Vom 14. Angiut tie IS. September 1807.

(No. 33:) La ferrovia da Cnneo al mare. ~ (No. 34:) La ferrovia Monaco—
Milano. — (No. 85:) Le ferrovie Inglesi. — (No. 36:) La velociik del treni

diretti. — (No. 37:) Le ferrovie del mondo, - No. 38: La ta«sa fisga di

hollo Hui biglietti ferroviari sostitnita da un aumento di taesa percentuale

sui iratiporti.

Oeeteneicbieelie ElaenbaliiiMiUiiiic. Wien.

No. 80. Vom I. September bis 20. Oktober 1697.

(No. 25:) Der Lebeusrersicberungsverein yoq Eisenbahnbediensteten. —
(No. 26—'^:) Das organiscbe Netz der Strarsenbahneu fiir Wien. — (No. 20:)

Ueber LoeomotlTexplosionen anf den aordameriicanitcheD Eisenbahnea. ~
(No. 28:) TariferstellvBg nach dor Hjperbel. — (No. SO:) Geediiebte der

Eiieabahnen der Sflterreiehiach-iingariieben Voaarchie. — Za den Sieea-

babaanfUlea.

Or^an fiir die Fortvchritte des Kisenbahnwesens. Wieabaden.

Heft 8. 1897.

Die Dampfheizung der Persouenwagen der Vereiuigtea Sehweizer Balmen.

— Ueber <la.s Wandf'rn von Schienen bei Eisenbahnj^leisea. — Selbattbttiige

Bad SeitenkuppeioDg. — Ueber einige Qberbaairagea.

HeflO. 1807.

Ueber da» VVanderu der 8cbieueu bei fiiaenbabugleisen. — Uleisbdgen mit

aaeadlieh grolbem KrttmmaagriialbmeMer ia dea Bogeaaaflagea. — Die

aeaeitoi Betriebanittel der grofeheraoglieh badiicliea StaaUbahara. ^
Batwnrf fllr dta Baa der Taaaelatreeke der Jaagfraabaha. — Starker Ober-

baa dea Qaersehaittes No. VI der sftoheiieben Staatseiteabahaea. — Loko-

BoUvea aaf der MiUeaaiamalaadeiaaeiteUaag ia Badapeat 1806.
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The RAllroAd GajMtte. New Tork.

N«. S4. Vom 90. AQgnst 1887.

Electric meton at tlie Banapo L«b Weriit. — LeeOBotl^e eMmterbalueiBg
end its effects. — Mogvl loeomctiTM for tbe Illiaois Oentnl. — The edii«

eetioii of tlie engineer. — The Ballroids u bnjers ef snppUee. — The
present and fatnre of the engineering thools. — A eoaree of stndj in

electrical engineering*

No. 96. Vom 27. Angost 1807.

Sight-wheel passenger locomotive, 8t. Lawrence ft Adirendach Bailroad. —
Wheel monndng and its rdation to wheel gage.— New coal handling plant

at Tacoma. — Pneaniatic apparatus for operating locomotive cylinder cocks.

— Bailroad building in Japan. — Composition brake shoe. — Coat of motive

power on street Railroads. — High carbon and pppoiftl steel i?i rails. —
A new composition brake shoe. — Brooklyn bridge contract signed.

No. 86. Vom 8. September 1807.

Englewood and Chicago storage battery Bead. — The tannel roade of

London. — New box cars for the Chesapeake and Ohio. — Test of the new
steel bridge at Niagara. — Tlic Hailroods of tlip United States in 1896. —
Klerfrfp roads and the Brooklyn bridge. — Train accidents in the United,

states in Jnty. — The Florida Bailroad commission.

No. 87. Vom 10. September 1887.

Slectrie loclce for derails at crossings. — The Atchison weed bnmer. —
British Railroads in 1896. — The counterbalance test« of the strong loco-

motive. — Bell's spark arrester on the Baltimore and Ohio. — Standard

roadside and station signs on the Cincinnati, New-Orleans and Texas Pacific

Railway.

Xo. 88. Vom 17. September 1807.

Enlarging the Covington and Cincinnati suspension bridge. Proposed

signals at Passaic river drawbridge. — Rolled steel car axle. The Empnria

and Newcastle collisions. — The derailing switch as a mora! and physical

safety device. — The precision of electrical engineering. — Railro.id bnil.iin>i

in the South. — American pnenmatic tools abroad. — The Railway signalling

elab

No. 8d. Vom 24. September 1897.

Brooks' twelve-wheelers for the Buffalo. Rocliestfr k Pittshnrgli. — The

accepted jjlaris for electric cars on the Rronklyn brnlge. — New shops of

the Peoria A: Eastern. — The Sargent conipau} new brake shoe. — Obser-

vations on staybolt breakages. — Electric traction on the Metropolitan

Elevated, Chicago. — A contrfbntion to the theoiy of brefco riiooa. —
^American society of Bailroad anperlntententa. — The Railway aignallfng

elnb. — The paint teat by the department of public works, New-York. —
Convention of the New-York Street Railway .^{tsnciation. — Annual con-

vention of the roadniasters' Association - Test ofaCahall boiler. — Labor-

saving devices at the Brooks locomotive works.
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No. 40. Vom 1. Oktober 1807.

T>!A Providence Station of the New York, New Haven and Hartfort. —
Helical versus eliptical desifrn sprintjs. — A large cast steel year wheel. —
Bridi^es over the St. Lawrence for the New York <fc Ottawa. - A new

composite brake-shoe. — Brown's discipUne. — August accidents. — Bail-

roMl mftttm in England. — American society of Railroad anperintendento.

— Lord Kelom and the gtmwal tleetrie works. — Papers nt the New York

Street Beilwej Assooietion.

No. 41 Vom 8. Oktober 1897.

New freight earn tor the Mexicnn <^»;ntral. — New suburban locomotives

for the New-York Central. — Standard of form and color-vision required

in Kailroad service. — Brown coal handling machinery on the lakes. — A
gaess et rolling itoek requtaieiits. — The new eaglisli workmeii's eonpen-

sation eel — The Allen Morrison eonpoiitioB brake shoe. — Bailroad

legislation in Mianeaota.

The Hallway Kn/^ineer. London,

tteft 2V2. ^September 1897.

The London extension of the Great Central Railway. — (und 218:) Express

passencrer encrinf Dnke of Cornwall class, Great Western Railway. - (und

213:) Brick ami stone bridges, viaducts, culverts and retaiuinp wfi'l* —
Plans of American private earn. — Administration report on the iiaiiways

in India for 1896-97. — Counicrbalanciug locoraotivet*. — Jones' signal-wire

conpensator. — The Westinghouse high-speed brake. — Standard details of

loeomotiTes, Laaeashire and Yorkshire Bailway. — Evans patent flexible

ehain-gate. — Japsnese Railwajs.

Heft 213. Oktober 1^97.

Belprinm liighi Railways. — Early Great Western engines. — Tasmanian

government Railways.

Tie Bailway Newa. London.

No. 1755—1762. Voni SI. Angnst bis 9. Oktober 1887.

(No. 1766:) The Qreat Central Bailway. — Profit-sharing: Bichnond and

Co.'i system. — China and it* Bailways. — (No, 17R6:} British Bailwsjs in

1886. — The rating of Ballways. — Bailway bills in 1897. — London's

electric cab. — The WorId*8 Ballways in 1885. — (No. 1757:) Development

of the resources of Ireland. — (No. 1757—1769:) Non-dividend-paying Rail-

way stnrk"- the English and Welsh. — fNo. 1757:') Indian Railway'? in \B9V,.

— Canadian Railways and the United Stares tariit. — The Behr express

monorail system. — The London electrical cab company. — (No. 1758:')

iiailvvay* in China. — The Soudan iiaiiway. — (No. 175U;) Grand Trunk of

Canada: Badivfms (?) Bailways in Ceylon. State purchase of fiailwaya

in Switseriand. — Fuel on Lidian Ballways. — Ameriean Baalroads in 1896.

— New-York and Ontario: a British eontroUed American Bailway. — Ex-

tension of electrie working on American Railwi^s. — (No. 1760:) Railways

In 1890- — Bailway enterprise in Argentina. — New 8onth Wales Bailways.
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— Amtriu State Bailwftyt. — (No. l76lO:BaUw«y aeddenU in 1896.

Sonth-Bwtora tnun de luxe. — Bnatiaii Bailwaj« — (No. 1768:) Some Bail-

way aervoDto and thoir griowaeos. — London'o sow electric Bailwaje. —
Ventilatioa of the Vetropolitan Railway tnnoels. British and American

Bailwaj statietiee. — Bailway aceideata in 1896.

Revne ^nneralu des chemtn^ de far. Parie-

Note sur less wa^fons dt'-couverts k 15 touues des cbeuiinst de fer allemaud*.

— Note Bur la gare de triage de Condren. — L'^clissage de la voie. —
Rails et voie.

September mi.
Note sor les installations de la gare da Bonrget-Triage et sur les operations

de transbordement des marcbandiseH de d^'tnil. — Note sxir des essais com-

paratits de traction entre la much i fie compound de la corapai^uie da Midi

No. 1760 et les machines de la conipagnie de I'Est de la serie 600.

ReTlato tecnologica industrial. Bareelona.

Heft 7 nod 8. Vom Jnli and Angnst 1897.

Los ferrocarriies secaudarios.

Din Sebmalspnrbnhn. Berlin.

No. 17—20. Vom 1. September bis 16. Okkober 1897.

(No. 17—90:) liauptversammlung des Vereins dentseher Stralhenbahn* nnd
KleinbshnTerwaltnngen. — (No. l7--'90t) Die strafsenbabnteehniaelie Ana-

stelinng. — (No. 17:) Welchen Wertli bat die Reklame fiir Strafsenbahn-

gesellschaften? — Das Rottsieperscbe Ahltninalatorenbetriebsverfahrett. —
Eppncr^ EiscnlmlmsortenkontroUapparat. — Elektrisches Schweifsen too

Schjenensiul.scii der Johnson-Company in Lorain und Johnstown. — (No. 1^:)

Hervorrageude Minner aus dem Kleiu- nnd ^traisenbahnwesen. — (No. IH

u. 19:} Euglischer KonsularberichC ttber japanische Eisenbahnen. — Der

AJcknmnlatorenTersnch anf der wttrttembergiseben Elsenbabn. (No.l9n.iu:)

Die grofsen diesjftbrijcen Herbstfibungen der Eismibalinbrigadn. — Die

Strafsenbahn Lias—Urfabr nnd die Bergbahn Urfahr—P&stlingsberg. —
(No. 19:) Werner von Siemens. — Der Gflleher-Akknmnlator. — (No. 19

a. 20:) Die Wailflckebahn.

Die Scbweizer Bahnen.

No. 35—4:i. Vom I'S. Au-;ust bis 16. Oktober 1897.

(No. 86:1 Die {jei^nnwurtia^en Chancen des freiliiindip^eu Ruckkaut's. — i>ie

erste schweizcrische Eiseubahn. — (No. .i6:) Schweizerische Lokomotiyea. —
(No. 87:) In weleb«a thnfange ist die SiienbabsTSfstaatlichnng in der

Sebweia dnrebsnflUirenF — (No. 98:) Die n6rdlieben Znfahrtalinien der

Qoithardbabn. — Nana TorsehUgi snr Organisation dar Bnndaabsknen. ~
Umfani? der Verstaatliehnng. — (No. 39-42:) Die Rttckkaafsdehatten dea

Nationslratbs, — (No. 49:) Die Zngverspitnngen anf der Nordostbabn.
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Sosiale Pnoit. Ceatnablatt filr SosiftlpoUtik. Bwlin.

No. U. Vom 16. September 1887.

Eieenbihiiniifllle nnd SosUdpplItik.

Verordnnngsblatt lur Eibeiibalinen^ and Schiffahrt. Wieu.

No. I2i?. Vom 25. August, bis 21. Oktober 1897.

(No. 105;) Eisenbahnverkehr im Mooat Juli 1897. — Eiaenlalni verstaat-

licbuugeu m Belgieti. — (No. 108:) Stand der fahrbetriebsmittel Uer o.ster'

reiebiidieB XteenbafaiieD nid tfitenreleUsdieii Sieenbthnwagenleibgefldl-

iehftfleB Ml 81* Desonber 18M. — (No. 116:) EiaeabahiiTMrkdir im Mesftt

Avgvet 1897. — (No. ISO:) Botriebtevgebftitte 4er vogtriioheB BiMobeluieB

im MoMt August 1887.

Vferwtiltuii^sarchiv. Berlin.

Baod o, Ueft 6. September 1897.
• _

Zur jagdreehtlicben Stellnnf? der Eisenbahnen, im AnBchlnfs an da« Geaet^

betr. die Erganzung eiaiger jagdrecbtlicbeu BoBtimmangen, vom iftj. April

1897, nod deaeea tftteriallen.

Volkswirthschaftliche WochenHchrift. Wien.

Heft 7l:i—720. Vom 26. August bis 14. Oktober 1897.

CNo. 713 u. 711:) Das Lohnrainimum bei oftentlichen ArbeiteiU — (Now 7K
a. 716:) Schiifahrt and Handel von Trieet im Jabre ia8&

aiypnn nHBacTej
j
WfBa ayiet eooefmeidfl. (Zetteehrilt dee Kinlstefioms der Veritebrs*

antCiltaii.) St. Petereborg.

18B?. Heft 6.

Die Abhingigkeit der kflnftigen Kriegfiibrnog von dem Zoitande der lUeeB-

btbaen (Fortsetmng ane Heft 8 v. 6). — Die Venraitnng der ftwilfeiMheB

Eiaettbahikea (Fortietsnng ans H^ d and 5).

Zeit»ch( ift d«« Asterreichischen In/^enieui - and Architekt«n-Vereiua. Wieu.

No. 85—42. Vom 27. Autrnat bis 15. Oktober 1897.

(No. :{K u. 39:) Die Fahrbeuiebsmittel der Wiener Stadtbabn. — {No. 41:)

Automatiiicb wirkender Schieneutituhi, ^system Cbena« — (No. i2:) Neuere

Yenmehe mlt Oberbavkooatniktioaen.

ZeitMchrift den Vereins deutscher Ini^enieure. Berlin*

M*. M~42. Vom 91. August bis Oktober 1897.

(No. 85 a. 36:) Die Massenwirkungen am Kurbelgetriebe und ihre Aas-

gleichung bei mehrkurMiwen MaachiTien. — (No. 36 n. 37:) Die elektrische

Nebeneisenbahu Mei kt nbt-aren—Tettaang. — (No. 88:) Die Wirksamkeit der

Heisrohre in Lokomotivkesseln.

Zeitsdirlfl ffir Areliilektar and Ingeoiaiirwefleiu Hannover.

No. 88. Vom S7. Aogast 1897.

Heber die Ldstnng eines Zoges der Haopibahn, veigliehen mit der eines

KleiBbahnsnges bei i m Spvweite.
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Heft 6. (No. 37—40.) Vom 10. September bis i. Oktober 1897.

Der Uroban der ;>chmfllspnrigen Eis'^nbabn KlotMche—KOnigabrack in euie

vollaparige Nebenbahn im Jabre 16^ d7.

ZeitMbriH fttr BtnneiiMUilklirl Berlin.

1897. Heft UK

Staffelttrife vnd Wanentiafieii.

SSeltMhrifl lllr SiMalMilineii md DMnpllieliiflklurt der tetorreieUsch*imgMlMfcee

Ifoaareble. Wien.

No. tt-dS. Yvm 99b Avgmit U« 17. Oktober 1897.

(No. 960 Dfo Wohlfahrtseinrichtiingeii bei dea Ssterreiohieeheii 8taat«babMB.

— (No* 970 a™ England. — Der Oetreide* nnd Mehltransport in der letzten

Kampagne. — Dip er-'ten Staatsbabnen in Oesterreich No. 3^:) Die

ki5nigl. siicbsischen Stantsliabnen — Ppf Ki^enbabyivrrkf In ini Monat Jnii

1897. — (No. 39:) Die Eisenbahmint il le in Deatsciilauti. — Verkehr auf dea

' uugarittchen fiisenbabnen im Monat Juii 1897. — Das Kommuuikations- and

TniitportweeeB in Bolgarien. — (No. 40 n. 41:) Die Wfaner SUdtMtt. —
(No. ^0 Eitenbahnfrachtreclit dee nenen denteehen Handeligesetsbocln.

— Die Trueporteteiier.

Seitflcbrift fiir Staato- and Volkswirtliaciiaft. Wien.

Heft 85. Yom'99. August 1897.

Die jdngsten EiflenbehnanglttckifftUe.

S^itsuhrift fnr Tpansportwesen und Strafsenban. Berlin.

No. 25—80. Vom 1. Septeinl)^r bis 20. Oktober 1897.

(No. 2r>'i nr\=; Kotr^ippPTftche Akkumulatorenbotriebaverfabren. — No 26 'J*'''

Ueber elektrische Hahnen mit Dnterleitnng^. - (No. 28—30:) Die elektrisrhe

Strafsenbahn in Hannover. — (No. 2H:) Beacbteuswerthe Neaerongen aaf

dem Gebiete dee Strafsenbabnoberbanes: System FbOnix.

Zeltnvg de« Vereins detrtnelier Biienl>alttTerw«lt«n«e«. Berlin.

No. 96—8S. Toifi 96. Angaet Mi 90. Oktober 1897.

(No. 060 Fraektreeht dee nenen Handeligeaetibvehs. — Ani der

ichweinerisehen EieenbalinBtatiBtik fttr 18Q& — (No. 670 Bieenbeihnes

Ramftniens. — (No. 68:) Die Facbansstellnng der s&chsiscben Staat<>ei8ei«

babnen in der siiobsiscb-tbQringischen Industrieaiisstellnng. — Die Haftnnp

d(*r Kisenhnhn bis zwr hOberen Gewalt. — (No. B!' ^"r fVpnf'^rhen Ppr-

soneiigeld-Tantrelonu '^No. 70:) Ueber die Anlage vou Kisenbabnen lo

den deutschen Kolonien. ~ (No. 71:) Wettbewerb der Eisenbahnen gegen*

ilber der Schiffabrt. — 50j&brige8 JnbiUUun der ersten scbweizeriachei

Eisenbehtt. — (No. 790 S^ienbahnlbehnntenridit in Ungam. — Eisenbehi-

nnftlle in Oestorreieh. — Verpacbtnng der TranskankMnebnhn. • <No. 79:)

Straffr^walt in Bahnpoliseieaeben. ^ Lingeniebe Schwebebobn. ~> LefciH

motivkesselexploeionen anf den nordamerilcMiisebei Eisenbabnen. — (No. 74:)

Die PapiertarifXyage. — (No. 760 ^ Beeebwerdebneh. — Bntwnrf iim
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neneu Norraalbuchungsfonnular fiir die Ei«enbahnen Deutschlands. —
(No, TB:"* Schlnfs de? Zno'C? ntid Krf::!iTiznii£f der Siq-nalordnnTi!^. - - Kin ver-

kehrspoiitiscbe.s VcrsHumutLs. — Personentanfrelorm in Danemark, — Be-

•ichtigung der durch die Eiaenb&bntrnppe von VVerder^Zinna nach Sicberta-

4orf erbanten FeldeisenbaliD. — (No. 77 a. 78:) Die SonderanssteUiiDg der

slehsMcJieii Staatseisenbalimen fllr Signtl- und filektroteehnik. — No«k

tiaoutl das Beteliwerdebiieh. — Zn den Blembahnnnftllen. — (No. 7B:)

Fabfpreisemlfiigniiff — FreqnensTemebmng. — (No. 79:) Biaigo Bemer*

knngen ttber beseere Belenchtang von EiseDbabnpersoneDwageii. — Der
Stadtbahneutwnrf des Pariser Stadtraths. — Einfnhrnng der Transportsteiier

in Oeaterreicli Bel'iirderuuij laudwirthschaftlicher Erzeajrnisse zu be-

Bonders billigeu Tarifsatzen. — Der Verkelir der stichsischeu StaaUbabnen

im Jahre lbd6. — (No. 80:) Der Gebraucii der Zugleine anf Nebeneisen*

bahnen. — £Uenbahnprojekte in den dentacbon Kolooien. Tortrtg dee

Bahaarstei Dr. Blame anf dam intaraationaleii Xongreib fllr Sanitlftsdienat

wad Bygiana der Eiaenbahnan and dar Sebiffalirt in Brttsaal. — (No. 81:)

Die Bettlebianf&IIe and die Presse. — Bind viar Wagenklaesen im Par-

sonen?erkehr ein Bedttifiiifs? — Im Dienste der aationalen Wirthschaft. —
(No. 82:) Bemerkungen «nr Frajje der Vermindernng Ton Betriebatinfalien

auf den preufsischen Staatsbalmcn. — Welcher Zeitpankt ist mafHgebead

fttr die GtUtigkeit der anzuwendendeD Tarife? — Geaetzentwurf ttber die

Traasportsteuer in Oeaterreicb.

V«r<*c Jnliw i>^rta««r. HmUii K. — Draek ram H. 8. UcriBftBB. Uarlta H.W.




