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Editorial

Liebe Leserinnen und Leser,

Weihnachten steht vor der Tur. Flr die meisten von lhnen bedeutet das
fur einige, absehbare Tage Ruhe vor dem Arbeitsalltag, Erholung, mal
,die Seele baumeln lassen”, Familie und natdrlich Modellbahn bauen.

Vielleicht bringen diese Tage auch das eine oder andere Geschenk zum Holger Spiing
Hobby und damit wieder neuen Ansporn, etwas schdnes daraus oder Herausgeber Tralninl
dafir zu erschaffen.

Was uns das neue Jahr bringen wird, wissen wir heute noch nicht — mit zwei Ausnahmen:
die FuRRball-Weltmeisterschaft und das Marklin-Insidermodell 2006.

Ob es jetzt eine Uberraschung war oder auch nicht: Marklin geblhrt Respekt fir sein
Marketing. Monatelang haben uns die Goppinger ,hei}“ gemacht, alle wussten, was
eigentlich kommen musste, aber auch keiner wiederum so ganz genau. So blieb man
mindestens ein Quartal lang Gesprachsthema an Stammtischen und in Foren, in Spur HO
wie auch Z.

Doch nun ist es raus. Fir Trainini bietet das heute den Anlass, einen kleinen Rickblick auf
das ablaufende Modelljahr 2005 und die kommende Saison 2006 zu werfen. Dies gilt neben
dem Insidermodell aber auch ganz allgemein fir die wichtigste Messe vor Jahresschluss: die
23. Internationale Modellbahn-Ausstellung in Minchen.

Bleibt fur mich zu hoffen, dass Sie (wieder) viel Spall beim Lesen finden, sich auf die
nachste Ausgabe freuen und sich mit Feedback in Form von Leserbriefen revanchieren.

Der Vollstandigkeit halber erwahnt sei hier nun auch, dass mit dieser letzten Ausgabe im
Jahr 2005 gleichzeitig auch der 1. Jahrgang abgeschlossen ist.

Doch zunéachst winsche ich Ihnen frohliche und gesegnete Weihnachten, Zeit fir Muf3e und
Entspannung sowie ein gliickliches, erfolgreiches Jahr 2006. Bleiben Sie gesund und
meinem Magazin treu!

lhr

Holger Spaing

Titelbild:

In einer schneereichen Winternacht zeigt sich
die betriebsfahige Museumsgarnitur des VT 08
in Soltau (OHE).

(Foto: Carsten Holscher).
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Modell YEITAE Technik Literatur Impressionen

Blutezeit und Niedergang des VT 08
Ein ,,Eierkopf“ schreibt Geschichte

Er war ein Hoffnungstrager der Bundesbahn. Noch vor den legendéaren TEE-Ziigen
markierte er den Neubeginn im hochwertigen Reisezugverkehr. Dennoch blieben seine
Glanzzeiten nur von relativ kurzer Dauer. Bei Eisenbahnfreunden hat er trotzdem
einen festen Platz im Herzen gefunden.

Schon kurz nach dem Ende des 2. Weltkriegs belebte sich infolge des beginnenden
Wirtschaftswunders auch der Reiseverkehr wieder. So entstand Bedarf an Fahrzeugen fur
den hochwertigen Fernverkehr. Zunachst behalf man sich mit der Aufarbeitung und dem
Umbau von Vorkriegsschnelltriebwagen, weil solche Garnituren im Vergleich zu
dampflokgefihrten Ziigen wegen geringeren Gewichts schneller anfahren und bremsen
konnten und den kriegsbedingt vernachlassigten Oberbau weniger beanspruchten.

Als die Entwicklung fur dieselhydraulische Fahrzeuge aufgenommen wurde, machte man
sich auch gleich an zwei Bauarten moderner Triebwagen. Deren am modernen Flugzeugbau
angelehnte Stahl-Leichtbauweise sparte gegeniber den Vorkriegsbauarten noch mal
erheblich an Gewicht.

Wahrend der aul3erlich weitgehend identische VT 12.5 fir den Bezirksschnellverkehr
gedacht war und die ,Volksversion® der Triebwagen darstellte, sollte der VT 08
ausschlieBlich im prestigereichen Fernverkehr als Ft (Fernzug, triebzuggefiihrt) zum Einsatz

Passend zur Jahreszeit prasentiert sich die VT08-Garnitur im verschneiten Bahnhof Liineburg
OHE. (Foto: Carsten Holscher)

kommen. Als Erprobungstrager diente das Einzelstick VT 92 501 ,Kartoffelkafer (1951), von
dem die Fahrzeuge nicht nur technische Komponenten, sondern auch die Kopfform erbten.
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Diese brachte ihnen (und den folgenden Elektro- und Akku-Varianten) schnell im Volksmund
den Spitznamen ,Eierkdpfe® an, der keinesfalls abwertend gemeint war.

Im Gegenteil, die ab 1952 ausgelieferten Fahrzeuge
waren bei den Reisenden als modernste und kom-
fortabelste Garnituren der jungen Bundesbahn sehr
beliebt.

Die wirtschaftliche Bedeutung des Eierkopfes fur die
Deutsche Bundesbahn unterstreichet, dass fast alle
bekannten Hersteller, die im Bereich Triebfahrzeug-
und Waggonbau, Motoren- und Getriebetechnik sowie : B
Elektrik flr Schienenfahrzeuge zusammen mit dem Auf dieser Aufnahme wird Klar, wie der
Bundesbahnzentralamt Minchen an der Entwicklung Spitzname , Eierkopf* entstand. In Liibeck
mitgewirkt haben. Angetrieben wird der VT 08.5 von E':’sfc%‘:'?::t:g‘;iriIﬁ“?Ft"t';!f'%:‘:gt‘e?f'_";’;*s‘gee"r)
einem 12-Zylinder-Motor in V-Form, der 1.000 PS ' '

leistete. Der auch aus der V100 und V200 bekannte Motor lagert mit allen Antriebsteilen und
Getriebe im Maschinendrehgestell des Triebkopfes. Ein Wechsel ist daher leicht mdglich, da
nur das Drehgestell zu tauschen ware.

Seine Frischluft bezieht der Motor aus groRen Dachliftungséffnungen. Kraftstoff erhalt er
aus einem 1.570 Liter fassenden Tank. Eine selbsttatige Druckuftbremse und je eine
Magnetschienenbremse pro Drehgestell und Fahrzeug bremsen den Triebzug.

Wahrend die Fahrzeuge der Baureihe VT 08 von Anfang an eine zeit-weg-abhangige
Sicherheitsfahrschaltung (SiFa) hatten, wurden erst spater eine Indusi (Induktive
Zugsicherung) der Bauart 154 sowie ein drittes Spitzenlicht nachgerustet. In der
Museumsgarnitur wurde 2004 die moderne Bauart PZB 90 V1.6 nachgerustet.

Bilder links und rechts:

So sah der Arbeitsplatz des Lokfiihrers aus. Auf dem linken Bild zu erkennen sind u. a. der Fahrstufenschalter
(links) und das Fiihrerbremsventil (rechts). Auf dem rechten Bild sind rechts unten die drei Schalter der Indusi
und die Kontrollleuchte der SiFa (rechts, blau) zu erkennen. (Fotos: Carsten Hélscher)

Fur ein Fahrzeug dieses Jahrgangs nicht selbstverstandlich dirfte die Léscheinrichtung im
Maschinenraum sein: Sobald ein Feuer die Schmelzdrahte in den Brandmeldern zerstort,
wird es mittels Kohlendioxid-Freisetzung erstickt.

Wie sah der VT08 aus Sicht der Fahrgaste aus? Als Kunde gelangte man durch Schwenk-

Schiebetlren an den Wagenenden in den Zug — beim VT 12.5 wurden auch in Wagenmitte
Tdranlagen installiert, woran man ihn leicht unterscheiden kann.
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Geschaftsreisenden boten sie unter anderem ein Schreibabteil mit Zugsekretarin und
Zugtelefon. Die 14 Triebkdpfe der ersten Bauserie verfiigten sogar tber Kiiche und
Speiseraum, der in der zweiten Bauserie normalen Abteilen weichen musste. Klimatisiert
waren die Fahrzeuge im Gegensatz zum wenig jingeren VT 11.5 allerdings nicht. Dafur liel3
sich das obere Drittel der Seitenfenster mittels Handkurbel in Richtung Dachbereich 6ffnen.

Bei Anlieferung der Zlige boten die VT 08.5 sowohl die 1. wie auch die 2. Wagenklasse. Zum
Sommerfahrplan 1956 reformierte man aber europaweit das Klassensystem. Weggefallen ist
aber entgegen weitlaufiger Meinung die urspriingliche, dem internationalen Verkehr
vorbehaltene 1. Klasse, so dass nun 2. und 3. Klasse je einen Rang nach oben aufriickten.
Damit wurde aus dem VT 08 ein reiner 1.-Klasse-Zug. Dies anderte sich erst wieder mit dem
Umbau auf VT 12.6, als die auch fur die Silberlinge typischen 2.-Klasse-Grofirdume mit
Kunstlederbeziigen geschaffen wurden.

Nur am Rande erwahnt werden sollen hier die sechs VT08/VS08-Zuge der US Army in
Deutschland, von denen zwei als Salontriebwagen fiir Offiziere und vier als Lazarettzliige
dienten. Diese als VT08.8 bezeichneten Garnituren entspachen optisch und technisch den
DB-Zigen, hatten aber normale Zug- und StofReinrichtungen.

Die Zlge der ersten an
die DB gelieferten Serie
gelangten zunachst
zum Bw Frankfurt
(Main)-Griesheim, wo
sich die gesamte Die-
selprominenz der
jungen DB versam-
melte. Die Zlige aus
den sechs bis 1954 ge-
lieferten Triebkopfen
der zweiten Serie wur-
den im Bw Dortmund
Bbf stationiert.

Nachdem man die
Kinderkrankheiten im
Griff hatte, begann hier
die nur bis etwa 1962
andauernde Bliitezeit Stimmungsvolle _Aufnahme im nachtlichen Schneetreiben: Der VT 08 am Titisee.
des VT 08. Besonders (Foto: Carsten Holscher)

erwahnenswert sind

folgende Glanzleistungen: Spatere TEE-Laufe wie "Rheinblitz" (Dortmund-Mainz-Basel),
"Roland" (Bremen-Basel SBB), "Saphir" (Dortmund-Oostende), "Helvetia" (Hamburg-Zirich)
und "Paris-Ruhr" (Dortmund-Paris) wurden als Ft-Ziige mit dem Vorzeigezug der DB
gefahren. Ab Herbst 1953 fuhren Garnituren des Bw Hamburg-Altona im Zuglauf ,Helvetia®
Tagesleistungen von 1.993 km - das ist ein lange nicht Ubertroffener Rekordwert.

Auf einigen Strecken wurden mehrere Garnituren gekuppelt, teilweise sogar mit Altbau-
Triebwagen. Dafur hatten sie von Anfang an die Scharfenbergkupplung erhalten. Mit dem
»Schauinsland® bespannten die VT 08 jahrelang bis zu Aufnahme des TEE-Verkehrs 1957
auch den schnellsten Zug der Bundesbahn, der mit 108 km/h Durchschnittsgeschwindigkeit
verkehrte.
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1954 kam der VT 08 einmalig zu besonderen Ehren: Versehen mit einem grof3en Schriftzug
,FUSSBALL-WELTMEISTER 1954 fuhr eine Garnitur die deutsche Nationalmannschaft von
Spiez nach Miinchen heim — die ganze Strecke umsaumt von hunderttausenden Fans.

Als 1957 eine neue Zuggattung eingefihrt
wurde, war der erste Knick in der Erfolgs-
geschichte absehbar. Aber zunachst mus-
. sten sie hier noch aushelfen: Solange nicht
, die VT 11.5 abgeliefert und einsatzbereit
waren, kamen weiter VT 08 zum Einsatz,
jetzt aber offiziell als TEE-Zlige. Danach
verstarkten sie bisweilen noch stark fre-
quentierte Zuglaufe.

Ab 1962 wurden sie dann — wie auch spater
die V200 - nach und nach durch die fort-
schreitende Elektrifizierung aus den hoch-
Fiir die Drehar_beiter! zu ,,Dz_:\s V_Vund_er von Bern* bekam_ die wertigen Diensten gedréngt_ Ein weiterer
Museumsgarmtur.wmder dll‘?: historisch b.elegtle An.schrl.ft Grund war das beschrankte und nicht weiter
»Fussball-Weltmeister 1954 verpasst. Hier zeigt sich die
Garnitur in Donaueschingen. (Foto: Carsten Holscher) steigerbare Platzangebot: Die einzige Reak-

tionsmaoglichkeit hatte man schon wahrend
des Baus ausgereizt, als ein bis zwei weitere Mittelwagen eingeflgt wurden, die den Steuer-
wagen arbeitslos machten und einen zweiten Motorwagen (2. Bauserie) erforderten. Nach
und nach baute die DB deshalb die Garnituren auf Eilzugstandard zurtick. Der VT 08 gab
dann 1969 mit dem Relation Frankfurt (Main) — Paris sein letztes, verbliebenes Dt-Fernzug-
paar (D-Zug, triebzuggeflihrt) ab.

Das fuhrte im Rahmen der Computernummerneinfiihrung 1968 zu folgenden Bezeich-
nungen: Aus den letzten VT 08.5 wurde die Baureihe 608, aus dem VT 12.5 die Baureihe
612 und aus den bereits umgebauten, als VT 12.6 geflihrten Garnituren die Baureihe 613.

Mit dem neuen Aufgabengebiet verlagerte sich ihr Einsatzgebiet gen Norden, wo es deutlich
weniger, elektrifizierte Strecken gab. Von Braunschweig und auch Hamburg-Altona aus wur-
den sie fortan im Schnell- und Eilzugverkehr nach Wilhelmshaven, Emden, Kassel und Kiel
eingesetzt. Braunschweig sollte am Ende dann bis 1985 auch das Auslauf-Bw der VT 08
werden. Die ersten Triebzlige wurden schon Ende der siebziger Jahre ausgemustert.

Nachdem sie auch aus dem Schnellverkehr
verdrangt wurden und Nahverkehrsaufgaben
mit Ubernehmen mussten, hauften Schaden
an Batterien und Faltenbalgen, u. a. wegen
der kleinen Weichenradien, fir die sie nicht
konzipiert waren. Ihre Einsatzgebiete lagen
nun in Richtung Paderborn und Bielefeld auf
westfalischer Seite, Uelzen in der Lineburger
Heide und Helmstedt an der ehemals inner-
deutschen Grenze. Letzte Ziele waren Krei-
ensen und Gottingen.

Wenig Wandel gab es hinsichtlich der Lak-

. . . Hier ist die vierteilige Museumsgarnitur noch mal im
kierung: Der VT 08 und auch sein Schwester-  pjandienst an alter Wirkungsstitte des norddeutschen

zug VT 12.5 waren nie ,Opfer” von Lackie- Flachlands zu erleben. (Foto: Carsten Holscher)
rungsversuchen oder neuen Farbkonzepten.
Nur die Front wurde geringfligig geandert. Prangte bei Ablieferung noch das grof3e DB-
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Fligelrad an der Stirnfront unterhalb des Fuhrerstandes, musste dies bald einem kleineren
,DB-Keks" weichen. Dazu zog man das schwarze Fensterband V-férmig runter bis zur
Kupplung und lehnte die Lackierung starker an die der V200 an. Fur den zeitweiligen Einsatz
im TEE-Verkehr befestigte man das rot-silberne Emblem dieses Paradezuges unterhalb des
Fihrerstands.

Die ebenfalls in Braunschweig stationierte Museumsgarnitur wurde fiir die Ntrnberger
Feierlichkeiten 1985 zum 150-jahrigen Bestehen der deutschen Eisenbahnen weitgehend in
den Auslieferungszustand zuruckversetzt und spater deutschlandweit im Museums- und
Sonderzugverkehr eingesetzt.

Webadressen:
www.bsw-vt08.de
- Informationen zur Museumsgarnitur -

EEEE oo Technik Literatur Impressionen

RUck- und Ausblick zu den Insidermodellen

Henschel-Wegmann-Zug und Modelljahr 2006

Traditionell kurz vor Jahresschluss wird es fiir die Mitglieder des Mérklin Insider
Clubs spannend. Fast zeitgleich mit der Auslieferung des aktuellen Exklusivmodells
wurde nun auf der Internationalen Modellbahn = l .
Ausstellung — dieses Jahr wieder in Miinchen
— das kommende Modell 6ffentlich vorgestellt.
Konsequent folgt Mérklin dabei der Linie, den
Mitgliedern echte Highlights zu prasentieren.

Eigentlich konnte das Insidermodell 2006
niemanden mehr Uberraschen. Zu offensichtlich
war, was man sich im Weltmeisterschaftsjahr auf
die Fahnen geschrieben hatte. Wem die
Ausflhrung der 1950er Jahre nicht gefallt, darf
sich trotzdem freuen: Zwei Varianten bleiben fiir
das spatere Serienmodell denkbar, die sich nur in
Nuancen unterscheiden. Denkbar ist die spatere
Version mit schwarzem ,V* als Baureihe 608 / 613
und Bundesbahn-Logo an der Stirnseite sowie die

gleiche Lackierungsvariante als VT 08.5 beschrif-  Ansichten des frisch enthiiliten Handmusters zum
tet, aber mit dem rot-silbernen TEE-Emblem (von G t8ra o o 2 N eonoracgen VM s ve
1957) auf den Stirnseiten — beide dann aber mit (unten).

Dreilicht-Spitzensignal.
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Doch nur der Insiderzug kann sicher von sich behaupten, in zwei Epochen einsetzbar zu
sein. Er kann die ,wahren“ FuRball-Weltmeister in der frihen Epoche 3 heimfahren und auch
die Schauspieler aus dem ,Wunder von Bern“ oder Museumsfahrgaste der Epoche 5.

Aber davon mal abgesehen: Mit diesem

M Zug ziehen Sie nicht nur Eisenbahnfans

FUSSBALL- WELTMEISTER 1854 3 in den Bann. Auch die fuBballbegeisterten
T &= Zeitgenossen werden nicht an ihm

Erst dieser zusatzliche Mittelwagen 87720 macht den Eierkopf Vorbe”aufen, ohne ihn eines Blickes
zum Weltmeisterzug von 1954. gewdrdigt zu haben. Warten wir es also
ab, wie liebevoll Marklin dieses Wunschmodell umsetzen wird. Der Erfolg wird den
Goppingern sicher Recht geben, denn der Zug dirfte auf der
Liste der Wunschmodelle einen Platz weit oben innehaben.

Aber auch die fuRballabstinenten Zetties mussen nicht auf die
Ursprungsvariante mit dem grof3en DB-Fligelrad auf der Front
verzichten: Der Zug wird den Méarklin-Insidern unter der
Artikelnummer 88720 als dreiteilige Grundeinheit mit
fahrtrichtungsabhangigem Zwei-Licht-Spitzensignal und roter
Schlussbeleuchtung angeboten. Unter der Artikelnummer 87720
ist ein zweiter Mittelwagen mit dem legendaren Weltmeister-

Schriftzug separat erhaltlich. Damit ergibt sich eine so genannte  Das groRe Fliigelrad ziert die
verstarkte Grundeinheit im Ursprungsbetriebszustand. Ursprungsvariante des VT 08.5.

AL il S i

Das Handmuster ist extrem kurz gekuppelt und zeigt ein vollig neues Kupplungssystem fiir Spur-Z-Fahrzeuge.

Am optisch schon sehr ansprechenden Handmuster fallt auf, dass die Einheit extrem kurz
gekuppelt ist. Vom Henschel- Wegmann Zug wissen Zetties, dass der Goppinger Marktfihrer
dies auch in der . - ’ e ; R
Serie gut umzu- ] ; - :

setzen weild. Das
Modell gewinnt
dadurch erheb-
lich.

Widmen wir nun
auch mal im
Ruckblick dem
Insidermodell
2005. Auch dieser
Zug durfte viele
Anhanger finden : S
und das ist hier Auf der Anlage macht die elegante 61 001 mit dem Henschel-Wegmann-Zug eine gute Figur.

eben nicht wortlich gemeint...
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Der Henschel-Wegmann-Zug war eine Konkur-renz-Entwicklung der Dampflokin-dustrie.
1935 befand sich diese auf ihrem Hohe-punkt: Alle tech-nischen Méglich-keiten dieser
Antriebs-technik waren bekannt und gereizt, die Kernprobleme der Dampfma-schine waren
nicht weiter einzuschréanken. Just in dieser Zeit setzte die Dieseltraktion zum Uberholen an
und bedrohte Know-how und Existenz der Hersteller. High-Tech-Maschinen wie die Baureihe
05 sollten beweisen, dass fur Schnellfahrten keine Schnelltriebwagen er-forderlich waren
und man in der klassischen Traktion die Technik im Griff hatte.

Der Henschel-Wegmann-Zug wurde einzig ins Rennen geschickt, um den Fuhrungsanspruch
der betroffenen Hersteller zu beweisen. Komfortabel ausgestattet schickte man ihn im
modernen Design der fliegenden Zlge von Berlin Anhalter Bahnhof auf die Reise gen
Dresden. Der Fahrplan war sehr engmaschig und bei Ausfall waren mangels vollwertigen
Ersatzes Verspatungen vorprogrammiert. Aus diesen Griinden entzerrte man die Plane bald
etwas.

Trotzdem gehdrte die
Dampflok insgesamt
schneller als erwartet
zum alten Eisen. Schon
1959 stellte die DB mit
der 23 105 ihre letzte
Dampflok in Dienst, die
keine zwanzig Jahre

aktiver Dienstzeit mehr Das Fahrwerk der BR 61 wurde neu entwickelt. Die von vielen Zetties erhoffte BR 05
entgegensah wird sich wegen der Positionierung des Motors aber daraus nicht ableiten lassen.
e Die zu kleinen Rader der BR 78 fallen unter der Schiirze nicht auf.

Das alles soll den Modellbahner nicht kimmern. Vollig unbeschwert kann er von nun an den
Anblick einer form- und farbschénen Garnitur (Art.-Nr. 81436) genielden, die rundum
gelungen ist.

Die Lok 61 001 mit der Achsfolge 2’ C 2’ ruht auf einem vollig neuen Fahrwerk, das
berechtigte Hoffnungen auf weitere Knaller wie die 05 macht. Dank etwa 40 Gramm Gewicht
hat die Lok eine beachtliche Zugleistung, die fur ihre Vier-Wagen-Garnitur locker ausreicht.
Eine vergleichbare 78 (Artikel
8806) wiegt etwa die Halfte. Da-
fur geht ein grofRer Dank nach
Goppingen, denn hier wurde
endlich ein Problem an der
Wourzel gefasst! Die Beleuchtung
wurde mittels wartungsfreier
LED ebenfalls zufrieden stellend
gelost.

Die Wagen kuppeln fir Z-Wagen
beachtlich nah und durchfahren
trotzdem jeden Radius. Damit

konnte das geschlossene Ein Gedicht sind die en-g und sehr vorbildnah gekuppelten Wagen. Der
Zugbild des Vorbilds sehr gut nur an je einem Wagenende angebrachte Faltenbalg ist ein guter

? Kompromiss.
umgesetzt werden. Auch die
Gestaltung der Wagenschirzen wurde gut gel6st, so dass sie die typische Optik nicht storen.
Ebenso ist die Lackierung tadellos gelungen.
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Echte Highlights hat Marklin wieder bei der
Bedruckung gesetzt. Trennscharfe Kanten und
lupenreine Schriften gehéren schon zum gewohn-
ten Kénnen der Goppinger. Fir Erstaunen kann
da nur noch sorgen, dass die Zuglaufschilder
,Berlin Ahb — Dresden” gekonnt auf die Fenster-
flachen an den Wagenenden gesetzt wurden.

Am Henschel-Wegmann-Zug finden sich gleich
drei Arten Kupplungen: Die Wagen werden von
den aus dem VT 601 (Artikel 88731 und 88732)
bekannten Spezialverbindungen zusammengehal-

Die Makroaufnahme beweist: Die lupenreine und
trennscharfe Bedruckung und Lackierung sind
hoher Marklin-Standard.

ten, zwischen Lokriickseite und beiden
Wagenenden kommt die Marklin-Standard-
kupplung zum Einsatz und an der Front der
Lok wurde die Scharfenbergkupplung des
Vorbilds nicht funktionsfahig nachgebildet.

Damit ergibt sich ein vorbildgerechter Blick
auf den Zug, aber einige Zetties bedauern,
dass die Lok nun nicht am Endbahnhof vor-
bildgerecht umgesetzt werden kann. Dies ist
aber sicher zu verschmerzen. Etwas gravie-
render fallt da ein kleinerer Konstruktions-
mangel auf: Die Gehausebefestigungs-
schraube wurde zwar so gekonnt in der Stromlinienverkleidung getarnt, dass man sein erst
anhand der Anleitung suchen muss.

Die Gehduseschraube ist gut getarnt. Leider bricht die
Kappe beim Freilegen aber auch schnell ab.

Leider bricht die Abdeckkappe aber beim Entfernen meist ab, weil sie zu fest sitzt. Hoffen
wir, dass sich auch daftir noch eine Lésung finden lasst, denn eigentlich misste sich jeder Z-
Bahner argern, der dieses Modell nicht bestellt hat oder bestellen konnte.

Letztere werden sich mit den Varianten zufrieden geben missen, die auf Basis der neuen
Formen noch mdglich sind: Das ist zum einen die graue 61 001 der ersten Nachkriegsjahre,
die in Diensten der spateren DB in Bielefeld stationiert war.

Aus den Wagen kann zusammen mit einer V200.0 (die es im Z-Programm bisher nicht gibt)
der F-Zug ,Blauer Enzian“ der spaten fiunfziger Jahre nachgebildet werden. Daflir misste die
Garnitur noch um einen auf finf Wagen erweitert werden. Dieser Zug, vom dem einige
Wagen museal erhalten geblieben sind, kann zwar nicht das Zukunftsflair der Epoche 2
verbreiten, doch wirken besonders die Kanzelwagen (mit roten DSG-Schildern) im Stahlblau
der frihen Epoche 3 sehr elegant und kontrastieren angenehm die rote Zuglok.

Trainini-Fazit: Mit Fug und Recht darf sich der gelungene Henschel-Wegmann-Zug als
Programmhdhepunkt 2005 aus dem Hause Marklin bezeichnen. Der Eierkopf wird 2006
wurdig dessen Erbe antreten.
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Gesamtansicht der Zuglok 61 001: Die an der ersten und letzten Laufachse ausgeschnittene Schiirze ist kleineren
Radien geschuldet, die ein GroRserienmodell anstandslos befahren konnen muss.

61 001 zieht mit der Henschel-Wegmann-Garnitur an einem Streckenposten in Brandenburg vorbei.
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Modell Vorbild Technik Literatur [EEEISIEE

23. Internationale Modellbahnausstellung und 2. Adventstreffen
Nachrichten aus Miunchen und Zell an der Mosel

Die diesjdhrige IMA in Miinchen darf wahrlich nicht als Besuchermagnet fiir Z-Bahner
gelten, zumal sich das ,,Who is who* der Szene zeitgleich im idyllischen Weinértchen
Zell an der Mosel traf. Leider wurde nicht eine einzige Schauanlage im MaBstab 1:220
in der bayerischen Landeshauptstadt ausgestellt. Dennoch hat sich der Besuch auf
der Neuen Messe gelohnt. Fiir Liebhaber der kleinsten
Spurweite wurden wider Erwarten namlich einige Highlights
geboten.

+++ Angetriebene Kof 2 ausgestellt +++
Kirzlich machte eine neu konstruierte Kof 2 mit geschlossenem
Fuhrerstand Furore. Das besondere an der altroten DB- und
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schwarzen DR-Lok ist, dass sie im Gegensatz zu allen anderen Modellen ihres Formats
motorisiert ist. Am Stand von Scholz Heidenheim war das Modell nun &ffentlich zu sehen.
Trainini moéchte dieses Modell spater ausflihrlich vorstellen und auch testen. Voraussichtlich
wird aufgrund der hohen Nachfrage aber erst im 2. Quartal 2006 ein Testmodell von Dr.
Scheibe bereitgestellt werden kdnnen. Erstes Fazit: sehr detailliert und prazise verarbeitet
bei minimalen Abstrichen nur unter Lupenbetrachtung.

+++ Insidermodell 2006 +++

Erwartungsgemaf und wie angekindigt stellte Marklin die Insider-Modelle 2006 im
Anschluss an eine Sonderfahrt von Stuttgart nach Midnchen mit dem VT 12.5 ,Stuttgarter
Roéssle” vor. Sowohl die H-Nuller als auch die Zetties bekommen ihren lang ersehnten
Eierkopf (siehe separater Bericht!). Spur-1-Bahner schliel3en nun auch endlich
Bekanntschaft mit dem SVT 137 Bauart Hamburg.

+++ Highlight Liitke Modellbau +++

Schon auf der Modellbau West in Rheinberg (Rheinland) war
Ende November der Zeitungskiosk (Art.-Nr. 73 212) von Litke
Modellbau als Bausatz beim Z-Stammtisch Rhein-Land Ruhr-
Pott (ZSRR) zu sehen. In Minchen konnte man daruber hinaus

nun die gesamte Produktpalette inklusive der Neuvorstellung
»Wohnblock 6-geschossig“ (Art.Nr. 73 260) sehen und kaufen.
Ebenso lohnend waren Gesprache mit dem ,Modulpapst®
Manfred Jorger (System Joérger) vor Ort.

+++ Z-Neuheit von Kuswa Modellbau +++
Beschriftungs- und Atzteilespezialist Kuswa Modellbau, bei den

oben: Zeitungskiosk (73 212) Freunden der Spuren N und TT bestens bekannt, bringt nach

unten: Wohnblock (73 260), Foto .
Liitke Modellbau mehreren Kundenanfragen nun seine Telegrafenmastenaus-

ristung auch fur Spur Z. Unter der Art.-Nr. ZZ 202 werden die
Traversen fur Einzelmasten voraussichtlich im Laufe des ersten Quartals 2006 erscheinen.
Passend zu den Litke-Fernsprechbuden (oder Eigenbauten) sind unter der Art.-Nr. ZB 301
insgesamt 9 passende schwarz-weil}e Fernsprechersymbole (,F“) als Nassschiebebilder
sofort lieferbar.

+++ Produktion der Spurweite Z +++

~,Marklin wird seine Produktion auf Markterfordernisse anpassen und bleibt seinem
Markenversprechen in Qualitat und Produktinnovation treu. Die Verlasslichkeit der Marke ist
ein Versprechen an die Kunden.”, sagte Marklin-Geschaftsfiihrer Stephan Unser am Rande
der Messe. Spur Z werde von Marklin als weiterhin strategisch wichtige Spurweite gesehen.
Insbesondere auch in den Markten Nordamerika und Japan werde sie als schéner
Kompromiss zwischen Detailtreue und Flachenbedarf gesehen.

+++ Uberraschung von Mo-Miniatur +++

An Gerlchten ist meist was dran: Mo-Miniatur zeigte erst im
Verlauf der Minchener Messe einen weiteren Traktor flr Spur Z.
Dieses Mal gibt es mit dem Steyr Typ 80 ein extrem kleines
Modell nach dsterreichischem Vorbild (Art.-Nr. 100170), welches
im Gegensatz zum Eicher Wotan eher ein volkstimliches Gefahrt
ist. Ebenso neu ist der ,,Opel Feuerwehr LF8“ (Art.-Nr. 100160),
mit dem eine neue Fahrzeugsparte betreten wird. Beide Modelle
sind zum Preis von je 14,50 EUR bei Mo-Miniatur erhaltlich. Weitere Modelle sind geplant.
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+++ Niitzliches Werkzeug fiir Zetties bei Peter Post +++

Mit dem ,Werkzeughalter® (Art.-Nr. 81561) habe ich ein fur Zetties Uberaus nutzliches
Werkzeug gefunden. Es nimmt Bohrer von 0 — 1,5 mm auf, hat einen Griff nach Art von
Uhrmacherschraubendrehern und eignet sich damit bestens zum Handbohren von Léchern
fur Telegrafenmasten, mechanischem Stellwerk und dhnlichem. Auf das harz- und saurefreie
,Lubra metallic Pflegedl“ (Art.-Nr. 01951) schworen auch Kleinserienhersteller. Bei Interesse
bitte den Katalog bei Werkzeuge Peter Post direkt anfordern.

+++ Herbstneuheit bei Modellbau Luft +++

Die Kooperation zwischen Saller und Luft scheint erfolgreich zu
sein: Nach den neuen Zf-Fahrzeugen von Saller (Dieselllok und
Kipploren) stellte nun Manfred Luft eine traumhaft schéne
Herbstneuheit vor. Ab sofort erhéaltlich sind die ,Steinbruch-
Erweiterung Rohling“ (Art.-Nr. Z 158; EUR 33,00) und
~oteinbruch Erweiterung coloriert* (Aer.-Nr. Z 158¢; EUR 43,00).
Wegen der zunehmenden Attraktivitat dieses Marktsegments
soll die Erweiterung in einer Folgeausgabe von Trainini noch
ausfuhrlich vorgestellt und bebildert werden.

+++ Strategische Ausrichtung von Marklin +++

Marklin hat die Anforderungen des Marktes erkannt: Die Zahl der Formneuheiten soll auf das
Jahr verteilt mindestens gleich bleiben. Die Vielfalt an Farbvarianten — in den letzten Jahren
oft nicht mehr Ubersichtlich fur den Kunden und den Handel — wird deutlich starker auf hoch
attraktive Modelle konzentriert. Im Vordergrund steht dabei auch eine hervorragende
Qualitat, weil dies fur den Wert einer Marke wie Marklin unabdingbar ist.

+++ 2. Adventstreffen in Zell (Mosel) +++

In der Stadthalle von Zell an der Mosel trafen sich etwa
50 Zetties aus der ganzen Republik und den
Niederlanden umsaumt von vielen, interessierten
Zuschauern zum 2. Adventstreffen. Mit insgesamt 4
Spur-Z-Anlagen, darunter drei aus Modulen und einer
Gesamtlange von fast 30 Metern bot dieses Treffen
mehr als jede Messe. Vorgeflhrt wurden klassischer
Analog- wie auch moderner Digitalbetrieb. Wegen des
grolien Erfolges steht der nachste Termin schon fest:
Die 3. Auflage findet am 10. Dezember 2006 statt.

+++ Historischer Bahnhof als Modell +++ ¥
Zur Erinnerung an den 100. Geburtstag der Moseltalbahn
vom Anschlussbahnhof Bullay tber Zell die Mosel
entlang, gab es ein besonderes ,Geschenk®. Gerhard
Maurer vom ZIST 55 baute den noch heute vorhandenen
Bahnhof Zell originalgetreu in 1:220 nach. Das dem
Vorbild exakt nachempfundene Kleinod hatte beim
Adventstreffen nahe der Vorbildstatte Premiere.

+++ Ladegut Josephine Kiipper +++
Dass wahrscheinlich unbestritten schonste Ladegut fir Spur Z kommt aus Aachen. Die
Eheleute Klpper zeigten in Zell, was dieses Jahr so an Neuheiten gebracht hat. Unter
anderem gibt es neue Fasserkombinationen, Sandsteinblocke, Holzstapel und Kabelrollen.
Das besondere sind die moderaten Preise und die Philosophie der Konstruktion: Jedes
Ladegut soll méglichst nur aus seinem Vorbildmaterial nachgebildet werden. Besser geht’s
nicht.
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+++ Kleiderbiigel on Tour +++

Freunde der Ostsee konnten sich angesichts des
rauen Herbstwetters den weiten Weg zur Kuste
sparen. Der ,Kleiderbugel“, wie die
Fehmarnsundbricke (er6ffnet 1963) von
Groldenbrode nach Burgtiefe auch genannt wird,
wurde als 9 Meter lange Modulanlage jetzt erstmals
aulerhalb Schleswig-Holsteins gezeigt.

+++ Aktuelles von Bahls +++

Noch in diesem Jahr sollen die ersten
Serienlokomotiven der Baureihe V36 (DB-Version
Art.-Nr. 5136, DR-Version Art.-Nr. 5137; beide Epoche 3) ausgeliefert werden. Fir die Serie
wur-den an den IVzett-Projektplanen noch einige Anderungen vorgenommen, so dass der
ur-sprungliche Zeitplan eine groRe Herausforderung wurde. Wegen der grofden Nachfrage
wur-den die anderen Neuheiten 2006 (wie die Neubaudampflok BR 23 DB und die Harzquer-
bahn mit der 99.73 DR in Zm) zugunsten dieses Wunschmodells um etwa sechs Monate ins
neue Jahr 2006 vorgetragen. Bahls bitte dafiir um Verstandnis.

+++ Auslieferungen von High Tech Modellbahnen +++

Vor uber einem Jahr machte Achim Grob unter dem Vertriebsna-
men High Tech Modellbahnen (www.z-hightech.de) von sich reden.
Nun stehen endlich die Auslieferungen der noch mal tberarbeiteten
Beleuchtungsbausteine an. So sind fiir einige Loktypen keine An-
passungen am Chassis mehr erforderlich. Die Marklin-Glahlamp-
chen lassen sich einfach austauschen. Ganz neu sind der Baustein
.Flackerfreie Schlussbeleuchtung® (Art.-Nr. 7100) und die mit dem
bloRen Auge kaum erkennbaren ,Roten LED micro® (Art.-Nr. 7050). Jedem Artikel liegt eine
ausfuhrliche Anleitung bei.

Modell Vorbild Technik Literatur [N

Ihre Leserbriefe
Zetties und Trainini im Dialog

Ich freue mich, dass mein kleines Magazin immer mehr Leser findet. All das geht nicht
ohne Ihre Hilfe: Schreiben Sie mir doch bitte an leserbriefe@trainini.de, was lhnen
gefallen hat oder was Sie vermissen. Ich freue mich iiber jede Anregung und jeden
Themenvorschlag. Besonders freut mich allerdings, dass auch neue Z-Bahner iiber
Trainini Kontakte suchen. Gern veréffentliche ich deshalb auch Adressen von
interessierten Stammtischen. Das hier gezeichnete Bild soll stets reprasentativ sein
und bleiben.

H.-U- Druske dufert zu Trainini und einem Gemeinschaftsbericht von Wimmel/Rohmann (www.zettzeit.ch):
Wenn Ihr vorhabt noch mehr zu veréffentlichen, solltet Ihr Euch (...) Gber die Themen
absprechen, das ist dann der optimale Gewinn fir alle MoBa-Freunde.

Hans-Ulrich Druske, via offene Nachricht
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Dieser Leser hat zum Artikel ,,Messedioramenbau fiir Dortmund (Teil 1)“ aus Ausgabe 4 einen Tipp parat:
Zuerst mal ein dickes Lob fiir die Onlinezeitung. Ich schau
jeden Monat vorbei und freu mich auf eine neue Ausgabe.
Es tut einfach gut als Zettler Informationen und Ideen mal
nicht von Marklin zu lesen.

Ein Tipp zu dem Problem mit Korkschotter. Da bin ich auf
die Idee gekommen, einfach aus verdiinntem Weileim und
den Korkbrdseln einen Brei anzumischen und dann mit
einem feinen Spachtel ans Gleis zu bringen. Hat dann
einwandfrei geklappt und schaut auch noch gut aus. Foto: Ulrich Baumgartner

Ulrich Baumgartner, via Email

Dieser Leser hat zum Artikel ,,Messedioramenbau fiir Dortmund (Teil 1)“ aus Ausgabe 4 einen Tipp parat:
Trainini gefallt mir sehr gut. Einziger verbesserungswirdiger Punkt: Das Layout (der
Titelseite) ist doch sehr einfach gehalten. Lass Dir dazu doch mal was einfallen.
Andrej Katzenberger, im persdénlichen Gesprach

Anm. des Herausgebers:

Ein speicher- und druckpatronenschonendes Layout, das meine Leser trotzdem optisch anspricht, ist eine der zukinftigen
Baustellen fir dieses Online-Magazin. Der Wiedererkennungswert des Schriftzuges muss gegeben sein, ansonsten gibt es
keine Vorgaben. Derzeit mangelt es dafiir aber an der Zeit und der ziindenden Idee.

In eigener Sache:

Viele Leser melden sich direkt bei mir oder suchen in Foren nach den Ausgaben 1 — 3 von
Trainini, weil diese nicht mehr zum Download im Netz stehen. Um deren Begehren
nachzukommen und allen anderen beim Archivieren der Magazine zu helfen, erscheint
voraussichtlich Ende Januar 2006 eine Jahres-CD.

Diese wird gegen Erstattung lediglich der mir entstehenden Kosten abgegeben. Inhalte der
CD werden voraussichtlich sein:

Ausgaben 1 bis 5 von Trainini (August — Dezember 2005)
Passendes Hillen-Cover zum Ausdrucken (Vor- und Rickseite)
Trainini-dahresvideo 2005

Trainini-Wandkalender 2006 (hohe Druckauflésung)
Spur-Z-Katalog von Litke Modellbahn

Uberraschungsbonus (Programm-Demoversion)

Den genauen Erscheinungstermin kann ich heute noch nicht nennen, da er sowohl vom
Erscheinen des neuen Litke-Katalogs abhangt wie auch von der Vertonung des Videos und
der Lizenzierung der Musikrechte. Der Kalender wird bis dahin in kleinerer Aufldsung online
bereitgestellt.
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wiunscht allen Lesern
frohe Weihnachten

Impressum:

Diese Veroffentlichung ist ausschlieRlich privater Natur. Sie gibt ausschlieRlich die personliche Meinung des Verfassers des
jeweiligen Artikels wieder. Sofern ein Beitrag nicht namentlich gekennzeichnet ist, ist dieser Verfasser mit dem Herausgeber
identisch. Fotos stammen, sofern nicht anders gekennzeichnet, vom Herausgeber.

Herausgeber und V.i.S.d.P. ist Holger Spaing, Flemerskamp 59, 44319 Dortmund; Kontakt: Tel. +49 (0)231 95987867 oder
Email presse@trainini.de; Mitarbeit und Hilfe: Helmut Briicker, Jorg Neidhofer.

Leserbriefe sind unter Angabe des Namens und der Anschrift des verantwortlichen Lesers schriftlich per Post oder Email an
leserbriefe@trainini.de einzureichen und immer erwiinscht. Eine Veroéffentlichung bleibt dabei dem Herausgeber vorbehalten.
Dieser bemiht sich aber, stets ein reprasentatives Bild wiederzugeben und mdglichst jede Einsendung zu beriicksichtigen.

Alle in dieser Vero6ffentlichung erwahnten Firmennamen und Bezeichnungen sind entweder Firmennamen oder Warenzeichen
des jeweiligen Herstellers oder Inhabers der Rechte. Diese werden ohne die Gewahrleistungen der freien Verwendbarkeit
genutzt. Fiir Druckfehler, Irrtiimer, Preisangaben, Produktbezeichnungen, Baubeschreibungen oder Ubermittiungsfehler in
gleich welcher Form tibernehme ich keine Haftung.

Diese Berichte erscheinen unregelmaRig in loser Form und stehen fiir alle interessierten Modellbahner, besonders Freunde der
Spurweite Z, kostenlos und zeitlich begrenzt zum Download auf www.trainini.de bereit. Beim Download kénnen fremde
Verbindungs- und Providerkosten entstehen. Ein Einstellen dieser Beitrage auf anderen Servern ist ausdriicklich erlaubt,
solange deren Download nicht kostenpflichtig angeboten wird.

Alle Beitrage, Fotos und Berichte unterliegen dem Urheberrecht. Besonders kommerzielle Verwertung ohne vorherige,
ausdriickliche Genehmigung des Herausgebers ist ausdricklich untersagt und wird nicht toleriert.
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