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Vorwort

Liebe Leserinnen und Leser,

als ich zum Verfassen dieser Zeilen ansetzte, schoss mir gleich der Ausspruch
~Junge, wie die Zeit vergeht!* durch den Kopf...

Ist es wirklich schon wieder Herbst und Weihnachten keine zwei Monate mehr
entfernt? Die Handler freuen sich auf den gréBten Umsatz des Jahres, Marklin wird Holger Spiing
dann wieder Sonderschichten fahren und verstarkt ausliefern. Chefredakteur

DrauBBen ist es schmuddelig — nass, aber nicht kalt. ,Schietwetter” nennen das meine Stammtischfreunde
in Hamburg, die behaupten, ein solches Klima bestens zu kennen. Experten sagen, es misse noch bis
mindestens Februar 2020 weiter regnen, um den Wasserverlust der Béden nach dem Rekordsommer
2018 vollstédndig auszugleichen.

Dagegen hétte ich nichts einzuwenden, missten wir nicht alle mehr oder weniger haufig durch den Regen
zur Arbeit oder auch zum Einkaufen. Aber sonst verpassen wir drauf3en nichts und kénnten uns starker
dem schdnsten Hobby der Welt zuwenden.

Genug Anregungen dazu haben sicher die Méarklintage in Géppingen geboten, von denen uns unser
ehrenamtlicher Helfer Stephan Fuchs in dieser Ausgabe ausfihrlich und authentisch berichtet. Ein
Ergebnis der Anregungen von auBBen ist auch der gedeckte Guterwagen Glmehs 50, den wir Ihnen ab
Seite 4 vorstellen.

Wir haben ihn ein wenig gesupert und kraftig gealtert, so dass es sich gewaschen hat. Naturlich passt
dieses Attribut auf einen solchen ,Dreckspatz” liberhaupt nicht, aber sehen Sie selbst. Und wenn es
Ihnen gefallt, haben wir noch mehr davon: Frisch erschienen ist ein Miba-Report zu gedeckten
Gulterwagen, der das heute rezensierte Carstens-Buch begleitet.

Das Heft ist voller Ideen flr verschiedenste Wagen nahezu aller Spurweiten und gespickt mit vielen
Vorbildvorlagen. Das Buch ,Glterwagen Band 1.2° leistet wieder den theoretischen Unterbau mit
Beschreibungen und Zeichnungen.

Dirk Kuhlmann hat sich in der Zwischenzeit wieder intensiv mit unserem Jahresschwerpunktthema
+<Anlagenvielfalt“ beschaftigt. Ergebnis seiner in Zeichnungen und Ideen umgesetzter Impressionen ist
ein Bauvorschlag nach dem Vorbild des Endbahnhofs der Emslandstrecke: Norddeich Mole. Hier waren
einst stolze ,Dampfer” und spéater Diesellokomotiven der Baureihe 220 zu bestaunen.

An Umfang zugelegt haben auch die Leserbriefe und Meldungen, denn — wie eingangs geschrieben —
rickt ja das Weihnachtsfest naher. Aber wir wollen auch mal wieder rechts und links der Schienen
schauen.

Dazu haben wir ein Buch Uber einen wahren Klassiker des Lieferverkehrs entdeckt, das den Mercedes-
Benz L 319 gelungen portraitiert. Und mit der Convair CV-340 der KLM erinnern wir an einen runden
Geburtstag der Luftfahrt. Die Mischung macht’s und ich hoffe sehr, sie stimmt auch dieses Mal!

Und damit gebe ich nun ganz offiziell die Bastelsaison 2019/20 frei...

Her-Z-lich,
Holger Spéing
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Titelbild:

Die schmutzige 44 1754 schnauft lber eine der vielen
Giiterumgehungsbahnen des Ruhrgebiets, die an den Siedlungen
der Industrie-Arbeiter vorbeifiihren. Am Haken hat sie dieses Mal
ebenso dreckige, gedeckte Wagen, die dem Stiickgut- und auch
Lebensmitteltransport dienen.
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Modell [ B

UIC-Standardwagen
Hart im Nehmen

Als die Mini-Club auf der Spielwarenmesse 1972 vorgestellt wurde, war ein gedeckter DB-
Neubauwagen von Anfang an dabei. Und tapfer schlug sich dieser bis heute durch das Programm.
Zuletzt lieB ihm Marklin eine Produktpflege angedeihen und ertiichtigte ihn dadurch fiir weitere
Jahre. Der neue, eine Bucherscheinung begleitende Miba-Report ermunterte uns, das
liberarbeitete Modell weiter zu verfeinern und ihm auch sichtbare Alltagsspuren zu verpassen.

Schon frih begann die junge Bundesbahn, neue Wagentypen zu entwickeln, um kriegsbedingte Verluste
auszugleichen und modernes Material im Guterverkehr einzusetzen. SchlieBlich kam ihr im Wieder-
aufbau und dem beginnenden Wirtschaftswunder eine ganz besondere Rolle zu.

Ohne ihre Transportkapazitaten war an eine Rickkehr zu einem normalen Leben nicht zu denken: Sie
fuhr Schutt ab, schaffte Baumaterial in die zerstérten Stédte und sorgte mit dem Transport von Tieren
und Lebensmitteln fir die Versorgung mit dem Notwendigsten.

Lag der Schwerpunkt unmittelbar nach 1945 zunachst noch auf der (notdirftigen) Reparatur von
Strecken von Rollmaterial, verlagerte er sich zusehends auf den Nachbau bewé&hrter Baumuster,
teilweise mit leichten Modifizierungen bei vereinfachten und dadurch nicht zukunftsféhig konstruierten
Kriegsbauarten.

R oo LT D = e o i

Als die junge DB ihr Neubauprogramm einleitete, wandte sie sich bei den Giiterwagen UIC-Standardtypen zu. Der erste gedeckte
Wagen nach deren Vereinheitlichungen war der Gim(e)hs 50. Der hier 1954 abgelichtete mit der Ordnungsnummer 201 203 ist als
Verstarkungswagen fest mit einer dreiachsigen Leig-Einheit verbunden, aber noch nicht umgezeichnet worden. Mit Baujahr 1953
gehort er zu den ersten Lieferlosen mit Bretterverschalung. Foto: Bustorff, Eisenbahnstiftung

Doch im befriedeten Europa nahmen auch neue Entwicklungen ihren Anfang, die in ihrer Grundidee
vergleichbar mit den einstigen Verbandsbauarten der deutschen Lé&nderbahnverwaltungen sind:
Einheitliche Grundsatze, Merkmale und spéater auch vereinheitlichte Typen sollten den grenziber-
schreitenden Einsatz férdern.

Gewabhrleistet sein sollte, dass auch auslandische Eisenbahner mit den Bauarten ihrer Nachbarn
problemlos zurechtkamen, sie in internationale Zige einstellen und sicher betreiben konnten. Erst
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dadurch wurde es Uberhaupt mdéglich, in den funfziger Jahren schlieBlich auch einen gemeinsamen
Wagenpool (,EUROP*) der européischen Bahnverwaltungen bilden zu kénnen.

Dessen Ziel war es, fremde Guterwagen nicht mehr einfach zu entladen und leer auf die Ruckreise zum
Eigentimer zu schicken, sondern sie sinnvoll in Wagenumlaufe einzubinden und zu nutzen. So durfte
ein Waggon benachbarter Staaten auch im Binnenverkehr verkehren, um schlieBBlich mit neuem Ladegut
wieder seine Reise in die Heimat anzutreten.

Stellen wir uns dies in der Phantasie vor, wird sicher auch nachvollziehbar, welche Vereinheitlichungen
und Standardisierungen es geben musste: Zunachst sind natirlich Bremsausristungen dahingehend zu
harmonisieren, dass sie auch mit fremden Guterwagen verlasslich funktionieren.

Die Warmeschutzwagen Tnohs 59 fiir den Transport von Bananen wurden aus gedeckten Wagen der Gattung Gimhs 50 hergerichtet.
Sie besaBen einen Aufbau mit Kunstharzholzplatten, wie er kiinftig Standard werden sollte. Als der Wagen mit der Betriebsnummer
568 321 [P] der Transthermos GmbH Bremen 1957 aufgenommen wurde, war er noch nahezu fabrikneu und zeigte kaum
Betriebsspuren. Foto: Bustorff, Eisenbahnstiftung

Aber auch Zug- und StoBeinrichtungen oder Fahrwerke missen die Anforderungen fremder
Verwaltungen erfillen. Fast noch wichtiger erscheinen abgestimmte Lichtraumprofile, um eine
Unfallgefahr von vornherein auszuschlieBen.

Und auch verkehrlich und verkehrstariflich mussten einheitliche Merkmale her. Denken wir an die stete
GréBenzunahme bei vielen Glterwagentypen, dann leuchtet es ein, welche Probleme sich bei einem
Versender stellen wirden, wenn beispielsweise statt eines vierachsigen Eaos 106 nur ein zweiachsiger
O 11 der Verbandsbauart gestellt wirde.

So bedurfte es auch Regelungen und Vereinbarungen zu typisierten Ladeflachen, Laderaumvolumen
und Tragfahigkeiten der verschiedenen Bauarten inklusive einer europaweit abgestimmten
Gattungsbezeichnung, aus der sich die wichtigsten Merkmale ablesen lieBen.

Die Deutsche Bundesbahn war friih in diesen Prozess eingebunden und stimmte ihr Umbau- und
Neubauprogramm auf diese Anforderungen ab. Einige der spateren UIC-Standardbauarten gehen
deshalb auch auf die DB zurlck — nicht nur im Reisezugwagenbereich, wo sie den bis heute
dominierenden ,UIC Typ X" mit 26,40 m Lange Uber Puffern etablierte.
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Bei den gedeckten Wagen flihrten die Abstimmungen gleich zu mehreren Bauarten unterschiedlicher
Lange und Kapazitat. Ein friihes Kind dieser Entwicklung ist der GiIm(e)hs 50, der zu den groBraumigen
Fahrzeugen zahlt, wie durch das Nebengattungszeichen ,|I“ ausgedrickt wird.

Anfangs wahlte die DB noch Bretterverschalungen fir den Aufbau und auch ihre einfachen
Blechbremserh&user waren an den handgebremsten Exemplaren zu finden. Doch schon bald vollzog die
junge Staatsbahn den Schwenk zu verdichteten Kunsthartholzplatten, die kiinftig alle modernen Wagen
mit gedeckten Aufbauten pragen sollten.

Lange Zeit blieb der heute an dieser Stelle betrachtete Gim(e)hs 50 die langste Bauart gedeckter Wagen
im Bestand der DB. Der Gms 54 als erster Neubau aus dem anlaufenden Umbauprogramm war noch
klrzer.

Im Riuckblick nicht nachvollziehbar bleibt, warum sich die Bundesbahn der noch langeren UIC-
Standardbauart viele Jahre lang verschloss. Erst zu Beginn der sechziger Jahre erfolgte hier ein
Schwenk, bis dahin fand der GIm(e)hs 50 auf demselben Grundriss basierende Nachfolger als Folge von
Weiterentwicklungen.

Zu ihnen gehoéren beispielsweise die Glmmhs 57 ebenso wie die noch nahezu unveranderten
Warmeschutzwagen Tnohs 59 fir den Bananentransport, die innen eine Isolierung erhielten.

Ein Ansatz und erste Gedanken

Auch die Liebhaber der Spurweite Z haben sich in den vergangenen Jahren verstarkt mit dem Supern
und Altern von Lokomotiven und Wagen befasst. KoMi-Miniaturen darf mit seiner Marke Zpur® sicher als
Pionier feinster Modelle gelten: Es scheint nichts zu geben, was nicht dort im Programm zu finden wére.

Aber auch FR Freudenreich Feinwerktechnik verkauft I1angst Bauséatze seiner Miniaturen und Einzelteile
wie Puffer oder Kupplungen, die Enthusiasten fur ihre Projekte, Individualisierungen und sonstige
Vorhaben immer wieder brauchen.

Unser Modell sollte schon einige Jahre langer im Dienst stehen und entsprechende Betriebsspuren zeigen. Geeignete Bildvorlagen
fanden sich im Internet oder in der Fachliteratur. Gleichzeitig nutzten wir die Chance, dem Modell einige Zuriistungen zu spendieren.
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Unser heutiges Anliegen ist es, unsere Leserinnen und Leser an solche Verfeinerungen heranzufihren.
Michael Richter — eine Halfte von KoMi-Miniaturen — geht auch im kleinen MaBstab so weit, kein Detalil,
auszulassen und sogar Schraubenkupplungen funktionsfahig zu verbauen.

Ganz so weit mdchten wir es an dieser Stelle bewusst nicht treiben, um einen breiten Einstieg bieten zu
kénnen und den Schwierigkeitsgrad beherrschbar zu halten. Jeder wachst bekanntlich mit seinen
Aufgaben, doch der Mut zum ersten Schritt ist sicher die gréBte Hirde.

Und so finden unsere Aktivitdten dort ihre Grenzen, wo unsere Augen Uberfordert waren. Wohin sie im
Betrieb nicht schauen kénnen, werden unsere Finger und Werkzeuge also auch nicht hinlangen.

Bei aufgetragener Patina und Verwitterungen sieht es ein wenig anders aus. Dass sie voll im Trend
liegen, ist auch an den Programmen von Marklin und in den Vereinigten Staaten bei Micro-Trains
abzulesen.

MTL bietet seit Jahren immer wieder Giterwagenmodelle an, die von Rost, Schmutz und auch Graffiti
Uberzogen sind. Und auch Mérklin zeigte sich zuletzt wenig zaghafter: Ab Werk werden einfache
Alterungen aufgetragen, beim Dortmunder Messewagen 2017 (Art.-Nr. 80960) reichte der Mut sogar fur
groBflachig aufgebrachte Farbschmierereien.

Begleitender Miba-Report 1/2019 zum Thema:
« Zum Ergénzen der im Buch ,Giiterwagen Band
¢ 1.2 (Besprechung in dieser Ausgabe) behan- m ‘

Doch so weit sind wir heute noch nicht,
denn unser Thema bildet die Epoche llI.
Diese bildet eine Zeit des Vorbilds ab, in
der noch allgemeiner Respekt vor frem-
dem Eigentum in der gesamten Bevdl-
kerung vorherrschte.

: delten Themen ist am 17. Oktober 2019 bei der
+ VG Bahn ein Miba-Report erschienen.

GEDECKTE WAGEN

+ Namhafte Fachautoren haben dafiir Beitrage zu
« Farb- und Patinierungsarbeiten an Modellen ge-
: « deckter Guterwagen verschiedenster Bauarten

: : und aller gangigen Spurweiten von | bis Z er-

: stellt. Stefan Carstens liefert sein Vorbildwis-

: sen und anregende Vorlagen hinzu.

« Auch die BaugroBe Z ist dort erstmals mit ei-

. Nem eigenen Artikel vertreten. Da dieser von

: Unserem Chefredakteur Holger Spaing stammt,

. : verzichten wir auf eine gesonderte Rezension

und belassen es bei diesem Hinweis fiir digje- Geschickt mochten wir die Méglichkeiten

« nigen, die weiterfiihrende Fachlektlre suchen. . .

eeevereernsenasenseesesennsaensnessres fereeeatraerairarararanrans nutzen, die sich dem Bastler an der
heimischen Werkbank bieten und die sich
aus Kosten- und Preisgrinden nicht

herstellerseitig beflrworten lassen.

Unser Ziel bei den anstehenden Arbeiten
wird es also sein, eine ansprechende
Patina zu schaffen, die dem (damals noch
geringen) Alter der Vorlage entspricht und
gleichzeitig authentisch wirkt.

Doch dabei gibt es auch ,natirliche* Grenzen einzuhalten: Erhalt unser Modell zu dick aufgetragene oder
auch nur zu viele Farbauftrage, gehen seine feinen Gravuren verloren. Sie werden Uberdeckt und
verlieren damit an Scharfe. ,Weniger ist mehr!* wird deshalb unser Leitsatz sein. Ein Einsatz des
Spritzapparats ist deshalb erste Wahl gegentiber dem erheblich dickeren Farbauftrag per Pinsel.

Bevor es losgehen kann, bedarf es nicht nur im Anlagenbau einer Planung der durchzuflhrenden
Schritte. Nichts wéare gefahrlicher, als ohne vorherige Uberlegungen ans Werk zu gehen und dem Modell
mit Farbe ,auf den Leib“ zu rlicken. Leitfragen fUr die zu bestimmenden Arbeitsschritte kbnnen wie folgt
lauten:

» Sollen vor den Farbarbeiten noch Modifikationen am Modell vorgenommen werden, wie bei-
spielsweise Zurlstungen oder Superungen?

* In welchem Betriebszustand soll der Waggon spater erscheinen — einfache Betriebsver-
schmutzungen, leicht verwittert oder nahezu ausmusterungsreif?
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* Welche Art von Betriebsspuren sollen dargestellt werden (Schmutz, Rost, mechanische
Beschadigungen)?
» Gibt es geeignete Vorlagen, an denen sich die Arbeiten orientieren kénnen?

Geeignete Vorlagen lassen sich in groBer Zahl in der Literatur oder auch im Netz in verschiedensten
Bildergalerien finden. Sie bieten viele Anregungen und bisweilen auch auBergewdhnliche Ansétze fir
nicht alltagliche Erscheinungsformen.

Schauen wir nun auf unser Spur-Z-Modell, dann hei3t es aber zurlickzutreten: Unsere Betrachter-
perspektive entspricht dem Blick auf ein Vorbild aus mindestens zehn Meter Entfernung. Nicht alles, was
auf seiner Oberflache anhaftet, kann unser Auge aus diesem Abstand noch wahrnehmen.

Und was wir nicht sehen, lohnt sich auch nicht umzusetzen. Das erspart — besonders im Vergleich zu
den gréBeren Spuren - einige Farbauftrdge und kommt unserem zuvor geschilderten Anspruch dadurch
sogar entgegen. Was wesentlich und wahrnehmbar erscheint, wird auch am Modell wiedergegeben, den
Rest besorgt die Phantasie der spateren Zuschauer.

Optische und funktionale Aufwertung

Nach den beschriebenen Vorstellungen méchten wir den Gimehs 50 mit der Betriebsnummer 201 364
gestalten, fir den die beiden gedeckten Gilterwagen aus der Marklin-Wagenpackung 86000 geeignete
Vorlagen bieten. Sie haben bereits eine Produktpflege erhalten, was uns eine Korrektur an den Trittstufen
unterhalb der Schiebetlren erspart.

Der Waggon aus der Marklin-Giterwagenpackung 86000 ist vorsichtig zerlegt worden, die meisten Teile (Zettelkdsten fehlen noch),
die wir tauschen oder anbringen wollen, liegen bereit. Die Superung und Alterung kann beginnen!

Perfekt sind diese in ihrer Grundkonstruktion aus dem Jahre 1972 stammenden Modelle trotzdem nicht.
Sie weisen namlich Merkmale auf, die in dieser Kombination nicht zusammenpassen: Wir sehen an den
Fahrwerksenden insgesamt vier UIC-Tritte, zwei an jedem Ende rechts und links der Puffer.
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So ausgestattet waren nur die ersten Bauserien mit Seilésen (zum Fixieren auf Fahrschiffen), wozu aber

die an den &uBeren Kastenstreben angespritzten Verstarkungsbleche nicht passen, denn bei ihnen
handelt es sich um Merkmale, die erst die mit UIC-Seilhaken versehenen spateren Baumuster aufwiesen.

Deshalb missen wir erst Hand anlegen und Korrekturen durchfiihren, bevor wir ans Altern des Waggons
gehen kdénnen. So entscheiden wir uns fiirs gezielte Umriisten mit Zpur®-Teilen von KoMi-Miniaturen.

AR S0 e ~
SOF b .N —_—

auf Cyanacrylat-ive. as"

2

Vier UIC-Tritte an unserem Modell sind zwar richtig, aber es geht doch deutlich feiner als mit den werksseitig angespritzten Teilen.
Und deshalb miissen sie ab (Bild oben)! Die von FR Freudenreich stammenden Kupplungsscheren (Bild unten) aus Polystyrol werden
an der Unterseite mit einem kleinen Bligel aus Eisenmetall beklebt, um den Waggon fiir Jérger-Entkuppler zu ertlichtigen.
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Die vier angespritzten und fur heutige Anspriche viel zu grob wirkenden UIC-Tritte schneiden wir dazu
mit einem Skalpell ab, glatten die Schnittstelle mit Schlisselfeilen und setzen die Feilarbeiten dann auch
an der Verstarkungsblechnachbildungen fort.

AnschlieBend kénnen wir mit Bindulin-Sekundenkleber vier neue UIC-Rangiererecktritte (ZW 6), die
zunachst noch in die korrekte Form gebogen werden wollen, und sich an die duBeren Kastenstreben
anschlieBende Seildsen (ZW 3) anbringen. Fir einen weiteren, optischen Zugewinn sorgen auch zwei
geatzte Zettelkdsten (ZW 4), die an Stelle der werksseitigen Tampondrucke aufgeklebt werden.

- ¥
_ Duisburg/Moers, Am ?-lﬂhnﬂ‘ﬁ
lel: 02841/503492,e-mail

Tampondruck:
entferner 30"

. Mindergiftig '

Die Superungsteile von KoMi-Miniaturen sind angebracht und betonen den typischen Charakter der gewahlten Wagengattung, wo
Marklin einst einen Mischtyp umgesetzt hat. Dies haben wir durch Schleifarbeiten an den duBersten Kastenstreben bereits behoben.
Das Abtragen der alten Betriebsnummer mit Tampondruckentferner ging dieses Mal leider nicht ohne Lackschaden vonstatten, wie
im Bild zu sehen ist.

Tauschen mdchten wir auch die Mérklin-Kupplungshaken gegen formgleiche Teile von FR Freudenreich
Feinwerktechnik. Hintergrund ist das gewlnschte Anbringen eines magnetisierbaren Metallstreifens aus
einer Heftklammer mit Uhu-Hartkunstoff-Kleber an der Unterseite der Schere.

Sie wird es spater ermdglichen, den Wagen wie von Geisterhand mittels Jérger-Entkupplern vom
Nachbarn zu trennen. Damit das neue Ausstattungsmerkmal nicht gleich (stérend) auffallt, lackieren wir
den Metallblgel mit schwarzer PU-Grundierung von Badger mit einigen Pinselstrichen Uber.

Die schon genannte Betriebsnummer samt Gattungsbezeichnung haben wir passend zur Epoche Il als
individuelle Schiebebild-Anschrift bei Andreas Nothaft fertigen lassen. Mit Wasser anlésen und
aufbringen kénnen wir sie aber erst, nachdem die an dieser Stelle aufgedruckten Daten entfernt sind.

Dazu bedienen wir uns des Tampondruckentferners von Prehm Modellbau, der immer sehr zuverlassig
wirkt. In diesem Fall entfernt er leider auch die Grundlackierung, so dass der ebenfalls braune Kunststoff
zu Tage tritt. Das Dilemma ist aber mit Hilfe eines feinen Haarpinsels und etwas Lack im Farbtton RAL
8012 Rotbraun schnell wieder behoben.
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Damit folgen der Auftrag von etwas Haftgrundlage und das Aufschwimmen und Andricken der mit
Weichmacher behandelten Schiebebilder kurze Zeit spater. Das Modell ist damit nach dem Trocknen
bereit fir die eigentlich geplanten Farbarbeiten.

Altern im Zeitraffer

Beginnen werden diese jetzt mit dem Kolorieren der neu angesetzten Teile. Alle werden mit etwas
Isopropylalkohol bestrichen, um sie zuverldssig zu entfetten. Anderenfalls kénnte es zu Haftproblemen
kommen, denn bereits vom Anpassen kdnnen feinste Fettauflagen zurtickgeblieben sein.

UE BN gam T

nn L

Eine ganze Menge an Werkzeugen, verschiedenen Farben und Grundierungen erfordert auch das Patinieren eines Spur-Z-Modells. Zu
sehen ist nur das, was auch bei diesem Projekt zum Einsatz kam. Einzig die alte Revell-Farbdose mit der Nummer 383 (Kastanienbraun
RAL 8015) war noch gegen das korrekte RAL 8012 Rotbraun von Oesling Modellbau zu tauschen.

Danach soll es wieder die schwarze Polyurethangrundierung von Badger sein, die mit dem Pinsel auf
alle drei Ansetzteil-Spielarten getupft wird. Prinzipiell eignet sich zwar auch jede andere Grundierung,
solange sie sich mit dem jeweils gewahlten Lack vertragt.

Im Falle des genannten Produkis konnten wir bislang keine Unvertraglichkeiten mit den ebenfalls
wasserbasierten Acryllacken der verschiedenen Hersteller feststellen, auf die wir gern zurtickgreifen.

Einen zweiten Arbeitsdurchgang erfordern noch die Seilésen, die nach dem Trocknen des Haftgrunds
rotbraun (empfohlen: RAL 8012 seidenmatt von Oesling Modellbau) zu lackieren sind. Die dunkle
Farbgrundlage wirkt sich stets auf die Leuchtkraft der Deckfarbe aus, an die hier keine besonderen
Anforderungen gestellt werden. Andererseits verhindert sie bei mdglichen Lackschaden ein
Durchschimmern der Metalloberflache.
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Die neu montierten Zettelkdsten waren bei der Vorlage urspringlich nicht lackiert, was unseren

Winschen entgegenkommt, weil sie als blanke Teile starker vom braunen Untergrund hervortreten und
dadurch mehr auffallen.
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Die angesetzten Atzteile werden nach dem Entfetten tiefschwarz grundiert (Bild oben). Als weitere, vorbereitende Tatigkeit legen wir
die Umstelleinrichtung der Bremsanlage mit Tamiya XF-2 wei aus (Bild unten), rote Rahmen und Hebel werden folgen. Der
Zettelkasten ist bereits, wie im Text beschrieben, abgeschliffen.

Oktober 2019 Seite 12 www.trainini.de



[rainini®
Praxismagazin fiir Spurweite Z

So befreien wir ihre Oberflache mit feinem Schleifpapier oder Schleifstick vorsichtig wieder von der
Grundierung: Zurlck bleibt die schwarze Farbe nur noch in den Vertiefungen, was die feinen Teile erst
richtig dreidimensional wirken lasst. Die Bremsumsteller, die alternativ auch gegen weitere Zpur®-
ZurUstteile getauscht werden konnten, legen wir anschlieBend matt wei (Tamiya XF-2) aus,
anschlieBend werden deren Hebel dann feuerrot (Revell Aqua Color 330) abgesetzt.

Das Aufbringen der Patina beginnen wir im Dachbereich und an den Liftungsklappen. Da sie die hellsten
Stellen des Waggons darstellen, wirkt die Leuchtkraft des Untergrunds auch auf den anhaftenden Dreck.
Eine erste Grundlage schaffen wir mit einem feinen Haarpinsel, weil die Rost-Textur aus der Reihe
Mecha Weathering (69.821) von Vallejo nicht spritzfahig ist.

Die Rostspuren mit ,,Mecha Weathering“ von Vallejo werden mit dem Pinsel aufgetragen, da die Rost-Textur wegen gréberer Partikel
nicht spritzfihig ist.

Sie enthalt namlich feine Partikel, die flhlbar sind und unsere Dlse verstopfen oder gar beschadigen
kénnten. Der noch sehr kréaftige Rostton wird bei den folgenden Arbeiten aber wieder gedampft und muss
uns an dieser Stelle nicht beunruhigen.

Eine andere Qualitdt haben die Verunreinigungen der Stirn- und Seitenwande: Besonders die
Kastenstreben sorgen fir Stellen mit wenig Luftbewegung und bilden Ablaufkanten, hinter oder unter
denen Schmutz weder von Wind noch Regen fortgetragen wird. Diese Ecken und Kanten sind
Schattenstellen und wirken deshalb auch dunkler.

Schwarzer Acryllack ,Engine Black” (16-01) von Bagder, der fein und punktgenau auf Streben und Ecken

aufgespriht wird, sorgt hier flr den richtigen Vorbildeindruck. Je feiner die Diise des Spritzgriffels ist, in
unserem Falle 0,2 mm an der Triplex | von Gabbert, desto besser wirkt es im rotbraunen Umfeld.

weiter auf Seite 15
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Mit ,Engine Black” aus dem Badger-Farbprogramm, aufgetragen mit dem Spritzapparat und feiner Diise, wird im zweiten
Alterungsschritt der an den Streben und Ecken anhaftende Schmutz aufgebracht (Bild oben). Ein mit Reiniger getranktes
Wattestdbchen hilft, zu starke Spuren wieder abzunehmen oder zu verwischen. Das wirkt besonders auf den Erhebungen der
Kastenstreben (Bild unten) sehr lberzeugend. Einzelne Baumwollfuseln verraten hier noch die durchgefiihrte Tatigkeit. Das
bearbeitete Fahrwerk ist fiir den nun anstehenden, gemeinsamen Sepia-Spriihauftrag lose angesetzt.
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Im folgenden Schritt brechen wir die Strahlkraft der Farben auf Dach und Luftungsklappen. Hierbei ist
eine Lasurfarbe im Sepia-Ton von Vallejo (73200 ,Sepia Shade) fir uns die erste Wahl. Alle bereits
genannten Teile werden damit wiederholt, aber stets ganz diinn lbernebelt, bis der gewlnschte Eindruck
entsteht.

Ein in Airbrushreiniger getranktes Wattestdbchen hilft uns, Regenablaufspuren auf dem Dach
nachzubilden. Dazu streichen wir von der Mitte zu den AuBenseiten und verwischen die noch frische
Lasur dadurch etwas. Nebelspuren des schwarzen Lacks tragen ihren Teil zum Ergebnis bei.

Auch die im Anlageneinsatz kaum sichtbaren Radscheiben lassen sich patinieren: In eine selbstgebaute Polystyrol-Schablone
gesteckt, werden sie mehrfach mit der Sepia-Lasur von Vallejo eingenebelt, bis sich das Bild zu einem von Flugrost besetzten
Metallrad gewandelt hat.

Auch die Bremsumsteller erhalten einen feinen Sepia-Uberzug und fligen sich dadurch harmonisch ins
Gesamtbild ein. Nach dem Reinigen des Spritapparats fillen wir ,Basic Brown* von Vallejo (73004) aus
der Traincolors-Zusammenstellung in den Farbbehélter. Es bildet die erste Basis fir den am Fahrwerk
anhaftenden Bremsstaub. Einer méglichen Monotonie wirken wir mit etwas ,Basic Rust® (Vallejo 73001)
als Ergénzung entgegen.

Und schon ndhern sich die Arbeiten inrem Ende. Gefragt ist jetzt noch ein einheitlicher Glanzgrad, bevor
das Fahrwerk und sein Aufbau mit den Kupplungen und Federn von FR Freudenreich Feinwerktechnik
wieder zusammengesetzt werden.

,=Ultra Matte Varnish“ (AK 183) von AK Interactive ist hier das Mittel unserer Wahl, weil wir keinen Klarlack
kennen, der matter auftrocknet und gleichzeitig nicht zu Grauschleiern auf dem Modell neigt. Er lasst

auch die Rander der neuen Anschriften nahezu verschwinden.
weiter auf Seite 17

Oktober 2019 Seite 15 www.trainini.de



Trainini®

Praxismagazin fiir Spurweite Z

Erster Schritt des Wiederzusammenbaus ist das Einsetzen der (neuen) Kupplungen, auf denen der schwarz lackierte Metallbiigel nicht
mehr aufféllt (Bild oben). Auch die Druckfedern tauschen wir gegen solche von FR Freudenreich Feinwerktechnik aus, weil diese ein
weicheres Kuppeln erméglichen.

AnschlieBend kann das Gehduse wieder auf das Fahrwerk gedriickt werden. Wurden die Schmelzpunkte zu Beginn vorsichtig

aufgebogen und nicht zerstort, konnen sie nun mit dem Loétkolben wieder breitgedriickt werden (Bild unten) und sorgen fiir neuen
Halt. Von Fixierungen mit Sekundenkleber o.4. raten wir méglichst ab.
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Wahrend er trocknet, wenden wir uns noch den Radsatzen zu: Auch an den dunkel vernickelten Marklin-
Exemplaren macht sich etwas Farbe gut. Mittels selbstgebauter Polystyrol-Schablone, mit eingebohrtem
Loch im Durchmesser der Radscheiben, kdnnen wir diese gezielt mit dem ,Sepia Shade” benebeln. Der
Auftrag wird hier aber in deutlich mehr Schichten vorgenommen, damit er dunkler wirkt.

Auch fiir das leicht gldnzende Fett auf den Puffertellern unseres matten Giiterwagens findet sich in den Vallejo-Traincolors eine
passende Farbe: ,,Grease & Oil“ tupfen wir mittels Mikrobiirste punktgenau auf die Enden der StoBeinrichtungen auf.

Das fertige Modell im Anlageneinsatz ist auf Seite 18 oben zu sehen. Eingereiht zwischen eine (werksseitig) gealterte Lok und
gleichfalls verschmutzten, anderen Giiterwagen, weiB unser ,,Patient“ den Betrachter zu liberzeugen.

©0000000000000000000000000000000000000000000000000000

Das einzige, was zum Schluss noch glanzen darf, wenn g
unser gealtetes Modell in den Anlageneinsatz : nitp://www.maerklin.de
zurlckkehren darf, ist das Fett auf den Puffertellern. Mittels
Mikrobtrste tragen wir dazu jeweils einen Tupfer ,Grease
& Oil* (73002) aus den Vallejo-Traincolors an die

relevanten Stellen. Fertig!

Eingesetzte Teile, Klebstoffe und Farben:
https://www.bindulin.de
https://www.kuswa.de

http://intl-trade.eu (Importeur Badger)

http://www.komi-miniaturen.de
https://www.modellbahndecals.de
https://www.oesling-modellbau.com

eeccscccccsccccccssscccccs

+ http://www.prehm-modellbahn.de
« https://www.revell.de

: https://www.tamiya.de

« https://www.uhu.de/de

coe

Vallejo-Farben mit 10 % Trainini®-Leserrabatt:
+ https://www.modellbaukompass.de (Stichwort: Trainini)

..00.00.00.00.00..0..0..0..0..0..0..00.0..0..0..0..00

©000000000000000000000000000000000000000000000
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Anzeige

*Zell an der Mosel Sonntag, 08. Dezember 2019, von 11 bis 17
Zeller-Schwarze-Katz-Halle Veranstalter: Z-Freunde International e.V., 56856 M
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Modell Vorbild Gestaltung Tachnil Literatur Altuslles

Convair CV-340 der KLM
Historischer Grenzganger

Nach langer Zeit méchten wir mit der im Kleinen dargestellten Luftfahrt ein, wenn auch ohne
Zweifel reizvolles, Randthema der Modellbahn aufgreifen. Die Herpa-Auslieferung eines
Klassikers der friihen Nachkriegsjahre hat uns dazu bewogen, ihm heute wieder etwas Raum zu
widmen, zumal die Miniatur diesen Namen wirklich verdient und anlagenfreundliche MaBe
aufweist.

Am 5. Oktober 1951 erlebte die mit konventionellen Kolbentriebwerken ausgestattete Convair CV-340
ihren Erstflug. Sie und die klrzere Basisversion CV-240 gelten als die ersten Kurzstreckenflugzeuge der
Welt, die serienmafig mit einer Druckkabine im kreisrunden Rumpf versehen waren.

Entwickelt wurden die Tiefdecker als um 1,37 m gestreckte Version der CV-240 nach Forderungen der
United Air Lines. Zwei Tilren mit eingebauter Treppenanlage sollten das Flugzeug unabhangig von
Bodeneinrichtungen machen und das Abfertigen der Passagiere beschleunigen.

Die Convair CV-340 mit dem Taufnamen ,,Pieter Brueghel” ist zum Aufnahmezeitpunkt in der ersten Halfte der fiinfziger Jahre das
jungste Flugzeug in der Flotte der KLM und leistet ihren Beitrag, die édlteren Douglas DC-3 ziigig ausmustern zu kdnnen.

Gegenliber dem Ausgangstyp fand eine Sitzreihe mehr Platz in der Kabine, womit 44 Fluggéaste in 11
Sitzreihen beférdert werden konnten — eine flir ein Kurzstreckenflugzeug damals noch ausreichende
Kapazitat, weil Fliegen noch ein Luxus war. Verandert wurden aber auch die Tragfligel und das recht
markante Seitenleitwerk, das am Heck aufsteigt.
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Zu den damaligen Besonderheiten zahlten sicher auch Ruder und hintere Tragflachenkante aus
glasfaserverstarktem Kunststoff. Das Fahrwerk mit Bugrad dieses Flugzeugmusters war einziehbar, die
Kolbenmotoren wirkten mit fester Drehzahl auf die beiden Dreiblatt-Verstellpropeller.

Wirtschaftlich wurde die Convair CV-340 ein Erfolg, obwohl das Dlsenzeitalter nach dem Zweiten
Weltkrieg ja bekanntlich recht schnell einsetzte, wenn auch zunachst erst auf den Langstrecken.
Immerhin 246 Exemplare baute der amerikanische Hersteller, von denen 209 an Fluggesellschaften
verauBert wurden.

Auch die deutsche Lufthansa setzte vier Maschinen dieses Typs zwischen 1954 und 1968 ein. Viele
~Convairliner* wurden mit Umristsatzen ihres Herstellers auf Propellerturbinen technisch aufgewertet
und sicherten den Flugzeugen ein langes Uberleben.

Die Convair CV-340 besaB als erstes Kurzstreckenflugzeug bereits iiber eine Druckkabine, war beziiglich des Antriebs aber noch ein
klassisches Muster mit Kolbenmotoren, dessen Zylinder sternférmig auf die Antriebswelle der beiden Dreiblatt-Propeller arbeiteten.
Dies geschah mit immer gleicher Drehzahl, der gewiinschte Vortrieb wurde, dhnlich den Rotoren von Hubschraubern, durch die
Anstellwinkel der Blatter eingestellt.

Doch ab Mitte der sechziger Jahre mussten sie nach und nach bei den groBen Gesellschaften das Feld
gegentber der Boeing 737 raumen, die auch eine deutlich héhere Kapazitat aufwies. Zum Teil erlebten
sie aber noch eine zweite Karriere in der Dritten Welt, selbst in den USA waren einzelne Vertreterinnen
noch bis ins Jahr 2008 hinein aktiv.

Ausgewahlt haben wir fir unsere Modellbesprechung dieses Mal ein Exemplar der niederlandischen
Fluggesellschaft KLM, die dartber eine kurze Wirdigung ihres einhundertjahrigen Bestehens in diesem
Jahr erfahren soll.

Die ,Koninklijke Luchtvaart Maatschappaij“ (zu Deutsch: Kénigliche Luftfahrtgesellschaft) wurde am 7.

Oktober 1919 gegriindet und gilt damit als alteste, bis heute bestehende und unter ihrem urspriinglichen
Namen firmierende Fluggesellschaft der Welt.
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Aufgrund eines ihrer beiden Griinder hatte KLM einst eine enge Beziehung zum frilheren Hersteller
Fokker aus der eigenen Heimat. Ab den drei3iger Jahren des letzten Jahrhunderts beschaffte sie aber
auch erstmals DC-3 des amerikanischen Flugzeugbauers Douglas. Nach dem Zweiten Weltkrieg verlegte
sie gar den Schwerpunkt ihrer Flottenpolitik auf amerikanische Muster.

So hielten 1948 auch zwdlf Exemplare der Convair CV-240 Einzug in den Bestand der KLM. 1953
gesellten sich sieben Maschinen der weiterentwickelten Ausfiihrung CV-340 hinzu, womit die letzten
Douglas DC-3 endgiiltig ausgemustert werden konnten.

Mit den Convair CV-340 wagte KLM auch etwas fiir sie Neues: Waren die Rimpfe ihrer Flugzeuge zuvor
metallisch belassen, ging sie mit diesem Muster nun dazu Uber, die Maschinen ab der Unterkante des
Fensterbands zu lackieren.

- bl i
Mit dem heute vorgestellten Flugzeugmuster fiihrte KLM auch eine neue, wesentlich freundlicher wirkende Gestaltung ein: Ab der

Unterkante der Fenster war der Rumpf nun weiB lackiert statt metallisch blank. Das Seitenruder ist in den Farben der niederlédndischen
Nationalflagge lackiert.

Die groBe weil3e Flache lie3 die Flugzeuge erheblich freundlicher wirken. Wurde sie unten durch eine
dunkelblaue Zierlinie begrenzt, die zum Bug hin breiter wird und die Nase umschlie3t, war eine zweite
oberhalb der Fenster deutlich breiter ausgefthrt. Auf ihr waren wei3 ,The flying Dutchman® (linke Seite)
und ,De vliegende Hollander” (rechte Seite) zu lesen.

Eingesetzt waren die sieben CV-340 zwischen 1953 und 1964 im europaischen Kurzstreckenflugverkehr.
Sie standen damit in direkter Konkurrenz zu den Trans-Europ-Express-Ziigen, deren Idee ebenfalls aus
den Niederlanden stammte.

Mit ihnen versuchten die Bahnverwaltungen in den langsam wieder zusammenwachsenden Staaten
Europas bekanntlich, dem zunehmenden Flugverkehr Paroli zu bieten. Gerade dieser Aspekt macht die
Convair CV-340 der KLM zu einem besonders interessanten Objekt fiir den Modellflughafen am Rande
der Anlage.
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Die Vorlage zum Herpa-Modell schied 1964 bei der KLM aus und gelangte zur ebenfalls niederlandischen
Bedarfsfluggesellschaft Martinair. Dort wurde sie auf Propellerturbinen umgebaut und dadurch technisch
auf den Standard CV-600 gehoben.

Bewertung der Neuheit

Qualitativ schliet das neue Modell aus Metallguss nahtlos an die jingeren Vorganger der Wings-Reihe
im MaBstab 1:200 an. Wegen des leicht zur Spurweite Z abweichenden MaBstabs ist das Flugzeug
naturlich geringfligig zu grof3, wobei dies auch hier nicht wahrzunehmen ist.

So kann es auf dem Vorfeld problemlos mit StraBenfahrzeugen unseres korrekten MaBstabs kombiniert
werden, zumal historische Flughafenfahrzeuge auch im Herpa-Sortiment immer noch Mangelware sind.
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Sehr prazise sind die Anschriften gedruckt worden, was sich ganz besonders an den Logos und feinen Linien im Heckbereich zeigt.
Auch die Lackierung ist frei von Staubeinschliissen: Auf der metallisch blank wiedergegebenen Unterseite des Rumpfes spiegelen
sich sogar Gepackwagen und -anhénger.

Seine flr heutige Verhaltnisse winzige GréBe kommt den Anforderungen von Modellbahnern sehr
entgegen. Freunde des Luftverkehrs wiinschen sich zwar haufig ein Verknlpfen der Verkehrstrager, aber
einem sonst zu flachenintensiven Flughafen lasst sich ja nur ein Randbereich der Anlage zugestehen.

MaBe und Proportionen des bekannten Musters sind korrekt eingehalten und wiedergegeben worden.
Der heutige Qualitdtsanspruch von Herpa zeigt sich in den Feinheiten der Details im Bereich von
Motoren, Propellern und des Fahrwerks. Angesetzt sind wieder solche Merkmale, die sich nicht in den
Guss von Rumpf und Tragflachen einbinden lassen. Das zeigt sich hier an den beiden zeitgendssischen
Antennen auf der Rumpfoberseite.
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Angekiindigt war die Convair CV-340 von KLM (Art.-Nr. 559393) mit der Registrierung PH-TGD und dem
Taufnamen ,Pieter Brueghel“ nach dem bekannten Renaissance-Maler Ubrigens bereits fir November /
Dezember 2018. Sie erschien also mit rund zehn Monaten Verspatung, doch was lange wahrt, wird
bekanntlich gut.

: Die wichtigsten Daten und MaBe zur Convair CV-340: So besticht sie nun auch mit einer sauberen

Lackierung ohne Einschlisse, was vor

: Vorbild 1:200 1:220 Modell @ gllem der metallisch gldnzenden Unterseite
*Lange 2413m  1207mm  109,7mm 1236mm : Quttul.

:+ Spannweite 32,12m 160,6 mm 146,0 mm  159,8 mm

: Hone 8,58 m 429mm  39.0mm  434mm : pogitionslichter, Logos und Anschriften wie
! Startmasse 21.320 kg 134 g : auch die eckigen Kabinenfenster oder
ER . windiakeit 457 K/t ¢ Scheibenwischer sind, wie bei diesem Her-
: Reisegeschwindigkei m : .

* Triebwerke 2 x Pratt & Whitney R-2800 CB16 : steller gewohnt, im Tampondruckverfahren
* Propeller Dreiblatt-Verstellpropeller (feste Drehzahl) : aufwéndig hervorgehoben worden.

: Erstflug 5. Oktober 1951 :

Pragend fir die frihen Funfziger war der
recht kleine Schriftzug ,KLM*, der tber der hinteren TUr (linke Seite) und wenig gréBer beidseits neben
den vorderen zu finden war. Weitaus auffalliger waren dann doch die langen Schriftzlige in Majuskeln
oberhalb des Fensterbands, die im Vorbildteil bereits erwahnt wurden.

Wegen ihrer geringen GréBe eignet sich die Convair CV-340 hervorragend fiir das Ausgestalten eines uberschaubaren
Flughafenabschnitts am Rande der Anlage. Denkbar wére beispielsweise ein Stiick Rollbahn, das von der Bahntrasse unterquert wird.
Auf einem solchen folgt unser Modell einem Lotsenfahrzeug (Tempo Matador ,,Knautschgesicht®) zu seiner Parkposition.

Auch das alte Firmenlogo mit Krone fallt aus geringem Abstand kaum noch auf, wahrend die Farben der
Nationalflagge am Seitenruder nicht zu Ubersehen sind. Bei der grafischen Darstellung zum Zeitpunkt
der Anklndigung fehlte das Kronenemblem Gbrigens.

Bleibt noch die Frage zu klaren, wie sich der Tiefdecker mit dem unter dem Seitenleitwerk stark

abfallenden Heck am sinnvollsten aufstellen lasst? Da das Vorbild integrierte Treppen besal3, dirfte es
mit historischen Fahrgasttreppen vielleicht Gberfrachtet wirken.
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Mehr Freude bereitet es sicher, wenn es auf der Startbahn auf die Freigabe der Flugsicherung wartet,

wahrend unter ihm Zige durch den Tunnel gefihrt werden, oder wenn es im Gefolge eines
Lotsenfahrzeugs (,Follow me*) Uber das Vorfeld zu seiner Parkposition fahrt.

Mit gelungenen Proportionen, feinen Gravuren und angesetzten Teilen wie Fahrwerken oder Antennen bietet das Herpa-Modell eine
gute Basis zur Integration in ein Spur-Z-Umfeld. So wurde auch diese Szene mit bekanntem Zubehdrmaterial des MaBstabs 1:220
ergénzt, ohne Storfaktoren zu erzeugen.

Natdrlich ist ebenso denkbar, dass es, an unsichtbaren Nylonfaden aufgehangt, kurz nach dem Abheben
Uber der Anlage schwebt. Dazu passt das ausgefahren dargestellte Fahrwerk des feinen Modells
schlieBlich auch problemlos. Auf jeden Fall sollte eine Entscheidung nicht auf die lange Bank geschoben
werden, denn das in nur geringer Auflage erschiene, historische Flugzeug ist bei einigen Handlern bereits
ausverkauft.

Die Seiten des Modellherstellers: :
+ https://www.herpa.de .

Veceecesccsccsccsscsccsccscccccce
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Kénigin der Schiene im Rampenlicht
Ein Laufsteg fir Schonheiten

Die Spurweite Z hat besonders in den letzten Jahren viele wunderschéne und ausgesprochen
gelungene Modelle hervorgebracht. Sie angemessen vorzufiihren und ins Scheinwerferlicht zu
setzen, diirfte auch fiir anerkennendes Staunen auf Messen und Ausstellungen sorgen. Im
Rahmen unseres Jahresschwerpunktthemas befasst sich Dirk Kuhimann deshalb ausfihrlich
und, im wahrsten Sinne des Wortes, planvoll mit einer wiirdigen Biihne fiir diese Fotomodelle.

Von Dirk Kuhlmann. Bevor ich auf den recht verwunderlichen Titel eingehe, méchten wir uns fiir die vielen
positiven Reaktionen unserer Leser bedanken. Die Vorstellung von Gleisplanen in einer etwas anderen
Art und Weise kommt anscheinend zur rechten Zeit.

In unserer zweiten Vorstellung geht es heute nach Norden, damit meine ich die Stadt dieses Namens mit
ihrem vorgelagerten Hafen Norddeich Mole. Hier in dieser Gegend verbringe ich haufig meine Urlaube,
nattrlich immer verbunden mit einem Besuch dieser Endstation. Hier sind bis auf einen ICE samtliche
Personenzlige zu beobachten.

-

e

Als unser Redakteur mit seinem Vater im August 1974 in Norddeich Mole war, sind die beiden vielleicht auch auf 012 061-8 gestoBen,
die am 11. August dieses Jahres vor E 2730 auf ihre Abfahrt wartet. In der Ferienzeit war der Parkplatz fiir die Fahren nach Norderney
und Juist stets gut gefiillt, was im Modell eine Chance zur wirkungsvollen Prasentation auch von Automodellen bietet. Foto: Prof. Dr.
Willi Hager, Eisenbahnstiftung

Lange Zeit habe ich darliber nachgedacht, mit welchen vertretbaren Ausmafen eine solche Szenerie in
Spur Z machbar wére, vorzugsweise in der Epoche V. Vorbildgerecht kénnten in dieser Epoche (bis ca.
Mai 1975) die Dampflokbaureihen 012, 042, 043, 044 und 050 eingesetzt werden. Bei den
Diesellokomotiven waren es die ,altroten* Baureihen 212, 216, 220 und 221.
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Mit meinem Vater zusammen besuchte ich im August 1974 Norddeich Mole einzig aus dem folgenden

Grund: hier die ,Oldampfer der Baureihe 01'%in ihrem letzten Sommer noch mal aus der Nahe betrachten
zu kénnen.

Am selben Tag sorgte ein verspéateter Fahranschluss fiir eine 20-minitige Verspatung des D 730 mit den bei Modellbahnern so
beliebten Popfarbenwagen. Dann kam 012 082-4 wegen einer Signalstérung mit ihrem Zug in Norddeich Mole gerade einmal 100 m
weit und musste erneut warten. Bis es endlich weiterging, war das letzte Licht fiir ein Foto fast verschwunden. Foto: Prof. Dr. Willi
Hager, Eisenbahnstiftung

Es ist ein erstaunliches Erlebnis,
wenn ein solches ,Monster” langsam
vor den Prellbock zum Stehen kommt.
Waren samtliche Fahrgaste aus-
gestiegen, so drlickte jede Lok ihren
Zug wieder riickwarts in den Bahnhof
Norddeich, welcher jenseits vom
Deich zu finden ist.

APZOTEI

-

Bild links:

Nach dem Aussteigen der Fahrgaste driickte die
Lok ihren Zug in den Bereich des Bahnhofs
Norddeich zuriick, wo links von den
Bahnsteigen noch separate Abstellgleise
bestanden. AnschlieBend kuppelte sie ab,
drehte, wurde versorgt und ans andere Ende
gespannt. Das Stellwerk ,Nnw“ und das
Bahnhofsgebaude wurden vor einigen Jahren
abgerissen.
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Die Dampflokomotiven kuppelten dann ab, fuhren auf die Drehscheibe und setzten sich nach der
obligatorischen Behandlung an die andere Seite des Zuges. Zur rechten Zeit schob nun die Lok den
ganzen Zug wieder rickwarts auf die Mole und die Fahrgaste in Richtung Binnenland konnten einsteigen.

Im Jahr 2009 war der ehemalige Bahnsteig aus den historischen Fotos rechts vom Gleis noch vorhanden. Inzwischen ist dieser aber
ebenso wie die hier zu sehende Version der Uberdachung langst Geschichte. Der Unterstand in dieser eigenwilligen Form kann aber
als Vorlage fiir eine glaubhafte Wiedergabe in der Epoche IV / V dienen.

So sollte eine Szene auf der Modellbahn auch
ablaufen, aber bitte ohne die Drehscheibe
oder lange Abstellgleise. Das vorgedachte
MafR von 250 x 70 cm sollte nicht wesentlich
Uberschritten werden.

Bild rechts:

Fiir Interessenten einer Wiedergabe zeigen wir auch noch
diese Frontansicht der Uberdachung. Sie soll helfen, die
Strukturen und Proportionen der Konstruktion zu
verstehen.
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Der Ubertrag ins Modell

Die Lésung ist recht einfach, eine Kehrschleife erfullt bereits alle unsere Anforderungen. Fahren Sie doch
gedanklich hier mal den Plan ab. Als Zugabe gibt es noch ein paar Abstellgleise, hier kbnnen V 100 mit
Wendezligen abgestellt werden oder auch Nahguterziige.

LEmslandstrecke”

FUHLMANN

Aufgrund der Gleisanordnung sind hier auf der Mole auch Rangierfahrten méglich, ein richtig handischer
Betrieb ist das Resultat. Im Internet gibt es dazu reichlich Fotomaterial.

Emslandstrecke”

.Morddeich Male"

Gleisplan 2 mit Gleisfiihrung im Schattenbahnhof und Bezeichnung der Gebaude:

1 Stellwerk Norddeich 2 Hotel 3 Gewerbehof 4 Anleger Autofahre 5 Bahnsteighalle

6 Unterfiihrung 7 Gebdude Reederei 8 Kiosk 9 Krananlage 10 Schrankenwarterhaus
11 Kulissentrenner

Oktober 2019 Seite 28 www.trainini.de



T = = = ®
Praxismagazin fiir Spurweite Z

Die Freunde der langen Zlge dirfen nun aber auch nicht zu kurz kommen, also bekommt die Anlage
noch ein Stlck ausgestaltete ,Emslandstrecke” spendiert - nur eine Ebene tiefer auf Héhe des
Schattenbahnhofs. Beide Anlagenteile sind mit einer Szenen-Trennung geteilt, natirlich jeweils mit einer
Hintergrundkulisse versehen, um mdglichst viel Tiefe zu simulieren.

Mit Sicherheit werden Sie das Gleisdreieck auf der linken Halfte der unteren Ebene bemerkt haben. Auch
hier méchte ich nicht viele Worte verlieren. Fahren Sie auch dies wieder gedanklich ab!

Letztendlich kénnen sie damit jeden Zug, egal aus welcher Richtung, zur Mole schicken. Oder eine
Automatik lasst verschiedene Ziige Uber die Strecke laufen, ohne einen Einfluss auf die obere Ebene.
Einzig die lang gezogene Rampe ist die Verbindung der beiden Anlagenteile.

Norddeich ist der einzige Kur- und Erholungsort an der ostfriesischen Kiiste, der direkt an das Netz der Bahn angeschlossen ist. Am
9. Januar 1967, also ein Jahr vor der computergerechten Umzeichnung, wartet 01 1072 in unmittelbarer Néhe der Fahranleger auf
Abfahrt. Foto: Detlev Luckmann, Eisenbahnstiftung

Wirde eine solche Anlage auf einer Ausstellung ankommen? Aber sicher! Gleich drei verschiedene
Ansichten bietet dieses Schaustlick namlich fir das Publikum an:

1. Die ,Emslandstrecke® zeigt vorbildgerechte Zugkombinationen, wie z.B. lange Erzzlige, von der
Modellbahnindustrie immer wieder als ,Langer Heinrich® verkauft, oder die verschiedenen D-
Zuge. Beide verkehren auf dem vorbildgerechten Gleismittenabstand von 19 mm.

2. Derlandschaftslose Bereich um die Kehrschleife kdnnte den Puristen begeistern, welcher nur das
Rollmaterial in Aktion sehen méchten.

3. Die "Mole" ist dagegen schon der reinste Laufsteg (,Catwalk®). Hier finden ihre schénsten Modelle
die passende Buhne fur einen wirklich wirkungsvollen Auftritt. Die langsame Fahrt mit einem
digitalen Modell, noch versehen mit einer vollbeweglichen Detailsteuerung und woméglich auch
mit Betriebsgerauschen — wir verweisen auf die seit Jahren bei Bahls angekindigte Baureihe 012.
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Unser Anlagenvorschlag ist nicht an eine feste Epoche gebunden. Als Beleg fiihren wir diese Doppeltraktion aus 220 064-0 und 220
081-4 an, die zwei Jahre nach dem Ende der Baureihe 012 im April 1977 mit einem Verstarkungszug in Norddeich Mole auf Abfahrt
warten. Und schon bald wird der Fahrdraht die gesamte Emslandstrecke erobert haben. Foto: Joachim Claus, Eisenbahnstiftung

Da gehen die Modellbahner gréBerer Spurweiten wahrscheinlich zum Weinen oder Stéhnen in den Keller!

Hier werden also s&mtliche Mdglichkeiten ausgeschdpft. Von einer speziellen Epoche mdéchte ich jetzt
gar nicht mehr sprechen. Mit einer entsprechenden Umsetzung sowie etwas Phantasie und Kreativitat
ist schlieBlich alles mdglich.

Selbst der Einbau einer Oberleitung sieht heutzutage dank der Firmen HOS Modellbahntechnik und FR

Freudenreich Feinwerktechnik sehr detailliert aus und Iadt zu einem Ausflug in die Jetztzeit oder auch
nach Skandinavien ein.

Das Drumherum — ein Holzkasten

Anbei finden Sie eine Skizze vom zugrundeliegenden Holzkasten fir diese Anlage, natlrlich ohne ein
MaR versehen, damit Sie letztendlich ihre eigene GréBe bestimmen kénnen. Es geht hier nur um eine
visuelle Vorstellung.

Der geneigte Bastler kdnnte noch einen entsprechenden Umbau anfertigen, so dass es einem typischen
und modernen ,Guckkasten-Prinzip“ entspricht.

Hauser fir diese Szenerie sind leider etwas rar auf dem Markt. Wir haben fir sie ein wenig bei den
einschlagigen Anbietern gesucht und natirlich auch etwas gefunden (siehe Seite 32). Selbstverstandlich
ist auch der Auftrag zum Herstellen passender Unikate kein Problem fur spezialisierte Kleinserien-
hersteller. Und, wie doch eigentlich immer, sollte auch der komplette Eigenbau erwagt werden.
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Bewusst ohne MaBe zeigen wir den zu bauenden Holzkasten, den unser Anlagenvorschlag erfordert. Es geht hier nur um das
Visualisieren der Hohenstaffelung fiir die einzelnen Ebenen.

Daher direkt unser Tipp, kommen sie zum Spur-Z-Wochenende nach Altenbeken, welches vom 28. bis
zum 29. Marz 2020 wieder stattfindet. Hier sind fast alle Anbieter und Spezialisten vor Ort und stehen fir
Gesprache und Anregungen bereit.

T

Einen weiteren Beleg fiir die Epochen-Unabhéngigkeit unseres Vorschlags liefert diese Aufnahme aus dem Juni 1961. 38 3279 vom
Bw Emden ist mit einem Zug in Norddeich Mole angekommen, ihre Fahrgéaste steigen auf die Schiffe zu den Nordseeinseln um. Im
Hintergrund neben der Bahnsteigiiberdachung ist ein Portalkran zu sehen, wie ihn Dirk Kuhimann an Position 9 seiner Zeichnung
vorgesehen hat. Foto: Quebe, Eisenbahnstiftung
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Laffont Z1401 Laffont Z1601

Litke 73212

MBZ 16423
MBZ 16387 Fotos: Hersteller
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Passende Literatur zum Thema :
« Wer mehr Uber die Region Norddeich wissen mdchte,
dem sei das Buch ,Norddeich - Eine Zeitreise in Bildern®
¢ von Sigrun Miller empfohlen.

Auch die Angebote passender Schiffe sind sehr begrenzt.
Hier kann ich dem Interessierten nur zwei Seiten empfehlen,
die im Bezugsquellen-Kastchen am Ende dieses Artikels
zusammengefasst sind.

: Die ISBN zu diesem antiquarischen Teil lautet 978-3-00-
+ 057301-9.

% eeeccecsccescccccesccsescecscesscsescesscesccecccee

Peter Nolan (N Scale Ships) ist laut eigener Aussage wieder
aktiv und baut auch Schiffe im MaBstab 1:220. Bekannt
geworden ist er in Deutschland mit seinen Krabbenkuttern und Féhren fir die auBergewdhnlichen Spur-
Z-Anlagen ,Kniephaven® und ,Helenensiel“.

@eccccccccccccccse

Auch das schlichte, aber schone Empfangsgebéaude von Norddeich ist inzwischen Vergangenheit. Es lohnt sich aber, den typischen
Baustil Ostfrieslands auch im Modell wiederzugeben.

Schlusswort

Wiederholt méchten wir anmerken, dass bewusst keinem Gleishersteller ein Vorzug gegeben wurde. Ob
sie digital oder analog fahren, ist ebenso eine Sache der eigenen Uberzeugung, genau wie die Wahl
erforderlicher elektrischer Komponenten.

Selbst die Szenerie muss nicht an der deutschen Nordseekiste spielen. Lassen Sie, wie bereits im
Zusammenhang mit der mdglichen Ausstattung durch eine Oberleitung, lhrer Phantasie freies Spiel. Es
gilt jedoch immer ein wichtiger Grundsatz: Eine gute Ausleuchtung der Anlage ist besonders wichtig,
unsere Schénheiten lieben nun mal das Scheinwerferlicht!

Bezugsquellen fiir Gebaude:
+ https://www.archistories-shop.com
: https://www.luetke-modellbahn.de

https://www.mbz-modellbahnzubehoer.de
https://www.modellbau-laffont.de

https://www.1zu220-shop.de
Anbieter fiir Schiffsmodelle:

https://www.kartonmodellshop.de/shop/
https://savyboat.com

+ https://nscaleships.com
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8. Internationales

Spur-Z-Weekend

ALTENBEKEN

28. und 29. Marz 2020

Samstag: 10.00 - 18.00 Uhr
Sonntag: 11.00 - 17.00 Uhr
Eggelandhalle, Gardeweg 8
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Literatur

Gedeckte Guterwagen nach 1945
Unter neuem Dach in Ost und West

Mit Spannung erwartet wurde Band 1.2 aus der Giiterwagen-Buchreihe der VGB. Durch die viele
neuen Informationen und Quellen, die Eingang in die Uberarbeitung der zum Standardwerk
aufgestiegenen Literatur fanden, lieB sich ein Aufteilen des urspriinglichen Bands zu den
gedeckten Wagenbauarten nicht vermeiden. Umso neugieriger waren die Besitzer des ersten
Teils, was die Geschichte dieser Wagengattung bei DB und DR an neuen Erkenntnissen bringen
wiirde.

Stefan Carstens / Paul Scheller
Giiterwagen Band 1.2

Ll
GUTERWAGEN

Verlagsgruppe Bahn GmbH
Fiirstenfeldbruck 2019 WS 3-4 ool icboredbiute

Seefan Cargiens - Paul Scheler

Gebundenes Buch
Format 21,8 x 29,7 cm
192 Seiten mit ca. 550 teilweise farbigen Fotos und 135 Zeichnungen

ISBN 978-3-89610-653-7
Best.-Nr. 15088145
Preis 40,00 EUR (Deutschland)

Erhéltlich direkt ab Verlag
oder im Fach- und Buchhandel

Wenn Stefan Carstens ein neues Buch auflegt, dann sind die
Erwartungen groB. Nicht umsonst ist seine Gulterwagen-
Buchreihe zum Standardwerk dieses Themenbereiches
geworden. Inzwischen hat er begonnen, seine ersten Werke
zu Uberarbeiten und zu erweitern sowie sie strukturell an die
jingeren Bande anzupassen.

MIBA

Das sorgt fir Einheitlichkeit, aktuelle Daten und hoffentlich

auch neues Wissen, das hier Eingang finden kann. Keine Frage war es auch beim neuen Band 1.2, der
zusammen mit dem bereits vorgestellten Teil 1.1 das einteilige Ursprungswerk von 1989 ersetzt, dass
die Latte sehr hoch lag.

Auf diese Hohe hat sie der Autor selbst gelegt und wir waren gespannt, ob er sich selbst schlagen kann.
Bevor wir Inhalte und Struktur Gberfliegen und bewerten, méchten wir erganzen, dass sich ,SC* wieder
tatkraftiger Hilfe von Paul Scheller bedient hat, mit dem er seit langerem erfolgreich zusammenarbeitet.

Als Band 1 vor nun bereits 30 Jahren erschien, war von vornherein klar, dass es keine Eintagsfliege sein
sollte und eine ganze Reihe geplant war, die irgendwann einmal den gesamten Glterwagenbestand der
deutschen Staatsbahnen behandelt haben wirde.

So war auf der Riickseite einst zu lesen: ,Dieses Buch beschreibt — als erster Band eines in mehreren
Fortsetzungen erscheinenden Standardwerks — die gedeckten Gulterwagen in Regelbauart von der
Jahrhundertwende bis zu den letzten Entwicklungen der Deutschen Bundesbahn.®

Mit dem Fokus auf die Deutsche Bundesbahn gab es eine bedeutende Liicke, von der noch niemand

ahnen konnte, dass sie sich spater schlieBen lassen wirde: Nicht enthalten waren namlich die fir die
Deutsche Reichsbahn der DDR gebauten oder von ihr umgebauten und modernisierten Wagen.
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Nachdem Band 1.1 die Entwicklungen und Bauarten bis 1945 zum Thema hatte und uns zu begeistern
wusste, soll Band 1.2 jetzt die Geschichte in Ost und West fortschreiben. AuBBen vor bleiben die erst von
der Deutschen Bahn AG beschafften Giterwagen, denen bereits ein eigenes Buch bei der VG Bahn
gewidmet ist.

So umfasst die vor einigen Monaten erschienene Buchneuheit alle gedeckten Glterwagenbauarten, die
die Eisenbahnen in den Besatzungszonen und ab 1949 DB und DR beschafft haben. Behandelt werden
auch alle Wagen, die hier wie dort aus Vorkriegswagen umgebaut, modernisiert oder auch rekonstruiert
wurden.

Veranschaulicht werden sie mit 135 Zeichnungen und annahernd 550 Fotos. Einen wichtigen Hinweis
verdient hier die Tatsache, dass der friihere Bildbestand zu einem groB3en Teil ausgetauscht und erweitert
wurde. Das stellt einen weiteren Kaufanreiz dar, macht aber auch das alte Buch zu schade zum
Wegwerfen oder Verkaufen.

Dank hervorragender Wiedergabequalitat von Abbildungen und Fotografien ist auch das hier vorgestellte
Buch wieder eine gelungene Vorlage fur alle Modellbahner, die Umbauten oder Umgestaltungen wie
auch Alterungen zu ihren Vorlieben erklart haben.

Doch der Modellbau kommt auch im Buch selbst nicht zu kurz, denn vorgestellt werden dort auch mehr
als 35 Modelle von Guterwagen der DB und DR, die namhafte Modellbauer umgebaut oder farblich
nachbehandelt haben.

Einziger Kritikpunkt ist im Modellteil die kompromisslose Haltung, die der Hauptautor zu seinem Credo
erhoben hat. Dort liegt nicht der Schwerpunkt auf Betriebstauglichkeit im Anlageneinsatz, sondern
tadelloses und in jeder Hinsicht ma3genaues Aussehen.

Auch das ist eine spezielle Richtung und sehr interessante Auspragung des Modellbaus, doch sollte die
Toleranz gegentber der Mehrheit der Modellbahner, unter denen Marklin-Kunden die Mehrheit stellen,
insgesamt deutlicher zum Ausdruck kommen. Unser Hobby soll schlieBlich verbindend und nicht teilend
wirken.

Wer mit anderen Ansichten gut zurechtkommt und sie wirdigen kann, der wird aber auch mit diesen
Abschnitten kein Problem haben und diesen Titel sicher schnell ins Herz schlieBen. So viele und so gute
Vorbildinformationen wie auch Zeichnungen bietet derzeit kein anderes Werk auf dem Blchermarkt.

So ist auch ,Giterwagen Band 1.2 ohne Zweifel ein weiteres Standardwerk und damit kommen wir auf
unsere (nicht ausdriicklich gestellte) Eingangsfrage zurtick: Paul Scheller und Stefan Carstens haben es
auch dieses Mal geschafft, sich selbst zu Ubertreffen und den Anspruch auf Informationsfille und
Wissenstiefe wie -umfang noch einmal zu erweitern.

Wir nominieren diesen Titel fir die Neuerscheinungen des Jahres 2019 in der Kategorie Literatur.

Verlagsseiten und Bezug:
: hitps://shop.vgbahn.info
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Literatur

Transportergeschichte(n) mit Stern
Mercedes auf der Uberholspur

Wo sich der VW-Transporter als zu klein erwies, da konnte Mercedes-Benz mit dem L 319 punkten.
Das ungewéhnliche Auto mit der recht platten, wenn auch ausgerundeten Front und klarem
Markengesicht wurde zum Urahn der mittleren und groBen Transporter, der auch im MaBstab
1:220 eine wichtige Rolle spielt(e). Ein neues Buch setzt ihm jetzt ein wiirdiges Denkmal.

Andreas Gaubatz / Jan Erhartitsch _ i
Mercedes-Benz 319 Jimin

Der legendére Mercedes-Transporter 1956-1967 M ER(EDES—BENZ 319 f
4

Motorbuch Verlag DER LEEE_NEIAF\'E MERCEDES-TRANSPORTER
Stuttgart 2019 1956-1968

Gebundenes Buch
Format 21,0 x 28,0 cm
144 Seiten mit 180 teilweise farbigen Fotos

ISBN 978-3-613-04199-8
Titel-Nr. 04199
I
Preis 19,95 EUR (Deutschland) } "" "' ,"' oy .-':-
S |

Erhél_tlich direkt ab Verlag %‘.{Eﬂ%“aﬁﬁ
oder im Fach- und Buchhandel

Der Mercedes-Benz 319 ist wohl nicht irgendein Transporter.
Nicht ganz so popular wie der Dauerbrenner von Volkswagen,
der erst kirzlich Thema in unserem Magazin war, liel3 er seine
direkten Konkurrenten jedoch schnell hinter sich.

Amdreas Gaubatz / Jan Erhartitsch

Und dies ist umso erstaunlicher, als dass dieses Fahrzeug
nicht mit revolutiondren Innovationen punkten konnte, die
seinen Wettbewerbern um Langen voraus gewesen waren. Es war einfach seine schlichte Eleganz und
Ausfihrung als Frontlenker, die ihn auffallen lie3 und seinen hohen Praxiswert ausmachte.

So trat er quasi die Nachfolge des legendaren Opel Blitz an, den Daimler-Benz auf Gehei3 der
Reichsflhrung in Kriegszeiten fertigen musste, weil er sich dem Mercedes-Pendant Uberlegen zeigte.
Die Marke mit dem Stern wollte nach der ,Stunde Null* ein Vollsortimenter werden, denn noch schien der
Markt an Nutzfahrzeugen kleiner und mittlerer Transporter sowie der schweren LKW fest aufgeteilt — jede
Klasse bediente ein anderer Hersteller.

Wenn ein Unternehmen so breit investieren mdchte wie der Stuttgarter Autopionier zu jener Zeit, dann
sind keine allzu groBen Springe mdglich. Damit ist die Vorgeschichte des mittleren Transporters, der
den ersten Baustein fir die heutige Dominanz in der ,Sprinter-Klasse* legte, schon zu einem groB3en Teil
erzahlt.

Wer mehr dazu erfahren méchte und Wert auf Details, exakte Beschreibungen und einen Blick auf die
konkurrierenden Marken, wie etwa Vidal & Sohn mit dem Tempo Matador (,Knautschgesicht”) oder Ford
mit dem Transit, legt, ist mit dem vorliegenden Buch gut beraten.

Ausdrucksvolle und auch anspruchsvolle Aufnahmen aus der Zeit dieses Fahrzeugs und heutiger

Restaurierungsobjekte, auch aus dem MB-eigenen Bestand, unterstreichen die umfangreichen
Textausfihrungen dieses Bands.
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Der Autor Andreas Gaubatz, seit friihester Jugend glihender Anhanger franzésischer Klassiker, hat ein
Herz und eine Leidenschaft fir historische Fahrzeuge aller Art. Zusammen mit Jan Erhartitsch hat er eine
auBBergewohnliche Lektlire geschaffen, die keine wissenschaftliche Abhandlung darstellt, sondern
anspruchsvolle Unterhaltungsliteratur fir Gleichgesinnte sein will.

Wer alte Autos liebt, mdchte schlieBlich Spal am Lesen haben, wenn er sich mal in Buchform mit ihnen
beschaftigt. Technikgeschichte und wichtige Konstruktionseigenschaften, aber auch Schwéachen, dirfen
dabei dennoch nicht zu kurz kommen.

All das weil3 dieser Titel in beeindruckender Weise in sich zu vereinen. Anschaulich wird erzahlt und
berichtet, wie der L 319 als erster Mercedes-Transporter der Nachkriegszeit auch zur Basis fur die
Kleinbusse des Unternehmens wurde.

Seine robuste Bauweise mit blattgefederten Starrachsen waren keine technisch herausragenden
Merkmale und lieBen Fahrkomfort vermissen. Gleichzeitig gewahrleisteten sie aber auch das
Durchhalten unter den harten Beanspruchungen von Handel und Gewerbe. Wenig aussagekréftig
blieben jedoch die nach auBBen nicht nachvollziehbaren Typenbezeichnungen, die keinen Rickschluss
auf Nutzlast oder Motorisierung zulieBBen.

Dies wurde 1963 geandert, Daimler-Benz Ubernahm Hanomag und erhielt dadurch Familienzuwachs.
Letztendlich erwies sich das als Startschuss fir internationale Karrieren und Entwicklungen, die nicht
vorauszusehen waren.

Zuerst in Sindelfingen und spéater in Dusseldorf gebaut, reisten auch Teilesdtze zur Montage ins
spanische Werk Vitoria und sogar nach Argentinien. Nachfolger des L 319 wurden der ,Dlsseldorfer
Transporter, aber auch die geschméahten MB 100 und die vielseitige Reihe des 207.

Zum groBen Klassiker wurde aber erst ein anderer Nachfahre, weil er inzwischen fast das ganze
Spektrum der Nutzfahrzeuge unterhalb des 7,5-Tonner-Einstiegs beim LKW abzudecken weif3: Der bis
heute gebaute und schon in mehreren Generationen existierende Sprinter ist heute so alltaglich wie sein
Urahn.

Im heute besprochenen Band wird der ,Methusalem® in all seinen Facetten gezeigt und gewurdigt. Auch
Feuerwehrautos, kommunale Fahrzeuge und Sonderaufbauten werden hier thematisiert. Anzutreffen
waren die Fahrzeuge mit verschiedenen Pritschen, Kasten und in Bus-Ausfihrungen bei
Reiseunternehmen, Gewerbetreibenden und auf Baustellen.

Mit Blick auf Modelle fir die Spur Z, die in der Vergangenheit angeboten wurden, lohnt sich das Lesen
und Nutzen der Informationen. Sie helfen, einen unverzerrten Rickblick zu erhalten und die friihere
Gegenwart glaubhaft dazustellen, wie sie sich oberhalb des VW-Transporters darstellte.

Und wer selbst ein Herz fir nostalgische StraBenfahrzeuge hat, der wird zusatzlich noch mit den
Geschichten von Wiederauferstehungen verschlissener, verrosteter und verrotteter Relikte verwéhnt, die
heute als hochglanzpolierte Vorzeigeobjekte mit H-Kennzeichen zu Treffen mit Gleichgesinnten fahren.

Verlagsseiten und Bezug:
* https://www.motorbuch.de
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Aktuelles

Das waren die Marklintage 2019
Schaulaufen in Goppingen

Zwischen dem 13. und 15. September 2019 war es wieder soweit: IMA, Méarklintage und die Spur-
Z-Convention Siid-Deutschland riefen die Modellbahner nach Géppingen. Mit vielen Vorbildern
am Bahnhof, groBer Firmenbeteiligung und sehenswerten Anlagen war es auch dieses Mal wieder
sehr interessant. Und anders, als es vor zwei Jahren verkiindet wurde, brauchte Marklin auch
keinen Ersatzort fiir die Werfthalle zu suchen. Stephan Fuchs berichtet fiir unsere Leser.

Von Stephan Fuchs. Wie alle zwei Jahre riefen vom 13. bis zum 15. September 2019 die nunmehr 12.
Mérklintage in Verbindung mit der 36. Internationalen Modellbahnausstellung und einer neuen Auflage
der Spur-Z-Convention Stud-Deutschland nach Géppingen.

Entgegen mancher Beflrchtungen und der urspriinglichen Ankiindigung standen im Stauferpark nicht
nur die Werfthalle, sondern auch der Dr.-Herbert-Kénig-Platz wieder zur Verfligung. So konnte also ein
weiteres Mal auf die bewéhrten Veranstaltungsorte Stauferpark, EWS-Arena, Bahnhof, Leonhard-Weif3-
Areal sowie Stammwerk mit dem ersten Teil des Marklineums zurtickgegriffen werden.
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GroB war der Andrang zu den Marklintagen 2019 an allen Austragungsorten, vor allem aber natlirlich wieder bei der Fahrzeugschau
am Bahnhof.

e las
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Das Méarklin-Museum samt Werksverkauf und alter Fundgrube an der Reutlinger Stra3e wurde Mitte 2017
geschlossen, seit September 2018 befindet sich alles am Stammwerk, zugéanglich von der Reusch-
StraBe. Allerdings ist das neue Museum mit historischer Ausstellung und Schauanlage auf der nun
Méarklineum genannten Flache noch nicht erdffnet.

Dieser zweite Bauabschnitt soll nach gegenwartigen Planen im Mai 2020 eingeweiht werden. Als kleiner
Appetithappen war zu den Marklintagen erstmals ein Blick auf die im Rohbau bereits stehende HO-Anlage
moglich.

Erstmals konnten Besucher einen Blick auf den Rohbau der groBen Schauanlage nehmen, die derzeit im Marklineum entsteht. Und
unter ihren Augen wurde auch weiter daran gearbeitet.

Far den schnellen Wechsel zwischen den einzelnen Ausstellungsorten sorgten wieder kostenlose Busse.
Dies war wie immer sehr gut organisiert, auch wenn der eine oder andere Bus bisweilen aus allen N&hten
zu platzen drohte. Oder kurz: Ich flihlte mich gleich heimisch...

Los ging es fir mich aber schon am Donnerstag, denn ich wollte unbedingt den Sonderzug aus dem
Bayerischen Eisenbahn-Museum in Nérdlingen in bewegten und statischen Bildern festhalten. Wie der
Besuch der Marklintage ist auch das fir mich seit 2011 schon ein fester Termin im Kalender.

Der Zug kam sogar halbwegs piinktlich, was in den Vorjahren nicht unbedingt der Fall war. Es ist immer
wieder toll anzusehen und auch anzuhdren, wie die teilweise Uber einhundert Jahre alten Maschinen
schnaufen, dampfen und rattern. In Uhingen standen wieder mehr Fotografen als bei der letzten Auflage
der Veranstaltung - ein Trend, den ich seit 2011 beobachte.

Donnerstags bauen die meisten Hersteller und die Aussteller auf, weshalb auch ich nach meinem
Sonderzug-Fototermin gleich in die Werfthalle zu den Zetties gefahren bin. Der westliche Nebenraum,
der bis 2017 mehrfach mit Exponaten unserer kleinen Spur belegt war, stand dieses Jahr erstmals nicht
mehr zur Verfigung.
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Das bekommt gewiss nicht jeder zu sehen: Bevor es losgehen kann, reisen die Ausstellungsfahrzeuge per Sonderzug an. Unser Autor
war in Uhingen dabei und konnte den Zug aus Nordlingen bei bestem Wetter ablichten.

Und so fanden jetzt fast alle Spur-Z-Bahner
im Sud-Foyer der Werfthalle Platz. Nur
Rainer Tielke mit der Doppelstockbriicke
von Bullay und Heckl Kleinserien waren
nicht im Nebentrakt, sondern der Werfthalle
selbst. Wie sein Werk, so waren auch die
meisten anderen Anlagen in unserer
Gemeinde schon von anderen Veran-
staltungen und aus Berichten bekannt.

Im Sid-Foyer zu sehen waren aber auf
jeden Fall viele schéne Ausstellungssticke
wie die Vier-dahreszeiten-Anlage von
Trafofuchs. Birgit Foken-Brock nutzte sie
auch hier, um ihr handwerkliches Kénnen
publikumswirksam vorzufiihren.

Gerhard Maurer stimmte mit den gelben
und roten Farben der Vegetation auf seiner
Traumschleifenanlage auf den nicht mehr
fernen Herbst ein. Seine jingste Anlage
hatte zuletzt tierischen Zuwachs in Form
einer Schafherde erhalten, was zu mehr
Leben und neuen Szenen zum Erkunden
fhrte.

Bilder rechts:

Motiv von der Vier-Jahreszeiten-Anlage aus dem Hause
Trafofuchs (oben) und neue Szene auf der
»Traumschleife” von Gerhard Maurer (unten).

Oktober 2019 Seite 42 www.trainini.de



[rainini®
Praxismagazin fiir Spurweite Z

Sein Stammtischfreund Manfred Forst flihrte mit der ,Schweineanlage® landwirtschaftliche Motive vor

Uberraschte mit seiner ,Kohlenkiste aber auch mit einer wunderschénen Inszenierung der Hunt'schen
GroBbekohlungsanlage aus dem Marklin-Programm.
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Kartonmodellbau-Experte Manfred Forst hatte die Hunt’sche GroBbekohlungsanlage von Marklin zur Ausstellung perfekt in Szene
gesetzt (Bild oben). Jiirgen Walther wartet hinter seiner Anlage ,,Hirschsprung“, die inzwischen viele weitere Baume erhielt, auf den
groBen Ansturm (Bild unten).

Das Wort Kiste ist hier Gbrigens durchaus wértlich zu nehmen, denn Manfred baut gerne abgeschlossene

Blickkasten, die sich auf das Wesentliche beschranken. Mich faszinieren diese Anlagen gerade wegen
Ihres Purismus.
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Nicht fehlen durften auch Wiener Stammtischbrettchen, der inzwischen fertiggestellte Bahnhof ,Kesswil*

von Karl Sinn und die beleuchteten Effekt-Dioramen und Fahrzeuge von Z-Lights (Torsten Schubert). Die
Brettchen des Berliner Stammtischs waren als solche nicht (mehr) zu erkennen

Spurweitenfremde Gaste lassen sich immer wieder und auch ganz besonders mit dem vom Trainini® als
Neuerscheinung des Jahres 2017 pramierten Z-Car-System von KK Produkcja beeindrucken. Das hat
auch in Géppingen ein weiteres Mal funktioniert. Eher an Kinder richtet sich die Zwergenbahn von Ingo
Sindermann, die auf Spur-Z-Gleisen fahrt und bereits im KdIn-Bericht des Vorjahres vorgestellt wurde.
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Uber den neuen Tankcontainern (Bild oben) von HOS Modellbahntechnik ist auch die neue zum Marklin-System konstruierte
Oberleitung hochster Filigranitat zu sehen. Auf ,,Drachenstein® hat bei Harald Hieber nun ein Hippie-Bus Einzug gehalten (Bild unten).
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Ein weiterer Hingucker war eine Kofferanlage mit fahrenden Bussen und Mitfahrkamera, Railex zeigte
frihere Feinode, die bekanntlich abverkauft werden. Nicht ganz gereicht hatte es bei Peter Friede, der
von seiner Holzschleiferei am Lech eigentlich einen neuen Ausbauzustand vorfiihren wollte. So bleibt die
Vorfreude auf die nachste Ausstellung, denn inzwischen ging es schon kréftig voran, wie er uns wissen
lieB.

[ i s

Der Stammtisch ,ZIST 1 Berlin-Brandenburg“ hatte
wieder viele Stammtischbrettchen mit und ohne Gleise
zu einer groBen L-Anlage vereint (Bild oben). Karl Sinn
vom Spur-Z-Atelier wartet vor seinem neuen Bahnhof
Kesswil (Bild rechts) auf den Einlass der Besucher.

Bild auf Seite 46:

Eines der beeindruckendsten Exponate dieser Aus-
stellung war sicher das hervorragend in Szene gesetzte
Schloss Neuschwanstein im MaBstab 1:220 von Ulrich
Giinther.

Auch der Z-Customizer war in der Werft-
halle vertreten. Unser ,Schmutzfink vom
Dienst“, Sascha Braun, zeigte neben
seinen tollen Eigenprodukten, die einst mit
realistisch wiedergegeben Graffiti-Schmie-
rereien begannen, auch die noch junge
Anlage ,Crazy-Nugget-Mining*.

Uber HOS-Modellbau war erst in der letzten Ausgabe in den Meldungen zu lesen. Heinz O. Schramm
hatte die Premiere seiner neuen Oberleitungsteile, passend zum Marklin-System, aber deutlich feiner
geatzt und auf Wunsch briniert, fir die Spur-Z-Convention Siid-Deutschland geplant.

Auch eigene Befestigungselemente fir Marklins Streckenmasten hat er entwickelt, die einen Verzicht auf

die nicht vorbildgerechten Klemmen zum Gleis erlauben. Eine ausstellungsreife Neuheit waren seine
Tank-Container fir Marklin-Tragwagen mit fein geatztem Tragprofilen um die massiven Kessel.
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Eine Auswahl aus seinen Neuheiten wird aktuell auch in einem Trainini®-Projekt verarbeitet und
demnéchst gezeigt. Das fihrt mich wegen des Schwarzwald-Themas zur Anlage ,Hirschsprung® von
Jurgen Walther, die weiter und kraftig aufgeforstet wurde und ihr ,Gesicht* dadurch noch mal kréftig
verandert hat — einfach toll anzusehen!

KN |
LLELSENBAEN N 12220

¥

Jiirgen Wagners Anlage ,,Mittelerde“ wurde von unserem Journalistenkollegen Peter Pernsteiner auch mit bewegten Bildern in Szene
gesetzt.

Ebenfalls dabei war die Anlage ,Mittelerde” von Jirgen Wagner, die der Journalist Peter Pernsteiner,
selbst begeisterter ,Einser”, mit einem Filmportrait auf seinem Youtube-Kanal vorstellt (Seitenadresse
am Ende dieses Artikels im Infok&stchen). Unter den Zetties ist diese Anlage inzwischen ebenso bekannt,
wie das nach einer alten Postkarte schwarz-weif3 gestaltete Viadukt im Bilderrahmen von Raffaele
Picollo.

Unser italienischer Freund aus Genua hatte auch die Comic-Anlage mitgebracht, die er letztes Jahr im
Land der aufgehenden Sonne auf den Osaka-Z-Days prasentiert hatte. Zur Anlage ,Drachenstein“ von
Harald Hieber, ein nahezu perfekt gestalteter Dauerbrenner, 1asst sich eigentlich nur festhalten, dass
hierzu ein Anlagenportrait Gberféllig scheint...

Hier scheint die Bahn in die Landschaft gebaut, bei vielen Anlagen ist das eher andersherum der Fall.
Dieses Schaustiick ist zudem an vielen Stellen mit Humor gewtrzt, doch vor allem ein beleuchteter
Hippiebus scheint nun die Aufmerksamkeit auf sich zu ziehen. Wenn hier demné&chst auch noch ein paar
passende Figuren hinzukommen, werden diese sicher zusatzlich fir ein Schmunzeln sorgen.

Idyllische Fotomotive, zum Traumen und wegen der realistischen Wirkung auch Staunen, bot ,Schloss

Neuschwanstein von Ulrich Glnther, der auch noch ein ,gebrauchtes Messemodul* im Gepéack hatte.
Wer als Zettie einer Sammelleidenschaft front, kam hingegen an den Sonderwagen mal wieder nicht
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vorbei. Gleich drei verschiedene standen wieder im
Angebot: ein Altbaukesselwagen der MHI mit
historischen Marklin-Schriftziigen (Art.-Nr. 86117),
ein Warmeschutzwagen nach G-10-Zeichnungen
zur Veranstaltung mit 160-Jahre-Motiven (80922)
und Dachbedruckung sowie ein roter Staub-
silowagen (86666) als Andenken an die Spur-Z-
Convention.

Drei Sonderwagen gab es in der Spur Z auf den Marklintagen zu erwerben: Altbaukesselwagen mit historischen Schriftziigen fiir die
MHI (Art.-Nr. 86117; Bild oben links), 160-Jahre-Sonderwagen mit Dachbedruckung (80922; Bild links) und einen Staubsilowagen zur
Spur-Z-Convention (86666; Bild rechts). Fotos: Jiirgen Faulhaber

Gute Stimmung

Was mir gleich aufgefallen war, und dieser Eindruck hielt sich wahrend meiner gesamten Anwesenheit:
2017 lag irgendwie eine seltsame Stimmung Uber den Marklintagen. Ich konnte es damals nicht richtig
greifen, aber andere hatten den gleichen Eindruck. Davon war 2019 glicklicherweise nichts zu spiren -
im Gegenteil! Es war einfach ein schdnes Treffen.

Freitag war der erste Tag mit und furs
Publikum. Es bildeten sich gleich lange
Schlangen vor dem Kartenverkauf. Nicht
anders sah es am Stammwerk aus, wo viele
Menschen fur eine Werksbesichtigung an-
standen. Damit hatte ich freitags nicht ge-
rechnet.

FOr mich bedeutete das bereits dreiBig
Minuten Warten, spater waren es noch weit
=& mehr flr die Massen vor den Toren. Auch

d im Werk selbst war es gegen 11:00 Uhr
{ schon sehr voll, es war kaum noch ein
Durchkommen.

Egal, ob an den Kassen, vor dem Werk oder auch wie hier wahrend der

Besichtigung in der Montage: Uberall bildeten sich bereits am Freitag lange
Schlangen. Die Besucher mussten viel Geduld mitbringen. Und wer dort den Sonderwagen erwerben

wollte, musste weitere 45 Minuten Warte-
zeit einplanen. Deshalb scheint hier auch etwas Kritik angebracht: Eine einzige Kasse ist fir den
Wagenverkauf einfach zu wenig. Die Tatsache selbst, dass es Uberhaupt eine solch starke Nachfrage
gab, halte ich hingegen fir ein sehr gutes Zeichen. Schade finde ich, dass die schwere Giterzugdampflok
der Baureihe 44 im Innenhof noch ein etwas liebloses Dasein fristet und auf einen neuen Anstrich warten
muss.
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Vor der EWS-Arena machte die schmalspurige Meyer-Dampflok 99 1594-3 kriéftig
Dampf.

Wenig Zeit lie3 sich fur die Spur llm,
also die Gartenbahn, opfern. Beein-
druckend war an der EWS-Arena mit
den verschiedenen LGB-Beteiligun-
gen aber zumindest — weil weithin
sichtbar — die davor auf einen Schie-
nensto3 gestellte und dampfende
Bauart-Meyer-Dampflok 99 1594-3,
die einst als sachsische IV k aufs 750-
mm-Gleis kam.

Am Bahnhof durfte zumindest ich zum
ersten Mal ein echtes ,Krokodil
bestaunen, das war schon sehr
beeindruckend. Diese Schweizer
Museumslok besitzt keine deutsche
Zugsicherungseinrichtung und st
deshalb zum Betrieb auf deutschen
Gleisen nicht zugelassen.

Kurzerhand wurde so die ehemals
Osterreichische E 94 088 der Elek-
trischen Zugférderung Wurttemberg
gGmbH herangezogen, um die un-
gleiche Schwester nach Gdéppingen

zu bringen. Die Fahrten auf dem Fuhrerstand des deutschen Pendants waren sehr begehrt, ohne Pause

wurde fast im Minutentakt gependelt.

Zum Jubildum durfte natiirlich auch Mérklins ,,Wappentier* nicht fehlen: Aus der Schweiz war die Ce 6/8" 14305 nach Goppingen

angereist, die erst jlingst in verschiedenen MaBstaben umgesetzt wurde.
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Ein besonderer H6hepunkt war dann am Samstag das Erscheinen der E 03 001. Ich kam ja friiher noch
in den Genuss, im Schlepp einer 103 im Intercity zu fahren. Eine Vorserienlok E 03 hatte ich hingegen
noch nie im Original gesehen. Dementsprechend gerieten die Fotos auch mehr zu einem
Schnappschuss, weil ich nicht mit der ,Dame*” gerechnet hatte. Das ist schlicht und ergreifend eine tolle
Lok!

Beim Leonhard-Weiss-Areal stand am Samstag die 75 1118, weil an ihr wohl eine Bremsleitung defekt
war und dort wieder geschwei3t werden konnte. Die Lok samt Pendelzug musste auf der Strecke
zwischen Plochingen und Géppingen durch die V 100 vom Bayerischen Eisenbahnmuseum
abgeschleppt werden.

Der Sonderzug Uber die Geislinger Steige und zurlick mit der S 3/6 3673 und 44 2546-8 vom Bayerischen
Eisenbahnmuseum fuhr hier mit starker Rauchfahne vorbei, allerdings waren so viele Fotografen vor Ort,
dass es Glickssache war, nur den Zug ohne Arme oder Hande Dritter im Bild und vor allem nicht
verwackelt abzulichten. Der Eindruck auf den Treppen im Bahnhof Gdppingen war im Gesamten fast
noch besser und ergreifender.

Nordlingen. Das galt nicht nur fiir den Bahnsteig, sondern auch die Treppen, an denen um jeden Zentimeter ,,gekdmpft“ wurde.

Zuruck im Stauferpark konnte ich mich dann auf die Suche nach Neuheiten fiir unsere Spur machen. Bei
Mérklin gab es als Innovation diverse Bronzemodelle zu sehen. Aus 3D-Drucken entstehen die Urmodelle
fir verlorene Formen, die dann mit Bronze beflillt werden.

Als Beispiel daflr gab es eine Telefonzelle in verschiedenen MaBstaben zu sehen. Bildlich festgehalten
habe ich die letzte Bauart der Telekommunikationssparte der einstigen Deutschen Bundespost am
GieBbaum natdrlich in der Spur Z. Das einzige, was diesem Modell fehlt, ist der Telefonhérer im Inneren
der Zelle. Dies lief3 sich im kleinen MafBstab nicht mehr realisieren, wohl aber in den gréBeren.

Im zweiten Zelt auf dem Stauferpark vor der Werfthalle waren wieder Privatanlagen verschiedener
NenngréBen ausgestellt, darunter auch eine belgische Spur-Z-Anlage von Toon Versnick. Das
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Fotografieren dort war aber leider
nahezu unmoglich, weil der heftig
schwingende Holzboden jedes Bild
ruinierte. Ein paar Aufnahmen habe
ich aber doch hinbekommen.

Wer sich weitere Eindriicke wiinscht,
wird diese Anlage aber bald selbst
aus der Nahe sehen kénnen. Toon
plant namlich eine Teilnahme am
Spur-Z-Wochenende in Altenbeken
2020. Und aller Voraussicht nach
sollte das wohl klappen.

Des Weiteren war noch eine 40 Jahre
alte Schaufensteranlage der Spur-
weite Z in Zelt 1 zu entdecken, mehr
aus unserer BaugréBe war dort aber
nicht vertreten.

Eine Demonstration des Konnens: Marklin zeigte die Mdglichkeiten des FEinen kurzen Hinweis verdient sicher
Messingfeingusses unter Einsatz des 3D-Drucks und verlorener Formen am . . .
Beispiel einer Telefonzelle fiir die Spurweite Z. aber noch der Verein Schweizerischer

Digital-Modellbahner (VSDM), der
erstmals mit einer seiner Anlagen das Ausland besucht hat und auch schon Kontakt zu unserem Magazin
gesucht hatte.

Eigenbau erstellten Details wie die Ausleger der Oberleitungsmasten oder die feine Fahrleitung.

Interessant beim Insider-Club Belgien ist Gbrigens der besondere Ansatz, im Gleisplan identische HO-
Anlagen bauen zu lassen und fir diese dann einen Digitalbetrieb zu programmieren. Dieses Programm,
so wurde mir gesagt, findet statt, weil in Belgien wenig Modellbahnausstellungen und -veranstaltungen
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angeboten werden. Um den Insider-Club trotzdem flirs Publikum interessant zu halten, wurde dieses
Programm gegrindet.

Bei solch einem Treffen, wie nun zuletzt in Géppingen, sind die Gesprache untereinander nattrlich sehr
wichtig. Mir ist dieses Mal auch das teilweise sehr fachkundige Publikum in Erinnerung geblieben. So
kann ich auf eine tolle Veranstaltung mit vielen Eindriicken zurtickblicken und freue mich schon sehr auf
das néchste Mal. Wir sehen uns dann 2021!

Das war’s fiir 2019! Weiter geht es mit einer neuen Auflage der Méarklintage, der Internationalen Modellbahnausstellung in Goppingen
sowie der Spur-Z-Convention Siid-Deutschland dann in zwei Jahren.

PS: Krokodile missen ja auch wieder ins Gehege. Das war dann am Montag der Fall, was ich noch
festhalten konnte. Und mit diesem Bild verabschiede ich mich dann auch fiir heute!

Alle Fotos (sofern nicht anders gekennzeichnet): Stephan Fuchs

« Im Text erwéhnte Aussteller:
¢ http://www.forstberg.de

« http://gerhardingen.de

+ http://www.heckl-kleinserien.de

.

http://www.hos-modellbahntechnik.de
https://www.maerklin.de
https://www.picollo.it

http://www.rainer-tielke-modellbau.com
http://www.spur-z-atelier.de
http://www.trafofuchs.de

http://z-car-system.de
http://www.zcustomizer.de
http://z-freunde-international.de

ttp://www.z-lights.de
ttps://1z220.de

jum s

Videobeitrag zur Anlage ,,Mittelerde”:
https://youtu.be/6ansJmg8GRw
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Aktuelles

Leserbriefe und Meldungen
Zetties und Trainini im Dialog

Danke fiir jeden Leserbrief und alle Riickmeldungen, die uns erreichen. Schreiben Sie uns
(Kontaktdaten siehe Impressum) — Trainini® lebt vom Dialog mit Ihnen! Das gilt natiirlich auch fir
alle Anbieter in der Spurweite Z, die hier Neuheiten vorstellen méchten. Ein reprédsentatives Bild
ist unser Ziel. Ebenso finden hier Hinweise auf Veranstaltungen oder Treffen mit Spur-Z-Bezug
ihren Platz, sofern wir rechtzeitig informiert werden.

Hier herrscht Freude libers Portrait seines Dioramas:
Ich méchte mich noch fir den super Bericht, welchen du Uber

mein Diorama geschrieben hast, herzlich bei dir bedanken. Septemter 2919 TR e———
Tolle Fotos welche du noch erganzt hast und die : s
Bildbeschreibungen sind einfach nur super. Vielen Dank fr : g
diese Ehre. :T . . . b Maes | 320

rainini e
Keven Horat, per E-Mail prm,mam i Spurwele Z Cavsite

Zum Geisterwagen-Baubeitrag schreibt uns sein Urheber:

Ein ganz her-Z-liches Dankeschén fur die Ver6ffentlichung
meines Beitrags und die viele Mihe, die Sie sich gemacht
haben mit der Korrektur und der Ergénzung der Fotos. Ich bin
sehr glicklich mit dem Ergebnis.

Falls der Beitrag der / dem einen oder anderen Zettie ein
Ansporn sein kann, sich an Umbauten zu wagen, ware das
sehr schon.

Klisire Alpa - Saai Irampss

GriBen Sie bitte Ihr ganzes Team verbunden mit einem

groBen Lob und Dank fir die wundervolle Arbeit, die sich in -
jeder Ausgabe lhres tollen Magazins wieder von Neuem
zeigt!

Thomas Hel3, per E-Mail

Zum Modell der 86 457 schreibt dieser Leser:
Besten Dank fir ein weiteres, toll gemachtes Trainini-Magazin! Ich bin jedes Mal begeistert von der
vielen, ja liebevollen und gewiss mit Herzblut herausgegebenen Ausgabe von Trainini!

Hier und heute méchte ich kurz anmerken, was mich beim Lesen ein wenig enttduscht hat: Gemeint ist
der Artikel Gber die BR 64 und die BR 86.

Aufgefallen ist mir bei der Beschreibung der BR 64 und 86 dies: Bei dem DB Vorbild kommt die 86 457
angedampft; im Z-Modell hat sie unter den fahigen Handen von Michael B. als Marklin-Modell noch
weitere vorbildliche Detailierungen erhalten; dazu die Nummer ihrer gro3en Schwester, also 86 547. Das
ist aber nicht richtig, oder?

Ich meine, es gab keine zwei bauartunterschiedliche BR 86 mit der Endnummer 547 bei der DB. Schon
deshalb nicht, da es zwei verschiedene Bauarten sind: die ,gro3e" DB BR 86 547 ist mit ihren gekurzten
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Speisewasserkesseln eine - spatere - Baureihe 86; wahrend das Modell der BR 86 in Z von Méarklin aus
der frihen Bauserie stammt, mit den langen Speisewasserkasten und den runden ,Kontrolldeckeln!

Den ,Modellumbauern® der Marklin-86, die korrekt nachgebildet aus der frihen Bauserien stammt, wére
es doch leicht gefallen, auch die Speisewasserkasten zu andern, oder? Abschleifen, absagen, neu
verspachteln, fertig. Es ware stimmig mit der Vorbildlok der DB und somit ein Vorbildmodell geworden.
Eine nicht genutzte Chance...

Rainer Spohr, Berlin

Antwort der Redaktion: Um diese Zuschrift fur alle Leserinnen und Leser nachvollziehbar zu machen, méchten wir zunéchst erlautern, dass im
Artikel sowohl im Vorbild als auch Modell nur die 86 457 behandelt wurde. Bei der Betriebsnummer 547 kann es sich folglich nur um einen
Zahlendreher handeln, der flr die weiteren Ausflihrungen irrelevant ist.

Unser Leser bezieht sich auf eine Bauartdnderung an der Baureihe 86, die mit der Betriebsnummer 378 im Baujahr 1941 vollzogen wurde. Die
Wasserkasten waren ab dann verkirzt und in Teilen weiter ausgeschnitten. Am Modell h&tte das Berticksichtigen dieses Merkmals ein Einklrzen
der Gussteile Marklins um etwa 1 mm bedeutet. Dies hielten und halten wir unveréndert, besonders im Vergleich zum zu tief sitzenden
Nummernschild an der Rauchkammertir, fir einen entbehrlichen Aufwand.

Fur die Arbeiten an diesem Modell blieb uns und im Nachgang auch Michael Bahls fir das Fahrwerk zudem nur sehr enges Zeitfenster, weil die
Lok fur einen Artikel in einem Fachmagazin termingerecht fertigzustellen war. Anderenfalls hatten unsere Aktivitaten vielleicht auch ein anderes
Merkmal eingeschlossen, mit denen die Maschinen ab 86 252 (Baujahr 1936) versehen waren. Beginnend mit diesem Exemplar waren die
Wasserkasten namlich nicht mehr genietet, sondern geschwei3t. Da Marklin die Nietreihen sehr fein wiedergegeben hat, waren Schleif- und
Lackierarbeiten hier wohl deutlich starker aufgefallen.

Den Leserbrief nehmen wir natirlich gern als Ansporn, die Messlatte immer mal wieder héher zu legen. Gleichzeitig méchten wir ebenso
gewahrleisten, dass sich die Masse der Modellbahner in unseren Beitrdgen wiederfinden kann und wird. Nicht alles, was mdglich ist, wird
deshalb auch umgesetzt werden. Dafiir bitten wir als Redaktion ebenfalls um Nachsicht.

N % Y Wt
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Diese Zeichnung zeigt die urspriingliche Ausfiihrung der Baureihe 86 bei der Deutschen Reichsbahn (mit Doppelverbundluftpumpe),
die noch lange Wasserkéasten ohne Ausschnitte tragt, wie sie auch Marklin-Modell zu sehen sind. Die Museumsdampflok 86 457 gehért
zu einer spateren Serie, bei der die Wasserkasten im Modell knapp 1 mm kiirzer sein miissten. Zeichnung: Deutsche Reichsbahn-
Gesellschaft, Archiv Trainini®

Preisglinstige Noch-Baume verfiigbar:

In unserer Messe-Ausgabe 2/2019 hatten wir auch auf die neuen Baum-Packungen von Noch
hingewiesen, mit denen sich gro3e Flachen recht preisglinstig aufforsten lassen. Von den insgesamt 16
angekuindigten Packungen sind nun sieben ausgeliefert worden, in denen die auch fir Spur Z tauglichen
Exemplare zu finden sind:

Laubbaume, 8 Stlick, 10 — 14 cm (Art.-Nr. 24600),
Laubbaume, 16 Stlick, 10 — 14 cm (24601),

Mischwald, 4 Laubbdume + 4 Tannen, 10 — 14 cm (24620),
Mischwald, 8 Laubbdume + 8 Tannen, 4 — 10 cm (24623),
Tannen, 16 Stick, 10 — 14 cm (24641),
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Tannen, 16 Stick, 4 — 10 cm (24643) und
Schneetannen, 16 Stlck, 4 — 10 cm.

Die Rohlinge dieser Standard-Baume werden von Hand gedreht, anschlieBend in Form geschnitten,
farblich gestaltet und mit einem speziell entwickelten Material beflockt. Jedes Exemplar hat einen
Wurzelfuf3.

ZettZeit macht Auszeit:

Jens Wimmel startet zu einer
einjahrigen Reise Uber den amerika-
nischen Kontinent. Vielen Lesern fiel
schon seit langerem auf, dass seine
frther gut gepflegten  Seiten
(http://www.zettzeit.ch) schon lange
keine Aktualisierungen mehr erfahren
hatten.

zettzeit macht Auszeit

Nun hat er angekindigt, die Seiten zu
archivieren und vom Netz zu neh-
men. Ob und wie es weitergehen
wird, méchte er erst nach seiner
Rickkehr entscheiden und bekannt
geben. Wir sind sicher und

7 : '-»j$
ZuveI’SIChﬂICh, daSS |hn aUCh dle Wie schon vor langerer Zeit angekindigt, verabschiede ich mich Ende Oktober 2019 fir ein Jahr van Europa und bereise

Iange Relse Uber dle Panamerlcana mit meiner Partnenin Sad-, Mittel- und Mordamenka mit dem eigenen Camper. Die Vorbereitungen fir diese Reise und die

Auszeit, das Anpassen des Wohnmobils, das Erlemen und Erfahren des rollenden Heims und das Eintauchen in die

n|Cht vom ”E|Senbah nbaZI"US“ he"en Camper-Communitiy beanspruchten den Grossteil meiner Freizeit. Fir das Spur Z-Hobby blieb oft keine Zeit und meine

personliche Z-Zeit beschrankte sich auf wenige Stunden

wird.

1999 hatte mich der Z-Virus in Form einer Startpackung erwischt und was danach passier ist, dirfte bekannt sein. Seit
dieser Zeit habe ich unzahlige tolle Erlebnisse gehabt, wunderbare Menschen kennengelemnt, Freunde gewonnen, mit viel

. . Freude Messen und legendare Z-Treffen besucht. Ja, die Spur Z hat einen ganzen Lebensabschnitt mitgepragt. Ich denke
DeShaIb freuen WIr uns an einen geme an diese Jahre zurick und dia Leidenschaft fir die kleinen Modelle besteht auch weiterhin.

Neustart u nd blleen geSpan nt da' zettzeit.ch bzw. die Vorgéngerseite ist inzwischen seit Ober 19 Jahren online. Dass der Webauftritt Faszination,
H H Ingpiration, Anspom und Unterstdtzung verbreitet, das war mein Ziel. Erreicht habe ich es wohl, unglaublich viele positive
rauf, welche Impressionen sein . . iy s el

Rackmeldungen in all den Jahren zeigten dies. Was die Welt aber nicht braucht, ist eine ungepflegte, vor sich hin

HObby in der ZU ku nft prégen u nd be- dimpelnde Webseite, die sich nicht weiterentwickelt. Ich habe mich daher entschlossen, den zum 231002019

auslaufenden VWebhostingvertrag nicht zu verldngem. zettzeit.ch geht an diesem Tag vom Metz. Die Domain bleibt

einﬂussen Werden! resendert. Die Daten werden gesichert

Was die Zukunit bringt, ob und wie es weitergeht, das ist derzeit nicht zu beantworten. Somit bleibt mir am Schluss
euch zu danken fiir diese grossarige Zeit, es war mir eine Freude und eine Ehrel

Gemne dirft ihr die Reiseabenteuer auf vanamericana.ch mitveriolgen

Jens

Bei Full Throttle geht es wieder weiter:

WDW Full Throttle hat neue Modelle Vorerst bleibt uns nur dieses Abschiedsfoto auf der (bereits gekiindigten) Seite.
Vertrieb wieder aufgenommen. Noch

im September kam es zur Auslieferung eines knallroten 34-FuB-Holzkihlwagens mit gelben
Seitenwanden der Grand Trunk Pacific, der in einer Doppelpackung (Art.-Nr. FT/B-9021-1) angeboten
wird.

Und erhéltlich sind nun auch noch zwei weitere
Doppelpackungen gleichen Bautyps mit unterschiedlichen
Betriebsnummern. Diese rotbraunen, rekonstruierten Wagen
(FT/B-9006-1 / -2) gehdrten einst in den Bestand der
Canadian Pacific Railroad.

Vertrieben werden Produkte dieses Anbieters in Deutschland
unter anderem von Case Hobbies (http://case-hobbies.de).

o '1‘-'5:'- ":%

Foto: WDW Full Throttle

A ey
Y
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Neue Figuren bei C-M-K im Oktober:

Creativ-Modellbau Klingenhéfer erdffnet eine neue Eco-Serie, die Kunden preislich entgegenkommen
soll. Die Artikel dieser Reihe sind einfach bemalt und kénnen durch die eingesparte Arbeit glinstiger
angeboten werden.

Den Anfang machen ,3 Motorroller einfach* (ECO-VEO1) in einfarbiger Grundbemalung, die wahlweise
Rot, Grlin, Braun, Blau oder Gelb gewahlt werden kann.

&) & &)

Die drei einfachen Motorroller (Art.-Nr. ECO-VEO1; Bild links) und die drei Schwéne mit aufgestelltem Gefieder (ECO-WA19; Bild
rechts) eréffnen die neue Eco-Serie bei C-M-K. Fotos: Klingenhofer

Der ,Mann auf Motorroller* (VEO1) hingegen nutzt zwar auch diesen Mopedtyp, der ist aber wie die Figur
aufwéandiger bemalt und gehért ins gewohnte Programm. Daheim ist der Mopedfahrer ab den Flnfzigern
bis in die Gegenwart, denn sein aus ltalien stammendes Geféhrt hat ja beinahe Kultstatus erlangt.

Das Zeug dazu hat als Modell vielleicht
auch die ,Frau mit Katze* (Art.-Nr. TKO3),
die ihrem Haustier mit Transportkiste und
Kuscheldecke entgegentritt.

Der schwarze Kater reiht sich nahtlos in die
einzigartigen Tierfiguren dieses Anbieters
ein und belebt dadurch jede Anlagenszene.

Auch die ,3 Schwane mit aufgestelltem Ge-
fieder* (ECO-WA19) dirften ein Erfolgs-
produkt werden. Die schneeweiBen Végel
erfordern nur wenige Arbeitsgange und sind
daher in der Eco-Serie angesiedelt worden.

Da Gewésserszenen auf Anlagen sehr
beliebt sind, dirfte an ihnen kein Weg
vorbeifihren. Mit den stolzen Vdgeln anle-
gen mochte sich freilich niemand.

Bestellt werden kénnen Neuheiten wie auch
regulares Katalogprogramm auf den anbie-

Die Frau mit Katze (TK03) schlieBt eine Figurenliicke im Spur-Z-Sortiment. t€reigenen Se.iten unter folgender Adresse:
Foto: Klingenhéfer https://www.klingenhoefer.com.

Marklin-Auslieferungen im Oktober:

Spirbar wird, dass das Weihnachtsgeschaft naht, denn die Zahl ausgelieferter Neuheiten nimmt wie
auch die derjenigen zu, deren Plantermin in Kiirze ansteht. So werden sich viele Kunden wohl Uber die
beiden Green-Cargo-Knickkesselwagen (Art.-Nr. 82532) der Gattung Zacns fir die Epoche VI freuen.
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Lange erwartet waren die ansprechenden Knickkesselwagen ,,Green Cargo“ (Art.-Nr. 82532), die die Ermewa SA in Schweden

eingestellt hat.

Deren Erscheinen war von vielen Zetties schlieBlich lange erwartet worden, gehéren sie doch noch zu
den Frihjahrsneuheiten des Jahres 2018. Die farbenfrohen Modelle erfreuen sich einer unerwartet

groBen Aufmerksamkeit.

Ihre modernen Vorbilder der Ermewa
SA transportieren in Schweden
Kerosin zu den Flughéfen, die Model-
le sorgen mit Kurzkupplungen flr ein
gutes Erscheinungsbild im Zugver-
band.

Passende Lokomotiven hat Marklin
gegenwartig nicht im Sortiment, aber
Kunden werden hier bei der NOHAB
von FR Freudenreich Feinwerktech-
nik flndig.

Ebenso lange wie die gerade Neuheit
lieB auch die Schnellfahrlok der
Baureihe 103 (88544) auf sich war-
ten, die zum Bespannen der jingsten
Rheingoldgarnitur gedacht ist.

Die beige-purpurrote Serienellok rollt
nun mit einem Glockenankermotor
und fahrtrichtungsabhéngiger, warm-
weiBer LED-Spitzenbeleuchtung vor.

Die Umschaltschraube fiir den Ober-
leitungsbetrieb ist unsichtbar ange-
bracht, erstmals wartet ein Modell
dieser Reihe aber auch mit Scheiben-
einsatzen im Maschinenraum auf.
Trefflich streiten lieBe sich Uber den
Sinn der neuen Maschinenraum-
beleuchtung im Analogbetrieb: Im
Stand bleibt sie ja funktionslos,

Oktober 2019

Der Frankenzucker-Staubsilowagen (86667; Bild oben) und der Aral-Kesselwagen
(82324; Bild unten) bedienen die Epoche lll.
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wahrend der Fahrt erleuchtet sie ihn hingegen — also genau umgekehrt zu dem, was wir im Vorbild
beobachten durfen.

In der Epoche Ill zu Hause ist hingegen der mit Werbeanschriften versehene Staubsilowagen der Gattung
Kds 54 von Frankenzucker (86667), eingestellt bei der Deutschen Bundesbahn. Seine zwei Kammern
fir FeinschuttgUter dienten dem Transport von Lebensmitteln.

Sehnsichtig erwartet seitens der Redaktion war der in den gleichen Zeitabschnitt einzuordnende
Altbaukesselwagen mit Bremserbiihne der BV-ARAL-AG aus Bochum (82324), ebenfalls eingestellt bei
der DB. Dieser graue Waggon mit Scheibenradern ist nur eine Beschriftungs- oder Farbvariante friiherer
Modelle, sondern wartet mit einer kleinen Neuerung auf.

Erstmals sind die Logos einer Mineraldlgesellschaft nicht nur auf den Kessel gedruckt, sondern wie bei
den einstigen Vorbildern als angesetzte Schilder nachgebildet worden. Wir nehmen diese Neuheit zum
Anlass, in der nachsten Ausgabe detailiet auf das Thema Mineralélversorgung im
Wirtschaftswunderland und deren Wiedergabe im Modell einzugehen.

GroBe Kalenderauswahl fiirs Jahr 2019:

Sobald es auf den Herbst zugeht, stellen die groBen Verlage ihre verschiedenen Kalendermotive fir das
nachste Jahr vor und buhlen um die Gunst der Kunden. Das gilt fiir die VG Bahn oder Geramond ebenso
wie fir den EK-Verlag, dessen Programm wir an dieser Stelle kurz vorstellen mdchten.

Hier gibt es eine groBe Auswahl verschiedenster
Themenkalender zu Vorbild und Modell: Dampf-
lokomotiven 2020, Nordamerika 2020, Deutsch-
landreise 2020 oder Alpenbahnen 2020 stehen
beispielsweise im Vorbildbereich zur Auswahl.

Mit Mythos Rheingold, Feldbahnen, Sauschwéanz-
lebahn, Harzer Schmalspurbahnen oder Molli sind
aber auch sehr spezielle Themen im Angebot ent-
halten.

Einen besonderen Hinweis verdient sicher auch der
ansprechende Kalender ,Baureihe 218“ zu Ehren der erfolgreichsten DB-Streckendiesellok, umgesetzt
mit vielen bunten und héchst abwechslungsreichen Motiven, die die Vielfalt dieser Bauart zeigen.

Wer sich anderweitig technisch interessiert zeigt, sollte ebenfalls flindig werden, denn auch
StraBenbahnen, Lastwagen, Omnibussen oder Traktoren sind wieder eigene Auflagen gewidmet.
Gleiches gilt fir die groBe Spur 1 im Modellbahnbereich.

Die Ubrigen BaugréBen finden sich im ,Modellbahnen 2020“ wieder (Best.-Nr. 5844 / ISBN 978-3-8446-
5844-6; 11,80 EUR), den wir uns stellvertretend fir die aufgezéhlten Auflagen angesehen haben. Schon
das Titelblatt wirkt hier sehr einladend. Auch der Inhalt, der auf den Verlagsseiten
(https://www.ekshop.de) in kleinen Bildern zu sehen ist, halt, was es verspricht.

Leider hat es dieses Mal (zum zweiten Mal in Folge) kein Spur-Z-Motiv in die Auswahl gebracht, wobei
der Inhalt jahreszeitlich, nach Epochen und auch landesubergreifend bunt gemischt ist. Deshalb werden
sicher auch Zetties an den dreizehn Kalenderblattern auf Kunstdruckpapier mit Spiralbindung ihre Freude
haben.

Wer auf ein Spur-Z-Motiv dennoch nicht verzichten méchten, dem bleibt der Griff zum Fotokalender
»1raumanlagen von Modellbahnprofis* (ISBN 978-3-95843-859-0) aus dem Heel-Verlag. In diesem in
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Zusammenarbeit mit dem ,Modelleisenbahner” entstandenen Kalender wird im Mai ein Motiv der Anlage
,Kniephaven“ von Dirk Kuhimann gezeigt.

Modellbahnersteller blasen gemeinsam zum Angriff:

,Vision und Mission stehen; jetzt folgt die Umsetzung, nachdem Studenten der Stuttgarter Hochschule
der Medien die konzeptionellen und strategischen Weichen gestellt haben, beginnt eine aktuelle
Presseinformation des Deutschen Verbands der Spielwarenindustrie, Fachgruppe Modellbahn.

Die darin zusammengeschlossenen Hersteller haben offenbar erkannt, dass lhre wahren Konkurrenten
nicht andere Anbieter im gleichen Segment sind, sondern auBerhalb der eigenen Branche lauern. Uber
Wettbewerbsgrenzen hinweg blasen sie deshalb nun gemeinsam zum Angriff und mdchten das schénste
Hobby der Welt nun gemeinsam und wirksam bewerben.

Den formalen Startschuss gab mit der Modell-Hobby-Spiel Anfang Oktober in Leipzig nun die fihrende
Messe im Bereich Freizeit. Mit ihr startet ein Blindel von MarketingmaBnahmen, das vom gemeinsamen
Webauftritt bis hin zur Kampagne mit einem selbstironischen Werbe-Kurzflim und Anzeigen reicht.

Unter dem Motto ,Wir Modellbahner® (Aktionsseite http://www.wirmodellbahner.de) und einem
sechsstelligen Kampagnenetat macht sich ab Anfang Oktober zunachst ein gestandener ,Rocker* fir die
Modelleisenbahn stark, um sie mit Witz und Ironie zuriick zu den Familien, Kindern, Menschen im besten
Alter, den geburtenstarken Jahrgéngen und allen anderen Freunden dieses Hobbys zu flhren.

Lobenswert ist, dass dabei nicht nur auf Anzeigen in papierhaften Magazinen, sondern auch moderne
und soziale Medien gesetzt wird. Eigener Anspruch und Wahrnehmung in der Offentlichkeit klaffen leider
weit auseinander, wogegen nicht nur die Hersteller aktiv antreten diirfen und sollten.

SchlieBlich werden wir Modellbahner auch in der Tagespresse gern als verschrobene Spinner mit hohem
Alter dargestellt. Wie kreativ und handwerklich wie auch elektronisch anspruchsvoll dieses Hobby ist und
welche Herausforderungen es stellt, wird gern tibersehen oder bewusst ignoriert.

Aktiv werben méchten wir deshalb schon an dieser Stelle wieder fir den Internationalen Tag der
Modelleisenbahn in der Woche des 2. Dezember 2019. Sprechen Sie mit Gleichgesinnten und nutzen
Sie ihn, um 6ffentlich und mdéglichst breit zu zeigen, dass die Modellbahn keineswegs tot oder angestaubt
ist!

Die Spur Z auf der Faszination Modellbau:

Es sind nur noch wenige Tage, bis die Faszination Modellbau in der
Messe Friedrichshafen ihre Tore 6ffnet. Gerade noch rechtzeitig
kénnen wir nun mitteilen, welche Aussteller und Exponate auf der

von den Z-Freunden International organisierten Ausstellungsflache latl @E‘L
vertreten sein werden: al llmu

Module , Traumschleife” (Gerhard Maurer)

Hunt’'sche GroBbekohlung und Auto-Schaukésten (Manfred Forst)
Anlage ,Heinzenberg® (Jurgen Tuschick) - Premiere —
,Moselbriicke Bullay“ (Rainer Tielke)

Kuba-Anlage (Sascha Braun)

,Holzschleiferei am Lech* (Peter Friede) - Erweiterung um ein neues Modul -
.Bahnhof Kesswil* (Karl Sinn)

,Drachenstein“ (Harald Hieber)

Lichteffektdioramen und Létvorfihrungen (Torsten Schubert)

Z-Car-System (Oliver Kessler)

Railex (Roland Kimmich)
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Damit besteht auch im Dreilandereck die Chance, bekannte und geschatzte Exponate einmal persénlich
in Augenschein zu nehmen, vom Wissen bekannter Modellbahner zu profitieren und Neues zu
entdecken.

Den Anreiz zu einem Besuch erhéhen soll ein Rabatt von 3 Euro auf den Eintrittspreis, den der
Veranstalter unseren Lesern gewéahrt. Wer die Rabattecke unserer Werbeanzeige ausgedruckt an der
Kasse vorlegt, bekommt den ermaBigten Eintrittspreis von 12 statt 15 Euro berechnet.

T Fahrzeugunterbau fiir Individualisten bei EtchIT:

Neu bei EtchlT Modellbau (http://www.etchit.de) ist eine LKW-
Kabine des MAN F8 in mittellanger Ausfliihrung mit
zweiachsigem Fahrwerk (Art.-Nr. XDO033_Z) fir eigene
Aufbauten. Umbaufreudige Zetties durften auf diese Um-
setzung gewartet haben, zumal sie kreative Lésungen und
Varianten auch fir das Z-Car-System verspricht, wenn sie mit
deren Fahrwerken kombiniert wird.

Herausforderungen fiir Velmo:

Wie oft haben wir mit Claudius Veit telefoniert und bezlglich
Das zweiachsige Fahrwerk mit MAN-Kabine des F8 Neuer Decoderldsungen gesprochen? Es wird sich kaum
(Art.-Nr. XD033_Z) eréffnet verschiedene Eigenbau- noch rekonstruieren lassen, obwohl jedes einzelne Gesprach
Optionen. Foto: EtchiT interessant und aufschlussreich war. Keine Frage, das Herz
dieses Digitalspezialisten schlagt fur die Modellbahn und
dafur, ihre technischen Mdéglichkeiten voll auszuschdpfen.

Dabei bereiteten die neuen Glockenankermotoren Marklins oft Kopfzerbrechen bei Velmo
(https://velmo.de). Sie erfordern kiinftig geteilte Leiterplatten, aber ebenso sichere wie auch dauerhaft
verlassliche Elektroverbindungen wie alle bisherigen Decoder auch.

Ein entscheidendes Kriterium ist hier stets eine leichte und kundenfreundliche Einbaul6sung, auf
wirtschaftlich sinnvolle LosgréBBen Iasst sich erst gar nicht verzichten. Und so bedurfte es einer langen
Entwicklungszeit und eines umfangreichen Praxistests, um die heute hier vorgestellte Neuheit serienreif
prasentieren zu kénnen.

Auch fur Marklins noch junge E 41 hat Velmo jetzt eine Digitalldsung gefunden. Sie bietet die bekannten
Funktionen und hért auf die Protokolle DCC und SX. Der Decoder mit der Bezeichnung ,VELMO
LDS18061 fur dieses Modell wird aber erstmals nicht als einzeln erhéltliches Teil angeboten.

Er ist wegen seiner Herausforderungen durch flexible Leiterbahnen und einer nicht ganz so einfachen
Montage inklusive Einbaus zu erhalten. Dies dbernimmt der Vertriebspartner 1zu220-Shop
(https://www.1zu220-shop.de).

Nur bei Ubernahme des Einbaurisikos ist er dort auch einzeln zu beziehen. Wir raten dann auf jeden
Fall dazu, sich zuvor gut zu informieren, um hier keinen Misserfolg zu riskieren.

Laufende AZL-Auslieferungen zum Herbstbeginn:

Beim wichtigsten US-Hersteller fir die Spurweite Z geht es diesen Monat mit den leichten Reise-
zugwagen nahtlos weiter. Angeboten werden sie nun in grauen Gestaltungen von Pullman und der Union
Pacific (Overland), wobei hier Zweifarb- und Einfachlackierungen auftreten.
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In zwei von weiBBen Zierlinien unterbrochenen Grauténen lackiert sind folgende Modelle verfligbar: 4-4-
2- (Art.-Nr. 73002-1 bis -5), 6-6-4-Schlafwagen (73102-1 / -2 & 73144-1 bis -3) und ein dazu passender,
kombinierter Post- und Packwagen (73944-1). Ergénzt wird der Reisezug von drei dunkelgrauen 6-6-4-
Schlafwagen (73101-1 bis -3), deren Einfachlackierung im selben Farbton gehalten wird wie das
Fensterband der zuvor genannten Exemplare.

Herstellerfotos zu den aktuellen Auslieferungen finden Sie unter http://www.americanzline.com.

Eine weitere Artitec-Erstauslieferung:

Der niederlandische Zubehdrspezialist
Artitec beeindruckt die Spur-Z-Welt auch in
diesem Monat wieder. Frisch zur Aus-
lieferung  gekommen ist der als
.Bruckenwagen® (Art.-Nr.  322.028) be-
zeichnete Anhéanger flr den Transport von
Heu- und Strohballen im I&ndlichen Umfeld.

In gewohnt feiner und zugleich detaillierter
Ausfluhrung Ubertrifft dieses Modell alle
bisherigen Angebote &hnlicher Form, die
die Spur Z zuvor zu bieten hatte.

Da er auch recht zeitlos ist, kann das
Fahrzeug bedenkenlos ab der Epoche Il
bis in die Gegenwart eingesetZt werden. Jiingst von Artitec ausgeliefert wurde der Briickenwagen (Art.-Nr. 322.028)
Wir wollen uns nach vielen Traktormodellen zum Transport von Heu- oder Strohballen.

in einer der nachsten Ausgaben auch noch

mal ausfihrlicher mit dem Modell auseinandersetzen.

Aus Amsterdam angezeigt wurde auch die bald bevorstehende Erstauslieferung des ,Auto-Schutters®
oder ,Dumper” (322.026). Die Herstellerseiten finden Sie unter http://artitec.nl.

Abverkauf bei Saller-Modelle:

Gunther Saller hat bekanntgegeben, sein Spur-N- und Spur-Z-Sortiment auslaufen zu lassen. Wir finden
diese Entscheidung sehr schade, denn auf Metallguss-Basis und mit Hilfe weiterer Werkstoffe sind bei
Saller-Modelle in vielen Jahren tolle Modelle entstanden, die auf den Anlagen der Zetties eine Heimat
gefunden haben.

Dazu gehdéren das umfangreiche Feldbahnsortiment der BaugréBe Zf ebenso wie ein
Mébeltransportwagen mit hdlzernem Aufbau aus Zeiten, in der noch Pferde vorgespannt waren, wie auch
Auto- und Hangermodelle, die im Auftrag Dritter gefertigt wurden.

Wer noch offene Wiinsche an Saller-Modellen (https://www.saller-modelle.de) hat, der sollte sich nun
beeilen und den angelaufenen Abverkauf fir eine Bestellung nutzen.

Und das gibt es bei Micro-Trains:

Die Farm-to-table-Reihe geht bei MTL nun mit Wagen Nummer 9 weiter (Art.-Nr. 518 00 790). Wieder
handelt es sich um einen in der Grundfarbe braunen Kihlwagen mit Holzverschalung, der graue
Seitenflachen tragt. Auf ihm ist Werbung flir Nash Mustard (Senf) angebracht.
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60 FuB lange Flachwagen mit hohen Stirnwanden gibt es jetzt mit jeweils zwei Betriebsnummern fir die
BNSF (527 00 171 / -172) und CSX (527 00 181 / -182). Beladen sind sie mit Nachbildungen von
Stahlprofilen.

Weit vor dem christlichen Fest kommt der
diesjahrige Weihnachtswagen (507 00 670)
in den Handel, den wieder ein gezeichnetes
Motiv mit der hauseigenen Micro-Maus
ziert. Umgesetzt ist es auf einem gedeckten
50-FuB-Standardwagen mit Schiebetiiren
in roter Lackierung, die das Modell sehr
ansprechend wirken lasst.

Erworben werden kdénnen Micro-Trains-

So sieht der diesjahrige Weihnachtswagen (Art.-Nr. 507 00 670) von mTL Frodukte in Deutschland u.a. bei Case-
aus. Foto: Micro-Trains Hobbies (http://www.case-hobbies.de).

Ausblick auf den Trainini Fotokalender 2020:
Auch  fir  Freunde unseres
Magazins wird es wieder einen T
eigenen Trainini Fotokalender Tra_lnlanotokalender 2020
2020 mit dreizehn Motiven geben, prensmessin G Spaete

die sich ausschlieBlich dem
MafRstab 1:220 widmen und diese
BaugréBe in all ihren Facetten
einzufangen versuchen.

Wie in den Vorjahren wird er
ausschlieBlich als PDF-Datei zum
Selbstausdruck bis zur GréBe DIN
A3 im Querformat angeboten.
Aktuell 1&uft noch die Auswahl und
Abstimmung der Motive, die es
dann in diese Auflage schaffen
sollen.

Bereitgestellt auf unseren Seiten

wird er ab etwa Mitte November 2019, also kurz vor Erscheinen der nachsten Magazinausgabe. Um die
Zeit bis dahin zu verklrzen und zu versiBen, zeigen wir unseren Leserinnen und Lesern heute schon
das Titelbild.

Herpa-Wings-Neuheiten fir Anfang 2020:

Bei Herpa ist wegen des Ublichen, groBen Vorlaufs bereits die Zeit fir die Bekanntgabe der ersten
Neuheiten gekommen, die Anfang 2020 ausgeliefert werden sollen. Aus den Flugzeugmodellen des
MaBstabs 1:200 haben wir wieder diejenigen fur européische Anlagen ausgesucht, die eine Gesamtlange
von 30 cm nicht Gberschreiten.

Das Angebot der Wings-Serie bedient gleich mehrere Epochen, hat aber einen moderneren Schwer-
punkt:

KLM Cityhopper Fokker 70 — PH-KZE (Art.-Nr. 570640),

Air Baltic Airbus A220-300 — YL-CSJ “Estonia” (570657),
Kénigl. Niederlandische Luftwaffe Lockheed Martin F-35A Lightning Il — F-001 (570671),
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Deutsche Luftwaffe Mikoyan MiG-29A ,Fulcrum®“—29%18 (570688),
Balair / Internationales Rotes Kreuz Transall C-160 — HB-ILN (570701),
Franz. Luftwaffe Airbous A400M ,Atlas“ — F-RBAL (570718) und

Sukhoi T-50 (SU-57) Prototyp — 510 blue (570732).

In der Snapfit-Serie haben wir den Airbus A321LR mit der Kennung 4X-AGH der Arkia Israeli Airlines
(612524) zu melden. Wegen des groBen Erfolgs unverandert wieder aufgelegt wird der ,BVB-
Mannschaftsairbus® A320 von Eurowings (611312). Snapfit-Modelle werden mit eingezogenem Fahrwerk
und gegenidber der Wings-Kollektion in vereinfachter Form wiedergegeben.
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